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U«twag«uunt«rgo*toll  .......  XXXII  H70-W71 
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British  C»r  Company.  All. 

Achtzylindor-Motor  XXIII  67»-««« 
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Comorcial  Truck  Co  of  Amerika. 
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Bismarekhütle  .Mu\ 

in  Bismarckhütte,  ^Ci^  « 

Oberschlesien.         •  itnlfl^     «  wKl 


1 


st* 


In  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

lue  Anwendung  unser? -  konstruktiontstahls  fiebert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  (iebrsuchtdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unterem  Koattruktionimaterial  ausgerüstet  und,  in  erster 
Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  •**  «~ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aclteste  und  grösstc  Spczial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vertreter  ,l"  f,rRllN  ond  Proirlni  BRANDFN- 
l  ClirCiCI    „   p0  Obermgenieur  L1MBURQ  Berlin 

  VI  Ii  •  BAVERN  Hc'wstenbiu  FRANZ 

P  QMELCH.  München  •  HESSEN  BADEN  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS  •  LOTM Rl NO  EN  FRIEDRICH  SYRINO, 
Frankfurt  a  M  •  PETERSBURO  CHARLES  HOFFMANN. 
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Huppen-Schläuche 
>  Metall -Schläuche 

Isolier  rohr  Ges. m.b.H.,  Berlin  NW.40 

—   Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  =_^= 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu*  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Gerlach  &  Arnold,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  3524.  •  Telegramm-Adresse:  „Argo 


2  und  4  zyL,  von  12-«  HP,  von 
aller  Art, 


«•wie  Vertreter  der  firm*  A  Rupne  tt  Sohn,  Apolda  I.  Thür. 

Automobil  „Ptceolo",  5  HP.,  2  zyl-,  Preis  2000  Mk. 


Vertreter  für  das  Königreich  Sachsen 
der  Firma  Heinrich  Ehrhardt,  Düsseldorf  and  Zetta  St  Nattt 

Vertrieb  von 
Ehrhardt-Decauville-Luxus-  und  Last  Automobilen. 


General  Vertrieb 
Kr  Aalonoblle  and 
für  das  Königreich  Sachsen. 
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.fVWanee  %  * K  » 

9  Unter  den  Linden  39.  W  ^§gt 

Verkaufs- Monopol  der  Kala -Werke.  *4f 
Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


-V  3 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


LUDW.  LOEWE  &  Co. 

Actiengesellschaft  o  Berlin  NW.  87 
o   o   o    Handelsabteilung    o   o  o 


Werkzeugmaschinen  für  die 

Automobil -Fabrikation 


o  o 
o 

Unser  illustrierter  Prospekt  „Du 

35"  Vertikal-Bohr-  u.  Drehwerk 

der  Colburn  Machine  Tool  Co. 

und  Mim  Anwendung  in  der  Automobil-Fabrikation" 

zeigt,  wie  Motorzylinder,  Schwungräder,  Gehäuse 
für  das  Differential -Oetriebe  etc  vorteilhaft  be- 
/.    :.    arbeitet  werden  können.    ,\    .*.  ,\ 
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Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Qesellschaft,  6m.b.H. 

Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20.  mJSSSßSSSLm 
Ausstellungshalle.  Garage,  Reparaturwerkstatt.  Ladestelle  fOr  elektr.  Waffen 

==^=  ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  --■    •  ■ 

MERCEDES  MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


(■AUTOMOBIL  GESELLSCHAFT,  O.a.  b  H., 
.7,  L'mr  drr,  lindrti  >    Trirfr  -Adr    MERCEDES,  BERL IN 
■  und  TldhU.il  durch  A  U  TOP  A  LAST  DRESDEN ,  ROBERT 
.TEWtO.  DRESDEN,  Ecke  OrMlut-  aad  SubanraMr.wr  ua  Mohrl  t »ro 
adiacauT  Hof    TtargT-Adr    ALITOPALAST,  DRESDEN 
mimt  laihiia  aad  I  lg ll»  durch  AUTOPALAST  IEIP/IO.  HI'OO  DENCK. 
LEIPZIG,  HArtrlMr  2?-    Tctrar  Adr  :  AL'TOPAI.AST.  LEIPZKJ 
aa»  durch  AUTOMOBIL  -CENTRALE  BRESLAU,  TMCTiim.tr  •»    Trt.fr  . 
Adr.:  AUTOMOBIL  CENTRAI  E  BRESLAU 
In«  durch  HL'OO  JOOSS.  MÜNCHEN,  IOufia4-rr.tr   *.   rrkfr  Adr  :  MER 

CEDCS.  MÜNCHEN. 
U«>|i«W  II  U  UmmMu  ■    fhll.il—  H«h«ur.tt«ni    »m4—  aad  Hill  durr*  O  H. 
SOHONLEBER,  STUTTGART,    Kranprmr.trnw  1.    T  rieft,  -  Adr.  ■  MER- 
CEDES. STLrrfOART. 
NaaBkara,   Lahn«,  laHnl|  ■  H.lilili  und  EimH  durch  RAM  AY  «  Co-,  HAM- 
BL'RO  1    KkipUockwraM.  1.    Tfhrfr-A.it    RAPEAV.  HAMBL'RO. 


Qaf'djgajdkti.    0*  dM)a2uauat*  #     L *M fc^iadhaua  u  nt*  «W  t4ia)f>cti w)t  y 

durch  HERMANN  WtlNOAND.  LHSSEl  DORE.  KrikU  M.  Triffr  Adt 
WEINOAND,  DÜSSELDORF.  Bmm  und  UaHMl  dar.h  JON  BACHEM, 
BONN,  l-uHcui  llliwi  a.  Llnni  H«nt»nj!  uVnngaud,  Dunfidorl  Pr.rvai 
Ml  — 1  in  aad  Hnaitai  Bra.iml.rt)  durch  FRANKE  (k  KIRCHNER.  HAN- 
NO VE  R,  Strrt.tr um  II.  aal  Uieui  Hrrauna  «>«n<.nd,  Du««ldor1  Trifft  - 
Adr.:    AUTOHAUS,  HANNOVER 

direkt  darrh  OEUTtCrll  htt.ClOll  «» 
KAUf  u-6e.I>ELLSCMAET,  O  at.  b  H  .  Eruaajrl  I  M  .  Nrue  M.inrrr.tr..«-  20. 
•ourlc  dort.  Hcrwifmhwcr  OEORO  KRÜCK,  I  RANKI  l  RT  a.  M  ,  Munrrr 
I  indltruK  249,  LWr.rrtrrtcr  aitt  der  I  »rar  DnitHrhe  Mrtcrdrv  Vrrklufv 
tincilachaft,  O.  m.  b   II    Frankfurt  a.  M. 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


... 


_  darak  MERCZ  DES- AITOMOBIL-O  ESEL  LSCHAFT.  O. 
BERLIN  NW.  7,  l'nter  Arn  Lind«  TS.  Tttajr.-Adr. :  MERCEDES, 


*H.. 


Kt.iar.uia  liilm  aad  Thtrl.tn 
Pruuhu  Saaana  and  Lahvia 
•>r*r.  durch  Ht'OO  IOC 

Mf  HCl  DI  S. 
H.Mburf,  Lta.ak 
HAMB!  RO 
ACHENBAC 
Rh.«ata...   W.  ..talaa.  N.aMvar. 

durch  HERMANN  «IIN'llAND  DI 
»  I  INOAND.  IX  SSM  DORr 


I  IOOSS.  MÜNCHEN,  KlranmUMWI  l  Tttarr.-  Adr.: 
NCHEN. 

aajaaaj  -Halrtak.  and  Eaaarl  darrh  ACHENBACH  h  Co., 
Koalorh.11.  „Btfrtdrra",  Brrfutruar  2t.     TtiffT  -  Adr  : 

IAMBURO. 


DHIrt.il,  ü 

•SSEl.DORF. 


"'sch^nlVber;  "Stuttgart  . 

STUTTtlARI 


Alleiniges  and  ausschliessliches  Vorkaufsrecht  für 
'  Deutschland  hat  aar  die 

Deutsche  Mercedes- Verkaufs -Gesellschaft,  G.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 


SPYKER  CARS. 


I — .    Vertreter  in:  Berlin.   Paris,  Amsterdam.  Schevenigen. 
W    «=»  °  's  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford, 


'gen, 


Birmingham,  Kington,  Cirencester,  Leamington,  New-York. 

Es  wird  garantiert: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  «=  Bessere  Arbeit  =  =• 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  SPYKER-WAGEN  spricht  für  sich  selbst. 

IIDUSTRIEELE  HAMTSCHRPPT  TROMPENBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


n 


Digitized  by  Google 


vin 
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Ii: 
II 


Sirene  Daveluy 

Modell  1907 


II 


Die  kräftigste 
aller  Sirenen 


Jetziger  Preis: 
50  Mark  incl.  Verpackung  u.  franco 


I 


A.  Daveluy 

Ingenieur  —  Constructeur 

Fabriken:  305,  Route  d'Albert 
Amiens  (Frankreich.) 


>y  Google 
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IX 


DDG 


DG 


DEC 


DBS 


Automobiles  Clement  1 


PARIS 


Die  älteste  und  bedeutendste  Marke  Frankreichs. 

o  □  □ 

Monopol  für  das  deutsche  Reich: 

Achille  Baumann,  Mülhausen  i.E. 

□  □  □ 

Zwei-  und  Vier-Cylinder-Wagen,  12, 14, 15, 18,  24  HP. 

6  Cy linder  30/35  HP.        Auto -Taxameter- Droschken 

Das  Ideal  des  Start-  u.  Tourenwagens.         Der  rentabelste  u.  zuverlässigste  Wagen. 
Kurze  Lieferzeiten  garantiert.  —  Kataloge  auf  Wunsch.  ( 

— ib£IH 


SC 


DG 


DGE^Il^G 


DDG 


MM 


ssTURICUM 

billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


Luftkühlung. 


D.  R.  P.  und  Auilandpatente. 

D.  R-  P.  und  Auslandpatente. 

D.  R  P  un 

D.  R  P.  un 

f3*  1^,      u  nd  A  u  5 1 

D.  R.  P.  un 


Type  I.  Einzylinder  7  PS 


Lauträder.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Ansaugventil.  0.  R  P.  und  Autlandpatente. 

Motoraufhingung.  D  R.  P.  und 
Nachatellvorrichrung.  D.  R.  P.  und 

Kugelgelenk.  D.  R  P.  und 

Zweiteilige  Felge.  D.  R  P.  und  Auilandpatente  angemeldet. 

Type  II.  Vierzylinder  10—12  PS 


Automobilfabrik  „TURICUM 

Uster-Zürich  (Schweiz) 


Vertreter  auf  der 
Ausstellung  im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Vertreter  auf  der  Pariaer 


igitized  by  Google 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN,  8-60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  Düsseldorf 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  — 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


Für  einzelne  Bezirke  werden  noch  solvente  Vertreter  gesucht! 


DER  MOTORWAOEN.  XI 


firosse  Berliner  J|«^^0«ell$*aft 

 m.  b.  h.  


Berlin  W.,  Wilhelmsfrasse  46/47 


Garage  tl  Reparaturwerkstatt:  Berlin  SWM  Gitschinerstr.  51  {( 

 *=  =  =0 


Qcncral-Ucrtretnng 

der 


fiumber-flutomobile 


Kugellager 

bewährtester  Konstruktion  in  präziser  Ausführung 
Kurante  Dimensionen  stets  in  grösseren  Posten 

vorrätig 

Wagen  mit  unseren  Kugellagern  auf  Gordon -Bennett-  u.  anderen 

Rennen  erste  Preise 

Maschinenfabrik  „Rheinland"  u 

Düsseldorf. 


igitized  by  Google 
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Automobiltechnisches  Büro  ..„Willy  Huth,  Ingenieur 

Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105 


Triefen  Ch  11323 


Taleor.-Adratae:  Inexploiiv 


RonroconfüriT  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
nepr aoGnidni  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 

Ii  Werkzeugen  und  Maschinen 
Special -AbtailHng   fir  Autoaiobil- 
teile,    wie  Varder-   und  HlataraehMa. 
Cardaaachtea,   Kurbalwallea,  kompletten 


Generalvertretung 

FleZÜiSWerke,  Berlin  -Tempelhof 
Speilal-TlegHitahlgoit  ■.  Teiapergleieeral 
nach  Peteat  Boseardt  mit  daher  Feattg- 


Generalvertretung 

Wagenfedernfabrik 


Bevor  Sie 

in  Kerzen  für  1007  Ihren  Bedarf  decken. 
Überzeugen  Sie  sich  erat  von  derGQte  der 

£  Patent  «„Energie"-  Zündkerze 

bei  welcher  man  in  einer  Sekunde  die 
unreinen  Funken  Ubergangsstellen  im 
Zvltnderraum  ohne  Demontage  während 
des  Ganges  des  Motor*»  reinigen  kann. 

Fordern  Sie  bemutterte  Preieofferten.  - 
Vertreter  an  allen  Plauen  des  In-  und 
Auslandes  gesucht. 


Apparatebau-Gesellschaft  m.  b.  H. 

N.  39,  Lindowerstr.  18  10. 


Spiral-Röh  ren 

Rückkühler 

„Tourbillon" 

fechn.  vollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dicht. 
Infolge  weniger  liötfJellen. 

Daucher  &  Manz, 

d.  R.  Po.   Stuttgart,  d.  R.  o.  m. 


Wir*, 
zeug 


Stirnräder.Getrieberäder 
y  und  Innenverzahnungen, 

ia  höchster  Vollendung  in 


Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze.  Messing, 


Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 


Emile  Luders,  Weissensee 


\1  i,  TOD 

1,  lUHia  Streu - 


MH  30  31. 

twiu»Mse 


Julius  Gesche  Nacht. 

BERLIN  S.  42 
Ritterstr.  86  Quergeb.i 

F<TM|>r..cW:  Amt  IV,  No  MW. 


Finget  raqene  Fabrikmarkt 


STOP  ist  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

STOP  schützt  alle  Gummi- 
mäntel so  gut  wie 
neue 

STOP  spart  Betriebs  -  Un- 
kosten. 

Man  verlange  Refereazen. 

D.  IL  P.  a.     »      I  •  K«f»r«i»4in. 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remscheid  t"rt'^'  J 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren.  naafcsstsVndaaa 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
amorik.  franz.  Verdeckhflisen 

nach  O.  R.  G.  No.  371  322 

ferner:  Schlösser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbänder. 


üptzialilä!: 


Digitized  by  Google 
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Niederlagen:    Bertin   o   Breslau   o  Cöln   o   Frankfurt  a.  M.  °   Mönchen  o  Wien  II. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


! 


i 


sind  die  besten. 

Gebr.Windhoff,s mbH  Rheine*  w 


V  " ™      ^  tan*««  «r  iplflfrr...  Li«f 

L  ^  G.  Köllmann,  « . » «  Leipzig,  j 


Automobil-Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie. ,  Iqniurt-Ciistrictiirs 

PARIS-COURBEVOIE.  10-12  nie  de  Metz. 
»        Saiton  190«  =— 

Typt  E   8—10  HP.  Francs  5500,— 
„   0  12—14  „      „  6750,- 
„   H  16—20  „      „    II  300, 
„   K  25—35  „      „    13  500,— 
Ittiln  int»    Unuwim  pf.  (räufeltet  trkiltn 


tlatfcn 

Milll  Ur 
4 

■It 


J 


ST  Tiegelflnsselsenguss  s 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

l»»»t  «ich  rlfl»t««ii.  biedren,  atriwken,  «tau- 
chen .   ichweUwea ,    genta    wie  Sdraktltctoca. 

vorzügl.  bewährt  f.  Hebel,  Achten,  Wellen,  Lenk 
stangen,  Zahnkränze  u  Automobil   u.  Molorteile 

aller  Art 

L.W.  Bestenbostel  8t  Sohn,  Bremen. 


Schiffswerft  „Neptun 

RumrneUburt  b.  Berlin,  Köpenicker  Cham 


■r  t-M 


Bllllrne  "»otorboole  Ii  Holl  qnd  Suhl 

m  2uoo  I*.  m  tarflg        Lj«r,    Ka|MMMt  •  mu  mn 
■  PS  Motor  SOOO  M 
Tirp'u»,  r»J.ulK>n  Orr  s.rn»ftn  HaJin,  »cfciwttr  L'fbrrf,>-H 


Digitized  by  Google 
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Mechanofix'  Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H„  Berlin  S.W.,  Königgrätzerstr.  107. 


Wagner  &  Co., 

Wagenfabrik 


Brandenburg  a.  JC 

Altenteil  •  Cir*M»rt*a 
ta  Jeder  AmfibrMi 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  Eigen« 
Sattlerei  a.  Laektatrarei. 

Spezialität:  Limousinen  and  Droschken.  •  la.  Referenzen. 

  Fernsprecher  No.  479.   


Vergaser  aller  Siitem«^-^ 

Wasserpumpen 
RohrierscIiraiiliDngen  ^^\><6<X\V\ 
Hähne    ^<g$P  W>£ 

apparate*^, 
Zündkerzen 
Zündspulen  etc. 

z  Kataloge  gratis.  — 


V! 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafensir  91  o  BERLIN  SW.  68  °  Chariottenstr.  7 

Telefon  Amt  4.  IDOB 

Kotflügel  für  Automobile,  Carosserie,  Sitz-Umkleiöungen 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Glatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geteilt  und 
im  Ganzen  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


C.  G.  TRIMPLER 


ORAN1ENBAUM  (ANHALT). 


Maurice  Dufranne 

==   Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELlOR"    1 1  1 

Monopol  der  Socictr  d'Eleetricitc  „Nilmelior",  Paris.  ♦ 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen   und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior'-. 
Grösstes  Spezialhaus  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kauioge  gratis  und  franko.  BERLIN,  Plagufcr  92 D 


XV 


Auto  -  Ventileinschleifmasse 


o 

Q. 
w 

LÜ 


DIAMANT  # 


1  Unentbehrlich  lür  jeden  Automobilsten  und  Motorradfahrer 
tum  Kintchleifen  der  Motorrencile. 
GrJuti  Zeit-  und  Arbt  it      rmp  a  r  nia 
Reiolich.te  Handhabung    o   Billigster  Gebrauch 

ALFRED  TEVES.Automobiltechnieches  Material 

FRANKFURT  ».  M  .  Malnirrlaadstraase  114  a 


Haschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  10*. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  *<m 

Lanaaanfomobilen,  Kraftdroschken  and  Motorrädern  «Her  Systeme 
Benzin-  und  Oeistation    o  Lager  aller  Zubehörteil«. 


„£a  Jtfotosacoche" 

ermöglicht  ohne  wehere*  jede«  Zweirad 
In  wenigen  Minuten  in  ein  Motorrad 
unuuindern. 

Sparsamer  Beirieb!  Geringes  Gewicht ! 
Kein  Geräusch!  Keine  Erschütterung ! 

Nimmt  jede  Steigung.  SofortiQes  Anfahr«n. 

  Katalog  gratia  auf  Wunach.   

H.&A.  Dufaux  b  Cic,  A.G.,  Genf 

KapiUl  Frs.  2,000,000 
—  Qanaral  v«rtr«t«>r  = 

für  Deutachland: 

Reverchon,  Audemars  &  Co., 

Berlin,  Potsdamerstr.  20. 


loctaproiratlf  r  r 


r  it-ri   Mir  kr 


.  Nickel -Stahl  \A. 
Jf>  Chrom-Nickel-Stahl 

zum  Elnschinclien,  sowie!  rewalrtrn  u  geschmiedete«  Stücken. 

Bei  nnicfcel- Anoden,  Bleche  und  Drähte  99°!o 

hergestellt  nach  Verfahren  Or.  Fielt— Ii. 
aar  aMTkunt  beitkawIkrlM  rahnkit.  -mm 
V  u-IUm  t-   nii.l  andere  M<  k«  ll«  itl<'riiin£<  ii. 

aluminium-  und  AlueiiiiibroiUB- Blicke  und  Drillte. 

Mrkrl-,  Mrkrlknprrr-,  RupH-r-  und  ■•aalaf- 
•lattlert«  Mtahl-akleea«,  Dritte  und  HAndrr 
—  Mrlall-Kekre  aller  Art.   


.tu  Fleitmann,  Witte  &  Co.. 
Schwerte  i.  Westf. 


e»  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  iltette  n.  bewihrteate  Wagen  m.  Fnlrtionsantrieh)  iteht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zelt  n.  itt  infolgedessen  ein 

=====  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ===== 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  6.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 


by  Google 
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|  Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft.  | 

|  Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegrnmm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda.  Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol" )  fffiKfiffi 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  nsn 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
Sitzen,  als  Schutzleder  etc. 


Elo«etr.  Sclmu- Merkt 


Dürener  Metallwerke  ui-Ges. 

(früher  Hnpertz  &  Harkort; 
Dflren  (Rheinland) 

•mftebin  fttr  Aut»»obil-  und  Moiuienhau  ihrt  t«it  langen  Jahren  be- 
wahrten Spvml-Lcf  icruog«* 

Darana-Metall 

Phosphorbronze  — = —  Manganbronze 

von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 


ane-eetucka  jeJer  form  und  CröMe 
Mch  Modell  oder  Zei.  linuni  in 
MObtrvfrr  Auefuhmnc.  -oh  and 
fenif  »eirbeitet,  in  «11.  Legierungen. 


Blackeaem  tun  Selbitvcfgicitca. 
nr  ■  mm*n  tum  Autichmieden. 
Rl*cb«.  )Ul|M,  Si.n,-  Pnn- 
■nd  Schml.d.ituck. 


Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes   Lager  -  Weissmetall 

Ar  hAviitte  UiUiUjof  und  fronte  GetchwindtikeiL 
«  ■Mehrall 


Bewährtes 


Telefonleren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  I. 

Stadtbahn  Schleriicher  Bahnhof. 

Vertreter  gesucht! 


Motoren  in  allen  Stärken  für  $ 
Automobile  und  Boote. 


mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

mmmmm  103-105  Boulevard  Brune. 

|  o  Kklnlog  grTlT»"t7nd  trnnlio.  u  | 


V 

M 
M 

a 

4  - 

M 

Ja 
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Automobil-Leder 

tui 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  feeter  Chromogerbung 

liefert  in  vnrzQglirhiT  Oualit.lt 

I  .oiiis  Wolilowiiijf oi»,    liorliii   <  \, 

Poststrasse  9. 


Kirchner  &  Co,  i-g, 

Lei  p  zi  g  -  S  e  1 1  e  rh  a  ute  n , 

irr  >tte  ud  rraommiatwu  liMlilfnwIfc  »oo 

Sagemaschinen  und 
HolzbearbeituDgs  -  Maschinen 


'  h  l i|u  1S9J:  7  Ehrcivdiplaaic,  l  t'rt  itmrdaiüca. 
Parti  »I 


1900   ..irmm*  Prte-. 


ra*w  Berlin  8W, 


71 


4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Ruhig  laufende 
o  o  o  o  o  Spezial -Motoren 

für  Tourenwagen  und  <  »mnibuKse 


o  o  o  o  o 


Vi/ 

i 

VI/ 
vi/ 


Carl  Oscar  Schlobach  ;|; 

Motorenfabrik  \l/ 

Breslau.  Z 


Gasersparnis ! 

70°lo  fei  70 


0 


r  C.  G.  SCHMIDT,  Elberfeld,  1 


Doppelregenerator 

Gas-Glüh  Härte- u.Einsatz- 
Muffelftfen 

.!«■■«-  (»«•t>lfl*M>  für  Temperaturen 
bia  1800*0  fOr 

—  <  lm.  l  I  (».  <  i  t.-l>~i  nli  1 

HAHN  &  KOL B,  Stuttgart. 


Johannis  Strasse  20  28. 

Wagenbau  und 
Räderfabrik 

l  «yrorvlrl  I S7TJ  Triff  nn  Hl 

Alle  Arten  Rider  für  Lbibi- 

and  List -Automobile 
k»  rotierten    für   Laif-  und 
Ge*chlft*wigen. 
srrziM  ITM 
Anhangewagen  für 
Lastwagenzuge. 

Ltcfatnt  htaigt  d.  iUilt  BchörJc» 


Benzin 
Anlagen 


yjf^     Hermann  Kuhnert 

BERLIN  N.  24b,  Friedrichstr.  1 3 1  a. 

Telephon  Amt  III,  570  und  3111. 


XVIII 


DER  MOTORWAGEN. 


Die  Zündkerze 


„£flthi-£ib  erlas" 


ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 

Verkauf  nur  an  Grossisten  und  Fabrikanten.   


Alleinige  Fabrikanten: 


EDOUARD  DUBIED  &  C«*,  Couvet  3  (Schweiz). 


Monsalvat- 

Schutzbrillen 

D.  K.  0.  II. 
Verlangen  Sie 

Neuheiten -Liste.1 


lliilk  *  lirMtr 

Dresden  3c. 


t 


üb 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ^Ä4iLe,Si: 

ralM.n  4m  Quin  aal«  dnroh  Nlcal,  6M1m  od«r  Qlaaacharban  ea  n 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

att  aar  «HartMrlagltHn  tat  italtilaaiaaa  ■atalleetati-OMU 

„Le  Jupiter««  rS3£f 

f»r  AataamlMa«.  aotanvalrlaar  •««  all«  V.g.nrir.r 

7»»',  Crtaarata.    Oaataoaaa  BataHaaH"  N«  173.204 


qn«.lf»tr."im»i(f«.n  Kchi:rT*n  (1$  moa  »on  aar 
tol.  «ti(rl  .  atad  nicht  abnmibar,  blldanalnan 
■aadan  HeachUc,  airharn  ruhlf.n  n«n«,  ohne 
«ich  aliiiil'iin  lattalW  Ii  tin«ii«iifjeaalialiailla 
keit    Benutabar  ÜB  Sommer  aad  Winter  ■tobt 
<a  rarwoobaoia  alt  ■aokahaeaeaa  raa  la|«ltopr.r 
,.LE  JUPITER"  Uborwindot  jedaa  HIndomla. 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

IT-II,  rat  ia  Baata. 
Nlaoariti»  I*  PARIS:  207,  Boai.Tard  Panslra. 

y  -  ■■■  Oorreipoivteaa  frsssntiarb  «rb«t«D-  «■  ■' 


LSf  FABRIK 

|Ö      elektrischer  | 
■  •  ZÜNDAPPARATE  ^ 
für  Explosionsmorore 

Liüi.lall.i  rxu^alSh. 

BeiHin.C.  Ajre  ^ 


Katalog  gratis. und  franko! 


F.  e.  O. 
Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene  explosionssichere 

<*  ;-i  r'       Motorrad-  I 

Ur  Automobil- 1  Behälter 


Reserve- 

Autokaniiter 

mm  Mhtülum  de«  Beartna  im  Automobil 

StMdgt-tliift«»   nii  FJU««r 

mm  rrfahrtoaen  Aarbewahren  de«  BearJna. 

Fabrik  explosionssicherer  Gefässe  6.  m.  b.  h. 

=ü  Salzkotten  i.  W.  = 

Qotdtni  Staat*  und  Amulelhnp-Mr  lxilltit 


Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lüttich  1905:  2  Grosse  Preise 


Vergaser  „i  I 

Pumpe  .  „G.A." 
rusTine-Appinl  „G.A." 
Luftpumpe„G.A." 


7i 


Sofort  ilBfarbir 

Katalog  gratl« 


1905: 


Gnrdon-ßennet- Rennen  |er 
Ardennen -Wertfahrt  .  Icr 
Van d erb i ll-Rennen  .  .  |er 
Florio-Rennen  ....  2er 


furftilaji  Ii  |Mar  aMOJOl  Fan 


J.  Qrouvelle,  H.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  nmt^S^k 
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Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallgiesserel  und  ArmalnrenUbriL 

Saartüche  Anutera  für  die  Altomobil 
■nd 

Motoren  -  Indnttrif- 

SpeiinliMt: 

Vergaser 
System 
Longuemire 

in  RotfUM  und  Aluminium-Legierung, 


Tadellose  Funktion.    Beste  Aaifihraag 
Billigste  Preise. 


Od  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


I  IL  Bothe  iV  CoH  Berlin  N.  24  I 


II 


II 


Oranianburgaratr.  32. 

Talrpkoi :  Amt  III.  No.  BB.    Jftrf  ■  Boll».  Rrrlui.  Otmlobuigtuü  J 
_  Lieferanten  königlicher  Behörden. 

I  Abteilung:  Werkzeug-  und  Maschinenbau.  I 

T Spezialität:  Lieterur.g kompl. Werkstatt-Einrichtungen.  V 
Krim*  KaUraDtac  Enitklual(a  (4u»iM«.on  f 


Iii 


Klempnerei  für  Automobile 


KBWf ,  Hauban.  Kottilacnan  und  Bcn/intxnaitnrn  «tc 

l(<    !  Ur-\%  .    .    »,  ■    t    .  r  t 

REINHOLO  GIESE,  Berlin  S.  42 

fi  in  im  I  fu  TTTT     Ritter- Stras»«  113.    Fern-  rr.  Amli.  No  TSBM 


A 


Reparatur  Werkstatt 

auageführt  für  Sa.  Majeatät  den  Kau  er. 


Iii 


A 


"€oSU)ig  bei  Dresden.  I 


Abteilung  III  liefert  in  23  verschiedenen  Grössen 


mit  einer  oder  mehreren  Muffeln. 
Ahtcilung  I:  I»rnzision%rrusmust  Iii  neu, 
Abteilang  II:  Cietrlcbe  mit  »O — ».»  pCt.  %  utzrHVkt 

für  Krittfahrteuf  •,  Mebeieug«  u»w. 


• 

3 


Autos  u.  Teile = 


JOE  CHRONIK,  inj. 

0.,  An  der  Michael  Brücke  I,  2ter  Hof.  TU  -»ml  TU,  3*28. 
Gewissenhafteste  Aiuführuni  aller  Rtp.ratorn  u  lotrti  i.  Wagen, 
gar  m  Luit-  na  Irktitmjtn..  StUrin,  hm.  Ettr  eitn.  Icttn, 
ZitoMr,  Hta-  ni  (tlalirttilit,  fsfcri.  IMn  ued  [  lüroaitni  "^sj 
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BOSCH-ZÜNDUNEf 

ist  die  verbreitetste! 


!^j?RT^Sa5TUTT6A^^ 

LVemaut» -Monupoi  tur  Uaulaumaiiu,  ouinaii  uriü  KMÜMd  : 
AUGUST   I  I  LI  K,  FRANKFURT   am  Main. 


Automobil- Reparatur- Werkstätten 

|  Tel.  VI,  10920.       mit  elektrischem  Betrieb.       Tel.  VI.  10920 
Lager  in  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Ben/in  und  Oel. 
Vermietung  von  geschlossenen  Garagen. 
I  Verleih-Institut  für  Motor-Droschken  und  Luxus-Wagen. 

I  IMinfrt  fit  llnrbnurckt  SchAneberg,  Mütilrnitr.  lB«rjl  an  der 
LIMIICII  \>  DUIKUW^HI  ;,  ,.„-;,brri«r»tr,.  n»h»  Kal:n. Aller. 


AutoOel 


unübertroffen! 


Stresow  &  Reh 

BERLIN  S.  14 
Prinzen -Strasse  47 

Tel.  IV,  4979. 


r-r fx-s  res 

Die  Jahrgänge  1898-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren 
vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur 
undTechniker  wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken 
besonders  tu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mit,  in  ge- 
schmackvollem Leiiiwamlband  mit 
OoidpretMing  14 Mk.  I  1904-1906in 
je  2  Binden  gebunden  je  16  Mk.) 
Zu  beziehen  durch  jede  Ruchhand- 
iung  und  durch  die  Expedition. 


M<  ri'OHKN 


CUDELL  MOTOREN-GESELLSCHAFT  m.  b.  H. 

Berlin  N.  65,  Reinickendorferstrasse  46 

Telephon:  Amt  II,  No.  742.  Telephon:  Amt  II,  No.  742. 

motx  mwAGi:>        >■<  >  r<  >i  *  1«  ><>te 

  Besuch  erbeten.  


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschritt 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aeltesta  und  leistungsfähigste 
Karossarten  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Telofon  Amt  2.  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  &  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Arme«. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  O.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador". 
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der  dauerhafteste 
Her  Antiderapants 


Pneu  „Francia"  a 

•  re  Gleitschutzdecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Pneumatic, 
fertig   zum  Anbringen  auf  jeden  neuen ,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert. 

Harmel,  Toussaint  &  Cie.,  Lederfabrik 

PARIS -COURBEVOIE,  8«-  Avenue  Gambetta. 

Versand  nur  direkt.  Keine  Vertreter. 


tibrik- 
Mark* 


„GLORIUS' 

fabrlkmarkr 


SOCIETE   A .  E.  C . 

24  rue  de  la  Folie  Mericourt,  PARIS. 

Apparate  und  Zubehörteile  für  Automobile  und  Motorräder 


I     X  1   <  •  I     I   .  

Cemfoatei  In  aDra  Sftncavm.  ^ 

VERTRETER  für  WESTDEUTSCHLAND :  H 


i  :\  l'<  »HT. 
^8r  rikalftt  la  flaf  Sprarftrm. 

GILDEMEYER  fr  PLOUM 


Dl  SSt  LIX)HF.   Ackerttra»»«  15. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 


Neuer  Motor  „Antoinette"  (u^i^r) 

DavHea«  Halaka-falaatt.        IHM  M  >i   171  41*. 

20.  40.  60.  so,  ioo  HP.  »d  rtirker.  Die  leichterten  Motore 
1-2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  es  ?icbt! 


Motor 


■Ml »II» tit  tat,  tftr  1«  .1— lliW  Orackwtodirtnl  ',. i  Automobile, 
froola.  LoftockAlaJin  wmI  rlugmaacVlaaa. 

SocicJe  „Antoinette",  Paris  -  Puteaux, 

atalog  auf  Wunsch,     m  —     —  ■»     10  nie  de  Bai  Kogcrt. 


MAX  NEUMANN  &  CO.  1 

früher  Ch  Neumann  &  Schultsc 

BERLIN  O.  FRIEDRICHSBERG,  PFARRSTR.  62 

Telefon:  Friedrichaberg,  42.         WagCIlbÄll         Telefon:  Friedrichsbexif,  « 

SPEZIALITÄT: 

Automobil-Carosserien,  Luxus-,  Last- 
wagen und  Droschken,  Omnibusse. 

ffiSv^»»  ■ —  .  ■  ■—  —  ■*^/c>K 


Motor  „Mute." 

Carburateur  XENIA-„MUTEL" 
4  Zylinder:    14-24— 35    50  HP. 
6  Zylinder:   35  und  50  HP. 

ufcii  UjiImh  Stuiil  •  Mwu  für  Oaiinui  vi.  Cialis. 

Kiuk.f  rritiv  18  Sief»  I»  Jahre  1905  6.  Katalog  rratia. 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  04  m  tt  Ctarka. 


SÄ?  Härtemasse  ^£SZ?*± 

Tm  iaa)l»k   ==        IpuM   :   Oofefarlo«. 

8  Ul«  raa*a*kat  4  M  Hark  pm  Jackaakaa. 
Patent-  n.  Technisches- Bureau  O.  Krucgcr  &  Co. 
BVarllB  IW  «L,  riiniiklaiaü  ta 


I  • 


Zabnrädf  r.  Aoltmobilteile. 

OraaV  anal  Fntaaavftcftn,  Oakaa 


f.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prorulauoratr.  42,  II.  Hof.  M 


Hotorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  Keilansätzen. 


Nach  fachmannischen  I  r- 
teilen  der  bestcamMarkte 
Nur  die  Keilansät/e 
laufen  in  der  Nute. 
8H 


Alleinfabrikant: 

Richard  Appel 

Frankfurt  L  I  tictiiitia 

Vertreter  fMieht 


Hamburg 

GEGRÜNDET  1089. 

Erstes ältestes 
Special  Geschäft 

MOTORBOOTE 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Vartrab  fu>  Barlin  u.  Brandenburg 
aar  karakauoa  OoaaUlar. Varia  und 
lalajtakiar 
lt.  SltnalhOrnar. 
aaarie  j.<i.  Aji  8kjaal-kar>aaMata 


Felix  Jungmann 

Berlin  NO.  18.  U»fa4*aa»a*i  a. 

t»j.  vii  nn  ^ 

Digitized  by  C 


XXII 


DER  MOTORWAOEN. 


KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU 

bietet  die  GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPP 


DUSSELDORF 

STUTTGART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ 
BERLIN 
PARIS 


Oepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  •Schmiedestücke 

in  joder  Form  und  Orössc,  roh  oder 
beattn-ilet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenk  zupfen,  Kadschelben  de 

Zahnrad-SpeziaNMaterial  In  SUtbca  und  St6 
Spczial-Automobil-Federn,  fenig  gehinet,  für  höchste  Dcjuspruchung. 
Konstruktions-  Material    in  Sttbcn,  Scheiben  und  Faconntücken  . 
SpezUlitdt:  Ch  rorn-NicktM-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung- 


ROBERT  ZAPP. 


ETER  S  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


*  ♦  «_ 


f  ❖  ♦  ♦  4»  Frankreichs  €lite  -  jVfarken  *  <0>  +  +  S 

Vertreter 
gesucht.  \ 


l>tsf  jTnhn  Lutgers  <$  Co.  Jtachen 

^»»»—   m  *  * 
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M.KRAYN, 


X.  Jahrgang. 


10.   Januar  1907. 
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kurfflrYlr»d*uB  2*U 
ZMHaf  cata  er 

ROURT  CONRAD 

•■■  vi.  um 


I    IN/HAI  T-  Motoren  aof  dem  P»iMf  Salon  I9W. 

l  ,M  lnL1  •    H.riin.    -   Von  <l*r  Pan«  r  Aut.-m  .bil  Au»*l-Uuii,; 


Sta>Ua 


Von  Oaaton    —  Zur  H'onftruktio»  irni  I.a»uutomobilr*n.    Von  lnRvni.*ur  Kr«  in  Ariore, 
Von  Inip-nlcui  Krim  Valentin.  H»rlio    —  V  »Htm»  lrla«*»i»ni.<*lwa  und 
Dl«-  neue  d«ataeb<>  Auf.imobiltoM^arUjp-bunK-  —  A>llUnf»ri*> ln«a  aua  fri-moVn  I  InuVrn   —  Zur  Lau«"  der  freju>>>i*ch«o  Automobil* 

—  Hau  rtii«  Autoroobiirabrik  in  Tnoal.  —  Maatlic-b«  I  nt*-r>tüt2tintr  ton  AqtomouilliMi'n  In  Italien         Mulorwnn-0  feiten  Ki<rnhalin  in 

—  Hinfuhr  Ton  l'uouliiatlkml*-«  für  Automobile  in  il«*n   Wn-iuiirli-n  Staaten  »<>n  Amerika.   —    Soliava.     -    Valomobilliniva.  — 
V »» *tlr  Uang-en.    —    P*tmt»cluia.        AialoawbllterBniarar  lir««llft<  Im  f  i      -  MittriluD|r*M  Aua  *>r  ladualrie. 

ZuscArifHm  am  äit  KedmAtiom  Und  mm*memlt*MMUeh  tu  rieht**  mm  lngm, rur  Hobrrt  Conrad, 


p\z  jVleterei.  auf  dem  Pariser  Salon  1906. 


Dagegen  sah  ich  einen  Doppclvergascr,  d.  h.  einen 
solchen  mit  zwei  Benzindüsen  bei  Charron,  von  denen  die 
nur  bei  niedriger  Tourenzahl  arbeitet,  während  die 
bei  Steigerung  des  Motors  in  Kraft  tritt.  Auch 
Bollce  soll  ein  ähnliches  Prinzip  anwenden.  Doch  konnte 
ich  das  Innere  dieses  Vergasers  nicht  sehen  und  muß  deshalb 
dem  „on  dit"  glauben.  Bei  Bollce  fand  ich  auch  die  Auf- 
hängung von  Motor  und  Wechselwerk  an  nur  drei  Punkten 
vollständig  durchgeführt,  jedenfalls  in  der  Absicht,  diese 
Organe  den  Erschütterungs-  und  Dcformations-Wirkungcn 
des  Rahmens  nach  Möglichkeit  zu  entziehen. 

Von  Schmierapparaten  verschwindet  das  altere  System 
mit   Riemenantrieb  immer  mehr,  um  dem  Lvzcnter  oder 
ieb  Platz  zu  machen,  ja  eine  ganze  Reihe  von 


Firmen  verlegen  den  Schmierapparat  von  der  Spritzwand 
des  Wagens,  wo  er  ursprünglich  seinen  Platz  hatte,  unter 
den  Motorschutzkasten  und  lassen  an  der  Sprit/wand  nur 
ein  kleines  Revisionsglas,  durch  welches  ein  Strang  der  I 
Oelleitung  hindurchgeführt  wird.  Bei  ein/einen  Italienern 
sieht  man  noch  das  s.  Zt  von  Fiat  eingeführte  Paternoster* 
werk,  sonst  aber  sind  die  Tropföler  an  der  Sprit/wand 
mit  ihren  zahlreichen,  leicht  undicht  werdenden  Schaugläsern 
fast  allgemein  verschwunden  und  haben  mechanisch  ange- 
triebenen, häufig  mit  Saug-  und  Druckpumpwerken  ver- 
sehenen Apparaten  Platz  gemacht.  Auch  die  sogenannte 
Zirkulationsschmicrung  mit  Oclnivcau  im  Motorgehäuse,  w  ie 
sie  ursprünglich  von  de  Dion  und  Dclaunav-Bcllcville  an- 
gewendet wurde,  hat  zahlreiche,  weitere  Anhänger  gefunden. 

Ich  komme  nun  zu  den  verschiedenen  Versuchen,  welche 
im  Laufe  des  vergangenen  Jahres  gemacht  worden  sind, 
um  die  Tourenzahl  der  Motoren  und  damit  ihre  Leistungs- 
fähigkeit zu  erhöhen,  von  denen  in  erster  Linie  die  seitlich 
versetzten  Zylinder  zu  erwähnen  sind,  die  langsam  aber 
sicher  Schule  zu  machen  scheinen. 

Von  Mors  im  Jahre  1004  zum  ersten  Male  an  die  Öffent- 
lichkeit gebracht,  von  Brasicr  und  Hotchkiß  im  nächsten  Jahre 


(Schluß.) 

aufgenommen,  hat  diese  eigentümliche  Anordnung  schon  mehr- 
fach Aufnahme  gefunden,  und  findet  sich  im  Jahre  1106  außer 
bei  Dclaunay-Bellcvillc  auch  noch  bei  einigen  anderen  großen 
Firmen.  Welches  sind  nun  die  technischen  Vorteile  dieser 
Anordnung?  Sic  ist  in  erster  Linie  dazu  bestimmt,  die  durch 
die  schwingenden  Kolbenstangen  an  den  Zylinderwänden 
entstehenden  Kolbcnreibungcn,  also  die  Eigenarbeit  des 
Motors  zu  vermindern  und  damit  die  Leistung  der  Maschine 
zu  erhohen.  Auch  die  durch  die  Schwingungen  der  Kolben- 
stangen hervorgerufenen  Erschütterungen  der  Vtcr/vlinder- 
maschine  nehmen  bei  versetzten  Zylindern  wesentlich  ab. 

Die  zahlreichen,  mit  dieser  Anordnung  angestellten  Ver- 
suche haben  gezeigt,  daß  ein  seitliches  Versetzen  der  Zylinder 
in  der  Linlaufsrichtung  um  etwa  ein  Viertel  des  halben 
Hubes,  also  von  15  mm  bei  einem  (icsamthub  von  IJO  mm, 
das  gunstigste  Resultat  ergibt  und  die  innere  Reibung  und 
Abnutzung  der  Maschine  um  rund  30'  ■„  verringert,  was 
immerhin  betrachtlich  und  der  Mühe  wert  erscheint.  Eine 
weitere  Tendenz,  die  Leistung  des  Motors  durch  Steigerung 
der  Touren/ahl  /u  erhohen,  zeigt  sich,  wenn  vorerst  auch 
noch  schüchtern,  in  Versuchen,  welche  ein/eine  Ilauser, 
/.  B.  de  Dion  mit  sehr  leichten,  aus  Stahlblech  gepreßten 
Kolben  neuerdings  vorgenommen  haben. 

Diese  Versuche  erscheinen  recht  interessant,  wenn  auch 
zunächst  noch  nicht  maßgebend.  Ermöglicht  wurden  die- 
selben  ausschließlich  duah  die  enormen  Fortschritte  der 
verschiedenen  durch  die  Rahmenpresserei  zu  hoher  Voll- 
endung gelangten  Preßverfahren,  und  die  Praxis  wird  erst 
ermitteln  müssen,  wie  sich  die  Rcibungs-  und  Dehnungs- 
verlialtnisse  des  Stahlblechs  mit  denen  des  Zylindcr- 
(iraugusses  vertragen  werden. 

Schließlich  sollen  noch  einige  Versuche  erwähnt  werden, 
welche  darauf  hinzielen,  den  heute  im  Betriebe  von 
Explosionsmotoren  üblichen  Brennstoffen  eine  erhöhte 
Explosions-  und  Brennfalngkeit  zu  geben.  S:e  gehören 
mehr  in   das  üebiet  des  chemischen  Laboratoriums  und 
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beschäftigen  sich,  vorläufig  wenigstens,  in  erster  Linie  mit 
dem  wirtschaftlicheren  Alkohol. 

Bleibt  noch  eine  kurze  Besprechung  derjenigen  Explosions- 
maschinen, welche  von  der  althergebrachten  Art  des  Viertakt- 
Motors  abweichen,  der  Zweitaktmaschinen  und  der  Oas- 
turbinen. 

Beide  haben  nur  verhältnismäßig  geringe  Fortschritte 
gemacht  und  in  erster  Linie  ist  es  ihr  hoher  Verbrauch, 
welche  sie  in  ihrem  heutigen  Stadium  noch  ungeeignet 
zur  Verwendung  in  automobilen  Fahrzeugen  machen. 

Es  existieren  zurzeit  eine  ganze  Anzahl  von  Lösungen 
des  Zweitaktmotors,  von  denen  die  weitaus  meisten  zum 
Ansaugen  der  zweiten  Gemischladung  einen  oder  mehrere 
Pumpenzylinder  verwenden,  die  die  ursprüngliche  Einfachheit 
dieses  ventilloscn  Motors  wieder  komplizieren. 

Eine  Ausnahme  macht  nur  der  Motor  von  Lepape,  der 
die  Komplikation  dadurch  umgeht,  daß  er  den  Arbeits- 
kolben seiner  Maschine  im  Innern  mit  einem  Pumpenkolben 
versieht,  der  das  für  die  zweite  Explosion  nötige  Gas 
durch  einen  kleinen  Kanal  ansaugt. 

Es  bleibt  abzuwarten,  ob  diesem  zum  mindesten  originell 
konstruierten  Zweitaktmotor  eine  Zukunft  im  Automobil- 
betriebe vorbehalten  ist. 

Zum  Schluß  möchte  ich  nicht  verfehlen,  einiger  inter- 
essanter rotierender  Motoren  zu  gedenken,  welche,  ziemlich 
versteckt  allerdings,  von  ihren  Erfindern  im  Grand  Palais 
ausgestellt  sind,  nicht  zu  verwechseln  mit  der  Gasturbine, 
deren  zurzeit  mehrere  existieren,  ohne  jedoch  —  leider  — 
auf  dem  Salon  vertreten  zu  sein. 

I>er  rotierende  Motor,  d.  h.  der  Motor,  der  sich 
um  seine  eigene  Kurbelwelle  dreht,  bietet  vor  dem  fest- 
stehenden mancherlei  Vorteile,  von  denen  folgende  die 
wesentlichsten  sind: 

Er  bedarf  keiner  Wasserkühlung,  denn  die  rotierende 
Bewegung  seiner  Zylinder  sichert  ihm  eine  genügende 
Kühlung  durch  Luft,  er  ist  sein  eigenes  Schwungrad  und 
sein  Massenausglcich  ist  ein  vollkommener,  alles  Gründe, 


die  sein  Studium  zu  einem  interessanten  und  zukunfts- 
reichen machen. 

Die  Hauptschwierigkeit  bei  dieser  Art  von  Motoren 
besteht  in  der  Gas-Zu-  und  Abführung,  die  häufig  durch 
die  feststehende  Kurbelwelle  geleitet  werden  muß,  aber 
eine  ganze  Anzahl  von  Erfindern  arbeiten  in  Frankreich 
zurzeit  an  der  Lösung  der  Aufgabe  des  rotierenden  Motors, 
und  es  darf  mit  Sicherheit  angenommen  werden,  daß  die- 
selbe im  Laufe  der  nächsten  Jahre  zur  Zufriedenheit 
gelingen  wird. 

Die  auf  dem  Salon  ausgestellten,  rotierenden  Motoren 
von  Auriol,  Burlat  und  Primat  zeigen  die  Fortschritte,  die 
bis  heute  auf  diesem  Gebiet  gemacht  worden  sind. 

Eine  Gasturbine  in  des  Wortes  eigentlichem  Sinne  war 
auf  dem  diesjährigen  Salon  nicht  ausgestellt  und  doch  ist 
bekannt,  daß  alle  Welt  gerade  auf  diese  Form  der  Gas- 
maschine wartet.  Die  Hauptschwierigkeiten,  die  bei  der 
Gasturbine  zu  überwinden  sind,  sind,  ganz  wie  bei  der 
Dampfturbine,  einmal  die  enorm  hohe  Tourenzahl  von 
rund  24  000  Umdrehungen  pro  Minute  bei  voller  Leistung 
und  zum  anderen  die  enorm  hohe  Temperatur  der  ver- 
brennenden Gase,  die  bei  voller  Ausdehnung  etwa  2000 " 
beträgt  und  in  ihrer  Wirkung  auf  das  Schaufelrad  der 
Turbine  einem  Gasstrahlgebläsc  gleichkommt. 

Eine  eigene  Gesellschaft,  die  der  Turbincnmotoren, 
macht  zurzeit  in  Frankreich  interessante  Versuche  mit 
einer  von  Armeugaud  und  Lemalc  konstruierten  Gasturbine 
und  versucht  dem  Ucbelstand  der  zerstörenden  Wirkung 
der  Gasstrahlen  dadurch  abzuhelfen,  daß  sie  aus  einem 
besonderen  Kessel  mit  Wasserdampf  vermischt  werden,  der 
natürlich  gleichfalls  treibend  wirkt 

Der  Apparat  ist  also  vorläufig  noch  nicht  das,  wa* 
man  sucht,  eine  reine  Gasturbine,  sondern  eine  kombinierte 
Gas-  und  Dampfturbine,  aber  die  Versuche  erscheinen  trotz- 
dem außerordentlich  interessant  für  den  Fachmann  und 
können,  wenn  auch  nicht  in  ihrer  heutigen  Form,  mit 
der  Zeit  recht  wohl  zu  einem  befriedigenden  Resultat 
führen. 


Zur  Konstruktion  uon  Lastautomobilen. 


Von  lagealeor  Erwin  Ader»,  Berlin. 


Im  folgenden  möchte  ich  eine  Lastwagenbauart  be- 
schreiben, die  eine  Verbesserung  der  jetzt  üblichen  darstellen 
soll.  Ueber  ihren  Wert  oder  Unwert  kann  wohl  nur  die 
praktische  Ausführung  entscheiden.  Trotzdem  hoffe  ich,  für 
meinen  Vorschlag  Interesse  zu  finden,  wenn  ich  meine 
Konstruktion  eingehender  erläutere,  als  zur  Darlegung  der 
Grundidee  unbedingt  erforderlich  wäre.  Vielleicht  findet 
der  Leser  in  der  konstruktiven  Ausfuhrung  die  eine  oder 
andere  Anregung. 

Wie  ich  bereits  früher  an  dieser  Stelle  äußerte  (M.  06, 
No.  IV),  sehe  ich  einen  scharfen  Widerspruch  zwischen 
der  Forderung  der  Wirtschaftlichkeit  einerseits  und  den  hohen 
Anschaffung,  und  Betriebskosten  der  Vollgummireifen 
andererseits.  Daß  man  trotzdem  zur  Zeit  fast  allgemein 
Vollgummireifen  und  nicht  Eisenreifen  verwendet,  hat 
seine   triftigen  Gründe    in  den  Nachteilen  der  letzteren: 


Ungenügende  Reibung,  großes  Geräusch,  Ucbertragung  der 
ungedämpften  Stöße  und  Erschütterungen  auf  die  Wagen- 
mechanismen  und  dadurch  häufige  Schäden  und  schneller 
Verschleiß  der  ganzen  motorischen  Ausrüstung. 

Bezüglich  der  beiden  ersten  Gesichtspunkte  steht  zu 
erwarten,  daß  sich  durch  passende  Armierungen  Abhilfe 
schaffen  ließe;  um  den  zuletzt  genannten  Nachteil  zu  ver- 
meiden, müßte  die  Aufgabe  gelost  werden,  unter  Vermei- 
dung elastischer  Reifen,  Motor  und  Getriebe  vor  den  Er- 
schütterungen der  Straße  zu  schützen.  Die  nachstehend  be- 
schriebene Konstruktion  versucht,  diese  Aufgabe  zu  lösen. 

Sie  geht  von  der  Erwägung  aus,  daß  die  Verbesserung 
der  Abfederung  allein  nicht  zum  Ziele  führen  kann,  da  bei 
den  großen  Nutzlasten,  die  bei  Lastwagen  auftreten,  die 
Federn  so  schwer  ausfallen,  daß  sie  unempfindlich  werden 
gegen  die  so  besonders  schädlichen  kleinen  Erschütterungen. 
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Die  Wagenfedern  werden  daher  immer  nur  die  groben  Stoße 
dämpfen  können  und  es  liegt  nahe,  die  Teile,  die  des 
Schutzes  besonders  bedürfen,  für  sich  abzufedern.  Dieser 
Gedanke  ist  denn  auch  nicht  neu  und  bereits  im  Jahre 
1898  in  England  und  Amerika  durch  Patent  geschützt.  In- 
dessen beziehen  sich  beide  Patente  auf  kleine  Zweisitzer- 
wagen, bei  denen,  nach  unseren  jetzigen  Erfahrungen,  kein 
Bedürfnis  zu  einer  besonderen  Abfederung  der  motor.schcn 
Teile  vorliegt.  Die  Konstruktion  hat  daher  nie  Verbreitung 
erlangt. 

Die  konstruktive  Ausführung  ist  nun  so  gedacht,  daß 
die  motorische  Ausrüstung  mit  allem  Zubehör  und  allen 
Organen  der  Kraftübertragung  auf  einem  besonderen  Rahmen 
montiert  in  den  Hauptwagenrahmen,  der  von  normaler  Bau- 
art ist,  federnd  eingesetzt  wird.  Zu  diesem  Zweck  ist  der 
Wagenrahmen  an  der  unteren  Seite  durch  eine  Reihe  von 
bügeiförmigen  Traversen  zusammen  gehalten,  auf  die  sich 
der  Hilfsrahmen  vermittelst  Kegclfcdern  stützt  und  die  gleich- 
zeitig das  Oenppc  einer  Blechverschalung  bilden  /um  Schutz 
gegen  Staub  und  Schmutz.  (Abb.  I.) 

An  Stelle  der  Kegelfedern  kämen  auch  in  Betracht: 
Luftpuffer  oder  luflgcfulrtc  Gummihallc,  so  daß  der  Ab- 
federungsvorgang demjenigen  beim  Pneumatikwagen  ganz 
analog,  gewissermaßen  nur  seine  Umkehrung  wäre.  (Pncu- 
matik-Wagcnfedcr  und  Wagcnfedcr-Luftball.) 

Die  Anordnung  des  beweglichen  Rahmens  bietet  keine 
Veranlassung,  an  dem  üblichen  Aufbau  des  Lastwagens 
etwas  wesentliches  zu  indem,  sie  hat  nur  einige  Besonder- 
heiten im  Qefolge.  Es  müssen  sich  nämlich  sowohl  Hilfs- 
rahmen wie  Hauptrahmen  gegenüber  den  Treibrädern  be- 
wegen können,  wegen  der  Fcderungsausschläge,  ohne  daß 
die  Arbeits-  und  Bewegungsübertragung  gestört  würde.  Es 
ist  also  außer  der  allgemein  gebrauchlichen  Abstutzung  der 
Räder  gegen  den  Hauptrahmen  entweder  noch  eine  weitere 
Pendclstütze  zwischen  Hilfsrahmen  und  Radern  erforderlich 
(bei  Kettenantrieb),  oder  eine  Anordnung  von  Gelenkwellen, 
wie  sie  sich  bei  den  Wagen  von  De  Dion-Bouton  findet 
(bei  Zahnradantrieb). 

Die  letztere  Möglichkeit  ist  in  Fig.  8  angedeutet,  in 
diesem  Falle  muß  natürlich  die  Innenbremse  an  den  Hinter- 
rädern fortfallen.  Eine  weitere  Eigentümlichkeit  ergibt  sich 
je  nach  der  Anordnung  der  Lenksäule.  Eine  Befestigung 
der  letzteren  am  Hilfsrahmen  erscheint  wohl  möglich,  aber 
untunlich  wegen  der  seitlichen  Kräfte.  Daher  ist  bei  der 
in  Rede  stehenden  Konstruktion  die  Lenksäule  mit  dem 
Führersitz  am  Hauptrahmen  befestigt  gedacht.  Dies  macht 
eine  kleine  Komplikation  nötig.  Die  Fußhebel  zur  Be- 
tätigung von  Getriebebremse,  Kupplung  usw.  müssen  fest 
am  Wagenrahmen  und  nicht  am  Hilfsrahmen  gelagert  sein, 
weil  sie  sich  sonst  unter  dem  Fuß  des  Führers  bewegen 
und  keine  sichere  Bedienung  zulassen  würden.  Daher  ist 
noch  eine  Hilfswcllc  eingebaut,  um  die  Auf-  und  Abwärts- 
bewegungen des  Hilfsrahmens  durch  Anwendung  langer 
Zugstangen  unschädlich  zu  machen.  Die  Anordnung  ist 
wohl  an  Hand  von  Abb.  1  ohne  weiteres  verständlich. 

Die  Bedienung  des  Wechselwerkes  erfordert  nur  eine 
Bewegung  des  Handhebels  zw  ischen  begrenzten  Endl  agen 
und  kann  daher  vom  Führersitz  aus  direkt  erfolgen. 

Die  allgemeinen  Verhältnisse  betreffend  sei  folgendes 
bemerkt.    Die  Nutzlast    des   Wagens   betragt  5  t.  seine 
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I  kleinste  Geschwindigkeit  3  km,  seine  größte  12  km  in  der 
Stunde  bei  voller  Tourenzahl  des  Motors. 

Der  Motor  (Abb.  2  und  3)  soll  bei  750  Umdrehungen 
in  der  Minute  28  l*S.  entwickeln.    Die  Umlaufzahl  wurde 
klein  gewählt  mit  Rücksicht  darauf,  daß  die  geringe  Fahr- 
geschwindigkeit eine  starke  Untersetzung  der  Hinterräder 
fordert.    Bei  großer  Umlauf/ahl  wird  daher  die  Gewichts, 
ersparnis  am  Motor  wieder  aufgehoben  durch  stärkere  Ab- 
'  messungen  der  Getriebe,  die  meist  sogar  eine  Zahnrad- 
Übersetzung  mehr  besitzen,  als  bei  der  vorliegenden  Kon- 
;  struktion  angewendet  ist.    I>adurch  wird  naturgemäß  auch 
'  der  Wirkungsgrad  nicht  unerheblich  beeinflußt.  —  Das  Ge- 
häuse  des  Motors  weist  nur  eine  Trennhigc  auf,  indem  die 
|  untere  Hälfte  des  Kurbelkastens  von  den  Kurbellagerdeckeln 
:  getrennt  und  für  sich  abnehmbar  ist,  Sie  ist  in  4  Abteilungen 
j  getrennt,  um  zu  verhindern,  daß  bei  Schräglage  des  Wagens 
j  das  Gel  zum  einen  Ende  läuft  und  der  erste  oder  vierte 
I  Zylinder  mit  Gel  überschwemmt  wird  durch  die  Schub- 
|  stangenkopfc.    •  Die  Kurbellagcrdeckcl  sind  durch  Bolzen 
I  unmittelbar  mit  den  Zylinderflanschen  verbunden,  um  das 
Alumimumgchäuse  von  den  Kräften  zu  entlasten.   Die  Räder 
I  zum  Antrieb  der  Stcuerwcllc  und  der  Hilfsapparate  sind, 
!  ebenso  wie  die  Verschlußdeckel  der  Einsatzoff nungen,  voll- 
]  ständig  kongruent.     Dasselbe  gilt  von  den  Lagerschalen 
der  Kurbelwelle  und  der  Steuerwelle.    IX-r  Bohrstahl  kann, 
einmal  eingestellt,  jedesmal  3  Oeffnungen  auf  einmal  her- 
stellen. 

Die  Höhenlage  des  Motors,  die  durch  konstruktive  Um- 
stände  bedingt  ist,  laßt  es  zweckmäßig  ^erscheinen,  den 
Ventilator  nicht  auf  einer  besonderen  Welle,  sondern  auf 
der  verlängerten  Motorwellc  anzubringen,  womit  eine  Ver- 
'  einfachung,  Verbilligung  und  Erhöhung  der  Betriebssicherheit 
:  verbunden  ist.   Allerdings  wird  eine  .Verlegung  der  Andreh- 
;  kurbel  notig,  doch  zieht  dies  wieder  die  Möglichkeit  nach 
i  sich,  den  Hauptrahmen  vor  dem  Kühler  durch  eine  Quer- 
1  Versteifung  zu  schließen.  Das  ist  aus  konstruktiven  Gründen 
j  und  mit  Rücksicht  auf  etwaige  Zusammenstoße  des  Wagens 
•  durchaus  willkommen. 

Beim  Entwurf  der  Kupplung  {Abb.  -I)  wurde  beson- 
ders Wert  darauf  gelegt,  die  Lederarmierung  aus  kleinen 
Stücken  zusammensetzbar  einzurichten.  Die  Auswechselung 
des  Leders  kann  erfolgen,  ohne  daß  außer  dem  konischen 
Aluminiumkranz  ein  Teil  demontiert  wird.  Die  Kupplungs- 
feder kann  von  außen  nachgestellt  werden.  , 

Wie  das  tiehäuse  des  Motors,  so  wurde  auch  dasjenige 
des  Wechselgetriebes  (Abb.  5)  ungetrennt  vorge- 
sehen. Die  inneren  und  äußeren  Stirnflächen  der  Naben- 
warzen liegen  in  je  einer  Ebene,  um  die  Bearbeitung  zu  ver- 
einfachen. Aus  demselben  Grunde  wurden  auch  die  beiden 
Wellen  übereinander  angeordnet  und  eine  symmetrische  An- 
ordnung gewählt.  Dies  bedeutet  dann  noch  einen  weiteren 
großen  Vorteil  für  die  Herstellung  des  Differentialgetriebes 
(Abb,  7),  indem  kongruente  Teile  geschaffen,  die  Arbeits- 
vorgänge vereinfacht  und  die  Modellkosten  reduziert  werden. 
-  Die  Lagerschalen  sind  samtlich  nach  der  Innenseite  des 
!  Gehäuses  geschlossen,  um  das  Eindringen  von  Splittern  zu 
verhüten,  die  sich  beim  Wechseln  der  Ucbersetzung  bilden, 
und  die  für  Kugellager  eine  große  Gefahr  bilden. 

Zwischen  Wechselwerk  und  Differentialgetriebe  ist  eine 
Flanschcnkupplung  mit  einem  Zwischenstück  eingeschaltet, 
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um  die  Bremsscheibe  leicht  ausbauen  zu  können.  Auf  eine 
Gelenkverbindung  wurde  verzichtet,  weil  die  Welle  einen 
kleinen  Durchmesser  hat  (da  sie  nur  auf  Torsion  bean- 
sprucht ist)  bei  verhältnismäßig  großer  Länge,  und  daher 
bei  seitlichen  Verlegungen  des  Rahmens  leichter  nachgeben 
kann. 

Der  Hauptrahmen  besteht,  wie  der  Hilfsrahmen,  aus 
Walzträgcrn  mit  U-Profil,  die  im  mittleren  Teil  doppelt 
aufeinander  genietet  sind.  , 

Das  Ende  des  einen  Trägers  ist  abwärts  gebogen  und 
dient  als  Drehpunkt  für  die  Achsabstützung.  Die  letztere 
ist,  wie  allgemein  gebräuchlich,  mit  der  Hinterradbremse 


(Innenbremse,  Abb.  0)  verbunden  und  nimmt  das  Brems- 
moment auf. 

Beim  Entwurf  der  Lenkung  war  vor  allem  die  Rücksicht 
auf  Nachstellbarkeit  und  Einschränkung  der  Handarbeit  maß- 
gebend, um  den  „toten  Gang"  auf  das  Mindestmaß  zu  be- 
schränken. Die  konischen  Gleitstücke  sind  in  größerer  An- 
zahl zusammenhängend  gefräst  zu  denken,  wobei  das  Ab- 
stechen erst  später  erfolgt.  Die  zugehörigen  Gleitflachen 
könnten  gleichzeitig  mit  Stirnfräsern  hergestellt  werden  usw. 

Schließlich  sei  noch  bemerkt,  daß,  wie  auf  Abb.  1  zu 
sehen,  das  Montagebrett  am  Hilfsrahmen  befestigt  ist  und 
sich  unter  einem  Schut/kasten  bewegt,  der  mit  dem  Haupt- 
rahmen fest  verbunden  ist. 


Uon  der  Pariser  ^utomobil-^usstellung. 


Von  Ingenieur  Rrnit  Valentin,  Berlin. 


Im  Dezember,  wenn  nur  der  Geschäftsmann  an  Auto- 
mobilfahren denkt  und  die  vor  Schmutz  starrenden  Straßen 
ohne  Gleitschutzreifen  kaum  noch  befahrbar  sind,  beginnt 
in  der  Automobilwelt  ein  eigentümliches  nervöses  Hasten 
und  Treiben.    Ein  jeder  sucht  die  Arbeiten  und  Sorgen 


Herz  und  Nieren  prüft,  und  dem  Industriellen,  der  den 
Geschmack  des  Publikums  und  die  Preisfrage  zu  seinem 
Studium  erwählt  hat,  ein  derartig  reichliches  Material,  daß 
alle  früheren  Ausstellungen  von  der  diesmaligen  weit  zu- 
rückgedrängt werden. 


Kl«  1.  <»l«.ll»toi-Motor. 


des  Alltags  auf  einige  Zeit  zu  vergessen,  um  in  Paris  im 
Salon  d'Automobiles  die  Wunder,  die  das  vergangene  Jahr 
gebracht  hat,  zu  schauen.  Wenn  auch  die  Zeiten  vorüber 
zu  sein  scheinen,  wo  epochemachende  Neuheiten  die  be- 
stehenden Modelle  als  unmodern  über  den  Haufen  warfen, 
und  wenn  die  diesmalige  Ausstellung  auf  jeglichen  Clou  ver- 
zichtet hat,  so  bot  sich  doch  dem  Konstrukteur,  der  die 
in  ihrer  ganzen  Nacktheit  ausgestellten  Wagengestelle  auf 


Besonders  auffallend  ist  es,  daß  die  französischen  Kon- 
strukteure immer  fast  zu  gleicher  Zeit  mit  denselben  Neue- 
rungen herauskommen.  So  erscheint  auch  diesmal  der  sechs, 
zyiindrige  Tourenwagen,  der  noch  im  vorigen  Jahr  praktisch 
völlig  unbekannt  war,  diesmal  bei  den  meisten  Firmen  als 
gangbares  Modell  für  Wagen  mit  35  PS.  In  der  An- 
ordnung der  6  Zylinder  scheinen  jedoch  die  Ansichten  sehr 
auseinander  zu  gehen.    So  ordnet  Clement-Gladiator  alle 
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Zylinder  einzeln  an,  wie  Fig.  I  zeigt,  während  Mala  je  2  in 
einen  Block  zusammengießt,  und  eine  neuere  Firma  namens 
Aquila  Italiana  sogar  alle  6  Zylinder  in  einem  einzigen 
Block  gegossen  hat.  Letztere  Anordnung  hat  zweifellos 
den  großen  Vorzug  für  sich,  daß  der  Motor  außerordentlich 


Gießerei-Einrichtungen  und  den  vorhandenen  Spezial-Werk- 
zeugmaschinen  noch  stichhaltig  sei,  wird  mit  Recht  von 
einigen  Seiten  bezweifelt.  Auf  Fig.  1  dürfte  noch  die  paar- 
weise Verbindung  der  Auspuffrohre  und  die  zweckmäßige, 
nach  dem  Kühler  steigende  Anordnung  der  Wasserleitung 


Fif  I    l'ntcrfMtoll  ,.L»  Hiip»ni*-Bai»~ 
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einfach  und  übersichtlich  erscheint,  und  daß  die  Ruhr- 
anschlüssc  für  Gaszuleitung,  Auspufftopf  und  Wasser  auf 
ein  Mindestmaß  beschränkt  werden  können.  Ob  der  Vor- 
wurf, den  man  diesem  System  macht,  daß  die  Her- 
stellung durch  die  Möglichkeit  von  Gußfchlcrn  außer- 
ordentlich verteuert  wird,  heutzutage  bei  den  vorzüglichen 


interessieren.  Auf  Fig.  2  ist  die  von  dem  Vier-Zylinder 
her  bekannte  Anordnung  der  durch  eine  senkrechte  Welle 
betätigten  Abreißzündung  ersichtlich.  Die  eigentümliche  Gas- 
zuführung durch  zwei  zwischen  den  Zylinder-Paaren  ange- 
brachte Rohr-Stutzen  erfordert  außerordentlich  genaue  Fa- 
brikation. 
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Obwohl  <he  übrigen  Sechs-Zylinder  einen  ebenso  fertigen 
und  gut  durchkonstruierten  Eindruck  machten  wie  die  beiden 
gezeigten,  so  scheint  es  doch  fast,  als  wenn  dieser  Neuerung 
kein  langes  Leben  beschieden  sein  dürfte.  Der  Haupt- 
beweggrund,  der  die  Konstrukteure  vcranlaßtc,  6  Zylinder 
zu  verwenden,  war  der,  die  Maschine  noch  ruhiger  und 
stoßfreier  arbeiten  zu  lassen,  als  dies  schon  beim  Vier- 
Zylinder  der  Fall  ist.  Es  scheinen  aber  die  Vier-Zylinder 
in  dieser  Beziehung  zu  solcher  Vollendung  gelangt  zu  sein, 
daß  sich  die  durch  Vermehrung  der  Zylinder  nötigen  Kom- 
plikationen und  der  naturgemäß  bedeutend  höhere  Her- 
stellungspreis kaum  verlohnen  dürften.  In  jedem  Falle  sollten 
die  deutschen  Fabrikanten  hier  sehr  vorsichtig  zu  Werke 


deren  Fabrikeinrichtungen  als  mustergiltig  bezeichnet  werden 
dürften.  Merkwürdig  mutet  es  jedenfalls  an,  in  dem  roman- 
tischen Lande  der  Stierkämpfe  und  Toreros,  der  Zigaretten 
rauchenden  glutäugigen  Carmen  und  des  zum  Geklapper 
der  Kastagnctten  singenden  Bänkelsängers  die  modernste 
aller  Industrien,  die  Kraftwagenfabrik,  sich  auftun  zu  sehen. 
Fig.  3  zeigt  den  Motor.  Er  weist  paarweis  gegossene  Zy- 
linder, Ein-  und  Auslaßventile  auf  verschiedenen  Seiten  und 
weite  Rohrleitungen  auf.  Der  Vergaser  hat  selbsttätige  Zu- 
satzluftrcgclung.  Fig.  4  und  5  geben  Ansichten  des  ganzen 
Untergestells.  Man  bemerkt  die  sehr  schräge  Steuersäule; 
Motor  und  Oetricbc  sind  zu  einem  Block  vereinigt.  Die 
Strebe  für  das  Drehmoment  ist  richtig  gebaut,  als  Gitter- 


<Oj£> 
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gehen  und  nicht  ohne  weiteres  die  Mode  mitmachen,  da 
vielleicht  schon  auf  dem  nächsten  Salon  der  Sechs-Zylinder 
im  Dunkel  der  Vergessenheit  wieder  untergetaucht  sein  wird, 
aus  dem  er  kometartig  plötzlich  vor  uns  aufgestrahlt  hat. 
Die  Vier-Zylinder-Motoren,  deren  Verbreitung  langsam  von 
Jahr  zu  Jahr  zugenommen  hat,  beherrschten  diesmal  f.ist 
alle  Wagengartungen.  I>a  auch  bei  den  kleinsten  Typen  die 
gebaut  werden,  den  Voiturettes,  der  Ein-  und  Zwei-Zylinder 
immer  seltener  wird,  scheint  es  fast,  als  wenn  eine  Zeit 
kommen  wird,  wo  überhaupt  nur  noch  vierzylindrige  Wagen 
gebaut  werden.  Dieses  Bestreben  ist  durchaus  lobens- 
wert, da  wir  hierdurch  dem  idealen  Zustande,  in  dem  es 
nur  noch  wenige  Standard-Typen  geben  wird,  immer  naher 
kommen. 

Als  Beispiel  für  ein  Vier-Zylindcrfahrgcstcll,  das  als 
typisch  für  die  auf  dem  Salon  ausgestellten  Wagen  dieses 
Jahres  betrachtet  werden  darf,  kann  man  merkwürdiger- 
weise das  einer  spanischen  Fabrik  w  ählen.  Nach  dem  Vor- 
bild der  Italiener,  die  in  geradezu  wunderbarer  Weise  auf 
der  Ausstellung  vertreten  waren,  hat  sich  in  Barcelona  eine 
Automobil-Gesellschaft   aufgetan,   deren    Untergestell  und 


trager  ausgebildet  und  an  dem  einen  Ende  um  eine  senk- 
rechte, am  anderen  um  eine  wagerechte  Achse  drehbar. 
Die  Kupplung  ist  eine  Metallkupplung. 

Fig.  6  zeigt  eine  hervorragende  Neuheit  von  Fiat  Die 
Hinterachse  ist  hier  zwar  noch  geteilt;  sie  soll  in  einer 
spateren  Ausführung  aber  aus  einem  Stück  bestehen.  In 
der  Kugel  befinden  sich  nur  zwei  Kegelradpaare.  Das  Aus- 
gleichgctriebe  sitzt  im  Gehäuse  des  Wechselgetriebes.  Von 
ihm  gehen  zwei  gleichachsige  in  einander  gelagerte  Wellen 
nach  hinten  zum  Antrieb  je  eines  Kegelrades  auf  einer  der 
Hintcrradwellen.  Hierdurch  werden  folgende  Vorteile  er- 
reicht: Einmal  laßt  sich  die  ungeteilte  Hinterachse  leicht 
machen,  sodann  sind  die  beiden  Antriebswellen  völlig  un- 
abhängig von  einander  und  können  daher  mit  Sturz  ein- 
gebaut werden.  Schließlich  fällt  das  immerhin  nicht  ganz 
leichte  Ausgleichgetriebe  als  unahgefederter  Teil  heraus. 

Die  Hinterachse  selbst  wird  übrigens,  wie  die  Aus- 
stellung zeigte,  öfter  aus  einem  Stück  gefertigt.  Arbelle 
z.  B.  preßt  sie  aus  einem  Stück,  wobei  die  Naht  autogen 
geschweißt  wird.  Hierbei  macht  es  keine  Schwierigkeit, 
zur  Versteifung  gleichzeitig  eine  Rippe  mit  anzupressen. 
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Die  neue  deutsche  Automobilzollgesetzgebung:. 

(Fortsetzung.) 

lieber  die  Verzollung  von  Motoren  und  sonsti- 
gen Antriebsmaschinen  sind  im  Amtlichen  Waren. 
Verzeichnis  u,  a.  die  nachstehenden  Bestimmungen  getroffen 
worden : 


Mm 


Tarifnummer 
894 


Warengattung 


Dampfnuacfainen,  Dampfturbinen,  Wasser- 
kraftmaschinen  (Turbinen,  Wasserräder  und 
Wassermaschinen),  Verbrennung*-  und 
Explosionsmotoren,  Heißluft-  und 
Druckluftmotoren  und  andere  vor- 
stehend nicht  genannte  Kraft-  (An- 
triebs-) Maschinen  (mit  Ausnahme  der 
Elektromotoren),  auch  in  Verbindung  mit 
Dynamomaschinen,  Pumpen,  Hämmern, 
Oeblisemasdiinen,  Kältemaschinen,  Förder- 
maschinen; femer  feststehende,  fahrbare 
oder  schwimmende  Bagger,  Rammen  und 


Zollsatz  für 
1  dz. 


von  40  kg  oder  darunter 
von  mehr  als  40  kg  bis  1  dz 
von  mehr  als  1  dz  bis  2  dz 
von  mehr  als  2  dz  bis  5  dz 
von  mehr  als  5  dz  bis  10  dz 
von  mehr  als  10  dz  Ms  25  dz 
von  mehr  als  25  dz  bis  50  dz 
von  mehr  als  50  dz  bis  500  dz 
von  mehr  als  500  dz  bis  1000  dz 
n  mehr  als  1000  dz 
Diese  Zollsätze  sind  indessen  durch  Abmachungen  mit  anderen 
Ländern  infolge  der  Handelsverträge  bezüglich  folgender  Waren- 
gattungen ermäßigt  worden: 

Tarifnummer  Warengattung  Zollsatz  fBr 


Ii! 

I64 


100 
66 

:jy 

25 

18 

13 

H» 
7 
5,50 
3,50 


M. 


S<J4 


Verbrennungsmotoren  und  Ex- 
plosionsmotoren, für  Motorfahr- 
räder, bei  einem  Reingewichte  der  Ma- 
schine von  40  kg  oder  darunter  .... 
Dampfmaschinen,  Dampfturbinen,  Wasser- 
turbinen; Verbrenn ungs-  und  Ex- 
plosionsmotoren; Kraft-  (Antriebs-) 
Maschinen  (mit  Ausnahme  der  Elektro- 
motoren) in  Verbindung  mit  Pumpen  (ein 
""  :h  der  Wasscrhaltungsmaschinen) 
Kältemaschinen;  Kraltnen: 
von  mehr  als  5  dz  bis  10  dz 
von  mehr  als  10  dz  bis  25  dz 
von  mehr  als  25  dz  bis  50  dz 
oon  mehr  als  50  dz  bis  500  dz 
von  mehr  als  500  dz  bis  lOOOdz 


1  dz. 
vertraus- 
mällie 


75  M. 


11 

M 

7,50 

0 

5 

5,50 

dürften  die  nachstehenden  Ausführungen 
von  durchweg  allgemeiner  Natur  von 


An  dieser  Stelk 
und  Erläuterungen 
Interesse  sein: 

Bei  der  Bemessung  der  Maschinen/öllc  sind  die  nach- 
stehenden Gesichtspunkte  maßgebend  gewesen : 

Der  Wert  der  Maschinen  —  auf  die  Gewichtseinheit 
also  das  Kilogramm  oder  den  Doppelzentner  berechnet  - 
hängt  zumeist  von  dem  wirtschaftlichen  Verwendungs- 
zwecke und  von  der  dadurch  bedingten  Bauart  der 
Maschine  ab,  außerdem  aber  auch  von  dem  Rein  ge- 
wichte der  einzelnen  Maschine;  denn  je  kleiner  und  dem- 
zufolge in  der  Regel  leichter  eine  Maschine  der  nämlichen 
Art  ist,  um  so  verwickelter  und  schwieriger  wird  ihr  Bau 


sein  und  mit  um  so  größerer  Sorgfalt  und  Genauigkeit 
muß  sie  gearbeitet  werden;  dementsprechend  steigt  auch 
ihr  Wert.  Beispielsweise  ist  eine  große  und  sehr  schwere 
Dampfmaschine,  auf  die  Gewichtseinheit  berechnet,  minder 
wertvoll  als  ein  ganz  kleiner,  aber  leicht  und  fein  gebauter 
Motor.  Der  Wert  des  Rohstoffes,  aus  dem  die  Maschine 
hergestellt  ist  tritt  gegenüber  dem  Werte  der  auf  die  Her- 
stellung der  Maschinen  verwendeten  Arbeit  (geistigen  und 
Handarbeit)  in  den  Hintergrund. 

Von  allen  diesen  soeben  dargelegten  Erwägungen  aus- 
gehend, hat  man  im  neuen  Tarife  das  bisherige  Verfahren, 
die  Maschinen  im  wesentlichen  nach  dem  Stoffe  zu  ver- 
zollen, aus  dem  der  überwiegende  Bestandteil  hergestellt 
ist,  grundsätzlich  verlassen ;  bei  diesem  Verfahren  war  weder 
eine  dem  wirklichen  Werte  entsprechende  Belastung  noch 
eine  richtige  Abstufung  des  Zollschutzes  für  die  einzelnen 
Gattungen  von  Maschinen  erreichbar.  Das  bisherige  Ver- 
fahren hat  übrigens  auch  für  die  Praxis  der  Zollabfertigung 
den  Nachteil  gehabt,  daß  es  vielfach  recht  schwer  war,  zu 
bestimmen,  woraus  eine  Maschine  ihrem  überwiegenden  Be- 
standteile nach  gearbeitet  war. 

Der  neue  Tarif  ordnet  die  Maschinen  zunächst  nach  ihrem 
wirtschaftlichem  Zwecke  und  der  dadurch  bedingten  Ver- 
schiedenartigkeit und  gleichzeitig  nach  dem  Grade  des  Zoll- 
schulzes,  der  ihnen  zu  teil  werden  soll,  und  weist  sie  da- 
nach den  verschiedenen  Gruppen  (Tarifstcllcn)  zu.  Alle  die 
Maschinen,  bei  denen  kein  Anlaß  zur  Einräumung  einer 
Sonderstellung  vorlag,  faßt  der  neue  Tarif  dabei,  und  zwar 
ohne  Rücksicht  auf  den  Stoff,  aus  dem  sie  hergestellt  sind, 
als  „andere  nicht  besonders  genannte"  (dem  Sinne  nach : 
alle  nicht  besonders  genannten)  Maschinen  in  einer  Tarif- 
stelle (No,  906)  zusammen.  Außerdem  stuft  er  —  grund- 
sätzlich wenigstens  ■-  die  Zollsätze  für  die  einzelnen 
Gruppen  nach  dem  Reingewichte  der  einzelnen  Maschinen 
in  der  Weise  ab,  daß  der  Zollsatz  der  Zunahme  des  Wertes 
entsprechend  mit  der  Abnahme  des  Stückgcwichtcs  anwächst. 
Auf  diese  Weise  wurde  insbesondere  für  alle  leichten  Ma- 
schinen eine,  zum  Teil  sehr  beträchtliche  Erhöhung  des  bis- 
herigen Zollsatzes  herbeigeführt. 

Nach  dem  Reingewicht  sind  beispielsweise,  wie  vor- 
stehende Ausführungen  zeigen,  auch  die  Zollsätze  für  die 
Motoren  und  sonstigen  Antricbsmaschinen  abgestuft. 

Ersatzteile  (Reserveteile)  sind  für  sich  zu  verzollen, 
entweder  nach  den  dafür  geltenden  besonderen  Sätzen  oder, 
wo  es  solche  nicht  gibt,  nach  Beschaffenheit  des  Stoffes. 

Die  Verzollung  zu  den  autonomen  oder  Vertragszofl- 
sätzen  greift  vertragsmäßig  für  Maschinen  aller  Art  (im 
Gegensatz  zu  früher)  auch  dann  Platz,  wenn  die  Maschinen 
zerlegt  eingeführt  werden,  gleichviel  ob  die  zusammen- 
hangen Teile  in  einem  oder  in  mehreren  Wagen  verladen  sind, 
und  ob  sie  gleichzeitig  oder,  was  neu  ist,  nach  und 
nach  in  Teilsendungen  eingehen.  In  diesem  letzten  Falle 
darf  aber  die  Frist  für  die  Einfuhr  aller  Teile  sechs 
Monate  nicht  übersteigen. 

Der  Eingangsanmeldung  einer  zerlegt  eingehenden 
Maschine  (oder  wenn  sie  in  Teilsendungen  eingeführt  wird, 
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der  Anmeldung  der  ersten  Teilsendung)  ist  eine  vollständige 
Abbildung  der  Maschine,  sowie  ein  Verzeichnis  der  Haupt- 
bestandteile nach  Beschaffenheit  und  Einzelgewicht  und  eine 
ungefähre  Angabe  des  Gesamtgewichts  der  Nebenbestand- 
teüe  beizufügen.  Alle  Teilsendungen  sind  innerhalb  einer 
bestimmten  Frist,  die  von  dem  Einbringer  bei  der  Vor- 
führung der  ersten  Teilsendung  anzugeben  ist  und  die  wie 
bemerkt,  sechs  Monate  nicht  übersteigen  darf,  bei  der 
gleichen  Zollstcllc  zur  Verzollung  zu  stellen.  Der  Zoll  für 
die  in  Teilsendungen  eingehenden  Maschinen  wird  erst  nach 
dem  Eingänge  der  letzten  Teilsendung  festgestellt.  Für  die 
vorher  eingehenden  Teilsendungen  ist  der  Zoll  zu  hinter- 
legen oder  sicherzustellen,  und  zwar,  wenn  der  Zoll  für 
Teilsendungen  bei  Nichtberücksichtigung  ihrer  Zugehörigkeit 
zu  den  vollständigen  Maschinen  hoher  wäre,  mit  dem 
höheren  Betrage.  Sind  innerhalb  der  angegebenen  Frist 
nicht  alle  Teile  zur  Verzollung  gestellt  worden,  *;>  werden 
die  bereits  eingeführten  Teile  nach  den  Zollsätzen  für  die 
getrennt  eingehenden  Maschinenteile,  oder  aber,  sowie  der 
Tarif  besondere  Zollsätze  für  diese  nicht  vorsieht,  nach  der 
Beschaffenheit  des  Stoffes  verzollt.  I>cr  endgültigen  Fest- 
stellung des  bei  der  Verzollung  einer  zerlegt  eingehenden 
Maschine  anzuwendenden  Zollsatzes  hat  in  der  Regel  nach 
der  Zusammenstellung  der  Maschinen  eine  zollamtliche  Nach- 
schau auf  Kosten  des  Zollpflichtigen  vorherzugehen,  wobei 
sich  die  Beamten  von  der  Zugehörigkeit  aller  eingeführten 


'  Teile  zu  der  Maschine  überzeugen  sollen.  Die  Teile  sind 
;  bis  dahin,  wenn  es  nötig  ist,  mit  Erkennungszeichen  zu 
versehen. 

Nach  den  früheren  Vorschriften  wurden  Maschinen,  die 
in  unverpackten  Stücken  eingehen,  nach  Maligabe  des  über- 
wiegenden Bestandteiles  der  unter  sich  in  fester  Verbindung 
stehenden  Stücke,  ferner  Maschinen,  die  verpackt  in  ihre 
Teile  zerlegt  eingehen,  nach  Maßgabe  des  überwiegenden 
Bestandteiles  des  gesamten  Inhalts  jedes  einzelnen  Pack- 
stückes, nicht  aber  wie  die  schon  zusammengesetzte  Ma- 
schine verzollt. 

Der  Grundsatz  der  Staffelung  der  Zollsätze  nach  dem 
Rcingewichte  der  einzelnen  Maschinen  hat  es  von  vornherein 
schon  unmöglich  gemacht,  die  Maschinenteile  den 
nämlichen  Zollsätzen  wie  die  Maschinen  selbst  zu  unter- 
stellen, wie  es  im  früheren  Tarif  geschehen  ist  Eine  Reihe 
von  Maschinenteilen  ist  deshalb  im  neuen  Tarife  an  ver- 
schiedenen Stellen  namentlich  aufgeführt  worden.  Soweit 
|  die  Maschinenteile  nicht  namentlich  genannt  sind,  werden 
;  sie  künftig  je  nach  dem  Stoffe  (Art  des  Metalles  usw.),  aus 
dem  sie  gefertigt  sind,  und  je  nach  ihrer  sonstigen  Be- 
schaffenheit verzollt.  Sie  werden  in  der  Regel  als  Eisen- 
guß oder  Ware  aus  schmiedbarem  Eisen,  anderweit  nicht 
genannt,  den  Tarifnummern  782  83  und  zuzuweisen 
sein.  Fortsetzung  folgt. 


Zolltarifarisches  aus  fremden  Ländern. 


Rumänien.  Die  Tarificrung  von  Kautschuk- 
reifen  für  Wagenräder  hat  in  folgender  Weise  zu 
erfolgen : 

Volle  Kautschukreifen  sowie  Kautschuk-Luftschlauche 
ohne  Verbindung  mit  anderen  Stoffen  sind  nach  Artikel  4W 
des  Tarifs  mit  40  Lei,  in  Verbindung  mit  unedlen  Metallen 
jedoch  nach  Artikel  4o0a  mit  100  Lei  für  100  kg  zu  ver- 
zollen 


Ebenso  werden  Laufmäntel  (Pneumatiks)  aus  Zeugstoff 
in  Verbindung  mit  Kautschuk  oder  auch  mit  unedlen 
Metallen,  die  zur  Umhüllung  der  vorgenannten  Luft- 
schlauche  dienen,  nach  Artikel  4o0a  verzollt. 

Die  diesen  Vorschriften  entgegenstehende  Bestimmung 
des  Runderlasses  vom  4.  März  v.  J.,  No.  134  38Q,  wird 
aufgehoben. 


Zur  Lage  der  französij 

Vor  kurzem  konnten  wir  unsere  Leser  an  dieser  Stelle 
auf  die  bemerkenswerten  Fortschritte  aufmerksam  machen, 
welche  die  franzosische  Automobilausfuhr  in  den  ersten 
drei  Quartalen  des  Jahres  IMUo  zu  verzeichnen  hatte :  be- 
wertet sich  doch  dieser  Export  für  die  genannte  Zeitperiode 
auf  mehr  als  100  Millionen  Franc,  so  daß  mit  dieser 
Wertziffer  die  Gesamtausfuhr  Frankreichs  im  Jahre  l'X>5 
nicht  nur  erreicht,  sondern  bereit»  ubertroffen  wurde,  Und 
doch  scheint  sich  auch  bei  der  französischen  Automobil- 
industrie das  Sprüchlein  zu  bewahrheiten,  daß  nicht  alles, 
was  glänzt,  Gold  ist:  Scharfe,  all/u  scharfe  Konkurrenz! 
Das  sind  die  Worte,  die  man  vielfach  in  Fahrikanteiikrciscn 
hört  und  die  auch  die  allgemeine  Meinung  fast  aller  Kon- 
strukteure bilden,  welche  auf  der  letzten  Pariser  Automobil- 
ausstellung  mit  ihren  Erzeugnissen  vertreten  gewesen  sind. 
.Nicht  sehen  wird  die  Ansicht  laut,  daß  der  gegenwärtig 
sich  zeigende  Wettbewerb  der  Automobilwerke  schon  langst 
die  normale  und  gesunde  Grenze  überschritten  habe,  und 
daß  eine  nicht  unbeträchtliche  Zahl  von  Automobilfabriken 
dem  sicheren  Untergänge  entgegenginge,  wenn  es  nicht 
bald  gelänge,  diesem  Uebelstande  abzuhelfen.  Wahrend 
in  früheren  Jahren  die  Automobilfabrikation  in  Frankreich 
von    verhältnismäßig    wenigen  und  dabei  soliden  Oescll- 


chen  Automobilindustrie. 

schaffen  und  Unternehmern  betrieben  wurde,  sind  in  neuester 
Zeit  neue  Fabriken  a  Herwärts  wie  Pilze  aus  der  Erde  ge- 
schossen ,  hierzu  mögen  die  glänzenden  Geschäftsergebnissc 
der  eingeführten  Firmen  erklärlicherweise  nicht  wenig  bei- 
getragen haben.    Hierdurch  ist  ein  außerordentlich  großer 
Wettbewerb  entstanden,  und  die  einzelnen  Automobilwerke 
sehen  sich  gezwungen,  keine  Anstrengung  und  Kosten  zu 
1  scheuen,  um  der  Konkurrenz  den  Rang  abzulaufen.  Man 
|  beklagt  allerseits  diesen  ungesunden  Zustand  der  Dinge 
i  und  ist  sich  dabei  wohl  bewußt,  daß  es  so  auf  die  Dauer 
nicht  weiter  gehen  kann,  da  die  Generalunkosten  durch- 
weg außer  allem  Verhältnis  zum  Oeschäftsumfangc  stehen. 

Lin  anderer  Punkt,  welcher  zu  einer  Verschlechterung 
der  geschäftlichen  Lage  beigetragen  hat,  ist  die  Dezen- 
tralisation der  franzosischen  Autoinobilindustne,  welche  vor 
etwa  J  o^er  4  Jahren  ihren  Anfang  genommen  hat  Eine 
Erklärung  für  diese  Erscheinung  findet  man  vielleicht  auch 
dann,  daß  in  neuerer  Zeit  eine  Anzahl  von  Eisen-  und 
'  Stahlindustnellen,  welche  früher  mit  der  Automobilindustrie 
nichts  zu  tun  hatten,  dazu  übergegangen  ist,  neue  Betricbs- 
anlagen  zu  bauen  und  einzurichten,  welche  die  Herstellung 
von  großen  und  schweren  Bestandteilen  zu  Automobilen 
zum  Gegenstände  haben.    Dieser  Umstand  hat  viel  dazu 
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beigetragen,  daß  allerorts  in  der  Provinz  Automobilwerke 
entstehen  konnten,  welche  die  größeren  Maschincnbcstand- 
teile,  zu  deren  Herstellung  ihnen  die  Anlagen  fehlen,  von 
den  genannten  Firmen  beziehen  und  somit  leichter  in  den 
Stand  gesetzt  werden,  den  Konkurrenzkampf  mit  den  ältesten 
und  leistungsfähigsten  Fabrikanten  in  Paris  aufzunehmen. 

Trotz  dieser  nicht  unschwierigen  Geschäftslage  läßt  man 
indessen  in  Interessentenkreisen  den  Mut  nicht  sinken,  und 
man  sinnt  auf  Mittel,  diesem  Uebelstande  abzuhelfen.  Man 
ist  sich  darüber  klar,  daß  neue  Absatzgebiete  absolut  not- 
wendig sind,  wenn  die  bis  vor  kurzem  glänzende  Lage 
der  französischen  Automobilindustrie  auch  für  die  Folge 
behauptet  werden  soll.  Vor  allem  gehen  die  Bestrebungen 
dahin,  rdem  Automobilbetrieb  in  Frankreich  selbst  einen 
noch  größeren  Umfang  zu  geben,  als  dies  bisher  der  Fall 
war.  Zu  diesem  Zwecke  hat  sich  vor  kurzem  eine  Gesell- 
schaft, die  Societe  Francaise  d'Initiative  pour  les  Trans- 
ports par  Automobile  gebildet,  welche  die  Verkehrsverhält- 
nisse  namentlich  in  den  ländlichen  Distrikten  Frankreichs 
dadurch  zu  verbessern  beabsichtigt,  daß  sie  den  Gemeinden 
oder  Gruppen  von  Gemeinden  auf  Wunsch  Automobilen 
für  den  Personen-  und  Wagenverkehr  in  ausreichender 
Menge  zur  Verfügung  stellt.  An  der  Spitze  dieser  Gesell- 
schaft,  welche  ihren  Sitz  in  Paris,  Boulevard,  Hausmann  17, 
hat,  steht  der  bekannte  Marinckessclfabrikant  Jules  Niclausse. 
Auch  Darracq  und  Serpollet  sind  an  diesem  Unternehmen 
beteiligt.  Eine  mächtige  Finanzgruppe  unterstützt  dasselbe. 
Wenn  man  bedenkt,  daß  der  Bau  von  Lokalbahnen  in 
Frankreich  infolge  der  damit  verbundenen  hohen  Kosten 
sich  verhältnismäßig  langsam  vollzieht  und  infolgedessen 
zahlreiche  Landgemeinden  noch  ohne  moderne  Verkehrs- 
mittel geblieben  sind,  so  wird  man  nicht  fehlgehen,  wenn 
man  dem  neuen  Unternehmen  eine  glänzende  Zukunft 
prophezeit.  Die  Gesellschaft  beabsichtigt,  allen  Gemeinde- 
verwaltungen, welche  es  wünschen,  Automobilen  für  öffent- 
liche Verkelirszwecke  in  ausreichender  Zahl  zur  Verfügung 
zu  stellen.  Auf  ein  entsprechendes  Gesuch  werden  In- 
genieure abgesandt,  welche  die  Wcgcvcrhältnissc  prüfen,  und 
danach  die  Art  und  Stärke  der  benötigten  Kraftwagen  fest- 
stellen. Auf  diese  Weise  gelangen  die  Landgemeinden  mit 
verhältnismäßig  geringen  Kosten  zu  einem  modernen 
leistungsfähigen  Verkehrsmittel,  welches  jederzeit  leicht  dem 
Bedürfnisse    entsprechend   ausgebaut   werden   kann.  In 


Fachkreisen  ist  man  der  Ansicht,  daß  dem  Beispiel  der  neuen 
Gesellschaft  ohne  Zweifel  noch  andere  Vereinigungen  von 
Unternehmern  folgen  werden  und  daß  der  französischen 
Automobilindustric  im  Hinblick  auf  den  zu  erwartenden 
Mehrbedarf  an  schweren  Kraftfahrzeugen  ein  neuer  Impuls 
wird  gegeben  werden. 

Eine  andere  bemerkenswerte  Erscheinung  auf  dem  fran- 
zösischen Automobilmarktc,  welche  vor  kurzem  in  Fabri- 
kantenkreisen  ein  nicht  geringes  Aussehen  erregt  hat,  ist 
die  Umwandelung  der  bekannten  Automobilfirma  „Charron, 
üirardot  &  Voigt"  in  ein  anglo-französisches  Unternehmen, 
welches  unter  der  Bezeichnung  „Charron  Limited"  sich  kon- 
stituiert hat  und  über  ein  Kapital  von  38-1  ODO  £  verfügt. 
Das  Kapital  der  ursprünglichen  Firma,  deren  Aktien  zu- 
letzt zu  15fl'>.>  ihres  Nominalwertes  gehandelt  wurden,  bc- 
licf  sich  auf  2  Millionen  Francs;  sie  erhält  für  ihren  Anteil 
164000  £  und  80  000  Shares  ä  1  £  der  neuen  Gesellschaft. 
Naturgemäß  ist  infolge  der  Erhöhung  des  Ocscllschafts- 
kapitals  eine  wesentliche  Erweiterung  gewisser  Betriebs- 
zweige in  Aussicht  genommen. 

Das  Ergebnis  der  vor  kurzem  mit  schweren  Lastmotor- 
wagen auf  der  Strecke  Paris-Marseille  und  zurück  abge- 
haltenen Versuchsfahrt  ist  insofern  von  besonderem  Inter- 
esse, als  sich  auf  derselben  eine  gewisse  Ucberlegcnheit 
der  Dampfautomobilen  über  Benzin-  und  Petroleum-Motor- 
wagen herausgestellt  hat:  Von  den  22  Fahrzeugen,  welche 
Paris  bei  schlechten  Wegeverhältnissen  —  es  hatte  14  Tage 
lang  vorher  geregnet  —  verließen,  erreichten  nur  9  das 
Ziel.  Die  an  erster,  zweiter  und  dritter  Stelle  aus  der 
Wettfahrt  •  hervorgegangenen  Motorwagen,  welche  von 
Serpollet  bereits  gestellt  worden  waren,  wurden  mit 
Dampf  betrieben;  sie  waren  nicht,  wie  dies  vielfach 
der  Fall  ist,  für  den  Wettbewerb  besonders  konstruiert, 
sondern  es  handelte  sich  bei  ihnen  um  gewöhnliche  Fahr- 
zeuge, wie  solche  der  Kundschaft  von  der  Firma  geliefert 
werden.  Die  mit  Petroleum  oder  Benzin  betriebenen  Kraft- 
wagen haben  bei  dieser  unter  schwierigen  Verhältnissen 
unternommenen  Fahrt  schlecht  abgeschnitten  und  zum 
größten  Teil  das  Endziel  überhaupt  nicht  erreichen  können. 
Jedenfalls  hat  diese  Versuchsfahrt  dargetan,  daß  der  Dampf 
ein  idealer  Kraftfaktor  für  Motorlastwagen  namentlich  dann 
ist,  wenn  es  sich  um  schwere  Gewichtsinengen  handelt. 


Bau  einer"  Automobilfabrik  in  Triest. 


Wie  der  englische  Konsul  in  Triest  in  einem  Berichte, 
welcher  soeben  zur  Veröffentlichung  kommt,  seiner  Re- 
gierung zwecks  Benachrichtigung  von  Maschinenexporteuren 
mitteilt,  hat  der  österreichische  Minister  des  Innern  im  Verein 
mit  dem  Handelsminister  an  Edmondo  Riebet*',  Nicolo 
Scwastopulo  und  Ettore  Modiano  in  Triest  die  Konzcssion 


erteilt,  welche  die  Gründung  einer  Aktiengesellschaft  für 
den  Bau  einer  Automobilfabrik  daselbst  zum  Gegenstände 
hat.  Der  Name  der  betreffenden  Gesellschaft  ist  „Alba 
Fabricca  automobile  Societa  anonüna  In  Triesta".  Das  neue 
Unternehmen  würde,  so  fügt  der  Konsul  noch  hinzu,  das 
erste  Automobilwerk  in  Triest  sein. 


Staatliche  Unterstützung  von  Automobillinien  in  Italien. 


Wir  haben  bereite  an  dieser  Stelle  darauf  hingewiesen, 
daß  die  italienische  Regierung  es  sich  in  anerkennenswerter 
Weise  angelegen  sein  läßt,  das  öffentliche  Vcrkehrsintcrcssc 
durch  Gewährung  von  jährlichen  Zuschüssen  an  Gesell- 
schaften, welche  Motorfahrzeuge  zur  Beförderung  von  Per- 
sonen und  Waren  der  Oeffcntlichkcit  zur  Verfügung  stellen, 
nach  Möglichkeit  zu  fördern.  Auch  jetzt  gehen  uns  wieder 
Mitteilungen  <ubcr  die  Gewährung  von  staatlichen  Sub- 


an  eine  Reihe  von  Automobilgesellschaften  zu.  So 
erhielt  die  „Societa  anonima  automobile  per  servizi  pubbJici", 
mit  dem  Sitze  in  Genua,  neuerdings  auf  Vorschlag  des 
Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  eine  Jahresbeihilfe  von 
25  575  Lire  für  die  Einrichtung  der  Automobillinie  Perugia- 
Todi-Temi  zur  Personen-  und  Warenbeförderung.  —  Durch 
ein  zweites  Dekret  Ist  der  „Societä  anonima  per  i  servizi  di 
transporto  con  automobil)"  in  Cascrta  für  den  gleichen  Zweck 
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etn  staatlicher  Zuschuß  von  10  488  Lire  jährlich  angewiesen 
worden.  —  Des  weiteren  hat  sich  der  Consiglio  superiore 
da  lavori  puhbha  vor  kurzem  für  die  Gewährung  einer 
Staatsbeihilfe  für  Zwecke  de*  Betriebs  von  Automobilfahr- 
knien  auf  folgenden  Strecken  Hunstig  ausgesprochen :  Viterbo- 
Crvitavechia,  Lcceo-Javrno  (Comu)  und  Schio-Roveretii 
(Vicenza). 

ticvviß  recht  beachtenswerte  Beispiele  sUatlicher  Für- 
sorge zur  Verbesserung  der  Verkehrsverhaltnisse  und  somit 
auch  zur  Forderung  der  Automobilindustrie!  Bekanntlich 
wird  für  diesen  Zweck  eine  nicht  unbeträchtliche  Summe 
in  den  italienischen  Etat  alljährlich  eingestellt.  Man  sollte 
glauben,  daß  es  auch  bei  uns  in  Deutschland  sich 
empfehlen  dürfte,  wenn  unsere  Staatsregicrung  diesem 
Gegenstände  ihre  besondere  Aufmerksamkeit  widmen  wurde. 
Auch  bei  uns  gibt  es  noch  zahlreiche  Ortschaften,  welche 
fern  ab  von  der  Eisenbahn  und  den  Wasserstraßen  gvlegen 
sind  und  mangels  ausreichender  Verkehrsverbindungen  nicht 


zur  Entwicklung  kommen  können.  Wenn  in  Italien  für 
solche  Zwecke  Mittel  zur  Verfügung  stehen,  so  muß  es 
eigentlich  befremden,  daß  wir  in  dieser  Beziehung  bei  Seite 
stehen.  Zum  wenigsten  dürfte  man  doch  billigerwcise  erwarten 
können,  daß  der  Bundesrat  allgemein  Zollfreiheit  für 
die  Verwendung  leichter  Mineralölein  den  Betrieben 
der  dem  öffentlichen  Verkehrsinteresse  dienen- 
den Au  tomobi  Minien  gewähren  würde,  —  aber  auch 
in  dieser  Beziehung  hat  es  bisher  leider  an  Entgegenkommen 
gefehlt.  Es  wird  unter  diesen  Umständen  vielleicht 
empfehlenswert  sein,  wenn  die  deutschen  Automobilinter- 
essenten, vor  allem  unsere  Vereine,  welche  sich  die  Förderung 
der  Automubtlindustne  wie  des  Automobilwesens  überhaupt 
zur  Aufgabe  gemacht  haben,  in  geeigneter  Weise  und  nötigen- 
falls wiederholt  und  unermüdlich  an  den  Bundesrat  sowie 
auch  an  den  Reichstag  mit  Gesuchen  um  Gewährung  der 
in  Rede  stehenden  Vergünstigung  herantreten  würden. 


Motorwagen  gegen  Eisenbahn  in  England. 

Ein  von  der  englischen  Töpfcrwarrnindustrie  in  I  transportdienst  eingerichtet,  der  zwischen  Hantey  und 
Staffordshire  ergriffenes  Mittel  zur  Erleichterung  ihres  Aus-  l  Liverpool  bereits  in  Tätigkeit  ist  und  demnächst  auf 
landsabsatzes  ist  nicht  nur  für  die  deutsche  Keramik  von  Manchester,  Birmingham,  sowie  andere  wichtige  Plätze  aus- 
Intcressc,  insofern  ihr  die  englische  Konkurrenz  in  der  gedehnt  werden  soll  Die  Bedeutung  dieses  Transport- 
Türkei,  Aegypten  usw.  entgegentritt,  sondern  auch  von  all-  mittels  stellt  sich  beträchtlich  billiger  als  die  hohen 
gemeiner  mdustriepoIrtiscfKT  Bedeutung.  Die  englischen  englischen  Eisenbahnfrachten  und  für  die  Zwecke  der  be- 
Töpferwarenfabrikanten,  welche,  wie  eine  englische  Handels-  teiligten  Industrie  ebenso  leistungsfähig.  Diese  erhofft  hier- 
zeitung  ausführt,  unter  den  hohen  Frachtsätzen  bis  zur  Küste,  durch  insbesondere  eine  Erleichterung  ihres  schweren 
spezäell  bis  Liverpool,  zu  leiden  hatten,  haben  zur  Be-  Kampfes  um  den  Absatz  auf  dem  zollgcschützten  Markte 
förderung   ihrer  Produkte  neuerdings  einen  Motorwagen-  '  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 


Einfuhr  von  Pneumatikreifen  für  Automobi 

Ein  Bericht  des  Handelssachverständigen  beim  Kais. 
Generalkonsulat  in  Newyork  enthält  über  die  Einfuhr  von 
Pneumatikreifen  für  Automobile  in  den  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika  die  nachstehenden  Ausführungen:  Bei  dem 
großen  Aufschwung,  den  die  Verwendung  des  Automobils 
sowohl  für  sportliche  wie  für  gewerbliche  Zwecke  in  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  genommen  hat,  zeigt  der 
Hnrtige  Mrrkt  eine  bedeutende  Aufnahmefähigkeit  für  alle 
Zubeitört.-  ie,  besonders  für  Reifen.  Die  Einführung  neuer 
Marken  ist  allerdings  nicht  leicht  und  erfordert  bedeutende 
Ausgaben  für  Reklamezwecke.  Diese  Kosten  wären  uf  5000 
bis  10  000  Dollars  im  ersten  Jahre  zu  veranschlagen.  Es 


!e  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 

t  müssen  in  den  Fachzeitschriften  Hinweise  und  Annoncen 
I  erlassen  werden.  Renommierten  Automobilfabriken  oder  be- 
'  kannten  Sportsleuten  müssen  Reifen  frei  zur  Verfügung  ge- 
i  steift  werden,  und  bei  sportlichen  Ereignissen,  besonders 
,  Rennen,  muß  dafür  gesorgt  werden,  daß  die  Reifen  an  auf- 
fallender Stelle  in  Verwendung  genommen  werden.  Eine 
derartige  Reklame  ist  zwar  mit  bedeutenden  Unkosten  ver- 
bunden, aber  ohne  Zweifel  sehr  wirksam.  Es  würde  sich 
empienien,  eine  Agentur  in  ."NewyorK  zu  ementen,  w«  n_ru 
von  einer  Persönlichkeit  zu  verwalten  wäre,  die  mit  den 
,  amerikanischen  Verhältnissen  durch  längeren  Aufenthalt  im 
1  Lande  vollkommen  vertraut  ist 


Notizen. 


Zur  Wirtiif.  Das  hiesige  Polizeipräsidium  teilt  mit:  Fs  ist 
wiederholt  beobachtet  worden,  dar)  die  Kraftwagen  an  den  Halte- 
stellen der  Straßenbahn  mit  einer  derartigen  Gexhmndiykcit  vi  tr- 
überfahren, daß  die  ein-  und  aussteigenden  Fahreaslc  zdahrdet  wer- 
den. Die  Schutzleute  sind  angewiesen,  m  soknen  Fallen  »nnath- 
sichtlich  Anzeige  zu  erstatten,  auf  die  hin  in  den  meisten  Fallen  dir 
Gerichte  sehr  empfindliche  Geldstrafen  gegen  die  Führer  der  Kraft- 
wagen verhängen.  f)a  nun  aber  nur  ein  geringer  Teil  dieser 
l "cbertretungen  von  den  Schutzleuten  beobachtet  werden  kann, 
und  es  unmöglich  ist,  mehr  Schuttleute  an  den  Haltestellen  Aut- 
zustellen, so  wäre  es  im  Interesse  der  öffentlichen  Sicherheit 
sehr  wünschenswert,  wenn  auch  das  Publikum  solche  Falle, 
namentlich  wenn  sie  sich  in  den  Nachtstunden  ereignen,  unter 
genauer  Angabe  der  näheren  Umstände,  besonders  auch  der  Er- 
kennungsnummer des  betr.  Automobils  und  des  Zeitpunkt  des 
Vorfalles  und  unter  Namhaftmachung  von  Zeugen  bei  der  Polizei- 
behörde zur  Anzeige  brächte. 


D«r  T»rt««r  Automobil-Klub  veranstaltet  im  Juni  dieses 
Jahres  ein  Rennen  von  leichten  Tourenwagen.  Die  konkurrieren- 
den Fahrzeuge  dürfen  nur  12  bis  lei  Pferoekräfte  aufweisen.  Das 
Rinnen  dauert  fünf  Tage.  An  jedem  Tage  sind  3V)  km  zurück- 
zuKgen.     Das  Rennen  endet  auf  den  Mont  Ceni«. 

PBr  Automobil kintr,  Die  „St.  Z."  schreibt  folgendes: 
Man  nimmt  heute  kaum  eine  Zeitung  in  die  Hand,  in  der  nicht 
über  die  Automobile  geklagt  würde.  Man  regt  sich  über  ihren 
Geruch  auf,  über  den  schrecklichen  Lärm,  den  sie  machen,  über 
den  Staub,  den  sie  aufwirbeln,  über  die  Iferde,  die  ihrethalben 
scheuen,  und  nicht  zum  mindesten  über  die  schrecklichen  Un- 
fälle, dir  durch  sie  veranlaßt  werden.  Als  ich  neulieh  alte  Zei- 
tungen durchblätterte,  die  aus  den  Tagen  der  ersten  tilpostwagen 
stammttn.  machte  es  mir  Spaß,  dieselben  mit  Klagen  über  die 
schrecklichen  Postwagen  angefüllt  zu  finden.  Es  wurde  aut  die 
Gefahren  hingewiesen,  denen  die  auf  der  Straße  spielenden  Kinder 
ausgesetzt  waren,  auf  den  Staub,  den  die  KuKchen  verursachten, 
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.iut  das  Scheuwerden  der  Pferde  beim  Klane  dci  Posthorns 
usw.,  gerade  wie  in  unseren  Tagen  des  Autos.  Und  um  die  Aehn- 
lichkeit  noch  gröber  zu  machen,  wurde  erzählt,  die  Passagiere, 
die  außen  aut  den  Postkutschen  führen,  trügen  unförmliche,  grottc 
Brillen,  die  sie  so  entstellten,  daß  sie  eher  Ungeheuern,  als  mensch- 
lichen Wessen  glichen. 

200  000  Franca>Preli  für  lenkbar«  Luftschiffe.  Mon». 
O.  Marguet,  Direktor  der  Badegcsellschaft  in  Ostendc,  setzt  neuer- 
dings einen  Preis  für  dasjenige  lenkbare  Luftschiff,  Aeroplan  oder 
ein  andersartiges  Hugschift  aus,  das  die  Strecke  von  Paris  nach 
Ostendc  in  weniger  als  24  Stunden  zurücklegt.  Der  Wettbewerb  j 
soll  am  zweiten  Sonntag  des  August  1907  stattfinden  und,  falls  | 
ergebnislos,  am  folgenden  Sonntag  wiederholt  werden. 

Die  Rentabilität  des  Automobllbetrlebca.  In  einer  ! 
oflenbar  von  der  Direktion  der  Grollen  Berliner  Straßenbahn  be-  | 
cinflußten  Vcröftentlichung  wird  folgendes  über  den  geplanten 
Betrieb  von  Aulo-Ommbusscn  ausgeführt:  „Man  wäre  bereits 
heute  in  der  Lage,  den  Automobilbetrieb  auf  einer  der  von  der 
Polizeibehörde  bereits  konzessionierten  Linien  zu  beginnen, 
doch  hat  man  angesichts  der  hohen  Betriebsspesen  und  der 
starken  Abnutzung  des  Materials  hiervon  bisher  Abstand  nehmen 
zu  müssen  geglaubt.  Man  veranschlagt  den  Automobilbetrieb 
dreimal  so  teuer  als  den  elektrischen  Betrieb.  Bei  dem  augenblick- 
lichen Einheitstarif  von  lü  Pfg.  wäre  es  also  der  üroHcn  Berliner 
Straßenbahn  nur  mit  Verlust  möglich,  diesen.  Betriebszweig  voll 
aufzunehmen.  So  scheint  man  sich  demnach  entschlossen  zu 
haben,  erst  den  Erfolg  des  Oesuchs  der  Allgemeinen  Berliner 
Omnibus-Gesellschaft  an  Stadt-  und  Polizeibehörde  um  Erhöhung  I 
des  Tarifs  für  den  Automobilbetrieb  abzuwarten. 


Die  Motorboot-Regatten  «in  die  Perle  da»  Mittelmeers 

(Sizilien),  die  im  Vorjahre  infolge  eine*  Streik«  bei  der  größten 
italienischen   Schiffahrts-Gcscllschaftcn   hatten    ausfallen  müssen, 


»ollen  nun  1Q07  am  10.  Mai  beginnen.  Das  von  den  bekannten 
italienischen  Sportsleuten  Iganico  und  Vinccnzo  Florio  geplante 
Rennen  soll  im  Ganzen  über  1000  Kilometer  führen,  die  in  drei 
Tagen  absolviert  »erden  sollen.  Die  einzelnen  Etappen  sind: 
Palermo  —  Termini  —  Ccfalu  —  Milaz/o  —  Messina  Taonnina 
—  Catania  —  Syrakus  —  Modica  —  Tcrranova  —  Ucato  Porto 
Empedocle  —  Sciacca  —  Marsala  Tavignana  —  Trapani  —  San 
Vito  —  Castellamare  -  Carini  —  Palermo.  An  Preisen  sind 
50000  Franken  ausgesetzt  worden.  Die  hahrzeuge  starten  in 
für  Racer  und  Kreuzer  von  S  bis  12  Meter. 


Zum  Rauchverkot.  Ein  hiesiger  Automobilfahrer  war  auf 
Grund  einer  Polizeiverordnung  in  Strafe  genommen  worden,  weil 
er  das  Publikum  durch  den  Rauch  seines  Automobils  belästigt 
habe.  Er  beantragte  gerichtliche  Entscheidung,  wurde  aber  vom 
Schöffengericht  zu  einer  Geldstrafe  verurteilt.  Seine  Berufung 
hiergegen  wnirde  vom  Landgericht  als  unbegründet  zurückgewiesen. 
Diese*  Urteil  focht  der  Angeklagte  durch  Revision  beim  Kammer- 
gericht an  und  betonte,  wenn  ein  Automobil  Rauch  tntwickle, 
so  liege  das  an  dem  Mechanismus;  den  Führer  des  Kraftwagens 
Irelfc  Tieine  Schuld.  Das  Kammergericht  w  ies  die  Sache  an  das 
Landgericht  zurück.  Der  Angeklagte  könne  nur  dann  verurteilt 
werden,  wenn  die  Rauchentwicklung  auf  sein  Verschulden  zu- 
rückzuführen sei,  oder  wenn  er  bewußt  ein  Automobil  aut  der 
Straße  benutze,  das  erheblichen  Rauch  auch  ohne  sein  Zutun  zu 
entwickeln  pflege. 


Automobillinien. 


Falkenstein.  Am  Montag  hat  die  Probefahrt  für  die  Auto- 
mobil-Omtubusverbindung  zwischen  den  Städten  Lcngenfetd,  Auer- 
bach, Falkenstcin  und  Plauen  stattgefunden,  an  der  Vertreter  der 
Behörden  van  der  Amtshauptmannschaft  Auerbach  und  der  be- 
teiligten Städte  teilnahmen.  Die  Fahrt  ging  trotz  des  ziemlich 
hoch  liegenden  Schnee»  glatt  vonstatten.  Die  Wagen  sind  20- 
sitztg  und  von  beträchtlicher  Größe.  Es  sollen  zunächst  vier 
Wagen  eingestellt  werden. 

Marklrch.  Die  Automnbitgesellschatt  Marklrch-St  -Die"  hat 
in  ihrem  dieser  Tage  beendigten  ersten  Betriebsjahr  insgesamt 
13  000  Personen  und  530  000  Kilogramm  Frachtgut  befördert  Die 
Gesamteinnahmen  betrugen  58  000  Franken.  In  einer  dieser  Tage 
abgehaltenen  Generalversammlung  beschlossen  die  Aktionäre,  das 
Betriebskapital  um  40000  Mark  zu 


Schwerin.  Zwischen  Schwerin  und  Ostorf  wird  eine  Auto- 
mobil Verbindung  errichtet  werden. 

K5ln.  In  der  Stadtverordnetensitzung  wurde  die  Umwand- 
lung de»  Pferdebahnbetriebes  der  Floralinie  in  einem  Automobil- 
omnibusbetrieb  genehmigt  und  zur  Beschaffung  von  zwei  Auto- 
mobilwagen und  Errichtung  einer  kleinen  Reparaturwerkstätte 
43000  Märfc  bewilligt. 

Barmen.  Kürzlich  fand  eine  Probefahrt  mit  einem  Automobil- 
oimiibus  aiil  der  Strecke  Barmen  — Beyenburg— Lüttringhausen 
statt.  Da«  Automobil  ist  sehr  komfortabel  hat  22  Plätze,  davon 
15  Sitzplätze  innen,  1  Sitzplatz  und  6  Stehplätze  außen.  —  Der 
Gemeinderat  von  Traar  beschäftigt  sich  ebenfalls  mit  dem  Projekt 
einer  Automobilomnibusverbindung  zwischen  Traar  und  Krelcld. 
Die  Angelegenheit  wurde  der  Verkehrskommussion  überwiesen. 


Ausstellungen. 


Olmatz.  Eine  internationale  Ausstellung  der  neuesten  Er- 
findungen findet  in  diesem  Jahre,  und  zwar  in  der  Zeit  vom 
15.  Juni  bis  Mitte  September,  in  Olmütz.  (Mähren)  statt.  Das 
Protektorat  dieser  Ausstellung  hat  Erzherzog  Josef  Ferdinand  über- 
nommen. Anmeldefrist  bis  Ende  Februar  1907  beim  Ausstcllungs- 
bureau.  ,  . 

FOr  die  diesjährige  Wiener  AutomohllauMtellunt;  wurden 
seitens  des  österreichischen  Autoinobilkluhs  folgende  Bestimmun- 
gen testgesetzt:  Die  Ausstellung  findet  in  den  Sälen  der  k.  u. 
k.  Gartenoaugesellschaft  in  Wie»  vom  28,  Februar  bis  12.  März 
statt,  und  ist  täglich  von  10  Uhr  vormittags  bis  7  Uhr  abends 
gcöflnct.  Etwaige  Armierungen  behält  sich  die  Ausstellungs- 
leitung  vor.  Als  Aussteller  werden  nur  Fabrikanten  oder  offizielle 
Vertreter  der  Fabriken  zugelassen.  Die  Ausstellung  umfallt 
Luxuswagen,  Geschäfts-  und  Lastwagen,  Motorboote  —  soweit 
es  der  Kaum  gestattet  Motoren,  Motorbestaiidtrile  sowie  alle 
Fabrikale  und  Utensilien,  die  mit  dem  Automohilistnu»  im  Zu- 
sammenhang stehen.  Von  der  Ausstellung  sind  nu<<>j«.'sHili >vstn : 
gebrauchte  Wagen  und  Wagen  anderer  Marken  als  die  der  offi- 
ziellen Vertretung.  Die  Anmcldungscrkiärungcn  müssen  mög- 
lichst bald  erfolgen.  Die  Zuweisung  der  Plätze  erfolgt  in  der 
Ktifn  ntolgc  des  Einlaufe»  der  Anmeldungen.  Die  Zulassung  zur 
Ausstellung  wird  durch  Übersendung  eines  Zulassungssdieiiics 
an  den  Aussteller  bestätigt.  Gleich/eilig  mit  der  Anmeldung  muß 
die  Hälfte  des  für  die  l'latzmictc  zu  zahlenden  Betrages  erlegt 
werden,    um    der   gcschäftsordnungsmätligen  Behandlung  unter- 


zogen zu  werden.  Die  Ausstellungslcitung  behält  sich  das  Recht 
vor,  Reduktionen  der  angesuchten  Plätze  bis  zum  15.  Januar  l«)07 
eintreten  zu  lassen,  auch  können  Anmeldungen  nur  so  weit  Be- 
rücksichtigung finden,  als  es  der  verfügbare  Raum  zuläßt.  Wird 
die  Anmeldung  zurückgezogen  oder  der  bestellte  und  zugewiesene 
Raum  nicht  benutzt,  so  wird  der  bereits  eingezahlte  Betrag  nicht 
rückvergütet,  und  der  Aussteller  ist  zur  Zahlung  der  restlichen 
Platzmictt  verpflichtet.  Bei  Abweisung  der  Anmeldung,  die  stets 
ohne  Angabc  von  Gründen  erfolgt,  wird  die  geleistete  Zahlung 
{  zurückerstattet.  Die  Platzmiete  für  die  ganze  Dauer  der  Aus- 
stellung wild  wie  folgt  berechnet:  In  »amtlichen  Sälen  und  Zu- 
hauten,  Bodenfläche  inklusive  überzogenem  Podium  pro  Quadrat- 
meter 30  Kronen,  Wandfläche  pro  Quadratmeter  21}  Kronen.  Ehe 
zweite  Hüllte  der  Platzmietc  ist  spätestens  bei  Ucbcmahinc  des 
Platzes  zu  entrichten.  Wegen  Dekoration  und  Arrangements  der 
einzelnen  Plätze  ist  mit  der  Ausstellungslcitung  Rücksprache  zu 
nehmen.  Größere  Dekorierungen  sind  zur  Begutachtung  in 
Zeichnung  vorzulegen.  Die  zur  IVkoricrung  verwendeten  Stoffe 
müssen  imprägniert  sein.  Sämtliche  für  die  Ausstellung  bestimm- 
ten Zahlungen  sind  an  die  k.  k.  Postsparkasse  in  Wien  auf  das 
'  usslellungskonto  des  Österreichischen  Automobilklubs  Konto 
$24  724  oder  an  das  Ocncralsckrctariat  des  Oc.  A.  K.  ein- 
zusenden oder  zu  leisten,  jede  andere  Art  der  Liquidierung  wird 
nicht  anerkannt.  Dir  AussMIungsgrgetiständc  dürfen  nicht  vor 
dem  2t).  Februar  früh  und  mein  nach  dem  27.  Februar  abends 
in  den  Ausstellungsräumen  eintreffen.  Die  erforderlichen  Schränke 
Tische  usw.  hat  jeder  Aussteller  selbst  beizustellen. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Patentschau. 

Deutschland. 


12  790.  Einrichtung  zur  Abführung  des  Knallgases  au» 
Sammlerbattcncn  mittels  über  dir  /Hirn  hinwcg^c- 
führterLuft.  A  k  k  u  m  u  I  a  t  o  r  c  n  -  K  a  b  r  i  k  ,  A  k  t.  -Ci  r  s  ,  Berlin. 
An«  27.  1.  06.    tinspr.  bis  6.  2  07. 

V.  6435.  Oleitschutzvorrichtung  lür  Motor  zw  cirader.  I)r  Ott» 
Vogel,  Blumenthal.  Hann.  Ang.  21.  2.  00.  F  inspr.  bis  0  2.  U7. 

s  22  323.  Reibräder  •  Wechselgetriebe.  Maxwell  Mahcrlv 
S  ui  1 1  h  .  London,  u.  Arthur  Hope  Cnnsliblr,  Pcnshursl,  Lngl. 
Ang    15.  2.  Ob    Em»pr.  bis  0.  2.  07. 

P  42  693.  Verbrauchsanzeiger  von  flüssigem  Brennstoff  für 
Motorfahrzeuge.  Baron  Frrdcric  Nicola*  Hlanc,  Ocnl.  Ang 
31.  3.  06.    Einspr.   bis   10.  2.  07. 

R.  21  822.  Magnctdcklnsche  Aindmaschmr  lür  Fvplosions- 
kraftmaschinen.  Edmund  Renz.  Heidcnheim  a.  Brz ,  Wurttb 
Ang.   27.    10.   OS.    Einspr.  bis   10.   2.  07. 

f.  2928.  Cntcrbrcchcr  für  magnrtelrktrischr  Zundapparatr 
Idelberg  4  Heimle,  Karlsruhe,  Kaden.  Ang.  II.  8.  üo. 
Einspr.  bis  10.  2.  07.  i 

J.  8t?70.  Arbeitsverfahren  für  VicrtaktexplosH>nsm.iscnincn. 
Peter    Ibrgenscn,  Kopenhagen.    An«.  8.  I.  00.    Linspr.  bi» 

D.  17  140.  Karburator  für  schwere  Kohlenwasserstoffe.  Omtl- 
inea  Ludwig  Max  [>örwald,  London.  Ang,  29  5.  06.  Finspr 

bis  Ii.  2.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prulung  gemäß  dem 
Inions  vertrage  vom  2«).  3  81  I  I  12.  00  die  Priorität  auf  (irund 
der  Anmeldung  in  England  vom  lt.  V  05  anerkannt. 

S.  22  Se*).  Bcwcgucne  und  nachgiebige  Kupplung.  Socicte 
Automobiles  Charron,  Oirardot  &  Voigt,  Puttaux, 
Seme.     Ang.  6,  11.  OS.    tinspr.  bis  I  i.  2.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  dir  Prüfung  gemäß  dem 
Unionss  ertrage  vom  20,  3,  tX3  II,  12.  (I)  du-  IVinnui  auf  <  irumt 
drr  Anmeldung  in  Frankreich  vom  8.  12.  IM.  anerkannt. 

P.  17  823.  Kurbelschlcifengctnebc  lur  Mrhrzvlindrrkraft- 
maschincn.  bei  denen  je  zwei  gegenüberliegende  Kolben  mit  ein- 
ander verbunden  sind  und  die  Maschim-nw  eile  durch  ein  /»im hm 
den  Zylindern  angeordnetes  (ilicd  angetrieben  wird.  Raoul  Phi- 
lippe,   Paris.    Ang.   7.   II.  05.    Einspr.  bis   Ii.  2.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  I*ru(ung  gcm:i(l  dem 
Lnionsvcrtrage  vom  '20.  1.  81.  14.  12.  00.  die  Priorität  auf  (irund 
der  Anmeldung  in  Frankreich  vom  8.   II.  04  anerkannt, 

O.  5106.  Vorrichtung  zur  Verhütung  unbefugter  Benutzung 
von  Motorfahrzeugen.  Teon  Otting  er,  New -York  Ang 
1".  2.   Ob.     Einspr.  bis  13.  2.  07. 

R.  21  739.  Schalthebelanordnung  lür  Motorfahrzeuge  Percv 
Kichardson  u.  The  Brolherhood-Crocker  Motor« 
Limited,  London.    Ang.  9  10.  05.    I  mspr.  bis  1 1.  2.  07. 

T.  11033.  Vorrichtung  zum  Anzeigen  de»  Entweichen*  w>n 
Luft  aus  den  Radreifen  von  Motorfahrzeugen.  I>r.  Leon  T  hie  le- 
in ans,  BrussH-St.  (iillcs.  Ang.  24.  2.  Od.  Einspr.  b 
b  42  331.  Befestigung  von  Vollgummireifen  aul 
Felge.  Emil  Bösser  u.  Wilhelm  Pook,  Frankfurt  a.  M -Nieder- 
rad    Ang.  26.  2.  Ob.   Einspr.  br»  11  2,  07, 

V.  6308.    Mehrteilige  heizbare  Form  mit  heizbarem,  hohlem 
zur  Herstellung   '  ' 
Veith,  VeiuY 
3.  Z  06.   Finspr.  bis  13.  2.  07. 

f).  16 6S9.  Vorrichtung  zum  ftempfen  der  Ruck*. hwuigung 
von  Wagenfedern.  Arthur  I>  u  t  r  i  e  u  x ,  Le  Oucsnov,  Nord,  I  rankr. 
Ang   2.  2.  Ob.  Finspr.  17   2.  07 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  IVüfung  gemäß  dem 
I  mon 4 vertrage  vom  20.  3.  83  I  I.  12.  00  die  lYiom.it  auf  Orund 
der  Anmeldung  in  Frankreich  vom  20.  7.  05  anerkannt. 

C  11  842.  Zahnräder- Wechsel-  und  -Wend-'gcrriche.  Robert 
Conrad,  Berlin,  Kurfürstendamm  248  Ann  --■  <>  0(  Finspr. 
bis  17.  2.  07. 

B,  41902  Federnder  Radreifen.  Louis  Boirault,  Paris. 
Ang.  20.   1.  06.    Einspr.  bis  17   2.  Ii7, 

T  11  472.  Federnder  Radreifen  John  Thomson,  loml,>n 
Ang.  5.  9.  Ob.    Einspr.  bis  17.  2.  07. 

II  36  395.  Stoßdämpfer  für  Motorfahrzeuge.  Josef  Hof. 
mann,  Berlin,  Motzstr.  58.  Ang  30  10.  (>?  linspr.  bis 
24.  2.  07. 


;  \i.  2  07. 
der  flachen 


Uerk    b.   Höchst  i    Odenwald.  Ang. 


A.  12  762.  Teilbare  Felge  für  Vollgummireifen.  Asbesl- 
uiidOummiwcrkeAlfredCalmon,  A.-O.,  Hamburg  Ang. 
■22.  I.  Ob    Linspr.  bis  24  2.  07. 

f  21  450  Vollgummiradreifen.  J.  A.  Faesen,  Hilversum, 
Holl.,  Thcod.  C  Dentz  u.  R.  A.  L.  Lehmann,  Amsterdam. 
Aug.  7.  3.  Ob.   I  inspr.  bis  24  .  2.  07. 

M.  2>S7|.  Luftreifen  mit  im  Innern  des  Hauptschlauchs  an- 
giordnttem  1  rsatzschlauch.  Hermann  Mcnz,  Breslau,  Hummcrei  1. 
Ang.  3.  I.  06.    Einspr.  bis  24.  2.  07. 

M  28  263.  Zündkerze  für  Explosionskraftmaschinen.  Leon 
Marquairc,  Pans.    Ang.  25.  <J.  (ft,    Einspr.  bis  24.  2.  07. 

O.  5134.  Sicherhcitsandrehkurbel.  Fritz  OBberger,  Thal- 
mäfJmg  i.  Bay.  Ang.  M.  3.  Ob.   Einspr.  bis  24.  2.  07. 

R.  22H5.  Auspuffrohr  für  Benzinmotoren.  Jacob  Rabin- 
sohn,  r ncdrichstr.  127  Martin  Kantorowicz,  Chaussee- 
straBe  2c,  u.  Abram  Chmiclnitzki,  Oaudvstr.  40,  Berlin. 
Aug.  15.  Ii  06.    f  inspr.  bis  24  .  2.  07. 

|).  16  758.  Brennstoffzufuhrungs-  und  Schmien  orrichtung  für 
FvplosiontkTaftmaschinrn.  t  Mho  Cromwell  Durvea,  Los  An- 
g.  lo,  Cahf ,  V.  St.  A.   Ang.  21.  2.  06.    Finspr.'  bis  27.  2.  07. 

M.  2S727.  Karburator  für  E  xplosionskraftmaschinrn.  Julius 
Harwood  Miiod,  Huncan  Falls,  V.  St.  A.  Ang.  11.  12.  05. 
Einspr.  bis  27  .  2.  07. 

L.  21  44Q.  Reibungskupplung  für  Motorfahrzeuge.  Max  Loh- 
mrver  u.  l'do  Busse,  l'oscn,  Viktoriastr.  II.  Ang.  24  ,  8.  05. 
Einspr.  bis  27.  2.  07. 

B.  43  lb2.  (ieschwindigkeitsmesser  mit  Antrieb  durch  einen 
Fliehkraftregler  und  Angabc  der  zurückgelegten  Entfernung.  Leon 
Frtiist  Blanchard,  thiston   Ang.  19  5  06.  I.mspr  bis  27.2,07. 

W.  24  520.  (ieschwindi^kt-itsmes\er  mit  umlaufenden  Magneten 
und  von  diesen  durch  Wirhclstrumc  becinfluliten  Leiter;  Zus. 
z.  Anm  W.  24  t>50.  Hans  W  a  I  d  e  r  ,  Meilen-Zunch  Ang.  29  9  05. 
I  inspr.  bis  27.  2.  07, 

W.  2V380L  Zeigereinstellvorrichrung  für  (ieschwindigkeits- 
messer. Hau»  Walder,  Meilen-Zürich.  Ang  14.  3.  Ob,  Euispr. 
bis  27.  Z  07. 

H  36  »55.  Ein-  und  Ausrückvornchtung  lür  Kupplungen.  Carl 
Hernie,  Oberhausen  b.  Augsburg.  19  I.  06.  Einspr.  bis 
3    j.  07 

K.  31  35.  Achsial  ausrückbare  Zahnkupplung,  William  Rilev 
Mc   Kern  ,r   Omaha,  V    St.  A.    Ang   2.  4.  Ob.    Linspr.  bis 

3.  3.  07. 

R  23  115.  Reibungskupplung:  Zus  z_  Anm.  R  22  31Q.  Otto 
Radlofl,  Berlin,  (irolibeerenstiaße  30.    Ang.  17.  9  Ob.  finspr. 

bis  3.  3.  07. 

R.  23  315  Stellvorrichtung  für  Reibungskupplungen ;  Zus.  z. 
Anm.  R  22  119  Otto  Radioff,  Berlin,  tiroßbeerenstr.  36. 
Ang    17.  t>.  00.   Einspr.  bis  3.  3.  07. 

A,  13040,  Vorrichtung  zum  Entfernen  des  in  den  Zellen 
elektrischer  Sammler  angesammelten  Schlamme*  mittels  einer  zu 
dessen  Zusammenschieben  dienenden  Schaufel.  Akkumula- 
torenfabrik, Akt. -Oes.,  Berlin.  Ang.  4.  4.  00.  Einspr. 
bis  3.  3.  07. 

Sch.  23  738.  Vorrichtung  zur  Beseitigung  des  geräuschvollen 
Arbeitens  der  Einlalisteuerung  bei  Zweitaktmaschinen.  Peter 
Sch  w  ehm,  Hannover,  HntrichsU.  27.   Ang  29  4.  05.  tinspr. 

bis  3   3  07. 

H.  35  887.  Karburat-pr  lür  Explosionskraftmaschincn.  Bclton 
Tattnall  Hamilton.  Church  End,  Fuichlcv,  Engl.  Ang.  8.8.05. 
Linspr.  bis  3.  3.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem 
Umunsvertragc  vom  20  3.  83  II  12.  00.  die  Priorität  auf  ürund 
der  Anmeldung  in   England  vom  19.  8.  04  anerkannt. 

M  30  190.  Zvlinder  für  doppeltwirkende  Explosionskraft- 
maschinen  Paul  Mever,  Halle  a.  S,  Konigstr.  83.  Ang.  10.  7.  Ob. 
Eui*pr.  bis  3.  3  07. 

H.  30  20U.  Verdampfungsflüssigkeit  für  Kraftma>chinen  Jerzy 
Hos  er,  Warschau.    Ang.  26,  3.  03.    Einspr.  bm  3.  3  07 

Sch.  25  0U".  tu-schwindigkcitsmesser  mit  durch  Federn  be- 
einflutltcn  Schwungkorpern.  Eberhard  Sehnet  zier.  München, 
Arcisslraric  57.   Ang.  21.  5.  00.    tinspr.  bis  3.  3.  07. 
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St.  06311.    Rad  mit   /Mischen  dem  äuttcren  Laufkran/  und     Aurora   Automatic  M  ach  in  er  v  Companv,  Aurora, 

III.,  V.  St.  A.   Aug.  10.  6.  04.  Einspr.  bis  X  3.  07. 

S,     23133.     Reibraderwechscljgetnebc.      Maxwelj  Mahcrly 


dem  Ratlkörper  angeordneter  federnder  Zwischenlage.  Bruno 
Sternberg,  Berlin,  BlüchcrstraOe  11.  Ang.  =>.  7.  0%.  Finspr. 


bis  3.  3.  07. 

A.  MOIh.    Drehschicher  für  Steuerungen  von  Kraftmaschinen. 


S  in  1 1  h  ,  London,  u.  Arthur  Hone  Constablc,  Penshurst,  fngl. 
Ang.  15.  2.  06.   hinspr.  bis  3.  3,  07. 


Hutomobiüechnifdie  Ge.ellfdiciif. 

Vorstand: 

Pr»Bidial-Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gr««  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad, 
i  Lutz, 


Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H„  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  JuL,  Zivilingemeur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Bertin:  Reis»,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Repr-Ausacb.  d.  K.  A-  C.  Berlin;  Riebe,  A.,  Obcringenieur,  Beriin;  Valentin.  E-,  Ingenieur  Direktor, 


i.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 
sind  an  Herrn  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 


Das  Elntrittageld  betragt  Mk.  4,-,  der  Jahresbeitrag  Mk.  ia,— ;  letzterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er 
wahrend  das  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratis  augestellt  wird.      Von  den  sich  Im  ersten 
Quartal  zum  Beitritt  Meldenden  werden  also  Mk.  4  +  9  Mk.  für  da«  Jahr  1907  ^  13  Mk.  erhoben. 

Reklamationen .  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
zeitungsamt, Berlin  SW.,  Dessauerstrasse  4/5  zu  richten,  welches  au 
Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  KtutaenfüArer 

M.  Kragn,  Berlin  W-,  Kurfürstt>.n«tra*ae  II,  zu 


Zur  gefl.  Kenntnisnahmet 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die  Gesellschaft» -Mitglieder  hat  der  Vorstand  d< 
Begunstigungs-Vertrige  abgeschlossen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  auf  O  e  ge  n  s  e  i  t  ig  ke  i  t", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See -Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippüia,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport-Versicherungs-Qesellschaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrheinischen  Oüter- 
in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündete  Transport -Versicherungsgesellschaften. 
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Berliner  Bezirks-Vereln  der  Hutomobtliedinifdien  Gefellfdiaft. 

Vorstand: 

Vorsitzender :   Direktor  Ernst  Valentin;   stellvertr.  Vorsitzender:    Direktor  Gust.  Freund;   Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  Ü.  Graf von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery.  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  Oberingenieur. 


Allwöchentliche  zwanglose  Zusammenkünfte:  fades)  Donnerstag  Abend  im  Vereintlimmer  de«  Rectauranta  „Erlanger  Reil-Brtu'' 
( BaHie-Attlawr— Psat»  15,  Hochbahnetatioo  HaJleecbef  Thor)  —  Mitglieder  de«  Hauptrereina  aind  willkommen. 

Die  verehrl.  Mitglieder  der  Automobillechnischen  Gesellschaft  werden  höfl.  darauf  aufmerksam  gemacht, 
daß  der  Beitrag  für  das  Jahr  1907  in  Höhe  von  M.  12.  fallig  und  an  den  Kassenföhrer  Herrn  M.  Kray«, 
Berlin  W.  57,  Kurfürstenstr.  11  einzusenden  ist. 

Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  68a.    Bf.  Schubert,  Berlin. 

683.  Carl  Huiagen  i.  Firma  A.  Huiagen,  Düsseldorf. 

684.  Victor  Rumpf,  Graz. 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


I  örd«.  Im  Handelsregister  ist  m  der  Firma  .Elektrischer 
KTraitwagenbetrieb  mit  Oberleitung  für  das  Veischedetal,  (i.  m. 
b  H.*  eingetragen,  daß  an  Sielte  des  verstorbenen  stellvertretenden 
<  irschäftsführers  des  Amtsbcigrordnctcn  Kinschnd,  der  Fabrikant 
Hugo  Brill  in  Bilstein  mm  »lellvertretcndcn  Oeschaltsfuhrer  be- 
steln  worden  ist. 


Trlberg.  tlektruitatsgesellv 

gtmeur  Kurt  Pictzsch  in  Irlberg 
bestellt. 


Elektrudtittgetellschaft  Triberg  Q.  m.  b  H.  In- 
wurdc   zum  Oeschäftsführcr 


m   Berlin -Charlottenburg,  Tegeler  Wee  104. 
113Z3,  Telegrammadresse  Incxplosiv.  Herr  Hl 


KösJish  Wie  uns  aus  Köslin  in  Pommern  gemeldet  wird, 
hat  sieh  dort  die  notarielle  Gründung  einer  Automobilgescllschatt 
vollzogen,  die  den  Namen  „Kraftwagen-Gesellschaft  m.  b.  M  " 
fuhren  wird.  Bis  jetzt  sind  folgende  Linien  in  Aussicht  genommen: 
vom  Bahnhof  nach  dem  Gölten,  nach  Kogrow  und  nach  Schwcssin. 
Man  hofft,  zum  Frühjahr  den  Betrieb  eroffnen  zu  können. 

Herlln-Charlottenburg.  Herr  Ingenieur  Willy  Hutb,  welcher 
bereits  ca.  9  Jahre  erfolgreich  im  Automobilbau  als  Konstrukteur 
und  Betriebsingenieur  bei  nur  ersten  Automohilfabrikrn  taug  war, 
errichtete   am    I.  Januar  1907   ein   autumobiltt'chnitvhes  Bureau 

r  ernspr.  Amt  <  h. 
luth  hat  die  Leitung 

des  Salzkottener  Verkaufsbureaus,  welches  die  Fabrik  explosums- 
weherer  Oefäße,  G.  m.  b.  H.  in  Salzkotten  für  Berlin  und  ganz 
Ost-  und  Süd  Ostdeutschland  hier  errichtete,  übernommen  Ihr 
Fabrik  explosionssicherer  Gefäße  O.  in.  b.  H.  liefert  cxplosions- 
»Khere  Anlagen  mit  Kohlensäuredruck  bis  zu  den  groKtm  iHmen- 
sionen,  ebenfalls  explosionssichere  Behälter,  Kannen  und  fa**rr 
aller  Art  und  ist  durch  ihr  vorzügliches  Fabrikat  sehr  berühmt  ge- 
worden. Ferner  hat  Herr  Ing.  Huth  die  Generalvertretung  be- 
kannter erster  eingeführter  Firmen,  wie  die  flcxihs  •  werke 
Berlirj-Tempelhof  für  Speiialtiegelstahl  und  Tempeiyutl  nach  dem 
Boissanft-Verfahren,  er  fabriziert  in  eigenen  Wert>Utte«  Auto- 
mobilteile wie  komplette  Vorder-  und  Hinterachsen,  Kurbelwellen, 
Getriebe.  Steuerungen,  Kardanachsen,  VentilkeRcl  ü*w  usw. 
arbeitet  und  vertritt  die  Wagenledernfabrik  Paul  Lnpctmann, 
Leipzig- Eutritzsch,  welche  Automobilwagenfedem  aus  I  a  Material 
fabriziert.  Wir  glauben,  daß  es  Herr  Ing  Huth  versteht,  seine 
Kunden  nach  jeder  Richtung  hin  zufrieden  zu  stellen.  Inter- 
essenten erhalten  auf  Anfrage  direkte  Offerte 

Hattt  Ingen.  Ruhr.    In  das  Handelsregister  Ist  bei  Dittrnann 
i  zu  Herbede  eingetragen:   Den  Kauflcutcn  Wilhelm 


i  Ott«  ■  r*j»i, 

ntu  mit  t»o»o»r  yu«ll.<J»n«»b«  i 

Bergmann  in  Herbede  und  Otto  Lenz  in  Witten  ist  Ocsamtprrjkura 
erteilt. 

Berlin.  Automobil-Zentrale  Dosiert,  Gesellschalt  mit  be- 
schranktet Haftung  Sitz:  Wilmersdorf.  Gegenstand  des  Unter- 
nihmens:  Genrralvertrieb  von  Beckmann-Motorwagen  für  Berlin. 
Provinz  Brandenburg,  Mecklenburg  und  Pumtncrn,  Verkauf,  Ver- 
hihung  una  Aufbewahrung  von  Kraftfahrzeugen  sowie  Verkaut 
von  Krattfahrrcugcn-Bcdarttartikcln  Das  Stammkapital  betragt 
280U)  Mk  Oeschäftsführcr:  Direktor  Michael  Dostert  in  Wil- 
mersdorf l>ie  ( kesrllschaft  ist  eine  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haltung  Der  GescUschaftsvertrag  ist  am  28.  November  190t» 
feststellt  Die  Dauer  der  Gesellschaft  ist  auf  5  Jahre  fest- 
gesetzt. 

Berti«.  Schuchardt  B  Schütte.  Dem  Wilhelm  Dierks  zu 
Schöneberg  ist  Oesamtprokura  derart  erteilt,  daß  er  die  Firma 
gemeinschaftlich  mit  einem  der  schon  früher  bestellten  Gesamt- 
firokuriiten  zu  vertreten  berechtigt  ist. 

Berllai.       Dr.  Hoffmann   ft   Co.       Gesellschafter  sind 


1.  I)r  Max  Willibald  Hoffmann.  Ingenieur,  Potsdam,  2.  Oskar 
AUvander,  Ingenieur,  Charlottcnburg.  Die  Gesellschaft  hat  am 
IS.  November  1006  begonnen.  OescbäftslokaJ :  Markgrafenitr.  88 
Berlin.  Offene  Handelsgesellschaft  Brocke  ft  Schreckhaas, 
Ingenieure.  Charlotten  bürg.  Gesellschafter  sind  Fritz  Brocke  In- 
genieur, Charlottenburg,  und  Hans  Schreckhaas,  Ingenieur,  (.har- 
Lttenburg.  Die  Gesellschaft  hat  am  I.  Dezember  1900  begonnen. 
Telegramm  ms  Madrid.  Seine  Majestät  König  Alfons  von 

Contmental-Glcii 


Spanien  hat  für  seine  Automobil-Fahrzeuge 
rotschwarze  Ausführung,  bestellt. 

Qaggeaau.  Die  Süddeutsche  Automobilfabrik  erhält  folgendes 
Telegramm:  Seine  Majestät  der  Kaiser  bestellt  soeben  durch  Ober- 
marstalUmt  den  in  der  Ausstellung  besichtigten  leichten  Jagd- 
omnibus, Reichsposttype  12  sitzig. 

Berlin.  Dr.  Hoffmann  fr  Co ,  SW.  Markgrafenstrasse  88 
Unter  obiger  Firma  führen  Herr  Dr.  M.  W.  Hoffmann,  Potsdam, 
und  Tfen  Ingenieur  Oskar  Alexander.  Berlin,  die  bisher  von  Dr. 
Hoffmann  zu  Potsdam  betriebene  Werkstatt  für  Feinmechanik  in 
Berlin  weiter.  Die  genannte  Werkstatt  gehörte  zu  den  ältesten 
der  Branche,  welche  sich  ausschließlich  mit  der  Herstellung  von 
elektrischen  Zundapparaten  befaßten,  und  das  neue  Unternehmen 
widmet  sich  ebenfalls  besonders  dem  Bau  von  Funken-Induktoren 
und  Zündern,  wird  jedoch  auch  ähnliche  m  da*  Fach  schlagende 
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Autoteile  herstellen  bezw.  vertreiben.  Die  Firma  hat  die  Ver- 
tretung der  bekannten  Caron-Magnet-Zündapparatc.  Die  gesetz- 
liehe  Eintragung  erfolgte  am  19.  Dezember  1906.  Das  Gesell- 
schaftskapital  beträgt  21000  Mark. 

Cöln.    „Werner  Oeub  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung-' 

Cöln-Ehrcnfeld.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  Ucbcrnahmc' 
und  Fortführung  der  unter  der  Firma  Werner  (ieub  in  Cöln-Ehrcn- 
fcld  bisher  betriebenen  Maschinenfabrik  und  Eisengießerei  7ur 
Herstellung  und  mm  Vertrieb  von  Maschinen,  Apparaten,  Schmiede- 
herden und  sonstigen  zur  Einrichtung  von  Schmieden  und  mecha- 
nischen Werkstätten  gehörigen  Gegenständen,  Handel  mit  Werk- 
zeug- und  Hilfsmaschmcn  sowie  Apparaten  und  Fabrikeinrichtungs- 
gegenständen aller  Art.  Das  Stammkapital  beträgt  300  000  Mark. 
Geschäftsführer  sind:  Jacob  Oeub,  Ingenieur  und  Fabrikant, 
Cöln-Ehrenfeld,  und  Jean  Schnock,  Fabrikdirektor  Coln.  Oe- 
v«m  22.  November  1906. 


Bremen.  Norddeutsche  Automobil-  u.  Motoren-Aktien- 
gesellschaft. Die  Aktionäre  der  Gesellschaft  werden  zu  der  am 
1°.  Januar  1907.  vorm.  11  Uhr,  im  Geschaftsgebäude  der  Deutschen 
Nationalbank,  Kommanditgesellschaft  auf  Aktien,  Bremen,  U.  L. 
Frauen  Kirchhot  6,  ersten  Stock,  stattfindenden  ordentlichen  Ge- 
neralversammlung eingeladen.  Tagesordnung:  1.  Vorlage  des  Ge- 
schäftsbericht. 2.  Beschlußfassung  über  die  Genehmigung  der  Bi- 
lanz und  Erteilung  der  Entlastung.  3.  Wahlen  zum  AuTsichtsrat. 
Zur  Teilnahme  an  der  Generalversammlung  sind  diejenigen 
Aktionäre  berechtigt,  welche  spätestens  bis  einschließlich  den  16. 
Januar  1907,  abends  6  Uhr,  ihre  Aktien  oder  die  Bescheinigungen 
uhcr  die  bei  der  Rcichsbank  oder  einem  deutschen  Notar  erfolgte 


Hinterlegung  derselben  nebst  doppeltem  Nummeniverzeichnis  bei 
der  Deutschen  Nationalbank,  Kommanditgesellschaft  auf  Aktien, 
hinterlegt  haben. 

Aachen.    Aktiengesellschaft  für  Motor  u.  Motorfahrzeugbau 

vorm.  Endcll  u.  Cie.  i.  Liqu.  in  Aachen.  Die  Herren  Aktionäre 
werden  zur  Generalversammlung  auf  Samstag,  den  19.  Januar 
1907,  vormittags  12',»  Uhr,  im  Geschaftslokale  des  Liquidators  zu 
Aachen,  Augustastraßc  8,  ergebenst  eingeladen.  Tagesordnung: 
1.  Bericht  des  Liquidators.  2.  Vergütung  für  den  Liquidator  und 
dessen  Hilfsarbeiter.  3.  Legung  der  Schlußrechnung.  Diejenigen 
Aktionäre,  welche  in  der  Generalversammlung  stimmberechtigt  auf- 
treten wollen,  haben  ihre  Aktien  oder  Depotscheine  der  Rcichs- 
bank spätestens  drei  Tage  vor  der  Versammlung  bei  dem  Liquidator 
oder  bei  einem  Notar  zu  hinterlegen. 

Dresden.  Dresdner  Luxus-Karosseric-Fabrik  Pohle  8t  Schäfer 
mit  dein  Sitze  in  Dresden.  Gesellschafter  sind  die  Stcllmachcrs- 
ehefrau  Caroline  Amalie  Pohle,  geh.  Göttlich,  und  der  Kaufmann 
Emil  Franz  Schäfer,  beide  in  Dresden.  Die  Gesellschaft  hat  am 
15.  September  1906  begonnen.  Die  Gesellschafterin  Caroline 
Amalie  vcrchcl.  Pohle,  geb.  Göttlich,  ist  von  der  Vertretung  der 
Gesellschaft  ausgeschlossen.  Prokura  ist  erteilt  dem  Stellmacher 
Richard  Oskar  Pohle  in  " 


Oer  Firma  Hahn  &  Kolb,  Stuttgart,  welche  einen  Doppel- 
Regenerator-Gas-Glüh-  und  Härte-Muffelofen  „Vulkan  junior" 
fabriziert,  sind  über  die  Brauchbarkeit  ihrer  Apparate  nachstehende 
Anerkennungen  zugegangen,  welche  wohl  einen  unzweideutigen 
Beweis  von  der  Leistungsfähigkeit  der  Fabrikate  dieser  Firma 
gehen.  Interessenten  erhalten  einen  ausführlichen  Prospekt  über 
die  Glüh-  und  Härteöfen  „Vulkan  junior'  gratis. 

Referenzen: 
1.  Von  der  Firma  Robert  Bosch,  Stuttgart: 
Im  Besitze  Ihres  Geehrten  vom  8.  d.  Mts.  teile  ich  Ihnen 
ergebenst  mit,  daß  ich  mit  dem  mir  am  27.  September  1006 
gelieferten  Gasmuffelglüh-Ofen  bis  heute  sehr  zufrieden  bin. 
Die  erreichten  Hitzcffektc  sind  derart,  daß  Gußeisen  Ab  Mi- 
nuten nach  Inbetriebsetzung  schon  zum  Schmelzen  gebracht  wird. 
Die  Bedienung  ist  einfach  und  angenehm,  da  die  ausstrahlende 
Hitze  sehr  gering  ist;  auch  ist  der  Gasverhrauch  anscheinend 
klein.   Ich  werde  jedoch  zur  genauen  Kontrolle  in  nächster  Zeit 
einen  Gasmesser  anbringen  lassen  und  Ihnen  dann  hierüber 
cvcntl.  noch  berichten. 
Stuttgart,  den  IL  Dezember  1Q06. 

I  fochachtungsvoll 

gez.:  Robert  Bosch. 
2.  Von  der  Firma  Gebrüder  Böhringcr,  Maschinenfabrik, 
Göppingen: 
Im  Besitze  Ihres  Geehrten  vom  10.  d.  Mts.  bestätigen  wir 
Ihnen  hiermit  Wunschgemäß  gerne,  daß  wir  mit  dem  gelieferten 
Gasglüh-  und  Härte-Ofen  „Vulkan  junior"  in  jeder 
gute  Erfahrungen  gemacht  haben.  Besonder*  erwähnen 


wir  noch  den  geringen  Gasverbrauch,  die  einfache  Bedienungs- 
weise und  die  großen  Hitzeffekte  des  Ofens. 
Göppingen,  den  13.  Dezember  1906. 

Hochachtungsvoll 

gez.:  Gebrüder  Böhringcr. 
3.  Von  der  Königl.  Tclcgraphenwcrkstättc  Stuttgart. 
Auf  Ihre  Anfrage  vom  10.  d.  Mts.  teilen  wir  Ihnen  mit,  daß 
der  gelieferte  Gasglüh-Ofcn  unsern  Erwartungen  entspricht  und 
daß  wir  mit  J 


Stuttgart,  den  18. 


1906. 


H  nr-harh  tu  na  ix.  tM 

gez.:  Otter. 


4.  Von  der  Firma  Ernst  Eisemann,  Fabrik  elektrotechnischer 
Apparate,  Stuttgart: 
Wir  empfingen  Ihr  Geehrtes  vom  19.  d.  Mts.  und  bestätigen 
wir  Ihnen  gerne,  daß  wir  mit  dem  uns  s.  Zt.  gelieferten  Gas- 
glüh- und  Härteofen  „Vulkan  junior"  in  der  Tat  sehr  zufrieden 
sina.    Ueber  den  Gasverbrauch  können  wir  uns  heute  allerdings 
noch  nicht  definitiv  aussprechen,  weil  wir  hierüber  bis  jetzt 
noch  keine  Kontrolle  haben  ausüben  lassen,  sonst  herrscht  aber 
über  die  Einfachheit  der  erforderlichen  Bedienungsweise  sowie 
die  erzielten  großen  Hitzcffektc  mit  dem  Ofen  nur  eine  Stimme 
des  Lobes  bei  uns  und  können  wir  fraglichen  Ofen  allen  Inter- 
essenten aufs  beste  empfehlen. 
Stuttgart,  20.  Dezember  1906. 

Hochachtungsvoll 

gez.:  Ernst  F.isemann  u.  Co. 
Dortmund.  Die  heutige  Hauptversammlung  der  Maschinen- 
bauanstalt Altenessen  genehmigte  den  Abschluß  für  das  erste  Ge- 
schäftsjahr, das  vom  1.  Oktober  1905  bis  30.  Juni  1906  läuft.  I  Vi 
Abschluß  ergibt  nach  41  000  Mk.  Abschreibungen  einen  Verlust  von 
1591  Mk.  Ehe  Verwaltung  will  neben  Bergwerksmaschinen  auch 
Explosionsmaschincn  bauen,  die  Einrichtung  hierfür  wird  im 
nächsteu  Monat  fertig.  Die  Aussichten  wurden  als  günstig  be- 
zeichnet. 

Berlin.  Die  Gläubiger  der  aufgelösten  Firma  ..Spiritus- 
Motor-Droschken-Gcscllsch.  m.  b.  H.",  Berlin  NW.  87,  Siemens- 
Straße  12,  werden  aufgefordert,  sich  zu  melden  beim  Liquidator 
Dr.  Kreller. 

Rallenitedt  a.  H.    Als  Schutzmarke  ist  „Gorilla"  an  Harzer 

Fahrztugwcrke  Wilhelm  Albrecht,  Ballcnstadt  a.  H.  5.  12.  1906. 
O.:  Fahrzeugwerke.  W.:  Fahrräder,  Motorzweirader,  Automobil- 
Fahrzeuge  für  Land,  Pneumatiks,  Fah 
Zubehörteile  erteilt. 

Wien.  Automobil-Gesellschaft  W.  Burchardt  ft  Co..  Stadt- 
Lohnfuhrwerk,  IX,  Licchtcnsteinstr.  46.  Gesellschafter  sind  die 
Herren  Wilhelm  Burchardt  und  Viktor  Widakowich.  Vertretungs- 
befugt ist  Herr  Wilhelm  Burchardt  selbständig  oder  Herr  Viktor 
Widakowich  kollektiv  mit  Herrn  Wilhelm  Burchardt. 

Wien.  Kraftfahrzeug-Gesellschaft  m.  b.  H  ,  VIII ,  Laudon- 
gasse 18.  Die  Gesellschaft  beruht  nunmehr  auf  dem  mit  dem 
Beschlüsse  der  Gesellschafter  vom  7.  Dezember  1906  geänderten 
Gescll5chaftsvertragc  vom  17.  November  1906.  Vertretungsbefugt 
sind  je  zwei  Geschäftsführer  kollektiv  oder  ein  Geschäftsführer 
gemeinsam  mit  einem  Prokuristen. 

Bruck  a.  d.  Muhr,  Steiermark.  Die  Firma  Automobil-Fabrik 
Siegfried  Schick  ist  infolge  Geschäftsauflösung  erloschen. 

München.  Die  Firma  Rheinische  Autotnobil-Qesellschart 
A.-O.  in  Mannheim  errichtete  hier  eine  Zweigniederlassung. 

Leipzig.  Deutsche  Naxos-Schmirgelwerke  „Saxonia-'  Stein- 
bach, Michci  u.  Co.  in  Böhlitz-Ehrenberg:  Der  persönlich  haftende 
Gesellschafter  Johann  Jacob  Adolf  Leonhard  Steinbach  ist  aus- 
geschieden. Der  Gastwirt  Hermann  Gustav  Hecht  ist  alleiniger 
Inhaber. 

Metz.      Im   Oesellschaftsregister  wurde   bei   der  Firma 

„Röchling'schc  Eisen-  und  Stahlwerke,  Gesellschaft  mit  beschr. 
Haftung,  mit  dem  Hauptsitze  in  Völklingen  a.  Saar  und  Zweig- 
niederlassung in  Diedenhofcn"  eingetragen :  Dem  Anton  Apold, 
Hocholenehef,  und  dein  Hermann  Weber,  Oberingenieur,  beide 
zu  Beauregard  b.  Diedenhofen,  ist  I>rokura  erteilt,  dergestalt,  daß 
beide  zusammen  für  sich,  oder  je  einer  derselben  gemeinschaftlich 
mit  dem  Prokuristen  Bureauchet  Heinrich  Dingens  in  Diedenhofcn 
die  Firma  zeichnen  können.  Herr  Dingens  hat  somit  nunmehr 
Gesamtprokura  mit  Henn  Apold  oder  mit  Herrn  Weber. 

Prankfurt  a.  M.  Marlini-Automobil-Zentrale,  Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Unter  dieser  Firma  ist  eine  mit  dem 
Sitze  zu  Rödelheim  errichtete  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung 
in  das  Handelsregister  eingetragen  worden.  Der  Gesellschafts- 
vertrag  ist  am  11.  Dezember  1906  festgestellt.    Gegenstand  des 
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l  nternehtncns  ist  der  Handel  mit  Automobilen,  insbesondere 
XUiiiniautornobilen  und  Zubehörteilen  sowie  die  Ausführung  von 
Reparaturen  an  Automobilen.  Geschäftsführer  ist  der  Kaufmann 
Eduard  Küchler  zu  Rödelheim. 


rtta.    „Meteor"  Kraftwagen-Gesellschaft  mit  beschränkter 

Haftung:  Durch  Beschluß  vom  24.  Nuvrmber  lOfin  ist  die  Ge- 
sellschaft aufgelöst.  Liquidator  ist  der  bisherige  Geschäftsführer 
Ingenieur  Heinrich  Kanter  in  Schöneberg.  Die  Gläubiger  drr  auf- 
gelösten Firma  „Meteor"  Kraftw agcngcscllschaft  m.  b  H  in  Berlin, 
Bartrtherstr.  5,  werden  aufgefordert,  sich  /u  melden  b  eim  Liquidator 


,  Barlls*.     Automobilrktriebs-Oesellschaft  Sten»  Gesellschaft 

mit  beschränkter  Haftung:  Der  Kaufmann  Rudolf  Hollack  in  !  ggers- 
corf  bei  Straußberg  ist  /um  ttrllvertretrndrn  t  ic»eh:iftsfuhrcr 
bestem. 

Pariser  Saloa.    Nicht  nur  bei  uns  in  Ociitsehl.md  «indem 

auch  weit  über  die  Grenzen  hinaus  genießen  J.  Schmitz  u.  Co, 
Höchst  a.  M.  einen  sehr  guten  Ruf  als  Vcrgascrspczialistcn.  Auf 
dem  Pariser  Salon  bestätigte  sich  oben  Gesagte»  voll  und  ganz. 
Vertreten  durch  <i.  Steinberg.  Paris  IV  3«»  rue  St.  Croix  de  la 
Brctonncric.  brachte  die  Firma  auf  ihrem  Stand  du-  neuesten 
Modell«-  für  1007  und  war  derselbe  andauernd  von  Fachleuten 
belagert.  I  He  verschiedenen  Vc-rgascrtvpcn  und  Armaturtcilc.  die 
njtn  Ten  schon  in  Berlin  und  Leipzig  ausgestellt  waren,  errieten 
d«i  lebhafteste  Interesse  und  fanden  ungeteilten  Heilall.  Nam- 
hafte Abschlüsse  wurden  getätigt  und  ist  dies  für  die  Firma  ein 
am  so  größerer  Erfolg,  als  Frankreich  doch  bis  jetzt  gerade  in  der 
Arniaturcnfabrikation  ein«  so  dominierende  Stellung  einnahm,  daß 
sehr  viele  deutsche  Automobilfabrikanten  in  Frankreich  kauften  resp, 
noch  kaufen.  Wenn  letzt  umgekehrt  franzosirhe  Firmen  ihren 
Bedarf  in  Armaturteilen  und  Vergasern  m  Deutschland  decken, 
so  ist  dies  wohl  der  beste  Beweis  dafür,  daß  deutsches  Fabrikat 
dem  fran/ösichen  in  keiner  Weise  nachsteht  und  gereicht  es  der 
Firma  J.  Schmitz  u.  Co.  zu  besonderer  thre.  daß  sie  es  nicht 
gescheut,  den  schweren  Kampf  gegen  die  französische  Konkurrenz 
aufzunehmen  und  mit  Erfolg  durchzuführen. 

Berti«.  Streuber  IV  Biedermann.  Apparatebau -Gesellschaft 
mit  beschrankter  Haftung  Gegenstand  des  t  ntemehmrrit:  Fabri- 
kation und  Vertrieb  von  Zündkerzen  für  Fvplosionskraftmaschincn, 
auch  einschlagiger  Apparate  und  Maschinen  wie  mechanischer 
Apparate  und  Maschinen  überhaupt  ffcis  Stammkapital  betragt 
20  0ÜO  Mk.  Geschäftsführer :  Mechaniker  Alfred  Streuber  in  Berlin. 
Kaufmann  Ludwig  Biedermann  >n  Berlin.  Die  Gesellschaft  ist  eine 
Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung  l>rr  Gesellschaftsvcrtrag 
ist  am  27.  November  l°tlh  festgestellt.  Sind  mehrere  Geschäfts- 
führer bestellt,  so  wird  die  ( iesellsrhaft  durch  zwei  Geschäfts- 
führer oder  durch  einen  Geschäftsführer  und  einen  Prokuristen 
vertreten. 

Düsseldorf.  Herr  Benno  Brauda,  Teilhaber  der  Automobil- 
Zentrale  Opel-Darracq  G.  m.  b  H.,  daselbst,  ist  von  der  fran- 
zösichei»  Regierung  zum  Chevalier  de  l'ordre  du  mente  agrirntr 

nur 
und 

erworben  haben. 


v>tchen  Personen 
Industrie  des  Lan 


Diese  Auszeichnung  wird  in  Frankreich 
erteilt,  die  sich  um  Landwirtschaft,  Handel 


prochene  Verdienste 


Aassbar*.   „Diesel  Motoren-Fabrik  (Akt. •Oes.)":  Oesellschaft 

hat  sich  aufgelöst  und  ist  in  Liquidation  getreten  laut  Gcneral- 
versammlungsbeschlun  vom  18  Dezember  Ivfth.  Liquidator 
ist  der  Diplomingenieur  Wilhelm  Hevder  in  Augsburg.  Firma 
lautet  nunmehr  „Dresel  Motoren-Fabrik  (Akt  -Gcs  )  i.  L." 

Barita.  Berlfner  Maschinenfabrik  Henschel  H  Co..  Oesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung  Dte  Liquidation  ist  beendet, 
die  Firma  ist  gelöscht. 

Baris*.  Schrauben-  und  Muttemfabrfk  vormals  S  Rlehm  ft 
Sohne.  Ocselbchaft  mit  beschrankter  Haftung  EHc  Liquidation 
ist  beendet ;  die  Firma  ist  gelöscht. 

Berlin.   Automobil-Fuhrwesen,  Oesellschaft  mit  beschränkter 

Haftung.     Die  Liquidation  ist  beendet;  die  Firma  ist  gelöscht. 

Dortmund.  In  unser  Handelsregister  ist  die  Firma: 
„Boehumer  .Metallwarenfabrik,  G.  m.  b  H."  zu  Bochum  mit 
Zweigniederlassung  in  L*ortrnund  heute  eingetragen,  Gegenstand 
des  t  "nternehmens  ist  der  Be-trieh  der  bisher  der  Firma  Rheinisch- 
Westfälische  Maschinenbauanstalt  und  Eisengießerei,  Gesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung,  Abteilung  Metallwarenfabrik  Bochum  in 


lampen  und  sonstigen  Metallwaren,  sowie  die  Beteiligung  an 
sonstigen  gleichartigen  rnternchmungen.  Das  Stammkapital  be- 
trägt 350  DUO  Mk.  Geschäftsführer  ist  der  Kaufmann  Emil  Strecker 
zu  B<>(hum.  Der  Gesellschaftsvcrtrag  ist  am  2i.  November  und 
11.  Dezember  1902  festgestellt. 

Berlin.   Firma  Jul  Küster  ft  Co    Die  Prokur»  des  Diplom- 
ingenieurs Hans  Klrinsehmidt  ist  erloschen. 


Aachen     Ein   deutlicher   Beweis  für  die 

Leistungsfähigkeit  der  Bavard-Wagen  durfte  das  nachstehende,  der 
Firma  Anton  Rütgers  u.  Co.,  Aachen,  zugegangene  Referenz- 


Grundeigentums   Flur  14  Nr.  2OT  fn  nebst  aufstehend.-« 
tnd   Fabrikgebäuden,    sowie    die   Wcitcrführung  dieses  Fahnk- 
grxhaftes,  insbesondere  die  Herstellung  und  Vertrieb  \vn  Gruben- 


K,  den  J.  November  1906. 

Herren 

Anton  Rütgers  u.  Co. 

Aachen. 

Nachdem  ich  jetzt  den  von  Ihnen  gekauften  20  24  PS. 
Clement  Baiard  Wagen  ein  volles  ^ahr  in  tiebrauch  habe,  ist 
es  mir  ein  Vergnügen  Ihnen  mitzuteilen,  das  ich  mit  demselben 
>  voll  und  ganz  zufrieden  bin.  I>rr  Wagen  ist  heute  eher  schneller 
»ie  zu  Anfang  und  hat  mich  auf  meinen  Touren  noch  nie  im 
Stich  gelassen. 

Seinen  unvergleichlichen  Leistungen  als  Bergsteiger  habe 
ich  es  zu  verdanken,  daß  ich  auf  der  diesjährigen  Zuverlässig, 
keitstahrt  des  Badischen  Automobil-Club«  den  ersten  Preis  in 
der  Klasse  der  großen  Wagen  gewann.  - 

IVr  Motor  spnngl  mit  den  zwei  Zündungen  bei  einiger  Ge- 
schicklichkeit fast  immer  selbsttätig  an.  Der  Verbrauch  an 
Btnzin  und  Pneumatiks  ist  ein  verhältnismäßig  billiger  und 
kostete  z.  B.  auf  meiner  lour  nach  Hamburg  usw.  mit  drei 
Personen  noch  nicht  so  viel,  wie  die  Fahrkarten  der  Eisenbahn 
gt  kostet  hätten. 

Reparaturen  oder  Ersatz  von  Maschinenteilen  waren  bis  heute 
noch  absolut  unnötig 

Indem  ich  hoffe,  von  Ihnen  auch  später  wieder  einen  so 
Wagen  zu  kaulen,  zeichne  mit 

vorzüglicher  Hochachtung 

gez.:  H.  O.,  Ingenieur. 

Oagganaa.    Die  Süddeutsche  Automobilfabrik  erhilt  soeben 

untenstehende   Depesche   vom   2V    12.  06  von  der  Automobil- 
Ocsetlschat  Itzehoe  in  Schlesuig  Holstein. 
Automobillabnk  Gaggenau. 
Nach  drei  Tage  starkem  Schneefall  Pferdeomnibushetrieb 
unterbrochen.  Eisenbahn  große  Verspätung,  Aiitomobilomnibtisse 
mit  Passagieren  unerfüllt,  fortwahrender  Betrieb. 

Automobilgesellschaft  Itzehoe. 

Ibra  rresse  lieber)  egen  nett  vor  vielen  andern  Marken 

haben  dir  bewahrten  lK-cauville-Wagen  kürzlich  wieder  bei  der 
Zu\erlässijjknt*fahrt  Paris  Monte  Carlo  — Paris  beweisen  können. 
Die  16  l'S.  Wagen  legten  die  2200  km  lange  Strecke  mit  einer  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit von  52  km  pro  Stunde  zurück  und  zrigten 
su h  vielen  an  der  Fahrt  beteiligten  stärkeren  Wagen  weit  überlegen. 
Die  Wagen,  die  bei  un«  unter  der  Bezeichnung  Ehrhardt- 
Dccauville-Automobile  (Hcinr.  Ehrhardt,  Dussel- 
dorf) bestens  bekannt  sind,  erhielten  die  drei  höchsten  zur  Ver- 
teilung gekommenen  Auszeichnungen:  den  Becher  für  die  Regel- 
mäßigkeit, das  große  Ehrendiplom  und  die  Goldplakrtten  des 
Internationalen  Sportklubs  von  Monte  Carlo,  l'cher  die  Wagen 
und  besonders  über  ihren  Gang  hat  sich  bekanntlich  S.  M.  der 
Kaiser  kürzlich  äußerst  lobend  , 


Stadt.   Im  Handelsregister  ist  eingetragen:  Stade-AltUinder 

Automobilgesellschaft,  G.  m.  h  H.,  Stade.  Gegenstand  des  l'nter- 
nehmens  ist  die  Herrichtung  eines  Automobilverkehrs  von  Stade 
n..tli  benachbarten  Orten  und  zurück.  Das  Stammkapital  beträgt 
50(100  Mk.  Geschäftsführer  ist:  Kaufmann  Rudolf  Seidensticker, 
Stade.  Der  Gesellschaftsvcrtrag  ist  am  2)*  November  1006  fest- 
gestellt, er  ist  auf  die  Zeit  bis  1.  April  101 1  geschlossen.  Im 
Falle  der  Auflösung  der  Gesellschaft  erfolgt  die  Liquidation  durch 
den  Geschäftsführer,  wenn  sie  nicht  durch  den  Aufsichr&rat  anderen 
Personen  übertragen  wird. 

Lichtenberg  b.  Berlla.  Ueber  das  Vermögen  I)  des  Ma- 
schinenbauers Emil  Biele  zu  Karlshorst,  ßlockdammwcg  1.  2.  de* 
Kaufmann«  Max  Brink  ebenda.  )  de-r  offenen  Handelsgesellschaft 
in  Firma  Maschinen-  und  Molorenfabrik  Biele  und  Brink  Karls- 
horst wurde  am  20.  I>ezembcr  iui»i,  nachmittags  1 1 1  Uhr,  das 
Konkursverfahren  eröffnet.  Der  Kaufmann  Ernst  Zuther. 
Beilm  W.  '15.  am  Karlsbad  14,  wird  zum  Konkursverwalter  ernannt. 

HalbersUdt.   Bei  der  Halbersridler  Motor-Omnibus-Alrtien- 

gfs.ll.fhift  zu  Halberstadt  ist  eingetragen:  l>irch  Beschluß  der 


Digitized  by  Google 


IH 


DER  MOTORWAGEN. 


Generalversammlung  vom  1.  Dezember  1006  ist  die  Gesellschaft 
aufgelöst.  Der  Direktor  Heinrich  Aumann  in  Halberstadt  ist 
Liquidator. 

Blblof.  Ein  AntomobD-Omnibusverkehr  von  FJbing  nach 
Neukirch-Niedcning  ist  für  das  Frühjahr  von  der  Elektrischen 
Straßenbahn  in  Elbing  geplant.  Es  beabsichtigt  die  genannte  Oe- 
sellschaft, zwei  Automobilomnibusse  anzuschaffen,  die  für  je  12 
bis  14  Personen  Fahrgegelegenheit  bieten  werden. 

Chemnitz.    Wanderer- Fahrradwerke  vorm.  Winklhofer  & 

Jacnicke  Akt.-Oes.,  Schönau.  Nach  Deckung  der  Unkosten  und 
125  523  Mk.  (i.  V.  99  204  Mk.)  Abschreibungen  werden  für  1905-06 
wie  bereits  kurz  tclcgraphisch  gemeldet,  aus  302  414  Mk.  (341  117 
Mark)  Reingewinn  18"n  (I7"„)  Dividende  auf  das  Grundkapital 
von  1,60  Millionen  verleih.  Nach  dem  Bericht  hat  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Fahrrad-  und  Motorabteilung  nicht  voll  ausgenutzt 
werden  können,  da  die  Witterimg  den  Eingang  der  Abrufe  stark 
beeinträchtigte  und  die  Konkurrenz  die  Preise  drückte.  Dagegen 
war  die  Werkzeugmaschinen-Abteilung  voll  beschäftigt.  Trotz  mehr- 
fach eingelegter  l 'eberstunden  konnten  die  Aufträge  nicht  immer 
rechtzeitig  erledigt  werden;  der  Absatz  ist  bedeutend  gestiegen. 
Auch  für  das  neue  liege  ein  starker  Auftragsbestand  vor.  Die 
Fabrikation  von  Schreibmaschinen  habe  gute  Fortschritte  gemacht; 
für  das  laufende  werde  eine  weitere  Steigerung  erwartet.  Auch 
für  Fahrrad  und  Motorabteilung  stehen  für  das  neue  Jahr  ansehn- 
liche Abschlüsse  in  Aussicht,  die  ein  befriedigendes  Ergebnis  er- 
warten lassen.  Mit  Rücksicht  auf  den  gesteigerten  Umsatz  und 
die  in  Aussicht  stehende  weitere  Ausdehnung  des  Unternehmens  hat 
die  Verwaltung  zur  Erhöhung  der  Betriebsmittel  eine  4' .proz.  zu 
I03"n  rückzahlbare,  hypothekarisch  sichergestellte  Anleihe  von 
l  Million  Mark  aufgenommen. 

Bielefeld1."  Die  Bielefelder^Maschinenfabrik  (vorm.  Dürkopp 
4  Co.)  erzielte  nach  156  006  Mk.  (160  004  Mk.)  Abschreibungen 
031  337  Mk.  (011462  Mk.)  Reingewinn.  Der  Aufsichtsrat  schlagt 
vor,  25»-,  (28"„)  Dividende  zu  verteilen  100  000  Mk.  (  )  für  Neu- 
Aufwendungen  zurückzustellen  und  18012  Mk.  (7525  Mk.)  vorzu- 
tragen. Die  Aussichten  für  das  neue  Geschäftsjahr  werden  als  be- 
friedigend bezeichnet 

"~  Nla»ky*0.-L.  DielMaschinenfabrik  J.-  E.  Christoph,  Aktien- 
gcsellschaft  verteilt  für  das  abgelaufene  Geschäftsjahr  keine  Divi- 
dende (im  Vorjahr  wurden  4"*  verteilt).  Das  Aktienkapital  be- 
trägt 1  Million  Mark. 

Altona-Ottensen.  Das  Ottenser  Eisenwerk  Aktiengesellschaft 
hat  unter  Leitung  des  Herrn  C.  Middendorf  eine  neue  Abteilung  für 
Zentralheizung*-  und  Lüftungsanlagen  eingerichtet.  Sp, 

Mlldeabalm.  "  Automobilverkehrs  -  Aktiengesellschaft  Aus 
Hildesheim  wird  uns  geschrieben:  Die  Gesellschaft  welche  am 
15.  Dezember  1005  den  Betrieh  eröffnete  und  den  Zweck  verfolgte, 
den  Verkehr  zwischen  der  Stadt  und  den  Ortschaften  der  Umge- 
hung zu  erleichtern,  hat  in  ihrer  heurigen  Generalversammlung, 
also  schon  nach  Jahresfrist,  die  Liquidation  beschlossen.  Die  Bi- 
lanz schließt  bei  einer  Einnahme  von  120071  Mk.  mit  einem 
Vertust  von  10  601  Mk.  ab. 

Oftersheim  ^  OieRerei|  und  Maschinenfabrik  Oggersheim 
Paul  Schütze  4  Co.'  Akt.-Oes,  Wie  uns  mitgeteilt  wird,  wurde 
das  bisher  unter  gleicher  Firma  betriebene  Privaruntcmehmen  in 
eine  Aktiengesellschaft  umgewandelt.  Das  Grundkapital  beträgt 
MW 000  Mk.  Den  Vorstand  bilden  die  Herren:  Paul  Schütze  in 
Mannheim  und  Ingenieur  Vitus  Schwaninger  in  Oggersheim. 

München.  Unter  der  Firma  Deutsche  Benzin-  und  Oelwerke 
Akt.-Oes.  wurde  in  Regensburg  eine  Aktiengesellschaft  mit  1  500000 
Mark  Aktienkapital,  auf  das  zunächst  50"„  einbezahlt  worden  sind, 
gegründet  Zweck  des  Unternehmens  ist  die  Herstellung  von  Benzin 
unu  Schmieröl.  Die  Gesellschaft  hat  sich  durch  mehrjährige  Ver- 
träge die  Lieferung,  speziell  des  Rohbenzins,  innerhalb  der  be- 
stehenden europäischen  und  amerikanischen  Trustorganisationen 
gesichert.  Den  ersten  Aufsichtsrat  bilden  die  Herren  Bankier 
Theodor  Klopfer  von  der  Bankkommandite  Gebr.  Klopfer  als  Vor- 
sitzender, Baron  Otto  von  Feilitzsch  als  stellvertretender  Vorsitzen- 
der, Grat  Boos-Waldcck  und  Oraf  Clemens  Schönborn-Wicscnthcid, 
sämtlich  in  München.  Als  Vorstand  wurden  bestellt  die  Herren 
Maxim  Nttimann-Budapest,  Julius  Kaufmann  und  Josef  I.eis-Regcns. 
bürg. 

Dt«  Firma  Spie»,  Hecker  4k  Co.,  Lackfabrfk,  K8ln  a.  Rh., 

konnte  am  I.  Januar  1007  auf  ihr  25  jähriges  Bestehen  zurückblicken. 
Ende  Dezember  1881  zu  dem  ausgesprochenen  Zweck  gegründet, 
die  bis  dahin  mehr  oder  weniger  als  Geheimnis  gehütete  englische 
Methode  der  Lackfabrikation  in  Deutschland  einzuführen  um  da- 
durch den  deutschen  Markt  in  dieser  Richtung  vom  Auslande, 


besonders  von  England,  unabhängig  zu  machen,  kann  die  Jubcl- 
firma  heute  mit  Genugtuung  feststellen,  daß  sie  ihren  Zweck 
erreicht  hat.  Nach  jahrelanger,  rastioser  Arbeit  und  Aufwendung 
bedeutender  OeWopfer  für  die  Heranziehung  englischer  Fach- 
leute, sowie  nach  Ueberwindung  zahlreicher  Schwierigkeiten 
—  die  sowohl  in  der  Vorliebe  für  die  nach  Deutschland  impor- 
tierten englischen  Lacke,  als  auch  in  dem  Vorurteil  gegen  die 
im  Iniana  hergestellten  Marken  seitens  der  deutschen  LacLk.>nsu- 
menttn  bestanden  -  ist  es  gelungen,  immer  fester  Fuß  zu  fassen. 
Ret  dieser  Gelegenheit  sei  anerkennend  hervorgehoben,  daß  die 
Firma  in  ihren  Bestrebungen  in  erster  Linie  von  verschiedenen 
staatlichen  Eiscnbahnbehörden  durch  Erteilung  von  Aufträgen  unter- 
stützt und  gefördert  worden  ist,  welchem  Beispiel  Privat-Straßcn- 
bahnen,  sowie  die  Industrie  —  Waggon-  und  Wagcnfahrikanten 
nebst  den  übrigen  lack  verbrauchenden  Gcwerhsz  weißen  gefolgt 
sind.  Jetzt  nach  25  jähriger  Tätigkeit  hat  sich  die  Firma  Spics, 
Hecker  &  Co.  in  der  einheimischen  Lackindustrie  einen  Platz  in 
der  ersten  Reihe  gesichert  und  wenn  es  gelungen  ist,  die  aus- 
ländische Konkurrenz  mehr  und  mehr  zurückzudrängen  und  aus- 
zuschalten, so  kann  die  Jubelfirma  einen  gut  Teil  des  Verdienstes 
hieran  mit  Recht  für  sich  in  Anspruch  nehmen.  Erwähnenswert  er- 
scheint uns  noch  die  Tatsache,  daß  die  Gründer  der  Firma,  die 
Herren  Adolf  und  Hermann  Spies,  sowie  Herr  Adolf  Hecker  auch 
heute  noch  deren  Inhaber  sind;  möge  es  diesen  Herren  vergönnt 
sein,  sich  ihrer  wohlverdienten  Erfolge  noch  recht  lange  zu  erfreuen! 

Frankfurt  a.  M.  Die  Voit-Ampere-Oesellschaft  Fleisch  mann 
u.  Co.  teilt  mit,  daß  sie  den  Vertrieb  des  Geschwindigkeitsmessers 
„Triumph",  der  bisher  in  den  Händen  der  Firma  Friedrich  Syring. 
Frankfurt  a.  M.,  lag,  infolge  freundschaftlicher  Uebercinkunft  selbst 
übernommen  hat.  —  Aus  der  Mitteilung  genannter  Firm»  ist  zu 
ersehen,  daß  Fr.  Syring  auch  den  Einzug  ihrer  diesbezüglichen 
Außenstände  obiger  Firma  übertragen  hat,  weshalb  die  Firma  bittet, 
sich  in  allen  Angelegenheiten  in  dieser  Sache  direkt  an  sie  wenden 
zu  wollen.  Die  Firma  erlaubt  sich,  bei  dieser  Gelegenheit  ihren 
Geschwindigkeitsmesser  „Triumph",  Modell  1007,  zu  empfehlen; 
derselbe  ist  erheblich  leichter  und  eleganter  in  Ausführung  als 
Modell  1006  und  funktioniert  tadellos,  worüber  Zeugnisse  zur  Ver- 
fügung stehen. 

Nürnberg.   In  der  seit  zwei  Jahren  anhängigen  Konkurssache 

der  Firma  Süddeutsche  Motorwagen-Industrie  Noris.  Gebr.  Bauer, 
erhalten  nach  den  „M.  N.  N."  jetzt  bei  der  Schlußverteilung  die 
nicht  bevorrechtigten  Gläubiger,  welche  bereits  50  pCt.  erhielten, 
weitere  50  pCt. 

Berlla.    Cyklon  Maschinenfabrik  mit  beschränkter  Haftung: 

Wilhelm  Talke,  Fahrikdire ktor  zu  Berlin,  hat  aufgehört  Geschäfts- 
fühler der  Gesellschaft  zu  sein. 

Bursdorf.  Kanton  Bern  (Schweiz).    J.  Hirsbrunner-Reist, 

Mühlegasse.    Handel  mit  u.  a.  Velos  und  Automobilen. 

Stuttgart.  AI*  Schutzmarke  ist  „Labor*"  an  „Labora-Werke" 

Aibi  rt  Wctzel,  Stuttgart,  l  essingstr.  3  .im  5.  12.  1006.  G.:  Apparate- 
hi.uanstalt.  W. ;  Geschwindigkeitsmesser,  Regulatoren,  Sicficrhcits- 
bremsen.  Druckknöpfe,  Temperaturregler,  Schalruhren,  Rcgistricr- 
uhrwerke,  Flüssigkcits-Ausglcichvorrichlungcii,  Automohiliiuinnicrn- 
laternen,  Signalapparatc.  Rotationspumpen,  Schiffspropeller.  Regen-, 
Schnee-,  Winddruck-  und  Windwirkungsmesser,  Dämpfungsvorrich- 
tungen, Boote,  Ventilsteuerungen,  Schiffshebewerke,  Benzinturbinen 
erteilt. 

Woltenbflttel.     In  da«  Handelsregister^  ist  die  durch  Ge- 

sellschaftsvcrtrag  vom  7.  Dezember  1006  errichtete  Automobil- 
Vcrkchrsgcsellschaft,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  in 
Vfollcnbüttcl  mit  dem  Sitz  in  Wolfcnbütlcl  eingetragen.  Gegen- 
stand des  Unternehmens  ist  die  gewerbsmäßige  Beförderung  von 
Personen  und  Sachen  mittels  Automobilomnibusse  und  Lastwagen. 
Geschäftsführer  ist  der  Kaufmann  Wilhelm  Herrmann  und  der 
Kaufmann  Rudolf  Käseberg,  Stellvertreter  des  ersteren  Kaufmann 
Otto  Sommer,  des  letzteren  Bankier  Kart  Schüncmann,  sämtlich 
von  hier.  Höhe  des  Stammkapitals  20000  Mk.  Von  den  vier 
Gesellschaftern  Herrmann.  Käseberg,  Stimmer.  Schüncmann  ist 
folgendes  Vermögen:  drei  Automobilomnibusse  abzüglich  von  ihnen 
übernommener  Schulden  der  aufgelösten  Automobil-VcTkchrsgescIl- 
sehaft  eingebracht.  Der  Anteil  eines  jeden  Gesellschafters  an 
diesem  Vermögen  wird)  /um  Preiie  von  4175  Mk.  auf  seine  Slamm- 
einlage angenommen.  Die  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft 
erfolgen  im  Wolfenbüttler  Krcisblatt. 

Berlin.  Rinne  Motoren-Oesell schaff  mit  beschränkter  Haftung 
Der  Ingenieur  Ernst  Stöckeinann  in  Berlin  ist  zum  Geschäfts- 
führer bestellt.  Durch  Beschluß  vom  5.  Oktober  1006  sind  die 
Bestimmungen  über  die  Vertretungsbcfugnis  der  Geschäftsführer 
abgeändert  uno  bestimmt,  daß,  wenn  mehrere  Geschäftsführer  vor- 
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banden  sind, 
treten  wird. 


die  Gesellschaft  durch  zwei  Geschäftsführer  ver- 


OMertenhlatt  lür  die  gesamte  Automobil-  Motorrad- 
und  Fahrradindustric,  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung-  Orr 
Kaufmann  Max  Fnedlandcr  zu  Berlin  ist  zum  Geschäftsführer 
brstelll;  cm  jeder  der  beiden  derzeitigen  (kschaltsfuhrcr  ist  cr- 
selbständig  die  (kscllschaft  zu 


■rt  a.  M.   Herr  M.  Mielech.  seit  Jahren  in  der  Auto- 
bunetu   bekannt,  ist  nach  Frankfurt  a.  M.  übergesiedelt,  wo  er 
die  Generalvertretungen  des  Stahlwerk*  Kabel,  C   Pouplirr   ir  . 
i.    W.,  der  Oberrheinischen  Mrtallwerke.  Mannh«  im.  de  r 


Firma  Andreas  Vcigel,  Cannstatt,  der  Gebr.  Merz.  Rödelheim 
bei  Frankfurt  a.  M.,  der  Mcitor-Vachtwertf  C  Trrichlcr  u  (..», 
Berxilikun  bei  Zürich  übernommen  hat  Sp 

Fraakfart  a.  M.       Deutsche    Mkhelin- Pneumatik- Aktien 

gsselischaft.     l'nter  dieser  Finna  ist  ein«  mit  dem  Sitze  zu  I  1,111k- 
Tun   a.    M     en-ichtete   Aktiengesellschaft   in  das  Handelsregister 
eingetragen    worden,     IVr  Ocsellschaftsvcrrrag   ist   am    I"  De- 
zember l°4jt>  festgestellt.    Gegenstand  des  I  'ntcrnchmciis  ist  der 
Handel   in   Waren  (insbesondere  Pneumatiks,  Radreifen,  Kadern. 
Radfelgen  und  allen  Zubehörteilen),  die  nach  dem  Michclinschcri 
Verfahren  hergestellt  sind.    I)tc  Gesellschaft  kann  auch  derartige 
Waren,  soweit  sie  dafür  Li/en/en  erwirbt,  selbst  fabrizieren    I  >.i- 
<mindkapilal    beträgt  40UUUU  Mk..  und  es  ist  eingeteilt  in  ".'«• 
iuf  den  Inhaber  lautende  Aktien,  jede  /u  Iflflu  Mk     l>ie  Aktien 
smd   /um    Nennwert  ausgegeben  und  von  den  ( mindern  über- 
nommen worden.    Der  Vorstand  bracht  aus  mindestens  /»n  Mit- 
gliedern.    I>k  (iesellschaft  wird  vertreten  durch  zwei  Vorstandsmit- 
glieder oder  ein  Vorstandsmitglied  mit  einem  l*rokuristrn.  Der 
Aufsichtral   kann  einem  Vorstandsmitglied  dir  Befugnis  beilegen, 
die  Gesellschaft   allein   tu   vertreten      Diese  Vertrelungsbriugnis 
ist  den.  Vorstandsmitglied  Jacques  Lutz  erteilt  worden     l>te  <ie- 
nffilv ervammlung    der    Aktionare    wird    durch   einmalig! «  Atis- 
srfaieibcn   im    (kutschen  Rcichsaiirctgcr  berufen     Die  Bekannt- 
m*chunfc  mufl  mindestens  drei  Wochen  vor  dem  Vcrsimmlungs- 
tage  erscheinen.    In  dringlichen  Fallen  kann  der  AuNichtsrat  die 
tii.tnrufung:  aut  die  geringste  gesetzlich  in  Verbindung  mit  *  ls» 
dieses  Statuts  zulässige  Dauer  herabsetzen     (irunder  der  <  i •  -  II- 
sefiaft  sind:   1    Lucien  Jacques  Amedcc  Lemant,  Hauseigentümer. 
Ormont- Ferrand     2.  Louis  Maduhost,  Hauseigentümer.  (  teruioiit- 
Ferrand     3.  Emile  Hourst.  Marineoffizier  a  D  .  C!k-rmoni-r  eirand. 
4   Francisctuc  Bouscot.  Hauseigentümer.  Clermont  Ferrand  Jean 
Baptiste    t  tustave    Juge,   Li/cntiat   der   Rechte.   Riom      /u  Vor- 
standsmitgliedern sinef  bestellt :  I   Jacques  Lutz,  Kaufmann,  Frank- 
furt a.  M.         Jules  H.iiivette.  Kaufmann,  Clermont  F  n  iml  7u 
Mitgliedern  des  ersten  Aufsichtsrats  sind  bestellt    I.  Rechnungs- 
resisor  F.mile  Fontaine  zu  Clermont- r  rrrand,  2  Bankbeamter  Paul 
Jules   Aiphonsc  Gotik-  zu  Neuillv-sur-Seine,   )    Kcchnuiig»rev  i«or 
Hcnrt    rkimontaud  zu  Chamalieres  (Puv-de-Domc). 

Nachträgliche  Berichtigung.     Dem  aufmerksamen  Leser 

dieser  Zeitschrift  wird  eine  in  den  No.  JO.  2\  und  27  geführte 
PrrÖfehde  über  Patentierung  einer  gewissen  Kuhlcrkon-triiktr;>n 
nicht  entgangen  sem  Herr  Mewes  brachte  nach  nun  längeren 
redaktionellen  Besprechung  über  den  Patent-Windhofi-Kuhlcr 
mehrere  (iegcnartikel,  m  »eichen  vornehmlich  bewiesen  werden 
sollte,  daß  das  Patent  auf  den  Windhoff. Kuhirr  nicht  erteilt  sei, 
weil  von  anderer  Seite  Beschwerde  gegen  die  bereits  erfolgte 
Patenterleilung  eingelegt  wäre  Audi  wurde  angedeutet.  d.ilt 
die  eingereichte  Beschwerde  wahrscheinlich  die  Kuekv>  im-ii-- 
machung  der  Patenterteilung  zufolge  haben  wurde.  Di  uhcrhmipt 
die  Ausführungen  des  Herrn  Mcwcs  derart  unklar  gehalti-n  waren, 
daß  X  nbefangene  den  Fmdruck  gewinnen  konnten,  dal!  der  Firma 
Gebr.  Windhoft  in  Rheine  das  Patent  ml  ihr  Kühlers*  stein  nicht 
erteilt  sei.  so  wird  hiermit,  um  jeglichem  .Mißverständnis  vorzu- 
beugen und  um  im  übrigen  die  weitläufigen  Darlegungen  de« 
Herrn  Mewes  ein  für  allemal  klipp  und  klar  richtig  zu  stellen, 
folgende   bündige   Erklärung  abgegeben 

1  T>as  Patent  auf  das  Kühlcrsv«tem  der  Firmj  Gchr  Wind- 
hott.  G.  m  b.  H,  Rheine,  ist  endgültig  und  unwiderruflich 
erteilt,  weil 

2  jede  Beschwerde  von  anderer  Seite  von  dem  Kaiserlichen 
Patentamte  glatt  abgewiesen  i*t.  ebenso  wie  der  srtner/.  itige 
Cmspruch  gegen  die  FrtciWing 

i  Die  FcStstcllungsklagc,  welche,  wie  in  \'o  il  de«  Motor- 
Hagen  bekannt  gegeben,  von  der  Finna  »  u  hr  Wiiidhoft  gegen 
Herrn  Mewes  eingeleitet  wurde,  und  von  welcher  Herr  Mewes 
in  «einer    Frwiderung   nichts  zu   wissen   vorgab!'    Imfl  weiter, 


Das  Resultat  derselben  kann  nach  dem  bisherigen  Verlaut  der 
Sache  für  Kundige  kaum  zweifelhaft  sein. 

Berlin.  Allgemeine  Elrktrizitäts-Oesellschaft  Prokuristen 
I  Heinrich  Diehl  in  Dl  -Wilmersdorf-Rerlin,  2.  Heinrich  Du- 
schinsU  in  Berlin.  I.  Heinnch  Treitel  in  Chartottcnburg.  tili 
leder  derselben  ist  i-rmachtigt,  wenn  der  Vorstand  aus  mehreren 
Mitgliedern  besieht,  m  Gemeinschaft  mit  einem  Mitgliede  des 
Vorstandes  dir  Gesellschaft  zu  vertreten  Ferner  die  durch  die 
Generalversammlung  der  Aktionäre  am  II  Dezember  l'JUti  be- 
schlössen«  Acnderung  der  Satzung 

Barlla      In  dem  Konkursverfahren  über  das  Vermögen  der 

Automobil-  und  Motorcnf.ihrik  vorm  Otto  Vt'eifl  u.  C<i.,  U  ni.  b  H. 
in  Berlin,  <  iieilsw  aklerstr  III»  III,  ist  zur  Wahl  eines  (jlaubiger- 
aiis«siiuHlnitgliedes  an  Stelle  d.s  \ eist.iibenefi  Kaufmanns  Karl 
Vmccns  eine  t ilaiibigerversammliing  auf  den  21  Januar  l'X)7, 
vormittags  II  l  hr,  vor  dem  Königlichen  Amtsgericht  Berlin  an- 
beraumt, 

Berlin.  Ludw.  Siidtcatis  &  Co.  in  Boxhagen-Rummelsbure 
iKr  Kaufmann  lh  Richard  I  riedmann.  Berlin,  isl  in  die  (ie- 
sellschaft  als   persönlich   haftender   <ii->el|sch..fter  cingctrctoii 

C8tb«a.   Die  hiesige  Wagenbauerei  Robert  Herrmann,  welche 

bisher  als  Spezialität  Seitenwagen  für  Motorräder  labri/irrt  hat, 
tuhrt  letzt  alle  Arten  Kraossenen  für  Luxus.  Droschken  und 
( u  si  haftszw  ecke  aus  und  zahlt  erste  Firmen  der  Aufbrauche 
zu  ihren  Kunden    Offerten  erfolgen  auf  direkte  Anfragen.  Sp 

Bsrlla.     Herr    Hügel    in    Firmj  Högel  ft  Grimm,  hier 
Wilhelmstr    I  M).   übernahm   den   Verkauf  des  gut  eingeführten 
und  bekannten  ..Theo-  Handfeiicrloscher,  der  sich  bei  Automo- 
bil und  tiaragchranden  sehr  gut  bewahrt    Vertretungen  iur  ein 
ztlne  Bezirke  werden  noch  vergeben.  Sp. 

B*rlla.     Die  Firma  Siecke  &  Schulze  hier  übernahm  den 

Alleinvertrieb  der  bekannten  Original  Brampton-Ketten  für  ganz 
Deutschland     Preislisten    w  eitlen   aiil   Anfragen  zugesandt. 

ZOHch.  Die  Aachener  Aulomobilfabtlk  Hüttis  \  Hardebeck 
vereinigte  ihren  Betrieh  mit  der  hiesigen  Automobilfahrik  Brun  au 
Weidmann  A  Co.  welch  letztere  auch  die  Liefeningsvertrage 
übernommen   hat  Sp. 

WalMlagaa.     Im  Handelsregister  wurde   bei  der  Firma 

Albert  Roller,  Werkzcugfabnk.  Waiblingen,  eingetragen:  I  He  Firma 
lautet  nunmehr-  AJbctt  Roller,  Werkzeug-  u.  Werkzetigmaschinen- 
Fabnk.  W  aiblingen 

W«mL  Ini  Handelsregister  ist  bei  der  eingetragenen  Weseler 

M.ochinrnhaiigesells.halt  mit  beschrankter  Haltung  zu  Wesel  ein- 
getragen. Das  Stammkapital  ist  von  I40IHI0  auf  ITOIKIO  Mk. 
erhöht 

Syk«.    In  das  Handelsregister  ist  die  Firma  Motorenfabrik 

Hansa  m  Svke  und  als  deren  Inhaber  Rittergutsbesitzer  Friedrich 
Mt  ver  in  Bremen,  Birkenste    I  I  I,  eingetragen. 


Franktrart  m.  M. 


Schutzmarke  isl  Standard  Oil  Com- 


p  .i.v    of  New  York    Thoniiisoii   Ä-  Bediord   Department  an   I  eo 

Oppenheim.  Frankfurt  a    M.,  «ir  Hirschgraben   II,  h  \>  lUilfi. 

Ii  :  Hirstellung  und  Vertrieb  von  Mineralölen  und  Paraffin.  W 
Mituratolr,  erteilt 

Drata-ta-A.    AI»  Schutzmarke  ist  „Hermanda"  an  Rudolph 

»l.nmann,  Dresden- A.  I  IJ  lOilfi.  <i  :  Fahrradhandlung,  W. 
Fahrräder.   Motorrader.   Automobik,   Fahrradleile.  erteilt 

Malaat.  Als  Schutzmarke  ist  ..Horomels  f^berstein-ldar- Werk- 
zeug- an  H  Hoiiimcl.  Mainz,  (iesellschaft  mit  beschrankter 
Haltung,  Mainz.  V  \2.  l'ÄKi.  »i  Wrrkzeugf.ibnk.  W  :  Werk/em-c. 
erteilt 


Als    Schutzmarke    ist  „Mercedes"  an  Fa 

Albert  Baumann.  Aue.  I  r/geb  5.  I-'  l'XKi.  G  :  Vertrieb  und  Her- 
stellung von  tisen.  Stahl,  Metallen,  Harte-,  Schweift-  und  I  ötmitteln. 
Harle  .  <  iluh-  und  lui  sei  Zofen  und  sonstige  (Mcn  lür  technische 
/wecke  W  Argeiitan,  roh  oder  in  fertigen  und  halbfertigen 
Stangen.  Mulden,  Platten.  Blocken  und  Blechen  und  anderen 
Misi Illingen,  wie  Me««ing,  Rotgiill,  Schlaglot,  lombak.  roh  oder 
vorgearbeitet  in  Blocken,  Mulden,  harten,  Stangen  oder  Wurkln. 
Halle-,  SchvcciH-  und  Lotmittel  erteih 

Oasaaldorf.  Als  Schutzmarke  ist  „Rittermarke"  an  Oswald 
Tri  Verhoeven,  Dusseldorf.  S  I-'  l'HHi  (i  :  Import  und  Fabri- 
kation von  Helen  W  :  /v  linder-  und  sonstiges  Maschinen-Schmier- 
öl, erteilt 
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Automobil  -  Betriebs  -  Gesellschaft  „Stern"  G.  m.  b.  H. 


BERLIN -WILMERSDORF,  Naisauische  Strasse  38  40. 


-j  c 


Rlotordroscbkcnbctrieb 


Vermietung  moderner  Garagen. 


Grösste  Reparaturwerkstatt  für  Automobile  aller  Systeme. 


I 


Patent  Anwalt 

DrGottSChO  LeiPziserstr.30 


Gegr 
1884 


53 


Minx 


Fernspr. 
4.  5881. 


Automobil  -  Pneumatik  -  R :  paratur  -  Werkstatt 

f'iM-  »  Mn      InU   rnltT  P.ruiikll     F.UHr  n  l«hr« 
■niirn-  b  CoftllM»i4l.  JOll.  rTIK  UCWIHIü  Mtltte-b  Cot'IkmtiI 

Bl  RUN  S.  14.  Alcxandrinen-Strasse  61. 

Reparaturen  an  Mänteln  n  Schläuchen  sämll  Fabrikate  schnellstens. 


AefuraaliitoreDkästen  u.ZQnilsi 

liefert  schnellstens  nach  Zeichnungen  cd.  Skiircn 

B.  H  aase,  Berlin  C.  2 

-  Molkenmarkt  1.   


Karosserie-Bau  und  -Ausstattung. 

Prima  Referenzen  erster  Automobil -Werke, 

BERLIN  SW.,  48. 

*  *  Friedrichstrasse  13.  *  * 
Ausführliche  Preisliste  gratis. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil -Konstruktions-Material. 


Telegram  m  -  A  drease : 
AVTOEULEK  FRANKFURTMAIN. 


llolieaaollcrnstr.  0,  direkt 
neben    dem  Hauptbuhnhof. 

TELEPHON    Nr.  4096. 


DIE  FIRMA.  ROBERT  BOSCH.  STUTTGART.  BEHERRSCHT  DEN  WELTMARKT  NIT  IHREN  ERZEUGNISSEN  IN  MAGNET- 
ELEKTRISCHEN  ZÜNO- APPARATEN.  MIT  BOSCH-ZÜNDUNG  GEWANNEN  DIE  SIEGENDEN  WAGEN  OAS  GORDON  BENNET- 
RENNEN 1903  IN  ENGLAND,  1904  IN  DEUTSCHLAND,  1905  IN  FRANKREICH,  DAS  HERKON  ER-RENNEN  1905  UNO 
1906,  SOWIE  DEN  GRAND  PRIX  VON  FRANKREICH  1906.  ÜBER  100000  BOSCH  -  ZÜNDUNGEN  LAUFEN  IN  ALLEN 
WELTTEILEN.  DIE  FIRMA  OTTO  GRUSON,  MAGDEBURG  - BUCKAU.  IST  DIE  LEISTUNGSFÄHIGSTE  ALUMINIUM- 
SPEZI AL6IESSEREI:  SIE  BEDIENT  HIT  IHRER  AL8IDUR  -  LEGIERUNG  DIE  MEISTEN  UNO  GRÖSSTEN  AUTOMOBIL- 
FABRIKEN DEUTSCHLANDS.  DER  ZYUNDERGUSS  DER  FIRMA  LUOW.  LOEWE  &  CO.,  AKTIEN  -  GESELLSCHAFT, 
BERLIN,  WIRD  VON  DEN  ALLERERSTEN  UND  GRÖSSTEN  AUTOMOBILFABRIKEN  DER  GANZEN  WELT  VERWENDET. 
DE  ACERES  l  FORGES  DE  F1RM1NY,  AKTIENGESELLSCHAFT,  LIEFERN,  AUSSER  DEN  FRANZÖSISCHEN,  OEN 
MEISTEN  UNO  GRÖSSTEN  AUTOMOBILFABRIKEN  DEUTSCHLANDS  IHRE  AN  QUALITÄT  EINZIG  DASTEHENDEN 
SPEZIALERZEUGNISSE  ALS  ACHSEN,  FEDERN,  KURBELWELLEN  ETC.  DIESELBEN  ERHIELTEN  AUF  DEN  LETZTEN 
DREI  WELT-AUSSTELLUNGEN  IN  PARIS,  LÜTTICH,  ST.  LOUIS,  SECHS  GRAND  PRIX.  DIE  F.RMA  OYLE  &  BACALAN 
IN  LÖWEN  IST  DAS  LEISTUNGSFÄHIGSTE  SPEZIAL -  UNTERNEHMEN  FÜR  AUTOMOBIL- STAHLRAHMEN 
JEDER  ART  UND  ARBEITET  MIT  EINEM  AKTIENKAPITAL  VON  10  MILLIONEN  500  000  FRANKEN.  DAS 
NORMA  -  KUGELLAGER    IST    EINE    DER    EPOCHALSTEN   ERFINDUNGEN    IN    DER   AUTOMOBIL- INDUSTRIE. 
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Krefelder  Stahlwerk 


K 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 

liefert  als 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

ans  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nicfcelitahl 

Spezial-Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl.  ij 


Transportable  Akkumulatoren. 

Zinderzellen,  Traktiontbattrrien,  Installation 
u.  Lieferung  v.  Batterien  für  elektrische  Bc- 
von  Molorboot.cn  u.  Automobilen 
XnUlMilf»  inflkraa«. 

Elektrizität*,  u  Akkumulatoren  Werke 

Seidelmann  fr  Co., 

I»,  «1U    « 


Rudolph  Krafft 

SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 


Fernsprecher:  IV,  2727 
Telegramm-Adresse: 

»-Berlin. 


Maschinen 
Apparate 

und 

Werk  zeigt 

für  Motorwagen 
und  Fahrrad  Bau 
und  -Reparatur 


Beste 
Referenten 
über  an  erste 


Branche  gelieferte 
Einfühlungen 


auf 


Einrichtung  ganzer  Fabriken. 
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KLEINE  ANZEIGEN.    (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


Besteingeführte 
Pariser  Firma 

mit  ßureaux  und  Magazin 
muchte 

Vertretung 
leistungsfähiger 

Pneumatik-Fabrik 

übernehmen,  eventuell  auch 
Niederlage  von 

Automobil -Zubehörteilen. 

Gert.  Zuschriften  unter 
R.  L  an  die  Direction  du 

JAotorwagetr",  Paris, 
2».  Boulevard  de»  Capucines 


Pneumatik- 

lontlr-  und 
D«na*ntlr- 
Ap  >*rtt 

„Jupiter" 

hiNIwiiUiui  Stahl 

S^flt)  VOn  4  Stück 


lollsideti  tuilDirung! 

Leon  Brissß,  Paris 

Bnlmrt  Pwirt. 


»•rtl«L  •< 

iMUtOt  B   IUI«  KlTMS 
.    MMd.  llttI.O  ll>. 

»roil.k-..*.  C.ncr»,,,,,, 


Wichtig  für  die  deutsche  Industrie 


M.  AMOUDRUZ,  24  rue  d'Armaille,  PARIS, 

>n  Bestandteilen  für  Fahrräder,  Automobile  und 
Elektrotechnik,  welche  beständig  reisen  lasst, 

sucht  Xlleinvitiirflttinn  für  Frankrpirh 

MuH!  nilSIHfBl  LI  Blllliy  IUI  riflllRIelbll 

von  Bestandteilen  wie: 

Pumpen,  Laternen,  Huppen,  Signalhörner,  Oeler  etc. 
für  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma  erbeten. 


GaI 


Ii« 


w  Anton 


24  PS.  Argus      Mk.  4000 


20 


Charron 


5000 


16       Decauviile  "  6800 


elektr.  2  Sitzer 


1800 


Anfragen  unier  M.  706  an  die  Expedition 
d.  Bl.  erbeten. 


Gusseiserne  Motor- 


und  Maschinenteile 


lötet  und  repariert 
Eugen  Glombitza,  Berlin, 

1      lmm'n<nttt  3  4 


r 

1 


Modelle  t'l'Sr 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Grünstr.  3. 

la  Referenten. 


Ii»-  PNEUMATIK  U. 
RIIB  VOLLGUMMI 

kauft  zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.  53,   BJrwaldstr.  69. 


fr 


Für  besteingeführtes 

Engi-os-  und  Exportgeschäft 

der  Automobilzobchürbranchr  wird 


Q  Käufer  od.  Jcilhabcr  gesucht.  ß 

Grösste  Rentabilität  nachweisbar. 
Erforderliches  Kapital  ca.  15  0O0M. 

Ocfl.  Anfragen  erbitte  sub  N.  0.  1701  an  die  Ex- 
pedition d.  Blattes. 

- 


21 


I 


Ein  grösseres 

Automobil  -Unternehmen 

braucht  jährlich  circa 

50000  Kilo  Motoren -Benzin. 

Offerten  mit  äusserstcr  Preisangabe  der  verschiedenen 
Qualitäten  Motoren-Benzin  (nicht  amerikanisches)  unter 
H.  S.  16  an  die  Expedition 


1 


wiederkehrende  Gelegenheit  f. 

Em  Posten  neuer  tadellos  gebauter 

^utömobil-ügternen 

rosse  und  kleine,  sind  infolge  Aufgabe  des 
abrikationszweiges  zu  äusserst  billigen 


^5 


verkaufen.   Geh".  Offerten  erbitten  an 
.a.m.b.H.i 


zu 


la  Autodecken 

und  Schläuche  in  allen  Grössen 
in.  Schönheitsfehlern  habe  sehr 
billig  abzugeben. 

Engen  Glombitza,  Berlin. 
— -  Zimmerst rasse  3. '4.  = 


Aluminium  spähne 

und  Rückstände  jeder  Art 
=  kauft  

Ernst  Rosentock 

BERLIN  S.  42. 


2  Automobile 

Geschäfts-  und  Luxuswagen 

sofort  billig  zu  verkanten. 

Köpcnickerstraße  55,  3ter  Hof. 
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OetUCht  wird  für  »otort  von 

grossem  Verkehrsunternehmen 

durchaus  erfahrener 

Automobil  -  Ingenieur 

für  Werkstatt  und  Außendienst.    Bewerbungen  mit  Lebens- 
lauf und   Zeugnisabschriften  unter  M.  N.  126  an  die  Ex- 
pedition dieses  Blattes. 


Grosse   Gunimifabrik   in  Mitteldeutschland   sucht  fir 
ihre  Reifenabieilung  erfahrenen,  tüchtigen 

Meister 

für  Vollgummireifen.  Derselbe  muss  möglichst  eine  ähn- 
liche Stellung  schon  bekleidet  haben  und  sowohl  praktisches 
Verständnis  für  die  Herstellung  der  einreinen  Profile  als  auch 
für  die  Beurteilung  der  formen  besitzen. 

Offerten  mit  ausfuhrlichem  Lebenslauf.  Gehaltsansprüchen, 
Referenzen  und  Photographie  erbeten  unter  J.  H  6672  durch 
Rudolf  Mosse,  Annoncen-Expedition,  Berlin  S.W. 


Achtung!       Achtung  I 

Die  neueste  n.  grosste  Erfinduag  d.  Automobil-Branche. 

Ein  neuer  volMtandi«;  irr ru<  hlosrr  und  ruhig  arbeitender 
Auto-  und  Bootsmotor.  D.  R  P.  angemeldet  Itlllijrer  im 
Betrieb*  «sie  alle«  Kontierende,  dabei  ■ ! — 1  u t  jrefahrl»». 
keine  K\plo«lon  mojtiirb.  Der  Erfinder  (ein  bekannter 
aervorraa^nder  er- tri-  Karbmana)  sucht  zur  Erbauung 
grosser  Original-Modelle  wie  fe-rtiire»  Aal«,  rertiite«  .Motor- 
boot. Motoren  veraehirdener  t;ro»«eo,  sowie  zur  Anmeldung 
der  Weltpatente  einen  ttrons-Kapilalisten  ev.  potentes  Einanz- 
Konsortium,  grösseres  Bankhaus  oder  auch  allererste  Motoren- 
oder Auto-Fabrik  zur  weiteren  Exploitation  gegen  ent 
sprechende  Beteiligung.  Offerten  sub.  J.  II.  *•'•>»  an 
Haasensiein  fr  Votler  A  (j  ,  Berlin  W.  8. 


I    Für  kleinere 

'  Schmiedestücke 

roh  oder  bearbeitet 
in  grösseren  Posten,  bittet 
<  »tferte     einzuholen  unter 
Chiffre  S.  112  an  die  Ex- 
pedition dieses  Blattes. 


Kleine 

Motorwagen 

von  Mk.  550,—  an 

verkauft 

Eugen  Glombitia.  Berlin. 
ZiaasaratraM«  3  4. 


Suche  für  möglichst  baldigen  Eintritt 

1  Konstrukteur 

mit  reichen  Erfahrungen  im  Automobilbau. 

Bewerber  werden  um  Einsendung  von  Zeugnis- 
abschriften und  Angabe  der  (ichaltsansprüche  towie 
des  Eintnttstermines  gebeten. 

Gottfried  Hagen,  Kalk  b.  Köln 

Abt.  Automobilwerke. 


Flotter  Correspondent, 

IBirrlI«lzrr  Wasr  hl  nr  n  hrh  re  I  br  r  und  Steno 
graph.  per  i.  April  oder  frQbcr  graurht.  Kautleutc  mit 
automobil-technischen  Kenntnissen  bevorzugt. 

Es  wollen  sich  nur  Herren  melden,  die  wirklich  etwa! 
können. 

August  Euler, 

I  rankrnr«  a  M., 

llohenzollcrnstra-.se  & 


Automobilfachmann. 

Technischer  Direktor  einer  Automobilfabrik, 
erstklassiger  moderner  Konstrukteur,  erfahren  im 
Motoren-  und  Chassisbau,  Einrichtung,  Or- 
ganisation und  Leitung  von  Fabriken  für  Massen- 
fabrikation wünscht  zwecks  Aenderung  seiner 
Position  mit  Interessenten  in  Verbindung  zu 
treten.  Gefl.  Offerten  unter  M.  712  an  die 
Expedition  dieser  Zeilschrift  erbeten. 


Automobilreifenfrage  gelöst! 

Höchste  Elastizität!       Orösste  Wirtschaftlichkeit!  • 
liesucht  Finanzierung  dieser  epochemachenden  Erfindung 
eines  lach  Ingenieurs.  Gew.  Oft  sub.  M  713  Expcd.  d.  Blattes 


Uberzeugen  Mnr^T™ 


Pope -Automobile  1907 


von  den 

Leistungen 

und 

Unterhaltungs- 
kosten 

der 

ltt»«olllt 

geräuschlosen 

19  30  P  S  Pnfie-Kantn 
24- »  P  S  Popt-Kardaa 

•SPS  Pope. Toledo 
SO  P.S.  Pope-ToMo 


Schiffbauerdamm  8 


Ausstellung 
und  Oaraee 
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DER  MOTORWAGEN. 


Pdul  ßlell,  Zeulenroda 

Gegr  1883. 


Speziai=Pabri!^ 

für 

Radial  =2ohrmascbinen 

Stoss  ma  scbiii «  n 
§tander=Präsmascbinen 


LuxusCarosserieHeilbronn 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften" 


GJ  es 
._  „ 

9  < 

CO 

S  J 

il 

o  | 
w 


5  > 

et  0  » 

2  b.  n  o 
S  ~«  O 

3  »  «  9 

B.S  9  — 
CT 
c 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik>h.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Pa ulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Gitschincrstr.  107  (wird  Anfangs  Januar  1907  eröffnet) 


STIMMING  &  VENZLAFF 

Metallwarenfabriken    Beriin  sw.  68 

Plattierungen  für  Automobilbeschläge 

in  Silber,  Messing,  Neugold,  Nickelin  etc. 

Sauberste  Ausführung  =  Schnellste  Lieferung. 


Automobil-Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemasser  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57.  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss-Str.  16. 


Optischer 
Indicator 

D.R.P. 


Manograph. 

y  ^/  ^/  ^/       Unentbehrlich  für  Prüfung 
'     .  von  Explosions-Motoren 

und  nciinelllaufondon  Motoren  |eder  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent         Kilomstorzelgar      B. »  g  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

n> 

Fa  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

I  sowio 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  SOTS 


>y  Google 
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XXVltl 


Ing.  S.  j^UIIipler,  Technisches  ßureau 

y«»,F.iv,478>».  ßer|in  suj,  €1  Gitschinerstrasse  5.  >v-4:8!?- 

^CwMl^tlMrttK»»»  von  ^Ex^mn-  |'iSov»n«n|  mtw  -o^K-o-j/n  |m:  Anjin-  oj«  /  (t  ti  h  i  x (wn  c&*ftw6. 
o*al-i  ifution  -vi  tt :  i«  fi  tu  n>},      CVjon  b.i  tioti      f"t       <!- ■>  .. j      j      »inj  Aad(v!a:tviljn. 

V'<uta.-flL-M.  oKou-MlTt.  An^ttttfMC  (üt  t)n(omo6t(fa(nin<n,  &fttu(<>-  un3  iV>>.  (. 'i/n.}<><  f  f  v  fia  ft/iv 
oKVmo  tili  fit  wm    von    Clppaiat.tl    [i>:    oHmUdcfc  f<tfclli[»cftl  3n£«oJiw». 

ii  [,'.-).  m.  JJmvr>ilili]. 

tfiat-tW    "tVlJMtfc*-    «nJ  tVvp.jitn.nti.itl-.lfl.^tott,;. 


Spczinl-Fabril. 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris  Suresnc* 

9  Rue  de  Seine. 
Ucfcraat  drr  Flnara : 
Darracq,  (  ifmmi. 
Pcufol  etc. 

Alle  Dar  rata -Waffrn. 

»rVKr  dt*  N«  hurllifwm  - 
K'k  du  »n  n/wlM*. 
warn  mit  N  Ir  uport-Zünd- 
k tri r n  vmtfcrn. 

'  *  -    f  -  grstts 


Aotomobilgtstllschafl  „Globus"  G.  m.  b.  H. 

Berlin  Halensee.  IriltrNItrtimw. 

OtnM  mm  fariantoaaara  •  Zatotkaa  ea»*»«f  H»l  ».  Caarlaltoatara, 

Tekpaoa-Aau  WUmmdorf  No.  ITH 

StelMa-SUÜaa  dM  KalMrUofeti  AataaMMI  Ctaba 


VorunWttnn«  iw  &Araf4M  In  lunrmn  twu*torrrtchlrt»-n  Orbaiade  Dir 
Qaragrn  und  nanaai*  htrgratrlll.  mit  «Knrrtni  VItHtvrrtcSiKi*»  vimI 
•epArmter  Entfahrt  Vermietung  auf  Tag*.  Wochen,  MtMUte  und  lixiger 
bei  canlantaMtr  Pralabaracknatag. 

B  — 1  niftntHih  ftaatar  a i*v  w*r*  ata  tt.  antgrstatlrt  mit  den  nwrVm  «ml 
besten  Hlfhnuacbiaen  nntrr  lacBninntscber  l  eirung  bei  I ilTllgtttl 
Prmbcrechnung 

nW-  ■«*>  Vartnarl,  tovic  Beleih  an*;  gebrauchter  Fahrzenge. 

Aal  Wamach  Inttandhaitsnaf  der  Fahring«  durch  «**er  gut  geschulte« 

PCTMMUI. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  8W.  48,  Fried  riehst r.  248. 

Famaprachar:  Amt  VI,  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 

Yoiturette  Laurin  4  Klement. 

n  Eigene  Reparaturwerkstatt 

Uarage.  •   simtllcl»  Emtzteile  am  Liger. 


Tu$$-  m  Jftsatzstiitze« 

D.  R.  O.  M- 

Unentbehrlich  für  jede«  Hute. 
LHctxIbcn  dienen  gleichzeitig 
zum  Schutz  der  6ummipUttc. 

Zu  beruhen  dur* 

Hutomobiliutn.  Leipzig, 


— — — i 


IHMaw 

fUJicbtid  für  Tabri kamen.  Koistrukteure,  Reparateurc!       .  *  : 
Konstniktions- Material      Motoren         "V^'aSS^SS        Komplette  Anlagen      «  V 
I  la  graaer  Aatwial  ttttj  um  Lager.  iIaImt                         7nkohri»4«lla    Mi  Bootr.  Bdnchlanctrartkt  ttc  bt-   5  ■ 

2        M  ai  aaSfUck,  praarpt  im  w.  tCUDcnOflfSUfS.    toodm  Irntengiflhig.  I' 

Telefon:  Amt  I,  No.  9704    palOUS  l  JeUSC,  JefÜn  SW.,  ZuTUBeTSlT.  30.  TeL-Adr. :  P.lou»,  Berlin,  j  • 


by  Google 


XXIX 


DER  MOTORWAOEN. 


Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  starken  doppelten  Drahtrahmen   


mit  starkem 
Drell 


en 


fertig  bis  zur 
eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

 von  Probesitzen  wird  gebeten  I   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet. 

A.  Kn Eppenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

Matratzen-  und  Stahlwarf nfabrik 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Alle«  84. 

remprecher:  Amt  III,  Nr.  3SU. 
SPEZIALITÄT; 

Vergaser  nach  Longuemare.  Präzisions-flrbeil. 
Vergaser  1.  Automobil,  Book-  od.  stationäre  Molore 
Vergaser  Iur  ftotorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen, 
kkemu;  NutirsiasM,  Iiqh  CsiHnri-  mJ  Zttariajrapii 

—  Zündapparat«».  — 

Anfertigung  aller  Arten  Armaturen   nach  Zeichnung 
oder  Modell. 

Ausarbeitung  von  Ideen  und  Brandungen. 


Stationäre 


mit  Magnet-Abreiss-Zündung 

3'/«  PS.  -  1  Zyl.    5  PS.  —  2  Zyl. 

für  Kleinbetriebe, 
Pumpzwecke,  Lichterzeugung  etc. 

MAGNET 

Boots  -Motoren 

3»/i  PS.  -  1  Zyl.  5  PS.  —  2  Zyl. 
»oUtndelste  AusfOhninn.    Einiilir.  tirmli». 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  —  Weissensee 

Mun  .  erlange  ill.  I'mepekt  B'nit  Klamooil"'« 
ADcrltaDOuiif*!). 


J.  Schmitz  &  Co. 

  Höchst  a.  M.  5  s 

gflRT.  1875 

Auto -Armaturenfabrik 

Spezialitat: 

Vergaser  D.I. tä 

aller  Systeme 
nach  Stb^nos,  Dion  etc. 
Kolbenvergaser,  sowie 
Vergaser  nach  Zeichnung 
oder  Angabe  für 
Motorräder.  Motocyclette« 

Automobile, 
sowie  stationäre  Motoren. 
Samtliche 

Automobil  -  Armaturen. 

General- Vertreter: 

H  Gandhi  &  Co.,  Kölns.  Rh.. 

H  Sll-ninnsj. 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GÄBLENZ. 

Gegr.  1866.  Über  650  Arbeiter. 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Nur 
Original-  = 
=  Modelle. 

Grosste  Spezlalfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 


Verkauf  nur  an  Handler. 


Automobil- Wagen-Lackiererei  SÄ 

Felnate  Aufführung.        Schnelle  Lieferung.        Erat«  RsfSrSUZSfl 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Teleton  HL,  3350 


O.  Grotewold,  Charlottenburg,  Knesebecks«-.  5. 

Fernsprecher:  4809.  — ^ 

Automobilkarosserien  jeglicher  Art 

Feinste  Ausführung.       Räder.     o    liillige  Preise,  o 

Lieferant  erster  Firmen,  o  Man  verl.  Katalog  u.  Zeichnungen. 
Vertreten  anf  der  Anaatellong  rora  1.  bis  IS.  November. 


Bi 


>li 


Automoht  1-  1  f  <-|  >n  i-n  t  u  i-w  .-il.  m  t  u  1 1 

HOEFT  &  PETERS,  Barlin  SW.  68.  limlmtr  34 
Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und  Motorboote  aller 
o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,    o    Benzin,    o  Oele. 


DER  MOTORWAGEN. 
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BACHOFER  &  RABIGER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36b. 

Telephon  Amt  IV.  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  flu-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
Boot»- Motoren  aller  Systeme. 

(iakio  im  htmi  Ii  hiti.  Iilhqii  m  uttrlMi  im) 

Sauberste  und  prompteste  Ausführung  iiier  Reparaturen  zu  »ehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oeie. 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


Automobil-,  Lnms-  ond 
Droschken -CarDssenen. 

Spezialitat: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske.  Berlin  N 


181. 

Telephon  Bfflt  III.  3!70 


Spezialität 

Droschken  und  Luxos- 
Carosserien. 

^   omobil  Räder 

rrüatlt  AsaMkniaf . 

SckaeOe  Llrltmif 

Reinhold  Friese 

Bcriln  N.39 
Nordhafen  5. 

rcTasprtckcr  tt,  421». 


üprrz  ülotonragen 

JJv^l  I— J  bie  Dorneljnifte  JTIarke 
Das  Erzeugnis  25jäl)rigererfal]rungcn! 


Benz&Cie. 


Rrjelnlfirjc  Gasmotoren- 
FabriRrlRticngefellfcrjaft 


Jllannljeim 


DEft  MOTORWAGEN. 


Maschinenfabrik  Prometheus  6.  m.  b.  H. 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 

Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung 


„DEOLIT" 

Man  verwendet: 

„Deolit '  Mobilöl  A:  für  mehrzylind.  wasser- 
gekühlte Explosionsmotoren  u.  d.  Lager 
clektr.  Automobile 

„Deolit"  Mobilöl  B:  für  luftgekühlte  Motoren, 
wassergekühlte  Einzylind.  u.  Motorräder 

„Deolit"  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und 
Differentiale  aller  Autotypen    .*.  .*. 

„Deolit"  Mobilfett:  für  mit  kons.  Fett  zu 
schmierende  Lager    .\         ,\    .".  .". 

„Deolit"  Grafitfett:  für  Kettenschmierung  .-. 

Deutsche  Oel  Import  Gesellschaft 

H.  Spilcke  u.  H.  Pestalozzi 

88. 


Berlin  N.  39  = 

  Tel.  Amt  II,  No.  7119. 


OSMOS-  «  • 


TA 


X AMETER 


DR.  P. 


zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.31,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


C.  &  R.  Geissberger,  Zürich. 


c 

1 

I 

£ 


I 

■ 

| 
5 


CAROS6ERIE 

leaer  Art  uoi  aal  |t des  System  ptnead. 


% 


Cr? 


TS 


Oskar  Pohle,  Breste  N. 

Fernsprecher     KÖnigSbrÜ0kerstra8Se  8     Na  940j. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken,  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen,  «s»  Carrosseriebau. 
=^==  Rohbau  und  komplett  ' 


Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
=  gern  zu  Diensten.  = 
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|  Specia>fabrikation  von  Armaturen 


BLAUE  *  BAST,  Utftfc-'lifwltx 
&  »MuiiMii,  |pwM>**l  mi  M*mnL    *     joder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Ccatraloier,  Scamicrieiatea,  Oel-  n.  retlecanlergeilat«,  Ventile  u.  Hähne  aller  Art, 

Lnft-,  Od-  u.  Wuitrpumptn,  Vergaser,  Behllter  für  Oel  u.  Beniin,  | 


Aelteates  and 


Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Werk  fnr  Automobil- A 


Werkzeugmaschinenfabrik  Schönau 
Bruno  Lösser, 


Fe-maprrrbrr 
Afit  IX.  «AI. 


_ — S ■  Modtlle 


Speziallabrik  für  Hobel 


Räder  für  Motorwagen 

Udert   in    jeder  Ausführung,   in  bester 
Qualität,  eebr  preiswert 

Afltrste  IC  hl  CS.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  ft  Wolff,  Liegnitz  2. 


I  Maschinenfabrik  A.  Albrecht 

S  Lieferant  des  Könrgl  MaretaHa. 

1  =====_==-_  Benzinmotoren  ===== 

|  I  bis  4  Zylinder  für 


unJ 


Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Ferneprecher:  Amt  IV,  7990. 

Reparatur  -  Werkstatt 


fOr  alle  Systeme  ron  LuiyMstomobilen 
Benzin-  and  Ersatzteile,    o   o  Unterstellrfiume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Atelier*:  Pa 

38.  nie 


•  a>T*aUla 


Barrl»    and  AaMtellaafanalle: 

Parka.  J.  me  Villaret  de  Joyen«e. 


Motoren  und  «  hassis.  2,  4  a,  6  Zylinder,  von  8-100  HP.  fi 
Preise:  C1-*  ,Wtt,WWB  ÄOOOF 


8  10  HP.  «  Zylinder  5< 
16  20  HP.  4  Zyllader  Tl 
Sö  40  HP.  6  Zylinder  II  OOO  Franca. 


Spezialität :  Droschken,  LiiKhvagt'iK  Omnibusse. 

r#r  eialge  Bezirke  »eutachlaads  aladl  aeeb  Vertretaaf ea  frei.  /jk 

■  ■  i  m 


>\g\uze 


d  by  Google 
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Ueber  unsere  Acetylen-  Beleuchtungsanlagen 
—  System  „HELLA"  — 


flBp  Signal- 
Apparate 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-CJ.,  r.lppstadt* 


CARL  /WEISSNER 

—  HAMBURG  27.- 

Alteite  Special- TabnH  für 
umsteuerbare  regulierbare  u  feste 

SCHirrSSCH RAUBEN . 
Wendegetriebe ,  Kupplungen  und 
Maschinen  anlagen  xum 
MOTORBOOTBAU 


I'ALX,  BALNUAHT,  Maschinenfabrik 

Anfertigung  von  jeder  Art 
Dreh-,  Fräs-,  Hobel-  u.  Schlosserarbeit 

Massenherstellung  von  Automobil-Maschinenteilen. 

2*ra*l»lon«iirt>«lt«n.  R*p*nilurt.n. 

Tel.  vii,  t3399.  BERLIN  0.17,  Lange  Strasse  53.  to..vii.  13299. 


„ODOR" 
Automohll  -  Batterien 
„ODOR" 

'I  rocken  ■.  I.ajrer-H<'inrnl<- 

u>wf<  Btlterlaa  »II-  Art  n.  Hgewra  Verfahren. 
Jitircta»!  •«•prtblft  t. 

"**'  "f.  C.  Becker, 
Schkeuditz  II,  bei  Leipzig. 

Tfl.-Adi   .IMnr'  «ichkfiillt»    FrrnrefNo  M. 


Reparatur-Werkstatt  f.  Automobile  tjtliai 


Röhr  &  Engelhardt 

BERLIN  0. 112  Telef.-Amt  7,  1309  Frankfurter  Allee  196 
Ersatzteile  für  Csrre-Droaehken  am  Lager. 

===  SAUSER- KERZEN.  = 
Akku-»ulatoron-Lad««talle.  Pneumatiks.  Bonzin-  und  Oel- Verkauf. 


Holz-Modelle 

für  Automobil-  und  und 
Motoren  -  Industrie  pi*»«! 


Karl  Eitner. 

Berlin  -Rixdorf, 
Kirchhofs«-.  41 
IHM  RltsSiaanil]. 


Steuerräder 

eigener,  unverwüstl.  Konstruktion , 
in  1 1  Typen,  ferner  nach  beliebiger 
Skizze  oder  Modell,  preiswert. 

  Feinitc  Referenzen.   

Klaass  &  Sachtleben, 


AThiinn  Reparaturwerkstatt  I.  Automobile 
.  I  I IUI  au,  H„n|(,  Systeme,  Metordrveobkea  ■.  Motorräder 

GROHSE  GARAGE 

Ausführung  siltmltcher  Schlosser-  und  Dreharbeiten. 

Charlottenburg,  Wilmersdorferttr.  19,  Bt  Bnairit- 1  hrllunlr. 


IJ^nsln  und  Oc?l. 


1  .nu^r  aUrr  E r.atc[«ll». 


Ruartar- 

■eaaing- 

Tomback- 

Neuailber- 

Aluminium- 

Brome. 


Bleche 
Drillte 

Profile 
Rohre 


Rieh,  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 

Prinzens tr.  85 d 


i  Aul 


•MH 


Antnmnkillariap  in  »lk'u  ^«rhon.  folntte  Ausführung 
AUIOüiODlilCUCr  offeriert  per  Haut  M.*»,-  bist», 


Musterabschnilto  zu  Diensten. 


Eugen  Stetter,  Berlin  C. 54,  5,  Neue  Sehonhausersfrasse  5 


Aatomobil-Reparatureii  aller  Art 

J.  WENSKUS  * 


BERLIN  12 

Zimmer-Striu»Me  O. 


Schwer 
an 

erreichen  I 


Acla-Riemen 


Nicht 
sä 

übertreffen ! 


eliurfitr&frotieH  Woruelchan 

sind  unzerrelssbar  und  langen  sich  nicht, 

sind  geschmeidiger  und  welcher  als  jede«  andere  Fabrikat  und 

haben  grösste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  !  1  Garantie  für  jedes  Stflck.  j  !  I 

Alleinvertrieb: 

Fritz  Meisterfeld,  Köln 

r«  19'.  Mr.:  SabtarMf,  Min       FwMarMksr  «zS7.       Brttsaeleratr.  z». 
Behandlungs-Anweisung  gratis. 


bouGIEPOGNOn 

EN  VfA/rf  0A/VS£fM0/V0£fA'r//X 
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KNIEPERTSTAHL 

KNIEPERT*  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
Elektrostahl,  SUhlbleche,  Stahldrähte. 

Kniepertstahl-Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Gewindebohrer, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Werlueugslahl,  ttltt  |lticialnia|  Qualität. 

Spezialität:  Spezialstahl  f. Fahrrad-  u.  Automobilbau,  Conuv 
o.  Lagerschalenstahl.  Achseattaiii,  Einsatimaterial  für 
Automobil  Zahnräder.  Wechselgetriebe,  Achsen.  Kurbel- 
welle« etc.    Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Speaiai-Prcialiate.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Spezial-Freiauate. 


K1TIEPERTST  AHL  -  COMP  AGNIE  G.m.b.H.  HANNOVER. 


Ff    _  m-eyem    ^™  Patent  Wagen-Achaen  Fabrik  = 
•    LalaCIl    gegr.  — — — —  Tclet.  4.  S4M 
WaJl-Straaae  34.     BERLIN  S.  14.     Wali-Straaee  34 

Aatomobll  Achsen  ]eder  Art  u.  Konstruktion 

■antra  ■  UmH  lern  mm  ustrai  na  Irvuttm  in 
Statoatav  mumm,  ra»  umm  m.  ta 
aaaaataaa*.  Hlrtoa.  seMMfaa.  Pattarai  tte 


HESSISCHE  ÄÜTOMOBIL-FABRIK,  6.  m.  b.  H. 

FRIEDBERG,  Hessen 


Patente 

AlbrechL 


»     T     f  1 


Moderne  Lastwagen  u.  Omnibusse  sowie  Luxuswagen 

besondere  Abteilung  für  Brome  und  Oelbgiewerei. 


Karosserie-Bau  und  Ausstattung 

WILH.  HEYER 

Berlin  SO.,  Soraucrstr  28. 

,  Tal.  IV,  638«.  

Spezialität    Automobil-Satllerei   und  Lackirerei. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

SENFTENBERG  N.  L. 

Automobil-Karosserien 


Fmnpmk«  105 


in  eleganter  moderner  Ausführung. 
Katalog  und  Zeichnungen  su  Diensten. 


H.  KUNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Antomobil-Acbsen,  jeder  Konstruktion. 

1"^?  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  ST] 
Ifg     Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  3{J 


Automobilu.Hotorräder-Reparatur-MrerkstatI 

Max  Christoph 


Berlin  WJ* 


Pariserstr.  40 

Ick*  Uvi.»|, 


Promptaal*  achnallat«  AuafOhrung  von  Reparatur**. 
Benzin-  und  Oel-Station. 


Max  Cochius 


BERLIN  S.  42,  Alexandrinenttr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber.  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


SL'ELA 

der  beste  französische  A nliderapant 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

•frVnco8  40.  Boulevard  de  l'Hopital  l«£2> 

Fabriken  in  Kremlin  -  Bicetre  «  Frankreich). 


II 


Paul  Fnoalmann  »  LEIPZIO  -EUTRITZSCH 
raUl    Lngeimann    »    Delitx.cher.Str.a.e  15-17 

-- — —  Wagenfedernfabrik  ===== 
Automobil-Federn  aller  Art  aas  IL  Spezialstahl 

  Preiae  aul  gell.  Antraf«  ■  . 

■  7  II  '  _  yj 


Digitized  by  Google 
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Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.« 

Gitschinerstr.  38.  —  Telef  Amt  IV,  7101. 

Agentur  ni  KimroissiN  der  Rutomebilbrancha. 

General-Vertreter  von 

VV8_  L.  Longuemare,  Paris. 

Werg— r  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Autor -Motor«  von  2'  \*     30  PS. 
Elektrische  Zündungen   aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

OewlasenhBrto  und  dlailcreto  Aulnuft 
Im  tiiinn   dl<a>  Branoha  berfihrradM  A.  m- 


imllllllllmlllllllllllllll 

.IIIIIIIHItllllll|L. 

Für  Getriebe  ete.  w* 

la*     «  •  ■>•■*•  IckBlirsiltlcl  d*r  W.lt: 

—  "KEYSTONE-HENKB"  ~~ 

{Original  «oiffrik.  Sobmi*r.»tT» kt). 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten.  Zylinderölen  etc.  mehr 
nötig!  QeräuschloserOang.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  viel  sparsamer  I  billiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Bio  Vsrsneh  sickert 
dauernde  Einführon».  Akzeptiert  tob  diu  bedeutendsten  Anlo- 
■obUBotrufea-6U«lucBafiaB  e.  -Fakruten  im  In  n.  Asslaidis. 
Probebüchsen  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk  1,75 
Man  verlange:  aeystoae-Heake  It.  1  für  Qetriebe, 

.  »  n  0  ,,  Staufferbucrucn, 
.  ,.        .,  6   ,.   '1  r..*pK:«cr  ,!.¥„. ti 

MONOPOL  AaloeWitaiil 

'»eliüelr  ImliiinP  KSPlhtUli  1. 1 B..  lerlii  1.1».  iirilriteiiiii  151 

7f.Lirr-.Vlr    K-Talon.- R.r!in  T»l.i  WC  UWS.  

.iiiiiiiiiiiiiiuiii  m  ■  irn  iiitiiiiiiwiiiiriiiiiiiBinTiiiiiiiiiiiiMiiiniiiiiiiiiiniii  ii  ii  iiiiiiiiniii  im  miin'"^ 


Ehrenpreis  der  Stadt  Leipzig  ay^J 
G  oldene  Medaille  ^°^mU^^^^^^l^^ 

P^ffif|P^ rVeststr^r5^7 
^^ÄYgL^  Wiesenstr;  20-22 

^WSJ/  u  L.Leutsch,  Merseburyerstr. 


Schnell-Drehbank. 


ooriitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

„DRUIDENAU"  g  .  m.  b  h.  AUE  m  Sachsen. 


la  Material  und  nie  fibertroffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  e 

 empfiehlt  

ooo  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o o o 
Kastenschweiler,  Sitzbügel,  Speichen  roh  und  geputzt 

 Goldene  Medaille.   

Fertig«  Räder,  sowie  ia  las  rata  •laacUagaaa«  Artikel, 

lasajuasa 

sämtlich»  (ebocene  Artikel  rar  Automobile,  biegen  tack  lack 
jeder  elogManalea  8 knie. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Magazintr.  16a.  TaUfoa  VII.  2231. 

Helot  als  SpczUJlttl: 

Benzinrass- Entleerungspumpen 

mitteilt  Auweiler  nigdpurap«, 

BtaKhfiumpru,  Rotattonipurnpeu  sowie  Puaipen  rQr  jeden 


2 


gE»'Mt:  Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Grösstes  Lager 

Motor2weirad- 1  Material 
E£  Automobil-  j  Ausrustungsteile 
I     Siecke  &  Schultz 


Kataloq  1907 
gratis. 


BERLIN 

OranLn-Straaat  120  I 


.63 

GoSriJndet  1869, 


>y  Google 


DER  MOTORWAQEN. 


XXXVI 


«AJRNO  BIERIG,  Armtirwfafcrfc,! 

Leipzig- Lindenau. 


Leipzig- 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

«amtlicher  Systeme 

lur  inkn  /w«  k  and  |«dm  tWrMuitiff  *nt  ki.if  u»», 
MtMlag,  Hrtjl.toMgvat- 

Prtma  FOrikmtt  all  «Um  tntkrta  Irt— P 

Standard -Vergaser  N£"J 

lur  Motorräder  un  -Wagen, 
riesaal,  billig,  apsnaai  im  Bfrantlofl-YrrhraacK. 

Alle  Arten  Hlkne  und  Armiturrii. 
mliiiftn««   Moler««  ZersUataata- 
Apaarate  fBr  alt«  BramttofTr 


Gleitschutz-Fabrik 

4  Ihm  I  Jk  C». 

Berl.n  S.  42,  Prinzen  Strasse  No.  8 

All«  Reparatur««  M  l'neamatir«  and 
LaftarhUaca*. 


■atorkutscherti  URHäT  OUMitlZ 

BERLIN  NW.. 

>■■>»■  MM  15,  am  Stadtbabiili  ßettevue 
Ttltv**«  Ami  II.  Na  M.4. 

Vernietung  eleganter  Motorwagen. 

I  n-  und  Verkauf  von  Molorfahmugeo  jeder  An 
O  Grosse  AanraM  In  Gelef  eaheibUafea.  O 

rVaktitcher  ChnnrTeiir-Kiirsu«  ioo  M. 


Auto-Palast  "äS"»  21 


Tag  und  Nacht  geöffnet! 

ErMntztoile 


Inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFI">, 


Telefon  Nr.  4731. 


I  ICMtundteile 


Reparatur- Werkstatt  mit  defetr.  Betrieb  unter  ■ersAalicafacamaaaiadier  Leitan»; 

0*1.  Garage.  Benzin. 


Reparatur  Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 


MAX  SCHUMANN 

Berlin  C  19,  Niederwall-Stratse  22,  am  Spittrlmarkt 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

A.«l«all»ei*t  Flolunann 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Müllerstrasse. 

Tai  II,  aW  IhuM    Rlncbahnhocea  l-J-    TaL  U,  MM  (Faaaaa). 


rrililliillÄPüÄ'iii. 

Berlin  SW.» 

[gdle  -  AHlancettr.  tt. 


SpedaJ-Fabrikation  von  Zünd- 
Induktoren,  Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 


kar:  Ami  IV.  8744. 

Fabrik   


tili  t»c*>g— ilaaa  AiMfunruna  von  R«oaraturan  «ad  Um- 
baut»«  an  Automobil««  und  Motorboot««  «li«r  Syatanaa. 

Vtrkaul  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unL  Garantie. 

Einstellriume  für  Automobile. 


Spezial- Kühler- Reparatur- Werkstatt  ) 

Anfertigung  von  ^ 

Beniinkästen,  KotblecTicn  o.  Schalldämpfern.  Laternen  rep.  etc. ) 

*SS  Ci     Dan«  Fi  fn      BERLIN  5.4*  a 


Tat» 

Amt 

10  I"". 


Inh  Daus. 


Motorenbenzol 

wmontlirb  iO.nstljr.er  Im  I'r.-  -f  wla  Baniln 

i'mpflohlt  als  Spezialität 

I  rh  /  Unm'iii  r.  Kerlin  41.  17. 


fflr  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme, 

BERLIN  SW. 


Bergmannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW 
Bergmannstr.  68 

Irflm:  Amt  IV,  ^.1  a?l.;i 


Oeneralvertreter  der  ■•tarfahrieva-Fabrtk  6ekr.  Storwer.  Strttin.       Spezialitat    Laxes-Waoen  Or«»rhken.  Omnib«ss»  u  Ls«t  Wsgsn 


uiyuzcQ  Dy 


DV  Co 
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Doppel- 
und  mehr  tönige 
Huppen 

 Udert  

als  Spezialität 

A.  Sprinz 

liiMtmnient«n-FBbrlk 
BERLIN  N.  24 

No.  34  Artillerie -Strasse  No.  34. 

♦ Drehbänke ♦ 

neuraler  Konstruktion 


Wn  k  4! dkm  Iii  iwmiliiiMitmMBI 
Pumpen-  und  MaBChineiifaorlk 

LANGER  &  CO.,  G  m.  b.  H., 

Chemnitz  0.  8. 


m  m  6  r  i»!»«^ 


Gli 

Cliinerriifi  rar  ztndkencn 

und  ulikwillfl  onerieren  billigst 
Breslaner  (illmmerHarmfahrlk 

IriTat&fkke  t  IthelDif 

BRESLAU  V.,  KopischKtr.  66. 


Schulz  A  nenne 

Itik.  Emil  Hhm 
Berlin -Rnmmclsbura; 
Wagen-    and    Automobil  - 
Federn  -  Fabrik. 


Poppe  &  Wirth 

Berlin  C,     Köln  a.  Rh., 
t'ririi.initr.  !t      Mlnlr.  ML 
Fabrik  u.  Spezialgeschäft  in 

Leder«  Imitationen 

für  Wagen  and  Automobil- 
Fabrlkr».  SaMlM-ckta  etc. 

Wagen-  und  Habber-U..cks,  Aute- 
ladar,  Pegameid  Ocrnatoid  etc. 

f«rft*r ' 

ai»*o-r»r  Llcolium,  Chh,  BanüLi. 


tfoffmann  &  Boettcher 

—  Inffenlenre  ■  n 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.   Telefon  m.  MM 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Outachten  jeder  Art. 
Btutril-TirtriM  nn  Inttftlimu|ii  a  ludi  unt  m  lunr 
Projikti  und  ilnrichlung  nn  lunligii  ini  Mdirni  Uiuiidaruagu  Ii 

Fikriiii  und  f irbtittii  mit  jidu  taflHtr.ii. 
Sachverständige  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 
Wir  suchen  noch  erstklassige  Vertretungen. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  speiil.  Gewicht 
liefert!  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act-Ges. 

NEHEIMRUHR. 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,  ank  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

für  Automobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 
Ign.  Aachheim 

BERLIN  Plan-Ufer  92 d 

tan  der  kotlhuMT  BrOcke). 


ist  die' 
zuverlässigste. 


ERNST  EISEMAN  N  *<§  •  STUTTTj  ART-, 


eeesaeeeeaeseeeeeaeseee. 

x Benzinkästen  »«••1»^*^  "»».."nr.iio?^  j 

afa  i  fertigt  aj«  8p«tCleVUlii 

*  Reparaturwerkstatt  H.  Hilbig,  Berlin  S.  42 

Jak<»l>lt<lri'li>NlrM«a  O. 


Karosserien 


Beste  M 
AusfuhrungUra 


Holzrader 

CarlSchuster 

LEIPZIG 

Stötteritz. 


Kunst-,  JKetall-  u.  phosp k orbronze - 6iesserei 

tdr  alle  gewünschten  Legierungen. 
Jpizlilltlt:   lIcitliluaiDlM,  irtuti  Fiitlinit  und  Hriiiitii  EitidL 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  11L  MM. 


Chaussee- Strasse  52. 


Tel.  in, 


A    MERZ  sehe 

yjr  Autobrillen 

«ndMiW  lüld 

^»■anna*^  unerreicht! 

Gebrüder  len,  Opt  Fabr. 

Frankfurt  a  M . 
Rödelhelm. 
Paris. 

MnfoninirnnranWIndorverkaafer. 

floden   In  dar 
Zeltschrift 
„Dar  lotarwaien"  sachgema*»» 

und  weiteste  Varbreitong. 

Mnaaat&Kgxxxaivzmxxxvi 

III  Kolbenringe.  III 

Selhitspanner  für  alle  Motoren, 
II  fertigen  als  Spezialist 

|  Gärtner  ft  Pfarr, 

Hagen ow  I.  Mecklenbf . 


Beilagen 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BERLIN,  Q'Uchinar  Stra»»o  16. 


Motorriemen 

«tu  (aal   tsh  L.S4lar,  Im 

n«.nf  m(  BnMMrtaM  mm4  Us4* 

•  iaad;«fsVblf  hu  eatrr  «  thl,  f*>rttajt 

E.  KllBge,  Dreiden-A  IS. 

J.ad..,  IIIS. 


Meli.  Ifli!l  ü'km»nli.ril  F,  fi.rldlt  (i 

Drenden-PUiiAn.  lifiUlnitr.  N. 


Oaa  vollkommene!* 

Aato-Verteok  dar  M|eivirt  1 1 


Msai-Vseasr*  Srilsn  Gälte  Psts-nl  i»s 

In  Na  wahrend  der  Fahrt  luf- 
fUftcMacen  Verblüffendste  Eiafadi- 
heft  und  Htndtutiung.  AKtotutetle 
Zuverlässigkeit.  Kein  lastif»  Aaf. 
tetinsUro  der  Kieme  Vornehmste 
Ausstattung.   Leichtes  Oewtcht. 

Traugrott  Gokle. 

KarotM-rle-  u.  V rr derlt fajir) k  fiara-R 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 

Sp«.:  Hainhol; 

Vertikal- 

Fräsmaschinen. 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen  _ 

 1  Zündkerzen 

Canon -Magneto»  i»,*r.  timmau 


Richter  &  Rakow 

BERLIN  S.,  Alexandriner)  -  Strasse  40. 

  Tttrpfcoa  kmt  IV .  I0OM   

Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und 
o  o  o  Motorboote  aller  Systeme,  o  o  o 

Finbau  elektromagnetischer 

Zündapparate,  Motoren,  Getrieben  etc. 

Garage.  Od,  Ben/in.  Lnatiteilr  und  Pneumatika. 


*o«  ic 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bester  Ausführung  die 

Wagenbauanstalt  C.  M ALOCKE 

BERLIN  S  O  33,  CuvryStrasse  36. 


Alfred  Stübbe 

NSLIN  C.  I«  •  WaM.tr.  M. 


•  üben-  und  ftTTT- 
Drthblnht 
Kleine  Bohrmaschine*. 
Kleine  rritcmuchlntn 
Haha  asm Ihji  hl  Riderfraseteiaschlnen. 
OfwlBdeschneldmuchlntn 
■Ml  Ostarles  ■  am chaeldwerhieijga 
Pfllal  Ichrmwhtaehw 
•*«.  et*. 


Karosserien- 

Neubau  and  Reparaturen 
Carl  Schneider, 

Bertin  SO,  Skalttzerstr  70  80 

■AM  IV,  OH 


Soeben  erschien: 


Äutomobillechnischer  Kalender 


Handbuch 


Industrie 


der  Automobil 
1907. 

Um  an  ktvMtati  Allan  o  MiatN  Prw  IM  Bart. 

050  Seiten  Text  mit  über  WO  Illustrationen. 

Kurse  Inhalts  Ucberaicht: 


TaMa  ria%w  Man  «• 

TaSiii  a  ■  1 1  Ii 
KaaaSnattaa  dar  wkant»>r»  Kama 


Usbarirtiaaaj  Qetriaba   fSr  Ketten 


Uebertelrenfs-OetrAebe  fflr  Cardaa. 
■  Ii'- 

HiateTradarhsea  tir  Kriienwegrn 

Hialerradechsen  für  Gardanwagen 

Rrtbun  gsk  upohi  ngea 

Lenkung  der  Mt>ir»r  wagen 

Steuersäulen 

lenkachse* 

Rerrihiaf  der  Uder 

Federung  tief  ,VU)4iK*nm 
A  utonwbtlheesntea 
feterfrsletie 

Allgemeine  Betechauaf  der  Motor- 


Dte  Koneirakiton  d.  £ «  n4-».omrno4ors 
Dh>  Armatarea  and  Zubehörteile  des 

f  t  pAcMloersmotor  • 
Kar  tmr  stören 
Che  elektrische  Ütadung 
Die  Kuh  kipp*  rite  u  ihre  Arrotditung 


Schafeliiupfer 
f  trure  Motor -Type» 
M  ol  o  rw  a  gen  I  oastru  It  ti  o  it  ea 

I  ri'n  ;,r.g    der    Motorwagen  aach 

««•«rukltoa 
Eintelhiag   der   Wagen    nach  dem 

Verwendung«/ weck 


Die  »richte«  hülfen  lum 

Die  Toarenwifm  aad  LVosehkr« 

Die  Rennwagen 

Die  Lieferung^  wagen 

Die  Uunwagen  aad  OnuwibntM 

Sperialwag  ea 

Motorräder 

Dir  kletaea  hiftgekuhiirn  Motoren 
Moser/  wei  rtdrr 
Hntordreirider 

Die  Wer»  rra  ge  aad   das  Zubehör 

des  Motorwagen* 
AI  I  gemeine     oerechn  u  n  g  de« 

Motorboote* 
Motorboote 
Elektromobil 
a  '  f  tnleitung 

b>  Phrstkaltsche  Oraad  begriffe 

C,  I  Ir.hfit.  rnre 

tfk  rhrktromagnelismu* 
Die  Akkumulatoren  für  Motorwagen 
I  Irkirtarhe  Motorwagen 
Gemischt«  Systeme 
Dampfwafea 

I.  Tabelle*  aas  der  Wärmelehre 

II   Personen  wagen     mit  Dampf 
betneb 

III  Dampf  Lastwagen  aad  Dampf 
Ommbassc 
Bet  nebss  toruagea 

f^iiei- Verordnungen  fftr  den  Verkehr 
anlt  Kr  anfahrt  euren  tpeitrll  tue 
Berlin.  ChariottralMrg,  Schoaebetg 
und  Rix  dort 

S4chernrltM>oli  reiltche  Bestiit 
für  den  Beiheb 
und  Motorrädern  la  • 


Dieser  Kalender  ist  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobil. ndustHe. 
AatsfOhriicher  Prospekt  gratis. 

Zu  beziehen  durch  vede  Rachhtndlnng  and  von 

KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W  37. 


^jl  M.  KR 

OS 


Donner  4  Däberitz 

Leipzig-R. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  simtliche 

baintini  u  ■itartiarmtin. 
liUm,  FUrrüen  ml  ifet 
Harn  Aasrna. 

Seal  eingerichtete  Werkstatt  am 
Platze   mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren- Ladestation. 
Beate  Bezugsquelle  I.  Händler. 


=  Pneumatikleder  = 

DULLYE  o  KREBS 
Aachen 


Wetter  4  Tetter,  lUUrt  I,  (AMiL) 


Nieten  aa.  jedem  Metall  ble  T  mm  ^ 


by  Google 


XXXIX 


DER  MOTORWAOEN. 


flddeolsche 

utomobilf abrik  U.  in.  b.  H. 
CS-aggenau  in  Baden 


Goldene 
Medaille 
Berlin 
1905. 


Gaggenau 


frlrjiajitii!   -  üniiUini  Eni)». 


9%# 


Robert  Hintze  •  Frankfurt  a.  IH 

— — — —  Güterplafj  4. 


1 


23 


Automobil- 


technische 


Neuheiten. 
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f  Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


BLAUE  *  BAST,  Leipzig-Plagwitz 
l  hwiivwfiirit  4*wntrlu  htun  mt  huilatatni 

wk:  CentralOler,  Sch  inierlebten,  Oel  u.  Fe  tt»cbm  lernet  Im«,  Ventil«  u.  Hahne  aller  Art 

UrfK  Oel-  u  WuMTpumpfn,  Vergajer,  BeMUtCT  für  Oel  U.  Beniin, 

Manoeieter,  MagnetxOnaapparate,  Schleifkontakte  u.  dergL 


Koatananachiag»  und  Fabrikation  nach  Muatern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  ***** 
4  tl  rettet  and  groeatee  deuteohee  Werk  for  Automobil- Armaturen. 


Internationale  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H. 


Tri.  Chart.  UI2.     Berlin  -  Cbarlottcnburg,  fasanenstr.  19. 

=    Garagen:  Grol  mann  Strasse  34-35. 


Tri.  Chart.  MI 2. 


Neu  eingetroffen  und  sofort  lieferbar  stehen  in  unseren  Räumen  zur  Besichtigung  bereit: 
I  LllXUSlandaulet,  2  Zyl.  I2—14  P.S.,  in  hocheleganter  Ausstattung. 
3  M0t0rdr0SChkei1f  2  Zyl.  12—14  P.S.,  sehr  preiswert 

Ferner  schnell  lieferbar: 

Motordroschken,  Lieferungswagen,  Luxuswagen  12-80  P.S.  = 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  «~ 
Automobil- Batterien 
E I  ektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Acltcste  und  grösste  Speztal  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

V__fpA*Af.  für  BERLIN   und  Provlni  BRANDEN- 
CrtlCtCI    BURO  ot^nrnlnt  LIMBURG  Berlin 

  «   IS  •  HÄVERN   Motwigrnbju  FRANZ 

P  QMELCH.  München  •  HESSEN,  BADEN  WÜRTTEM- 
BERQ.  ELSASS-LOTHRINOEN  FRIEDRICH  SYRINQ. 
Fnuikfurt  •  M  »  PETERSBURO:  CHARLES  HOFFMANN. 


Digitized  by  Google 


IV 


DER  MO  TOR  WAO  EN. 


A.  E.  G. 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isol ier  röhr  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  NW, 40 

=====  Telegramm -Adresse:   Isotierrohr,  Berlin.  ■■ 


Bismarckhütte        %rtu\  *«* 

in  Bismarckholte,  cS*  1 

Oberschlesien.        -  iSofl*    •  ^.Vll 

,  Astert* 


In  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt» 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Die  Anwendung  unser«  Konstruktion»!«!!)*  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 
Linie  empfohlen 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


Gerlach  &  Arnold,  Dresden  ^ 

Lüttich  au  str.  23  pari 

Telefon:  3524.  •  Telegramm-Adresse :  „Argo  Dresden" 


2  und  4  zyL,  von  12—60  HP,  von  ' 

aller  Art,  Kalttlgeblitlem,  Hydraulischen  Anlagen, 
sowie  Vertreter  der  Firma  A  Rappe  ft  Sohn,  Apolda  1.  Thor. 

',  5  HP.,  2  zyl,  Preis  2500  Mk. 


'  Ar  Aatomobile  i 
fSr  das  Königreich 
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i 

X 


« 

I 

X 
X 

I 
i 


Warnung! 


Alk 


und 


pe^en  die  Patenterteilung  auf  den 


Kühler  System  Windhoff 

D.  R.  P.  und  D.  R.  O.  M. 

sind  von  dem  Kaiserlichen  Patentamte  abgewiesen. 

Es  ist  daher  nur  die  Firma  Gebr.  Windhoff  G.     b.  H.,  Rheine  i.  W. 

allein  zur  Fabrikation  dieses  patentierten  Systems  berechtigt.  Patentverletzungen 
werden  sowohl  gegen  die  Nachahmer,  als  auch  Zwischenhändler  und  Wagen- 
besitzer unnachsichtlich  gerichtlich  verfolgt. 

Die,  mit  seltener  Zähigkeit  und  mit  allen  Mitteln  bis  in  die  letzten  Instanzen 
erfolgten  Anfechtungen  der  Konkurrenz  gegen  die  Patenterteilung  sind  der 
beste  Beweis  für  die  Vorzuge  dieses  Kuhlersystems. 


Gebr.  Windhoff  G.  m.  b.  H.,  Rheine  i.W. 
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Auch  ein  Rekord 


31.  Dezember  iw>a: 

2741 

beschäftigte  Personen 

31.  Dezember  mmm»: 

5716 

beschäftigte  Personen 

Mehr  als 

100?» 

wachs  in  3  Jah 

Zir 

ren 

Die  Nachfrage  nach  Continental  -  Pneumatiks  ist  so 
gestiegen,  dass^  wir  unseren  Betrieb  in  den  letzten 
3  Jahren  mehr  als  verdoppeln  mussten.  Diese  Ver- 
grösserung  ist  naturgemäss  keine  zufällige,  sondern 
der  Hauptgrund  lässt  sich  in  zwei  Worte  kleiden: 

zufriedene  Konsumenten 

Heute  muss  der  Continental-Pneumatik  als  die  popu- 
lärste Reifenmarke- der  Welt  bezeichnet  werden.  Be- 
weis: sein  Gesamtanteil  an  den  3  grössten  Automobil- 
Ausstellungen  in  Berlin,  Paris  und  London  betrug 
im  Durchschnitt  41%,  in  den  Rest  teilen  sich  ca.  30 
andere  Reifenfabrikate  Auf  der  New  Yorker  Aus- 
stellung war  der 

CONTINENTAL- 

PNEUMATIK 

auf  importierten  Wagen  am  stärksten  vertreten. 

Continental-Caoutschouc-  und  Gutta-Percha-Co,  Hannover. 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 

Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  EEküfXL1! 


Syndikats-Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


30 


r 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Qesellschaft,  gjlul 

m«.  W  Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20.  ^'p™;«^.. 
Ausstellungshalle,  Garage.  Reparaturwerkstatt  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

=  ab  I.  Janaar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  - 

MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


MERCEDES 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

«»«■iKMt»«  darr*  MERCEDES-AUTOMOBIL  GESELLSCHAFT.  O  m.  h  M  . 
BERLIN  NW.  7,  Unlrr  de*  Luiden  7»    Trle»f  -Adr     MIJH  I  DES,  BFWl  IN, 
rata*   s.cktw  a»d  TMrtaM  dank  ALrTOPALAST  DRTsDfN  ROBFRI 
IFWEO.  DRESDEN.  EAr  Otnitu-  und  SldnnJemiraaae  «la  Motel  Earo- 
ainrner  M«l     TelefT  Adr     AUTOPALAST,  DRESDEN, 
u  l«tM  und  Lea»*  darck  AUTOPALAST  LEII'/IO.  HUGO  DENCK, 
LF.1PZIQ.  Harlrrarr.  M.    Tetrrr -Adr  . :  AUTOPALAST.  LEIPZIG 
UtalM  *trrti  AUTOMOBIL-CENTRALE  BRESLAU.  Taaenaienlr  «  Tetefr.- 

Adr..  AUTOMOBIL-CENTRALE  BRESLAU, 
«•rar*  durch  ML'OOKXÄS,  MÜNCHEN.  Iü.lb«mtr  *   Trieft -Adr.:  MER- 

CT  OES.  MÜSCHEN. 
U«-..^  -urtiea>»ar*  rt~U.iu»  H.....»««™ .  ladaa  and  Ein«  dartfc  Q  H 
SCHON  LEBER.  STUTTGART.    Kroap, uu.tr»»«  1     Tclefr  -Adr.:  MER- 
CEDES. STUTTOART 
Htastar«,    l  tkKt     tt»ta,a>f  -  HaHtei«  und  liaaH  durffc  RAFFAV  h  Co.,  HAM. 

BÜRO  I.  Klopalockatnaae  2.  Telefr -Adr  .  RAFFAV.  MAMBURG 
Rk*«.ia»<)  «r»«tiiM*.  Hi«m.  Braam«.  OiMIvi  leih™«««  und  B-i.>k>»i 
d»rrh  MFRMAVN  WFINOAND,  DUSSELDORF,  Kmnli  M  TeWr  Adr 
WFINOAND.  DÜSSELDORF  Bau«  uad  Ui»  »«•••<  dank  JOM  BACHEM. 
BONN.  Cob.erorrMr.aae  6.  Lurai  Herauaa  Wrtaaraad.  Du.--ld.vl.  Fr.™» 
Haaaa.e  und  Harra.!«.   uW..,  darck  FRANKE  »  KIRCHNER,  HAN- 
NOVER. Mi««r»«e  II.  mi!  I  ireni  Hermann  W  einfand,  Duisdorf.  Tf lerr  ■ 
Adr.:   AUTOHAUS.  HANNOVER 

a,  Bl,  Hm«    m,,...  kaaua  direkt  darck  DEUTSCHE  HEkCEOEt  VEB- 
L'.tCNAFT.  O  l»  b  H  ,  Fraaklarl  •  »  .  Neue  Mainrer«r»».e  ». 

r  GEORG  KRÜCK,  FRANKFURT  a.  M  " 
«er  airl  der  Lueru  Dralle  Mrrcrdr. 

,  O.  m.  b.  M, 


Bai  aearlaifclaad  da 

BERLIN  NW. 
Ktn  .>■■«>  taakaaa  and 
Fraviai  Baak.»«  und  Lakai I« 
Barara  darck  HI'OO  JOOSS 
MFRCFDFS,  MÜNCHEN 

.    Luk*«..  ickie,..,  Halakala  aad  Carl  darrk  ACHFNBACH  »  Cä, 
HAMIttkU  I,    K'<ntorhm«  „Helvedef  e-',  Ber.rMr.aM  3a.     Tele*?  -  Adr 
ACHENBACH.  HAMBURG.  • 

»■«"•'•'  K«w,  Beaa»..,  Otaaakara.  L>'Maaea  aad  a>ia,uk>e>o 
darck  HERMANN  WFINGAN'n.  DÜSSELDORF,  Kreu/.liaaae  S4  Tek-eT^ 
Adr.:  WFINOAND.  DÜsSFI  DORP. 
M«',',ich  W.rtteaiker«.  Fa>,1ea1«ia  Hak.aianam  Bill,  und  Ellar,  darrt  O  H 
SCHoNLFBFR  STUIluART,  Kroaprtnntr  1  Telerr.-Adr:  MER- 
CED! S,  STUTTGART  "  ' 


MÜNCHEN ,  KaaflaferMraaie  B   Tekcp  -  Adr 


Alleinig«  und  ausschliessliches  Verkaufsrechl  fir 

hat  nur  die 


Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft,  G.  m.  b.  n,  Frankfurt  a.  M. 


verlang* 


Summeri-Ai 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN,  8-60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  = 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


Für  einzelne  Bezirke  werden  noch  solvente  Vertreter  gesucht! 


DER  MOTORVAOEN. 


IX 


MOTORWAGEN 

General  -  Vertretung 

für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


©  © 


Rheinisch-Westfälische  Automobil-Ges.ii.kn. 

Telephon  2738     Kölü     Venloerstr.  24  u.  81. 


H.  BÜSSING 

BRAUNSCHWEIG. 


Spezialfabrik  für 


II. 


Vertreter  für 

BERLIN  und  Provinz  BRANDENBURG : 

—  BALZER  &  BECKER,  BERLIN.  — 


Digitized  by  Google 


X 


DER  MOTORWAGEN. 


in.  b.  fi. 


Berlin  W„  Wilhelmsfrasse  46/47 


|garage  u,  Reparaturwerkstatt:  Berlin  S  W.,  Gitschinerstr.  61 


%  %  % 


Qcncral-Ucrtretung 


«  •  •  « 


aer 


ßumber-Jlutomobile 


ZI  □  C 


Kugellager 


bewährtester  Konstruktion  in  präziser  Ausführung 
Kurante  Dimensionen  stets  in  grösseren  Posten 

vorrätig 

Wagen  mit  unseren  Kugellagern  auf  Cordon -Bennett-  u.  anderen 

Rennen  erste  Preise 

Maschinenfabrik  „Rheinland"  u 

Düsseldorf. 


Digitized  by  Google 
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XI 


Paris-Monte  Carlo-Paris 

Einen  der  grössten  Erfolge  des  Jahres   1'Jö«»   erzielten   die  bewährten,  in 
Deutschland  unter  der  Marke 

Ehrhardt=Decauville 


□  Q 

bekannten  Automobile  bei  der  kürzlich  statt^efundenen  Zuverlässigkeitsfahrt  Paris —  rrt 

Monte  Carlo  —  Paris.    Die  gestarteten   1»i  PS.  Wagen.  Modell   l  «07.  erhielten  die  I] 

1       3  höchsten  Auszeichnungen  | 

rn     die  überhaupt  verliehen  wurden.    Sie  durchfuhren  die  '2200  km  lan^c  Strecke  mit  m 

[IJ    einem  Stundentempo  von  .'>2  km  und  erreichten  Paris  vor  viel  stärkeren  Wagen.  ||] 

|  HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF  J 

Fabrik  in  Zella  St  Blasii  (Thür.) 


SPYKER  CARS. 


Vertreter  in:  Berlin,    Paris,  Amsterdam,  Schevenigen, 
•J   °°'s  Gravenhage,  London,  Manchester,  Bradford,  °  =  U 
Birmingham,  Kington,  Grencester,  Leamington,  New-York. 

Es  wird  garantiert: 
Grössere  Geschwindigkeit  Geräuschloserer  Gang 

Besseres  Bergsteigen  =  Bessere  Arbeit  =  « 

als  sämtliche  Wagen  der  gleichen  Preislage. 

DIE  QUALITÄT  DER  SPYKER  WAGEN  spricht  fQr  sich  selbst 

IIDUSTRIEELE  IUTSCHRPPT  TROMPENBURG 

AMSTERDAM  (Holland). 


IDU 


Digitized  by  Google 
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DER  MOTORWAGEN. 


UP* 


JUL 


JE 


-JBE 


F  Automobiles  Clement  1 


PARIS 


Die  älteste  und  bedeutendste  Marke  Frankreichs. 

□  □  □ 

Monopol  für  das  deutsche  Reich: 

Achille  Baumann,  Mülhausen  i. E. 

□  □  □ 

Zwei-  und  Vier-Cyl Inder-Wagen,  12, 14, 15, 18,  24  HP. 

6  Cylinder  30/35  HP.  Auto-Taxameter-Droschken 

Das  Ideal  des  Start-  u.  Tourenwagens.        Der  rentabelste  u.  zuverlässigste  Wagen. 
La)  Kurze  Lieferzeiten  garantiert.  —  Kataloge  auf  Wunsch. 

E&a         ■□■         isglG^sp  ibi  iag|| 


MM 


TURICUM 


billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Luftkühlung.  D.  R  P.  und  Auslandpatente 

Differentialgetriebe.  D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

Federung.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Abteissjündung.       D.  R  I*.  und  Auslandpatente. 

Abreiiwüitdung.       D.  R.  P.  und  Ausiandpatente  angemeldet. 

Type  I.  Einzylinder  7  PS 


Laufräder.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Ansaugventit.  D  R  P.  und  Auslandpatente. 

Motorauf  hingung.  D  R.  P.  und  Ausiandpatente. 
Nachstellvortichtung.  D  R.  P-  und  Ausiandpatente  angemeldet. 

Kugelgelenk.  D.  R.  P.  und  Ausiandpatente  angemeldet' 

Zweiteilige  Felge.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Type  II.  Vierzylinder  10-12  PS 


Automobilfabrik  „TURICUM 

Uster  -Zürich  (Schweiz) 


99 


Vertreter  auf  der  Pariser 
im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Ausstellung  im 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


xin 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Hetillglesserei  und  AraitvreiüibrlL 

SlatHck*  Amataren  Nr  die  AatoaoMI 

mt 

Motorrn  -  Iftdnrtrte. 

8pntBÜttt: 
Vergaser 
System 
Longucmirr 
in  Rotfuu  und  Aluminium-Legierung 
Tadellos*  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preis«. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


Modelle  ^JSSL 

Karl  Garbo 

fi>  Äutimiiil-Iolirtfl  J,;'.« 

*        Hl  Hl.l>  S. 

Wi»»*rt»oritr  30 

Talnpboa  IV  ni 

H 

Für  Automobile  und  Motorboot«! 

Dinn  dat  Laft  darradraif  rade  Waraun  r>al  tf  aal,  lautar  als  Hupp«  raaa». 
Slrra«  wird  r>Wh  wir  dir  «'»•MrnuBpr  darrt  du  Srasaairad  AilWvtmi  ■ 
'  . '  kr  ii  frartet.  Orr  Schall  aaaa  hrlirbi»  irdliaprl  «ad  bii  aaf  10  ha  h«rtur 
(meiaart  aardca  Orr  Apparat  tu  war  nafacl  a.  iiml rontraUtch  Mehl  aarabftagta. 

Maa  aaaa  das  Wanaaafialfaal  am  dcaanBaw  ErM(  aadk  aa  atlra  aadrrra 

dar  MdkdM  Um 
»Und  rrftebt  (ia»a>ai*ygaH 


(«hnrufra  okw  Motorantrirb  Mehl  aabraam.  dht  rhrlartc  l'ndrrhaar  rinn 

I  al  k  r 


im  Apparat  brhadlickra 
Cr"'* 


4  km    wall  hflrbar 




LAVEN  E,  PARIS  33  Rue  notre  dame  4*  lorettc. 

■         Prospekt*  gratis   


♦♦«>❖*##♦#♦♦♦*>*>«>*>♦«>♦* 


Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig- Dresden 


u 

X8 
a_ 

o 


CD 

CD 

«•* 

5 
cr 

V) 

ö' 

3" 

Ol 


H  i  nterrad  -  A  ntriebsachse 

mit  PeVtrungetriebe.     Nutzeffekt  bis  95       Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 

(llrbenrtzunrivrrhiltniue  nach  Wahl  3:1,  3',:l  HW.  DM  15:1) 

passen,  für  elektrische  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  Automobil  •  Omnibusse,  Droschken,  Lastwagen  etc. 

AbttJhraf  L:  PrilWons-Frismaschinon.  Abteilung  IL:  Harte-,  Glüh-  und  Einsetzöfen. 


Autos  u.  Teile = 


JOE  CHRONIK,  Ing. 

BERLIN  0.,  Aa  der  Michael-Brücke  I,  2ter  Hof.  In  •*«:  II.  2121. 
Gewissenhafteste  tafikr.il  aller  Ripantart]  u  litits  i.  li|iL 
Lager  m  Lust-  ist  IrMtmps,  lotris,  hm  hl-Miis.  Idas, 
Ziksksr,  tut-  ist  liMtrtsflit,  Htm,  Udsn  tat  EUttmittm  -aa« 


Digitized  by  Google 
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„Mechanofix"  Industrie-Gesellschaft  m  h  H ,  Berlin  S.W.,  Königgrätzerstr.  107. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 

Berlin  0.17,  Fruchtstr.  1. 

Stadtbihn  Schlwisclier  Bahnhof. 

Vertreter  gesacht! 


F.  e.  G. 
Salzkotten 

liefert  behördlich  empfohlene  exploaionsiichere 

Motorrad- 
Automobil-  Behälter 
KJT  Reserve- 

Autokanistcr 

miB  Miitulirra  de*  Befinm  im  Automobil 

Mtmmljcrl»»»«'   und  I'ämit 

zum  grf&hrloten  AafbewAlireu  de«  Hoann*. 

Fabrik  explosionssicherer  Gefässe  g  m  b.  h 

Salzkotten  i.  W. 

(ivlätn*  5/M/f-  u/td  AmistetLtNgi-Mt-faiStfn. 


C.  G.  TRIMPLER 


Aotoraobil- 
rüder- 
Fiibrik. 


Holz 

bifffrei. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Google 


Maurice  Duf ranne 

=====   Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  ' 

Monopol  der  Sociote  d'Eiectricite  „Nilmelior,  Paris. 
Generalvertretung  der  wettberühmten  Zündspnlen   und  Magnetzündunfenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaua  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 

AACHEN,  H ochst r  27.  Katalog«  grati»  und  iranao.  BERLIN,  Planufer  92 D 


XV 


"l   °  a   i 

Automobiltechnisches  Büro  „„Willy  Huth,  m9.nieur 

t.it^  cu  ,.323       Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105    t^,**....:  im** 

RpnräCOnfQnf  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
□    ■  ■C|JI  aoclllalll  Kohlensäuredruck  sowie  explosionsstchere  Behälter  für  alle  Zwecke  y 

Alleinige  Fabrikation 

ia  Werkreaaea  iiad  Saacklaaa 
S„r*ijil-*bt«ilung    für  Auttmok.l 
teU«,      wir    Vordrr     um)  Hlateraeaaaa. 
C«r4»*acliaaa,   Karkelwellea,  kaajplettea 
Setrif  bf  n  a.  Slaa«ra«taa.  VtatHk*a*l  tte. 

s  

Generalvertretung 

rieiüjS Werke,  Berlin  Tempelhof 

S»a?lal  Tie grlttahlgvit  u  Tfm[wr»if »«cr.l 
aiea  Pattat  BotunJI  mit  naher  Fratlf 
aalt  aad  Dtaaaa«.  Saar  kam  Lleftrzen'en 

 u  n  

Generalvertretung 

Wagenfedernfabrik 
Paul  Engelmann.  Leipzig  -  Eutrizach 

AataataalhaatMiMara  aaa  pf Inn  Material 

 c 

Bevor  Sie 

in  Kenten  lür  1IMV7  Ihren  Bedarf  decken. 
Uberteugen  Sic  »ich  erat  von  der  liilte  der 

Patent -„Energie"- Zündkerze 

bei  welcher  man  in  einer  Sekunde  die 
unreinen  FunkenUbergang*«ellen  im 
Zylinderraum  ohne  Demontage  wahrend 
dea  Gange»  de«  Motoren  reinigen  kann. 
—  Fsroara  Sie  fcaaaaterta  Prtlaofartaa,  — 
Vertreter  an  allen  Platten  dea  In  und 
Auslände*  gesucht. 


Apparatebau  Gesellschaft  m  b.  H. 
BERUH  N.  39,  Lindowerstr.  18,19 


n 


Spiral-Röh  ren 

Rückkflhler 

Tourbillon" 

fedin.  pollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dicht, 
Infolge  weniger  bfltltellen. 

Daucher  &  Manz, 

0.  R.  Pc,    Stuttgart  n  k  o.  m 


Dm 
Wir» 
rruf 

Dwt 


Stirnräder,Getrieberäder 
und  Innenverzahnungen, 

J$r-rr   ia  aoehttar  Vellendaa«  n 

Chromnickelstahl, 
Nickelstahl.  Stahl. 
Bronze.  Messing, 
Fibre  und  Rohhaut. 

A ufert i sunt;  von  Anto-IVilen  u.  Motoren. 
Emile  Luders,  Weissensee 


■f  a4*n  ftah>*Hs>r««i  *t>»  tsliauMlls  JadM  t|lliwsi 

Map*:  l.ai.l».  Um  W«9)rllMta%«t«>n 

M-ni    Mrn»t    X)  31 

f     »p  :  Aast  W M 


Mi 


Fingerraoene  Fabrikmarke 


JuliUS  Geselle  Nachf. 

BERLIN  S.  42 
Ritterstr.  86  Quergeb.) 
jaaaaajwatwi  Amt  iv.  *•  «an 

STOP  ist  unübertroffen  an 

Haltbarkeit 
STOP  schützt  alte  Oummi- 

mintel  ao  gut  wie 

neue 

STOP  apart  Betriebt  -  Un- 
kosten 

Maa  verlange  Rafereaien. 

D.  R.  P.  a.     *     I  •  K*fBr«n»«aL 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  inatHwmdere 
amorik.  franz.  YerdeckhAlfieii 

nach  D  R  G.  No  271  333 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbander. 


Spezialität 


Google 


XVI 


Ing.  S.  j^UIIipler,  Technisches  ßureau 

iv,  478g.  periin  g^ü,  Slt  Gitsehinerstrasse  5.  «sse  lv-4T8g- 

dtomtttl&Non  von  &tson««-  (StosctVtMn)  »n9  Carfwoa««  f»i  ffl.n»in-  o3«  «f«*tti»W  guttut. 

cJCcmsriwfct'tcm  von   dlppatotcn    füc  cnemiacn-tecAnwcn.  3n3«ottUi». 
==^=^==^^=   Autoc^-tn-  $Cr»U>fi.vM«tt<J.   :  =^^= 

Sirene  ^)«f>M<:Aa-  ««3  £aetMzim<ntt«ttuc;ilL»tättV. 


Speiial  Fabrik  für  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS- SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen: 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darrmcq-Wagen,  welche  die  Schnelltgkeits- 
Rekorde  der  Welt  erzielten,  waren  reit  Nleaport- 
Zündkercen  venehen 

  Kataloge  gratis.   


Berlin-HalenseB,  MntMaftHft 


Dtnki  »  bHMndua  •  ZateihM  Bahnhaf  Halm«  «.  Caart«rtMbur.. 

Telephon- Asrt  Wlbnerutarf  No.  1765, 

Stellln-Statlon  des  Kalterllchsn  Automobil  Club« 

V«rai«1ufi|  rM  fl.rmf«  in  unserem  neueüigerichteten  Oebiude  Die 
Oeragtfi  «lad  «■■•t>  hergeateill,  mit  tienerem  Sclbitvertchlu,»  und 
separater  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tage.  Wochen,  Moaate  und  langer 
bei  coulinliiltr  Pr.  1 1  he  r  ec  h  n  ung  - 

Bnl  tingtocMato  R*#*riUirw«*kititt  ausgestattet  nll  den  neuesten  und 
heilen  HtlfsmsachineTi  unter  tarhmiantacher  fjHtung  bei  billigster 
Pretaberech  nung . 

km-  and  Verkauf,  sosrie  Beleihung  gebrauchter  Fahrzeuge. 

Auf  Wunsch  tnstandhaltung  der  Pahrzeuge  durch  unser  gut  geschultes 

Peraooal 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48.  Frledrlchstr.  248. 

Fernsprecher :  Amt  VI,  tö74. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
Voiturette  Laurin  &  Kleinem. 

Eigene  Reparaturwerkstatt 
Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage.  • 


4  i 


fm  i      tUicbiiq  flr  Tabrlkatitett,  Konstrukteure,  Repa ra teure! 

SWS  Kon8truktion8-r»1aterial      Motoren  ÄTnTo^Ä.™^.  Komplette  Anlagen 

S  |  I  m r^^M^^y^iüm  l|  _=  Zubehörteile.  = 

l*  1 


s 

für  Hnntr.  Beleochrnnfix-wcckc  etc.  bo 
sonders  Iristan^fahig. 


Telefon:  Amt  I,  Na  9704.  palOOS  &  B«US*,  (Rill  SW.,  ZÜllfflerStr.  30.  Tel.-Adr.:  P«'™M*^ 


iL 


Digitized  by  Google 
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Automobil-Leder 

für 

und  Gleitschutzriemen 


in  weicher  und  feeter  Chromogtrbung 

"liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

I  iouiw  Welileeiiinf  er,  Berlin,  0»> 

Poststraese  9. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  XZVSZ'ZfZZl 

Mm  *—  Ouak  «uv£  SHaJ.  Mm  *4«r  I)IwcI>«i>m  n  >miM« 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

ait  «ar  ia«an.n<riaaliaaaa  aa4  |Wt|lmi  aa  llltüMlutl  OMl 

•Jupiter"  f7SSSt 

MfnMIV  MMl  •*«  >a|*art*K 
MMntM  *•  173  7» 


farmJava  Seaapaaa  (U  mai  aan  aar 
2*f  nleht  «im 


oTibtr.  bildm  ainaa 
ruhifan  '*a.ii(.      na  4 
darcrAaaiar.'taa^Kwiortl«-  I 

ul  Wiaiar.  Mi1 


m  imillllli  art  b*  |H  »aa  U|i»l>V  ^^^^^L 

JLM  JUPITER-  UbararM«*,  |w)m  Hirn*«*™*  /Sm\ 

Fabrik  in  Lyon:  1.  CAMILLB  VADON.  WJ&ßr 

11     I».  raa  Ii  Im»  ^aa^^-«Jx 

M-rUai  la  PARS:  307,  BoaJaraH  Peralre.  B 

«K-Ba-B»  CVm  i eepniwlnee  fnaMoeteea  ereeteev 


Katalog  gratis  und  franko! 


Monsalvat- 

Schatzbrilleo 

n  i:  Q  v 
Verlangen  Sie 

Neuheiten -liste. 


Möller  t  Kirhtfr 

Dresden  3c. 


Kirchner  &  Co,  i-n, 

Leipzig-Sellerhauaan, 

friaata  and  raBomml«  rtaat«  iMlItlllalll  tob 

Sä^emaschinen  und 
Holzbearbeitungs  Maschinen 


'km»  taa-j^  7  E  art  ■><!  ■  jgg  j^PraaMaalDam. 

Berlii  8  W,  bnk  11 


Gasersparnis ! 

70°lo  ri&;  70 


0 


Doppelregenerator 

Gas-Glüh  Härle- U.Einsatz- 

Muffelöfen 

»hm«   <  .<-I>1Hm4-  für  Temperaturen 
bis  1300'C  für 

Hi    Ii  im-  I  1!>.-«  i  Ii   i.  Mint,  1 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart. 


Weyers  B^^^^^3|||ii''ii 

Grosses  Kon versat ions-  [fl 

Lexikon. 


Naehaehla^ewerk 


*o  Bind*  im  Halbltdtr  gtbumdtn  mm  j*  10  Mmrk 
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Pneu  „Francia" 


der  dauerhafteste 
aller  Antiderapante 

Unsere  Gleitschutidecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Poennutic, 
fertig   zum  Anbringen  auf  jeden  nenen ,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert. 

Harmel,  Toussaint  &  Cie.,  Lederfabrik 

PARIS -COURBEVOIE,  *■»•  Avanue  GambMt». 

Versand  nur  direkt  —    -~  Keine  Vertreter. 


Fabrik- 
Mark« 


SOCIETE   A.  E.  C. 

24  nie  de  la  Folie  Mericourt,  PARIS. 


„GLORIUS" 


Apparate  und  Zubehörteile  für  Automobile  und  Motorräder 

i:\roitr.  Sgg^B         m  a%  KXIK>HT. 

Carrrtpoodoi  in  allen  Sprachen.      MaBeeBaVanal"^^^^^^^      ^kw  CiuVf  in  lAnf  Sprachrn. 

VERTRETER  für  WESTDEUTSCHLAND:  H.  GILDEMEYER  fr  PLOUM 

Dl  SSI  LI  >'  »MF,    Ackersir»»»«  IS. 
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Daatiaka  Raica.  Pata.lt  »Ja.  IHMaMIM,  171411 
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1—2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  es  giebt! 
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Motor  «rlbst  «fireVMkt  HL  et*  »r-rantcair  Omawmd.frt>rril..r  Aulomabllt, 
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Katalog  »ul  Wunsch.     an  —      —  —      10  nie  de  Bas  Roger». 


MAX  NEUMANN  &  CO.  I 
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SPEZIALITÄT: 

Automobil-Carosserien,  Luxus-,  Last- 
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^t6Vo.  —  — ■ — 


Motor  „Mute!" 
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4  Zylinder:    14-24—35    50  H  P. 
6  Zylinder:   35  und  50  H.P. 

Hikig  lautend e  Siiizitl  -  liltrtn  für  Oimiiujis  nnd  Cuiitt 

Katalof  rraiiv  18  Siege  Im  Jahre  1905  6.  Katalot  iratni. 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  im  me  st  CWa 


Zahnräder.  Aatomobilteile. 

int»  mt  FfkinftiKw.  Oaba» 

F.fliijaWritoiiQll 

.  Pranzlauarstr.  42,  IL  Hof.  ä 
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»  kllo  i'  .'   a.  i  »  10  Bark  i-f  >.«•»«-. 

Patent-  u  Technivdio  -  Bureau  O.  Krueger  ft  Co. 

B.rlla  HW.4I,  <Jii*rhiu«r»ir-  I* 


Dudrck's  beste 

Schnell  -  Bohrmaschinen 


der  Welt! 


mm  «<r  Kai.  >nm.  MalbMM»l 

Hugo  Dudeck,  liuiliriliirik 

Ink.   M.Mini  »  Seh  Uli 

■Wtla-R.ladart,  Hrr»a»iw«r  M 


,,Ästerll-Drehbänke 


mit  grosser  Hohlspindel 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  kompletter 
Werkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


Modellfabrik  Norden 


Iah  :  A  ralkcnbcrf 
BERLIN  N.  31.  Br.mieMtr.  156. 

f«m»pr.*«r  III.  1*12. 

Sau  litiMMi- 1.  ■ator-Zylindar 

trka.ll.la  Llafaraa*.  la  M.r.rtataa. 

Kostenlose  Kalkulation. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTO  MOBIL- BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPR 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG. 
CHEMNITZ 


<lepresste 
Stahl-Rahmen 


Gesenk  -  Schmiedestöcke 

in  jetirr  Vorm  und  Grösse,  roh  oder 
bc-arbeitet,  wie: 


Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfcn,  Kuducheiben  etc 

Zahnrad -Spe/ial- Material  hl  Mete* 
Spczial-Aulnmobil-Federn,  fertig  peMrtCt,  für  höchste  Beanspruchung 
KoilStruktioilS- Material    Ii  Siaben,  Scheiben  uml  Faconstücken 

■Di  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  Meinte  Bmmndnit 


ROBERT  ZAPP. 


ETERS  UNION 


Frankreichs  €lite  -  Jtfarket]  ❖  «fr  ❖  ^  k 


Xataioge 
1  gratis. 


jfnton  7{ütgers  <$  (?o.  jfiachen 


Vertreter 
gesucht. 
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20.   Januar  1907 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechnl.ch«  Zelt« 

Organ  der  Automobiltechnischen 


Bt4tktto«:  BtrNi 

kurtürftUndui«  34* 


l\'HAI  T-    ""r  '  "»"»"•  •'«•  Vrnou*nlO«*  »uf  Am*  MwfesnjotrriikHiil.  b«t  U»u>mi  rur  tMu»!«*  BnwtoMfr  i.pwl«»  ftir  Ai 

11,1  *  •    \uti  It.  inj.  K.  I.'uuini.-I.  IM«  I  nlr.  \«.  h^o.  -    W«xhl«r  «um  Prulrn  \"n  l.«Hmi»«  nir  M<.t..r» jgre.  -  S|w/iml -Wprlupurma«cbiiif-n 

:ir  Xutomobil-  und  MotMtM'-HU  Von  lagräiMf  I  rn»t  \alrniin.  It>  rlin.  ■  Kntix'lir  Hl  trirlif  Uf  MbH  rinuu  und  k»r>'»-efn'  boiutnilitioiwiii  auf 
j-  r  Berti  n.-r   \u«»lrllani-.     \>in  liii'<-nkur  Vi.  i:.>mriM-r,  PranMmt  ».  M.  Hnud*ckau      i  •uJ!.tät»-Uh!  rur   \ulon»ibih-  in  Amerika.     \<>n  ll*ory 

m^ht  >  hiejuo.    -  Ihr  N<-anuDgi'0  run\  T»iina-r.'ini*o  IHmT.       Ilr"  gnfU»**tmß  Kurr«»«'-r>.'     \>m  Kr<'d  <  ■««p*r.   —  Volk «  »  i n.rli«  f  11 , eh.  »  und 
MMMhNi    l'rri<-htuui{  n*U'-r  \utoni<>l»lwrt  in  m  Wiaii.         V  u-  Vol>iui<dul*rf brnduHKi-tl  uml  Vti^teiH'V  "li«t*ii  m  fr-mdi-B  l.ind.-rB-  l»er 
\jb>ra«biUiMnaB  ia  Gi.ut.hnUnni.  Ii  im  .labt«-  Ii*«;.       N.-u..  Xub'in  li.l».  i  l.ni.biu-.'ii  iio.l  AI<-.>UjtW<-v>>nhriteB  im  Ausland».         /..IllarifanUrh.  ..Juli 
—  Zx'.i  .ler  •cliorrrn  X|..l..il.i-t» jitpo  iii  i.n>.-i.riLa»ni<'n.   ••  s. -hx'i,-  II    /•usuB.f.-n  .W  -|. nn..li.n  Aul..UHibilindu<tn. .  — 

V..I  I  I.. 


m  »/«•/  mmmaeMltM»UeM  mm  rlcht*n  tu* 
Berlin  »#'..  A  mr/ÜrattmtUtmm  *4S. 


f)er  Ginfluss  der  Uergaserdüse  auf  das  jVlischungsuerhältnis 
bei  Rotoren  für  flüssige  Brennstoffe 

(speziell  für  ^uron>obilmofop<n). 


Von  it.  inj    k.  Kümmel.  Rolc  Erde-Aldien. 


(Furtsetzung ) 


V.  Der  Einfluss  der  Grösse  des  Düsenkopfes  auf  den 

ii 


Au*  dem  bisher  (icsagten  fol^t,  tl.iH  die  Muh«'  des 
Interdrucks  //_.  von  ganz  bedeutendem  l  influli  auf  die  tileich- 
f.rmigkeit  des  Mischungsverhältnisses  ist. 

Nun  hat  aber  die  üroöe  des  [ Hj-t  nk< -pfi  .»der  richtiger 
ausgedrückt  das  l^crschnittsvcrh.iltnis  des  Luftringraumes 
n  Hohe  der  Dusenmündung  /u  dem  Kreisquerschnitt  un- 
mittelbar hinter  der  Düse  eine  gewisse  Einwirkung  auf  die 
Einstellung  der  Druckverttaltnissc  im  Vergaser, 

Es  mag  daher  im  folgenden  der  Versuch  gemacht  werden, 
duse  Oruckverteilung  theoretisch  in  groben  Zügen  nt  ur- 
•'•Igen.  I>iese  l  'ntersuchung  gibt  zudem  einige  I  uihhck.- 
n  die  Wirkungsweise  des  Vergasers,  so  daH  sie  auch,  ib- 
,'tsehen  von  dem  besonderen  Zweck  dieser  Arfv  it,  der 
Umstellung  des  Einflusses  der  Düse  auf  das  Mischungs- 
wrhältnis,   Interesse  verdient. 

Pur  die  folgende  Betrachtung  werde  ein  Schema  nach 
Abb.  4  zugrunde  gelegt.  Als  wichtige  Querschnitte  kommen 
hier  in  Betracht: 

f\  Eintrittsquerschn.it  für  die  Luft, 

/  '  Eintrittsquerschnitt  für  den  Brennstoff, 

f':  Querschnitt  an  der  I  hist -nmündurig. 

Fi  Querschnitt  hinter  der  Diiscnmundiirig, 

/  ,  Drosscl-Qucrsdinitt 

und  unter  diesen  handelt  es  sich  um  die  QucrschnittS- 
.^rhaltnisse 


l  ■ 

I;  . 

Hierbei  entSfNIctll  k  den  Einflüssen  der  Ansaugeoffnung, 
(/  denen  der  Saug-.trahlv\irkung  und  n  denen  der  Drosselung, 
be/w  /  Jen  Wirkungen  vor,  q  den  Wirkungen  an,  und  //  den 
Wirkungen  hinter  der  DiiNcnmündung. 

D.is  Wtlultnis  ,/  kann  in  vielen  Fallen  mit  genügender 
Annäherung  I  gesetzt  werden;  in  allen  Fallen,  wo  es 
i  beträchtlich  von  1  abweicht  (z  B  beim  Longuemare-Vergascr 
m;.bt  sich  für  das  Modell  nach  dem  Clichee  der  Offert- 
Zeichnung  q  *  >'),  muH  es  berücksichtigt  werden. 

a.  Ohne  Berücksichtigung  des  Ausstromens 
(Virdamplens)  des  Brennstoffes. 
Aus  der  Eundamcntalformcl  (1) 

folgt  unter  Berücksichtigung  iler  auf  Se-ite  7  begrüiuleten 
Veuinf.ichutigen:  CQMt 
und  tdk 
hirdic  Luit 

"  '  *  *      2:l  „ 
Da  ferner  für  konstantes 


»11  ist 


•)  nach   Abb.  4  würde  fi>»ciululi  /is  in  lletneM  kommen!  es  ist  jeduch:   /.,  /. 
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17 

woraus 

17a  /',  =  /».  +  'V'!"'1'  --'^'j 

oder  wenn  wir  die  Drucke  in  cm  Wassersäule  angeben 

17b  V-'<.  ^-'i 

Hierin  kann  noch  n-a  auf  folgende  Weise  bestimmt 
werden : 

Analog  Gleichung  17a  ist 


18 

woraus  mit 
folgt 

19 

bezw. 

19a 

Nun  ist 


/i„  =  I  (Atmosphäre) 


wieder  unter  Vernachlässigung  der  Acnderung  von  ,/.,  also 
also: 


2i/ 


A,  I 

*'  0  +  Ei) 


Wird  dieser  Wert  in  Gleichung  17b  eingesetzt,  so  er- 
gibt sich 


20 

oder 

mit 


A,  -  Ii ,  I 


=   ?    +  1 


dem 


"(l  +  :'i>  • 

Die  Beziehung  /wischen  A,  und       folgt  a 
Querschnittsverhältnis  q  auf  folgende  Weise: 

An  der  Stelle  der  Mündung  der  Düse  findet  eine  plötz- 
liche Querschnittserweiterung  statt,  bei  der  nach  bekannten 
Oesetzen  ein  Stoßverlust  eintritt,  dessen  Höhe 


ist. 


2y 


Die  Gleichung  für  die  Druckhöhen  schreibt  sich  mithin 
unter  Berücksichtigung  dieses  Verlustes 


21 


!'        2y  T         -*!/  Y, 

wobei  cv.  noch  besondere,  zum  Zweck  besserer  Mischung 
eingebaute  Prcllwändc  durch  Einsetzen  von 

U  +  E,)  £ 

statt 

ocrucKsicntigt  werden  Können. 


Aus  Cileichung  14  läßt  sich  dann  unter  Benutzung  von 


H'j  eliminieren: 


•19 


■2  l,i  -  1 ,  - 
V, 


H';  läßt  sich  ferner  durch  die  Druckdifferenz  /<c  y< ,  aus- 
drücken, und  zwar  ist 

p.  -  p* 


ti  +  ji 


und  damit  folgt  dann 
22  Pz-Fi 


'2 


Vi. 


.  </'..-/'»> 


woraus  sich  schließlich  nach  einigen  Umrechnungen  ergibt 


22a 

oder 

22  b 

und  mit 


und 


1',-P, 


U  r;i  '/•'-•-'  W  -U 
(l-r-j)  r-2  C/-H 


Sf»-n  , 

<!  +  :>  v;- 2  i.»-H  '* 


2  ?-  l) 


+  i 


Mit  Gleichung  13  vereinigt  gibt  dies  dann: 


mit 

damit  folgt  ferner 


n  ''  "'  - lf  j.  i 

U  +  :)V:-3  w-  1) 


Aa  K 

oder  nach  Einsetzen  von  ,4  und  fl 
A.  1 

23  * 


+  ^ 


i 


2  <»  -J_ 


n  '  (1  ■  ?,)  -  1 


Diese  letzte  Gleichung  läßt  sich  noch  etwas  vereinfachen, 


nimmt,  was  wohl  für  eine  allgemeine  Betrachtung  zulässig 
ist,  da  man  bei  diesen  Koeffizienten  doch  ziemlich  auf 
Schätzung  angewiesen  bleibt,  und 
1 

einführt,  und  ergibt 

23a         I;  =t  ,  - 

Aus  Gleichung  22a  und  23a  läßt  sich  dann  noch  das 
Verhältnis 

24  J-  -  i 

unter  einmaliger  Vernachlässigung  von  x  ableiten. 

Natürlich  bietet  es  keine  Schwierigkeiten,  auch  die  Acn- 
derung der  spez.  Gewichte  infolge  der  Druckdifferenzen  ein- 
zuführen. Sei  während  des  Einstromens  in  den  Vergaser 
das  spez.  Gewicht  "( , ;  während  des  Vorbeistrornens  an  der 
Düse       so  schreibt  sich  die  Gleichung  22a 

h,  a  ig-  n  [_« 

*l       <»  ■  l<  '/'  Vi  -20/-U  i, 

u.  s.  w. 


;n-  —  i|  //- 
i-  (7  Ii"' 
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Wichtig  ist  nun  die  Diskussion  der  Gleichung  23a.  Es 
kommt  darauf  an,  A...  und  damit  die  Ansaugcdeprcssion 
be:  votlbelastetem  MuMr,  also  ganz  offener  Drosselung,  mog- 
licbst  klein  zu  halten,  damit  der  vohimctrischc  Wirkungsgrad 
des  Motors  groß  wird;  andererseits  Ist  eis,  wie  oben  erläutert, 
wünschenswert, 

den  Unterdrück  in  der  Ebene  der  Düsenmündung  groß  /u 
machen,  da  dann  das  Mischungsverhältnis  günstig  beeinflußt 
wind:  es  wird  sich  also  darum  handeln,  den  Faktor 

*. 

so  klein  U  te  möglich  zu  machen.  Dies  kann  geschehen, 
erstens,   indem  man 

u-, 

L  ■■ 

kletc    halt,   also  (bei  ganz  geöffneter  Drossch orrichhing) 
«  klein, 
k  g  r  o  tl  und 
/    ;  r  <>  Ii  macht. 
(Das  letztere  ist  selbstverständlich,  da  es  mit  dem  Kltinhalten 
der  Rt-ibun^sw  iderstandc  identisch  ist). 

r;  und  k  hangen  dabei  sowohl  im  ein/einen  3ls  in  ihrem 
„-(.genscitifjcn  Verhältnis  so  sehr  von  konstruktiven  Ruck- 
-ichtcn  ab,  dar!  ein  näheres  ganz  allgemeines  Eingehen  auf 
,hre  absolute  Grolle  unzweckmäßig  erscheint;  bei  den  ein- 
zelnen Spe/jalkonstruktonen  können  jedoch  diese  Großen 
iur  dje  Beurteilung  des  Vergasers  ein  wichtiges  Moment 
b.Wen. 

Zweitens  kann  das  Ziel  angestrebt  werden,  indem  man 

2      -  1 . 

•r 

groß  macht.    Schaubild  XVIII  gibt  die  Abhängigkeit  dieses 
Faktors  von  dem  Querschnittsverhaltnis  q  an.  Lm  Maximum 
O.b  liegt  bei  q  2. 


*  i 

 , 


S.lmulil.l  Will. 


Es  soll  nicht  versäumt  werden,  darauf  hinzuweisen,  d.iß 
dieses,  hier  theoretisch  gefundene  (Qucrschnittsverhaltnis  tat- 
sächlich dasjenige  ist,  welches  die  neueste  form  des  schon 
mehrfach  erwähnten  I.ongucmarc-Verg.iscrs  zeigt.  Die 
früheren  Modelle  wiesen  andere  Dimensionen  auf  und  erst 
nn  letzten  Jahre  ist  vermutlich  nach  langem  Probieren  — 
der  Vergaser  mit  q  2  auf  den  Markt  gebricht  worden. 
Das  Streben  nach  einem  günstigen  Querschnittsverhaltnis 
zeigt  sich  beim  Betrachten  der  Umwandlung  der  Konstruktion 
in  den  letzten  Jahren  ganz  unverkennbar. 


Die  Gleichungen  22a,  23a  und  24  gewähren,  ganz  ab- 
I  gesehen  von  dem  besonderen  Zweck  der  vorliegenden  Arbeit, 
|  einen  Einblick  in  die  Strömungsvorgänge,  der  die  Beurtei- 
lung der  verschiedensten  technischen  Fragen  (z.  B.  Einfluß 
der  Drosselung  und  ihrer  konstruktiven  Gestaltung)  gestattet. 

b.  Mit  Berücksichtigung  des  Ausströmens 
des  Brennstoffes. 
Das  Volumen  des  austretenden  flüssigen  Brennstoffes 
ist  dem  der  Luft  gegenüber  so  klein,  daß  es  unbedenklich 
vernachlässigt  werden  konnte,  wenn  nicht  eine  Verdampfung 
eintreten  wurde,  welche  die  Druckvcrhältnissc  beeinflußt. 

Es  mag  daher  zunächst  die  Frage  nach  dieser  Druck - 
änderung  behandelt  werden,  und  zwar  wiederum  ganz  allge- 
mein, ohne  zunächst  auf  den  (irad  der  Verdampfung  und  die 
verschiedenen  dabei  mitspielenden  Fragen  einzugehen. 

Es  werde  dabei  angenommen,  daß  wahrend  des  Ver- 
dampfens sich  der  (Querschnitt  des  Vergasers  nicht  andere, 
daß  also  das  Verdampfen  in  einem  Rohrstuck  gleichförmigen 
■  Querschnittes  vor  sich  gehe. 

Es  bezeichne 
}>y        den  Druck  nach  dem  Verdampfen,  also 

y,  die  Dmckandemng, 
1  -  ;    <!       pr/.  (i w  eht   der  Mischung  vor  dem  Ver- 
dampfen, 

J    1      ,   das  spez.  Gewicht  nach  dem  Verdampfen, 

/',        die  Geschwindigkeit  der  Mischung  nach  dem  Ver- 
dampfen. 

Da  für  die  zu  betrachtenden  Verhaltnisse  die  Höhen- 
differenzen und  die  Reibungseinflüsse  vernachlässigt  werden 
dürfen,  so  folgt  aus  der  Fundamentalgleichung  1 

>'   l'C  , 

und  mit 

"        h    '  r 
,1  r  |  h 

ä,,  lo)'' 

Dies  ergibt  integriert 

'<  -  (/')'   i  <r'  ~  r'! 

oder  in  unserem  Fall: 

rr-vio  ,'.) 

oder  da 

"/.  -r  S      <•  ,  7n  r> 
'"  "•'  •"'  1(1  l) 

oder 

25  i  .  -  p,     ■  '  l   \  •'    ■  >• 

\„  bestimmt  sich  dabei  folgendermaßen:  Das  spez. 
( lewicht  der  Mischung  ist  in  jedem  Augenblicke  gegeben 
durch  die  Mischung  zweier  Stoffe  vom  spez.  Gewicht  y, 
und  V/, 

Bezeichnet 
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kg  Luft  und 


das  Mischungsverhältnis,  so  kommen  auf  1  kg  Lufl  Z.  kg 
Brennstoff.  Auf  !  kg  Mischung  also 
\ 

1  +  /, 

j     y  kg  Brennstoff. 

Das  spez.  Volumen  der  Mischung  ist  also: 

.1  -  +        *        =  1 

(l  -|-  /.,  ,t  ^  (i  ■!■ 

oder 

Oft  (1  +        iL  •  "i  « 

&V  II.   —  IT-  . 

Die  Einsetzung  der  Gleichung  25  in  die  unter  a  entwickelten 
Formeln  zur  Bestimmung  der  endgültigen  Gleichungen 
gibt  so  unübersichtliche  Rechnungen,  dall  eine  Vereinfachung 
wünschenswert  erscheint,  was  geschieht,  indem  man  während 
der  Druckänderung  die  geringe  Gcschwindigkeitsändcrung 


setzt. 

Dies  ergibt 

27  ,* 

oder 


Pi 


P*         l>3   -  "V 


oder  nach  Gleichung  5 

i"  I'.: 

bezw 

k  ,         Ii  s 


-  2  Ii., 
1  + 


.  I. 


-  2  1',  1  ,„  -  , 
1  +  :,   t"  ,/. 


und  da  /»..     /is  Ii  (Seite  27) 

'  '  "     i  ,         *'  .,. 

mit 

Ii  2"'-,>  -Ii 


und  hieraus 

28 


2/; 


.  - . 


Es  ist  nun  zu  uniersuchen,  in  welcher  Weise  durch 
Hinzutreten  des  Druckunterschktles  p:l  die  unter  a) 

entwickelten  Formeln  verändert  werden. 


An  Stelle  der  Gleichung  17b,  wekhe  die  Abhängigkeit 
/wischen  Ii.  und  //„  d.  h.  dem  Dnick  vor  und  hinter  dvr 
der  Drosselklappe,  also  den  Einflull  der  I3rosseliuig  wieder 
gibt,  tritt  in  unserem  Fall  17b 

*.+ :'  £  !-■«-»•  ^  >! 

und  ebenso  an  Stelle  der  aus  CiL  17 1>  entwickelten 
Gleichung  20 

Ii-       Ii  ,  —  h ,  I 

und  dies  ergibt  unter  Berücksichtigung  von  Gleichung  'i> 

/,,-/.,.! 
1       <  ■ 


mit 


und 


1  -I- 


.-'II  t 


;,.     Vi  -|-  i)  ./•       2  l.v  -  l>    r  t 


und  sclihclllich  mit  Gleichung  22  b 


oder 


[i,,  -h,  I  i: 
t  —  r 


ind  nach  Linset/en  von  .1,  Ii  und  f.' 


29 


I: 


2  •/  1W, 


2'    i„  -  -  , 


Es  tritt  also  bei  Berücksichtigung  des  Einflusses  des  Wr- 
danipfeiis  noch  das  Glied 


ergänzend  zu  Gleichung  2 Ja  hinzu. 

Die  aus  Gleichung  2ia  gezogenen  Schlüsse  behalten  ;tl-  • 
ihre  volle  Giltigkeit. 

Als  interessant  verdien»  die  Abhängigkeit  des  Eirifliiss«- 
iler  Verdampfung  von  der  Ansatrgcoffnung  hervorgehoben 
zu  werden,  welche  dadurch  zum  Ausdruck  kommt,  da» 
der  Faktor 

/.- 

im  Neiinei  auftritt. 

(Schill)!  f,>lBt  | 


^Maschine  ^um  Prüfen  uen 

In  der  Erkenntnis,  dafi  jede  Fabrik  im  eigenen  Interesse 
darauf  bedacht  sein  soll,  sich  Vorrichtungen  zu  beschaffen, 
die  es  ihr  möglich  machen,  wenn  irgend  angängig,  alle 
ihre  Erzeugnisse  vor  der  Ablieferung  einer  frohe  auf  Brauch- 
barkeit zu  unterwerfen,  sind  wir  wieder  einen  Schritt  vor- 
wärts gekommen:  In  einer  englischen  Fabrik  für  Motor- 
wagen-Luftreifen ist  eine  Maschine  aufgestellt  worden/)  auf 

VT    _•  _.  

*)  Scientific  American  Supplement  No.  16,  12. 


Luftreifen  für  ^Motorwagen. 

|  der  man  aufgepumpte  Luftreifen  den  schärfsten  Proben  unUi- 

,  werfen  kann. 

Bisher  hatte  man  für  die  Zuverlässigkeit  der  Luftreifen 
keine  anderen  Beweise  als  die  Ergebnisse  der  Djiut- 
Sehnellfahrten ;  in  den  meisten  Fällen  nur  der  öffentliche" 
Wettfahrten,  weil  die  <  iummifahrikanten  nicht  in  der  Lage 
waren,  auf  eigenen  Probefahrzeugen  private  Prüfungsfalirlcn 
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auf  LandstralUn  auszuführen     Aber  selbst  wenn  sie  sich  ein    schweres    Pendel   verbunden,  das  man  in  langsame 

wirklich  da/u  verstanden  hatten,  so  waren  die  Ergebnisse  Schwingungen  versetzen  kann.    Auf  diese  Weise  wird  er- 

wegen  der  verschiedenen  Einflüsse  von  Stralle,  Fahrer  und  reicht,  datt  das  /weite  Rad  seine  Stellung  ztl  -einer  Laut- 

Urnen  darauf  stets  mehr  als  zweifelhaft  gewesen;  die  Er-  flache  periodisch  ändert,  ahnlich,  wie  das  wahrend  der  Fahrt 
probung  von  Luftreifen  im  praktischen  Betriebe  erfordert  1  auf  einer  an  Krümmungen  reichen  Landstrarle  der  f  all  ist. 

entweder  viel  Zeit,  oder  sie  ist,  wenn  man  die  Reifen  unter  Zum  Antrieb  der  Reifen  dienen  zwei  Elektromotoren 

den  höchsten  zulässigen  Beanspruchungen  prüfen  will,  mit  von  je  yi  RS.  Brcmslcistung.  wovon  der  eine  als  Motor, 

so  groften  körperlichen  <  icfahrcn  für  die  Insassen  der  Probe-  der  andere  als  Ovnamo  /um  Bremsen  verwendet  werden 

wagen   und  für  die  auf  der  Lamlstrallc  Befindlichen  ver-  kann.    Lallt  man  nur  den  einen  Motor  laufen  und  kuppelt 


rtt  i 


bunden,  da  II  man  nur  in  Ausnahmefallen  zu  solchem  Mittel 
greifen  würde.  Endlich  sind  solche  Probefahrten  schon  dar- 
um undurchführbar,  weil  dabei  die  Reifen  abgenutzt  werden, 
man  könnte  sie  also  stets  nur  mit  besonderen  Probenden, 
nicht  aber  mit  allen  zur  Ablieferung  gelangenden  Reifen 
ausfuhren. 

L>ic  Maschine,  die  zum  Prüfen  der  Luftreifen  verwendet 
werden  kann,  ist  in  Fig.  I  abgebildet.  Wie  ersichtlich, 
werden  zwei  gleich  stark  aufgepumpte  Luftreifen  darauf 
gleichzeitig  geprüft .  der  eine  lauft  auf  einer  \chse,  du  mit 
Hilfe  eines  Winkelhebels  durch  ein  schweres  (iewicht  gegen 
den  zweiten  Reifen  angedruckt  winl  (Fig.  2),  so  daB  beide 
Reifen  annähernd  so  abgeflacht  werden,  wie  es  beim  I  ihren 
auf  der  Straße  geschieht.  f>ie  Achse  des  zweiten  Reifens 
ist  um  eine  wagerechtc.  in  der  Ebene  des  Rad  CS  liegende 
Achse  drehbar;  mit  dem  Achsstummel  ist  zu  diesem  Zweck 


Ii,  * 
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das  zweite  Rad  von  seinem  Motor  ab,  so  entsprechen  die  | 
Bedingungen,  unter  denen  die  Räder  laufen,  denjenigen  des 
normalen  Betriebes,  und,  wenn  man  das  zweite  Rad  nicht  i 
schwingen  läßt,  denjenigen  einer  Fahrt  auf  gerader,  ebener 
Straße,  wobei  das  erste  Rad  als  treibendes,  das  zweite  als 
Lenkrad  anzusehen  ist.  Bremst  man  dagegen  das  zweite 
Rad,  indem  man  den  zweiten  Motor  als  Dynamo  vom  ersten 
Motor  antreiben  läßt,  so  arbeitet  das  erste  Rad  mit  großer 
Belastung,  etwa  so  wie  beim  Bergauffahren,  während  die  lk-- 
triebsverhältnissc  des  zweiten  Rades  denjenigen  beim  Bcrg- 
abfahren  ähnlich  werden,  wobei  die  Bremsen  dauernd  an- 
gezogen sind. 

Auf  dem  Schaltbrett  kann  man  jederzeit  die  von  dem 
Antriebsmotor  geleistete,  die  von  der  Bremsdynamomaschine 
wicdcrgcgcbcnc  und  daher,  wenn  man  die  mechanischen 
und  elektrischen  Verluste  der  Maschinen  kennt,  die  sich 


durch  Eichen  bestimmen  lassen,  auch  die  von  den  Luft- 
reifen selbst  verbrauchte  Arbeit  sofort  ablesen,  was  eine 
|  zweckmäßige  Beurteilung  der  mechanischen  Eigenschaften 
eines  Motorwagens  ermöglicht. 

Solche  Prüfungen  kann  man  gegebenenfalls  mit  allen 
zur  Ablieferung  gelangenden  Reifen  anstellen,  da  die  Lauf- 
decken  dabei  so  gut  wie  gar  nicht  abgenutzt  werden.  Aber 
auch  Festigkeitsproben,  die  bis  zum  Bruch  der  Reifen  führen, 
ebenso  wie  Proben  über  die  Widerstandsfähigkeit  der  Lauf- 
decken gegen  das  Herausspriugen  aus  den  Nuten  der  Felge 
beim  Fahren  in  Krümmungen  lassen  sich  mit  großem  Vor- 
teil auf  solchen  Maschinen  ausführen,  unabhängig  von  den 
Einflüssen,  die  im  praktischen  Betriebe  die  Beurteilung  der 
Ergebnisse  von  Prüfungsfahrten  unmöglich  machen  können. 

-d. 


Spe^ial-U^erk^eugmaschinen  für  Automobil-  und  ^Motorenbau. 


Nachtrag. 

Von  Ingenieur  Ernst  Valentin,  Berlin. 


Keilnuten. 

Ebenso  wichtig  wie  die  Fabrikatton  der  Keile,  der 
Keilnuten  und  Wellen  ist  die  Herstellung  der  Nuten  in 


den  Naben,  da  nur  durch  ein  gleichmäßiges  Zusammen- 
passen aller  3  Teile,  nämlich  der  Wellen,  der  Naben  und 
der  Keile,  eine  Austauschbarkeit  im  Automobilbau  erreich- 
bar ist.  Wenn  die  Keilnuten  nach  alter  Methode  auf  einer 
Vertikal-Stoßmaschine  hergestellt  werden,  so  empfiehlt  sich 
immerhin   die    Benutzung   einer   Zentriervorrichtung,  um 


sicher  zu  sein,  daß  die  Nute  auch  wirklich  jedesmal  an 
die  richtige  Stelle  gesetzt  wird. 

Bessere  und  genaue  Arbeit  kann  man  jedoch  mit  der 
in  Fig.  1*)  schematisch   dargestellten  Maschine  erreichen. 


•)  Heinrich  Drcyer,  Berlin. 
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D»s  tu  bearbeitende  Werkstück  w  ird  auf  den  Tisch  A  der  I 
Maschine  aufgelegt,  wobei  der  iXirn  H  als  Führung  für 
das  zu  nutende  Loch  dienen  soll.  Das  Werkzeug  ('  be- 
findet sich  in  dem  Führungsdorn  /'  und  wird  durch  einen 
£«i£ncten  Antriebsmechanismus  langsam  und  kraftvi  V  nach 
ästen  gezogen,  und  dann  wieder  emporgeschnellt,  wobei 
der  Keil  D,  der  dem  Werkzeug  als  Auflage  dient,  durch 
Anschlagsschraubc  /  allmählich  und  selbsttätig  weiter 
gfschoben  wird.  Es  ist  klar,  daß  man  mit  dieser  Maschine 
vollständig  gleiche  Keilnuten  erzielen  kann,  da  das  Werk-  | 


RWAOEN.  ?n 


heraus,  daß  beim  Einspannen  für  die  verschiedenen 
( >perationen  Spannungen  und  Zerrungen  im  Material  ein- 
treten, die  l'ngenauigkeiten  in  der  Herstellung  zur  Folge 
lul-cn.  Man  soll  daher  derartige  Kasten  beim  Bearbeiten 
möglichst  wenig  auf  verschiedene  Maschinen  und  für  ver- 
schiedene Operationen  umspannen.  I  'in  diese  Forderung 
erfüllen  zu  können,  sind  in  letzter  Zeit  mehrere  Spczial- 
maschinen  gebaut  worden. 

I  ig.  2" )  zngt  eine  diesem  Zwecke  dienende  mehr- 
spindlige  Fräsmaschine,    ts  können  auf  ihr  die  einzelnen 


stock  jedesmal  genau  zentriert  ist,  und  die  Aufnahme  durch  j 
«fco  Dom  in   der  Richtung  des  Loches  geschehen  muH. 
Die  Nute  wird  auch  dadurch,  daß  sa  h  d.is  Werkzeug  beim 
>todgang  von  der  Arbeitsstelle  abhebt,  außerordentlich  ge- 
schont. 


Oetriebekasten. 

Nach  dem  Grundsatz,  alles  so  leicht  wie  möglich  zu 
tauen,  sucht  man  die  Wandungen  der  für  die  (ictriebe- 
Ustcn,  Motoren  und  dergl.  verwandten  UchitlSC  möglichst 
Junn  zu  machen.  Als  Material  verwendet  man  in  neuerer 
Zeit  fast  ausschließlich  Nickel-Aluminium.  Heim  Bc* 
»rbeiten  derartiger  Kasten  stellt  sich  die  1'nannehmlit.hk«. it 

')  I.  E.  Reinecker,  Chemnitz. 

**l  Maschinenfabrik  Lorenz,  Ettlingen. 


|  Seiten  eines  <  ietriebekastens  ohne  L'mspanncn  und  zum 
Teil  auch  gleichzeitig  bearbeitet  werden.  Die  Verschiebung 
in  der  einen  Richtung  erhalt  das  Werkstück  durch 
die  Bew  egung  des  Tisches.  In  hier/u  m  nkrechter  Richtung 
können  die  Fräser  verstellt  werden,  die  auf  einem  Support 
mit  ihrem  Schlitten  entlang  gleiten  können.  Eine  der 
I  r.iscr-Spindeln  ist  sogar  derart  ausgebildet,  daß  sie  fnr 
jede  beliebige  Richtung  eingestellt  werden  kann. 

l'm  auch  die  Locher  für  die  Lagerschalcn  oder  Kugel- 
lager in  einer  Aufspannung  ausbohren  zu  können,  bedient 
man  sich  der  Horizontal •  Borma  sch  i  nc.  Fig.  i").  Bei 
dieser  Maschine  sind  3  Spindeln  vorhanden,  die  für  be- 
liebige Abstände  eingestellt  werden  können.  Nachdem  die 
Locher  des  (ietriebekastens  ausgebohrt  worden  sind,  Linn 


Google 
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man  auch  die  Naben  nach  beiden  Richtungen  hin  auf  ge- 
wünschtes Mail  abfräsen,  ohne  daß  ein  Umspannen  nötig  sei. 

Fig.  4  zeigt  ein  empfehlenswertes  Werkzeug.  Oer 
Schaft  A  wird  in  das  Loch  der  Bohrspindel  eingesetzt.  Er 
tragt  ein  längliches  Loch,  in  das  das  Messer  H  eingesetzt 
wird.  Dieses  Messer  hat  eine  Aussparung,  die  es  hindert, 
sich  in  irgend  einer  Weise  zu  bewegen,  wenn  die  Mutter  ('. 
angeschraubt  ist.  Auf  den  Zapfen  des  Schaftes  A  können 
gehärtete  Buchsen  D  von  verschiedenem  Durchmesser  ge- 
schraubt werden,  die  sich  in  dem  ausgebohrten  Loch  führen. 


FiB  i 


Kl*.  ... 


Fi*.  * 


Häufig  können  manche  Operationen  erst  an  dem  mehr 
oder  weniger  vollendeten  Wagen  vorgenommen  werden. 
Stets  werden  einige  Löcher  nachtraglich  zu  bohren  sein, 
wie  Splintlöcher  oder  Löcher  zum  Anbringen  eines  von 

•)  C  n.  E.  Fein,  Stuttgart. 


den  Kunden  nachträglich  gewünschten  Apparates.  Hierzu 
leisten  die  elektrisch  betriebenen  Schnellbuhrmaschincn  vor- 
treffliche Dienste.  Fig.  b'  stellt  eine  solche  im  Schnitt 
dar.   Der  Handgriff  befindet  sich  an  dem  I'olträgergehäuse, 
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in  dem  sämtliche  Lager  und  auch  du-  Schalter  sitzen.  In 
Jit  gezeichneten  Ausführung  wird  du'  Kraft  d«  >  Elektro- 
wtor-Ankors  durch  /wn  Stimradpaarc  auf  den  Bohrer  über- 
trafen Diese  sind  für  verschiedene  Botin  rgroßen  aus. 
»idiselbar.  Nur  bei  kleinen  Bohrern  sitzt  der  Bohrer  un- 
mittelbar auf  der  Ankeraclise. 

In  Amerika  ist  ein  kleiner  Elektromotor  mit  biegsamer 
Melle  sehr  gebräuchlich,  mit  dem  man  alle  möglichen 
Arbeiten  verrichtet. 

Schließlich  sei  noch  der  in  f  ig  o*>  in  Ansieht  dar- 
.stellte  Bohrkopf  erwähnt,  der  in  die  Spind»!  einer  ge- 
wöhnlichen Vertikal-Bohnn.isthine  paltt  und  bis  /u  vier 
SchiäiibenltK'her  oder  dergl.  gleichzeitig  /u  bohren  vermag 

Im  Anschlüsse  an  das  Vorstehende,  sowie  auf  meine 
Ausführungen  über  Werkzeugmaschinen  im  vorigen  Jahr- 
jimg  mochte  ich  noch  hinzufügen 

Die  im  Vorhergehenden  rcschm  ht  neu  Maschinen  und 
Verrichtungen  machen  nicht  den  Anspruch,  das  mter- 
ts-.inti  (lebtet  der  Scncn-f  ahrikation  im  Automnbilbau  er- 
schöpfend  behandelt  /u  haben.    I  -  i-t  vielmehr  Sache  der 
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4 

ein/einen  Fabrik,  spezielle  und  für  die  besondere  Konstruk- 
tion geeignete  Vorrichtungen  und  Spczialmaschincn  selbst 
zu  schaffen  und  von  l  all  zu  Fall  weiter  auszubilden.  Da 
der  Wert  einer  Autoinobtlfahrik  in  absehbarer  Zukunft  nicht 
zum  geringsten  Teil  von  den  vorhandenen  Fabrikations, 
mo-lichkeiten  abhanden  wird,  kann  man  die  so  vielfach 
1  angewandte  Methode  als  schlecht  und  unrentabel  be- 
zeichnen, nämlich  die  Herstellung  der  Vorrichtungen  nur 
so  nebenbei  einem  Ih  sseren  Vorarbeiter  zu  überlassen. 
Richtiger  ist  es,  schon  beim  Entwerfen  einer  neuen  Type 
im  Konsmiktioiisbureati  auf  die  Fabrikation  und  die  billige 
Herstellung  derart  Rücksicht  zu  nehmen,  daß  mit  den 
Zeichnungen  der  Wagentetie  auch  gleichzeitig  die  Plane 
für  die  neu  zu  machenden  Vorrichtungen  und  ein  voll, 
standiges  Verzeichnis  der  einzelnen  Operationen  mit  genauer 
Vork.ilkulalion  in  die  Werkstatt  gehen.  Jene  Zeit  ist  nicht 
mehr  so  fern,  wo  die  Konstruktionen  zu  einer  gewissen 
gleichmäßigen  liüte  kommen,  und  die  Brauchbarkeit  und 
Anwendbarkeit  eines  Fabrikates  hauptsächlich  von  der  guten 
und  preiswerten  Herstellung  abhangen  werden. 


Kritische  Betrachtungen  über  Chassis  und  Karosserie- 
Konstruktionen  auf  der  Berliner  Ausstellung. 


Von  Ingenieur  W.  Komelter,  Fr.inkhirt  1 
So  wii-  nun  f  onn,  Starke  und  (Qualität  der  Feder  von  ' 
Einfluß  auf  ihre  Wirtschaftlichkeit  ist,  so  kann  ohne  Zweifel 
juch  ihre  Lage  zum  Rahmen  und  der  inutm  ißliclu  n 
Richtung  der  sie  treffenden  Stoße,  nicht  ohne  Wirkung 
s<. m.  Wir  wissen  jetzt,  daß  wir  es  unter  l  'instanden  mit 
einer  sehr  grollen  Anzahl  \  >n  Einzelstoßen  in  den  ver- 
schiedensten Starken  zu  tun  haben  Nun  wissen  wir  aber 
juch  {siehe  Abb.  0  um!  die  diexbez.  Aehsbespreehung), 
ibR  die  Stoße  das  Rad  radial,  und  meistens  von  vorne 
^•richtet,  treffen.  Es  muß  doch  offenbar  für  die  f  eiler, 
die  diese-  Stoße  aufnehmen  soll  von  Vorteil  sein,  wenn 
sie  etwas  schräg  gestellt  ist  (siehe  I  ig  10)  derart,  daß 
die  vorderen  Federaugen  hoher  hegen,  als  die  hinteren, 
der  Wagenbauer  nennt  sie  steigend.  Es  liegt  auf  der  H  and, 
daß  die  Primarstoße  die  fetlern  um  so  günstiger  treffen, 
je  mehr  ihre  Richtung  normal  zu  der  die  Ecderaugcn  ver- 
bindende gedachte  Mittellinie  weist  Wenn  also  sehoii 
das  Schragstclkn  der  Federn  von  Wichtigkeit  ist  zur 
Aufnahme  der  Primärstoße,  noch  viel  wertvoller  ist  es 
in  seiner  Wirkung  bei  der  Abgabe  der  Stoße,  alsii  bei 
den  Sekundarstoßeii  auf  den  (auf  des  Wagens.  Denn 
bei  jedem  Stoß  verlaßt  das  Rad  für  kurze  Momente  den 


M.  Schiuli) 
Wagens     Sie  muß  es  sein,  denn  Verfasser  Weiß  \  mi  seinen 
Erfahrungen  im  Wagetihaii  her.  daß  ein  Wagen  mit  hangen- 
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den  f  edern,  also  bei  dem  die  Sekundarstufe.-  nach  hinten 
gerichtet  sind,  einfach  nicht  von  der  Stelle  m  bringen  ist, 
bei   rascher  Fahrt   ist  es,  als  ob  das  Pferd  das  Doppelte 


bdboden.  die  an  Ciroße  denkbar  verschieden  sein  können.  und  Dreifache  der  Last  zu  ziehen  habe-.  Selbstverständlich 
um    sofort    wieder   zuriickgcschlcudert   zu   werden      ( leht     wissen  dies  die  t  uhrwerkshesitzer  sehr  genau 


nun  der  Rückstoß  auch  wieder  schräg  nach  vorn,  so  tritt 
Line  nach  vorne  gerichtete  Komponente,  im  Sinne  der 
Fahrtrichtung,  also  den  Lauf  des  Wagens  unterstützend, 
auf  Mag  diese  Komponente  im  einzelnen  n  >vh  so  klein 
sein,  so  ist  sie  doch  durch  die  Möglichkeit  ihies  Auf- 
tretens m  so  gr<ifWr  Anzahl  in  der  Zeiteinheit  von  außer- 
ordentlicher   Bedeutung    für    die    Wirtschaftlichkeit  des 


Beim  Kauf 

eines  Wagens  wird  die  Stellung  der  f  edern  wohl  be- 
rücksichtigt und  sie  bringen  den  Wagen  sofort  zur 
Reparatur,  wenn  im  laufe  der  Zeit  die  Federaufhangung 
nachgegeben  hat  und  die  f  edern  anfangen,  nach  hinten 
zu  arbeiten  Ls  ist  dies  ein  natürlicher  Vorgang,  weil 
tlie  Richtung  der  Stoße  die  hinteren  Fetleraugcn  bedeutend 
mehr  belastet  als  die  vorderen. 
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Am  eigenen  Leibe  kann  jeder  die  Richtigkeit  dieser 
Argumentation  erfahren,  wenn  er  beim  (jenen  die  Arme 
einigemale,  sei  es  nun  mehr  oder  weniger  heftig,  od.'r 
häufig  in  ganz  kleinen  Stoßen  nach  unten  und  etwas  schräg 
nach  vorn  stößt.  Er  wird  sofort  merken,  wie  außerordentlich 
gunstig  dies  auf  seine  Vorwärtsbewegung  wirkt,  wie  er 
dadurch  nach  vorne  gedrängt  wird,  Macht  er  dasselbe 
Experiment  mit  der  Stoßrichtung  nach  hinten,  so  wird 
ihm  erst  recht  der  hier  zutage  tretende  Nutzen  der  Stoß- 
richtung klar  werden. 

Wir  können  also  durch  geeignete  Stellung 
der  Feder  7. um  Rahmen,  einen  Teil  der  in  die 
Feder  hineingesteckten  Arbeit  wieder  nutz- 
bringend, die  Vorwärtsbewegung  unter- 
stützend, verwerten. 

Auf  dieses  Moment  wird  nun  heute  im  Automobil- 
bau  noch  gar  kein  Wert  gelegt.  Wie  die  Federn  gerade 
durch  Zufall  in  den  Rahmen  zu  hängen  kommen,  so  bleiben 
sie,  ob  sie  nun  horizontal  liegend,  oder  nach  vorne,  oder 
nach  hinten  steigend,  ihre  Arbeit  verrichten,  darauf  wird 
keine  Rücksicht  genommen.  Wir  haben  gesehen,  welchen 
Wert  dies  hat  und  es  wäre  sehr  zu  wünschen,  wenn  hier- 
auf eine  besondere  Sorgfalt  gelegt  würde. 

Von  ähnlichem  Wert  ist  auch  naturgemäß  die  Art  und 
Weise,  wie  die  Feder  auf  der  Achse  befestigt  wird.  Einerlei, 
wie  die  erstere  zum  Rahmen  steht,  muß  die  Achse  im 
höchstbclastctcn  Zustande  des  Wagens  mit  ihren  Flanschen 
genau  horizontal  liegen.  Besonders  bei  einer  gestürzten 
Achse  (Vorderachse)  muß  doch  jedes  Verdrehen  der  Achs- 
flanschc  die  Achsschenkel  in  einen  Winkel  zur  Fahririchtung 
stellen,  was  natürlich  sehr  ungünstig  auf  die  Fortbewegung 
wirkt.  Auch  hier  muH  uns  der  Schmied  vorbildlich  sein, 
er  baut  bei  jeder  Feder,  die  vorne  fixiert  ist  und  nach 
hinten  ausschwingt,  die  Achse  im  unbelasteten  Zustande 
des  Wagens  auch  etwas  nach  vorne  ansteigend  ein,  derart, 
daß  dieselbe  belastet  horizontal  liegt.  Er  hat  den  Wert 
dieser  Feinheit  erkannt  und  ihren  Einfluß  auf  das  leichte 
Fahren  festgestellt. 

Ebenso  wichtig  ist  es  für  ein  gutes  Funktionieren 
der  Federn,  daß  dieselben  vollkommen  gleichmäßig  und 
nicht  tordierend  belastet  werden.  Wenn  ich  also  ein  Lineal 
über  die  beiden  eingebauten  Federn  einer  Achse  lege,  so 
muß  dasselbe  gleichmäßig  auf  der  ganzen  Breite  der  Federn 
aufliegen,  ist  dies  nicht  der  Fall,  so  tritt  durch  das  Ein- 
führen der  Holzen  in  die  Federgehänge  ein  Verdrehen  der 
Feder  ein,  das  selbstverständlich  die  Elastizität  bedeutend 
beschränkt  und  die  Bolzen  ungünstig  beansprucht.  Auch 
muß  scharf  darauf  gesehen  werden,  daß  die  entsprechenden 
Federaugen  zweier  Federn  einer  Achse  in  gleicher  Hohe 
liegen.  Ist  dies  nicht  der  Fall,  sind  hier  Höhenunterschiede 
vorhanden,  so  werden  naturgemäß,  besonders  bei  Rullen- 
federn,  die  einzelnen  Federhälften  ganz  verschieden  belastet, 
was  natürlich  wieder  sehr  ungünstig  auf  die  Nachgiebigkeit 
der  Federn  wirkt.  Aber  noch  nachteiliger  ist  dieses  M;>ment 
durch  seine  Wirkung  auf  die  Rückstöße.  Denn  die  eine 
Feder  arbeitet  infolge  dessen  nach  vorwärts,  die  andere  nach 
rückwärts.  Die  Achse  kommt  dadurch  in  derart  komplizierte 
Bewegungen,  daß  dies  unter  keinen  Umständen  von  Vor- 
teil für  den  Lauf  des  Wagens  sein  kann. 


Da  es  nun  sehr  schwierig  ist,  die  Flansche  einer  Achse 
i  derartig  plan  zu  bearbeiten,  daß  schon  dadurch  die  richtige 
Lage  der  Federung  garantiert  wäre,  da  ferner  die  Feder 
gewölbt  und  die  Flansche  nach  dieser  Wölbung  auszu- 
arbeiten aber  ganz  unwirtschaftlich  wäre,  so  bedient  man 
sich  zur  Befestigung  der  Federn  auf  der  Achse  einer  weichen 
Zwischcnlage,  vorwiegend  aus  Holz  bestehend.  Wenn  auch 
auf  der  hier  zur  Besprechung  vorliegenden  Schau  die  meisten 
Firmen  diese  Zwischcnlage  angewandt  haben,  so  bezweifle 
ich  doch,  daß  ihr  Wert  voll  erkannt  wird. 

Das  Holzst<>ckchcn  oder  Federstöckchen,  wie  es  im 
Wagenliau  genannt  wird,  soll  also  dazu  dienen,  Unstimmig- 
keiten der  Achsflansche  derart  auszugleichen,  daß  die  fertig 
eingebauten  l  edern  ihre  vorschriftsmäßige  Lage  zum  Rahmen 
einnehmen.  Das  Holz  eignet  sich  hierzu  gut,  da  man  es 
bei  verdreht  liegenden  Flanschen  leicht  etwas  nacharbeiten 
kann.  Auch  das  Steigen  der  Federn  wird  durch  die  Feder- 
stöckchen bewirkt,  derart,  daß  dieselben  an  der  Vorderseite 
entsprechend  stärker  gehalten  werden.  Ebenso  kann  durch 
schwächere  oder  stärkere  Federstöckchen  der  Rahmen  in  ge- 
wissen Grenzen  höher  oder  niedriger  gesetzt  werden. 

Eine  wichtige  Funktion  hat  des  Federstöckchen  durch 
seine  wenn  auch  geringe  Nachgiebigkeit  beim  Federn  srlbst. 
Denn  wenn  dies  geschieht,  ändert  die  Fcd^r  andauernd 
ihre  Krümmung,  die  Wölbung  des  ganzen  Gefüges  wird 
bald  größer  und  bald  geringer.  Dies  muß  sich,  soll  die 
Feder  feinfühlig  sein,  auf  die  ganze  Feder  erstrecken,  d.  h. 
auch  die  Mitte  der  Feder,  die  auf  der  Achse  aufliegt,  wird 
ganz  geringe  Wölhungsänderungen  beim  Federn  erleiden, 
(ieben  wir  nun  der  Feder  eine  unnachgiebige  Metallunter- 
lage, so  wird  unbedingt  auch  ihre  Elastizität  dadurch  be- 
einflußt. Auch  dieses  ist  dem  Wagenbauer  längst  in  Fleisch 
und  Blut  übergegangen,  er  setzt  deshalb  immer  seine  Fedem 
auf  ein  I  lolzstöckchen  auf,  das  immer  eine  gew  isse  Elastizität 
hat  und  doch  der  Feder  einen  sicheren  Halt  gewährt.  Viel- 
leicht könnten  wir  im  Automobilbau  noch  weiter  gehen, 
indem  wir  die  letzten  Konsequenzen  ziehen  und  die  Feder- 
unterlagen  von  Gummi  machen,  denn  dann  wurden  sie  ihren 
Zweck  noch  vollkommener  erreichen. 

In  dieser  Hinsicht  konnte  man  auf  der  letzten  Ausstellung 
im  allgemeinen  gegen  früher  eine  erfreuliche  Besserung 
konstatieren,  denn  fast  sämtliche  Wagen  waren  mit  hölzernen 
Federunterlagen  versehen.  Nur  die  Adlerfahrradwerkc  ver- 
wenden bei  ihren  Vorderachsen  noch  Eisen,  während  die 
Sun  Motoren  Co.  sich  mit  einem  einfachen  Stück  Leder 
begnügt.  Beides  ist  nach  dem  Vorhergesagten  unrichtig 
und  kann  unter  keinen  Umständen  ein  einwandsfreics 
Federn  garantieren.  Denn  bei  ersterem  wird  die  Feder  zu 
hart  eingespannt  und  dadurch  in  ihrer  Beweglichkeit  ge- 
hindert, und  bei  letzterem  wird  dem  Flächenunterschied 
zwischen  dem  geraden  Achsflansch  und  der  gewölbten  Feder 
nicht  genügend  Rechnung  getragen  und  die  letztere  wird 
durch  das  Anziehen  der  Brieden  aufgesprengt  und  ihrer 
Spannkraft  beraubt. 

Sind  wir  nun  glücklich  so  weit,  daß  wir  den  Wert 
der  Federung  erkannt  haben  und  sind  davon  überzeugt, 
daß  nur  eine  richtig  konstruierte,  richtig  bemessene  und 
richtig  aufgesetzte  I  eder  ihre  wichtige  Funktion  voll  er- 
füllen kann,  so  müssen  wir  auch  ohne  weiteres  zugeben, 
daß  wir  diese  ganze  Fürsorge  nicht  wieder  dadurch  illusorisch 
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machen  dürfen,  da  Ii  wir  die  Beweglichkeit  der  Fcilcrung 
durch  eine  unsachgemäße  Befestigung  am  Rahmen  ganz 
wesentlich  und  /war  nachteilig  beeinflussen. 

Eine  besondere  Rolle  spielt  dies  naturgemäß  h.t  der 
Kraftübertragung  -»uf  die  abgefederte  Achse,  Unzweifelhaft 
müssen  wir  der  Kraftübertragung  den  Vorzug  gehen,  die  ihre 
Aufgab«*  mit  geringstmoglichstcin  Kraftverlust  erfüllt,  ohne 
die  Federung  nennenswert  /u  beeinflussen. 

Wenn  wir  von  der  elektrischen  Uclicrtraguiig  absehen, 
bleibt  uns  heute  noch  die  Wahl  /wischen  Kette  und  Kartlan. 
Lange  w  ar  die  Frage  unentschieden,  welcher  von  beulen  der 
cndgiltige  Sieg  zufallen  wird.  Die  letzten  Ausstellungen 
ließen  immer  deutlicher  ein  Vorherrschen  des  Kardans  er- 
kennen. Diese  Erscheinung  ist  nur  zu  begrüßen,  denn  ein 
gut  ausgebildetes  Kardan,  und  nur  v.in  einem  s  »Ichcn  kann 
hier  die  Rede  sein,  wird  immer  geräuschloser  und  /uver- 
la»sig-«T  arbeiten,  als  selbst  die  beste  Keltenanlage.  Aber 
noch  vielmehr  ist  vom  Standpunkt  einer  cinw  amlsfrcicn 
Federung  der  l 'ebergang  zum  Kardan  sehr  zu  befürworten. 
Denn  das  Kardan  übertragt  die  Kraft  auf  den  Mittelpunkt 
der  Hinterachse.  Bei  geeignetem  Linbau  derselben  kann 
es  so  angeordnet  werden,  da  Ii  die  Achse  an  den  zum 
Federn  erforderlichen  Bewegungen  am  wenigsten  gehindert 
wird,  wahrend  die  Ketten  fast  an  den  Endpunkten  der 
Achse  an  den  Radern  angreifen  und  die  Retti  n  immer  das 
Bestreben  haben,  die  Achse  nur  parallel  zum  Rahmen 
schwingen  zu  lassen,  und  auch  das  nur  in  beschranktem 
Maß«*.  Z.  B.  wird  ein  Schragstcllcn  der  Achse,  wie  es 
beim  Ausgleichen  der  Niveau-l  'nterschiede  eines  wirtschaft- 
lich arbeitenden  Straßenfahrzeuge  s  unbedingt  erforderlich  ist, 
durch  die  Ketten  nur  unter  sehr  erschwerenden  Umstanden 
ermöglicht.  Denn  jedes  einseitige  Heben  der  Achse  ver- 
dreht die  hintere  Kcttcnschcibc  gegen  die  vordere  und 
tordiert  auch  die  Kette.  Dadurch  wird  nahirgemall  die 
Federung'  und  andcrnteils  auch  die  KraftulH-rtragurtg  be- 
hindert. Wir  kommen  also  zu  dem  Schlüsse, 
daß  der  wirtschaftliche  Kraftwagen  nur  auf 
dem  Wege  der  W  e  i  t  e  r  •  A  u  s  b  1 1  d  u  n  g  des  Kar- 
d  a  n  s  und  nicht  der  Kette  zu  erreichen  ist. 

Es  wird  notwendig  sein,  den  zuletzt  aufgestellten  S;itz 
von  der  unbedingten  Ucbcrlcgcnhcit  des  Kardans  vor  der 
Kette  etwas  eingehender  zu  beleuchten. 

Wir  wissen,  da«  ein  vierbeiniger  Tisch  auf  unebenem 
Boden  immer  nur  mit  drei  Beinen  aufsteht,  wahrend  das 
vierte  mehr  oder  weniger  in  der  Luit  schwebt,  der  lisch 
wackelt  eben  immer.  Ebenso  verhalt  sich  auch  ein  unab- 
gefederten  Wagen  auf  der  Landstraße.  Es  sind  immer  bloll 
drei  Räder,  auf  welchen  die  Last  ruht,  das  vierte,  einerlei 
welches  «*s  auch  sei,  wird  immer  wenig  oder  gar  keine 
Berührung  mit  dein  Boden  haben.  Sind  die  Unterschiede 
noch  gering,  so  wird  sich  ein  gewisser  Ausgleich  durch 
Tordierung  des  Rahmens  (die  wir  naturlich  aber  vermeiden 
müssen)  oder  bei  Anwendung  von  Luftreifen  dadurch  er- 
möglichen, daß  der  letztere  an  der  Lauffläche  sich  wieder 
durch  den  nun  verminderten  Druck  aufrichtet.  Aber  Hand 
in  Hand  geht  naturlich  damit  auch  wieder  eine  Verminderung 
des  Reibungs Widerstandes,  das  geringer  belastete  Rad  bei 
Antriebachsen  z.  B.  wird  sich  rascher  drehen,  d.  h.  auf 
dem  Boden  schleifen,  infolge  des  Differentials  wird  dem- 
entsprechend das  um  so  mehr  belastete  Rad  die  ganze 


Reibungsarbeit  allein  zu  überwinden  haben  und  langsamer 
Wulfen.  Je  großer  nun  die  Unebenheiten  werden,  desto 
mehr  und  langer  wird  immer  ein  Rad  frei  schweben.  Da 
dies  nun  fortwahrend  abwechselt,  so  wird  beim  unab- 
gefederten  Wagen  ein  großer  Teil  der  aufge- 
wendeten Kraft  zum  Abschleifen  der  Pneu- 
matiks verwandt.  Sie  geht  als  >  nicht  nur  nutzlos  ver- 
loren, sondern  sie  wirkt  atißt  rst  ungünstig  auf  den  Rneumatik- 
v  erschleifl.  Offenbar  aber  andern  wir  auch 
nicht  viel  an  diesem  Zustande,  wenn  wir  den 
Wagen  abfedern  u  n  d  die  Achsen  nur  parallel 
m  1 1  dem  Rah  m  e  n  schwingen  lassen:  Wir  er- 
reichen Hii(S,  da  Ii  bei  l 'eberwinden  des  einseitigen  Hinder- 
nisses nur  die  Achse  und  nicht  die  ganze  Last  gehoben  zu 
werden  braucht,  können  aber  nicht  hindern,  da»  das  eine 
Rad  seinen  Kontakt  mit  dem  Boden  verliert  und  dadurch  ins 
Schleifen  kommt.  Erst  dann  können  wir  günstige  Verhalt- 
nisse  in  jeder  Hinsicht  erreichen,  wenn  wir  die  Federn 
so  feinfühlig  machen,  daß  sie  jeder  Be- 
lastungsdifferenz nachkommen  können  und 
die  Achse  in  vertikaler  Richtung  ungehindert 
schwingen  kann.  Wird  bei  einem  solchen  Wagen  durch 
die  Bodcniincbcnhcitcn  (hauptsächlich  Niveau-Unterschiede) 
ein  Rad  mehr  belastet  als  das  andere,  so  wird  sich  sofort, 
ehe  überhaupt  tu  ich  der  Rahmen  in  Mitleidenschaft  ge- 
zogen wird,  ehe  ein  Stoß  erfolgt,  sich  die  Achse  schräg 
stellen,  dadurch,  daß  die  eine  Feder  sich  etwas  zusammen- 

•  prellt,  die  andere  entsprechend  etwas  aufgeht,  und  die 
Last  verteilt  sich  sofort  nahezu  gleichmäßig 
w  i  e  d  e  r  a  u  f  beide  Räder,  der  Kontakt  mit  dem 
liiiilen  bleibt  gewahrt  und  beide  Radcr  bleiben 
im  Rollen.  Da  wir  nun  wissen,  daß  diese  Uneben- 
heiten besonders  bei  großen  ( ie  schw  indigkeiten  in  enorm 
häufiget  Aufeinanderfolge  in  der  Zeiteinheit  auftreten, 
si >  wird  jede,  auch  nur  die  geringste  Einschrän- 
kung d  e  r  Federung  und  mit  ihr  die  Beweg- 
lichkeit der  Achse  in  vertikaler  Richtung  von 
ungeheurem  Einfluß  auf  den  K  r  a  f  t  v  e  r  b  r  a  u  c  h 
und    mithin  auf    die    Wirtschaftlichkeit  der 

■  W  a  g  c  n  habe  n. 

Wurden  wir  nun  eine  durch  Ketten  angetriebene  Achse 
derart  schwingen  lassen,  daß  sie  die  Niveau-Unterschiede 
des  Bodens  ungehindert  ausgleichen  konnte,  so  wurden  der- 
artige V  erdrehungen  und  Beanspruchungen  der  Ketten  so- 
wohl  wie  der  Zahnräder  eintreten,  daß  der  Verschleiß  ein 
großer  wäre,  und  auch  die  Ketten  einfach  nicht  sitzc*ii 
Huben  und  absprangen.  Durch  die  doppelscharnierten 
Kettenspanner  zwingt  man  nun  die  Achse  zum  Schwingen 

I  parallel  zum  Rahmen  und  ermöglicht  dadurch  erst  den 
Kettenantrieb,  aber  wie  wir  gesehen  haben  sehr  auf  Kosten 
des  Kraftverbrauchs,  des  üummiverschleißes  und  der  Halt- 
barkeit eles  ganzen  Wagens.  Wenn  dieser  Unterschied  in 
der  Wirtschaftlichkeit  /wischen  Kardan  und  Kette  bis  heute 
noch  nicht  sehr  zutage  tritt,  so  liegt  das  neben  der  Ver- 
schiedenheit der  Kraftquellen  eben  in  der  Hauptsache  dann, 
daß  die  heutigen  Kardanwagcn  hinsichtlich  ihrer  Abfederung 
noch  so  wenig  durchgebildet  sind,  daß  sie  im  Effekt 
dem  Kettenantrieb  noch  nicht  überlegen  sind. 
Und  zwar  gilt  die*s  von  allen  Wagen  ohne  Ausnahme,  weil 
man  den  Wert  einer  ein  wandsfreien  Federung  noch  nicht 
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erkannt  hat  und  diesen  Teil  des  Kraftwagens  n«ch  arg 
vernachlässigt.  Ich  hoffe,  dal)  es  mir  gelungen  ist  zu  /.."igen, 
wie  sehr  zum  Nachteil  der  Wirtschaftlichkeit  der  Wagen. 

Die  Abbildungen  11,  12  und  13  sollen  uns  das  hier 
(iesagte  noch  versinnbildlichen. 

Wie  die  Figuren  11  und  12  zeigen,  wird  das  jeweilig 
frei  schwebende  Rad  eine  je  nach  Heftigkeit  des  Stoßes 
und  der  Zeitdauer  des  Schwebens  eine  mehr  oder  weniger 
große  Beschleunigung  erhalten,  das  die  Rcihungsarbcit  über, 
mittelnde  überlastete  Rad  eine  Verzögerung,  wahrend  die 


Kig.  II.  Wirkung  -lor  Niv«tiu-lrrvlfr^r)iH  tlo  beim  tmaltgvt«-<3<»ti'U  Wagen. 
Durch  dun  St.m  hm  «Uli  .ler  ll»>iiu-i.  «*b<»haii  ud<I  fl»icb«»int  vordra-lit 
Dit*  gcHtrtabull»  Liui»  h..d-iti.'t  die  ar<|iran*ll''lii-  l.»:ra  4c«  ItiilimvDM  l>n« 
liikhti  Kail  l»t  iui>m*iit^n  u  Ii  b  *  I  a  •  I  v  t.  «todurch  und  durch  »Ii«  i:lt-:i-bii'itigi> 
VnntügRrunf  der  Umfang** e«ebwinilif  keit  «le«  frlitoit  lUdon  iniolgo  dor 
Wtrkanjr  •)«■  Piffar»>ntial*l  tritt  Hua  *mmi  erbtbllrlM  Kettble  aalawa«  »»in.  Du 
r*"-btt*  Kml  triigr  momentan  d.>»  fitnatKiwiohl  d«i  Hinter- 
w  *g«  n«,  dadnivh  erhöhter  Kall,  ungiwidcritaa.l  vind  J  i  e  K  u  I  IC  •• 
Jini  iit.  d>i>  die  I  mt«nsn«iob»ln(li<l(«il  «ich  «  r  - 
beglich  vitrillBl'ft. 

lebendige  Kraft  des  ganzen  den  Wagen  in  seiner  Bahn 
weiter  treibt.  Der  Effekt  wird  also  ein  ülcitcn  beider  Räder 
auf  Kosten  des  Gummis  und  des  Kraftverbraiichs  des  Motors 
ergehen. 


einem  Rad  immer  die  Einzclcindriickc  der  Nieten  sichtbar 
sind,  wahrend  die  Spur  des  anderen  Rades  lauter  Rillen 
aufweist.  Und  /war  wird  man  sehen,  wie  dies  andauernd 
abwechselt,  >e  nachdem  gerade  das  eine  oder  das  andere 
Rad  belastet  ist.  Das  zeugt  klar  und  deutlich  davon,  dal) 
immer  bloß  ein  Rad,  das  zufallig  die  Last  tles  Hinterrades 
trägt,  die  ganze  R  e  i  b  u  n  g  s  a  r  b  e  i  t  /  u  übertragen 
hat,  während  das  andere  schleift.  Noch  mehr, 
wir  haten  vielleicht  Glück  und  treffen  auf  der  Spur  des 
augenblicklich  rollenden  Rades  (erkenntlich  daran,  daß  man 
die  Nieteindrücke  deutlich  einzeln  sucht)  einen  größeren 
hervorstehenden  Stein  und  bemerken  auf  diesem,  genau  wie 
auf  der  anderen  Seite,  Schmutzstreift  n  Das  war  ein  Be- 
weis dafür,  daß  das  vorher  rollende  Rad  durch  den  Stnli 
eine  Verzögerung  erfuhr  und  im  entgegengesetzten  Sinne 
als  das  andere  Rad  glitt.  Ich  habe  diese  Unterschiede  so 
deutlich  hervortreten  sehen,  daß  ich  bedauerte,  keine  Kamera 
zur  Hand  gehabt  zu  haben,  um  sie  auf  der  photographischen 
Platte  festzuhalten.  Jedenfalls  läßt  sich  auf  diese  Weise 
sehr  leicht  über  die  Art  der  Kraftübertragung  bei  Automobilen 
Aufschluß  erhalten,  auch  kann  man  sich  einfach  ein  Urteil 
über  den  Wert  einer  einwandfreien  Eederung  bilden. 

Unsere  Forderungen  zum  Erreichen  einer  vorzüglichen 
Federung  sind  noch  lange  nicht  erschöpft. 


Kig.  I-  Wirkung»!»  dar  Jflvaatt-Untt'rtebledn  bei  dIbvoi  abaofederten  Wagnn, 
•(»«»•••u  Acbio  nur  paralltd  ruh  Kabmon  ach u irycen  kann.  Durch  den  Stou 
wird  die  Acbto  Kehobon,  während  d«r  Kähmen  durrh  die  eitmoUiC  IVIaatunir 
'  nur  verdreht  wird.  Die  ir»tctrn-li«lte  Linie  b*deist*t  «IL«  urnprilh|<tUbi>  l*a|fe 
•  Kähmen».  Ph>«  link»  K*d  kehwobt  wiedor  fr*!  und  wird  entapre-chend  >l«r 
VeraOgerang  von  mebu  «Ina  ftaeblounlguog  erhalten.  Da«  rechte  Rad  erhall 
keinen  ao  heftigan  St.ta»  all  TOrbar,  wt-il  di«  federn  nachgeben  uml  nicht  der 
icaou  Rahmen  geboten  au  »erden  brauebt:  ea  wlnl  »W  doch  .Ii«  gnn*e 
A'-Umi  gehobon.  ii>i.,lg.d-»»en  wieder  hier  U  •  Ii  r  1.  a  I  »  .  «  u  i.  f 
J  I  »  ■  i  Uttdtti  and  Fntijirichandi  VoraCirarang  »oincr  Coilauec- 
gaachwindigkeit,  wenn  nach  in  geringcruia  Maeae  wie  tcrlior. 

Man  kann  sich  von  der  Richtigkeit  dieser  Tatsachen 
durch  einfache  Beobachtungen  sehr  leicht  überzeugen.  Ver- 
folgt man  nämlich  die  Spur  eines  Kraftwagens  auf  schmutziger 
unebener  Straße,  wenn  der  Schmutz  halb  trocken  ist,  so 
daß  sich  die  Spur  deutlich  abhebt  und  sicher  zu  erkennen 
ist,  vorausgesetzt  muß  werden,  daß  beide  Hinterräder  mit 
stark  hervortretenden  Gleitsehutznicten  verschen  sind  und 
der  Wagen  sich  in  der  fahrtbeschleunigung  befindet,  so 
wird  man  deutlich  sehen,  daß  in  fast  alien  Fällen  nur  hei 


Vi*  III.    Wilkau«  dar  Nivi-*u-rntorachi«d«  bei  oinem  aibr  gut  al-gefederten 
\Viic<-ii.  I«  «Helmen  ,|ja  Ar!,«-  v«Uknl  fr«i  •«  Ii  *  incen  kann.    I"-r  Kahwi-n 
bleibt  unberührt.   Bald*  KAder  Moiban  Im  Rollen. 

Bekanntlich  wird  jede  Antriebsachse  bei  der  Fahrt- 
beschleunigung auf  die  Organe,  die  sie  mit  dem  Rahmen 
verbinden,  einen  der  aufgewendeten  Kraft  entsprechenden 
Schub,  bei  der  Verzögerung  (Bremsen)  aber  Zug 
ausüben,  ungeachtet  der  durch  den  Antrieb  erzeugten 
Reaktionskräfte.  Lassen  wir  diese  so  auftretenden 
Kräfte  lediglich  durch  die  Federn  gehen,  so  werden  wir  da- 
durch dies  Spiel  der  Federn  ganz  wesentlich  beeinträchtigen, 
und  zwar  auf  Grund  folgender  Erwägungen.  Die  Jeder 
gleicht  einem  elastischen  Stab,  der  an  beiden  Enden  beweg- 
lich (Scharnieren)  aufgehängt  ist.  Er  wird  sich  deshalb  leicht 
durch  seitlichen  Druck  ausbiegen  lassen.  Die  Größen  der 
Bewegungen  sind  lediglich  abhängig  von  der  (iröße  des 
aufgewandten  Druckes  und  den  elastischen  Eigenschaften 
des  Stahes  selbst.  In  dem  Moment  aber,  wo  wir  diesen 
Stab  durch  Zug  oder  Druck  in  achsialer  Richtung  irgendwie 
belasten,  wird  unzweifelhaft  die  Elastizität  desselben  wesent- 
lich beeinflußt,  zumal  die  Zug-  und  Druckkräfte  bei  der 
Feder  verhältnismäßig  sehr  groß  sind.  Es  ist  ja  der  ganze 
Antrieb  und  die  ganze  Bremsarbeit,  die  hier  übertragen 
wird,  wahrend,  wie  wir  gesellen,  die  Feder  zur  Erreichung 
eines  leichten  Laufes  der  Wagen  sehr  empfindlich  sein  soll, 
sie  muß  eben  spielen  können. 
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Außerdem  ist  dieselbe  denkbar  schlecht  zur  Aufnahme 
derartiger  Kräfte  geeignet.  IXnn  lediglich  das  Haupthldt 
wird  diese  Beanspruchungen  aufzunehmen  haben,  alle 
urngen  Blatter  sind  ja  verschiebbar  auf  ihm  angeordnet. 
wir  müssen  als«  alle  durch  den  Antrieb  und 
das  Bremsen  auftretenden  Kräfte  durch  be- 
sondere Organe  aufnehmen,  derart,  d  a  II  das 
Spiel  der  Federn,  das  Anpassen  der  Räder  an 
die  Niveau- Unterschiede  der  Straften  in 
keiner  Weise  begrenzt  wird. 

Ein  ebenso  selbstverständlicher  weiterer  Schilift  aus  dem 
Vorhergcsaglen  ist  auch  der,  daß  die  Federn  so  in  den 
Laschen  hängen  müssen,  daß  sie  allen  erforderlichen  Bewe- 
gungen leicht  und  ohne  fühlbaren  Rcibiingsvcrhisl  nach- 
kommen können.   Denn  alle  Feinfühligkeit  der  Feder  selbst. 


alle  Sorgfalt  beim  Einbau  wird  wenig  nütze  sein,  wenn 
sie  ihrer  Bewegungsfreiheit  durch  schlechte  Laschen-An- 
ordnung, ungenügende  Schmierung  der  Federbol/en  usw. 
beraubt  wird.  Wir  sehen,  da»  es  der  Bedingungen  nicht 
wenige  sind,  die  erfüllt  werden  müssen,  um  zu  einer  einwand- 
freien Federung  zu  gelangen.  Ich  sehe  aber  nicht  ein, 
weshalb  es  dem  mit  allen  technischen  Hilfsmitteln  arbeitenden 
Ingenieur  nicht  möglich  sein  sollte,  dasselbe  in  noch  höherem 
Malte  /u  erreichen,  als  es  der  einfache  Schmied  im  Laufe 
der  Jahre  erreicht  hat.  Freilich  muH  man,  um  etwas  zu  ver- 
bessern /u  suchen,  vorerst  seine  Mangel  erkannt  haben 
und  sich  von  der  Richtigkeit  des  ein/uschlagenden  Weges 
überzeugt  haben.  Soviel  ich  weift,  sind  diese  Fragen  in 
der  Fachpresse  noch  nicht  erörtert  worden,  und  hoffe  ich, 
dadurch  die  Anregung  zu  einer  recht  lebhaften  Diskussion 
J  gegeben  /u  haben. 


 *4ft  Rundschau.  |JH*  

Qualitätsstahl  für  Automobile  in  Amerika. 

Von  rUary  Wagner.  Chicigo 


Das  Fahrzeug,  das  wahrend  der  Fahrt  weitaus  den 
meisten  Erschütterungen  ausgesetzt  ist,  verglichen  mit  von 
Tieren  gezogenen  Wagen  oder  auf  solchen  auf  Schienen 
ist  zweifellos  das  Automobil.  Line  Lokomotive  bei  noch 
so  grotter  (leschwmdigkeit  wird  die  Erschütterungen  viel 
weniger  fühlen  als  ein  Motorwagen,  der  fortwährend  über 
I  ncbcnheitcn  der  Strafte  rollt.  Fs  ist  daher  klar,  d.ili  die- 
jenigen Teile  eines  letzteren,  die  Stollen  am  meisten  aus. 
gesetzt  sind,  von  betrachtlicher  Festigkeit  und  Zähigkeit 
sein  müssen.  Da  hier  wohl  nur  Stahl  in  Betracht  kommt, 
so  wird  nur  ein  besonders  präparierter  oder  eine  Legierung 
anzuwenden  sein,  l'nd  in  der  Tat,  wir  finden  bereits 
Spczialsortcn  von  Stahl,  deren  Fabrikation  von  der  Aul  <• 
mobilindustrie  hervorgerufen  sind, 

Was  Amerika  betrifft,  so  hat  man  der  Frage  des 
Materials,  besonders  den  Metallteilcn  ganz  besondere  Auf- 
merksamkeit gewidmet,  und  dies  steht  in  sichtbarem  t  icgen- 
satz  zu  der  Fahrradindustrie.  Dort  hatte  man  nämlich  auf 
alle  mögliche  Weise  den  Preis  zu  verringern  gesucht  und  die- 
am  besten  erreicht  durch  minderwertiges  Material.  Haben 
«ich  schon  die  amerikanischen  Velocipcdes  in  Europa  nicht 
beliebt  gemacht,  so  sind  sie  im  eigenen  Lande  noch  schneller 
dem  Untergange  nahe  gekommen,  und  ein  Fahrrad  ist  jetzt 
eine  Seltenheit.  Beim  Motorwagen  nun  ist  von  einer 
schlechten  Qualität  der  Materialien  nichts  zu  bemerken,  und 
deshalb  ist  wohl  auch  der  Preis  nicht  heruntergegangen,  j 
Wenn  es  doch  allmählich  geschehen  wird,  so  sind  andere  I 
Punkte  dafür  maßgebend  Nach  den  Berichten  der  diversen  l 
Walzwerke,  die  sich  die  Fabrikation  speziellen  Automobil-  | 
Suhls  angelegen  sein  lassen,  finden  wir  verschiedene  Ab- 
arten  von  Stahl  und  deren  Legierungen,  je  nach  dem  üc- 
brauchs/w  ecke.  So  sehen  wir  Stahl  angewandt  mit  geringem 
Nickel-  und  Orbongehatt,  also  1  (■>■■  Nickel  und  1  Kohle, 
oder  als  zweite  Sorte  '  y,,  Kohle  bei  demselben  Nickelgehalt. 
Als  dritte  Art  haben  w  ir  15  Nickel  und  i  ;  kohle.  Weiter 
Stahl  mit  33"    Nickel  und  geringem  Carbon  (0,15  I 


und  endlich  derselbe  Nicke  t/iisatz,  doch  mit  (),?<)  Carbon. 
Wir  sehen,  daft  bei  diesen  fünf  Sorten  nicht  nur  der  Nickcl- 
/us.it/  wachst,  sondern  auch  unabhängig  davon  der  Carbon- 
gehalt  verschieden  ist,  Von  obigen  Zahlen  sind  nur  Durch- 
schnittswerte genommen,  es  variieren  die  Prozentsätze  etwas 
und  ist  dies  vom  (iebrauchszwecke  abhängig. 


Die  erst  erwähnte  Qualität  wendet  man  für  Achsen, 
Wellen,  Kurbelwellen  und  (»etriebe  an.  Es  ist  bekannt,  wie 
schwer  es  ist,  solche  Teile  an  der  Oberfläche  möglidist 
hart  zu  machen,  um  der  Abnützung  besser  zu  widerstehen, 
gleichfalls  aber  das  Innere  zahe  zu  lassen,  um  Biegungs- 
oder Drehmomente  zu  ubertragen.  Bei  dem  richtigen  Zusatz 
von  Nickel  und  einem  geeigneten  Härteverfahren,  vermeiden 
wir  solche  Schwierigkeiten.  Durch  letzteres  können  wir 
der  Oberfläche  einen  Carbongchalt  von  1  .  geben,  während 
derselbe  im  Innern  seinen  Ursprung  liehen  Prozentsatz  von 
0.1  b  beibehalt.  IX-mnach  werden  wir  eine  harte  Oberfläche 
mit  geringer  Abnutzung  und  genügend  zähes  Inncrc  be- 
kommen. De  zwciterwahntc  Sorte  mit  geringem  Nickel- 
und  minierem  Carbongehalt,  0,25  0,40  „,  benutzt  man  mit 
Vorliebe'  für  die  Vorderachse,  die  Winkelhebel  und  Bügel 
für  die  zwei  vorderen  Rader.  Stahl  nun  mit  hohem  Nickel- 
gchalt  von  25  eignet  sich  am  besten  für  die  Teile,  die 
Stoßen  ausgesetzt  sind,  also  die  Ventile  und  deren  Mecha- 
nismen. Die  Legierung  widersteht  übrigens  auch  der  Flitze 
besser  und  die  Oberfläche  bleibt  glänzend. 

Die  eben  erwähnten  Sorten  gehören  zu  den  dreifach 
zusammengesetzten,  also  Fisen,  Kohle  und  ein  drittes 
Material,  hier  Nickel,  enthaltend.  Zur  selben  Klasse  gehören 
du-  Chromstähle,  bestehend  aus  Metall,  1  Kohle  und  I  bis 
2'-  '■•  Chrom.  Als  Anwendungsgebiet  eignen  sich  die 
Lager  Hier  wird  die  Kühlung  mit  besonderer  Sorgfalt 
durchgeführt,  erst  in  Oel  und  darauf  in  Wasser.  Weiter  haben 
wir  Siliciumstahl  von  0,5  0,7",,  Kohle  und  1  2' ., -,.  Sili- 
ciiuti,  meist  in  solchen  Abstufungen,  daß,  je  mehr  /u<at/ 
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des  einen  Stoffes  vorhanden  ist,  desto  weniger  von  dem 
andern.  Solcher  Stahl  wird  für  Federn  aller  Art  benutzt, 
seltener  für  Getriebe. 

Als  zweite  Gruppe  haben  wir  Stahlsorten,  die  aus  vier 
Teilen  bestehen.  Am  bekanntesten  ist  eine  Legierung  von 
Chrom  (0,3-0,6".,),  Nickel  (2,5-2,75",)  und  Kohle  (0,25  bis 
0,ibr'o).  Wenn  dieser  Stahl  sorgfältig  gekühlt  wird,  erlangt 
man  einen  gewissen  Grad  von  Härte,  die  Abnutzung  zu  ver- 
ringern, und  weiter  vorzügliche  Zähigkeit,  Biegungsanstren- 
gungen und  Stößen  zu  widerstehen.  Dieser  Stahl  wird  für 
eine  Anzahl  Automobilteile  angewendet,  die  obigen  Bean- 
spruchungen ausgesetzt  sind,  die  also  Elastizität  und  Härle 
erfordern. 

Zu  dieser  Gruppe  von  vierfach  zusammengesetzten  Le- 
gierungen gehören  noch  einige  andere,  deren  Zusammen- 
setzung geheim  gehalten  wird.    Ueberhaupt  sind  die  Walz- 


werke ziemlich  diskret,  ihre  Kombinationen  verlauten  zu 
lassen,  ähnlich  wie  es  bei  der  Geschütz-  und  Panzcrfabri- 
i  kation  geschieht. 

Eine  weitere  Stahlsorte,  die  speziell  in  Amerika  sich 
einzuführen  scheint,  ist  Vanadin-Stahl.  Geringe  Zusätze  bis 
zu  i,'s°f  vermehren  die  Zähigkeit  bedeutend.  Man  hat 
Vanadin,  Chrom-Nickelstahl  und  Silicium-Mangan-Stahl  bei- 
gefügt und  damit  gute  Resultate  gehabt.  Im  allgemeinen 
ist  die  Anwendung  dieser  Stahlsorte  noch  zu  neu  und  mehrere 
Punkte  sind  noch  unerforscht.  Man  weift  auch  nicht,  in 
welcher  Weise  und  bis  zu  welchem  Grade  Vanadinstahl 
geschmiedet,  gehärtet  und  in  sonstiger  Weise  gehandhabt 
werden  kann.  Natürlich  muß  über  diese  Punkte  erst  Auf- 
klärung geschaffen  werden,  bevor  man  zu  einer  mehr  uni- 
versalen Anwendung  dieses  Metalles  für  Automobil-Kon- 
struktionen schreiten  kann. 


f)ie  Nennungen  ?um  Taunusrennen  1907. 


Eine  ganz  ungeheure  Zahl  von  Nennungen  zu  unserem 
für  das  Jahr  1907  angesetzten,  nationalen  Rennen  um  den 
Kaiserpreis  sind  bis  zum  31.  Dezember  1906  bei  dem 
Sekretariat  des  kaiserlichen  Automobil-Clubs  eingelaufen, 
eine  Zahl,  die  an  die  Tage  des  letzten  großen  Rennens 
von  Land  zu  Land,  an  das  Rennen  Paris-Madrid  1903  er- 
innert und  bei  einem  Rennen  auf  einer  in  sich  geschlossenen 
Rennstrecke  bisher  noch  niemals  auch  nur  annähernd  er- 
reicht wurde.  , 

Der  Kaiserliche  Automobil-Club  sieht  sich  bei  dieser 
enormen  Anzahl  von  Konkurrenten  in  der  Tat  vor  die  Frage 
gestellt,  ob  er  von  seinem  Recht,  bei  allzu  großem  Andrang 
nur  zwei  Wagen  pro  Fabrik  zuzulassen,  Gebrauch  machen 
soll  oder  nicht,  denn  die  von  ihm  gewählte  Strecke  dürfte, 
selbst  wenn  sie  bis  Weilburg  durchgeführt  wird,  einen  Start 
von  92  Konkurrenten  mit  Abständen  von  einer  Minute  kaum 
ermöglichen,  ohne  daß  der  Start  der  letzten  Wagen  von 
den  wieder  einlaufenden,  zuerst  abgelassenen  erheblich  ge- 
stört wird. 

Indessen,  kommt  Zeit,  kommt  Rat.  Es  ist  anzunehmen, 
daß  ein  gewisser  Prozentsatz  von  Wagen,  sagen  wir  rund 
10%,  nicht  startet,  und  ferner  ist  es  wahrscheinlich,  daß 
schon  die  erste  Runde  eine  ganz  erkleckliche  Anzahl  von 
Wagen  in  Panne  resp.  ausgeschieden  sieht. 

Viel  wichtiger  und  viel  schwieriger  erscheint  mir  dagegen 
die  Frage,  wo  nehmen  die  Fabriken  die  zahlreichen  Fahrer 
her,  die  schon  recht  tüchtig  sein  müssen,  wenn  sie  den 
Schwierigkeiten  der  gewählten  Strecke  voll  und  ganz  ge- 
wachsen sein  sollen?  Man  ist  auch  in  Frankreich  über 
diesen  Punkt  etwas  unruhig  und  zu  einer  Klärung  wird 
diese  Frage  erst  gelangen  können,  wenn  erst  die  Namen 
sämtlicher  Fahrer  veröffentlicht  sind,  was  wohl  noch  eine 
geraume  Zeit  dauern  wird. 

Lassen  wir  einstweilen  einmal  die  Finnen  Revue 
passieren,  die  zum  Kaiserpreis  genannt  haben,  und  betrachten 
wir  ihre  Chancen. 


Die  Meldcliste  lautet: 

1.  Fiat  I  (Lancia), 

2.  Fiat  II  (Nazarro), 

3.  Fiat  III  (Wcinscholt  oder  Boschi's), 

4.  Benz  I  (X), 

5.  Benz  II  (X), 

6.  Benz  III  (X), 

7.  Metallurgique  I  (Wilhelm), 

8.  Metallurgique  11  (Burchardt), 

9.  Metallurgique  III  (X), 

10.  Horch  I  (X), 

11.  Horch  II  (X), 

12.  Horch  III  (X), 

13.  Engl.  Daimler  I  (X), 

14.  Engl.  Daimler  II  (X), 

15.  Engl.  Daimler  III  (X), 

16.  Opel  I  (Fritz  Opel), 

17.  Opel  II  (Carl  Joern), 

18.  Opel  III  (X), 

19.  Mercedes  I  (Jenatzy), 

20.  Mercedes  II  (Poege), 

21.  Mercedes  III  (Salzer), 

22.  Adler  I, 

23.  Adler  II, 

24.  Adler  III, 

25.  Protos  I  (X), 

26.  Minerva  1  (X). 

27.  Minerva  II  (X), 

28.  Minerva  III  (X), 

29.  Eisenach  I  (X), 

30.  Eisenach  II  (X), 

31.  Mercedes  Mixte  I  (X), 

32.  Mercedes  Mixte  II  (X), 

33.  LoiTainc-Dietrich  I  (Sorel), 

34.  Lorraine-Dictrich  II  (Rougier), 

35.  Lorraine-Dietrich  III  (Gabriel), 

36.  Heinrich  Ehrhardt  I  (X), 

37.  Heinrich  Ehrhardt  II  (X), 
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38.  Martini  I  (Dcpassc), 

30.  Martini  II  (Cuenod), 

40.  Rebour  I  (X), 

41.  Rebour  II  (X), 

42.  Mathis  (X), 

43.  Brcvctti-Fiat  (X), 

44.  Mors  (Oiller  Honogiercs», 

45.  Darracq  I  (Wagner), 

46.  Darracq  II  (Hannot), 

47.  Darracq  III  (Demogeot), 

48.  Lucia,  E.  O.  A.  (Guillaumc  Busson). 
4<».  Beanchi  1  (Totnmasclli), 

50.  Bianchi  II  (X), 

51.  51.  Pipe  I  (Haurvast'h 

52.  Pipe  II  (X). 

53.  Pipe  III  <X), 

54.  N.  A.  G.  I  (X), 

55.  N.  A  (1.  II  (X). 

56.  N.  A.  O.  III  (X). 

57.  Graeff  »  Stift  (X), 

58.  Sun  Motoren  (X), 

59.  Itala  I  (de  ( jters 

60.  Itala  II  (X), 

61.  Itala  III  (X), 

62.  Junior  I  (X), 

63.  Junior  II  (X), 

64.  F.  L.  A.  G  II  (X), 

65.  F.  L.  A.  G  II  (X). 

66.  F.  I_  A.  G  III  (X), 

67.  Vinot-Deguingaud  I  (X). 

68.  Vinot-Deguingaud  II  (X), 

69.  Rochet-Schneidcr  I  (Collomb), 

70.  Rochet-Schneidcr  II  (T.iddroli), 

71.  Dürkopp  I  (X), 

72.  Dürkopp  II  (X), 

73.  iXirkopp  III  (X), 

74.  Imperia  I  (X), 

75.  Gobron  I  (Durestc). 

76.  Gobron  II  (Rigollv  '), 

77.  Züst  I  (X), 

78.  Züst  II  (X), 

79.  Isotta-Fraschini  I  (X), 
SO.  Isotta-Fraschini  II  (X), 

81.  Isotta-Fraschini  III  (X), 

82.  Napier  I  (S.  F.  Edgc), 

83.  Argus  I  (Jcannin?), 

84.  Gaggenau  I  (X), 

85.  Gaggenau  II  (X), 

86.  Gaggenau  III  (X), 

87.  Porthos  I  (X), 

88.  Porthos  II  (X). 

89.  Ahes  I  (Baron  Petit), 

90.  Aries  II  (Coquard), 

01.  Martin-Lethimonnier  I  (X). 

02.  Martin-Lethimonnier  II  (X). 

Nach  Nationen  zusammenstellt  h.iben  gemeldet. 

Aus  Deutschland:  N  Firmen  mit  zusammen  i 
32  Wagen,  und  zwar:  3  Opel,  J  Benz,  3  Mercedes,  3  Adler,  | 


3  Horch,  3  N.  A.  G.,  3  Dürkopp,  3  Gaggenau,  2  Fahrmiß- 
fabrik  Eisenach,  2  Ehrhardt,  1   Sun  Motoren,   I  Mathis, 

1  Argus,  I  Protos. 

Aus  Frankreich:  10  Firmen  mit  21  Wagen,  und 
zwar:  3  I>arracq,  3  Lorraine-Dictrich,  2  Gobron,  2  Rochet- 
Schneider,  2  Vinot-Deguingaud.  2  Rebour,  2  Martin-Lethi- 
monnier, 2  Aries,  2  Porthos,  l  Mors. 

Aus  Italien:  8  Firmen  mit  19  Wagen,  und  zwar: 
3  Fiat,  3  F.  L.  A.  G.,  3  Itala,  3  Isotta  Fraschini,  2  Bianchi, 

2  Junior.  2  Zust,  I  Brcvctti-Fiat. 

Aus  Belgien:  4  Firmen  mit  10  Wagen,  und  zwar: 

3  Mctallurgique,  3  Minerva,  3  Pipe,  I  Imperia. 

Aus  England:  2  Firmen  mit  4  Wagen,  und  zwar: 
3  Engl.  Daimler,  I  Napier. 

Aus  Oesterreich:  2  Firmen  mit  3  Wagen,  und  zwar : 
2  Mcrccdcs-Mixtc.  I  Graeff  ft  Stift 

AusderSchwcu:  2  Firmen  mit  3  Wagen,  und  zwar : 
2  Martini,  1  Lucia  E   G.  A. 

Es  sind  als*)  alle  Lander  vertreten,  mit  Ausnahme  von 
Amerika,  und  /war  jedes  Land  mit  seinen  ersten  und  be- 
kanntesten Firmen. 

Ls  erscheint  nun  interessant,  diejenigen  Firmen  innerhalb 
der  einzelnen  Länder  zusammenzustellen  und  namhaft  zu 
machen,  welche  bereits  an  Rennen  und  Konkurrenzen  irgend 
welcher  Art  teilgenommen  haben,  von  denen  man  also  an- 
nehmen darf,  daf)  sie  im  Bau  von  Spezialwagen  einige 
Erfahrungen  besitzen  und  demnach  von  vornherein  zu  den 
ernsten  Konkurrenten  gehören.    Es  sind  dies: 

In  Deutschland:  Opel,  Benz,  Mercedes, 
Adler,  Fahr/euKiahnk  Eisenach,  Horch,  Ehrhardt.  Argus 
und  Gaggenau. 

In  Frankreich:  Mors,  Darracq,  Lorraine- 
Dietrich,  (iobron.  Rochet  Schneider,  Vinot- 
Deguingaud,  Aries. 

In  Italien;  Fiat,  Bianchi,  F.  L.  A.  ü.,  Itala, 
Isotta-Fraschini,  Züst. 

In  Belgien:    Metallurg  ique,  Minerva,  Pipe. 

In  England.   Engl.  Daimler,  Napier. 

In  Oesterreich:  Graeff  ft  Stift. 

In  der  Schweiz:  Martini. 

Diejenigen  Firmen,  welche  sich  eines  besonderen  Re- 
nommees und  größerer  Erfahrungen  bereits  erfreuen,  sind 
unterstrichen,  und  sobald  die  Namen  der  Fahrer  bekannt 
sein  werden,  wird  man  sich  ein  Bild  von  den  Chancen 
der  einzelnen  Häuser  machen  können,  denn  bei  der  unge- 
heuren Anzahl  von  Wagen  wird  natürlich  die  Konkurrenz 
eine  außerordentlich  scharfe  werden,  und  bei  gleichwertigen 
Wagen  muß  notwendig  der  bessere  Fahrer  und  --  der 
Pneumatik  den  Ausschlag  geben. 

Wenn  ich  aber  heute  schon  eine  Ansicht  nach  dieser 
Richtung  hin  aussprechen  soll,  so  ist  es  die,  daß  überhaupt 
nur  diejenigen  Firmen  Chancen  auf  die  ersten  Plätze  haben 
können,  die  Spezial-Motoren  und  Spezial-Wagen  gebaut 
haben  und  diese  Wa^en  mit  erstklassigen  Fahrern  besetzen. 

-n. 
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$Me  geschlossene  Karosserie. 

Von  Fred  Cooptr. 


Nun  hat  uns  unser  deutscher  Winter  wieder  in  Erinnc- 
iuug  gerufen,  daß  er  iuch,  wie  zu  alten  Zeiten,  ein  un- 
wirscher Geselle  ist,  der  es  darauf  abgesehen  hat,  den  kleinen 
Mcnschleiu  durch  allerlei  Widerwärtigkeiten  seine  l.'eber- 
Icgenhcit  zu  zeigen.  Die  starken  Schneefälle  marhten  es 
schwierig,  sich  freie  Bahn  zu  schaffen,  um  dem  gewohnten 
Spurt  nachzugehen.  Dadurch  aber  steigt  jei/t,  wo  es  draußen 
schneit  und  regnet,  ein  scharfer  Wind  blast,  wo  es  von 
Wasser  und  Schinut/  hochaufspritzt,  das  geschlossene  Ge- 
fährt in  der  Gunst  der  Gesellschaft,  besunders  aber  der 
Damen.  Da  feiern  das  Coupe  und  die  Limousine  ihre 
Triumphe,  in  denen  es  sich  so  nett  bequem,  so  trocken  und 
woldgeborgeti,  und  doch  so  geschwind  durch  den  unüber- 
sehbarsten Schmutz  gelangen  laßt.  Dies  erklärt  auch,  daß 
es  gewissermaßen  ein  Zug  der  Zeit  ist,  die  Austellungen 
so  stark  mit  geschlossenen  Karosserien  zu  besetzen. 

Wer  will  sich  denn  bei  der  Verallgemeinerung  des  Sports, 
besonders  bei  dem  wachsenden  Interesse  der  Damenwelt, 
noch  soviel  dem  Regen  und  Unwetter,  Staub  und  Wind 
aussetzen,  wenn  es  möglich  ist,  mit  der  gleichen  Maschine 
auch  ein  geschlossenes  Gefährt  zu  verbinden,  welches  neben- 
bei noch  größere  Formenschönheit  zeigt  Man  darf  getrost 
behaupten,  daß  unsere  Karosserien  sich  würdig  sehen  lassen 
können,  und  manche  Pabrikate  des  Auslandes  weit  zurück- 
gelassen haben,  jedenfalls  aber  den  berühmtesten  aus- 
ländischen Fabrikaten  ebenbürtig  sind.  Dies  rührt  daher, 
daß  der  deutsche  Konstrukteur  meist  einen  sehr  guten  Ge- 
schmack besitzt,  denselben  aber  früher  stets  der  auslandischen 
Mode  unterordnete. 

Nicht  zum  wenigsten  aueb  in  der  inneren  Ausstattung 
der  Wagen  dominierte  das  Ausländ  bisher  und  es  werden  zur- 
zeit große  Anstrengungen  gemacht,  sich  in  Neuheiten  zu  über- 
bieten. Dabei  tauchen  wohl  auch  einmal  Ideen  auf,  welche 
genau  betrachtet,  nicht  geeignet  sind,  sich  Boden  zu  er- 
werben, wie  z.  B.  die  Mode,  die  Polsterung  mit  Holz- 
vertäfelungen zu  unterbrechen,  und  an  Stelle  der  bisherigen 
Polsterung  recht  viel  Täfelung  und  Hol/fournierung  anzu- 
bringen. Leider  wird  hierbei  die  alte  Erfahrung  der  Wagen- 
bauer außer  Acht  gelassen,  daß  jegliche  Holzvertäfelung 
schon  gleich  oder  nach  kurzem  Gebrauch  unangenehme, 
rappelnde  und  brummende  Geräusche  verursacht,  um  so  mehr 
wohl,  weil  der  Automobilkasten  viel  stärker  durch  Zerrung 
und  Erschütterung  während  des  Betriebes  in  Anspruch  ge- 
nommen ist.  Deshalb  würde  es  nicht  zu  empfehlen  sein, 
von  der  bisherigen  möglichst  dicken  Polsterung  abzusehen, 
die  sehr  zur  Unterdrückung  der  Geräusche  beiträgt. 

Wenn  auch  seit  langer  Zeit  die  Mode  in  der  Karosserie 
meist  ganz  helle  Stoffe  bevorzugte,  so  hat  sich  doch  bald 
herausgestellt,  daß  diese  hellen,  empfindlichen  Stoffe  nicht 
diejenige  Solidität  aufweisen,  wie  sie  das  deutsche  pedan- 
tisch! Publikum  verlaugt.  Es  ist  daher  sehr  zu  begrüßen, 
dali  man  dem  Geschmack  unseres  Publikums  in  der  Berliner 
Ausstellung  sehr  viel  Rechnung  getragen  hat,  und  man  durch- 
weg meist  mehrfarbige,  wineger  empfindliche  Stoffe  in  den 
Wagen  sah. 

Leder  in  geschlossene  Wagen  zu  nehmen,  ist  die  reine 
Barbarei.  Man  sitzt  hart,  rutscht  leicht  hin  und  her  und 
hat  stets  ein  Gefühl  der  Unsicherheit  zu  bekämpfen.  Da- 
gegen auf  Stoffkissen  sitzt  man  behaglich  wie  zu  Hause. 
Diesem  „zu  Hause"  entspricht  auch  die  innere  Einrichtung 
der  Karosserien.    Ich  will  dabei  ganz  von  den  „Clous" 


absehen,  die  zumeist  nur  Renommierstücke  sind,  und  deren 
umfassende  Einrichtungen  und  Schränke  dein  Karosseriebauer 
mehr  Geld  und  Mühe  kosten,  als  dieselben  je  einbringen 
können.  Aber  auch  ohne  diese  Ve.viersehrankspielerei  läßt 
sich  ein  Wagen  im  Innern  recht  angenehm  ausstatten. 

Zuerst  der  Stoff;  da  sah  ich  in  Berlin  von  den  ersten 
Karosseriefinnen  eine  ganze  Anzahl  Limousines  usw.,  die 
einen  neuen  Stoff  zum  ersten  Male  verwandt  hatten,  der 
mir  mit  dem  Ausdruck  Ahid  bezeichnet  wurde.  IX-r  Stoff 
sieht  freundlich  aus,  ist  nicht  empfindlich  hell  in  der  Farbe, 
sondern  meliert  in  verschiedenen  recht  warmen  Tönen  und 
wurde  mir  versichert,  daß  der  Stoff,  obwohl  ein  reines  Woll- 
gewebe,  doch  sehr  leicht  zu  reinigen  sei  und  Flecken  sich 
so  leicht  mit  Salmiakgeist,  Seife  und  Benzin  entfernen  ließen, 
wie  bei  unseren  beliebten  melierten  Herrenstoffen  und  eng- 
lischen Anzugstoffen.  Man  sah  auch  eine  Anzahl  sehr  netter 
gerippter  Stoffe,  ferner  die  glatten  Stoffe  mit  Streifen,  welche 
das  Aussehen  gerippter  Stoffe  vortäuschen,  wohl  meist  ebenso 
haltbar  sind  und  nicht  soviel  Staubecken  aufweisen,  wie  die 
gerippten  Stoffe. 

Die  Bodden  werden  heute  in  den  geschmackvollsten 
Mustern  hergestellt;  hübsche  Guirlandcn  tn  der  Mitte,  auch 
an  der  Seite,  letztere  dann  meist  modern  stilisiert  und  dem 
Innern  des  Wagens  das  Eintönige  nehmend,  das  so  sehr  an 
kahle  Wände  erinnert.  Zur  Belebung  des  Wageninnern 
i  wurde  früher  hübsch  gemusterte  Seide  verwendet,  die  aber 
in  ein  Kraftfahrzeug  nicht  hineinpassen  würde  und  ganz 
zweckmäßig  durch  einen  gemusterten  Tuchstoff  ersetzt 
worden  ist.  Dazu  Gepäcknetz,  Hutschnüre,  Sprachrohr  zum 
Führer  und  last  not  least  die  Kantine,  ein  Necessaire,  das 
seinem  Namen  alle  Ehre  macht,  indem  es  zumeist  alles 
Nötigt  aufnimmt  und  enthält.  Man  sieht  darin  von  unseren 
Karossiers  sehr  nette  Sachen  verwendet,  mit  Uhr,  Barometer, 
Thermometer  usw.  und  allerlei  Fläschchen  und  Etuis,  in 
passendem  Lederbezug,  dem  verwöhntesten  Geschmack  ent- 
sprechend. 

Unsere  Karossiers  verstehen  die  innere  Ausstattung 
schon  zu  einer  harmonischen  und  anheimelnden  zu  gestalten, 
so  daß  es  den  Damen  nachzufühlen  ist,  wenn  sie  gerne 
den  geschlossenen  Wagen  benutzen  und  auf  diese  Weise 
unserer  Industrie  ein  erhöhter  Umsatz  gewährleistet  ist. 

Auf  die  Moden  des  Auslandes  ist  unsere  Berliner  Herbst- 
schau nicht  ohne  Einfluß  geblieben,  man  sieht  in  Frankreich, 
Italien,  Oesterreich,  selbst  in  den  Vereinigten  Staaten,  jetzt 
viel  die  gemusterten  Stoffe  in  dunkleren  warmen  Tönen,  auch 
wird  die  Mcberung  der  Stoffe  heute  dunkler  verwendet  wie 
früher.  An  seidenen  Schnüren  und  Borden  verwendet  Paris 
wohl  immer  noch  den  größten  Prozentsatz,  man  gibt  dort 
eben  viel  auf  eine  recht  reichhaltige  Ausstattung. 

So  vervollkommnet  sich  die  Karosserie  langsam  aber 
stetig,  sie  bringt  der  Industrie  einen  fühlbaren  Zuwachs  und 
ist  jedenfalls  ein  Faktor,  der  viel  zur  Beliebtheit  des  Auto- 
mobils beigetragen  hat  und  an  den  Verkäufen  einen  großen 
Anteil  für  sich  beanspruchen  darf.  Von  diesem  Standpunkt 
aus  ist  es  sehr  zu  bedauern,  daß  man  immer  noch  mangel- 
haft und  sparsam  ausgestattete  Karosserien  sieht,  und  daß 
die  kleinsten  Wagen  wieder  sehr  in  den  Vordergrund  treten. 
Diese  Wagen  sind  infolge  ihrer  leichten  Motoren  nicht  im- 
stande, eine  bequeme,  geräumige  Karosserie  zu  tragen  und 
sind  dem  Karossicr  infolgedessen  jedenfalls  weniger  will- 
kommen. 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


WM 


Errichtung  neuer  Automobilwerke  in  Wien. 


Da-  Anglo-Ocstcrrcichische  Bank  hat  im  Verein  mit  clor 
italienischen  Fiat-Gesellschaft  die  Errichtung  einer  Automobil- 


fabrik in  Wien  in  Aufsicht  genommen, 
kapital  betraf  I  Mk. 


Das  üescllschafts- 


Neue  Automobilverbindungen  und  Ab 

N  i  c  d  c  r  I  a  n  d  i  s  c  h  - 1  n  d  i  e  n  Wie  die  Zeitschrift  ,  De 
Indische  Mercuur"  meldet,  ist  auf  der  letzten  Konferenz  der 
Fiscnbahnverwaltung  in  Baudong  unter  anderm  auch  die 
Frage  der  Nachtzuge  zur  Sprache  gekommen.  Bei  dieser 
Gelegenheit  wurde  die  Möglichkeit  der  Einrichtung  eines 
Nacht-Automobilfahndienstes  zur  Beförderung  der  Postsachen 
auf  den  Linien  der  sogenannten  S.  S.  Bahnen  besprochen. 
Diese  Kraftwagen  sollen  auf  denselben  Stationen  halten, 
«eiche  auch  für  die  Nachtzüge  vorgesehen  sind.  Eine  Kosten- 
berechnung über  das  neue  Projekt  soll  so  bald  wie  möglich 
fertiggestellt  werden.  Die  Einführung  dieses  neuen  Fahr- 
dienstes soll  nicht  früher  erfolgen  als  b  s  bezüglich  der  Nacht- 
schnellzüge eine  Entscheidung  getroffen  worden  ist. 

Großbritannien.  Das  Northampton  Town 
< -ouncil  hat  die  Entscheidung  der  Frage,  betreffend  dir  Er- 
weiterung des  Straßenbahnnetzes  nach  Far  Cotton  bis  nach 
Schluß  des  Finanzjahres  verschoben;  inzwischen  stillen  über 
die  Zweckmäßigkeit  der  Einrichtung  eines  Automobilfahr. 


satzgelegenheiten  in  fremden  Ländern. 

dienstes  auf  der  in  Hede  siehenden  Strecke  Erh-.-bungen 
angestellt  werden. 

Brasilien.   Auf  Anfrage  englischer  Finnen,  ob  die 

j  Wegexerhiiltnisve  im  brasilianischen  Staate  und  Municipium 

1  Santa  (iathanna  die  Einfuhrung  von  Automobilen  zulassen 

j  wurden,  erwidert  der  Vizekonsul  in  Florianopolis,  dall  nur  die 

[  nach   dem    Norden    fuhrenden    Straßen  in  den  Distrikten 

j  Blumenau  und  Jomville-Sao  Bento  für  das. Fahren  mit  Kraft- 

,  fahrzeugen  geeignet  sein  wurden. 

Spanien.  Die  British  Empire  Motor  Trades  Alliancc 
macht  ihre  L  indsleute  darauf  aufmerksam,  daß  es  für  Auto, 
mobil) abrikauten  von  großem  Vorteil  sein  wurde,  wenn  sK 
in  Madrid,  wo  die  franzosischen  Fabrikate-  den  Mjrkt  gegen- 
wärtig in  der  Hauptsache  beherrschen,  Agenturen  errichten 
wurden.  Line  gleiche  Maßnahme  wurde  sich,  um  in  das 
tieschaft  zu  kommen,  auch  für  Port  Mahon  auf  Minoren 
empfehlen. 


Der  Automobilismus  in  Großbritannien  im  Jahre  1906. 

Die  englische  Automobihndustne  hat,  wie  wir  einer  |  folge  gehabt.  In  weiser  Vorsieht  haben  manche  Werke  ihren 
f*ublikatK»n  der  Londoner  Handelskammer  entnehmen,  in  j  Gewinn  nicht  zur  Verteilung  gebracht,  sondern  für  Zwecke 
dem  soeben  zu  Ende  gegangenen  Jahre  eine  bemerken*-  '  des  Ausbaues  ihres  Betriebes  verwandt, 
werte  Entwicklung  erfahren.  Sie  stand  dabei  im  Zeichen  Die  t  irschaftsaiissjchten  für  das  Jahr  1°07  liegen  gunstt- 
einer  bisher  noch  nicht  beobachteten  Hochkonjunktur:  die  gcr  als  je  zuvor:  l>ie  vorliegenden  Auftrage  sind  so  groß 
Nachfrage  war  derart  groß,  daß  die  Automobilfabnkanten  und  umfangreich,  daß  die  Fabriken  durchweg  auf  Monate 
durchweg  und  trotz  Einführung  von  Nachtschichten  nicht  '.  hinaus  durch  sie  vollauf  in  Anspruch  genommen  werden, 
imstande  waren,  die  zahlreich  eingehenden  Auftrage  recht-  '  einer  der  vorgenannten  Firmen  allein  sind  1400  Automobil- 
zeitig zu  erledigen ;  insbesondere  traf  dies  für  Kraftfahrzeuge  wagen  in  Bestellung  gegeben.  Besondere  Aufmerksamkeit 
in  den  billigeren  Preislagen  zu.  I  m  den  Bedürfnissen  des  hat  man  dem  Bau  von  Motorwaggons,  -l.ownes,  -Paketvvagen 
Marktes  für  die  Folge  besser  genügen  zu  können,  haben  viele  und  dergl.  für  Handelszwecke,  sow  ie  von  Motoromnibussen 
Automobilwerke,  darunter  die  Daimler-,  Humber-  und  Swift-  und  Motorbooten  zugewandt, 

Gesellschaft,  sich  zu  einer  bedeutenden  Vergrößerung  ihrer  Die  Nachfrage  nach  Motorradern  in  bester  Ausführung 

Betritbt  entschlossen  und  in  nicht  wenigen  f  allen  sind  Er-  halt  sich,  es  sei  |edoch  bemerkt,  daß  die  meisten  Firmen  des 

hohungen  des  Gescllschaftskapitals  die  Folge  hiervon  ge-  Birminghamer  Distrikts  in  diesem  Zweige  f  nanziell  nur  ein 

wesen.    Zahlreiche  Firmen  sind  auch  jetzt  noch  mit  dem  unbefriedigendes  Geschäftsergebnis  aufzuweisen  hatten,  und 

Ausbau  ihrer  Fabrikanlagen  beschäftigt.   iXr  Marktpreis  für  da»  einige  Werke  sich  infolgedessen  zur  Aufgabe  der  Fabri- 

Automobilakiicn  hat  einen  hohen  Stand  erreicht,  was  auch  katmu  von  Motorfahrradern  entschlossen  haben, 

nicht  zu  verwundern  ist,  da  das  finanzielle  t  ieschäftsergebnis  Die  Fabrikation  und  das  Geschäft  in  Motorfahrzeugen 

vielfach  dasjenige  des  bisherigen  „Boom"-Jahrcs  1S'H>  über-  zu  Handels-  und  öffentlichen  Verkehrszwecken  würde  ohne 

traf  und  fast  sämtliche  Fabriken  wirklich  nennenswerte  Ge-  Zweifel  im  letztv  ergangenen  Jahre  noch  glänzender  gewesen 

Winne  erzielt  haben.    Die  am  meisten  florierenden    uscll-  und  in  dieser  Beziehung  hinter  den  hervorragenden  Erfolgen 

schalten  zahlen  bis  zu  2V    Dividenden.  des  Jahres  1<*)5  nicht  zunickgeblieben  sein,  wenn  nicht  dieser 

Das  Jahr  1Q06  übertraf  alle  seine  Vorgänger  hinsichtlich  Industriezweig  durch  die  strengen,  manchmal  auch  zu  strengen 

der  Zahl  der  fertiggestellten  Kraftwagen  und  trotz  des  großen  Pcstimmungcn  der  Polizeivcrwaltung  über  den  Fährbetrieb 

und  gewaltig  steigenden  Inlandsbedarfs  ist  es  der  englische  .  mit  Automobilen  dieser  Art  in  seiner   Entwickclung  emp- 

Automobtlindustrie  möglich  geworden,  das  Ausfuhrgeschäft  fimiüch  gestört  worden  wäre.   Vor  allem  hat  unter  diesen 

in  beachtenswerter  Weise  zu  pflegen  und  in  die  Hohe  zu  Maßnahmen  der  Motoromnibusbetrieb  zu  leiden  gehabt :  Das 

bringen.  Die  Industrie  hat  sprunghafte  Fortschritte  und  Er-  ;  Select  Committee,  welches  mit  der  Prüfung  der  aus  den 
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Kreisen  des  Publikums  kommenden  Klagen  über  die  Molesten 
dieses  modernen  Fahrdienstes,  wie  über  lautes  Geräusch, 
unangenehmen  Geruch  und  dcrgl.,  betraut  worden  war,  fand 
die  Beschwerden  für  berechtigt.  Die  Folge  hiervon  war, 
daß  die  Polizeiverwaltung,  welche  für  die  Erteilung  und 
Ueberwachung  der  Omnibuskonzessionen  zuständig  ist,  die 
Konzessionsbedingungen  und  Fahrvonschriften  wesentlich 
verscliärfte  und  zudem  gewisse  Konstruktionsänderungen  und 
Neuerungen,  welche  die  Erfahrung  als  wünschenswert  hatte 
erscheinen  lassen,  von  den  interessierten  Gesellschaften  for- 
derte. Es  konnte  unter  diesen  Umstanden  nicht  ausbleiben, 
daß  eine  sehr  große  Anzahl  von  Motoromnibussen,  welche 
sich  noch  in  den  Händen  der  Fabrikanten  oder  selbst  schon 
im  Besitze  von  Unternehmungen  befanden,  die  polizeiliche 
Fahrlicenz  nicht  erhielten,  wodurch  naturgemäß  den  Be- 
teiligten ein  nicht  unerheblicher  Schaden  erwachsen  ist.  In 
Kreisen  der  Interessenten  beklagt  man  sich  vielfach  über 
das  rigorose  Vorgehen  der  allmächtigen  Polizei,  gegen  deren 
diesbezügliche  Entscheidungen  es  ungerechtfertigterweise 
keinen  Rekurs  gäbe.  Diese  mißlichen  Verhältnisse  wurden  in 
einigen  Provinzialstädten  noch  dadurch  nicht  unerheblich  ver- 
schlimmert, daß  die  Lokalverwalturtgsbchörden,  welche  an 
Straßenbahnen  interessiert  sind,  das  Bestreben  zeigten,  dem 
Motoromnibusbetriebe  Schwierigkeiten  aller  Art  in  den  Weg 
zu  legen  und  nach  Möglichkeit  den  Garaus  zu  machen. 
Neuerdings  sind  indessen  Maßnahmen  in  Vorbereitung, 
welche  derartige  unsaubere  Manipulationen  wirksam  ver- 
hindern sollen. 

Es  kann  nicht  in  Abrede  gestellt  werden,  daß  die  gut- 
achtlichen Berichte  und  Verbesserungsvorschläge  des  Sonder- 
komitecs  andererseits  auch  ihre  guten  Seiten  gehabt  haben 
und  auch  fernerhin  haben  werden,  wenn  alle  von  ihm  an- 
geregten Verbesserungen  erst  einmal  eingeführt  sein  werden. 
Vor  allem  haben  die  noch  nicht  auf  der  Höhe  der  Vollendung 
stehenden  Erstlingswagen  wirklich  modernen  und  leistungs- 
fähigen Kraftfahrzeugen  Platz  machen  müssen;  hierdurch 
sind  dieselben  erst  so  recht  in  die  Gunst  des  Publikums 
gekommen,  ein  Umstand,  welcher  für  die  Wciterentwicke- 
lung  des  noch  verhältnismäßig  jungen  Motoromnibusfahr- 
dienstes nicht  zu  gering  veranschlagt  werden  sollte. 

Was  speziell  den  Automobilomnibusverkehr  in  London 
anbetrifft,  so  kann  wohl  behauptet  werden,  daß  alle  Nadel- 
stiche der  Polizeiorgane  dem  Emporblühen  dieses  modernen 
Fahrdienstes  keinen  oder  doch  nur  geringen  Abbruch  getan 
haben:  die  Zahl  der  in  den  Straßen  Londons  verkehrenden 
Motoromnibusse  ist  nämlich  in  den  letzten  12  Monaten  von 
230  Stück  auf  795  Stück  gestiegen.  Ein  gewiß  der  ßeachrunr- 
werter  Zuwachs,  der  zweifellos  noch  größer  gewesen  wäre 
wenn  nicht  die  vorerwähnten  Maßnahmen  der  Polizeiver- 
waltung  seiner  Wciterentwickclung  im  Wege  gewesen  wären. 
—  Für  den  Bereich  von  London  hat  die  Royal  Commission  on 
London  Traffic  die  Errichtung  eines  Verkehrsamts  (traffic 
board)  in  Vorschlag  gebracht,  welches  in  allen  Fragen  des 
Motoromnibusverkehrs  in  der  Landeshauptstadt  zuständig 
sein  soll.  Man  ist  in  Interessentenkreisen  mit  dieser  Neuerung 
durchweg  einverstanden  und  befürwortet  nur  noch,  daß  die 
Zuständigkeit  dieser  Amtsstelle  erweitert  und  auch  auf  den 
Verkehr  auf  allen  Landstraßen  des  Reiches  ausgedehnt  wird. 

Die  Verwendung  von  Motorcabs  in  London  hat  im  letzt- 
vergangenen  Jahre  beträchtlich  an  Umfang  gewonnen.  Die 
in  den  Straßen  stehenden  Wagen  werden  sehr  stark  in 
Anspruch  genommen  und  nicht  selten  auch  für  Fahrten  aufs 


Schwere  Motorlastwagen  (Lowries)  (siehe  auch:  Zahl  der 
schweren  Motorlastwagen  in  Großbritannien.)  sind  im  Jahre 
1906  in  stark  steigender  Zahl  von  den  englischen  Firmen  in  Be- 
nutzung genommen  worden,  während  dies  von  den  leichter 
gebauten  Gepäckbestcllwagen  (delivery  vans)  nicht  in  glei- 
chem Maße  behauptet  werden  kann.  Letzteres  wird  zum 
Teil  darauf  zurückzuführen  sein,  daß  es  vielleicht  bisher 
noch  an  einem  wirklich  zweckentsprechenden  Wagentyp  fehlt, 
und  daß  eine  Anzahl  von  Firmen  mit  der  Behandlung  solcher 
Fahrzeuge  schlechte  Erfahrungen  gemacht  habe.  Manche 
Geschäftshäuser  sind  infolgedessen  neuerdings  dazu  über- 
gegangen, von  einem  Ankaufe  ganz  abzusehen,  und  du 
Fabrikanten  gegen  Entgelt  mit  der  regelmäßigen  Gestellung 
betriebsfertiger  Gepäckwagen  zu  beauftragen.  Man  hat  im 
übrigen  die  Beobachtung  gemacht,  daß  die  größeren  Wagen- 
typs mit  größerem  Erfolge  benutzt  werden  konnten  als  die- 
jenigen kleineren  Umfangcs.  Die  Indienststellung  von  Motor- 
gepäckwagen  in  Großbritannien  hätte  zweifellos  größere  Fort- 
schritte gemacht,  wenn  die  von  dem  Automobile  Club  wieder- 
holt in  Aussicht  gestellten  Versuchsfahrten  mit  Wagen  dieser 
Art  tatsächlich  zur  Ausführung  gekommen  wären,  dieselben 
sind  jedoch  befremdlicherweise  stets  aufgeschoben  worden 
Nunmehr  ist  aber  beschlossen  worden,  sie  im  Herbst  1<W7 
abzuhalten. 

Was  Persoiienmotorwagen  anbetrifft,  so  liegt  die  letzt- 
jährige Entwickelung  dieser  Industrie  mehr  in  der  Richtung 
der  Konstruktion  von  Muttizylindermaschinen,  welche  es  mög- 
lich machen,  bei  starkem  Verkehr  ohne  Schwierigkeit  und 
Erschütterung  sehr  langsam  zu  fahren,  gleichzeitig  aber  auch 
eine  große  Schnelligkeit  und  Kraft  zu  entwickeln.  Nach 
dem  Urteile  französischer  Sachverständigen  haben  gerade 
auf  diesem  Gebiete  die  Automobilfabrikanten  in  England 
sich  eine  starke  Position  geschaffen,  wie  dies  auch  aus  der 
großen  Zahl  der  englischen  Automobilfabriken,  welche  sich 
mit  der  Herstellung  dieses  Typs  befassen,  hervorgeht. 
Ein  anderer,  allerdings  weniger  wichtiger  Punkt,  welchem  die 
englische  Pcrsonenmotorwagen-lndustric  im  Jahre  1906  ihre 
besondere  Aufmerksamkeit  entgegengebracht   hat,  ist  die 
automatische  Kontrolle  des  Schmieröls.       Wie  die  letzte 
große  Automobilausstellung  in  Olvmpia  zeigt,  befaßt  sich  der 
Kraftwagenbau  in  England  nur  verhältnismäßig  wenig  mit 
der  Herstellung  von  kleinen  Fahrzeugen  in  billiger  Preislage. 
Zwar  waren  auf  dieser  Ausstellung  auch  gute  Wagentyps 
dieser  Art  zu  Preisen  von  120  bis  200  C  vertreten,  aber 
es  war  unschwer  zu  erkennen,  daß  die  großen  Fabriken  ihre 
Erzeugung  nicht,  wenigstens  gegenwärtig  nicht,  in  großem 
Maßstabe  betreiben.  Und  das  kann  auch  nicht  weiter  Wunder 
nehmen,  so  lange  die  Fabrikanten  mit  Bestellungen  auf  hoch- 
wertige   Maschinen,  wie  dies  jetzt  der  Fall  ist,  überhäuft 
sind.    Im  übrigen  sind  die  Aussichten  eines  allgemeinen 
Preisfalles  in  Automobilen  zur/eit  wenig  wahrscheinlich. 

Mit  Motorbooten  sind  in  der  letzten  Saison  zahlreiche 
und  interessante  Fahrversuche  gemacht  worden:  hierum 
haben  namentlich  der  Motor  Yacht  Club  und  der  British 
Motor  Boat  Club  sich  große  Verdienste  erworben.  Das 
wichtigste  Ereignis  auf  diesem  Gebiete  war  zweifellos  die 
Einführung  von  Motorbooten  in  den  Dienst  der  englischen 
Marine,  wo  sie  sich  allem  Anschein  nach  gut  bewähren. 
Ein  Marine-Motorboot  erreichte  in  der  Cowes-Woche  die 
allgemeine  Aufmerksamkeit,  indem  es  eine  Schnelligkeit  von 
mehr  als  30  englische  Meilen  in  der  Stunde  entfaltete  und 
auch  dadurch  interessierte,  daß  es  selbst  auf  äußerst  nahen 
Entfernungen  nicht  mehr  zu  sehen  war  im  Gegensatz  zu 
dem  mit  Schornstein  ausgerüsteten  und  durch  ihre  Rauch- 
wolkcn  sich  verratenden  Dampfbooten.  -  Die  Fahrversuche 
mit  Motorbooten  zu  f  ischereizwecken,  welche  bekanntlich 
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mehr  und  mehr  in  Aufnahme  kommen,  haben  gleichfalls  ru- 
fricdenstellende  Resultate  geliefert.  Auch   auf  einem 

anderen  Gebiete  scheinen  sich  Motorboote  einbürgern  7u 
wollen:  Vor;  kurzem  hat  nämlich  du-  Royal  National  Lifcboat 
Institution  versuchsweise  einen  Thornvcroft  -  -I  Zylinder  - 
24  PS  -Motor  auf  dem  Nvwhawencr  Rettungsboot  „Michael 
Hcnrv"  mit  befriedigendem  Erfolg  als  Ersatz  für  Dampfkraft 
zur  Verwendung  gebracht.  Wenngleich  auch  der  Motor  nur 
als  Hilfsmaschine  gebraucht  wird,  so  ist  dadurch  das  Ret- 
tungsboot doch  beweglicher  und  handlicher 


Die  Lösung  des  Problems  der  lenkbaren  Luftschiffahrt 
j  mittelst  Motoren  ist  rm  Ictztvcrgangcncn  Jahre  einen  guten 
Schritt  ihrer  Verwirklichung  näher  gebracht  und  angesichts 
der  steten  Steigerung  der  Kraftleistung  der  Petroleum- 
maschinen darf  die  Frage  der  F rreich barkeit  dieses  hohen 
Zieles  mit  fast  größter  Bestimmtheit  bejaht  werden.  Auch  die 
Versuche  mit  Motor-Flugmaschinen  sind  im  letzten  Jahre 
vieberheißend  gewesen,  so  daß  auch  eine  Lösung  dieses 
nicht  minder  wichtigen  Problems  voraussichtlich  in  abseh- 
barer Zeit  zu  erwarten  steht. 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Großbritannien,  Ihe  Kintvre  Motor  Co.,  Ltd., 
deren  Sitz  in  Campheltown  sich  befindet,  hat  ihr 
Betriebskapital  von  1000  <  auf  10  000  t  erhöht  in  der 
Absicht,  im  nächsten  Sommer  ihren  Automobilf ahrbetrieb 
im  Distrikt  Argvllshire  wesentlich  zu  erweitern  Fs  ist 
beabsichtig,  Kintvre,  wo  im  letzten  Sommer  ein  Fahrdienst 
eingerichtet  worden  ist,  mit  Tarbert,  Ardnshaig,  Ohan, 
Inverarav.  Arrochar  usw.  durch  neue  Automobillinicn  in 
Verbindung  zu  bringen. 

Die  National  Electric  Constructinn  Co,  ist  um  die  Kon- 
zession für  eine  Automohillinic  zwischen  Hythe  und 
New  Romney.  an  der  Küste  von  Keilt,  welche  dem 
Personen-  und  Güten  erkehr    dienen  «f»ll,  eingekommen. 

Die  Worccster  Electric  Tradioii  Co.  hat  das  Projekt 
für  den  Bau  einer  Lokalbahn  nach  Kcmpscv  und  P  o  w  i  c  k 
aufgegeben.  Es  ist  Aussieht  vorhanden,  dafl  in  ab- 
sehbarer Zeit  eine  Motoronmibuslinie  auf  diesen  Strecken 
eingerichtet  wird. 

Die  Edinburgh  and  District  Motor  fhnnihus  Co,  hat 
die  Konzession  für  einen  Automohilfahrdienst  von  leilh 
Walk  nach  dem  General  Post  Office  in  Fdinhurgh  nachge- 
sucht Die  zuständige  Behörde  verlangt  die  Vorführung  und 
Prüfung  eines  der  zur  Benutzung  bestimmten  Fahrzeuge, 
bevor  sie  in  der  Sache  Entscheidung  trifft. 

Die  Stadtverwaltung  von  Manchester  scheint  dem 
Beispiele  der  Stadt  Leeds  folgen  und  die  Verwendung  von 
Motorfahrzeugen  für  Zwecke  der  stadtischen  Verwaltung 
einführen  zu  wollen.  Man  'hat  beschlossen,  einen  Aus- 
schuß mit  der  Prüfung  der  Rentabilität  solcher  Be- 
förderungsmittel zu  betrauen.  Die  Stadtverwaltung  hat 
bisher  15  Fahrzeuge  mit  Pferdebetrieb  zur  Abwicklung  ihrer 
Geschäfte    in   Dienst  gestellt. 

Dem  englischen  Parlament  sind  Konzcssionsg«  suche 
nachstehender  Städte  betreffs  Genehmigung  von  Motor- 
omnibuslinien.  welche  mit  den  lokalen  Straßenbahnen  in 
Konkurrenz  treten  sollen,  zugegangen:  Corporation  of 
Sheffield.  Corporation  of  Dundee.  K  i  n  g's  Norton 
Urban  Council  Fin  t'leichartigcs  Gesuch  hat  die  Oxford 
and  District  Tramwavs  Co,  sowie  die  Edinburgh  and 
Suburban  Tramwavs  Co.  vorgelegt. 

Britisch-Indien.     Die     Fast     Indian  Railway 
Companv    hat    nach  eingehenden  Versuchen  beschlossen. 


und 
neue 


Schienenmotorwagen  auf  ihren  Zweiglinien  in  umfang- 
reichem Maßstäbe  in  Dienst  zu  stellen.  6  Dampfmotor- 
fahr/enge  sind  in  einer  Fabrik  in  Manchester  bereits  in 
Bestellung  gegeben;  die  Beschaffung  weiterer  Motorwagen 
steht  zu  erwarten.  (Die  genannte  Eisenbahngcscuschaft 
hat  wohl  zweifellos  ihren  Sitz  in  London.  Anmerk.  der  Red.) 

In  C  a  I  c  u  1 1  a  werden  voraussichtlich  leichte  Motor- 
I  lastuagen  für  den  Warentransport  zwischen  den  Schiffen 
1  und  den  Lagerhausern  auf  guten  Absatz  rechnen  können. 

Das  dortige  Generalimport-  und  -exportgeschäft  von 
j  G  Knowles  ft  Co.  (I  Hare  Street)  beabsichtigt,  den  Ver- 
!  trieb  von  Automobilen  dieser  (wie  auch  anderer)  Art  für 
1  eine  Fabrik   zu  übernehmen  und  sich  für  dieses  Geschäft 

der  Dunste  eines  sachverständigen  Europäers  zu  bedienen. 

Die  M  a  h  a  h  I  e  s  h  w  a  r  Motor  Serv  ice  Co.  hat  mit  der 
Southern  Mahratta  Railwav  Co.  ein  Abkommen  getroffen, 
welches  die  Einrichtung  eines  Atitomobilfahrdienstcs  für 
den  Personen-  und  Gepackverkehr  zwischen  den  zwei 
bedeutenden  Personenverkehrsstationen  Wathar 
M  a  h  a  b  I  e  s  h  w  a  r  zum  Gegenstande  hat.  Die 
Verkehrslinie  wird  namentlich  für  die  zahlreichen 
paischen  Reisenden  während  der  Sommersaison 
Nutzen  sein. 

Spanien.  Außer  der  Automohillinic  von  Granada 
nach  Motril  (wovon  wir  unseren  Lesern  bereits  vor  kurzem 
Mitteilung  gemacht  haben),  ist,  wie  ein  Bericht  der 
französischen  Handelskammer  in  Barcelona  meldet,  noch 
ein  zweiter  Automohilfahrdienst  zwischen  Granada, 
1  faen,  Torredonjimeno,  Alcaudete,  Pinos 
Puente  usw.  in  Aussicht  genommen.  Des  weiteren  ist 
derselben  Ouclle  zufolge  vor  kurzem  in  Saragossa  eine 
Gesellschaft  gebildet  worden,  welche  die  Einrichtung  und 
Betrieb  einer  Automohillinic  von  Saragossa  nach 
Fraga,  zum  Gegenstande  hat. 

Südafrika.  Wie  wir  dem  British  and  South  African 
Export  Gazette  entnehmen,  beabsichtigt  die  Stadtverwaltung 
von  Sei  Point  (Cape  Colony),  ihren  Bestand  an 
Motorlastwagen  zu  vermehren.  Der  Town  Engineer  wird 
dementsprechend  voraussichtlich  in  nächster  Zeit  die 
Lieferung   von  Motorlowries   in  Bestellung  geben. 


Zolltarifentscheidungen. 


Rußland.  Vorschriften  für  die  zollfreie 
Wiedereinfuhr  von  Automobilen  und  Fahr- 
rädern, die  zur  wiederholten  Beförderung 
von  Waren  und  Reisenden  über  die  Grenze 
gebraucht  werden.    IX-r  russische  Fin.-inzmini-.ter  hat 


gestattet,  daß  das  durch  Zirkular  des  Zolldepartements  vom 
21.  Juni  Nr.   12760,    angeordnete  Verfahren  beim 

Einlaß  von  Equipagen  und  Lastfuhrwerken,  die  zur  wieder- 
holten Beförderung  von  Waren  und  Passagieren  über  die 
Grenze,  gebraucht  werden,  auf  Grund  von  Bescheinigungen 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


der  Zollstellen  mit  sechsmonatiger  Laufreit  auch  auf  Auto- 
mobile  und  Fahrräder  angewandt  wird,  wobei  jedoch  noch 
folgende  Vorschriften  zu  beachten  sind: 

Die  Bescheinigungen  der  Zollstcllcn  müssen  alle  An- 
gaben enthalten,  die  in  den  Bescheinigungen  über  die 
zollfreie  Wiedereinfuhr  von  Equipagen  und  Lastfuhrwerken 
vermerkt  werden. 

Die  wesentlichsten  und  wichtigsten  Teile  des  Mechanismus 
der  Automobile  und  der  Fahrräder  werden  vom  Zollamte 
mit  Bleiplomben  in  solcher  Menge  versehen,  daß  der  Ersatz 


dieser  Teile  im  Auslande  durch  neue  unmöglich  ge- 
macht wird. 

Die  Wiedereinfuhr  der  Automobile  und  Fahrräder  auf 
Grund  der  vorgenannten  sechsmonatigen  Bescheinigungen 
muß  über  dasselbe  Zollamt  erfolgen,  über  das  die  Aus- 
fuhr stattgefunden  hat. 

Mißbrauche  seitens  der  Personen,  die  von  den  Ver- 
günstigungen für  den  Einlaß  von  Automobilen  und  Last- 
fuhrwerken Gebrauch  machen,  wie  z.B.  der  Ersatz  alter  Teile 
der  Automobils  im  Auslande  durch  neue,  Schmuggel  usw., 
haben  die  Entziehung  der  Vergünstigung  zur  Folge. 


Zahl  der  schweren  Motorlastwasen  in  Großbritannien. 


Die  Zahl  der  schweren  Moto-Iashvagen,  welche  unter 
die  Heavy  Motor  Car  Order  1904  fallen,  wird  von  der 
englischen  Regislrierrchnrdc  nach  d<m  Stant'e  vom  30.  Juni 
v.  Js.,  wie  folgt  angegeben: 


England 
Wales 
Schottland 
Irland 


30.  J  u  n  i 
1906  1005 

Stück 
2476  7Q1 
65  205 
114  24 
43  24 


2698  1044 


schweren  Motorlastwagen 
in  Großbritannien  binnen 
>  zugenommen,  gewiß  ein 


Hiernach  hat  die  Zahl  der 
(over  the  two  tons  tare  limit) 
Jahresfrist  um  1654  oder  158,4" 
recht  befriedigendes  Ergebnis.  In  dieser  Ziffer  sind  etwa 
4500  Motorlastwagen,  welche  unter  der  2  Tons-Taragrenzc 
bleiben,  nicht  mit  inbegriffen. 

Was  die  Zahl  der  Omnibusse,  welche  gegen  Ende  des 
ersten  Halbjahr  1906  in  London  in  Betrieb  gewesen  sind 
anbetrifft,  so  gab  es  deren  zu  dem  genannten  Zeitpunkte 


432  Stück,  welche  sich  auf  den  einzelnen  Besitzer  wie  folgt 
verteilen : 

Besitzer:  Stückzahl 


London 
London 
London 
London 
Thomas 


Ltd, 


Motor  Omnibus  Co., 
Road  Car  Co.,  Ltd. 
General  Omnibus  Co.,  Ltd. 
and  District  Motor  'Bus  Co.,  Ltd. 
Tilling,  Ltd. 

Grcat  Eastern  London  M-tor  Omnibus  Co.,  Ltd. 
Star  Omnibus  Co.,  Ltd. 
Associated  Omnibus  Co.,  Ltd. 
London  Power  Omnibus  Co.,  Ltd. 
Birch  Bros.,  Ltd. 

New  London  Suburban  Omnibus  Co.,  Ltd 

Victoria  Omnibus  Co.,  Ltd. 

Henry  Turner 

Patrick  Hearn 

Sonstige  Besitzer 
Diese  Motoromnibusse  entstammen  den  nachstehend  auf- 
geführten Automobilwerken:  Milnes-Daimlcr  179,  Straker- 
Squire  and  Büssing  103,  de  Dum  53,  Dürrkopp  28,  Stirling 
15,  Brillit  13,  Lcyland  12,  Clarkson  II.  Orion  9,  Germain  2. 
Dennis  2.  andere  Automobilwerke  5  Stück 


110 
70 
69 
38 
24 
20 
18 
17 
15 
11 
11 
8 
7 
5 

15 


Schutzzölle  zugunsten  der  spanischen  Automobilindustrie. 


Wie  überall,  so  beginnt  man  auch  in  Spanien,  l 
sich  in  allen  Kreisen  des  öffentlichen,  kommerziellen 
und  privaten  Lebens  für  den  Automobilismus  lebhaft 
zu  interessieren.  Besonders  seitdem  von  staat'ichcr  Seite 
die  Absicht  kundgegeben  worden  ist,  dieses  moderne  Kom- 
munikationsmittel auch  im  Postdienst  zu  verwenden,  wird 
in  den  industriellen  und  technischen  Kreisen,  die  an  einer 
möglichst  raschen  Entwickclung  der  Automobilindustrie  in 
Spanien  interessiert  sind,  daran  gearbeitet,  für  die  Automobil- 
industrie eine  günstige  Existenzbasis  zu  schaffen.  Die  Er- 
schwerung der  ausländischen  Konkurrenz  wfrd  natürlich  in 
dieser  Richtung  als  erster  Schritt  angesehen,  und  die  stellen- 
weise geradezu  verblüffenden  Erhöhungen  der  einschlägigen 
Tarifposten  des  neuen  Zolltarifes  sprechen  deutlich  für  die 
Annahme,  daß  man  neben  anderen  Industriezweigen  auch 
die  einheimische  Automobilfabrikation  mit  Hilfe  von  Schutz- 
zöllen großzuziehen  beabsichtigt.  Der  Eingangszoll  für  Auto- 
mobilen und  Kutschen  überhaupt  betrug  nach  dem  bisher 
in  Geltung  gewesenen  Zolltarif  1300  Pesetas  pro  Stück  in 
der  ersten  und  1000  Pesetas  in  der  /weitin  Tarifposition. 


Nach  dem  neuen  Zolltarif  soll  bei  der  Einfuhr  von  zwei- 
sitzigen Automobilen  ein  Zoll  von  1400  Pesetas  pro  Stück, 
bei  viersit/igen  ein  solcher  von  2(100  Pesetas  ohne  Unterschied 
der  Tarifposition  entrichtet  werden.  Nicht  ganz  im  Einklänge 
mit  den  Wünschen  und  den  Interessen  der  spanischen  Auto- 
mobilfabrikanten dürfte  die  von  der  Regierung  beabsichtigte 
Erhöhung  des  Importzolles  auf  Pneumatikreifen  von  2,60 
Pesetas  (respektive  2  Pesetas)  pro  100  kg  auf  6  und 
5  Pesetas  pro  kg  sein.  Die  Frage  der  Gummireifen  ist 
nämlich  die  schwache  Seite  der  spanischen  Automobil- 
industrie, da  dieser  Artikel  bisher  im  Lande  selbst  nicht 
hergestellt  werden  kann,  weshalb  die  Erhöhung  des  ein- 
schlägigen Zollsatzes  in  Interessentenkreise  als  Behinderung 
von  Staatswegen  dieses  für  die  moderne  Industrietätigkeit 
eines  Landes  von  Jahr  zu  Jahr  an  Bedeutung  gewinnenden 
Fabrikationszweiges  angesehen  wird. 

Im  Jahre  1905  hat  sich,  wie  noch  bemerkt  sei,  die 
Madrider  Omnibusgesellschaft  „La  Catalane"  entschlossen, 
den  l-isherigrn  Pferdebetrieh  durch  Automobile  zu  ersetzen. 
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Notizen. 


(oakurraai  iq«7    In  der  «m  15  und  In.  d  M. 

in  München  abgehaltenen  Sitzung  des  Arbeitsausschusses  der  Her- 
komcr-Konkurrenz,  an  welcher  vom  Kaiserlichen  Automobil-Club 
die  Herren  Wilhelm  Graf  vo*  Area«,  Dr.  Levm  Staaclping.  Duektor 
Hasperg  und  Dr  \'rit,  vom  Bavrischcn  Aut.amohil-Club  ilie  Herren 
Grat  Bopp.  Graf  Schonborn  (iraf  Pappcnheim.  Barnn  Hirsch, 
Baron  Riederer.  Rittmeister  Czcrmak  und  Direktor  Schutte  teil- 
nahmen.  wurden  die  Programirpunktc  aler  Veranstaltung  in  den 
Orundzüpen  festgelegt,  die  Ausschrcihung*bc*timmung«  n  formuliert 
und  die  Entscheidung  bezüglich  der  Straakc  Betroffen.  Ihc  Kon- 
kurrenz findet  in  der  Zeit  vom  4  hi*  II  Juni  statt  \m  I  Juni 
crfolgl  in  Dresden  die  Abnahm--  der  Wagen  durch  eine  «'im- 
Mission,  welcher  die  Herren  Wilhelm  Graf  von  Area.  Rittmeister 
Crermak.  H.  Hasperg  jr..  Baron  Hirsch  und  l>t  Veit  ang«  hören 
Pic  Fahrt  beginnt  .im  b  Juni.  sie  geht  am  "r*t«-n  tage  von  Dresden 
Start  r>  I  hr  früh  über  Cheitinit/,  Zwickau,  Leipzig,  Naum- 
burg. Weimar  nach  Fiscnach  deich  InS  km.  Am  <v  luni  von 
Fiscnach  Start  7  I  hr  früh  über  Vinningen,  Kissingen, 
Würzburg.  Wcrthcim,  Amorbach.  I  rhach.  Hcialclheig  nach  Mann- 
heim gleich  II5-  km  Am  7  Juni  von  Mannheim  Start  S  Ihr 
früh  über  Karlsruhe.  Achern  Oppa-riau,  hiiichispall.  Freuden- 
stadt. Horb.  Sulz.  Rott»  eil  I  ultlingi  11  I  udw  ig*ha(cn  nach  '.  indall 
gleich  3*ö,l  km  Am  S  Juni  von  Lindau  Siart  7  I 'hr  früh 
uh«r  Immcnstadt,  Kempten.  Fu«>  n  Wcdhcim,  Starnbeej»,  Forsten- 
ricd<  r  Park  nach  München  igicich  '.'<  km  Im  Forst,  urinier  Park 
findet  in  der  Zeit  um  2  hi«  S  I  hr  na«  htnnt.ag*  die  Schnellig- 
kcits-Konturrcn/  start  Dresel  c  ht  ein  v.m  der  IH-nt*chcn  Motor- 
radfahrer-Vereinigung veranstaltete*  Motorradrennen  im  F«>r*tcn- 
rieds.  Park  vorauf.  T>er  ü  Juni  ist  Ruhetag:  an  «liescm  fimld 
eine  Ausstellung  der  konkurrierenden  Wagan  in  München  mit  I»t<-i»- 
hcw.rb  (Schonheitskonkiirreii/I  statt  Das  fur  du  Schönheit* 
Konkurrenz  gebildete  Pr  isrichti  r-Kotiiiti  a-  tu  *ta  ht  aus  den  Herren: 
Wilhelm  Graf  von  Ar«  >  H  Hatncrg  ir  .  Graf  Pappenheini.  Baron 
Riederer  una  Graf  Schonhorn  Am  10  Juni  wird  die  Fahrt  von 
München  Start  S  I  hr  früh  fortgesetzt,  /waschen  9  I  hr  Kl 
vurmittas'*  und  Ii  I  hr  Mi  mitli.'.  findet  «las  Ke-sclhcrgrennrn 
da  r  konkurrierend«  n  Wag  n  *tait  alem  ala*  von  der  Deutschen 
MotVirrailfahrer. Verewigung  veranstaltete-  H«rvgtcnncn  dar  Motor- 
räder vorausgeht  V.itrt  K«ss«-Ihcrg  geht  die  Fahrt  dann  über  Parten- 
kirchen. Obc rammergau,  Landabere  am  I  eh  (Geburtsort  IVofe-son. 
H.rknmcri.  knmgsnrunn  nach  Augsburg  4  km,   im  II  luni 

von  Augsburg  Start  S  I  hr  früh  über  Da«n auworth.  Vordlingtn. 
Rothenburg  i  «I  Tauber  Wurrhurr  Aschaff«  .lburg.  Maru.ii  nach 
Frankfurl  i  M  f2S  km.  wo  die  Konkurrenz  ihren  Abschluß 
findet  Am  l_  Juni  wird  ein  vom  Kaiserlichen  Automobil  Club 
un.f  Ba  verischen  Automobil-Club  ,••  ,  >  h  n«  *  Festessen  rn  Frak- 
furt  a  M  die  Teilnehmer  dr  L  ahrt  zu  einer  vhliißfcicr  der 
Herknmer-K'onkum-n/  ver -imi;en  und  »ird  bei  diesem  Anl.issa  auch 
die  Pr«  isvcrleilunf  stattfinden  \nrier  deni  Herkomert>n  is.  dir  nun, 
w  enn  ihn  nicht  einer  dar  h-rlm  früheren  S|(v,r  alu  srtial  wieder 
r-evainnt.  unter  den  drei  Sj.-o-m  zur  AusIosiiiil'  l'ilanct.  haben 
noch  dei  Kaiserin  hr  Autoni  >hil  Oub  i»er  Bav  .'tische  Autom^bil- 
Clulv  dia  Stallte  München  Dres-I  n  Leipzig  und  Atursburi'  Herr 
rrwin  Achenbach,  Hamburs'  du-  All"etin<n-  Automobp|-/»-iluniz 
Ha-rlin  und  ili«  Vereinu'l -n  B«-nzinfib'iken  Alt- -rii  «i  ttvolle  I  hren- 
pru.si'  ^'istiltit  Der  Nennuni-ssi-hlufl  ist  am  Ii  April  Nichmel- 
duncen  werden  "i  tren  doppalten  I  ins,!!/  nuh  his  IV  Mai  aitcc- 
nommen  P:e  Prupositi'incn  dir  IL  rk unet-K  nikum  n/,  welche 
ilerrnächst  zitr  Auseabe  ^elancen  hab-n  in  «'innren  Punkten  mio-n 
dia  früheren  Ausschreibuni;s-H  •-tinimuni.'en  Ab  indenincen  erfahr«-n, 
in:  \v  eiche  wir.  wenn  uns  die  Satzungen  im  Wortlaute  v<.ilicg«-n, 
zurückkommen  wenk-n. 


Di«  Konf«r*«s  d«r  latamatlenal   anerka»at*a  Auto- 
mobll-Klah«,  die   am   IS  d.  Mt*    in  Part»  im  Bibltoihek*a»l  des 

Französischen  Aut'^mobil  Clubs  abgehalten  «"nie  und  in  »i  lilxr 
der  Kaiserliche  Automobil  C'ub  durch  die  ll  rreit  Hamti  Branden. 
stein,  de  la  Cmii.  Dr  Lvvin-Stot-Ipini«  und  <  iraf  <i-'r%t'>rpff  va  rtu  tcn 
war.  führte  zu  einer  Keihc  wichtiger  H«s,h!ti»si-  |Vn  erstm 
I  hinkt  der  Tagesordnung  bthlvte  die  »rage  der  Aufhebung 
des  Bovkotts  der  Schweiz,  die  nach  einem  auf  frsuchen  des 
Schweizer  Automobil-Clubs  von  Graf  s.nrsi-,rpff  gestellten  Antrag«- 
lür  die  Hauer  eines  Jahres  beschlossen  wunle  Im  Anschlüsse 
an  ein  von  Ilaron  /uvlcn  zur  Verlesung  g  .brachte*.  s.inriitun  des 
Relgischin  Automobil-Clubs,  in  welchem  aui  die  alureh  die  (V 
stetierung  der  ausländischen  Kraftfahrzeuge  in  f k-ntsehiand  hervor 
gerufenen  Erschw emi>s'-  hingewus.tt  und  <  >"<  Bo\  kuttietnnj 
Os-utschlands.  die  bis  zur  Aufhellung  dies.  r  ( iren/sihw  n n_  lein n 
dauern  soll,  angeregt  wurde,  beantragte  (iraf  IndrUrke  den 
K    A.-C    zu  ersuchen,  dahin  zu  wirken.  «I  dl  «In-  St,  m  in.  weiche 


für  die  nur  zu  kurzem  Aufenthalte  nach  Deutschland  einfrefOhrtrn 
Automobile  erhoben  werden,  beseitigt  werden  Graf  Siersta->rpff 
erwiderte  darauf,  dal!  sich  «ler  K  A -C  bereits  mit  dieser  An- 
gelegenheit belafM  habe  und  dall  derselbe,  soweit  dies  in  seiner 
Macht  stunde,  bestrebt  sein  werde,  eine  Milderung  dieser  Be- 
stimmungen herbeizuführen  Der  KongrcH  beschrofl  hierauf  die 
nächste  Versammlung  am  IS  Juni,  anlal'hch  ales  Kaiserpriis-Rennens 
in  Homburg  abzuhalten  l  'eher  die  Frag.-,  "h  es  zw  eckrriaMiger 
sei,  das  7\ lindere  <  liirricn  oder  d  u  H«  n/mv  erbrauch  zu  limiln'ten. 
entspann  sich  eine  lauere  Diskussion,  an  welcher  «ich  von  de« 
Vertretern  Deutschlands  d.  Herren  <  iraf  Sierstorpff  und  Dt  I  «  vui- 
Stoelping  mit  t  itigehenal  n  sachlichen  Ausführungen  ba  ta  il  gten 
t  s  wurde  hierauf  beschlossen,  die  Frage  aler  Vereinheitlichung  des 
Rennreglemen-«  auf  die  Tages. T.lnung  einer  der  nächsten  Sitzungen 
zu  stellen.  Die  Beratung  ul>  •  diesen  l  ia-gcn*tai;d  soll  ledoch  zu 
einem  7ciipunk'<  s'attiinil .  ri  zu  weli  lieiu  bereits  die  Frf.ihrungcn 
da  s  Kaiserpreis. Ki  rtneri ..  des  i  ir  ind  IVi\  und  da  s  Ftnrio-Rcnna~n« 
vorliegen.  Nai  h  « im  in  ll  -iahii  des  <  irafen  v.»n  Siers'otpff  uba  a 
die  Noll  I  Viil.i  [ilanii  an  .  eil .  utitiii  n  n  intern  iti-uale.-t  w  atnilngs 
zi  ich«  n  w  urdi  von  der  \  e-s  .nimliing  der  Wims,  h  .ius.-i  spri.chen. 
d.ifi  auch  vuii  ala  rt  übrigen  I  an  '  rn  un  s     /« i.  hen  angeMomnu  ri 

wurden    f.rnar  wurde  h  • -chl  n    bi  i  ihn  \  er. chu.  denen  Rei-ie- 

rungen  «lahm  zu  wuk.n  d  i't  . .  inh«  i'lu  h  Fahren. udm  sv a.rsehriften 
angenonimen  witalen.  s'Kfilv  «i:  I  ihr.  •  1  uihriisst  eines  1  anales 
in  i«  dem  l  an<l<  Geltung  hat'  n  \'.n.  1t  lii.oten  Vii-fuhningen 
des  Herrn  le\:it  Si...  I|-n»  und  d  -  Pr  i-i-.lc  rm  «l's  Schweizer 
Auf.  eivibil  T Hbs  M.  ais  I  i-i.iev  ta  über  die  arizir  ''ebenda'  Regelung 
Unat  Va-reinh«  itlu  huri"  des  tri '  r-ia'r-  tialeti  -\  ntnii  •  |a ;  I  \ « -kihrs  wurde 
ba  schli  iss«  ri,  die  Klubs  s  >|l.  ::  an  d-  '  R-  .  lettingen  jhrea  I  linder 
die  Bitti  nebt' n  i  fuzu'l  ■  R-  .'  n  n:n".vi  rata  'i  r  ZU  da-n  laiie-en  Sit- 
Zlinren  da  s  K'.ii'ia  s-a  -  d  r  in'e—t  ,t-  -n  il  «na 'k  mutet]  Automobil 
K'ubs  zu  ntsenien  auf  wali'h-at  I "ragen  v,-n  .dl "i  iiieiiietn  Interesse, 
wie  die  \'<  teinli-i'liehiing  aler  /•  l'i'ifina'i'  i'en.  d-r  den  Vutom-.bil- 
v  erkehr  ba  tref- miau  Ve«ain1ritirtga  tv  it* iv .  aul  da  r  Ta  -e«o-dnting 
st.-hen  Si'hba  ''l-eh  wurde  ».  h  ah  s'nf'ung  urtes  einlte  |Ik  Iten 
Ab/eicha  ii-  fur  du  Mit-lia-dcf  de*  ai!«  rn:i'..  ,n:ileri  Ka.ngresSes  der 
anerkannten  Klub*  f«  s(  fil  .  ei 

Rln«  ChauWaor-Oe»aal«atlon.  Der  Kaiserliehe  Automohil- 
Clitb  beabsich'i -»  a  ev  Or-anis  ,ti,  ,n  dr-t  <  hatiif  'ttte  seiner  Mit- 
fliada-r  zu  *i  li.dfen  IXirch  I  'mir  i  'a  w  nol  "  f«'si  -r>tellt.  wi-  via  l 
dar  Aue«  stallten  h  arg.  s«  ir.-ns  ab  r  Atit.awdiilbes.tza'r  geen  I  rtfall 
unil  H  iftadluht  versichert  sind  ttnd  aui  wa  l  ha  Surnm-n  dia-  Policen 
lau'«  ai  Die  I  rgi  bimse  dl  -a  a  Sta'ist.'s  seilen  die  ( irundlae'e  bilden 
fur  die  in  aler  nächst. -i   \  i  - ..eiinilung   geplanten  Beratung 

Dar  Dautactia  *otarho«.-C'ah.  Ableihinp  Berlin-Wannsre. 
hiilt  unter  al.  n>  Vor  'tz  r'  s  1 1  reu  Rimneister*  a.  D  Sholto 
Douglas  im  Hotel  Prinz  \Xi'h-lm  .am-  stark  b  suchte  Mifl.aal.-r 
vers  immluni'  ab  Besamder*  «  tfr  uluh«'  Persp.  k'iv  eil  für  die  /u 
kimft  lind  alu  Wi  iie-a  I  nrw  i.  1,-  leng  der  bereits  letzt  Ca  1  IS  Mi' 
<-li.  aler  zahla  tida  rt  Abt  a'nn  •  W'an--«'.  "  er.'.lfnete  ala-r  Bi  -icht  der 
K'uhhaiisk.  mmis-ion  Dia-  Verhandlungen  zvaa-cls  P.achtun"  eines 
selten  Liiin-'i"  am  \I'  inn-o  -  li-ge«"-«  fiska'ischen  1  irtindstu«  k  . 
smd  zum  \bs<  lalulv  Li «-1  a m -T  so  ai.iH  aler  Bau  des  Klubh'  ima-s 
ie  it  dem  I  oili. dir  beginn,  n  kann  In  ein"t  der  -i  11  Ivs-en  Si'/u.; 
gan  Warden  vefs.'br  •  -«  ::e  Mi'.M'a  U'e  ;;■  eigneten  Vlilbhanse  rn  zur 
Auswahl    \orgilegt  werden. 

Staffeltarif  fOr  Autnmn»»Hnm«lh«l»«ie.  In  e.ner  laa-ceren 
Sitzurg  varhatadelta'  alte  Ko«jimi*.si..n  fur  ali-  Bera'tinv  der  1  ar  ta  für 
Autoniobil-iiunibussi  mtti  r  alem  V  mit/  .las  (  tberburg.  tuiais',  rs 
k  irs.  taner  mit  ilen  Vi""''  -rn  aler  All  "a-tita  inen  Berliner  '  l'.nnbus 
U'ia  ngesellsa-halt  unil  ala  i  Grol'  n  Ba  'lina  r  Mi  t  iroriirnb'i  - ;  ■ ''  s  r  II  - 
sa  half  der  fochtargasellsghaft  «I  -r  ,i  n.  allen  Birlirui"  Beiale 
t  lesells«  haften  Waa-ien  Aut  aotnnib"s|inie-i  unl«  r  /ugrurtila  I.  ging 
etiles  StaMe.tantes  .efnlitaai    zu  alt  tu  der  M. agistt.it  flach  ahn  Ba 

s'itiiiiiimgen  aler  Ra'ilis.aw  -||  .Inung  -e'it'  /iistinimung  zu  er- 

taaia  ti  h  u  Dia-  ..tit  'la'  H  •)  n,  t"  h  it  ihren  a  r-'t  n  \ntrig  aui 
(  ia  e-e  hungern.'  v.u  fünf  I  i-iia  ti  mit  a  an  t'i  Tarif  v.n  10.  I'a  Intal 
g-i  Pi  u-tz:  .1  ihm  abge  ati  lcft  .<  it'.  s.e  i  •  zr  sechs  kurven-  I  um  ti 
iioi  eitlem  Tatif  von  H>  und  IS  Ptenni  •  « aiiri  h'  ti  v.M.  Dia 
|  .Vlecnuiri«  t  Vruaibus- Aktien-«  i '..ll-.'laaft  w  :•'  decn  bei  .!<  n  ge- 
•  •'.  tiieig'i  Ii  |  in  i«-i  nid  bei  »  ren  wi  /ege-t .-  'lind,  n  Plenlc- 
r.rl«r-..!.ii.'.;-i-< n  ala'll  *-'afft  •  .- af  v-'l  t.l  IS  Unat  .1'  1*1.1111'  ein- 
'iihra  ii        In    ala  r    !«■(,•'.  n    Wii''.'    'r-ig'ta'c    zunächst    der    St  ia1 1 

r- 1  •  g '  ■  - 1.  -  i    |       kalln.i'  'i     au -t'.dirlicfi' *    <  au'  , .  Ii  t .  -r     - 1 . .  r  .tu- 

h'.  "'  'nie..'    .in    .Moa.  r  .rn"  ;-i,  n       Hi -i  Inns-.  ■     .vie.leu    n  nh 

rm  hr    gita'e       Wahr«  ml    da-:    \  « rf  'tili    '!«•'    1 1.  seXchalt«  •)  dia- 
\X  uns,  >•  e  der  st.-dtisi  lu-n  Behotdet:  vaa-git«  i-.-ee  wurdan,  *       n  lud 
dem    I'  li.'i  i[-' isuhiun    Va  rhandlutiga.  n    nie  r    du     *:  i'|.  Ii  in'"  tur 
,    VC  ii.  -b  :■  um  b.iss,    e.ngi  h         w  a-talv  ti. 
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Bin*  AutomoblLLastweiren  Konkurrenz;  über  4500  Kilo- 
meter plant  der  französische  Automobil-Klub  für  den  Mai.  Die 
Veranstaltung,  welcher  auch  der  französische  Kriegsminister 
Piquart  lebhaftes  Interesse  entgegenbringt,  «oll  etwa  30  Tage 
in  Anspruch  nehmen,  da  nur  durchschnittliche  Tagesleistungen 
von  150  Kilometer  von  den  schweren  Wagen  gefordert  werden 


Automobil-Rennen  In  Frankreich  1007.  Der  französische 
Minister  des  Innern  erteilte  dem  Automobilklub  die  Ermächtigung, 
auch  im  Laufe  dieses  Jahres  eine  Automobilrennfahrt  aul  einer 
geschlossenen  Rundstrecke  abzuhalten.  Der  Minister  hat  u.  a. 
vorgeschlagen,  daß  der  Maximalvcrbrauch  von  Ben/in  30  Liter 
pro  100  Kilometer  betragen  soll  Der  Automobilklub  hat  diese 
Bedingungen  angenommen.  Im  Anschlüsse  hieran  erfahren  wir, 
daß  der  Automobil  Club  de  France  ein  neues  französisches  Auto- 
mobilrenncn  im  Anschluß  an  den  diesjährigen  „Grand  Prix" 
veranstalten  will.    Veranlassung  ru  dem  neuen  Plan  gab  wohl 


die  Einsicht,  daß  das  ürand  I*rix-Rcglemcnt  nicht  gerade  glücklich 
zusammengestellt  war  und  daß  die  dort  vorgesehene  Beschrän- 
kung des  Benzinverbrauchs  auf  30  Liter  pro  100  Kilometer  keine 
neuen  Perspektiven  zu  eröffnen  geeignet  sei.  Die  Sport- 
kommission des  französischen  Automobil  Clubs  hat  sich  deshalb 
entschlossen,  noch  einen  Schritt  weiter  zu  gehen  und  am  Tage 
vor  dem  Orand  Prix  auf  der  gleichen  Strecke  ein  Rennen  über 
500  Kilometer  zu  veranstalten,  bei  dem  der  Benzinverbrauch  auf 
15  Liter  pro  100  Kilometer  festgesetzt  wird.  Für  diese  Kon- 
kurrenz würden  also  Tourenwagen  mittlerer  Stärke  in  Betracht 
kommen.  Man  kann  sich  so  des  Eindrucks  nicht  verschließen, 
daß  das  günstige  Resultat,  das  die  Ausschreibung  zu  dem 
deutschen  Toiirenwagcnrennen  um  den  Kaiserpreis  ergeben  hat, 
die  Franzosen  zu  der  neuen  Ausschreibung  veranlaßt  haben.  Es 
erscheint  nicht  ausgeschlossen,  daß  die  Franzosen  den  ursprüng- 
lichen Orand  Prix  zu  gtinsten  des  neuen  Rennens  ganz  fallen 
lassen  werden,  falls  sie  nicht  genügend  Meldungen  erhalten  si 


Automobillinien. 


Berchtesgaden.  Hier  ist  die  Nachricht  eingetroffen,  daß 
die  staatliche  Post  Automobil-Verbindung  zw  ischen  Berchtesgaden- 
Königssce  und  Berchtesgaden-» 


sind  beide  Orte 


hier  und  billiger  zu  erreichen. 


Lßweiteteln,  WBrttbg.  Für  die  geplante  Einrichtung  einer 
Kraftwagenverbindung  von  Station  Willsbach  aus  auf  den  Main- 
hardter Wald  sind  die  nötigen  OeWzeichnimgen  so  weit  gediehen, 
daß  nunmehr  eine  Oesellschaft  m.  b.  H.  unter  dem  .Namen 
„Kraftwagcnbctricbsgcscllschaft  für  den  Mainhardtcr  Wald"  ge- 
gründet werden  konnte.  Die  Gesellschafter  bestehen  aus  der 
Amtskörperschaft  Weinsberg  und  den  Gemeinden  Löwenstein, 
Mainhardt,  Wüstenrot,  Ammertsweiler,  Pinslerrot  und  Heuhutten. 
Der  Betrieb  soll  am  I.  Mai  d.  J.  eröffnet  werden. 

Wil  Hiendorf  «Berlin.  Betreffs  Einrichtung  einer  Auto- 
omnibuslinie zwischen  Wilmersdorf  und  Berlin  sind  jetzt  in  der 
Wilmersdorfer  städtischen  Verkehrsdeputation  die  Vorarbeiten  in 
Angriff  genommen  worden.  Bereits  im  Frühjahr  dürfte  die  in 
eigener  städtischer  Regie  betriebene  Linie  in  Tätigkeit  treten: 
für  später  ist  die  Einrichtung  weiterer  Linien  geplant. 


Eutin.  Die  neue  Automobil-OmnibusHnie  Eutin-Lensahn 
soll  nunmehr  endgültig  im  April  ihren  Betrieb  aufnehmen-  Die 
Linie  wird  eröffnet  mit  zwei  Daimler  Motoromnibussen  für  je 
15  Pensonen.  Die  vielen  Sommergäste,  die  Eutin  und  die 
holsteinische  Schwei/  besuchen,  werden  diese  Linie  mit  Freuden 
begrüßen  Sie  bietet  eine  willkommene  Gelegenheit,  auch  die 
landschaftlichen  Reize  zwischen  Eutin  und  Schönwaldc  kennen  zu 
lernen.  Im  Sommer  soll  fernerhin  eine  Verbindung  zwischen 
Lensahn  und  Cismar  sowie  dem  Seebad  Dahme  hergesteift  werden. 
Auch  hier  fehlte  bis  jetzt  ein  dem  großen  Fremdenzufluß  ent- 
sprechendes Verkehrsmittel. 

München.  Staatliche  Motorw»genvert>lndt.ng  München- 
Ismaning.  Am  4.  Januar  wurde  in  Unterföhring  in  einer 
Kumulativsitzung  der  Gemeindeverwaltungen  Oherföhring.  Unter- 
föhring und  Ismaning  endgültiger  Beschluß  gefaßt,  die  Garantie 

|  für  Einführung  des  staatlichen  AutomobClverkchrs  München— 
Ismaning  zu  übernehmen.  Hierdurch  wird  endlich  auch  der  Nord- 
osten Münchens  ein  Verkehrsmittel  erhalten  und  zwar  ein  sehr 
angenehmes,  welches  dem  schwerfälligen  Eisenbahnverkehr  weitaus 
vorzuziehen  ist     Die  Eröffnung    dürfte  schon    anfangs  März 

1  bevorstehen 


Ausstellungen. 


Automobil-  und  Motoransstdlnnf  in  Nykj&bmg. 

Wie  der  schwedische  Konsul  in  Nykjöbing  (auf  der 
dänischen  Insel  Falster)  seiner  Regierung  berichtet,  soll  in 
dieser  Stadt  in  der  Zeit  vom  2.  11.  Mär?  1007  eine  Auto- 
mobil-, Fahrrad-,  Elektrizität«-  und  Motorausstellung  abge- 
halten werden,  welche  auch  von  ausländischen  Interessenten 
beschickt  werden  kann.  Der  Konsul  hält  es  namentlich  für 
ein  besonders  empfehlenswertes  Unternehmen,  wenn  schwe- 
dische Fabrikanten  bei  diescr*Gok-gcnheit  elektrische  Motoren 
verschiedener  Art  zur  Ausstellung  bringen  würden. 

Hoffentlich  findet  dieser  Wink  auch  in  deutschen  > 
Fabrikantenkreisen  gehörige  Würdigung;  auch  wir  sind  der 
Ansicht,  daß  gerade  der  nordische  Markt  gegenwärtig  ein 
günstiges  Absatzfeld  für  Kraftmaschinen  der  in  Rede  stehen- 
den Art  ist,  da  besonders  in  diesen  Ländern  —  wie  wir 
bereits  an  dieser  Stelle  auszuführen  wiederholt  Gelegenheit 
hatten  ihre  Verwendung  zu  Fischereizwecken  in  neuester 
Zeit  einen  bemerkenswerten  Umfang  angenommen  hat  und 
voraussichtlich  auch  noch  weiter  an  Ausdehnung  gewinnen 
wird.  Fabrikanten  und  Exporteure,  welche  die  Ausstellung 
beschicken  wollen,  müssen  allerdings  im  Hinblick  auf  die 
Nähe  des  Eröffnungstirrnins  ihre  Vorbereitungen  ohne  jeden 
Verzug  treffen.  (Anm.  d.  Red.) 


irzeug-Ausstellung  1007.  Für 

die  vom  6  bis  15.  Mai  stattfindende  Ausstellung  sind  die  Plätze 


Kmftf.h 


so  begehrt,  daß  bereis  die  Hälfte  der  ganzen  Ausstcllungsflächc 
vergeben  ist.  Die  bis  ietzt  eingeschriebenen  Aussteller  rekrutieren 
sich  aus  den  crslen  Firmen  der  Automobil-  und  Motorrad-Industrie 
Die  Ausstellung  wird  ein  glänzendes  Bild  bieten  infolge  der 
äußerst  zahlreichen  Meldungen.  Besonders  in  Automobilen,  und 
auch  durch  die  elektrischen  Lichteffekte  der  verschiedensten  Aus- 
stellungsgegenstände. Da  auch  große  Lastwagen  und  Motorboote 
angemeldet  sind,  wird  sich  der  Arbeitsausschuß  gezwungen  sehen, 
die  eigentlich  für  Restaurationszweckc  reservierte  große  Parquett- 
flächc  bei  der  Diisternsfraße  Ausstcllungszwcckcn  nutzbar  zu 
machen. 

Turlner  Automobil-Ausstellung.     Die  Meldeliste  för  die 

vom  16.  Februar  bis  o.  März  in  Turin  stattfinde  -Automobil- 
Ausstellung  ist  jetzt  geschlossen  worden  und  weist  gegen  300 
Finnen  auf. 

Motorea-AMUtellunc  In  Amsterdam.  Wie  die  „StBauige 
Ausstellungskommission  für  die  Deutsche  Industrie"  mitteilt, 
findet  in  den  Monaten  August  und  September  1007  in  Amsterdam 
eine  Internationale  Ausstellung  von  Motoren  und  Maschinen  für 
den  Kleinbetrieb  statt.  Es  ist  nicht  zu  verkennen,  daß  sich 
hier  für  deutsche  Aussteller  von  Kleinmotoren  und  Werkzeug- 
maschinen usw.  evcntl.  eine  günstige  Absatzmöglichkeit  bieten 
könnte,  wie  ja  auch  bereits  bei  der  im  lahre  1904  in  Genf 
veranstalteten  ähnlichen  Ausstellung  eine  Reihe  deutscher  Finnen 
sieh  beteiligt  hatte.  Indes  muß  doch  darauf  hingewiesen  werden, 
daß  bei  dem  Fehlen  jeglichen  gewerblichen  oder  Patentschutzes 
in  den  Niederlanden  die  etwa  nach  Amsterdam  zur  Ausstellung 
i'incesandten  Fabrikate  dort  ungestraft  nachgeahmt  werden  können. 
Erfahrungsgemäß  pfletf  dies  tatsächlich  auch  zu  geschehen,  und 
überdies  erfolgen  die  Nachahmungen  häufig  dann  in  so  schlechten 
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Ausführungen.  d-aB  dadurch  auch  da*  gute  deutsche  Original  Ein«  |tro«M  indlachc   AutomnM|.*.tiaMella»r  roll  vom 

diskreditiert  werden  kann  Es  durfte  sich  empfehlen,  bei  einer  28  Januar  bis  h  Februar  unter  den  Auspizien  der  Automobil- 
eventuellen  Beteiligung  deutscher  Industrieller  an  dieser  Aus-  Vereinigung  von  Bengalen  in  der  Hauptstadt  Kalkutta  abgehalten 
Stellung  den  angedeuteten  Gesichtspunkten  Rechnung  zu  tragen  werden 


Automobiltechnischer  Kalender  und  Handbuch  der 
Automobil-Industrie  fir  1907. 

Vierte  Auflage  bearbeitet  von  E.  Rampler.  Berlin,  Verlag 
von  M.  Kray«.   3,50  M 

Der  Autornobilhau  ist  jtt/t  auf  einem  Standpunkt  an- 
gelangt, in  dem  vielleicht  daran  gedacht  werden  kann,  die 
Ergebnisse  der  Praxis  und  die  darauf  bezüglichen  theore- 
tischen Untersuchungen  in  die  Form  eines  Lehrbuchs  tu 
bringen.  Die  bisher  vorhandenen  Bücher  haben  »ich  darauf 
beschränkt,  in  mehr  beschreibender  Weise  das  vorhandene 
Material  darzustellen,  Auch  der  Automobiltcvhnischc  Ka- 
lender, dessen  4.  Auflage  vom  Ingenieur  E.  Rumpier,  Berlin, 
bearbeitet  worden  ist,  zeigt  noch  nicht  ganz  das  Aussehen 
der  Bücher,  die  sonst  unter  dem  Namen  der  technischen 
Kalender  in  Gebrauch  sind.  Als  Konstruktionshilfe  ist  er 
daher  auch  diesmal  wohl  kaum  zu  benutzen,  t'ins<>mehr  be- 
rechtigt ist  sein  zweiter  Titel:  Handbuch  der  Automobil- 
Industrie  für  1907.  Wahrend  einige  der  Kapitel  aus  dem 
vorigen  Jahrgang  unverändert  übernommen  sind,  /eigen 
andere  eine  sehr  erfreuliche  Erweiterung  und  Vertiefung. 
Durch  eine  große  Zahl  von  Abbildungen  und  Tabellen  be- 
kommt man  einen  sehr  guten  Einblick  in  die  Konstruktion 
und  Wirkungsweise  der  \erschicdenen  Motorteile  Das 
Buch  ist  infolgedessen  in  hervorragendem  Mähe  geeignet, 
als  Lehrbuch  zur  Einführung  in  die  Atitomohiltcchnik  zu 
dienen. 

Jahrbuch  der  Automobil-  und  Moforbootindnstrie. 

Im  Auftrage  des  Kaiserlichen  Automobil-Club*  herausgegeben 
von  Clvil-Ineenlcur  Emit  Neuberg,  Berlin  1407.  Boll  t*  Pickardt. 
2  Binde.   20  M. 

Für  wesentlich  höheren  Preis  liefert  das  wieder  in  »ehr  guter 
Ausstattung  erschienene  Jahrbuch  nicht  entsprechend  mehr  als 
der  eben  erwähnte  Kalender  Ii*  enthalt  im  ersten  Teil  von 
Diplomingenieur  Ludwig  von  Low  folgende  A11fs.1t/c:  „IVr  Stand 
der  Automobiltechnik  nach  der  International™  Anstellung  zu 
Berlin  lOOft",  ..Anlaflvorrichtuiigcii  von  Automuhihnotorcn",  „De 
Motorräder".  Zivilingenieur  Julius  Ku»ter  berichtet  über  ,.lhe 
Bewegungsübertragung  von  dem  Motor  auf  die  Aut  imribilradcr" 
und  über  „Die  Verbrennungsmotoren  lur  Automobilen".  Zivil- 
Ingenieur  Max  R.  Zcchlin  hat  auf  h'  ..  Seiten  berichtet  uber 
„Untergestelle.  Rahmen.  Achsen  und  Pneumatiks",  ferner  über 
Omnibus-,  Droschken-,  fcuerlösch-,  Straf'enrcinigtings-  und  Post- 
Automobilen"  und  über  „Betriebsstoff..-  für  Aul  -m  .hden 
(Schmierung».  Ingenieur  Joseph  Lowv,  k  k  Kommissur  und 
'achtechnisches  Mitglied  des  k.  k  P  atentamte»  ans  Wien  bat 
über  „Die  Elektromobilen"  und  über  ,.l>ie  elektrische  Zündung 
bei  Automohilmotorcn"  gesrhriehen,  Professor  Lutz,  Aarhen,  hat 
seinen  interessanten  und  wertvollen  Aufsatz  über  ..Bremsen  für 
Kraftfahrzeuge"  gebracht,  welcher  mit  Bewilligung  des  Herrn  Prof 
Lutz  auf  den  ..Motorwagen"  übernommen  worden  ist, 
lieber  „Neuerungen  auf  dem  tiebiete  des  Mol.,  rho.it- 
baue«"  hat  M  H  Bauer.  Hamburg  beruhtet  Vom 
Herausgeber  Emst  Neuberg  ist  eine  kurze  tcbcr-icht  auf  5  Stilen 
über  „De  Entwicklung  der  deutschen  Automobil-Industrie". 
Ferner  sind  die  beiden  beim  Automobil!  ag  gehaltenen  Vortrage 
von  Dr.  Georg  Ehen  und  Dr  Riehl  über  „Das  drohende  Haftpflicht, 
gesetz"  abgedruckt  Firn-  Aufomobil-1  'nfall-Statistik  nach  den 
Tages-Zeitungen   ist  angeschlossen 

Sehr  interessant  ist  ein  Aufsatz  d-s  I  (  iitrtants  Philipp. >w',  eine 
l  'ebersetzung  aus  dem  russischen  Manne- Journal  Morskov  Shomik 
l'eber  „Verwendbarkeit  von  Verbrennungsmotoren  zur  Fortbe- 
wegung modemer  Kriegsschiffe"  Im  den  Aktions. Radius  eines 
Kriegsschiffes  zu  erhöhen,  was  besonders  für  KulSf  .nd  von  außer- 
ordentlichem Werte  ist,  schlägt  der  Vcr'iss.r  in  eingehender  l'ntcr- 


suchung    vor.    I  Hesel-Motoren   zum   Antrieb   zu   verwenden,  die 
elektrische   I  nergie  erzeugen  und  durch  Elektromotoren  auf  die 
!  Schrauben  übertragen  sollen.     Als  Beispiel  fuhrt  er  das  Projekt 
1  eines  Linienschiffes  von  1Mi'«r  Tonnen  Wasserverdrängung  durch, 
Eur  du   zur  Bewegung  des    Schiffes  erforderlichen    17600  PS 
»ind   Vi  I  Hesel  Motoren  von  |t-  rtül  IN   notig.  die  mit  Dynamos 
von  500  Volt  Spannung  gekuppelt  sind.    5  l>t-%el-Dvnamos  von 
ie  J'-Al  IS    sollen  einer  Z.ntralc  für  niedrige  Spannung  von  120 
Volt  dienen,  die  zur  Beleuchtung,  zum  Antrieb  von  Hilfsmaschinen 
und  zur  Erregung  der  Hauptdwianio»  Strom  liefern  sollen  Auf 
leder   Schrauben*  eile  sollen       I  lektromotorrn  von   |t  4000  PS 
Leistung    sitzen.     f  r   rechnet  dann   folgende  Aktionsradien  de* 
,  I  inienschiffes  heraus  : 


1   Rc»  nstiipfb*? trieh 

II.  Bei  Diesel- 

Bei  maximaler 

Heizmaterial : 

Heizmaterial: 

Heizmaterial : 

Brennstoff,  ta- 

Kohle 

Napbta 

Naphta 

dung: 
ar'bei  voller 

Fahrt  von  18 

Meilen : 

2430  Meilen 

J240  Meilen 

6500  Meilen 

b-  bei  Marsch- 

geschwindig- 
keit von  10 

Meilen 

7300  Meilen 

10100  Meilen 

26500  Meilen 

IVr  zweite  Band  des  Buches  gibt  außer  einem  wertvollen 
Artikel  von  Neuberg  über  „1  vporiaussichten  für  die  Automobil-, 
|  Motorboot-  und  Mot  rrzwcirad-lndustne",  Sowie  von  dem  kürzlich 
verstorbenen  Ingenieur  I  Dalrhow  über  „Neuere  Werkzeug- 
maschinen für  die  Automobil-Industrie"  und  einem  Artikel  nach 
„Er  niomle  Illustre"  über  ,  l<cc|Uirierung,  Mobilisierung  und  Ver- 
teilung der  französischen  Automobile  in  Knegszeiten",  als  Haupt- 
inhalt eine  I  ebersicht  uber  die  im  letzten  Jahre  erteilten  deutschen, 
österreichischen,  englischen  und  amerikanischen  Patente  De 
durch  vu  le  Abbildungen  unterstützte  l  'ebersicht  w  ürde  bedeutend 
wertvoller  sein,  wenn  der  Verfasser  sich  die  weitere  Mühe  ge- 
nommen hatte,  die  Patente  der  l  nt«T  Klassen  nach  Gruppen  zu 
ordnen,  so  wie  sie  im  Kaiserlichen  Patentamt  ausliegen  Erst 
hierdurch,  wenn  nicht  mehr  Kuhler.  Zündung.  Vergaser  und  dergl 
in  bunter  Reihenfolge  wechseln,  wäre  eine  brauchbare  l 'eber- 
sicht geschaffen 

Das  Motorboot  und  seine  Behandlung. 

Von  M.  Baaer,  5p«z.>lnc-  flr  MotArtootfcan.  Küster'» 
Autotechnische  Bibliothek.    Band  15.    Leipzig.   230  M. 

I;.is  Bmhelcheii  ist  eine  aiilU-rooleritlich  brauchbare  und  schöne 
Albe.'  des  bekannten  Verfasser»,  der  Spezi.il-Ingenieur  für  Motor- 
hooth-iu  ,st  Das  Buch  ist  zur  Einführung  in  den  Motorhootbou 
sein  geeignet.  Es  ist  m  wünschen,  da»  der  Verfasser  ein  ein- 
Ljeheiiilere«  Werk  schaffen  mochte,  das  ausschlielilich  dem  K'on- 
strukteiu  dient  I  iiiige  lirtumcr  des  Buches  können  vielleicht 
in  euer  2.  Auflage  vertniedeti  wenlen.  So  sind  auf  S 
die  Ii»  de  und  der  lest  zur  Zahnradpumpe,  die  den  Wasserlauf 
angeben,  verkehrt  lerner  kann  man  unmöglich  die  AbrciB- 
zuii'urg,  die  doch  mit  niederer  Spannung  und  vcrhaltnismiftig 

i stärkerem  Strom  arbe  itet  als  .  S(hw,iehstrom-Abreiftzundung"  be- 
zeichnen und  die  Keiz  ii/undung,  deren  Strom  nur  einen  sehr 
geringen  Bruchteil  des  Strom,  s  der  Abreill-Zündung  beträgt,  „Stark- 
strom-K'erzenzundung"  nennen 

i 

Lehrbach  der  Qraphostatik. 

Von  Ingenieur  Oeorg  Ewerding.    Fr  Orub.  Verlag  Stutt- 
gart und  Berlin    Gebunden  4,40  M- 

Wcnn  der  Autom« .bilbauer  zur  Zeit  die  graphischen  Methoden 
auch  nur  wenig  benutzt,  und  das  vorliegende  Werk  seine  Beispiele 
»ii   es  in  der  Natur  der  Sache  liegt       hauptsächlich  andern 
(icNiMi   entnimmt,  sei  doch  auf  dieses  Buch  empfehlend  hin- 
gew  lesen.     Seme   I  larsteltoi-g   ist   knapp  und  durchsichtig.  Die 
I  Zeichnungen  sind  sehr  sauber  und  übersichtlich  IV  E  H. 
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Patentschau. 


Gebrauchsmuster. 

2°1  232.  I  nbicgsamer  Schuh  als  Schutzvorrichtung  für  Gummi- 
reifen .in  Krjfl-  und  ahnlichen  Fahrzeugen.  Fa.  H.  Büssing. 
Braun  schweig.  22.  t.  06.  B.  29  976. 

291  24$.  Aulomubil-Oummircifcn,  mit  einer  die  Lauffläche 
überdeckenden  Plattengliederkctte.  Og.  Thann  er,  Kempten, 
Allgäu.    10.  6.  06.    T.  77%. 

201  363.  Radkranz  für  I.uviisfahrzcugc,  bestehend  aus  einem 
mit  seitlichen  Vorsprängen  für  die  Flanscheinschnittc  der  Felge 
versehenen  Metallband  und  einem  auf  die  Felge  aufsdiraubbaren 
Flanschring.  Fmil  (1  e  r  b  e  r  t ,  Waltcrshauscn  i.  Th.  2j.  9.  06. 
(i.   16  227. 

291  713.  Pncumatikrcifcn  für  Wagenräder  aller  Art,  mit  zwei 
in  tiner  Felge  nebeneinander  liegenden,  mit  der  Felge  fest  ver- 
bundenen und  einer  den  freigelegenen  Raum  zwischen  den  Luft- 
schläuchcn  ausfüllenden  Längsrippe  versehenen  Vollgummi-Lauf- 
ring.  „Rapid"  Accumulatorcn-  und  Motoren-Werke  O.  m.  b.  Fl., 
Schonehcrg  bei  Berlin.   5.  10.  05    K    In  11)1. 

291  7r>7.  Üurch  Niete  befestigtes  Oummilaufband  mit  Stoff- 
einlage für  <  ileitsehutzdeckeii.  Robert  Wcintraud,  Offen- 
bach a.  SV,  Frankfurlerstr.  69.    >b.  9.  06.   W.  21098. 

201  66b.  Notbremse  für  Automobile,  bei  der  Blattfedern 
/wischen  die  Speichen  der  Räder  greifen.  Marie  I  e  m  k  e , 
geb.  Andrei!,  Leipzig,  Oerberstr.  IS.    24.  0.  06.    L.  16  029. 

201  ISS.    Unterbrecher  für  magnetclektrische  Zündapparate  an 


Explosionsmotoren,  bei  welchem  ein  federbelasteter,  um  einen 
Zapfen  schwingender,  zugleich  mit  der  Ankcrwcllc  drehbarer 
Nockenkontakthcbcl  bei  der  Drehung  der  Kontaktleile  (Deimling 
der  Kontakte  bewirkt,  wenn  der  Nocken  des  Kontakthebels  an 
einer  im  Kontaktgehäuse  gelagerten  drehbaren  Rolle  vorbeigeht. 
lo«ef  Oawron.  Schöneberg  b.  Berlin.  Barharossastr  64 
25.  0.  06     (i.  16  242 

201  50S.  Viclpoligcr  WcchscIstrom-.Magnetzundinduktor  für 
hxnlosionsmotore  in  Verbindung  in  einer  exzentrisch  zu  seiner 
Achse  drehbar  gelagerten  und  von  dieser  im  richtigen  Verhältnisse 
durch  Zahnrader  angetriebenen  Vcrteilcrscheibe  für  den  sekun- 
dären Zündstrom  und  t'nterbrechungsvorrichtung  für  den  primären 
Wechselstrom.  Josef  Oawron,  Schöneberg  b.  Berlin,  Bar- 
barossastr.  64.   5.  10.  06.   O.  16  26b 

201  500.  Vielpoliger  Wcchselstrom-Magnetzündinduktor  für 
hxnlosionsmotore  in  Verbindung  mit  einer  zentrisch  zu  seiner 
Achse  drehbar  gelagerten  und  von  dieser  im  richtigen  Verhältnisse 
durch  Zahnrader  angetriebenen  Vcrteilcrscheibe  für  den  sekun- 
dären Zündstrom  und  l  nterbrechungsvonichtung  für  den  primären 
Wechselstrom.  Josef  Oawron,  Schoneberg  b.  Berlin,  Bar- 
barossas«-. 64.    '■>.  10.  Ob.    W.  21  IIS 

201  67S.  Magnetclektrisehcr  Zündapparat  für  Explosionsmotorc, 


mit  schrägen  Begrenziingslinien  des  Ankers  und  der  Polschuhe 
für  verstellbare  Zündung.  W 
berg.    5.  10.  06.    W.  21  BS. 


Weckerlcin  &  Stöcker,  Nüm- 


lufomobiltechnJfdie  Gefellfdiaft. 


Direktor.  Berlin;  R.Conrad, 


Vorstand: 

Präsidial- Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Graf  von,  I 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  Kdnigl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H„  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zirilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th„  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L,  J.,  Berlin;  Reiss,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Repr.-Ausscb.  d.  K.  A.  C.  Berlin:  Riebe,  A„  Oberingenieur,  Berlin;  Valentin,  E-,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 
sind  an  Herrn  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 


Das  Eintrittsgeld  beträgt  Mk.  4, — ,  dar  Jahresbeitrag  Mk  u  ;  letzterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wahrend  daa  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratis  zugestellt  wird.  •  Von  den  sich  Im  ersten 
Quartal  zum  Beitritt  Meldwdan  werdon  »Im  Mk.  4  +  9  Mk.  für  das  Jahr  1907  -  13  Mk.  erhohen. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
zeitungsamt, Berlin  SW.,  Dessauerstrasse  45  zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Kanne  n/ii  Are  r  der  Autotnobiltechninchen  Getelltchaft, 

J/.  Krai/n.  Berlin  lt  ..  Kurfürsten** ranne  II,  :t 
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Zur  gefl.  Kenntnisnahme I 

Zur  Emehing  besonderer  Vocteile  »r  die  aesellsduta- Mitglieder  hat  der  V  ort  Und  der  AalomoMltedinitcher 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

„Allgemeinen  Deutschen  Ve r  t ic her u  ng t-Ve  re  in  In  Stuttgart  auf  O  e  ge  n  *  e  i  1 1  g  k  e  1 1", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beachldlgung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

See-,  Rum-  und  Und-Trui*port-VertidierungvOetellschaft  in  Köln",  gegr.  1844.  und  der  „Niederrheinischen  Oüier- 
in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündete  Trimport -Vertkherangsgesellsduften. 


Beritner  Bezirks«Verein  d«  HmomobMecftnHdien  SeielHdiaft 

Vorstand: 

Vorsitzender:  Direktor  Ern«  Valentin;  stell  vertr.  Vorsitzender:  Direktor  üu*t  Freund:  Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
r:  O.  Grmf  von  Arco,  Ingenieur.  Direktor;  Edmund  Levy,  Ingenieur:  W.  A.  Th.  Müller.  Obenngemeur;  lotef  Vollmer,  Oberingenieur. 


Allwöchentliche  zwanglose  Zusammenkünfte:  lade«  Donnerstag  Abend  im  Veremwmmer  des  Restaurants  ..Heidelberger-.  Friedrich 
»!"*«■,  Kcke  Dorotheenntras^.     Ontr.il  Hotel    -  Mitglieder  des  H  mpl verein <  »uul  willUrtunert. 


Nr.  685« 
686 
687. 
688. 
.  689. 
..  690. 
691. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 


L>.  Hertzog, 
WUh.  Schubert. 
Erich  Hers,  Ingenieur,  Berlin. 
Thomas  J.  Fay,  Ingenieur,  New  York. 
Hugo  Marmorek.  Ingenieur,  Berlin. 
A.  F.  Rollwage,  Ingenieur,  Charlottenburg. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


Uek    Otto  npcjrtr.  Bwlia.  fH, 
aar  mit  snmat  QntUfuajtW  t*it*L 


Hamhur<jr.  Vereinigle  Hamburger  Lack-  u.  Ijckfarben- 
Fabriken  GefelUchaft  mit  beschrankter  Haftung  In  der  Ver- 
»jmmlunK  der  t  ics<ll>chaflcr  nun  il  Dezember  I'**»  M  du 
U-ndcruni;  der  #5  I  und  1  des  <nsrllsch.if1swrlr.ii;<  -  beschlown 
tlml  bestimmt  Würden:  l)tc  1  irma  dir  (  h si  llsi luit  lautet  Vet- 
einigte-  Lackfabnkcn  Hamburg-Reken,  t  icsiM-i  hatt  mit  beschrankter 
Haftung,  ^ieyen'land  dt  *  Unternehmens  ist  die  \  emin^iim?  der 
bisher  von  Arnold  Vcrsni.iiin  und  Juri;«»  Htci k« o|dl_  Harn.lniri:. 
als  alleinigen  Inhabeni  der  offenen  Handt  Issest - 1 1 - 1.  Ii  afl  in  I  inn.i 
r  A.  C  van  der  Linden  fV  (a>.  in  Hamburg  betriebenen  Lack- 
tahrikaliun  mit  der  käuflich  erworbenen,  in  K I  ni-Kckin  IhUljuhii 
Larkfabrik,  die  Herstellung  und  der  Vertrieb  von  I  ackfirms,  I  ack. 
Farben,  technischen  liegen.  Chemikalien  und  verhandle»  Arilin  In. 
du-  Erwerbung  von  (inind  und  Hoden  sowie  du-  I  nichtiin^  und 
von  Fabriken  oder  die  lU-tciligung  an  besehenden  .dirt- 
schaften  «i«ic  endlich  der  Betrieb  von  Hamids,..,  schulen 
»Her  Art. 


In  Lenden.   Vaii.hnll  Bridge 
Koail  !>>  sende!  im»  eine  Hrosohur.'  über  ihre  Cr»  .ii-kVfzc,  die 
jedem   Interessenten  auf  Wunsch  zugesandt  wird      l>ie  <  o  n.  r  .1 
Vertretung  für  IXutschland  hat  bekanntlich  du-  Firma  I     I  ( 
Mathis  in  StraHburg  i  EU 

Berlin.  Da»  Konkursverfahren  üher  das  Vermögen  des 
Vhtffshauteehmkefs  Holgar  I  arsen  m  kimmn-lsbur:;  b  Krim, 
Hauptstrane  81.  in  Firma  I  .arsen  n  II  nun  i.r  «.  uh  erf.  Jlo,  r 
Abhaltung  des  Schlußtermins  aufgehoben. 


Berlin.  Das  Konkursverfahren  uber  das  Vermögen  des 
Schlossers  Wilhelm  Hanne  in  Numttu  hburg  bei  Herlin.  Sun 
l  im'  MturUlt.iHi-  «iS,  in  Finna  l. arsen  u.  Hanne,  ist  »ach  er- 
b-lgtei    Xhhaltiing  des  SdiliiHkrmiiis  aufschoben 

Berlin.  In  dem  Konkursverfahren  über  da«  Vermögen  der 
1  ii.«ni;i-M,i-chinenbaii4 itsellsch.ift  mit  beschrankter  Haftung,  vi.mn 
Kuhard  Hiller  v-hne  in  Herlin.  kcinu  ki-mlorfcrstr.irV  'Iii.  ist 
/»r  Abnahmt-  der  SehltiHrechnung  des  Verwalters,  /ur  I  rhebung 
von  (  inu  eudungen  gegen  >ctiltiHvcrzinhni«  iler  bei  tler  \er- 
teiluric  zu  berücksichtigenden  I  Ordnungen  sowie  zur  Anhörung 
der  <  ilaubigrr  uIhi  du  I  rs-t.mmi;  dci  Auslagen  und  die  <  ic« .«liriuu: 
einer  Vergütung  an  dir  Mitglieder  des  <  ilaiibigrraiisschuss,  s  "''r 
Sihliilllertiiin  aul  «Ii n  ."l  Januar  l'HIT,  voninll.iL's  Hl  ,  t  hr.  \..r 
dem  kona'V  hen  Amtsi-mcht  Herlm-Mitte,  Neue  Friedrich-tr  ilie 
Nr.   13    II.   i    St..ek.  /iininrr   UWi    Ins,  benimm 

Chemnitz.     Am  b  Januar  a  c.  hat  die  erste  Ocneral-Ver 

s..-Tiinh:iio  des  Auloiiiobil  t.'luh  »  hiiumtz  si.iirLrt runden.  <ln-  -ch 
um  «Ii  r  Ffs|stelhin<'  der  ■s.-t/iin^'.-ii  he-  ':.iMi-tr  ,»„-  \  orsi.u-ds 
v.  ..hl  v.itn.dim  uiiti  Hct.i'im^  über  t»ri;.iiii-..ii- .rieche  Ir  .^.-n  |  fl  ^te 
I  Miti;lu'der/.ihl  l'i'n::;  bereits  Ml.  \tit:! ..  norrirrien  '-.onneii  nur 
Heuen  vtiriiin,  m  .'Ictie  das  .'S  I  ebiris  .ihr  errt-.cht  'i  du  n  i;in! 
•nh  dcl  Hall,  it.iji  IlllleiZietl.n,  »  .Mit'  mit  ')  I  <  lltsi  heldt  t.  t'lir 
-•t.t.  rtiii  In-  Wii^imler  b-.-ti.ii.-l  >ler  Jahreshciit.ii;  t>  W's  und  I  is 
I  i-ivills^i-ld  i»  Mark.  Aulli ' -.rdeniliche  Mi'^lu  ilet  /.thlcn  ii.v 
H.ih'e  li.  r  Vorstand  sitzt  vidi  auf  folgenden  Herten  zns.tmm.-n: 
l'.'hrik  UM    l'.ml    (Veinecker.  ("heninilz.    I     V'or»il/ender.   k  nilui  i  i 
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Heinrich  Wagner,  Chemnitz,  2.  Vorsitzender;  Fabrikant  Albert 
Dieckmann,  Ffohenstein-E.,  Schriftführer;  Dr.  med.  Roth  f  cid,  Chem- 
nitz, Kassierer;  Dr.  med.  Bachmann,  Chemnitz,  Fahrwart,  Fabrikant 
Robert  Wagner,  Chemnitz,  I,  Beisilzer;  Rechtsanwalt  Dr.  jur. 
Hentschel,  Chemnitz,  2.  Beisitzer.  Das  Klublokal  befindet  sich 
im  Hotel  Burg  Wcttin,  wo  jeden  Mittwoch  Klubabende  statt- 
finden, die  der  Geselligkeit  gewidmet  sind.'* 

Auch  ein  Rekord,  Wie  un»  die  Conttnental-Caoutchouc- 
und  Gutta-Percha-Comp.,  Hannover  mitteilt,  hat  die  Anzahl  der 
von  ihr  beschäftigten  Wrsoncn  in  den  letzten  3  Jahren  eine 
Vergrößerung  um  mehr  als  100"  ..  erfahren,  wie  aus  nachstehender 
Statistik  hervorgeht.  Die  Firma  beschäftigte  einschließlich  kauf- 
männischer und  technischer  Beamten:  am  31.  Dezember  1903 
2741  Personen  am  31.  Dezember  1904  3291  Personen,  am  31.  De- 
zember 1906  4516  Personen,  am  31.  Dezember  19ÜG  5716  Personen, 
was  demnach  für  die  letzten  3  Jahre  einen  Zuwachs  von  108"u 
ergibt,  Daß  diese  Betriebsvergroßcrung  keine  zufällige  ist,  sondern 
ihren  Hauptgrund  in  der  Qualität  der  Erzeugnisse  und  zufriedenen 
Konsumenten  hat,  bedarf  wohl  keiner  besonderen  Erwähnung. 
Namentlich  der  Continental  -  Pneumatik  als  Spezialität  unserer 
größten  deutschen  Gummifahrik  hat  zu  dem  Aufschwünge  in  belang- 
reichem Maße  beigetragen  und  darf  heute  als  populärste  Reifen- 
marke im  In-  und  Auslande  gelten. 

Dar  Contlnental-Pnetimatlk  In  England.  Nach  einem 
Telegramm  von  der  Dubliner  Ausstellung  betrug  der  Anteil  des 
Continental-Pneumatiks  an  den  auf  Automobilwagen  und  Motor- 
zweirädern  montierten  Reifen  nicht  weniger  als  32"».  II  andere 
Reifenmarken  waren  vertreten  und  teilten  sich  in  den  Rest. 

Kalaerprela-Reanen  Im  Taunus  1907.  Das  in'  diesem 
Jahre  im  Taunus  stattfindende  Rennen  um  den  Kaiserpreis  hat, 
wie  mit  Sicherheit  vorauszusehen  war,  wieder  sämtliche  ersten 
Automobil-Fabriken  sowohl  des  Inlandes  als  auch  des  Auslandes 
vor  die  Schranken  gerufen  und  sind  auch  tatsächlich  die  Nennungen 
derart  zahlreich  eingelaufen,  daß  sogar  die  Erwartungen  bei 
weitem  noch  übertroffen  wurden. 

Wie  wir  in  Erfahrung  brachten,  beabsichtigte  auch  die  be- 
kannte, zu  unseren  ältesten  und  leistungsfähigsten  Motorwagen- 
Fabriken  zählende  Firma  Gebrüder  Stocwer  in  Stettin  zwei  ihrer 
neuesten  6  Cylinder-Wagen  an  diesem  Rennen  teilnehmen  zu  lassen, 
welche  Type  bereits  auf  der  Berliner-Ausstellung  berechtigtes  Auf- 
sehen erregte  und  von  welcher  bekanntlich  auch  seine  Majestät 
der  Kaiser  einen  Wagen  bestellte.  Zum  lebhaften  Bedauern  der 
genannten  Firma  ließ  sieh  dieses  aber  nicht  ermöglichen,  nach- 
dem das  Hub-Volumen  der  neuesten  Type  S  9-  l  iter  beträgt, 
während  für  die  Beteiligung  am  Rennen  nur  maximal  8  I  iter 
zulässig  sind  und  somit  der  Bau  einer  gänzlich  neuen  Type 
notwendig  geworden  wäre.  Mit  Rücksicht  darauf,  als  dieser  neue 
6Cvlindcr  Stoewcr-Wagcn  sich  bei  den  bisher  schon  stattgefun- 
fundenen  ausgedehnten  Probefahrten  tadellos  bewährt  hat.  so  er- 
seheint es  auch  im  allseitigen  Interesse  als  sehr  bedauerlieh,  daß 
dieser  Wagen-Type  keine  Chancen  für  das  klassische  Taunus- 
Rennen  geboten  werden  und  darf  wohl  gehofft  werden,  daß  dieser 
Ausfall  durch  die  diesiährigc  Herkomcr-Fahrt  wett  gemacht  werden 
kann,  nachdem  hei  dieser  letzteren  Veranstaltung  mehrere  dieser 
neuen  6Cylinder  Stoewer- Wagen  starten  werden. 

CBthen,  Anhalt.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Aktien- 
gesellschaft in  Firma  „Maschinen-  und  Werkzeugfabrik,  Aktien- 
gesellschaft, vorm.  Auw.  Paschen"  in  Cöthen  eingetragen  worden: 
Der  Ingenieur  Max  Bänder  ist  aus  dem  Vorstand  ausgeschieden; 
an  seiner  Stelle  ist  der  Ingenieur  Viktor  Dobh*  in  Cöthen  zum 
Vorstandsmitglied  bestellt  worden. 

Aachen.  Di«  Aachener  Stahlwarenfabrik  schlägt  auf  die 
Vorzugsaktien  6"  .  (wie  i.  V.)  Dividende  vor;  auf  die  Stamm- 
aktien soll  eine  Dividende  wieder  nicht  verteilt  werden.  Im  Vor- 
jahre wurde  bekanntlich  auch  die  Dividende  für  die  Jahre  1902  03 
und  1903  -04  auf  die  Vorzugsaktien  mit  je  6"..  nachbezahlt. 

Mannheim.  Rheinische  Aulomobi1-Oesell*chaft  Akt.-Ges. 
Wie  berichtet  wird,  hat  der  Aufsichtsrat  beschlossen,  einer  auf 
den  31.  d.  M,  einzuberufenden  außerordentlichen  Generalversamm- 
lung die  Erhöhung  des  Aktienkapitals  um  500  000  Mk.  auf 
1  Million  Mk.  vorzuschlagen.  Die  neuen  Aktien  werden  vorerst 
mit  50"-  einbezahlt  Den  Aktionären  soll  ein  Bezugsrecht  ein- 
geräumt werden.  Ts  wurde  mitgeteilt,  daß  der  Geschäftsgang 
bei  der  Gesellschaft  sehr  günstig  sei.  Die  Kapitalserhöhung  sei 
erforderlich,  um  die  Mittel  der  Gesellschaft,  entsprechend  dem 
erweiterten  Betrieb,  welcher  durch  die  stattgehabte  Frrichtung 
der  Zw  eigniederlassung  in  München  und  durch  weitere  projektierte 
Zweigniederlassungen  bedingt  wird,  zu  verstärken. 

Berlin.  Die  Bcdag-Gesellschaft*  macht  bekannt,  daß  am 
31.  Dezember  1906  Herr  Graf  Adalbert  von  Fraiicken-Sietstirpft 
aus  dem  Aufsichtsrat  ausgeschieden  ist. 


Berlin.  {Die  Kraftfahrzeug-Aktien-Oesellschaft  in  Berlin  be- 
absichtigt, sich  an  einem  andern  Unternehmen  zu  beteiligen  und 
zur  Beschaffung  der  dazu  notwendigen  Mittel  ihr  Aktienkapital 
um  800  000  Mk.  auf  2,8  Mdlioncn  Mk.  zu  erhöhen  Außerdem  soll 
eine  Anleihe  von  2  Mill.  Mk.  aufgenommen  werden,  zu  deren 
Sicherstellung  der  Gnindstücksbesitz  der  Gesellschaft  hypothekarisch 
belastet  werden  soll.  Die  Hauptversammlung,  die  darüber  be- 
schließen wird,  findet  am  26  Januar  statt. 

Hamburg -Altona.  Kröplin  ft  Strecker,  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung  in  Liquid.     Die  Finna  ist  erloschen. 

Berlin.  Archimedes,  Aktien-Gesellschaft  für  Stahl-  und 
Eisen-Industrie  und  Zweigniederlassung  zu  Breslau:  Der  Kaufmann 
Mathias  Fett  zu  Friedenau  bei  Berlin  ist  zum  Vorstandsmitglied 
ernannt, 

Berlin.  Offene  Handelsgesellschaft:  Ludw.  Sudrcatis  ft  Co., 
Bovhagen-Rummelsburg:  Der  Kaufmann  Georg  Arendt  ist  aus 
der  Gesellschaft  ausgeschieden. 

Chemnitz.  Als  Schutzmarke  ist  „Saxolit"  an  Fa.  Julius 
Trühshach.  Chemnitz.  13  12.  06.  G. :  Gelraffinerie  und  Handel 
mit  technischen  Fetten,  'Gelen  und  Artikeln.  W, :  Technische 
Gele  und  Fette.  Dichtungs-  und  Packungsmaterialien,  erteilt. 

Frankfurt  a.  M.  Als  Schutzmarke  ist  „Turnol"  an  H.  O. 
Moehrings  Nachf.  Jos.  Holzamer.  Frankfurt  a.  M.  13.  12.  06. 
G.:  Import  und  Verkauf  von  Gelen.  W  :  Mineralöle  und  Mineralöl- 
Kompositionen,  wie:  Zvlindcröl,  Spindelul,  Gasmotorenöl,  Dynamo- 
öl.  hpinn-  und  Webstuhlöl,  erteilt. 

Berlin.  Als  Schutzmarke  ist  „Facit"  an  Loch  ft  Co..  O.  m 
b  H.,  Berlin.  Grünstr  5  6,  14  12.  06.  G. :  Herstellung  und 
Vertrieb  von  Motorfahrzeugen  und  deren  Betriebsmaterialien.  W.: 
Automobile  Land-,  Wasser  und  Luftfahrzeuge;  deren  Zubehör- 
teile, nämlich  Unnvorrichlungen  aus  Metall,  Metall,  Schlüssel, 
Laternen,  Schutzbleche.  Wagenkosten,  Motoren,  Werkzeuge  zur 
Instandhaltung  der  Fahrzeuge,  erteilt. 

Berlin.  Neue  (Berliner*  Facon-Schmiede'ft  Schraubenfabrik. 
Frau  J.  Breirung,  Reinickendorf.  Inhaber  jetzt:  Franz  Kauf- 
mann, Kaufmann,  Berlin,  Die  Prokura  des  Ernst  Rudolf  Breitung 
ist  erloschen  Dem  August  Lins  zu  Reinickendorf  ist  Prokura 
erteilt.  ■ 

Potsdam  Das  Stammkapital  der  in  unserem  Handels- 
register B  unter  Nr.  31  eingetragen:  „Allgemeinen  Potsdamer 
Autoinobil-Ginnibus-Gesellscbaft  mit  beschränkter  Haftung",  mit 
dem  Sitze  in  Potsdam,  ist  durch  Beschluß  der  Generalversamm- 
lung vom  2S.  Dezember  1906  von  60  000  auf  84  000  Mk.  erhöht 
worden, 

Mnmbarg.    Crucible  Steel  Co.  of  America  Gesellschaft  mit 

beschränkter  Haftung.    Prokura  ist  erteilt  an  Emil  Böllinghaus. 

Dfihlen.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma  Sächsische  OuB- 
stahlfabrik  in  IXihlen  bei  Dresden  betreffend,  eingetragen  worden, 
daß  die  Prokura  des  Ernst  Heinrich  Höver  und  des  Hermann 
Alwin  Roßberg  erloschen  ist. 

Hamborg«  Deutsch-Amerikanische  Petroleum-Gesellschaft. 
Hermann  Heinrich  Joseph  Bonrr,  zu  Berlin,  ist  zum  Prokuristen 
mit  der  Befugnis  bestellt,  m  Geineinsehaft  mit  einem  anderen 
Gesamtprokuristen  die  Firma  der  Gesellschaft  zu  zeichnen. 

Altena.  Waat*.  In  unser  Handelsregister  ist  die  Firma 
„Altena  ft  Cie..  Altena  i.  Westfalen"  und  als  deren  Inhaber 
der  Oberingenieur  Curt  Jordan  In  Sterkrade  und  der  Fabrikant 
Friedrich  Altena  in  Altena  i.  W.  eingetragen  Die  Firma  ist 
eine  offene  Handelsgesellschaft,  sie  hat  am  1.  Januar  1907  be- 
gonnen Zur  Vertretung  der  Gesellschaft  ist  jeder  der  beiden 
Gesellschafter  allein  berechtigt.  Das  bisher  unter  der  Firma 
Friedrich  Altena  betriebene  Handelsgeschäft  ist  in  die  Oesellschaft 
eingebracht,  der  t'ehergang  der  Schulden  ist  jedoch  ausge- 
schlossen    Die  Firma  „Friedrich  Altena"  zu  Altena  ist  erloschen. 

Breslao.  Firma  V  Oottwald  &  Co  hier:  Das  Oeschaft  ist 
unter  der  bisherigen  Firma  auf  den  Kaufmann  Victor  Gottwald 
in  Breslau  ü hergegangen. 

Budapest.  Unter  dem  Namen  „Ungarische  Westinghouse 
Fabriksaktiengescllschaft  wird  die  Pariser  Firma  Westinghouse  in 
l'ngarn  eine  Automobil-  und  Luftbremsenfabrik  mit  einem  Kapital 
von  2  Millionen  Kronen  errichten.  l~Xe  Stadt  Arad  zeichnet  300000 
Kronen. 

München.   Zwecks  Vertrieb  von  Fahr-  nnd  Motorrädern  und 

dergl.  hat  sich  hier  mit  einem  Grundkapital  von  Sl  000  Mk. 
die  Firma  All^.  Sportshaus  München.  O.  m.  b.  IV.  gebildet  Ge- 
schäftsführer sind  die  Herren  Karl  l'schold  und  Georg  Baeumler. 

Wald-Sollngen  Rheinische  Lcder-Treibriemen-Fabrlk  Carl 
vom  Feld.  Dem  langjährigen  Mil.irheitcr  Herrn  Kaufmann  Wilhelm 
l  ink  ist  Prokura  erteilt  worden. 
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DER  MOTORWAOEN 


Wl«a.  Die  Verwaltung  der  Aktiengesellschaft  Joh  Puch. 
Fahrradwerk,  schlagt  für  diesmal  vom  I  Januar  1906  bis 
MX  Januar  190o  reichende  Oeschaftspcriodc  eine  Dividende  von 
H>  Kr.  auf  jede  Aktie  zu  4U0  Kr  vor  Der  nächsten  Ocncral- 
Versammlung  wird.  It.  „Bohcmia",  «ine  KapitaUtrhöhung  v.m 
«OOOOu  Kr.  auf  l.a  Millionen  Kr   beantragt  »erden 

Kiel.  Die  Direktion  der  Howaldtswerke  Akt  -Oes  hat  dem 
..Et.  T."  erwidert,  sie  trage  nach  Lag1'  der  Hilan/.  sowie  der 
russischen  Aiilcgcnhcit  kein  Bedenken,  dem  Aufsichlsral,  der  im 
lautenden  Monat  zur  Btschliiltl.i»sung  zusammentreten  wird,  die 
Verteilung  einer  Dividende  vorzuschlagen.  Leber  die  Hohe  der 
L.ividendc  lallt  sich  noch  nicht«  KV summte»  sagen  (Im  Vor- 
jahr ergab  sich  ein  Verlust  von  LI  IHM  Mk  .  der  au*  der  Reserve 
gedeckt  wurde.) 

Nürnberg.    Mar»- Werke  Akt  Oes.     Infolge  der  teil  weisen 
ungünstigen  Witterung  im  abgelaufenen  Ge«ch:ifi«;.ihr  wurde  ein 
geringerer  Absatz  in  Fahrrädern  er/alt,  wahrend  in  der  Werk- 
zeugmaschinen-Abteilung der  I  ni>at/  Mch  v  Tgrotlertc     Der  ha. 
hrikationsgcvvmn  ging  von  vorjährigen  H^bH  Mk.   mf  ?M>4IH 
Mark  zurück.    Nach  Abzug  von  .'24 '«I  Mk.  0   V    ly.'.'U  Mk.) 
I  nkosten  und  STW  Mk.  (üll'i  Mk.)  Abschreibungen  (im  Vor- 
jahre erforderte  die  Auflösung  der  <  tfcnahtciJung  «eitere  r»S  070  Mk.) 
ergaben    sich    einschlirhlieh    il  W    Mk.    (t>S  Mit    Mk.)  Vortrag 
I2»)Q77  Mk   (IV)  14.*  Mk,)  Heingewinn,  au»  dem  »ml  r  itM)  Mk 
der  Reserve  tiberwiesen,  9«i9  \U    (10  W  Mk  )  Tantiemen  be- 
zahlt, f.-.,  (wie  t,  V  )  Dividende  veru.lt  und  SShii7  Mk    -  or- 
gelragen werden.    Die  Hohe  dieses  Vortrage«  wird  mit  der  Ver- 
stärkung der   Betriebsmittel   begründet      Die   Bilanz  verzeichnet 
bei   5011(1X1  Mk    Aktienkapital   I2MO»  Mk    (w  ie  i    V.)  i  inind- 
«tückr,    1ISS92   Mk    (119  fli    Mk.)    Fabrikanlage.    119  lr*.  Mk 
(124012  Mk.)  Maschinen     An  Bar  und  Wechseln  waren  ITuiS  Mk 
(164  7JO   Mk  )   vorhanden.     Bei    Debitoren   »und -n    III  K>s  Mk 
(ÜoOOt*  Mk.)  aus,  wahrend  Kreditoren  $12  IIS  Mk   (SI9  9JIS  Mk 
zu  fordern  hatten.     iHe  Steigerung  der  Vorräte  von  ii-JiS  Mk 
auf    621  640    Mk.    wird    mit    der    Ausdehnung    der  Wcrkzciig- 
Maschinrn-AbUilung  erklärt,  sowie   mit  der  neuaufgenommenen 
Fabrikation  kleiner  Kraftwagen    Dte  K  serven  sind  mit  S7  Uli  Mk. 
ausgewiesen.     Von  den  Außenständen  sind  bis  Ende  I  Vzember 
24-1  Otto  Mk.  eingegangen     Für  da»  neue  <  ie«chatts|ahr  w  ird  ein 
guter   Absatz  in    Fahrrädern  erwartet,  da  die   bis    letzt  einge- 
laufenen  Abschlüsse  höher  »1»  in  der  gleichen  /eil  des.  Vor- 
jahres   seien    und  die  Werkzeugmaschinen-Abteilung  eine  Aus- 
dehnung erwarten  lasse.    Auch  in  di-r  Abteilung  für  Kraftwagen 
wird  mit  einem  guten  Erfolg  gerechnet. 

Berlla.  Deutsche  Oel-Werke.  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  Gegenstand  des  l  ntcrnchmciis :  Vertrieb  von  Schmier- 
ölen aller  Art  Da«  Stammkapital  betragt  S00UI  Mk.  Geschäft«- 
führer:  Direktor  Oscar  Schmid  in  Lharlottenburg  Die  Gesell- 
schalt  ist  eine  (K'sellschaft  mit  beschrankter  Haltung  Dir  In 
sellschaftsvertrag  ist  am   14    l>ezembeT  190fi  festgestellt 

Brüssel.  Unter  hauptsächlicher  Beteiligung  der  Waffen- 
fabrik Herstal  und  der  Banquc  Internationale  in  Brüssel  wurde 
dir  Automobilfabrik  Francau  mit  einem  Aktienkapital  von  1  fiOOOOO 
Francs  gegründet. 

Mischen.  München  er  Automobil-Öesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung.  I>cr  (iesellschaftsv  ertrag  ist  am  I».  Januar 
1907  abgeschlossen,  eingetragen  am  12.  Januar  IVO",  fiegen- 
stand  des  Unternehmens  ist  der  Vertrieb  und  die  Herstellung 
von  Kraftfahrzeugen  aller  Art  und  der  hierzu  nutigen  Ersatz-  und 
Zubehörteile.  Stammkapital:  40(100  Mk.  Geschäftsführer:  Max 
Schneider,  Fabrikdirektor  in  Fürth  und  Max  Präger,  Kaufmann  in 
Nürnberg.  Jeder  der  beiden  Geschäftsführer  int  allein  vertretungs- 
berechtigt. 

Hera*.  In  unser  Handelsregister  ist  bei  der  „Hemer  Auto- 
mobdomnibusgescllschaft  mit  beschrankter  Haftung"  Herne  ein- 
getragen, da  6  die  Gesellschaft  durch  KesehluU  der  General- 
versammlung vom  28.  Dezember  IsHJö  aufgelost  ist  und  der  bisherige 
Geschäftsführer  Wirt  Heinrich  Mumme,  sowie  dc»«en  ."Stellvertreter 
Fuhrunternehmer  Georg  I links,  beide  zu  Herne,  als  Liquidatoren 
bestellt  sind. 

Berlla.  Ohlendorf!  ft  Wold  Oesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung:  [)ureh  Beschluß  vom  3.  Januar  I<107  ist  die  Firma  ge- 
ändert in:  Automobile«  Germain  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung.    Albert  Wolft  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer 

Lelpxlt;.  D<e  Verwaltung  der  Aktiengesellschaft  Fritz  Schuir 
jun..  Chemische  Fabrik  in  Leipzig,  teilte  mit.  daß  wieder  eine 
gute  Dividende,  und  zwar  mindesten«  m  der  Hohe  des  Vor- 
jahres (22o,)  verteilt  werde.  !>ie  Lmsatzr  seien  hoher  als  1  Gc  15. 
Der  Grund  für  den  Kursrückgang  sei  der  Verwaltung  unbekannt 


Aach««.  Der  Aachener  Stahlwarenfabrik  Akt  -Oes.  war  es 
nicht  möglich,  die  Verkaufspreise  in  l'ebereinstämmung  mit  der 
allgemeinen  Teuerung  der  Rohstoffe  zu  erhöhen.  Nach  Abschrei- 
bungen von  149  49>  Mk.  (i.  V.  I7fifi92  Mk.)  Wieb  ein  Rein- 
gewinn von  67  IS?  Mk  (i.  V.  (kh047  Mk  ),  woraus  die  Vorrechts- 
aktien, wir  bereit«  gemeldet,  o"u  Dividende  erhalten.  Aua  den 
neuen  20U(MK)  Mk.  Aktien  sollen  Baumittel  beschafft  werden. 

Berlin.  Unter  der  Firma  Llektromontana,  O.  m.  b.  H.  in 
Berlin  und  I  «sen  wurde  von  der  Akkumulatorenfabrik  Akt.-Ges. 
in  Berlin,  der  Gesellschaft  für  elektrische  Liitrmchmungen  in 
Berlin  und  dem  Rheinisch-Westfälischen  Elektrizitätswerk  Akt.- 
Ges.  in  I  «m  a.  d.  Kühr  eine  neue  Gesellschaft  errichtet,  die 
sieh  mit  der  Lieferung  von  Grubenlokomotiven  und  Akkurnula- 
torenbetneb,  mit  Schacht  und  Streckenbeleuchtung  durch  Akkumu- 
latoren» a(;<n  und  mit  der  Herstellung  und  Lieferung  elektrischer 
Grubenlampen  befassen  wird.  Die  diesbezüglichen  Patente  der 
Akkumulatorenfabrik  Akt.-Ges  und  der  Gesellschaft  für  elektrische 
l  niemehmungen  sind  auf  die  „Llcktromontana  G.  m.  b.  H."  Über- 
gewinnen. 

Bremen.  Norddeutsche  Automobil-  und  Motoren- Akt -Oes. 
Ihe  mit  2.25  Miliinnen  Mk.  Grundkapital  arbeitende  Gesellschaft 
erzielte  in  ihrem  ersten,  den  Zeitraum  vom  17.  Mai  bis  1.  Oktober 
19t*i  umfassenden  ( »cschaftsjahrc  einen  Bruttogewinn  von  77  042 
Mark,  wo/u  noch  I4  7SS  Mk.  Bankzinsen  treten.  Nach  Kürzung 
der  Unkosten  usw.  verbleiben  15  747  Mk.,  die  zu  Abschreibungen 
verwendet  »erden.  Der  Neubau  der  Fabrik  dürfte  etwa  im  Apnl 
1907  bezogen  werden. 

Kola.  Die  Generalversammlung  der  Werkzeugmaschinen- 
Akt  Mies  in  Köln  genehmigte  die  Antrage  der  Verwaltung  und 
setzte  die  Dividende  auf  12'..  .  (i.  V.  10  .>)  fest  Der  Umsatz 
in  den  abgelaufenen  drei  Monaten  de«  neuen  Geschäftsjahres 
übersteige,  wie  berichtet  wurde,  den  des  Vorjahres  um  mehr  als 
73  ...  Auch  der  vorliegende  Bestand  an  unerledigten  Aufträgen 
w  <  i»c  gegenüber  dem  Vorfahre  eine  gleiche  Erhöhung  auf. 

Dresden.  Ueber  das  Vermögen  der  Handelsgesellschaft 
(Mctallwaren-Orosso-Handlung)  Müller  ft  Richter,  hier,  vertreten 
durch  dir  Kauflcutc  Johann  Georg  Müller  und  Clemens  Moritz 
Richter,  hier  (Feldgasse  2),  wird  am  14.  Januar  IsKiT  das  Konkurs- 
verfahren eröffnet.  Konkursverwalter:  Herr  Auktionator  Schlechte, 
hier,  Amalicnstr.   12.    Anmeldefrist  bis  zum  4.  Februar  1907. 

Em«*),  Rohr.  Die  Firma  „Wilhelm  Koppen'1,  Automolul- 
Centralr",  mit  dem  Sitz  zu  Lssen.  Inhaber  ist  Kaufmann  Wil- 
helm Koppen  zu  Essen. 

Leipzig.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden  die 
Firma  Deppr  Klepzig,  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung 
in  Leipzig.  Der  Gesellschaft*« ertrag  ist  am  4.  Januar  1907  abge- 
schlossen worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Fabrikation 
von  Wasserstandsgläsern  und  Geiern,  der  Vertrieb  von  samtlichen 
Maschinen-  und  technischen  Bedarfsartikeln,  Pumpen,  Spritzen 
Hebezeuge  und  verwandten  Maschinen,  sowie  der  Erwerb  und 
Fortbetrieb  des  dem  Gesellschafter  Carl  Dcppe  zurzeit  gehörenden 
Geschäfts.  Die  Gesellschaft  ist  vorläufig  bis  zum  II.  Dezember 
190M  eingegangen.  [>as  Stammkapital  Beträgt  20  IHK)  Mk.  Zu 
Gi  schahsiuhrem  sind  bestellt  der  Kaufmann  Carl  Deppe  in  Leipzig 
und  der  Kaufmann  Paul  Klepzig  ebenda.  Sic  dürfen  die  Gesellschaft 
nur  pemeinschäftlich  vertreten  ^Stirbt  einer  von  ihnen  oder  wird  er 
zur  Vertretung  rechtlich  unfähig,  so  ist  der  andere  Geschäftsführer 
allein  vertretungsberechtigt 

DStaeMorf.  Diatto-A.  Clement:  Den  Alleinverkauf  dieser 
so  schnell  vorteilhaft  bekanntgewordenen  Marke  für  den  rheinisch- 
westfälischen  Kohlenbezirk  hat  die  bekannte  Firma:  Automobil- 
haus Düsseldorf,  Inh    Carl  Muhlbergcr,  übernommen. 

l.enoert  ft  Barkowakl  off«««  HandeMgeaelUchaft 
5ch0ncb«rg.  In  Schöneberg  Mühlenstrane  (Berg),  an  der  Babels- 
bergerstraße, nahe  der  Kaiser- Allee,  ist  ein  neue*  Automobil- 
thoschken-  und  Luxusfuhrgcschäft  mit  Garagen  und  Reparatur- 
Werkstätten  eröffnet  worden.  I>ie  Reparaturwerkstätten  sind  auf 
das  modernste  eingerichtet  und  werden  Reparaturen  allrr 
Svstemc  unter  der  technischen  Leitung  des  in  der  Branche 
bekannten  Herrn  Ingrnie-ur  Direktor  Edg.  Lennert  und  des  Werk- 
meisters Herrn,  S  Muhlfried,  dessen  Firma,  bisher  Chariotten- 
burg.  Wallstr.  9-7,  von  diesem  l'nternehmen  erworben  worden 
ist,  auf  das  Beste  sachgemäß  ausgeführt.  Auch  hält  die  Firma 
großes  Lager  in  sämtlichen  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Oel  und 
J  Benzin.    Wir  können  daher  die  Firma  auf  das  Beste  empfehlen. 

Nürnberg.     L   Chr.  Lauer,  Oesellschaft  mit  beschränkter 

f  f  iftung-  in  Numherg  I  k-n  Kaufleuten  Karl  Menzel  in  Nürnberg 
und  Alfred  Koen:g  in  Berlin  wurde  Kin/Hprokura  erteilt.  *  irsehaf's- 
fiihrrr  Gn>l.iv  Koekstr.ih   wohn!  nunmehr  in  Nürnberg 
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Bremen.  Unter  dem  Namen  Norddeutsche  Waggonfabrik 
Aktiengesellschaft  in  Bremen  wurde  heute  von  der  Deutschen 
Nationalbank,  Kominariditgcscli  schalt  in  Bremen,  der  Unna 
Hermann  Heinrich  Bocket  Sc  Co,  in  Remscheid,  dir  Nord- 
deutschen Automobil-  und  M  it  irenakticng..'sel  «ehalt  in  Bremen, 
der  Bremer  Straßenbahn  und  der  Hrcnurhavcncr  St -alten  bahn 
ein«  Gesellschaft  mit  einem  Aktienkapital  von  IIHIOUI  Mk.  ge- 
gründet. Der  Aulsichtsrat  besteht  aus  den  Herren  Rcgicrungsrat 
Pci/ct,  Vorsitzender,  H.  Schae kow,  st errreten der  Vorsitzender. 
Fr.  Hineke,  L.  Ki>nit/k> .  K.  S  Beyer,  «amtlich  in  Bf  i  nun.  ferner 
H.  Höcker  in  Remscheid  und  Heinrich  Krüger  in  Bremerhaven, 
7um  Vorstand  wurde  Fr    C    Poppe    in  Hremen  ernannt. 

CBIn.  E.  M.  Raetz.  Aktiengesellschaft.  Coln-Merlieini  Den 
Kautlcutcu  I.  Moritz  Lustig  in  Cöln-Nippcs.  2.  Paul  Boctlcher 
in  Cöln.  3  Hermann  Herzberg  in  Herlin  ist  Prokura  erteilt 
mit  der  Maßgabe,  dalt  zu  Erklärungen,  w  elche  die  Gesellschaft 
verpflichten  und  für  dieselbe  verbindlich  sein  sollen,  die  Unter- 
schrift zweier  Prokuristen,  unter  denen  aber  die  des  Hermann 
Hcrzberg  sein  muß,  oder  die  Unterschrift  eines  Prokuristen 
und   eines.  Vorstandsmitglieds  erforderlich  ist 

Berlin.  Reiß  ft  Martin.  Aktiengesellschaft.  Der  Fabrikant 
Keinhold  Marlin  zu  Ik-rlin  ist  aus  dem  Vorstand  ausgeschieden, 
zum  Vorstandsmitglied?  ernannt  ist  der  Kaufmann  Carl  Reiß 
in  Berlin,  der  Ingenieur  Otto  .Martin  in  Herlin 

München.  Bayerische  Chauifcurscluile  München.  Gesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung.  Geschäftsführer  Albert  l  angen 
gelöscht;  nctibestclltr  Geschäftsführer:  August  (jommel,  Buch- 
halter, und  Ludwig  Heinrich  Bahlscn,  Ingenieur,  beide  in  München. 

Aachen.  Im  Handelsregister  wurde  bei  der  offenen  Handels- 
gesellschaft „Dullve  k  Krebs"  in  Aachen  eingetragen:  Die  Gesell- 
Schaft  ist  aufgelöst.  Das  Handelsgeschäft  ist  mit  Finiicnrcchi 
auf  Paul  Krebs  und  Rudolph  Krebs,  Kauflcutc  in  Aachen,  über- 
gegangen. Diese  setzen  das  Geschäft  unter  unveränderter  Firma 
als  offene  Handelsgesellschaft  seit  I.  Januar  1007  fort.  I>ie 
Prokura  der  genannten  Paul  Krebs  und  Rudolf  Krebs  sind  damit 
erloschen. 

Berlin.  Ch.  Neumann  &  Schultze  Wagenbau-  und  Speichen- 
fabrik, Lichtenberg:  Die  Oesellschaft  ist  aufgelöst.  Die  Firma  Ist 
erloschen. 

Karltruhe.  AU  Schutzmarke  ist  ..Unterberg'  an  Unterberg 
&  Heimle,  Karlsruhe  i  B.  (Muhlberg).  Hachstr   In.   10.  12.  10UO. 

G.  :  Herstellung  und  Vertrieb  von  elektrischen  Zündapparatcii 
aller  Art  für  Fxplosionsmotorc.  W.:  Llcktrischc  Zündapparate 
(ür  Explosionsmotore,  erteilt. 

Basel  |  Schweix  )■  Als  Schutzmarke  ist  ..Carmen'-  an 
C.  Schlotterbeck,  Basel  (Schweiz»;  Vertr,:  Pat-Anw.  Carl  Gustav 
Gse-Il,  Berlin  SW.6I.  8,  Ii  IQOb  G.:  Mechanische  Werkstatte 
und  Handel  mit  Fahrrädern,  Motorwagen  und  Zubehör  W.:  Fahr- 
räder und  Motorfahrzeuge  sowie  sämtliche  ein/eine  Bestandteile 
solcher  und  Zubehör,  nämlich  Akkumulatoren,  Ampere-  und  Volt- 
meter, Dniekpuin|K'n,  Geschw  indigkeitsmesscr,  Induktionsapparate, 
Karbid,  Kilometerzähler,  Kompressionshiihnc,  Laternen,  Lärm- 
voihchtungen  aus  Metall  und  tiummi,  Reparatur-Werkzeug,  Vor- 
richtungen zur  Verhinderung  des  Gleitens  der  Räder,  Winden 
und  andere  Hebevorrichtungen  für  Wagen.  Manometer,  Zünd- 
kerzen;  Heiz-,   Brenn,    und  Leuchtstoffe;  Schmiermittel,  erteilt, 

Berlin.  Ein  Automobil  -  Patentbureau  hat  Zivil-Ingenieur 
W.  Michaelis  in  Berlin-Schöncherg.  eröffnet.  Früher  bereits  lange 
Jahre  als  Leiter  von  Patentbüreaux  tätig  gewesen,  wird  der- 
selbe sich  jetzt,  neben  seiner  Tätigkeit  als  Sachverständiger  für 
Automobil* esen,  wieder  dem  Patentfach  widmen  und  speziell 
Patente  und  Gebrauchsmuster  aus  der  Automobil-  und  Motoren- 
br.inrhc   ausarbeiten  und  verwerten 

Schwelm.  Im  Handelsregistnr  ist  bei  der  Firma  II  Bover- 
niann  Nachf.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Gevelsberg 
mit  Zweigniederlassung  in  Haspe  folgendes  eingetragen  worden: 
Der  Ingenieur  Paul  Hulh  ist  zum  Geschäftsführer  ernannt.  Durch 
Beschluß  der  Oesellschaftsvcrsammlung  vom  IX  Dezember  lytiü 
ist  das  Stammkapital  um  4000(10  Mk„  also  auf  I  IS0  00Ü  Mk. 
erhöht.     Die  Prokura    des  Ingenieurs  Paul  Huth  ist  erloschen. 

Varel,  Oldenburg.     In  das  Handelsregister  ist  zur  Firma 

H.  oisa-Aulomohil-Gcscllschaft  mit  beschrankter  Haftung  ein- 
getragen:  Durch  Besehluli  der  Gesellschafter  vom  20.  Dezember  d.  |. 
ist  neben  dem  bisherigen  Geschäftsführer,  Hiicbdruckcrcibcsitzcr 
Dr.  Robert  Allmers  in  Varel,  der  Ingenieur  August  Sporkhorst  in 
Varel  als  Geschäftsführer  bestellt.  Zur  Vertretung  der  Gesellschaft 
ist   jeder  der   beiden  Geschäftsführer  belügt 

Mannheim.  Firma  .,0.  Spie»  &  Co  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung"   in  Mannheim  K  2,  12,  mit  Zwcignieder- 


'  iassnng  in  Feuirbach.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist:  Die 
Fortführung  des  bisher  von  Friedrieh  Grolle  unter  der  Finna 
G  Spies  A  Co.  in  Felierhach  betriebenen  Geschäfts  sowie  all- 
gemein die  Herstellung  und  der  Vertrieb  von  Lacken.  Das  Stamm- 
kapital betragt  KKitittl  Mk.  (ii scli.iils.uhnr  i-t:  Friedrich  Grobe, 
Kaufmann  in  Mannheim.  Peter  Keßler  in  Mannheim  ist  als 
Prokurist  bestellt.  Gesellschaft  mit  h.schrankter  Haftung  Der 
(iesellsrh.iftsvcrlr  ii;  ist  vom  S.  Januar  10  Ii  festgestellt  und  durch 
die  Beschlüsse  der  Gesellschafter  vom  'I.  November  l«NN>  und 
21.   Dezember   100b  abgeanderi. 

Wien.  Ucbcr  die  Automobil- Firma  Arnold  Spitz  in  Wien 
wurde  der  Konkurs  eröffnet.  "  Die  Verbindlichkeiten  betragen 
l  'i  Millionen,  denen  JUKI  (KW  Mk    Aktiv  a  gegenüberstehen 

Bielefeld.  In  unser  Handelsregister  ist  die  Firma  „Heinrich 
Brust,  Internationales  Patent-trw  irkuiigs-  und  Verw  ert  in  ->s-Hurcau 
Zweigniederlassung  Bielefeld"  in  Bielefeld,  Zweigniederlassung 
j  des  in  Cassel  unier  der  Firma  „Heinrich  Brust,  Internationales 
I  Patent  -  Fr»  irkungs-  und  Verw ertungs  •  Bureau"  betriebenen 
i  Geschäfts-  und  als  deren  Inhaber  dir  Kaufmann  Heinrich  Brust 
1  in  Cassel   heute   eingetragen  worden. 

ftattiaicen,  Kühr.  In  das  Handelsregister  ist  bei  dem 
1  Stahl-  und  Eisenwerk  Dahlhausen,  Aktiengesellschaft,  Dahlhausen 
\  an  der  Ruhr,  eingetragen.  In  der  Generalversammlung  vom 
IS.  Dezember  100b  ist  beschlossen  worden:  I.  Das  Grund- 
kapital soll  um  höchstens  1210  000  Mk.  in  der  Weise  herab- 
gesetzt werden,  dal)  je  40  Aktien  von  HllKI  Mk.  zu  einer  Aktie 
von  HW0  Mk  zusammengelegt  werden.  2.  Das  Grundkapital 
soll  um  den  Betrag  von  höchstens  fiTIOIX)  Mk.  erhöht  werden, 
und  zwar  durch  Ausgabe  neuer  auf  den  Inhaber  lautender  Aktien 
zum  Nennbeträge  von  je  UKW  Mk.  Durch  den  Beschlutt  der 
Generalversammlung  vom  IS.  Dezember  IQOti  ist  der  $  21  des 
Statuts  gemäß  dem  notariellen  Protokolle  vom  Ii  Dezember  lOtK» 
abgeändert. 

Regensburg.  In  das  Gesellschaftsregister  wurde  bei  der 
Aktiengesellschaft:  „Deutsche  Benzin-  und  Od  werke  Aktien- 
gesellschaft'- in  Regensburg  eingetragen:  Dem  Kaufmann  Siegfried 
Schwager  in  München  wurde  Prokura  in  der  Weise  erteilt, 
daß  er  belügt  ist,  die  Zeichnung  der  Firma  in  Gemeinschaft 
mit   einem  Vorstandsmitglied!'    zu  betätigen. 

München.  Die  Firma  Süddeutsches  Automobil- Haus,  Inhaber 
A.  Kicnlc,  Paul  Hevscstrafle  IS  IQ  und  Goethestraße  M  hat  das 
Monopol  für  ganz  Deutschland  der  Minerva  Motors  Ltd.  für 
deren  Motorwagen  übernommen.  Die  Firma  hat  bereits  sämtliche 
Wagen,  welche  von  der  rühmlichst  bekannten  belgischen  Firma 
im  Brüsseler  Salon  ausgestellt  werden,  käuflich  erworben.  Be- 
kanntlich hat  die  Minerva  Motors  Ltd.  )  Scchszvlindcrwagen 
zum  Kaisirnreisrcnnen  gemeldet,  deren  einen  Herr  A  Kienle 
selbst   im  Rennen  steuern  wird. 

Berlin.  Automobile«  Germain,  G  m  b.  H.  Die  Firma 
Ohlendorff  i  Wolff,  G.  m.  b.  H.,  hat  ihre-  Firma  in  „Automobiles 
Ocnnain,  (i.  m.  b.  H.,  umgeändert.  Alleiniger  Geschäftsführer 
ist  Herr  Kurt  von  Ohlendorff.  Die  Bureaus  werden  ib 
I.  Februar  d.  J.  nach  Kurfürstendamm  4i  verlegt,  wo  sich  auch 
eine  permanente  Ausstellung  der  Fabrikate  der  Sociale  Annnvmc 
des  Ateliers  Germain.  Monceau  sur  Sambre,  verbunden  mf  Ver- 
kauf  von  Pneumatiks.  Benzin,  V'ucuumit  befindet. 

Brandenburg,  Havel.  In  unser  Handelsregister  ist  am 
20.  Dezember  1906  die  Aktiengesellschaft  in  Firma  Fxcclsior- 
Fahrrad-w'erke,  Gebr.  Conrad  4:  Patz,  Aktiengesellschaft,  mit  dem 
Sitze  in  Brandenburg  a.  H.  eingetragen  worden.  Gegenstand 
des  Unternehmens  ist:  1.  die  Uebcrtiahme,  Forlführung  und  Aus- 
.cslaltung  des  unter  der  Firma:  Excclsior-Fahrad-Wcrkc.  Gebr. 
Conrad  &  Patz  in  Brandenburg  a,  H.  betriebenen  l 'nteniehmens 
der  Fahrradfabrikation ;  2  die  Herstellung  von  und  der  Handel 
mit  allen  Erzeugnissen  der  Fahrrad-  und  Automobilindustrie  sowie 
verwandter  Industrien.  Das  Grundkapital  beträgt  I  254)000  Mk. 
Der  Oesellschaftsvcrtrag  ist  am  ').  Dezember  IO06  festgestellt, 
Vorstandsmitglieder  sind  die  Fabrikbesitzer  Paul  Conrad  und 
Franz  Patz  zu  Brandenburg  a  H.,  welche  berechtigt  sind,  die 
Gesellschaft  einzeln  zu  vertreten,  Gemäß  *  100  H  -G  -B,  wird 
[  ferner  bekannt  gemacht:  Der  Vorstand  bestellt  aus  einer  oder 
;  mehreren  Personen  und  wird  durch  die  Generalversammlung  be- 
;  stellt.  Die  Berufung  der  Generalversammlung  erfolgt  durch  ein- 
malige Bekanntmachung  im  IX-utschen  Reichsanzei^er  mindestens 
20  Tage  vor  dem  anberaumten  Termine.  In  dieser  Form  er- 
folgen auch  die  übrigen  von  der  Gesellschaft  ausgehenden  Be- 
kanntmachungen. Der  Vorstand  zeichnet  die  Firma  in  der 
Weise,  daß  der  Zcichnungsbcreehtitjte  zur  Firma  der  Gesellschaft 
»eine  Namensunterschrift  Hinzufügt  Bei  Bekanntmachungen  des 
Aufsichtsrats   ist  der  Firma   der  Gesellschaft  die  Bezeichnung 


Digitized  by  Google 


DI-K   MOT  ORtt'AliKN 


„Der  Aufsichtsraf  und  du-  l  ntcr schritt  des  Voisiiz.  n.K  tt  .»Irr 
seines  Stellvertreters  hinzuzufügen  Das  Grundkapital  zerfallt  in 
1250  Aktien  au)  den  Inhaber  über  K  KKKI  .\U  I  >n-  ollen. 
Handelsgesellschaft  F  \celsior-f  ahrrad-W  erke.  Gehe  <  ■nr.vJ  A  l'.it/ 
m  Brandenburg  a  I  I  bringt  ihr  unter  iIum  i  Irma  l<  t  -  •  l-«-m 
Fabnkunternehmen  und  Handt  l«gi  s(  halt  um  diu.  I  nmn 
recht  nach  dem  Stande  vom  I V  «.eptemher  l'Jtm,  ,.•>!...  h  i*rn- 
Passiva,  ein  Zur  f  inlagc  gehören  i  Hau«!  Hin  M.i.i  hin.  n, 
Apparate,  l 'tensilien,  Materialien.  Gespanne.  Vorräte,  I. ihrikat., 
alle  Schilt/marken  und  W  an  nzcich.n  «imir  «In  ,,u«  den  gg. 
scftlossenen  Vertragen  hervorgehenden  Huhn  ,  f  tun  >l»  U  ,  ,  h«.,  I 
und  sonstigen  Außenstände  mit  Ausnahme  von  <l  >|i>,  )i>  Mk. 
zweifelhaften  Forderungen,  endlich  ein  Ii aiikguihabi  uU  il  v..ti 
iSIT1««,}*  Mk.  Der  Wert  dt  »  1  inl  ine  i«i  nach  rclnrcr,  im  Gi 
crlkchjaft«.vertragc  getroffener  Bestimmung  der  fuizilwuv  .iiif 
12lt>0nt>  Mk  festgesetzt,  wofür  die  I  inhrmgcnrt  Aktien  im  glcuhcn 
Betrage  zum  Nennwerte-  erhalt  (irunder  »iiui .  I  ilie  •  >t i •  tu 
Handclsgcsellschalt  I  xcelsior  I  ahrr.ulu  v  rix  i  n  br  <  mir  i  I  ..  I'.f/ 
zu  Brandenburg  •■  Fl  ,  der  I  ahrikb> «nzcr  I'jiiI  Conrad,  t-  der 
Fabrikbesitzer  Reinhorn"  Munster.  1  d  t  Bankdiicktor  u.-..-g  I  K  uh- 
mann, /u  Brandenburg  a  II  .  S  der  Kaufmann  Wilhcim  Mce- 
mann  /u  FVcrlin-Schoncberg  Diese  haben  alle  Aktien  uhtr 
nommen  und  die  gezeichneten  Barbctragc  % s •!>  eingezahlt  (Mi 
ersten  Aufsichtsraf  bilden  die  vorstehend  So  t  ,  .uiigcfuhitcii 
Personen. 

DI«  Grtkmdunx  einer  Oarage  det  K.  A.-C.  «  d  verplant 
Der  Kaiserliche  Automobil-Club  hat  mit  di  r  Ausführung  du  -.,  i 
Absicht  den  Oralen  Wilhelm  Aren  betraut  Als  einzig,  luvend 
für  eine  derartige  Garage  kann  nur,  «o  äußern-  «ich  de:  <  ir.it 
in  einem  Expose,  die  nachsic  I  mghung  lies  Kaiserlichen  Auto- 
mobil-Clubs in  Krage  kommen,  denn  dei  ii.uc  Westen  der  Stadt, 
die  einzige  Gegend,  die  eventuell  noch  in  Bi  d  acht  kann.  i«t 
durch  die  außerordentlich  «rolle,  bereits  bestehende  Konkurrenz 
der  günstigen  Zukunft  eines  derartigen  I  tili  rn<  hmeii«  limdir- 
lich  Nach  vielen  fruchtlosen  Bemühungen  ist  c«  dem  Graten 
gelungen,  am  Schiffbauerdamm  I",  in  der  Sähe  des  Bahnhoics 
rnedrichstraßc.  ein  geeignetes  Grundstück  an  die  Hand  /u  be- 
kommen. Da»  Grundstück  ist  .'70  Cgiiadratrutcn  ({roh  und  der 
Kaufpreis  soll  5-100  Mk.  pro  *vuadratrute  betrafen  I  »  wird  nun 
beabsichtigt,  eine  Gesellschaft  m.  b  H  von  VJOOIIO  Mk  zu 
gründen,  zwecks  Erwerb  des  Grundstuckes  und  Bau  des  Garigcn- 
gebäudes  usw.  Von  diesen  MKIOOO  Mk  sind  bereits  j'jnnui  Mk 
gezeichnet  Danach  sind  noch  iHM««l  Mk  zu  begeben  l>ie 
Küsten  des  Baues  sind  auf  zirka  nMüUK)  Mk  veranschlagt  Ihe 
Oaragc  soll  etwa  2M  Wagen  l  nterkunft  bieten,  kcparalurw erk 
statte,  Waschräume,  Niederlage  tut  keifen,  Benzin  t  tri,  kurz  alle 
automobilistischen  Aiisrustungsgcgciistande  in  sich  sehli  lim  fnic 
standige  Kontrolle  der  Wagen  «ird  buchmäßig  vom  Ptortn-t 
geführt,  so  data  leder  Wjgrnhcsitzcr  Ausgang  und  I  ing.iiig  senn  s 
W  agens  genau  kontrollieren  kann 

Hinsichtlich  dar  Bcatauaront  von  Kralt'ahraeucen  hat 

der  preußische  F  man  zm  in  ister  folgende  t  ni-i  heidung  getroflcii : 
Im  Personenfuhrwerksbefriebe  können  Kraftfahrzeuge  einmal  in 
der  WTcisc  gewerbsmattige  Verwendung  finden,  d.ih  der  fuhr 
Werksbesitzer  für  die  Dauer  der  entgeltlichen  l  elx  rlassung  de* 
Fahrzeugs  nicht  nur  dessen  l'nterhalrung.  insbesondere  die  Spu- 
sung  des  Motors  übernimmt,  sondern  auch  den  h uhrer  des  I  .ihr- 
zeugs  (Chauffeur)  stellt  In  diesen  Fallen  handelt  es  »ich  um 
einen  reinen  Dienstv ertrag  und  dies  Verhältnis  liei;t.  soviel  hitr 
bekannt  geworden,  den  Fallen  regelmäßig  zugrunde,  in  denen 
auch  außerhalb  des  Dfoschkenberriebes  Kraftfahrzeuge  als  ,  Miet- 
wagen" aut  Zeit,  sei  es  stundenweise,  sei  es  auf  läge.  Wochen 
oder  selbst  Monate,  seitens  der  Fuhrgeschaitc  zur  \erfugung  ge- 
stellt werden  Denkbar  ist  indessen  auch,  daß  das  Kraftfahrzeug 
in  der  Weise  vermidet  wird,  daß  der  Mieter  auf  eigene  kethntmg 
und  Gefahr  das  vermietete  Fahrzeug  si  lhst  fuhrt  mler  ifureh  einen 
von  ihm  gestellten  Chauffeur  fuhren  laßt.  Nach  der  Betieiungs- 
Vorschrift  unter  2  in  No  S  des  Kcirhsttempcllarifs  findet  (*e- 
freiung  von  der  Stempelabgabe  hinsichtlich  solcher  Fahrzeuge 
statt,  die  ausschließlich  der  gewerbsmäßigen  Personenbeförderung 
dienen  Soweit  dies  nicht  der  Fall  ist,  liegt  die  Verpflichtung 
zur  Lösung  emer  tarifmäßig  versteuerten  I  rlauhniskarle  nach  s  ^1 
des  Reichsstempclgesctzes  dem  Ftgenbesitzer  des  Kraftfahrzeugs, 
und  wenn  ihm  gegenüber  auf  Z  it  ein  anderer  zum  Uesuze  he 
rechtigt  ist.  aut  diese  Zeit  dem  andern  ob  IKr  Herr  keichs- 
kanzler  teilt  mit  mir  die  Meinung,  daß  die  Befreiungsvorschrilt 
aut  den  oben  erwähnten  ersten  Fall  Anwendung  zu  linden  hat. 
daß  in  dem  dort  erwähnten  zweiten  Talle  aber  der  Muter  des 
Kraftfahrzeugs  zur  Lotung  einer  versteuerten  Lrlauhnjs), arte  ver- 
pflichtet itt.  In  dem  ertttren  Falle  bildet  die  Personenbeförderung 


den  Inhalt  des  \  ertrag«.  Der  sogenannte  Mieter  « ird  auch  fu. 
die  Dauer  der  ftemil/iing  de«  |  ahrzeug«  nicht  zum  Besitze  de« 
»  ahr/eugs  dem  |  igciilumer  g  genuh.  r  berechtigt,  der  den  Besitz 
vnlmchr  durch  seinen  «  h.iufl  ur  fortsetzt  Im  zueilen  l  alle  da- 
gegen ist  die  tieuahning  des  Wehr.uiehs  des  lahrziug«  liegen- 
st.md  de«  Vi  ilr- ig«,  und  der  Miel  i  i«t  fm  die  Dauer  der  Mietzeil 
dtrn  I  uhrueikshe-it/er  g  giiuiinr  zum  lle-itze  berechtigt  I  Ml 
l<  •ztiten  lall  hat  der  <  ie«eizgel>ei  n.iilt  det  Begtundung  zu  dem 
Iriiwiirl  .uns  <u«itz  s  «egen  Aend.rimg  de«  keu li»stempel 
geselzi«  mit  der  v.uerpfluhi  Helten  «ollen,  lim  einer  l  ingehung 
dir  Abgabe  i  orzlibeiigeti,  die  dadii'eh  bewirkt  «erden  konnte,  daß 
lemand  «ich  v.n  einem  |  uhrwerksbesitzer,  für  den  inte  I  nt 
tuhtung  der  Abgabe  nuht  m  I  tage  kommt,  ein  Kr.d-fahrz.  ug  zur 
aussehln  l'.lich  « igeiien  B-.'HUtzung  an  -stellt  eine«  ugenen  Kraft- 
Wagen«   fui   du    Dum   irriiu-tete      D  ill  bei  der   I  rmictiing  des 

I  ahrzetige«  auf  nui  kurze  Dauer  in  der  gesetzlich  be«telicnden 
l'ineh!  /iit  losiing  einer  Stein  rk.itt  eine  Harte  lu  gen  kann,  ist 
tu< ht  zu  verkennen  hei  dir  g .'ollen  Selkiihn'  «..Icher  l  alle  hat 
dir  <  ie«< -»zgeber  «ich  nuht  veranlaßt  geitmden,  hierfür  tiuldernde 
Bf  «titnmiingi  n  zu  tt.ll.n  Im  gewisse  Ah«chwa>'huiig  lugt  in 
dis.en  itaiiu.  daß  die  wiederholte  hemitzttng  desselben  Fahrzeugs 
innerhalb  der  » niltigk.  it«dauei  der  I  tlaubnisk  irte  durch  dieselbe 
l'er«oii  si.iierfrei  sein  wurde. 

Meycra   C]  rotte«    Konvertal  iont-Ltulkoa.      Im  N.idi- 
i  schlagt  wi  rk    <lt  s    allgenn  inen    W  issen«      Sechste,    gänzlich  ueu- 
bi  arbeilet.    und    vermehrte    Auf I  ige       Mehr    als    IJsllUI    \rtik cl 
und   Verweisungen    auf   über  IS. 'Iii   Seiten    fest    mit   mehr  als 

II  tum  Abbildungen.  Karten  und  l'f. inert  im  lest  und  aut  tiher 
\U»i  Iltu«tratioiisi  jfelii  (darunter  etwa  l'4t  I  irbeiidrucktafeln  und 
f  i:t  selbständige  KartenhrilagetO  «owk-  Itn  1 1  stheg  <gi  n    gl»  Bande 

I  in  Halbleder  gebunden  zu  u  hl  Mark  oder  in  Pr.iehth.ntd  zu 
j  k  I.'  Mark  (Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  in  l  .ipzig 
und  Wien  )  In  n.itiiiw  isseiischattlu  In  r  und  teihnisih-r  llinsulii 
bot.!  uns  der  kurzlich  er  «ein.  neti.  XV  Band  des  ..« troßen  Miver" 
aul  rotdintliche  Bereicherungen  Wir  können  die  Vielseitigkeit, 
du   «ich  in  jeifem  Bande  zugl.  wirklich  bewundern 

Harburg.  Vereinigte  Gummtwaaren-Fabriken  Harburg-Wien 
vormals  ,Meiuer-J  N  keithofler:  1  Mn  Paul  Tichaucr  in  Hamburg 
ist  dergestalt  Prokura  erteilt,  daß  er  befugt  i.«1,  in  UcmcinschaM 
mit  einem  Vorstandsmitglied»-  oder  mit  einem  anderen  Prukuri«len 
die  tiesellschaft  zu  vertreten  und  die  Firma  der  Gesellschaft  zu 
Zeichnen. 

Hagen  I.  W  Als  Schutzmarke  isl  Sch'eifmaschtne  ...Max-  an 
Itechet   ß.   Co,    G    m    b   H,    Hagen  t   W.      ).>    I>   l«KKi  G 

:  Uirkzcug    und   Mischinenf.ihrik      VI  :   Schleifinaschineri,  irleilt 
Haonovar.  I  imta  Continental-Caniitehouc-  und  Gulla-Peicfi.i- 

'  (  ..mp.ig.ue  Ikr  Direktor  \X  illv  I  isdibein  in  Hannover  ist  zum 
V  orstandsmitglied  In  «teilt,  et  ist  nur  befugt,  die  <  ie«.  IKchalt  in 
Gemeinschaft  mit  einem  anderen  Vorst  iinl«rriitgliedc  b.zw  einem 

:   Stilb  (Ureter  desselben  inier  einem  Piokuri«teti  m  <  ulii-ißheit  dir 
l(>.  IS  des  ( lesellschattsverlrages  zu  vertreten     Dem  Kaufmann 
August   Koster  in   Hannover  ist  in  der   Meise   Prokura  erteilt. 

I  daß  er  nur  gcincin«chaf1lich  mit  einem  Vorstandsmitglied!'  bezw . 

j  dessen  Stellvertreter  "«fer  einem  Prokuristen  zur  Vertretung  der 

i  <  n-sellschaft  berechfigt  ist 

Hatten.  Wattf.    Im  Handelsregister  isl  bei  der  Firma  Vogel 
iv  Prem  in  Hagen  eingetragen:    Den  Kaufleulen  (mrtfried  l.utter 
und  Julius  Borggrcfc.  beide  in  Hagen,  ist  Gesamtprokura  erteilt 
Berlchtlitun*.    Im  ,.M  forwagen "  Heft  3f).  l<XTo,  Seile  I04S 
l  udet  sich  unter  ..München-  eine  Bemerkung,  nieine  Person  be- 
Ucltcnd.   welche   auf   falscher   Information   beruht     Fs   ist  nicht 
richtig,  daß  ich  mit  der  I  eitung  einer  neuen  GcscIUchafl.  welche 
sii  h  hu  r  zum  Zweck  der  Fabrikation  kleiner,  billiger,  vierzvlm 
ilriger  Wagen  gebildet  hat.  betraut  wurde     kichtig  i«t  nur,  daß 
von   einer   hiesigen  Gesellschaft   eine   von   mir  jn«gcfulirtc  Kon 
slruktion  zur   ausschließlichen   Fabrikation   angekauft   wurde.    1 1 h 
bitie  hoflich,  die  genannte  Notiz  m  diesem  Sinne  zu  berichtigen 
Mets   gern   zu   Diensten   zeichne   mit   vorzüglicher  Hoehachtti-ig 
Heinrich  Wehrle.  kgl  Professor 

Berlin.  Bezugnehmend  auf  eine  von  uns  unlängst 
gi  brachte  N..1iz  ist  hu iclitigend  nachzutragen,  daß  die  hekannie 
Firma  H  Bus  s  ig,  Biaun-i  hw  erg,  mit  der  Allgemeinen  Berliner 
t  >ninihiis  Akticii-Gcscll«ch.ifi.  Bi  Ilm.  den  Abschluß  auf  .'1  Mot.n- 
(  »rtirubiisse  get  itigt  hat  Die  Herren  Balzer  rv  Becker  sind  V<  i - 
tutet  der  Finna  H  Bu«.rig  für  Berlin  und  d..  Mark  Brandenhur!; 
Die  Wagen  f.llen  in  den  Monaten  Vlarz.  April,  Mai  und  Juri 
gelufert  werden  Sie  erhalten  boehlu  g.iiden  Führersitz.  .'It  -'1  Hl' 
•I  Zvlindcr-Rctizni-Motor  und  die  Kar<e.seru-n  mit  Oberdeck  sind 

,  fiir  die  Aufnahme  vn  insgesamt  H  Personen  gedacht ." 
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OER  MOTORWAGEN. 


Automobil  -  Betriebs  -  Gesellschaft  „Stern"  G.  m.  b.  H. 


BERLIN- WILMERSDORF,  Nastauische  Strasse  38  40. 


motordroscbkenbetrieb 


Vermietung  moderner  Garagen. 


Grösste  Reparaturwerkstatt  für  Automobile  aller  Systeme. 


Patent-Anwaft 

nrr  ax  ?  ,  B  C  T I  I  n  •  vV •  8 
DTGOTTSChO  LciPzi3cr5tr.30 


Deilstta 
laterial 


Ileutsehe 
Arbeit 


E.NACKE, Automobilfabrik, Coswig  Sachsen 


internationale  Jaxameter  -  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Tclegr.:  „Intertaxa1-.   Tcleph.  VII,  No.  1746. 

Mechan.  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

Anfertigung  von 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spciiaiittt:      Ii  TAXAMETER 
Differenlialgeiriebe  <|  f.  Kr«ftw«e«.  Droschken  B»w. 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art 


-*  i 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil  -Konstruktion*-  Material. 


Telegramm  -  Adresse : 
AUTOEULE R  FBANKFÜBTMAIN. 


Hohenxollernstr.  9,  direkt 
neben    dem  Hauptbahnhof. 

TELEPHON    Nr.  4006. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 
Loewe  -  Zyl  i  nderguss 


Norma-  Kugellager 
Loewener  Stahlrahmen 
und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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r>or, 


Sir  mit  Si<herh<tt  Hoch- 
nur  noch  mrl 


If  1  „fluto-Heil-Putzcreme" 

Hermann  Cngelhardt 

;  =  chemisch  technische  fabrik 


Preisliste  gratis. 


Berlin  W.  ::: 

$$. 

Rabott. 


n: 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefen  als 


Nickeistahl 
Nickelchromstahl 


VentHkegel 

Spezial -Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl. 


2 


Werfen  Sie  zertrümmerte 

Aluminium-Hotor-Gehlu»«  etc. 

«ioht  mähr  zum  Bruch  t 

Ihr  Aaio  IM  M  Vinn  achnellar  und  bllllf«*'  wieder  gfhriuch.fihlf.  mm 
Sic  itrtm<*«a»  Alamialaauell*  mir  tut  lUrrUSruitf  r. inenden 

LAtung  mit  der  Fettigkeit  Rücksendung  nach  ausser- 
dem gesunden  Metall*  ::  ::  u  halb  24  Stunden  nach  Eingang 
Ergamung  fehlender  Bruch-  pos|  odfr  E(,  ,  Mcl)  Mm 
stucke  ::  r.  ::  ::  ::  ::  t:  S  ::  Jj",  ,.  ,  . .  . 
Ablieferung ertolgt  montage-  Orten  Deutschland»  s  a  SS 
fertig  ::          ::     ::       ::  ~  Reparaturen  unter  Garantie 

Verlangen  Sie  kfIrffMmHitr 

Reparatur  van  Messinakühlern  "■•<>««  Syaaaat  < Bi»»««w»br» 

R6arrak0aler}. 

Oscar  «feldel,  Apaaratakaa-  aad  median.  Werkatatle. 
VII,  6337  BERLIN  B.O.  18  Landsberger  PlaU  5. 


Accumulatoren-  Werke  Zinnemann  &  Co. 

?X  Berlin  N.W.,  Stendalentr.  4. 


Oe«r 

HM. 


Transportable  Accumulaloren, 
!ünd«f-icll*n  rar  Molor  Waftn  and 

Ir.ihM-f  lr»!er  oder  Saarrfalhmif  in  Ebonit  and  C 
Motte  Capuillt.  —  Lu|t  LebeauUutr 

  Referenzen  erster  Etablissement! 


Rudolph  Krallt 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

 Fernsprecher:  IV.  2727.  

Telegramm- Adresse ! 
Maschlnenhaus-Berlln. 


und 

Wertziifi 

für  Motorwagen 
und  Fahrrad -Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 
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KLEINE  ANZEIGEN.    (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


Besteingeführte 
Pariser  Firma 

mit  Hureaux  und  Magazin 
möchte 

Vertretung 
leistungsfähiger 

pneumatik-fabrik 

übernehmen,  eventuell  auch 
Niederlage  von 

Automobil -Zubehörteilen. 

Gell.   Zuschriften  unter 
R.  E.  an  die  Direction  du 
„Motorwagen".  Paris, 

29.  Boulevard  des  Capucines 


8 


Pneumalik- 
floMtlr-  und 
»en...  i,  t  ,  r- 
A  p parat 

„Jupiter" 

uikKttiiiUrkUUal 

Serie  von  4  StVck 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkäufer 

VoltMdtn  «lifOInng! 

Lf)oQ  Brisse,  Paris 

M.  Buleurt  Pfrtirr. 


•  (mrtt.iL.:!,.i,  llarlta. 
roljt.6t«  lulttil  a  n.J.»  Kurl 
iar  AuDUflan*  T-  MaaSa.lSakwo-B« 
UfMilauaa  n.  IrtaürkUs.  Ptc-tm 
kaatMl-BarllaW  .Ktelnrltaaott.ao.  I 


VI/ 

VI/ 

VI/ 

i 


Ein  banddecken 

zum  ,, Motorwagen",  Jahrg.  1906 

werden    in     geschmackvoller  Ausführung. 

dunkeloliv  Leinen  mit  Goltlpresaung  zum  Preise 
von  Mk.  1,25  pro  Semester  geliefert. 

Zu  beziehen  durch  Jede  Buchhandlung 
sowie  durch  die  Expedition. 


sil 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
Vi? 

I 
S 


l  ür  Teilbare  JF«»ljr<;  c.nfachster  Konstruktion, 
Stabilität  und  schnellster  Montagemöglichkeit 

Finanzierung-  «fesueht! 


Cicfl.  Offerten  sub  M.  727  an  d.  Lxpedition  d.  Blattei  erbetc 


J 


Iii«  PNEUMATIK  U. 
HUB  VOLLGUMMI 

kauft   zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.  53,   Birwaldstr.  69. 


Automobil-Omnibus, 

Vierzylinder,  32  PS.,  lb  sirzi», 
5  Monate  gebraucht,  verkauft 
billig  wegen  Aufgabe  des  Be- 
triebes 

Automobilgesellschaft 
Burg  i.  Dithm 


UAutodecken 

und  Schlauche  in  allen  Grössen 
m.  Schönheitsfehlern  habe  sehr 
billig  abzugeben. 

Eugen  Glombitza.  Berlin, 

3  4.  = 


2  Automobile 

Geschäfts-  und  Luxuswagen 
sofort  billig  zu  verkaufen. 

Köpenlckerstraße  55,  3ter  Hof. 


24  PS.  Argus  Mk.  4000 
20  „  Charron  „  5000 
16  ||  Decauville  „  6800 
elektr.  2  Sitzer  1800 


Anfragen  unter  M.  706  an  die  Expedition 
d.  Bl.  erbeten. 


Betriebsleiter 


Cechnisdi  gebildeler  »  » 
Betriebsleiter,  Ingenieur 
oder  Kaufmann  mit  .  » 
Kenntnissen  Im  fluto« 
mobllfach  und  festem 
Hultrefen  für  die  lieber* 
wachung  des  Wagen* 
parkes  (7  automobile), 
Verwaltung  d.  Reserven, 
Garagen,  Ueberwachung 
der  Reparaturen  u.  s.  w. 
von  einem  grossen  >■  » 
Geschäft  gesucht  »  <■  » 


Verlangt  wird  neben  » 
dem  erforderlldien  Ver* 
standnls  die  Fähigkeit, 
Ober  Personal  dlspo* 
nieren  zu  können  und 
der  deshalb  hierzu  alle 
erforderlichen  Charakter* 
eigensdtaften  besitzt.  • 
ßerren,  die  im  Bufomo* 
bilfadi  Erfahrungen  «  > 
haben,  belieben  Bngebote 
unter  n.  837  an  (Saasen* 
stein  &  Vogler  B.*S.  . 
Frankfurt  a.m.  zu  richten. 


für  Automobile 


*mi  Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Grösstes  Lager 

Motorzweirad-  I  Material 
mr  Automobil-  i  Ausrustungsteile 
P      Siecke  &  Schultz 


BERLIN  SW.EB 

ItratM  t20;i.  QagrOndvt  18«». 
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An-  und  Verkaufe,  Stellengesuche,  Stellen 
erfolg  reiche  Beachtung  in  der  Zeitschrift 


mm  Breite  W  Pf.  W 


„Der  Motorwagen 

mi  koeten  pro  mm  Wim  und 
erekter  Aufgebe. 

Die  eingelaufenen  Offerten  gelangen  jeden  Sonnabend 
zum  Versand,  falls  dieselben  sofort  expediert  werden 
sollen,  ist  dies  zu  bemerken  und  hat  der  Auftraggeber 
das  Porto  zu  tragen. 


Aötomobilkonstnktfiir 

fär  Berliner  Automobilfabrik 
rwucht  bei  hohem  (ichalt. 
Offerten  nur  von  Bewerbern 
mit  langjährigen  Flrfahrungen 
erbeten  unter  Beifügung  von 
Zeugnisabschriften.  Genalts- 
ansprüchen.  Eintrittstermin 
an  die  Expedition  dieser 
Zeitschrift  unter  l.hittrc 
M.  719. 


Werkmeister 

u  J   all.  U 
r>ktrc>  Kipl  -m- 
*m  mit  dt  Aut<iiiMmU|e  ««riraiit, 
im  Lohn  und    Akkord wnra 
»ioJtrt,  au  cht   «ick   in  d*u«rnd* 
tHtlluRag  verlnd«rn 

OHaUifr  Zuachnhe-o  utitrr 
m  732  an  dt*  K«i>*diii«o  **.•••  r 


Aluminiumyuss- 
Vertreter! 

Ena  leistungsfähige  t  iitaicrei 
wünscht  zwecks  Verkauf» 
ihrer  Fabrikate  mit  bereits 
gut  eingeführten  Herren  in 
Verbindung  tu  treten,  welche 
Automobil  -  und  Motoren- 
Fabriken  regelmässig  be* 
suchen 

Ausführl.  Angeb  .  insbes. 
mit  Angabe  Je.  Heisebezirks, 
unt  M.  720  a  d.  F..  d.  Z.  erb. 


Gusseiserne  Motor 


und  Maschinenteile 


lötet  und  repariert 


Zerbrochene  N.  A.  G. 
Kühler-  Röhrenkörper 
Bienenwabenkühler 
Alominiamgehäuse 

tu  kaufen  gesucht. 

Beschreibung  unter  M.  716 

an  die  Expedition  erbeten. 


lUcIlt.   kNMflll.  litt    U.  III 

•stirb.    I  NIM-    •«   tr  ' 

l  iilernebnt*>n.    An«|*f    h.  t>i  t***i.l< 
U!t*r..  n   «itt4tr   •>    I.  'M   in  I 
Kiptdihon  di*s«r  /.MUsrhfÜl. 


FQr  kleinere 

Schmiedestücke 

roh  oder  bearbeitet 
in  grösseren  Posten,  bittet 
Offerte    einzuholen  unter 
'Itürlre  S.  112  an  die  Ex- 


Kleine 

Motorwagen 

von  Mk.  550,—  an 

verkauft 

Eugen  Glombitaa.  Berlin, 

34. 


Vi  W  Et 

Ein 


wiederkehrende  Gelegenheit  f.Wiedeneriäufer! 


Automobil-Laternen 

Crosse    und    kleine,    sind    infolge    Aufgabe  des 
Fabrikationszweiges  zu  äusserst  billigen  Preisen  iu 
verkauten,    üeti.  Offerten  erbitten  an 
Deutsche  Metsll-rri»-  and  Staatwerke.  Maschlaealabrik 


ft  Dea 


Suche  für  möglichst  baldigen  Eintritt 

1  Konstrukteur 


mit  reichen  Erfahrungen  im  Automobilbau. 

werden  um  Einsendung  von  Zeugnis- 

des  Eintrittstennines  gebeten. 

Gottfried  Hagen,  Kalk  b.  Köln 

Abt.  Automobilwerke. 


Automobil  Ingenieur. 


□ 


Dipl.  Masch.  Invcnirur,   W  Jahre  alt.  h  lahr 
Schnellauf.  Motoren.  v>»  ie  Ben/in  -  Kraftwagen 
I  irmen  als  KonsH.  Urlig.  selM .  gcvissenh.  Arbeiten  gru.thnt. 


im  Bau  von 
bei  erstkl. 


□ 


hervorragende  theor.  Kenntnis-sr.  gute  prakt.  Erfahr,  in  allen 
Teilen  des  moJ.  Autom.-Baues,  mit  d  rationellsten  Arbeits- 
Methoden  und  Massenfabr.  vertraut,  z.  /.  I.eit,  d.  techn.  Bur. 
einer  gross.  Autom.-Eabr.  in  Amerika,  sucht  Stell,  in  Europa 
bei  erstklass.  Autom.- Firma  per  I  Marz,  oder  spater,  aU 
Leit  d.  techn.  B.  od.  Aast.  d.  I;  ir.  Chefs. 

Oefl.  Off.  u.  M.  72S  durch  d.  Exp.  dieser  Zeitschrift. 


Tlehtlcrr.  zasrriaaaiger 

Vicemeister 

sofort  gesucht. 

Schriftllebo  B<  v.erbungen  mit  Z«u»rniwib*lmtten  und 
Photographie  sowie  Angaben  über  Uehaltaansprti.  he.  »Ind  mit 


SiriiH  iis.Srliurki  i  ln<  rkc 

(jesellsrhaft  alt  kesehrlakter  Haftasig 
Automobilwerk,  Nonnendarara  l*i  Berlin. 


Erstklassiger  Reisevertreter 

•    tum  BAcUditf  >o4ortlcn  ElatHO  mcftaa  wir  afessa  nwüittm«),  bei  Hindlcr«  « 

»Hin-    rnutt    ftrrfi  alr  I  ** 

mfi  frKi    no" »»um 


mti  IMtiwh  bnwai  nurrfSSnm  Venrvm 
USrrr  mmJ  •nlkiumir  Vrrkiulrr  *rm  and  »  h 
kömmt*.    Vir  froUarrn  ein  ktkn  Mit»   I  nk< 
mit  B>u3.  /ngm<ub»ciint*m  «c  tu 


alotorfahreeug-Fabrik,  O.  m.  b.  H. 

iiflt,  I. 


D  R.  P.  No.  164034  ..Federndes  Rad' 

it  au  verkaufen  oder  Lizenzen  werden  abgegeben, 
lieft  Offerten  an  die  Patentanwälte 

Eduard  Franke  &  Georg  Hirschfeld 

Berlin,  Alexandrinenstrasse  134. 


Motoreninj?enieur, 

Kanfm.  gebildet,  10  Jahre 
Praxis,  kenntn.  russ.  frans. 
Spraehen  aeeht  Htellonc  als 

Stutze  de»  Chefs  K*>i»e>4ontagc. 

tlerl.  iXT.rton  unt-r  S.  7*s 
an  die  Kxpvd  d.  Bl. 


Achtung! 

Welche  Fabrik  liefert  einem 
erstkl.  Rennfahrer  Motor- 
Schrittmacher  Maschine 

ICyl  ,?  Angeb  m  Preisangabe 
und  Beschreibung  Fr.  Offert, 
unter  F.  St.  100  KdIb.  haupt- 
po*tI.ißf  rrul. 


Digitized  by  Google 


XXV 


DER  MOTORWAGEN. 


Paul  ßlell  Zeulenroda 

icgr  1883. 


w  n 

Luxus-  C  ar osserie  Heilbronn 


SpeziahFabri!^ 

für 

Radial  =J£ohrm&sc\)\nen 

Stossma  sehnten 
Ständer-Fräsmaschinen 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


£ 
C 

CD 
CO 
CO 

o 
i_ 

C8 

O 

i 

CO 


i 


90 

1  ? 

O  O 

H.  » 


2.  B 

2 


> 

c 

Ii 

B 
GH 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N-,  Pa ulinenetrasse  18-17. 

Berliner  Filiale:  Gitschinerstr.  107  (wird  Anfangs  Januar  1907  eröffnet.) 


STIMMING  &  VENZLAFF 

^".("iir8;     Metallwarenfabriken    Berijn  sw.  68 

Plattierungen  für  Automobilbeschläge 

in  Silber,  Messing,  Neugold,  Nickelin  etc. 

Saubersie  Ausführung  ■>  =  Schnellsie  Lieferung. 


Automobil  -  Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemäßer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzelt 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57,  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss  Str.  16. 


Allein. Fabrikant 
Lud.  Hoffmann 

Frankfurts. 
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Stationäre 

Magnet  Motore 

für  Kleinbetriebe 
Pumpzwecke,  Lichterzeugung  etc. 

und 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3'  ,PS.    IZyl.  5PS.-2Zyi. 
mit  ■■onet>Abr«iaa-ZOndung, 

sind  von  unerreichter  Retrirbstichciheit 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin-Weissensee 

Mao  v«rtanf«  III  Pru«j>#ki  0  fl*n«»n<l»f» 
ABfirhanoucif  »n. 


Öebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Allee  84. 


Amt  III.  Nr  JM1 


SPEZIALITÄT 

Vergaser  Dieb  LoDgaemare.  Präzision*  Arbeit. 
Vergaser  I.  Automobil.  Bools-  od  slalionire  Molore 
Vergaser  für  ttolorzweirader 

Lieferanten  der  tjrösstcn  Werke  des  In-  and 
Aaslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen 
Mn  Cartrta)*  mt  h 

—  ZBndapparal«.  — 


Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  nach  Zeichnung 
oder  Modell. 

Anaarbeltnng  tod  Ideen  und  Brandungen. 


s 


Schnell-Drehbank, 


Görlitz  i9ob  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

„DRUIDENAU"  t  m.  b  H.  AUE  in  Sachsen 


Lieferanten 
er»tcr  Werke 


J.  Schmitz  &  Co. 

=  Höchtt  i.  M  5  = 
Auto-Armaturpnfabrik 

Spezialität : 

Verga— r  HCl 

aller  Systeme 
nach  Stheno»,  |)ion  etc. 

Kolbenvergaser,  «»wie 

Vertater  nach  Zeichnung 

üJer  Angabe  lur 
Motorräder.  Motocydettet 

AatomohMe. 
auwie  stationäre  Motoren. 
Samtliche 

Automobil  -  Armaturen. 

<  '■  rtf  r»l-  V#rtr#l«ir . 

H  Gaudiif&Co.  Köln  a.  Rh., 

Mal.-.  »Ml.  g 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  Ober  650  Arbeiter. 

Export 
In  alle  Weltteile. 

\ 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Grosste  SpeziaJfabrik 
für  Automobil  ,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler 


Motorwagen  £ 

Modcrmtr  Wigtn  mri  ,,l  ntnlrMviorm" 
•4»**r.et»**«  für  J    \  Crfvsora    Hia4l»r  **kr 
■  ■  »a»»f*Ble>«.    —    l'tnsl  *(rr  und  Offrrtm  irr  »tu  bim)  trank.. 
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oßeRSRRee  ^ 


MOTOR 
meüMATK 

0ßeR5ChöMewem€  »e.  bcrlin 


Niederlagen:   Berlin  o   Breslau    -   Cöln  o   Frankfurt  a.  M.  o  München  o  Wien  II. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


i 

> 


sind  die  besten. 

Gebr. Windhoff,GmhH  Rheine i  \w 


^^^P  1"  *  ™  6«n«lle  Tür  .pieJfrrl.n  Ulf 

l  ß  Krillmann  c  .  k  u  Lninzin.  j 


G.Küllmann,  «  - »  h,  Leipzig. 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 


mit  Uontrnll-Iiampe 

nach  d.  neuesten  Polizeirorschriften  lieten 

Kigene  VertreterbQros: 
VARTA,  Berlin  NW.  6,  Lui«emtr.  31«, 
VARTA,  Gilii  a.  Rh.,  Spichernstr.  10, 
VARTA,  Frankfurt  a.  M..  SchloRslr.  121, 
VARTA,  Hamburg  5,  Brctnerreihe  24, 
VARTA,  Leipzig.  Gottscbedstr.  25, 
VARTA,  Manchen,  Schwanthalerstr.  55, 
VARIA,  Amsterdam,  Kellersgracht  304, 
VARTA,  Christiaria,  Hpitfcldtsßade  I J' ■'. 


„VARTA4 

Accunailattren  -  Gesellschaft 

mbH 

Fabrik  und  Zentralbüro  in 
Oberschöneweidc 

ktl  Hrril«. 


ca.  2**0  Ladestationen  in  Deutschland. 


|  Automobil  -  Karosseriebau 

$  H.  Mönkemeier.  Potsdam 

?r  Französischestrasse  9. 

£  Spezialität:  Lnins-Carosserien. 


Hans  Ehrhardt 

General -Vertreter  der 

=  Obirrhiitilstiiii  Ittalhnrki,  l  ■.  k.  I.  = 

Mannheim  —  Fabrikstation. 
Fabrik-Lager: 

Berlin  S.t:  Prinzessinnenstr.28. 

Telefon:  Ami  IV,  770*. 

„Schmitt  s  Original"  Auto-Lampen, 

Scheinwerfer,  Cornets,  Entwickler, 
c=>«=>o  KBhler.  =  =  = 
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r.'.  r  -  *  -  • 


Ijeldütmltiget 
Lager 

90» 

Ehrenpreisen 

A 


fleidthaltige» 
Lager 

vom 

Ehrenpreisen 


Pneu-  Cuir 


VfRVIERS  (Belgiqne) 


in»  t  ni— fc  f«mwMtw  « 

C4la:  «atMMkll  DMiiKti!)  0»«  Dtmco    D-  L 


MBMtarM :  C  K.  latailt,  l  •»,••" 


Sa*«*»:  C*r.  kk«<  t**ll*eSgt* 
Irnüi  frlti  1t%mr  g*rti>tt- 
Po!«*»     A    TM**>*.  ».Hi.*r,|. 

Wlllll«.   takaWt  4  Ow* 

*  I«.     S  [■!«•.  ■  •[ «.«-•"•  * 


Automobil-,  Luxuswagen-, 
Droschken-  und  Lastwagen 

Karosserien. 

Mn,  MnHn  tu  Unr 
ürtsssrtsL  MMrAUirMrLlrt 

H.  FENSKE, 

Vip*M-AaMi  **U  KraMwtrwti. 

Ssrfta  IL,  kMteferlranMTl 


Triften    Ami  II  <•» 


BACHOFER  &  RÄBICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  875Z 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

tür  (  m  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 Boot»- Motoren  aller  Systeme.  


[  •In  in  litir.ii  ii  lotti    »n  Innern  m  utltrim  uri 

Siuberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Reparaturen  tu  »ehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteil«  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


sy  Magnetelektr.  Zünd -Apparate 


für  Kerzen-  und  Abreist- Zündung. 
-  Ortete  Bctriebaaichertieit.  ■ 
•>  Zündkerze  »Noris".  «4— 

Weckerlein  fr  Stöcker 

nORNBBRO,  Wsrderstr.  7. 
«ratf.*Min*ar  H  StUUS  4  CO..  »ÖL«  *.M>,  Huum|  S4  •»  ^fll 


Automobil ,  Luxus-  and  Droschken- 
Carosserieen 

Holzräder.  Feinste  Ausführung 

F.  A.  KrQger,  Luckenwalde 

Wapenbau  mit  Kraftbetrieb. 


Zündspulen 

und  Zündinduhtoren 

liefert 
billigste«  Pretsca 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW7  HageUbergerstrasse  Z 
Tttrpkon  Ami  IX  No  7] II. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 


\* 

-  f 

*  f 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau,  V/ 
bestes  Material,  höchste  Perfektion.  ^  ^ 

M 
/V 
/V 


E.  Bailot  &  Co.,  Paris 

103-105  Boulevard  Brune.  ■  

|  o  Katalog  gratis  und  franko.  □  |  f!y 


I 


w 


Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35, 

liöhren 

Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 

Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


Spezialfabrik  für  Hobel 

und  Shapingmaschinen  und 
automat.  Räderfräsmaschinen 
F.  J.  Dresch  Söhne 

Chemnitz  i.  8a. 


OegrUndrt  IS64 


Räder  für  Motorwagen 

liefert    in   jeder  Ausführung,   in  bestet 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Aelteste  schles.  Waijeiirader-rabrik. 

Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Lieferant  des  König'.  Marstalls.  Fernsprecher:  Amt  IV,  7990. 


Benzinmotoren 


1  bis  4  Zylinder  fllr  Wagen,  Boote  und  stationär. 

Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


Re  paratu  r  -  Werkstatt 


für  alle  Systeme  von  Lnxasantomobilen. 
Benzin-  und  Ersatzteile,   o  o  Unterstellräume. 


1 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 

Ateliers:  Paria- LeTallois  Bnreaux   and  Aasstellunfsballe: 

38.  rne  du  Bois.  Paris,  3.  rue  VNIaret  de  Jojeuse. 

Motoren  und  Chassis.  2,  4  n.  6  Zylinder,  von  8—100  HP. 

pra:Cft.  Chassis  8/10  HP.  2  ZjHnder  SOOO  Franca. 
J  1  P1SH  »     Chassis  16/20  HP.  4  Zylinder    T  SOO  Franca. 

=     Chassis  35, 40  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Francs. 


I 


Spezialität:  l>ro*clikeii,  Lastwagen,  Omnibusse« 

j   ^   ^  FUr  einige  ^  Bezirke  Deutschlands  sind  noch   Vertretungen   frei.  t—^f^ 
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Heber  unsere  Aeetylen- Beleuchtungsanlagen 

System  „HELLA"  — ^— 


Signal- 


r.  •.  - 

•owi* 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-<*.,  Llppstadt. 


CARL  /WEISSNER 

-  HA/VNB  URO  27.- 

AI1»st«  Special- T«briH  für 
umsteuerbare  regulierbare  u MSN 
SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wf ndejttnttt , Kupplung«™  und 
Me»chinenanlegen  «um 
MOTORBOOTBAU 


Bleck* 

Drtkte 

Tomfaack- 

Stillen 
ln  Winkel 

Alum.nium- 

i'rofllc 

Söhre 

Rieh.  Herbig  &  Co, 

Berlin  S.42, 
Pr  inaenatr .  85  tl 


Automobilleder  1  lirt> 


offeriert  pvrHaut  M. 5*.    Mb  SS, 
Mu»u>r.<li«-hniiii-  tu  I  >i>  n*ti>ri  ■ 
i  Btrlll  C.VI,  .'>,  Neue  SehünhaaMretmiiae 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompte  eolide  Ausführung  Ersatzteil«. 

 Oel   G.  Seyferth 

f.  Motorrlder 

BERLIN  W.,  Preusslschestr.  72,  Ecke  Uhlandttr. 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  24.  August Srr. 26 
t/1 


Zündkerzen,  Steuerräder,  | 

Schleifkontakte,  Zündvcrstellcr.  Wagen- 
heber, Benzin-  und  Kompressions- 
hähnc,  Kabelschuhe,  Kabel.  Zünd- 
spulen, Zünderzellen  etc.  etc. 


Schwer 
orralchen! 


Acla-Riemen 


Nicht 
■n 

Ob*rtn«ffen! 


eingetragene«  Wortielcaen 
•rrsreabar  und  langen  .ich  nicht, 
und  welceer  «Ja  jedee  andere  Fabrikat  and 

neben  groBeie  Adhäsion  bei  wsnig  Spannt»  ng 
!  !  1  Garantie  für  jedes  Stück.  !  1  1 

Alleinvertrieb: 

Fritx  Meister feld,  Köln 

UM  ■  i.  fUhk.       r««eraakar  ra;        BrBaeelerstr  SO. 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Spezial  -  Sattlerei 

V  Iii  Olli. .Ii  II  Ilm«,  hkpn.  in  l  l.u  Mi»    i  (.<•»<  >hl  fin 

watra  und  alle  im  Fach  »nrkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV.  68  .6.    Naram-r-Ntram»  *H  *f>.     I  el.  IV,  «866. 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

am   SENFTENBERG  N  L   rM  toa 

Automobil- Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausführung. 
Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten   


E.  Becker  &  Co. 

Charlottenborg    p«*eor. <  hari<xi..b.  nw  Bismarckstr.  29. 

Ripiratirwirkstatt  für  Äutomobile  und  Motorräder 

aller  Systeme. 
Speiialitil:  ProgreeerSder. 

An-  urkl  Verkaut  neuer  ..nd  ^ebrjuctitcr  Automobile  und 


ßOUGIE  POGNON 

EN  VENTE  DANSLE MONDE ENT/fH 


Ml 


Google 
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Doppel- 
nnd  mehrtönige 
Happen 

 liefert  

als  Spezialität  ~M 

A.  Sprinz 

Inatrnmenttm-Fabrlk 

BERLIN  N.  24 

No.  34  Artillerie -Strasse  No.  34. 

'Drehbänke* 

neuester  Konstruktion 


WirtüiiSrtaHili  mtaUmntMl 
Pssipos-  and  ■sschlsenfsbrlk 

LANGER  &  CO..  G.  m.  b.  H. 

Chemnitz  O.  8. 


Schulz  »V  IlegNe 

Inh.  Emil  Heue 

Berlin -KummeUburr 
Wagen-    und   Automobil - 
Fedi-rn-Fnbrik. 


Motorriemen 

»«'  f*M  4>ki»>l»  L»d.r,  im 
B.t.i  esf  U*Ub*rhail  u« 
•i«.,.f»hlIk.  uimirtl,  (krtlrt 

E.  KllngC,  Britten-A-  13, 

Ja**«««  14/1«.  . 


^ß^.    Auto  u.  Radfarir 

Sthülibrillfi 

an.!  ftJUa  Pretal&fan 

Optische  Anstalt  M.W.Berger 

 Berlin  C  25. 

Man  fordere 
Pra'sllsts 
No  20. 


■liCtrtirUiV  dg  Im  tikin. 


Hoffmann  &  Boettcher 

— ~  In§-onleur«  — 

BERLIN  NW.  6,  Kari-Strasse  39.  Teieion  m,  am 


Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Outachten  jeder  Art. 
Euiril-Itrtriik  ioi  KriffliurziiMn  u  Lindl  und  u  fum. 
Projikti  und  Einrlctatung  ioi  luinliiin  und  lodirnin  Untaten...  Ii 

Fiirikin  und  f irkitittn  all  jidn  Iriftliirirt. 
Sachverstandige  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  ond  Booten. 
Wir  suchen  noch  erstklassige  Vertretungen. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  geringstem  speaf.  Gewicht 
Meiern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR.  

Rohware, ir  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

für  Automnbilbrlllen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 


Glimmer 

IMica) 


Ign.  Aschhelm 

BERÖN  Plan-Ufer  92d 
<in  der  Kgttbmer  Bricht). 


MB 

— ■  n 

l/j  'Zuverlässigste.^ 

IVv  'ur  •  Cyl.Wolor 

LW ERNST EISEMANNAd  STUTTGART// 

Benzinkästen 


nir  Nokirawal.  und  I>r.!ri(lor 
BUUantr«  und  Bootsmotoren 
fertigt  i  .  üp«c»Htat 


Reparatur*»  er  kstati  H.  Hilbig,  Berlin  S.  42 

•J  nJkiol>lailt*o>i  -  Htraaae  a. 

»••••aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hölzer  für  den  gesamten  Karosserie-  und  wagenbau 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


Kaust-,  Jrfetall-  u.  phosphorbronze- Giesserei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

SpizLtlltil:   llcfaliliainlu,  irtafi  ftiüikirt  und  nrinnai  Ent-icht 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

TeU  III,  2834.  Chaussee -Strasse  52.  Tel.  III,  2634. 


^    MERZ' sehe 

CS  Autobrillen 
^^U^  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fibr. 

Frankfurt  a.  JH. 
Rödelheim. 
Paria. 

LlefarungnuranWledervprkaufor. 

Beilagen 

finden  in  der  Zeitschrift 

„Oer  Motorwagen" 

sachgemässe  und  weiteste 
Verbreitung. 

Iii  Kolbenringe.  III 

Selbstspanner  für  alle  Motoren, 
1 1  fertigen  als  Spezialist 

Gärtner  5  Pfarr, 

Hages  ow  1.  M  eckten  bt 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 

BERLIN,  Qitsch  nur  Stra.ne  16. 


Utk  iMill Mrioi'iliirl.  L  «rltl  i  (i 

im  .■•.iL-«  Planen,  ltlaUlsutr.  it. 


Das  vollkommenste 

Auto- Verdeck  der  Gegenwart !  I 


Id.al- V.ra.rfc  tfilini  Cid»  Pittnl  ng. 

Im  Na  wlhrrad  der  Fshtt  iirf- 
>u,chljgen  Verbluffeedate  Betach- 
hell  und  Handhaben*;.  Ao»u>titr>tr 
7uvrrUuickr!<     Kein  Ifatign  Auf. 

--.hrslkn  der  Kirnte.  Vorrrhmite 
AuWUttuBf.   Leicht»  OetrtcM. 

Traujrott  Golde, 

KaroMcHr-  u-  YVrdeckfabnk  Q«ra  R 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hainholz 

Vertikal- 
Fräsmaschinen. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


XXXI! 


Auto-Palast  l**p?*?  21 


Tag  und  Steht  geötfnel! 

ErNatztollo 


MHrtelHtr. 

Inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt  Telefon  Nr  47.11. 

AUTOMOBILE  TAIFUN. 


HcMtAiMlteile 


Reparatur- WertaUtt  mit  etcktr.  Rrtnrb  unter  p«™nl.ch  fachmännischer  Letraaf 
Onl.  Garage.  Bansin. 


Reparatar-WerksUH  fir  Motorwagen  und  Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C  1»,  HltauaaJI  Strasse  72.  am  SnutelriurkL 


Motorenbenzol 

wmentlkb  gOnatlfer  im  Pretaa  wli  Hemin 
empfiehlt  «1»  Spezialität 

Fritz  Wasener.  Berlin  0. 17. 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

<«roHNt   eintft'richtoto   If  Anm  <>. 


A iitomobil-  ii  Linus-W.iscii  l.;irkirnTci 
R.  Schocke!,  Jcrli«  $.0. 33.  Cubbenerslr  25. 


Saatarttt  AasfaariMf.       a>  •» 
'rhaelle  I.IrfrraiMr 


Fernste  eaailscae  Lackt. 

Er»l»  KrOren/rn. 


/\uto- Benzin  i  Em il  Herr 


•peiif.  Oewichi  0.68OO.6QO 

0,7000.710 


»quelle : 

mann 

Berlia  SW,  •! 

Teltowerslrasse  57. 
Ttirto.   Am  IX.  mit  am 


Doppcl-  u.  mehriönige  Huppen  u.  Rufhörner 

Mm  alt  ^tmiiMH 

Felix  Jungmann 

BERLIN  NO.  18 
Langrnbeckstr.  8. 

IV-nijirnh«   VII,  Jllr 


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

keaorft  aad  verwertet  Gebriacktawiter  and  Patente  aller  Lladar. 

ooo  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  ooo 


KONDOR-MATERIAL 

furMafor  Räder  Wajfn. Boote *Sl*l  Korore 

.»l  Pr.aaa  Warf 

HMmiU  AmH,  .KONDOW  e  Gambus 
auiMH  (f  ■»  i ini,  »Saunas 


WasrhmenTabrik  Uni  hml 

Bureau: 

Berlin  W.  62.  Kurfürstendamm  248. 

Tekframmadreaae:  Telephon: 

Integral.  Berlin  ,  Amt  VI,  4«T2 

 2  und     .,  Weistensee  140. 

Präcisionsarbeiten. 

Massenfabhtationsartitel  in  PräcisionsausfQliniDp. 

Spezialität: 

Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hangelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern  

und  Dauerschmierung. 


iitomol>ii-  1 1  <>  pu  i*ti  t  iir-WerkNtatt  — ^ 

I0r  amtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

BERLIN  SW. 


WILHELM  RINGS 


Bergmann str.  68. 

^»  f  —  ■  "  "  —   -  =-  —  " 

Ueneralverlretcr  der  ■alerrahnaat-Faank  6ekr.  Sto*»er.  Stettin.       Spcilalital    Lu>»«  Waooa  Dreackken.  OiaaibMM  ■  Laet  Waea. 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 

*I*vl«>n>n:  Ami  IV,  f»o.   IT"  . 
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i      jjj^               Schriftliche  Arbeiten  auf  der  Schreibmaschine  .  \^   ^  i 

|  ^  ^                           in  deutscher,  englischer  und  französischer  Sprache  %^  *J»  | 

|  /                                                                             übernimmt  \  | 

I    ^rA.  „,  2mä             Johanna  Fetzel  '"'  2"2.  j 

I   X                                   Bureau  für  Anfertigung  schriftlicher  Arbeiten,  /  \ 

Berlin  X.W.6,    Luisen-  St  ranne  421   (Eingang  Karlntr.)  /  ^  , 


Spezialität:  Technische  und  chemische  Abschriften  u.  Diktate  in  die  Maschine.  / 


Unser 

hervorragend 
ausgestattetes 

Ausstellungsheft 


Einsendung  von  80  Pfg. 
franko  liefern. 

Verlag  „Der  Motorwagen". 


Räder 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  PrSzisionsmascbinen  hergestellt 
Helen 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Ableitung  RMerfabTtkatlon. 

Ratibor  O.-S. 


Neubau  und  Beparaturen 

Carl  Schneider, 
Berlin  SO.,  Skaiifzcrstr.  79  80 


/£_] 

\^agcnfedcrn  jckr  form 


Tafeln  einiger 
Zahlen  werte 
Konstruktion  der  wichtigsten  Kurven 
Mechanik 

Mechanik  u.  allecm   Masc  hin  etalehr« 
Dtc  Zahnrad  m«n  an. sm*n  fAr  Motor- 
wagen 

UebtrtCt/iinKvCJrtr  rlK    f^r  Ketten 
IH 

UebertctzuiigV'Oetriebe  (flr  Cardin- 

MagM 

Hinterradachten  lüt  Kellenwagen 
Himerridachsen  für  Cardaiiwiufeti 
Reib  uxi  (rskappli — 
Lenkung  dn 
Steuersiulen 
Lenka  einen 


Mundtn  Pn«  3.50  Mark. 

650  Seiten  Text  mit  über  5%  Illustrationen. 
Kurze  Inhalts-Uebersicht: 

Die  legten  billigen  Wicm 
Die  Tourenwagen  und  Droschken 
Dir  Rennwagen 
Die  Ueferuncswaeen 
Die  Lastwagen  uml  Omnibusse 
Spctialwagcs 
Mrdorradet 

Die  Idelnni  luftgekühlten  Mutorcn 
Motoriwei  rader 
Molof  dreiräder 

Dir  Wctkieuge  und  das  Zuhehir 

des  Motorwagens 
Allgemeine     Berechnung  des 

Motorboote! 
Motorboot« 
BcktromoMI 
a)  Etaleituni; 

bl  Physikalische  Orundlwgrifle 
c)  Flek1ririllt«leTire 
d>  FJckrjomagnctlsiisus 
Die  Akknmnlatorm  fflr  Motorwagen 
Elektrische  Motor»  igen 
(ienilscltte  Systeme 
Dampfwagen 

I.  Tabelle«  aus  der  Wärmelehre 
II.  Personenwagen    mil  Darnpf- 
brtrieb 

III  Dampf-Lattwagen  und  Darup*. 

1. 1  ~nn  I  .:■  ;o 
Betriebsstörungen 

Polurei-Ver.indnungen  lür  den  Verkehr 
mit  Krafltahrreagcn  speziell  fflr 
Berlin.  Qiarlottcnburg,  Sctiöneberg 
und  Rixdorf 
SicherlKitspolueiliche  Bestlrnimineen 
für  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrädern  la  r 

Dieter  Kalender  ist  das  anerkannt  . 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
Amlührljcher  Prospekt  gratis. 


»•ageri 
Eip.ü*itms«io4i>rcn 
D.«  Kontlnikllon  d. 
Dtc  Armaturen  und 

Explosionsmotors 
Karburaloren 
Die  elektrische  ZÄndung 
Die  Kilbiapparate  u  ihre  Anordnung 
Schm.crap|iarate 

Ii  il  dlmptei 
Finigc  Moior  -Typen 
Moiorwasfenkosii 
Dntethinf  der 

Konstruktion 
Eintcilnng  der   Wagen   nach  detn 

Verwendungszweck 


Anfertigung  von 

Automobil- 
nnd 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieterung. 

ff.  BORRMANN 

BERLIN  N.W. 

Wald  Strasse  No.  23  24. 

Gegründet  1900 


b  Pneumatikleder  ■ 

DULLYt  &  KREBS 


Weiser  4  Yedter,  filtert  l,  (Rhin.) 


/tl  herleiten  durch  jede  Riuhtlandluilg  iiikI  ron 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W57. 


Meten  au»  jedem  Metall  bl*  7  mm 
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Alleinvertriebe 

werden  für  bestimmte  Bezirke  an  erstklassige, 
durchaus  solvente  Vertreter  vergeben. 

Sc.  Majestät  der  Kaiser 

sowohl,  als  auch  Sc  Kfl.  Hoheit  Prinz  Heinrich  von  PreuMen 

haben  unsere  Mninrfahr/euge  mit  IsrrvfexKonstruktion,  die  bekanntlich 
ml  der  jungten  Berliner  Automobil-Ausstellung  die  grösste  Sensation 
hervorgerufen  hat,  eingehend  besichtigt  und  «eh  höchst  befriedigt  über 
dieselbe  graus^Tt  I  ine  |*rülung  durrh  die  Militärbehörde  hat  bereits 
stattgefunden  und  ein  glänzendes  Realität  gezeitigt.  —  Auch  leine  Fxc. 
der  Rneg*mini^irr.  der  Kommandeur  der  Verltehrstruprien  und  der  Pohzei- 
pi  i  i.lent  von  llerlin  haben  sich  höchst  anerkennend  ü!<er  ..Hergfe»"  ge- 
äuasert  Bergfex  hat  sich  seit  14  Minuten  im  (icbraiich  gün/end  bewährt  HIN  kB  (ttabiftluaU  Ktlta«ttr)  sind  mit  ein  und 
Maschine  am  KkWMrltlUB  Bellaa«  ohne  j«ö  Iteruf  zurückgelegt  worden. 

Deutsche  Motorfahrzeug- Fabrik  G.  m.  b.  HM  Berlin  SW.  68. 

■•tartikrt  l«rlia.  Dtakto«  Sc.tlM.str.  Uli 


t  ■  T  T  T  »  T      ■  ▼  ■  T  T  »  T 


Auto-Ventileinschleifmasse 


-Q 
O 

Q. 

UJ 


DIAMANT* 


fnentbehrlich  lür  reden  Automobilisten  und  MoUH  radfahrer 
zum  I anschleifen  der  .Motorventile. 
GrAaate  Zeit-  und  Ar  b  >  i  t  mm  rmp  »  T  n  i  • 
Reinlichst«  Handhabung    D    Billigster  Gebrauch 

ALFRED  TEVES,  Automobiltechnisches  Material 

FRANKFURT  L  M  .  *iiiurrtind»tra»,e  114  i 


Automobil-Reparatur-Werkstätten 

Tel  VI.  10920.       mit  elektrischen  Betrieb.       Tri  VI.  I00JO 
Lager  in  Krsatz-  und  Bettandteilen,  Benzin  und  Oel. 
Vermietung  von  geschlossenen  (laragcn. 
|  Verleih  Institut  für  Motor  Droschken  und  Luau»-  Wagen.  1 

Lennert  6  Borkowski  V2,^!&*Zff%J!X&m  *r] 


Horba  rozrallcer 


(»btlk  *Ur»r 


f  ihnt  Markt 


Nickel  -  Stahl  \A 
Chrom -Nickel- Stahl 

rtirti  Einwhtnrl/m,  kowie  i  trewal/trn  u.gevhmtedtttn Sluciten. 

Bein nickel-ic öden,  Bleche  und  Drillte  99°|o 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Flaitmann. 
aar  Ai.rku.it  »MtketrikrlM  rahrtkal  -ee 

>•  «i«ill»t  r-    iiikI    utidiri'    >  l<  U.  ll.gU'rungt  11. 

Muiiniui-  u.  Aliiioionbrinze  -  Bliebe  und  Drihti. 

>  Ickrl-,  \irkrlkuprrr-.  Klipfrr-  und  1r««lni 
plattierte   Mahl-Hlerhr.  DrSkle  und  Hjtradrr. 

——  Metall-Hehre  aller  Art.  — 


vor«*!.  Fleitmann,  Witte  «Sc  Co., 
Schwerte  i.  Westf .  = 


MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  n.  bewährteste  Wagen  m.  FriWonsantneb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zelt  u.  ist  infolgedessen  ein 

«===  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges. 


Keine  Reparaturen.  ====^==== 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION 


=     Kein  Chauffeur  nötig. 

G.  m  b  H  NÜRNBERG 


Google 
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ftddeotgche 

ntomobilf  abrik  G.  in.  b.  H. 
aggpenan  in  Baden 

Gaggenau 


Goldene 
Medaille 
Berlin 
1905. 


Jrtrqra^ir  tti  Brüllen  Rruto 


für  die 


-  -■ 


Im  dritten  Jahrgang  erscheint: 

DieTurbine 

ZEITSCHRIFT  run  modernen  [j 
SWElLBETRIEBjünPflMPFll 


ntR.ni'SCtCtBCN'jwnMIT: 
WIRKUNG  von  VtRTRE.TE.RN 

DtRWisstNSüinrTfND 

PRHXISvon 

RUDOLF  MELWCS 


ErtSCMEINT 

PREIS:  VILflTELJhrlRLKH  3M- 

cjnze-L:  nerr  iio*v 

BESTEtWNGCN  DV/ftin  «tut 

euennnNovvNOEN,  posrnr* 

STALTEN  VNDoeNVE.fU.AC 

GtouNwi?  nyp,runsrtNsm-n 


Organ  der  Turbinentechnischen  Gesellschaft. 

Probenummern  gratis  durch  den  Verlag. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.v 

(Htechinente.  38.  —  Tele!  Amt  IV,  7181. 

AOBntir  und  KinmiiiiiH  der 


von 


V*°:  L  Longuemare,  Paris. 

für  Bern 


Ferner: 

Aster- Motor«  von  £'|4  — 90  PS. 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


und  <Uflkr«»te  AutauTI 
«Uen   dl*   Ur*n«hB  berfUur>«nd*» 
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MAB 

Vier-Cylinder-Motor. 

Zwei-Cylinder  Block-Motore 

8  10  PS. 

Vier-Cylinder  Block-Motore 

10  12    14/18  PS. 

Vier -Cy linder -Motore  mit  getrennten  Cylindern 

10  12    14  18    2024    28  32    45  bO  PS. 


Marlin- u,  Arilurfii!iilriL.r..l.  Brrurrito. 

Gegründet  1874. 

Höchst  a,.  Main,  «n»**«», 

Femtprecher :  Aktien-Kapital  i 

Abteilung:  Moloren-Bau.  2900000  ^ 


Kiiinifl-ippintf 

Patent  Schocllcr 


für  Niederspann  -  Abreiss- 
/ündunjj,  mittelst  /und- 
ker/en  und  geführter  Slost- 
welle,  für  Fahrzeuge  und 
stationäre  Motoren. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  *~  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 


liefert 


Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Acltestc  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegTUndet  1827.  800  Arbeiter. 

V+riraiar  ,ür  BERLIN  mi  Provim  BRANDEN- 
TCrilCICr  BURO  Oberingenieur  LIMBURG  Berlin 

  W  \b  •  BAYERN  Hdwtgenbau  FRANZ 

P.  OMELCH,  München  •  HESSEN.  BADEN  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS- LOTHRINGEN  FRIEDRICH  SVRINQ. 
Frankfurt  a.M  •  PETERSBURG  CHARLES  HOFFMANN. 


•  ELEKTRISCHE  WAO  EM 
FÜR  STADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UMD  BILLIG 

ooTTF  mm 

KALK 


ABT  AUTO- 
nOfflWERKE 


BEI  HOLM 
AI  RHEIM 


Google 
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AT  p  Huppen-Schläuche 
.  L.U.  Metall-Schläuche 

Isolier  röhr  Ges.  m.  b.  H.9  Berlin  nw.40 

Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  =_=_ 


BismarekhQtte        .  yA  »"ä 

in  Bismarckhfltie,  *.cf**  • 

Oberschlesien.        J^tO*1  f^Jl* 

Cl»  Formen,  ge- 

^  f  *\*f\*D  J  schmiedet  u. gewalzt, 

14  O  %  1^ ^*  für  jeden  vorkommctiden 

%  4  / gl   *  Verwendungszweck     in  höchst 

^tfV  erreichbaren  Qualitätswerten. 

P  Die  Anwendung  unseres  Konstruktionsstabls  sichert  Wagen  ron  höchster. 

unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 
Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUTO-KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.     Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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Unter  den  Linden  39.  •/f 

•y  Verkaufs-Monopol  der  Itala-Werke.  W4 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


D.  R.  P.  angemeldet 

Engl.  prov.  Patent  No.  IIWli« 
Fraiu.  Patent  . ,  36c>Vtf 
ßeUr.  IQ2M9 


LÜDW.  LOEWE  &  Co. 

Actiengesellschaft 
Berlin  MW.  87,  HiHeutnu«  n-M.  C 


] 


Selbsttätiger  Teil-  und  Schaltapparat 
für  Universal-Fräsmaschinen. 

Nach  einmaliger  Einstellung  erfolgt  der  Vonchib  und  der 
beschleunigte  Rücklauf  des  Aufspannschlittens,  sowie  die 
Teilung  selbsTtitig  und  fehlerfrei  in  kürzester  Zeit,  sodass 
die  Arbeitszeit  auf  ein  Minimum  beschränkt  wird  und  der 
Arbeiter  gleichzeitig  mehrere  Maschinen   bedienen  kann. 

o  o 

o 

Ausführlicher  Prospekt  sieht  Ihnen 

tt  s   kostenfrei   zur  Verfügung   u  n 


Google 
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'          EHRHARDT-  ^ 

* 

AUTOMOBILE 

i 

L  1 

ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN,  8—60  HP,  2  u .  4  ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

 ABT.  AUTOMOBILBAU  

O 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 

Für  einzelne  Bezirke  werden  noch  solvente  Vertreter  gesucht!  j 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 

Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  S25SLSSL11 

Syndikats-Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


3E 


3E 


0 


Deutsche  Mercedes-Verkauf s  Gesellschaft,  G.m.b.H. 


T»i»phon ; 
No.  4 MO  and  M» 


T«l*gr.-Ad 
Merced»..   I  r.nkfurlm.ln 


Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20. 
Ausstellungshalle,  Garage,  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

=======  ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  ============================= 


MERCEDES  MERCEDES 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


«xddauttcttaa«  durch  MF  HCT Dt  VAITOMOBII  Ol  ^ELl  SCH AFT,  O.  m  h  H. 

ITERl  IN  NW  7.  Unter  den  I  .nden  71    Trleer   Adr     MI  kt  I  t'f  >,  Bf  Wl  IN 
■  ]„rvc*  S.ch.w  and  TMriMM  durca  AttTOPAI  AsT  DRrSDtN.  RUM  RT 
VIEWEO.  DRE-MTEN,  tat  Chnuua-  und  SidnrrinsMuwt  um  Hotel  Euro- 
paractirr  Hol    Trirr r  -Adr    AUTOPAl  AST.  DRESDEN. 
.,»/  Uli* n«  «ad  L>Im><  dtrrrk  AUTOPAl  AST  iril'/IO,  lil'OO  DfNCK 
LEIPZIO.  Hlrtel»tr.  JJ.    TelefT -Adr  :  AUTOPAl  AST.  1 1 IP/IO 
*e»w*Nra  durca  AirTOMOBIL-CENTRAl  F  BRESLAU,  liMumui  vs  Iri<-kr 
Adr.;  ALTOMOBIL-CENTk ».I I  BREST  AT' 


Baivea  darch  HL'OO  KXJSS,  MÜNCHEN.  Kjxfinirer. 

"vNCHEN 


Irl 


«r-Adr.:  MER- 


[!•■••  du'ch  O  H 
ff  Irrt  •  Adr.:  MER. 


eaica  a  ItBjbJm .  n.  ila«laai  Maaaaaatara ,  Bad«« 

HONIFBER.  STUTTGART,    Kraaprtrurtra»»  ). 
CEOCS,  STUTTOART 

Lahack.  »iHiia.«  - H*«la.»  und  Ci*aH  durch  RAFFAV  &  Co.,  HAM- 
BÜRO  I.  Kk>o>to<kuri«M  2    Trleft-Adr  :  RAFFAV.  FtAMBL'RO. 

WMHaaan.  H,..,»,-  Bewaaa.  OlMaaara .  latanafan  a*d  ataun,ch*»<g 
durch  HERMANN  WFINOAND.  IN  SStl  IKIRF,  Krearur  M.  Trief r  -Adr  . 
WFISOAND,  DT'SSELDOKI  Imi  und  Ummh(  darch  JoH  BACHEM. 
BONN.  CerWetuerttraMC  »  I  tlttj  Hermann  Wroiftad,  |)u*»eUt:*!  FV,nm 
Kumw  and  Hmi|h«  BnaMchaenj  durch  FRANKE  »  KIRCHNER,  HAN- 
NOVER, Stihstraw  II  mit  Lirent  Hrnruna  U  rinfiad,  lXjv.«Uort  Trieft  - 
Adr.  i  AUTOHAUS,  HANNOVER. 

ajet  •  «    M   Um  (mm  dirrH  durch  DEUTSCHE  HEHCEDC5  VE« 

KAUFS- GEST L l  SCfUFT  Q  ai   b  H  .  Fraaatarl  •  M  .  Neu»  Matiutntratv  30. 
«owl*  darch  HoFwafrnhiner  OEORO  KRÜCK.  FRANKFURT  a.  M  . 
I  »ndttraate  2%9,  Untervertreter  mit  drr  I  un 
QearllK'kart,  O-  ■.  h.  H,  fnnkhin  i.  M. 


■  iwtinrrr»irt»»e  m, 
RT  a.  M  .  M.iarer 

,  .  A  \  '  1    _  1_ 

wrrce«*r»  \»*»i*iitv  I 


Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


und  L.i»ii, 

durch  HI  O«?  JOOSs,  MPNCHEN.  Kaafiarerttriw«  l    THrgr  Adr 
MERODES,  MÜNCHEN 
HaaaWa.  LMM«,  IdMni  Hatrtta.  und  E>Mrt  durra  ACHENBACH  h  Co, 
HAMBI'RO   I.    Kt.trtnrh.in  „BrWedetc".  Berk-,tri.w  .•».  Trlrfi.-Adr 
ACHENBACH.  HAMBURG 
»..»Und    «irl'Un.   lumr.   Iran»«   Otaaaaara.  L* 
darr.  HFRMANN  WEINOAND.  DÜSSELDORF. 
Adr.:  WFINOAND,  DÜSSELDORF 
UtuftK»  Wurttwaaarf.  Fitrttaaaiai  HahMtMujr..  B*o*a  uad  EM*«  dank  O.  H. 
StHöNLFBFR.    STT'TTOART.   Kroapiuurtr   1      Telefr-Adt:  MER- 
CEDIS   -Iii  TOARl 


Krrururwar  M  Trtffr 


and  au 

Deutschland  bat  nur  die 


Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft,  6.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 

and  deren  oben  angeführte  Vertreter.  — —        »  Hei  iu.i r iiunE  vtrtaat«  man  Nummer n- a ure . t,f . 
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HORCH 

Q  Dr.  jur.  Stoess  Q 


Herkomer-Konkurrenz 


1907 

nur  einen 


Horch-Wagen. 

^^^^      Beachten  Sie  bitte  die  nebenstehende  Bestellung. 

HORCH 


Google 
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ORC 

ImMmmmM 

Dr.  jur.  StÖSS         XmJm*  ££.,<6n  19.  Januar  '9 

ZWICKAU  t  Sa 

Bdinhofalram  hfo  »  II  (W  r  . 

Eln|«n(  PtrkWom 

J«n»»r*<»*r  7K. 

jItz  dl»  Firma 
A.    H  o  r  c  h  d  Cie.  Akt. -Ges. 
Zwickau    i.  Sa. 

Hiermit  bestell«     ich  Jhnen  für  die 
Bestreitung  der  Herkomerkonkurrenz  1907 
einen  Motorwagen  18/22  HP.  zu  meiner  per- 
sönlichen Benutzung. 

Hochachtend? 

J&F: 

l  Horch  &  Co.,  SS  Zwickau  i.  Sa. 

Hierdurch  sind  die,  in  dieser  Beziehung  von  anderer  Seite  bereits 
—  gebrachten  Zeitungsnotizen  aufgeklärt  und  hinfällig.  = 

ORC 


DER  MOTORWAO  EN. 


Polymobil  Motorwagen 


neueste  Modelle  1907. 
Ein-,  Zwei- 

und 

Vierzylinder. 


Viersitzer,  modernster  Typ  mit  vornstehenden 
Zwei-  und  Vierzylindermotoren. 


Zweisitzer  mit  liegendem  Klnzylindormoior. 


Polyphon=Musikwerke  A.=Q. 

Abteilung  Automobilbau, 

Wahren  l>.  Ijoipzig. 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 


H.  BÜSSING 

BRAUNSCHWEIG. 


II 


Spezialfabrik  für 

ilwaoen  u. 


Vertreter  für 

BERLIM  und  Provinz  Bit  ANDENBURG : 

— —  BALZER  &  BECKER,  BERLIN.  = 


DER  MOTORWAüKN. 


r 


Vorzüglicher  Betriebsstoff   für  Automobile,   Motorräder  und  Motoren. 

1  Wesentlich  öifliffer  als  Automobilbenzin.  I 


1 


Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

\  Dfulsrk-.tifritaiisrhf  Pftnku-Mlsrlialt,  I  .twritm>kr  IVIrolfuni-liilaifo  S.  i.  V  t 

  HAMBURG.    NEUSS  und  MAINZ. 


firo$se  Berliner  Jfmomobtl- gffejlldwg» 


m.  b.  n. 


Berlin  W.,  Wilhelmsfrasse  46/47 


^Garage  u.  Reparaturw^statt:  Berlin  SW.,  Gitschinerstr.  61 1 


I 


o  ui  a 


General  -  üertretuiid 


der 


Rumber  »Automobile 


Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lüttich  1905:  2  Grosse  Preise 


Inißif  JL  \  fak  Kühirr  X  L" 

Pumpe  .  „G.  A."[        !f  | 


Gordon-Bcnnet- Rennen  Irr 
flMllmr  lrHf»l  „G.  A."!|    Ssfsrt  Wirto.    I  Ardennen-Wdttihrt  .  I« 

Luftpumpe„G.A."i  *«tn-  »r.». 


Vandcrbill  Rennen  .  .  |cr 
florio  Kennen    ....  2« 


J.  Qrouvelle,  H.  Arquembourg  &  Cie.,  Paris,  jUgtriMfefat 
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I/NIICDIhDTCT  A  H  I  be8,ef  rait  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
IV  .  MC  rC  fV  I  O  I  /\I  1  L    Erfahrung  hergestellter  Wertaeugstahl,  Stets  gltichmitslti  QiiutlL 


KNIEPERT*  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
Elektrostehl,  Stahlbleche,  Stahldrähte. 

Knieperlstahl- Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Gewindebohrer, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 


Spezialität:  Spezialstahl  I.Fahmd-o.Antomobilbau.Coni«. 


u.  Lagerschalenstahl,  Achsenstahl.  Einsatzmaterial  für 
Automobil-Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achsen,  Kurbel- 
wellen etc.   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Spesial-Preisliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Speiial-Preisliste. 

KNIEPEHTST  AHL  -  COMP  AGNIE  G.m.b.H.,  HAOOVEE, 


TURICUM 


billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


Luttkühlung. 
Differentialgetriebe. 
Federung. 
Abreisszündung. 


D.  R  P.  un 
D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 
D.  R  P.  und  Auslandpatente. 
D.  R.  P.  und  Auslandpatente  ai 
D.  R  P.  und  Auslandpatente. 
D.  R  P.  und  Auslandpatente 


D.  R  P.  und  Auslaudpatente 
Ansaugventil.  D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

Motoraufhänfning.     O.  R.  P.  und  Auslandpatente. 
Nacbstellvorrichtung.  D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Kugelgelenk.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Zweiteilige  Felge.     D.  R  P.  und 


Type  I.  Einzylinder  7  PS         — Type  II.  Vierzylinder  10—12  PS 

Automobilfabrik  „TTJEICUM 

Uster  -Zürich  (Schweiz) 


55 


Vertreter  auf  der  Pariser 
Auastellung  im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Vertreter  auf  der  Pariser 


.    .  i  im  cr~.  —  

Gerlach  &  Arnold,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  pari 

Telefon:  35?4.  •  Telegramm-Adresse:  „Argo 


2  und  4  zyL,  von  12-60  HP,  von  Werkzeug-  und  Kiltsägerruwchinen 

sowie  Vertreter  der  Finna  A.  Rippe  &  Sohn,  Apolda  I.  Thor. 

Automobil  „Piccolo",  5  HP.,  2  ryL,  Preis  250O  Mk. 
Sinti.  Bedarfsartikel  für  Automobilsport  Modernste  BeHeWungsttücke 

Erstklassige  Fabrikate  der  Thüringischen  WafTenladustrie. 

General-Vertrieb 


Königreich 
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BLAHKE  4  BAST,  Leipzig-Plagwitz         i  Specialfabrikation  von  Armaturen 
imtnt-  l  ktaihnnifiihk.  Munti  tu  Uitut  ni  Bttaiifits«r«L    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralöler,  Schmlerleiaten,  Ocl-  u.  FettactimierKeAaee,  Ventile  u.  Hlhneallrr  Art, 

Luft-,  Oel-  u .  Wuicrpumprn,  V trg»»er.  Behälter  für  Ocl  u  Benzin, 

Ü 24  '-.  Manometer,  Magnetzflndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergL  \,. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelieate«  und  gröasies  deutsche«  Werk  für  Automobil- Armaturen. 


JMolpb  Saurer,  ma$d>.-?  at>r.  •  Jlrbon  mmm 

fluiomobilbau:  meieren,  Cashagen,  Cuxuswagc«. 

L  SptzJatlidt: 

automobil  • 
Omnibusse 


'    ''iiiiMin.n'  ;  IlttttrWnr? 


□hu 


^afemofeli-fl  g  Ron chaf h~Wm itttuwaf 


mit  pal.  molor-Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  Dmiiliss- 

•  öorrtcbtiii  • 

•  Syst.  Surer  • 


tiprrz  ITIotoripagen 

U  V^l  lw  bie  Dornerjrnfte  marke 
Das  Erzeugnis  25  jähriger  Erfahrungen! 


Benz&Cie. 


Rtielnifcrje  Gasmotoren« 
Fabrik  Mktiengefetl|<t]aft 


ITIannbeirn 


Google 
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Vierzylinder-Wagen 


in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906« 


AMPF 


0     o     o    o    0  o 


Lastwagen 
=  Omnibusse  o  o  c  o  o  o  ]  Patent  Stoltz 


Eisenbahn-Motorwagen 

der  billigste  Wagen  im  Betriebe  ■ 


FRIED.  KRUPP 

::  Aktiengesellschaft  :: 
Germania  werft,  KIEL 


D 


Hannoversche  Maschinenbau-Akt.- 
Ges.  vorm.  GEORG  EGESTORFF, 
::  Linden  vor  Hannover  :: 


D 


Eisenwerke  Gaggenau- 
::  s  Akt.-Ges.  :: 
(Jaggenau  i.  Baden 


Anfragen  nur  an  Peter  Stoltz,  Generalvertretung  a  Berlin  NW.  6,  Albrecht  Strasse  14. 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 

Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 

Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


Google 


XV 


PRee 


MOTOR 

rne^jAATK 

su/wiweRK  OBeR5rRee  «mbr- 

O  B€R5CMÖNeweiD€  >ei  BCRLI 


llffftt  ft  Sn<«( -M  Dar  • i 


Niederlagen:    Berlin   o  Breslau 


Cöln 


Frankfurt  a.  M. 


München  o  Wien  II. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


£ 
I 


H 

o 
o> 

% 


sind  die  besten. 

Gebr. Windhoff,s  mbH  Rheine i  w 


&Köllmann,,..M  Leipzia  J 


Siodetl   5  .  htllt-Morkl 


Dörener  Metallwerke  Uct-Ges. 

(froher  Hapertz  &  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

MlliUn  f»r  Anlötetet-  ood  UtfnnMl  ikro  teil  Uafta  Jtkieo 

■  i'.rn  Spoiul-Legltnuujea 

Die  ran  a- Metall 


Phosphorbronze 


Mangan bronze 


▼on  ■nerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

Oimiiiti  i«d«r  Form  und  Grotte  1  MtckckM  tum  Selbtteeritetteo 
uck  Mädell  oder  Z*i«hauM        tlraanoa  tum  Autn  Kmiod«» 
uatiii  f    AuiMknmf.,  rofc  o&d  ,  Block*.  Stoofoo.  Iltti-.  PrMl  ■ 
lernt  kcoib«tlt1,iaolLL*cl»raac«k.  I    uod  Sckeotodootacko. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer  ■  Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profi Isortiment. 

Destea  Lager  -  Weissmetall 

fkr  K&.hiie  H*>*tlua|  und  irftttit  Co*ehw1i>di«kolL 

-  linke dtmii,  rVoMokn  mm-  ktofcMirot 


Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II.  106. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  von 

Lutauotomobilea,  Kraftdroschken  und  Motorrädern  stier  Systeme. 
Benzin-  und  Oelstation.  o  Lager  aller  Zubehörteils. 
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..Mechanof ix"  Industrie-Gesellschaft  m. b. H.. BerlinS.W., Königgrätzerstr.  iQ7. 


Bewährtes 


Stotel 

Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Tdegr.  Adr.:  Lederol  Berlin 

Berlin  0.17,  Frucht  st  r.  1. 

Stadtbahn  ScMetischer  Bahnhof. 

Vertreter  gesucht! 


üUELAMo 

der  beste  französische  Antiderapanl 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

Ä  40.  Boulevard  de  l'Hopital.  JgSftf 

Fabriken  in   Kremlin  •  Bicetre  (Frankreich). 


C.  G.  TRIMPLER 


Aotomobil- 
räder- 
Fakrik. 


kiegerei. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Google 


Maurice  Duf ranne 

==  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  == 

Monopol  der  Socicte  d'Eleetricite  „Nilmelior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaus  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr  27.  Kauiogr  gr.ü,  und  franko.  BERLIN,  Planufer  92 D 


DER  MOTORWAO  EN. 


Automobiltechnisches  Büro  Willy  Huth, 

Bertin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105 


11323 


PnnröPftn^onl  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
nepidbenidlll  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 

I«  W«rfciM|«a  im)  Baichieaa 
S»>e*i»l  -  Abteilung    für  AataaaM- 
Mc,    wie    Vorder-    aad  Hlatarachaea. 


Generalvertretung 

rieiüiS Werke,  Ber Im  Tempel hof 
Soailal  Tlf|*Utahlaa*t  ■  TtaparaMiMr** 
Pitaat  Baaaartt  mit  aaaar  Faetta- 


Generalvertretung 

aar 

Wagenfedernfabrik 


Bevor  Sic 

in  Herten  für  IB07  Ihren  Bedarf  decken, 
überzeugen  Sie  riefe  er«  von  derGUte  der 

Patent-riEnergieu- Zündkerze 

bei  welcher  man  in  einer  Sekunde  die 
unreinen  FunkenubergangsiteUen  im 
Zvlmderraum  ohne  Demontage  wahrend 
des  Uanget  des  Motore*  reinigen  kann. 

In-  und 


Auslandes  gesucht. 


Apparatebau-Gesellschaft  m.  b.  H. 

H.  38,  Lindowerstr.  18  19. 


Spiral-Röhren 

Rückkühler 

„Tourbillon" 

tedin.  pollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dicht, 
infoige  weniger  Stellen. 


Daucher  fr  Manz, 


0.  R.  Po. 


o.  r.  o.  m. 


Stirnräder.Getrieberäder 
l  lnn«nwerMhnun««n, 

ia  MchttarValleaduagm 

Chromnickelstahl, 
Nickelstahl,  Stahl, 

///  >        f        \^  Fibra  und  Rohhaut. 

AnfertiicuiiK  von  Auto-Teilen  u.  Motore 

t  "Dl.  .3"   f  «»,.,.  ..»,    .«1  I«-'»"  *•»'«»• 

Emile  Loders,  Welssense«  k  fcrta.  tz%  *£ 


Str»ii  Mr«.w   M  31 


Abt  II: 


BERLIN  S.  42 
Ritter str.  86  Quergeb. 


k  r.ru.i  r«.  t.r   Aiut  IV.  Ko  ttlNB 


STOP  ist  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

STOP  schütrt  alte  Gummi- 
mäntel so  gut  wie 
neue 

Vit- 


rerlMae  Reff! 


O.K.  P.a.     •     I«  1 


Friedrich  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

,  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
amcrila.  franz.  VerdeckhQlien 

nach  D.  R.  G.  No.  271  332 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbinder. 


Spezialität 
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Zu  erhalten  in  allen  yiitvn 
Garagen-Firmen. 

En  gros  Verkauf: 

e  €.  C  jtiathis 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Automobil  -  Agentur 

AACHEN. 

fjzrm.  Riemann 

CHEMNITZ  GABLENZ 


Pr.ltc 

Courantc-Kerze  . 
Molorrad-Kcrze  . 
Renault-Kerze  .  . 


m  w  r—  J>  w 
r-  *_  m  _a 
O  C  S  m 

<J>  <T>  ÖÖ  io  —  /"> 

cn  CO  CN  >i  Cm 
<»  roooto  — 

M  vi  CD 


Mk.  5.75 
,,  4.40 
.,  7,50 


■ 


Li! 
-i 


—  Anerkannt  zuvarläaaliehate  Zündkerz«  dar  Walt.  — 

Kiirdichc  Siege:  Tourist  Tropley,  Concours  schwerer  Wage*  Parin -Marseille  and  zurück,  Championnat  des 
Meeres  in  Monaco.  ZuverlAssigkeitsfahrt  in  England. 
=  Man  sei  auf  der  Hut  vor  Erwerb  von  Imitationen.  = 


Spezial  Fabrik  für  Zünd-Apparate : 
„NIEUPORT" 

PARIS  SURESNES, 
9  Rae  de  Seine. 

Lieferant  der  Finnen : 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darracq  Wagen,  welche  die  Schnelligkeft*- 
Relcorde  der  Well  erzielten,  waren  mit  Nleopon- 
Zündkerzen  versehen. 


Kataloge  rratl» 


Autemobilgesellschaf t  „Globus"  G.  m.  b.  H. 

Berlin-Halensee,  Hriltoiitftirutt. 

0W ekl  M  Kwfftr il ■  7«|»eh»n  Bafcnha '  HutMt«  bl  Ca»/ lo.tanbu'D 

Trlrphon- Ami  Wilanrndoif  So.  1745. 

Stellin-Stttion  des  Kaii*rlichr?r.  Automobil-Clubs 


neuein  «richtelrii 
teile  mil  m.  n 
Vermvflung  »tri  Ti£t.  Wochen 


Gebäude  Die 

rrriii  vri.lvrn.     'i.v-       r  I 

Monate  und  lAiigrr 


Vw-mlelvng  v»n  Gararjtn   in  utwerem 
Oarageti  linil  ■••■(>  hergesteil 
separater  Einfahrt.  Vermietung  ai 
bei  (OiUflttlUr  Praltberacnnur»«. 
Bett  tln««rkalHt  R la H ■  tarn «e **tatt,  au»ge*Lute1  mil  den  neuesten  und 
be*ieri  MOhmifchinen  smter  fachmännischer  Leitung  bei  hillic^ler 
I '  r « i  s  berech  n  u  n  g , 
An-  »ad  Varfca«!,  sowie  Beleih  ung  gebrauchter  r*hr/ rüge. 
Aal  Wunsch  Infttamlhaltimt  der  Fahrt-enge  dnrch'urwer  gut  fc*rhu1te* 
Pertoikal, 


$ 

W 

J 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrlchstr.  248. 

Farnaprechar:  Amt  VI.  1574. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
Voiturette  Laurin  4  Klement. 

rWfl<r<>    «   E,Bene  Reparaturwerkstatt  = 
uaiagc.       Sämtliche  Ersatzteil«  am  Lager. 


Jf a  Glinde  ^omteaiire 

iechniqnc  et  practique 

D.  R  G.  M.  D.  R.  G.  M. 


Compagnie  F.  A.C., 

PARIS 

81,  rue  St.  Maur. 


I      UMcMig  für  Tabrikantcti,  Konstrukteure,  Reparateure! 

!   Konstruktions-Material      Motoren  ^liSl.'^Ä^Ä;.        Komplette  Anlagen 


■   ■        riontnruKiioira-maienai    11  muiureii  p^m  ir^bäWr*;^ Rompietie  uniagen 

I  Jj   jn  grnwr  Antvahl  «et»  M  Lager.  daher    7i  ihahfSrrAila    für  Boote,   Beleuchlungszwrrke  etc.  I  e-  M 

S      I  I        'U  «  mAglich.  proanpl  n  liefern.    «■UUWIW IMIA  ■ 

\^  l  Telefon:  Amt  I,  No.  9704.  palOUS  &  JCHSC,  JerlUI  SW.,  ^UßmerSlT.  3Ü.  Tel  -Adr  :  Palnus,  Berlin  . 
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Automobil-Leder 

für 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

9  mm  mm.  aaaä  m 

in  weicher  und  feiter  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

I  .0,1.«  Mchleftiiiifg er,   It<*i»liii  O., 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks, 

nIm  4m  Ouuüi  4lNa  Ni^W.  AmAm  «dar  (Mwaabart 

Schüttet  Cur«  Pneumatik* 

an  a»  aaaaraaarlaanetea  »aa  iiaitatoaaraa  ■aiaiiaatati  Oaatt 


•  lt.    -t.  ' 

arfeata,  4m  tae- 


M 

r  A 

»*»» 


Jupiter«*  PSSC 


Mm  «^aintfamlm  Beampeaa  '11  u  »««  aar 
Hk>  MMMfU,  aiad  Bläh»  abca'ibar  bCWlae 


.  nrharn  ruhl*»  liu«,  ..(. 

eaalaoltaarj—li.Ha 
aarf  Wint.t  IMal 


JLt  JUPITER-  Obararlmlet  laoai  HtndamU. 

Fabrik  Ii  Lyn:  I  CAULLE  VADON, 

IT- lt.  raa  «a  Baaaa. 
la  PARIS:  «TT,  BoaJrrird  Paratr». 


Spezialität     Reparat  u 
Mstorrn  und  U,\n* 
umtHehar  hv  ■  ««»Uadi.ch^r 


Eigene  Ankerwickelei 


Aolitelltnt 
Tin  Elektromotoren  aller 
Art  tftrUcht  ood  KritUnluan 


1  P 


Monsalvat- 

Schutzbrillen 

n  R  Ii  v 
Verlangen  Sie 

Neuheilen -Liste. 


laller  vi  Birklar 

Dresden  3c. 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

<..  m.  k.  II 

Spezialität. 

MUS. 


Tausendfach  bewährt 
Grttsste  Haltbarkeit 
Konkurrenzlos 
im  Preise. 


Prospekte  auf  Wunsch  gratis.  

Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C.,  Rosenthalerstrasse  40 

(HackeKacr  Hof.) 
Amt  III.  S36U.  e  Amt  III.  8360 


Fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art. 


Spezialität  Ütttt  «idilB  tar  Wk.ImIi 

llaVtliail  Ml  «aii.ÜMb.r  ■■-  und 


aitalaniliMbi*  T>pa«. 

Umwlckeluat  »■ 
Moleraa  uad 


iV  ^At-   


0* 


.>5te 


Eirene 
mechanische 
Werkstatt 

Aufarbeitung  »<«  Patfiaira 


Auafljnruncj  aAintiicher  Schioaaer-  und 
Schm*edaarb*it  in  oigaflen  Waraatattan 

Lager  sämtliciier  elektrischer  Bedarfsartikel. 


Gc 
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.BOSCH-ZÜNDUNG 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch,  Stuttgart. 


L 


Verkauf« -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland: 

AUGUST   EULER,  FRANKFURT   am  Main. 


Die  Jahrgänge  1898-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  "-Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Oold- 
pressung  14  MIc."  (1004-1906  in  je  2  Bänden  gebunden  je  16  Mk.) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 


m<  >rix >j*i<:iv 


CHASSIS 


CUDELL  MOTOREN-GESELLSCHAFT  m.  b.  H. 

Berlin  N.  65,  Reinickendorferstrasse  46 

Telephon:  Amt  II,  No.  742.  Telephon:  Amt  11,  No.  742. 

MOTOUWAG  ISIS  >I«  >T«  >««<><>rTI^ 

  Besuch  erbeten.  


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Grundier 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2,  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  *  CIE.,  26.  Avenue  de  la  qrande  Armee. 

Automobile   und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.O.J.,  Pneu  „Matador4*. 
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Pneu  „Francia"  aller  Antiderapants 

Unsere  Gleitschatzdecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Pneumatic, 
fertig  zun  Anbringen  auf  jeden  neuen,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert 

Harmel»  Toussaint  &  Cie.v  Lederfabrik 

PARIS  -  COURBE VOI E,  •■!•  «««nue  Gambetta. 

Versand  nur  direkt  —  Keine  Vertrater. 


F»hrik. 
Mn.t 


„GLORIUS" 


SOCIETE   A.  E.  C. 

24  rue  de  la  Folie  Merlcourt,  PARIS. 

Apparate  und  Zubehörteile  für  Automobile  und  Motorräder 

■■BHÄnaaaaaBaai  # 

CotmpaAu  la  alka  Spraken.         aOBHSn^^^^^^^      W  Canlof  tat  Mal  Sputa«. 

VERTRETER  für  WESTDEUTSCHLAND:  H.  GILDEMEYER  5  PLOUM 

DÜSSELDORF,  Ackerttrawe  15. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  L££L) 

MhM  lUwai  PatMlt  dt.  INN  M  a*.  171411. 


Die  leichtesten  Motore 
die  es  giebt! 

rmA«tk*l  aar*  1  SScktaaaaa  «arca  artaca  SdiBr«lc«rtt«r*a*t    wrtcktr  na 


20.  40.  00.  80.  100  HP.  und  ilirktr. 
1-1  Ko.  pro  Pfrrdotlrkt! 


hjrc*  warn  Schacmckrlltrrflrt.  wrtcktr  mm 
MM  I  In  Ii  kl  MT  «Ii»  ifwuatcHW  Onckwaidirkrtt  lut  Automobil«, 
ftaotc,  LurtacalMakrl  aad  Mag MMM 

Societe  „Antoinette",  Paris  -  Puteaux, 

Katalog  aul  Wunacn.    «was  10  nie  de  Bat  Roger». 


MAX  NEUMANN  &  CO.  1 

früher  Ch  Neumann  &  Schultie 

BERLIN  O.- FRIEDRICHSBERG,  PFARRSTR.  62 

Telefon:  Friedrichaberg,  53.         Wagenba  U         Telefon:  Friedrichaberg.  53. 

SPEZIALITÄT: 

Automobil-Carosserien,  Luxus-,  Last- 
wagen und  Droschken,  Omnibusse. 

^ftSw.  ■ — —  «^SäK 


Motor  „Mute!" 

Carburateur  X E N IA-..M UTEL" 
4  Zylinder:    14-24-35   50  HP. 
6  Zylinder:    35  und  50  H.P. 

Riiki|  lautend«  Special  -  Botsren  tir  Dämmt  and  Cuiti. 

lUMiog  tr»»«-  H  Siege  im  Jahre  1905  6.  K*uSof  c«'» 

Mutel  &  Cie.,  Paris.  121  o.st  EVta 


9  • 

Zabnrüdrr.  Automobiiieile, 

mm*  Freiaavteitaa,  Oakaa 


F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Pranzlauaratr.  42,  IL  Hof. 


Vtlulca*  Härtsmasss  ' *%ru;> «.i« r f-ia 

VunCutflob     Hpariam.  !   Oafakrioa. 

k  Sil«  1   ■■■  >kH  «  IO  Bark  it  <«»ka»ka«. 

Patent-  u    Technikern-«- Rureau  O.  Krueger  O  Co. 

narllB  MW.  «I.  «Iiurhinaratr  II 


■olorzweirad- 
Prisna  Lederriemen 

mit  keilansalzen. 


Nach  fachmännischen  l  r- 
tcilcn  der  besteam.Mark  te 
Nur  die  Keilansütze 
laufen  in  der  Nute. 

mm  )■>—!  tu  iHBKi  ajatajci  aa 

Alleinfabrikant: 

Richard  Appel 

Frankfurt  i.  I.  tactantfl 
Vertrater  gaaackt 


CtOBUNDCT  1889. 

Erstes  »«*  ältestes 
Special  Geschalt 

MOTORBOOTE 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Varinab  fUr  Bariin  u.  Brandanburg 
aar  karahm««  Daaalilar-Warka  und 

,  NILIOa"  UlaMUar 
Automobil-  u.  SltnalhBrnar. 
|«aa  An  aaja 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOB  IL- BAU  bietet  die 
ÜRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPB, 

DÜSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ 


I 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


i 


Gesenk  -  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Ordsse,  roh  oder 
bcarbeitd,  Tie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Radschelbcn  etc. 

Zahnrad -Spezial- Material  in  suben  und  Stacken. 

Spczial-Amomobil-Federn,  fenig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KoriStruktionS  -  Material    in  Stäben.  Scheiben  und  Fernstudien, 
sialtttt:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  hödiste  Beanspruchung. 


ETER  S  UNION 


J  ❖  ♦  ♦  4ß  Frankreichs  €Hte  -  Jtfarkerj  *  ♦ 4>  ♦  s 

\™:lrjfnton  Lutgers  <$  Qo.  JTachen  \ 
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Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und 

A«to««bllt«chnl»<hi 


Rrdaktioa:      Tita  V. 


I  VI.  UM. 


INHALT 


Tr»'hni»cbr* 
■  i>"i  M  nlorrni 
Slr>>m>[iannuDi; 
Brrtm  —  ~ 
.  KotwtckUine 


»u»  drr  Mi>tnrb>K>t  AMrilunir  dr»   l'»ri»»r  Salon»  1*»'  Emtl  i  —  drr  Yrrirurrdütr  »ul  du  Mi«rhune»"Th*Jtni» 

fOr  iIAuik*  Brrnn«!' •fff  laprii'il  fUr  Aul(>ni'it>iliiw>lorm  V.»n  It  ta«  k  hun.m^l  Rotr  Urdi-  W.-brn  —  Alimmtiutgra. 
vua  AkkuiuuUliirm  lUttrnrn  für  rtrktno-h»  MolorävgM,  Trrhnin-hr«  ton  drr  Pan»rr  AuMtrllunu  V..u  Ingmii-iir 
id..  hm,  [k-r  türbU.-r  und  d.r  «rtil-.  htr  <  ti.uflrur  Von  su  rrmgendorfrr.  Wim  ValkawirtorkarUirh«.«  and 
dm  AntcmnbilbandrU  drr  wichturttra  k  ullurlAod.  r  drr  W.  Ii  in  drn  «-»l'ii  lrl/t*n  Jahrm  r'inanurliM  »iu  der  «■>(- 
k  >!»•»  *-ngüa«hm  Autofnobilmftfktr*.  -  \ rrwrnduni;  run  Aiiti>m<<t»ilrti  in  drn  Ni.-.trrl&nd.'n.  Hinfuhr  too  Automobilen 
\rum  aas  d'T  Aulomnnil  tDdw»ln'*  d**r  Vi-ri-ioitrt.-n  St»»f«-n  «od  Amtnkft.   —    \u»«lrlluiiurn.  Hnrhfr»rh»u. 

PlInlMkM.       Auloanwbillrchui».  Im   lin*IUrk*n.       Miltriloi.t-.-n  «u»  drr  lnd»tri«. 

MHMirAUrMältcA  am   ricAt*r*  am 

W„  Kurfür ti 


\ 


Technisches  aus  der  jVIeterbeet-^bteilung  des  Pariser  Salons 

1906. 


Im  Pariser  Salon  findet  man  alljährlich  eint'  größere 
Motorbootsw  erften  und  Fabriken,  welche  Boots- 
motoren als  Spezialmaschinen  oder  neben  Automobilmotorcn 
erzeugen,  vertreten.  Wahrend  wir  auf  unseren  deutschen 
Fachausstellungen  auch  in  neuerer  Zeit  nur  wenige  Boote 
und  Bootsmotoren  zur  Schau  gestellt  finden,  bietet  der 
Salon  stets  eine  größere  Zahl  von  Standen,  auf  denen 
ganze  Kollektionen  dieser  Fahrzeuge  zu  sehen  sind.  Im 
letzten  Jahre  war  das  Ausland  in  der  Motorboot-Abteilung 
nur  schwach  vertreten.  Man  konnte  eigentlich  von  einer 
französisch-nationalen  Ausstellung  sprechen. 

Die  französische  Motorboot-Industrie  hat  sich  rasch  ent- 
uidelt.  Sportleute.  Werften  und  Motorcnfabnkcn  taten  ihr 
Möglichstes,  um  die  Bedeutung  des  Verbrennungsmotors 
für  Schiffahrtszwecke  ins  rechte  Licht  zu  rücken  und  ließen 
«ti  dabei  die  kleinen  Sensationen  dienen,  welche  ja  be- 
sonders am  Anfang  einer  jeden  technischen  Epoche  nicht 
allzu  teuer  sind.  Wenn  auch  in  der  Begeisterung  und 
in  Bestreben  durch  sensationelle  Leistungen  geschäftliche 
Vorteile  zu  erringen,  mancherlei  Mißgriffe  bei  sportlichen 
Veranstaltungen  und  bei  den  Konstruktionen  gemacht 
»orden  sind,  so  dürfen  die  franzosischen  Fabrikanten  und 
Konstrukteure  dafür  Erfahrungen  ihr  eigen  nennen,  die  wir 
teilweise  nicht  besitzen  und  durch  das  Studium  der  aus- 
gestellten Fahrzeuge  zu  erkennen  suchen. 

Es  ist  gewiß  nicht  alles  einwandsfrei.  was  die 
franzosische  Motorboot-Industrie  liefert  und  im  Salon  aus- 
gestellt hatte,  doch  konnte  man  gerade  an  den  dort  ge- 
nügten Booten  und  Motoren  Einzelheiten  erkennen,  welche 
zweifellos  ab  Resultate  gewisser  Betriebserfahrungen  an- 
msrhen  sind  und  welche  wir  an  Deutschen  Fabrikaten 
»ergeben«  suchen.  Man  ist  in  Frankreich  nicht  nur  be- 
sucht, betriebssichere   und  billige  hahrzeuge  zu  schaffen, 


sondern  auch  technisch  und  finanziell  dazu  in  der  Lage. 
Es  gibt  in  Frankreich  kapitalkräftigere  Firmen  in  der 
eigentlichen  Motorboot-Industrie  als  in  Deutschland  und 
daher  kann  dort  eine  bessere  technische  Durchbildung  mit 
Rücksicht  auf  die  Anforderungen  des  Schiffahrtsbetriebes 
und  eine  längere  Erprobung  der  Konstruktionen  vor  ihrer 
•n 


Boot  e. 

Es  waren  auffallend  viel  große  Boote,  sowohl  Racer 
wie  Kreuzer  vorhanden.  Fahrzeuge  von  12  bis  18  m  Länge 
mit  35  bis  30»  l»S  starken  Motoren.  Unter  den  Racern 
war  der  „I>elaha>c",  welcher  1906  in  Monaco  mit  52  km 
Stundengeschwindigkeit  einen  neuen  Weltrekord  schuf, 
jedenfalls  das  interessanteste  Boot.  Sein  18,0  m  langer 
Rumpf  war  aus  Stahl  in  gewöhnlicher  Manier  gefertigt 
und  zeigte  absolut  normale  Formen.  Das  Hinterschiff  war 
zugespitzt  und  auch  unter  Wasser  scharf  und  und  wenig 
breit  gehalten.  Auch  der  vierflugelige  Schraubenpropeller 
zeigte  eine  sehr  einfache  (iestalt.  l>er  Konstrukteur  des 
neuesten  Rennbootes  „Antoinctte  V",  dessen  J50  PS-Vier- 
undzwanzig/ylindcr-Motor  leider  nicht  mit  dem  Boote  zu- 
sammen ausgestellt  war,  sondern  eine  Attraktion  in  der 
Automobilahteilung  bildete,  hatte  sich  dagegen  an  die 
Extreme  gehalten.  Der  Rumpf  schien  ein  ganz  reiner 
Doppelkeil  zu  sein.  Die  V'orschiffsspantcn  fielen  über 
Wasser  sehr  weit  aus.  I>as  Hinterschiff  war  naturgemäß 
breit  und  völlig  gestaltet.  Fine  Anzahl  kleiner,  schneller 
Kreuzer,  wie  „I  lorentia  III",  ein  weniger  erfolgreiches 
Boot,  Antoinctte  VI  und  andere  besaßen  unter  Wasser  die 
gleiche  Doppelkeilform  mit  der  sich  daraus  ergebenden  Form 
des  l  cbcrwasserschiffes,  wahrend  alle  gioßctcn  Boote  erheb- 
lich weniger  extreme  Formen  zeigten. 
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Lehrreich  ist  jedenfalls  die  Beobachtung,  daß"  gerade  die 
aus  dem  Schiffbau  stammenden  wissenschaftlich  vorgebildeten 
Konstrukteure  die  einfacheren  Bootskörperformen  vorziehen, 
während  die  gewöhnlichen  Bootsbauer  die  extremen  be- 
sonders gerne  verwenden.  Bekanntlich  hat  im  letzten  Spät- 
sommer das  sogenannte  „Gleitboot"  (bateau  hydroglisseur) 
in  Frankreich  Schule  gemacht.  Man  hat  schon  oft  die  Be- 
hauptung aufgestellt,  daß  flachgebaute  Schiffskörper  bei  ihrer 
horizontalen  Fortbewegung  das  Wasser  nicht  schneiden,  son- 
dern daß  sie  darüber  hinweggleiten  und  deshalb  leichter 
fortzubewegen  sind.  Aus  diesem  Grunde  bevorzugen  manche 
Konstrukteure  die  Doppclkcilform,  welche  eine  flache  Unter- 
wasserform des  Hinterschiffes  ergibt,  das  dann  nach  ihrer 
Ansicht  weniger  Widerstand  erzeugt. 

Vor  allen  Dingen  ist  man  überzeugt,  eine  erhebliche 
Reduktion  des  Widerstandes  herbeiführen  zu  können  durch 
eine  Gestaltung  des  Rumpfes,  welche  beim  Fahren  das  Boot 
in  seiner  ganzen  Länge  anhebt  und  gleichsam  über  das 
Wasser  hinweggleiten  läßt.  Man  hat  daher  flache  Kästen 
gebaut,  deren  Unterseite  mehrere  schräge  Flächen  von  der 
ganzen  Breite  des  Kastens  besitzt  und  diese  Fahrzeuge  „Gleit- 
boote" genannt.  Die  Geschwindigkeit  derselben  hat  45  bis 
50  km  per  Stunde  betragen,  damit  die  Hoffnungen  der 
lassen.  Die  von  anderer  Seite  zwar  angezweifelte  Richtig- 
keit der  Gleittheoric  schien  damit  durchaus  bewiesen.  Diese 
Theorie  hat  inzwischen  auch  in  Deutschland  Anhänger  ge- 
funden, denen  man  eine  schärfere  Logik  zutrauen  sollte.  Eine 
Erbauer  erfüllt  und  die^Wellen  der  Begeisterung  hochgehen 
erschöpfende  Auseinandersetzung  über  die  Möglichkeit  des 
Gleitens  ist  für  später  in  Aussicht  genommen.  Hier  sei  nur 
auf  die  bemerkenswerte  Tatsache  aufmerksam  gemacht,  daß 
die  „Gleitboote"  ein  merkwürdig  geringes  Gewicht  besitzen. 
So  wiegt  z.  B.  der  bekannte  kleine  „Ricochet-Nautilus" 
mit  einem  zwölfpferdigen  Motor  komplett  nur  100  kg,  mit 
einem  Mann  an  Bord  ca.  170  kg.  Das  Fahrzeug  war  im 
Salon  zu  sehen  und  es  bot  sich  daher  die  Gelegenheit,  durch 
genaue  Besichtigung  die  Unterlagen  für  eine  rechnerische 
Untersuchung  zu  erhalten.  Die  Rechnung  ergibt  eine  theo- 
retisch mögliche  anhebende  Kraft  von  ca.  6  kg,  also  eine  sehr 
geringe  Reduktion  des  Deplacements.  Aus  den  mit  aus- 
gestellten Photographien  des  Bootes  in  voller  Fahrt  konnte 
man  denn  auch  die  üblichen  Wellen,  welche  durch  das 
Verdrängen  des  Wassers  am  Vorschiff  entstehen,  und  beim 
Gleiten  doch  wohl  nicht  in  gleichem  Maße  vorhanden  sein 
können,  recht  deutlich  erkennen.  Vergleicht  man  außerdem 
das  Gewicht  des  Fahrzeuges  D  mit  dem  Schub  des  Schrauben- 
propcller«  P.  so  findet  man  für  den  Riechet 

p 

während  bei  richtigen  Rennbooten  von  ähnlicher  Geschwin- 
digkeit und  ca.  1500  kg  Gewicht 

*  =  0,18  -  0,20: 

ist.  Man  sieht  also  auch  hieraus,  daß  der  Ricochct  durch 
seine  Form  direkt  keinen  Vorteil  erlangt  hat,  obgleich  sie 
aus  anderen  Gründen  für  die  Erreichung  eines  geringen 
Wasserwiderstandes  (ohne  Rücksicht  auf  das  hypothetische 
Gleiten!)  nicht  ungünstig  genannt  werden  muß.  — 


In  Frankreich  baut  man  auch  die  größeren  hölzernen 
Kajütsboote  verhältnismäßig  leicht,  wie  die  ausgestellten 
Rümpfe  erkennen  ließen.  Alle  besseren  Boote  waren  aus 
Gedern  oder  Mahagoni  nach  dem  Diagonal-Kaiwehl-  oder 
Doppelkarwehl-System,  einige  davon  mit  besondern  Ungs- 
spanten  und  nur  eines  (La  Lorraine)  nach  dem  reinen  Naht- 
spanten-System gebaut. 

Das  letztgenannte  System  ist  bekanntlich  recht  teuer  und 
wird  daher  nur  dann  gewählt,  wenn  man  mit  anderen 
Systemen  niefit  auszukommen  glaubt.  Für  Gcbrauchsfahr- 
zeuge  sah  man  mehrfach  Stahl  als  Baumaterial  des  Rumpfes 
verwendet.  Einen  sehr  gut  gefertigten  Bootskörper  dieser 
Art  sah  man  auf  dem  Stande  der  neuen  Werft  von  G.  de 
Coninck,  Paris.  Dieses  16,5  m  lange  Boot  „Fulgor",  für 
Brasilien  bestimmt,  hatte  eine  große  Kajüte  und  einen  100  PS.- 
Filtz-Motor  und  war  so  konstruiert,  daß  man  es  in  drei  gleich 
lange  Teile  zerlegen  konnte,  um  den  Transport  des  12 
Tonnen  schweren  Fahrzeuges  mit  der  Bahn  zu  ermöglichen. 

Die  Bootskörper  der  anderen  Fahrzeuge  boten  nicht 
viel  bemerkenswertes.  Das  Arrangement  ihrer  Einrichtung 
war  teilweise  wenig  durchdacht.  Gegen  Bauausführung  und 
Material  konnte  man  dagegen  Einwände  kaum  erheben. 
Sehr  gute  hölzerne  Kajütsboote  hatten  Tellier,  Paris,  und 
Lemarchand,  Havre,  ausgestellt.  Nur  der  Stand  von  Despujol, 
Bordeaux,  zeigte  Anfängerarbeit. 

Die  Preise  der  Fahrzeuge  erschienen  im  Verhältnis  zu 
denen  gleichwertiger  deutscher  Fabrikate  billig. 

Motoranlagen. 
Die  meisten  französischen  Bootsmotoren   waren  von 
Firmen  ausgestellt,  welche  diese  Maschinen  als  Spezialität 
bauen. 

Man  hat  neuerdings  in  Frankreich  auf  Anregung  des 
Marincministcriums  weitgehende  Versuche  gemacht,  den 
Bootsmotor  für  den  Betrieb  mit  Petroleum  besser  durch- 
zubilden und  dabei  die  Kalamitäten  zu  vermindern,  welche 
bisher  mit  dem  Petroleumbetrieb  verbunden  waren.  Man 
suchte  die  bisher  notwendige  Vorwärmung  des  Vergasers 
und  des  Explosionsraumcs,  die  bis  dahin  durch  Hcizlampen 
mit  offener  Flamme  oder  durch  Anfangsbetrieb  mit  Benzin 
erreicht  wurde,  ganz  zu  vermeiden,  ist  jedoch  zu  einem 
brauchbaren  neuen  System  nicht  gekommen.  Bei  einem  vom 
Marineministerium  veranstalteten  Wettbewerb  erhielten  Mo- 
toren alten  Systems  die  ausgesetzten  Preise.  Immerhin  ist 
die  Anregung  auf  fruchtbaren  Boden  gefallen.  Man  fand 
auf  der  Ausstellung  neben  verschiedenen  der  prämiierten 
Petroleum-Motoren  auch  mehrere  Konstruktionen  neuer 
Fabriken,  wie  Masson  und  Berg&s,  deren  Prinzipien  vielleicht 
zum  gewünschten  Ziele  führen  können.  Die  Motoren  laufen 
mit  Preßluft  an  und  saugen  zu  gleicher  Zeit  Gemisch,  welches 
elektrisch  gezündet  wird.  Sowohl  an  diesen  Petroleum- 
Motoren,  wie  auch  an  den  ausgestellten  Benzin-Bootsmotoren 
sah  man  eine  Reihe  von  Einzelheiten,  die  durch  den  Schiff- 
fahrtsbetrieb zweifellos  bedingt  sind,  bisher  jedoch  an  den 
meisten  französischen  und  an  modernen,  schncllaufendcn 
Bootsmotoren  noch  nicht  zu  finden  waren. 

Der  schnellaufende  Bootsmotor  besaß  bis  jetzt  auch  in 
Frankreich  noch  viel  zu  sehr  den  Typus  des  Automobil- 
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Motors.  Die  ausgestellten  modernen  Maschinen  zeigten  da- 
gegen schon  recht  erhebliche  Abweichungen,  die  jedenfalls 
durch  die  k-tztjährigen,  größeren  Erfahrungen  der  Konstruk- 
teure mit  Bootsmotoren  veranlaßt  worden  sind. 

Man  bemerkte  eine  tiefere  Lage  der  Kurbelwellen  zu 
den  Fundamentschiencn  und  eine  geringere  Entfernung  dieser 
Schienen  voneinander,  alsdann  große  durch  Deckel  verschließ- 
bare lnspektion»-  und  Rcinigungsöffmingcn  im  oberen  Teile 
der  Kurbelgehäuse  und  im  äußern  Mantel  der  Kühlwasser- 
riume.  Die  paarweise  zusammengegossenen  Zylinder  sah 
mm  nur  bei  den  Motoren  von  de  Dietrich,  Aster  und  anderen 
iltertn  Firmen.  Alle  Dclahaye-Maschinen  (von  20  PS.  bis 
30»  PS.),  die  Motoren  von  Bnllic.  Pcugot,  Panhard,  Berges, 
Florentia,  Abeille,  Ballet,  de  Dion  usw.  hatten  einzelne 
Zylinder  und  deshalb  meistens  Kurbelwellen  mit  einer  größe- 
ren Anzahl  Grundlagcr,  als  bei  den  Motoren  mit  Zwillings- 
Hindern  vorhanden  sind. 

Während  der  Gewichtsunterschied  zwischen  Motoren 
mit  einzelnen  und  Zwillingszylindcrn  nicht  erheblich  ist, 
«eilen  sich  die  letzteren  nach  den  Katalogen  einzelner  fran- 
zösischer Firmen  um  8  10' ■„  billiger.  Andere  Firmen  wie 
l  B.  Mutel,  verkaufen  jedoch  beide  Motorentvpcn  zu  gleichen 
Preisen.  Die  Kühlung  der  einzelnen  Zylinder  dürfte  gleich- 
mißiger  sein,  was  ja  bei  dem  durchschnittlich  längeren  Dauer- 
betriebe der  Bootsmotoren  von  Wichtigkeit  ist.  Außerdem 
kommt  das  Platzen  der  Zylinder  während  der  kalten  Jahrcs- 
/«t  in  Motorbooten  häufig  vor,  so  daß  der  jedenfalls  billigere 
Ersatz  eines  einzelnen  Zylinders  von  wirtschaftlicher  Be- 
deutung ist. 

Die  Inspektionsöffnungen  in  den  Mänteln  der  Kühl- 
uasserräumc  waren  bei  den  französischen  Motoren  an  den 
Seiten  der  Zylinder  oder  auch  im  Zylinderkopf  zu  finden. 
Die  Deckel  dazu  hatte  man  teilweise  aus  Aluminiumguß 
hergestellt.  Wassergekühlte  Auspuffrohre  sah  man  bei  vielen 
Motoren.  Zur  Förderung  des  Kühlwassers  dienten  meistens 
Zihnrad-  oder  andere  rotierende  Pumpen,  während  Kolben- 
pumpen selten  zu  sehen  waren. 

Die  Anordnung  des  Einlaßventils  neben  dem  Auslaß- 
ventil auf  derselben  Zylindcrscitc  erfreut  sich  bei  den  Fran- 
ca einer  größeren  Beliebtheit  als  andere  Anordnungen. 
Bei  den  größeren  Motoren  von  DcJahavc  lagen  die  Ventile 
jedoch  oben  auf  den  Zylindern  und  dementsprechend  die 
Stcuerwcllc  über  den  Ventilen.  Die  mechanische  Bewegung 
der  Ventile  war  eigentlich  allgemein  akzeptiert,  nur  ein 
»euer  50  PS.  Petroleum-Motor  von  Pcugot  und  die  in  ihren 
Einzelheiten  fast  unveränderten  Antoinctte-Motorcn  von  20 
bis  360  PS.  hatten  automatische  Einlaßventile 

Bei  allen  Motoren  der  besseren  Fabriken  fand  man 
doppelte  Stromquellen  für  die  Hochspannungs/ündung,  die 
ebenso  wie  bei  den  Automobilmotoren  auch  bei  den  Boots- 
motoren mehr  und  mehr  der  AbreiRzündnng  vor- 
gezogen wird,  trotzdem  die  Betriebsverhältnisse  im  Boot 
tw  die  letztere  geeigneter  erscheinen.  Allerdings  ruft  der 
Hochspannungsstrom  bei  bester  Isolierung  der  Leitungen 


und  Anschlüsse  und  richtiger  Montage  im  Boote  keiner- 
lei Störungen  hervor. 

Die  ausgestellten  Bootsmotoren  waren  vorzugsweise  mit 
Bosch-Lichtbogenzundung  und  Eisemann-Zündung  aus- 
gestattet. 

Die  Forderung  des  Schmieröls  durch  den  Druck  der 
Auspuffgase  scheint  man  in  Frankreich  für  weniger  be- 
trichsNicher  zu  halten.  Sic  dürfte  sich  bei  stärkeren  Motoren 
auch  als  nicht  genügend  zuverlässig  erweisen.  Leider  fehlte 
an  den  ausgestellten  Motoren  vielfach  die  ganze  Armatur,  so 
daß  sich  d.is  System  der  Schmierung  nicht  immer  fest- 
stellen ließ.  Besonders  bei  den  großen  Motoren  scheint  die 
Zirkulattonsschmicrung  Fortschritte  zu  machen.  Die  Kurbel- 
,  wellen  sind  dann  der  ganzen  Länge  nach  durchbohrt  und 
gelangt  das  C>el  durch  Zentrifugalbcwcgung  von  innen  auf 
alle  Zapfi  nfl.tchen  der  Kurbelwellen.  Das  abfließende  Ocl 
wird  im  Kurbelgehause  gesammelt,  gekühlt,  gereinigt  und 
dann  wieder  mittelst  l>umpc  auf  die  Zapfenflachcn  gebracht. 

Vielfach  waren  die  Kurbelgehäuse  so  ausgebildet,  daß  die 
Kurbeln  aller  Zylinder  selbst  bei  ziemlich  axial  geneigter 
Aufstellung  des  Motors  gleichmäßig  in  das  Ocl  tauchen. 

Eine  bemerkenswerte  Verschiedenheit  herrschte  bei  den 
Kupplungen  und  Wendegetrieben.  .Man  sah  teilweise  bei 
stärkeren  Motoren  Drehflügelschrauhcn,  z.  B.  bei  den  40  l»S. 
Panhard-Motoren,  allcrmeistcns  jedoch  Kegel-  oder  Zahnrad- 
Wendegetriebe.  Der  100  l*S.  de  Dietrich-Motor  in  La 
Lorrainc  und  ein  ausgestellter  60  PS.  Pcugot-Motor  hatten 
dagegen  Riemenwendegetriebe,  der  300  l>S.  IV-Iahayc  und 
der  3«)  PS.  Antoinelte-Motor  überhaupt  keine. 

Bei  den  kleinen  Titan-Maschinen  fand  man  gewöhnliche 
Konuskupphingen  und  welche  nach  dem  System  der  Inncn- 
bremse,  bei  den  großen  Motoren  rederband-Kupplungen. 

Die  bei  den  Automohilwagcn  neuerdings  beliebter  ge- 
wordene Lamellen-Kupplung  war  außer  bei  einem  l  iat-Motor 
bei  den  Bi»>tsmotorcn  nicht  zu  finden. 

Allgemein  hatte  man  tiewicht  auf  die  Betätigung  der 
Kupplung  und  des  Wendegetriebes  durch  einen  einzigen 
Hebel  gelegt  und  vielfach  auch  automatische  Bremsung  der 
Propellcrwellc  vorgesehen. 

Die  Ableitung  der  verbrannten  Oase  in  die  freie  Luft 
durch  einen  kleinen  Schornstein  wird  scheinbar  beliebter. 
Bisher  hatte  man  die  Belästigung  der  Bootsinsas>en  durch 
die  auf  diese  Weise  abgeführten  Oase  für  sehr  erheblich  ge- 
halten und  die  Oase  durch  eine  meistens  unangenehm  lange 
Rohrleitung  nach  dem  hinteren  Teile  des  Bootes  geführt 
und  dort  ausgestoßen.  Die  Wärmestrahlung  und  das  Ge- 
wicht des  Rohres  sind  jedoch  auch  nicht  angenehme  Eigen- 
schaften, während  eine  Belästigung  der  Bootsinsassen  durch 
die  direkt  über  dem  Motor  abgeführten  Gase  besonders 
bei  Kajütsbooten  und  Fahrzeugen  mit  Sonnendächern  resp. 
amerikanischen  Verdecken  und  in  der  frischen  Luft  auf  dem 
Wasser  wohl  kaum  stattfinden  wird.  Propeller. 
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Per  Sinfluss  der  Uergaserdüse  auf  das  jVlischungsuerhälfnis 
bei  JVloteren  für  flüssige  ßrennstoffe 

(spexfell  fär  fluiomobilrr>ofop«r>). 


Von  Ühr.  IC 
der  Orößc 

I;. 

ist  nun  in  Anbetracht  der  Kompliziertheit  der  Vorgänge  bei 
der  Verdampfung  im  Vergaser  schwer.  Als  Anhalt  mögen 
die  folgenden  Erläuterungen  dienen,  bei  welchen  zugleich 
einige  4tfieorctischc  Erwägungen  über  die  Verdampfungs 


Nach  Formel  26  ist      bestimmt  durch 

~  1(1  ~  X)  U  Tb 

•    +  #U 

worin  Tb   das  jeweilige  spez.  Qewlcht  des 
in  seinem  augenblicklichen  Zustand  bedeutet. 

Um  also  ib  bestimmen  zu  können,  muß  man  diesen  Zu- 
stand kennen,  und  es  handelt  sich  dabei  um  die  Frage,  ob 
wir  es  bei  der  im  Vergaser  herrschenden  Temperatur  mit 
einem  Ffussigkeits-Dampf-Luftgcmisch  oder  nur  mit  einem 
reinen  Dampf-Luftgemisch  (also  einem  Oemisch,  welches  aus 
Luft  und  mehr  oder  weniger  überhitztem  Dampf  besteht)  zu 
tun  haben.*) 

Um  aber  diese  Frage  lösen  zu  können,  muß  man  die  spez. 
Gewichte  des  Brennstoffdampfcs  kennen. 

Diese  sind  aber  meines  Wissens  für  Benzin  (dessen  Zu- 
sammensetzung ja  auch  sehr  schwankt)  nicht  ermittelt.  Auch 
unter  der  Annahme  der  Giftigkeit  des  Mariorte—  Gay— Lus- 
»ae'schen  Gesetzes  sind  sie  nicht  zu  errechnen,  da  die  Sätti- 

Einen  Rückschluß  gestatten  die  Verhältnisse  für  Alko- 
hol, ffir  den  zwar  auch  nicht  die  Dichte,  wohl  aber  die 
Tension  vorliegt.**) 

Da  zudem  Alkohol  auch  als  motorischer  Brennstoff  in 
Frage  kommt,  so  mag  die  betreffende  Rechnung  hier  durch- 
geführt werden. 

Es  sei  also 

rv     rt  _  i» 


wobei 

H  2  das  Molekulargewicht  des  Wasserstoffes, 
l>'l  -  46  das  Molekulargewicht  des  Alkohols 


Für 


p  r 


«2 

428  «  (273  + 


IS 


und  da  nach  obigen  Tabellen  für  / 
P  =  32,6 


15" 


Rote  ErdcAachen. 


(Schluft.) 


ist 


1 

r 


32,6  10" 
7äfl 


422      (278  +  16) 
40 


8,4-  10 


Ein  rm>  Luft  wiegt  nun  bei  15°  und  760  mm 


es  ist  also  das  spez.  Volumen  der  Luft 

10'  ./ 
1 1      1,28«  «m3 
Auf  das  Volumen  i ,.  eines  g  Luft 

10'      8  4 

*     o,«wa  y  Alkohol 


also 


10" 


1,22« 

bei  einem  Drucke  von 

760  J-32,6  -  792  mm  Quecksilbersäule. 
Da  im  Vergaser  linterdruck  herrscht,  so  wird  die  auf 
I  g  Luft  entfallende  Alkoholmengc  noch  größer,  bei  730  mm 
Druck  z.  B. 

<i,0fi»  7sj,  ^  0,07.=.  <j 

Soweit  nun  ein  Rückschluß  auf  die  Verhältnisse  von 
Benzin  möglich  ist,  so  läßt  sich  vermuten,  daß  die  der 
Sättigung  entsprechende  Menge  nicht  geringer  sein  wird, 
da  ja  Benzin  noch  leichter  verdampft  als  Alkohol. 

Bei  einem  Mischungsverhältnis  von 

-i 

dem  theoretischen  Mischungsverhältnis  entsprechend,  kommt 
auf  1  kg  Luft 


i 

16 


o,0«7  <i  Benzin 


und  da  nun  die  Temperatur  des  Vergasers  erheblich  höher 
als  15"  gehalten  wird,  und  ja  die  wirklich  zugeführte  Luft- 
menge noch  größer  ist  als  dem  theoretischen  Mischungs- 
verhältnis 

■  i 

entspricht,  so  ist  wohl  die  Annahme  berechtigt,  daß  sämt- 
licher Brennstoff  verdampft  in  den  Zylinder 
gelangt  und  somit  für  >*  der  Wert  für  Benzindampf 
zu  setzen  ist 

Natürlich  ist  dabei  Voraussetzung,  daß  innerhalb  der 
Leitung  zwischen  Vergaser  und  Motor  keine  nennenswerte 
Abkühlung  stattfindet. 

Es  braucht  kaum  erwähnt  zu  werden,  daß  aucli  die  Vor- 
gänge bei  nicht  vollständigem  Verdampfen  sich  mit  Hilfe 
des  Dalton'schen  Gesetzes  völlig  beherrschen  lassen. 

Für  Spiritus  gilt  der  Satz,  daß  aller  Brennstoff  verdampft 
in  den  Zylinder  gelangt.    Dirs  muß  sogar  aus  praktischen 


1  Siehe  auch  die  Erwägungen  von  Meyer  über  die  für  Spirilu»  notwendige  Hohe  der  Hei/ung.  Zeilschrift  d.  V.  d.  Ing.  04  Seite  WM 
">  Landolt-Börnilein.  Physlkalwch-Chemische  Tabellen. 
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t  irunden  erfordert  werden.  Wenn  auch  die  Rechnung  »igt, 
daß  bei  >  =  IV  wie  oben  ausgeführt.  1  g  Luft  bei  völlig« 
Sättigung  mir 

04>76  i  Spiritus 

aufnehmen  kann,  wahrend  bei  einem  Miscbungsverhartn»  von 

■  ; 

die  aufzunehmende  Menge 

iit  so  kommt  doch  hier  in  Betracht,  daß  die  Heizung  des 
Vergasers  schon  aus  anderen  Gründen,  nämlich  wegen  der 
Gefahr  von  Korrosionen  hoher,  und  /war  so  hoch  getrieben 
werden  muß,  daß  aller  Brennstoff  verdampft. 

Während  es  somit  für  Spiritus  feststeht,  daß  sämtlicher 
Brennstoff  schon  im  Vergaser  (oder  „Verdampfer")  ver- 
dampfen muri,  konnte  man  für  Benzin  (ganz  abgesehen 
von  der  oben  betrachteten  Möglichkeit  mit  Rücksicht  auf  die 
Sättigung)  im  Zweifel  sein,  ob  dies  überhaupt  zu  emp- 
fehlen ist,  da  eine  geringe  Ansaugctemperatur  den  Vorteil 
eines  gröberen  vutumetriftchen  Wirkungsgrades  m  sich 
schließt. 

Bedenkt  man  jedoch,  daß  die  Volumprozente  des  in 
der  Luft  enthaltenen  Benzindampfes  nur  sehr  gering  sind 
es  kommt  etwa  auf  SO  Teile  Luft  nur  I  Teil  Brn/indampf  - 
»o  erscheint  vor  allem  etne  möglichst  gute  Mischung  not- 
wendig; je  früher  der  Brennstoff  verdampft,  desto  großer 
ist  die  Diffundietwgsmöguchkeit;  bevor  daher  Versuche  über 
uw  i  »inusions zeit  unter  den  praXTiscm  n  rMtru  r*M  ni.iiuuvs«  n. 
oder  über  die  zweckmäßige  Hohe  der  Heizung  üherh.iupt 
vorliegen,  erscheint  es  angebracht,  dengesamten  Brenn- 
stoff schon  im  Vergaser  zu  verdampfen. 

Bei  dem  Verdampfen  wird  in  Fachkreisen  dem  Einfluß 
der  Luftfeuchtigkeit  eine  sehr  große  Rolle  zugeschrieben. 
DeshaR>  mögen  die  theoretischen  Verhältnisse  hier  noch 
kurz  gestreift  werden. 

Der  Einfluß  dieses  Feuchtigkeitsgehaltes  äußert  sich 
dadurch,  daß  bei  seinem  Zunehmen  der  Parttaldruck  des 
wasserdampfes  steigt,  und  damit  -  bei  un  geändertem  Vo- 
lumen —  der  Oesamtdruck ,  indessen  zeigt  die  Rechnung,  d.iB 
sefcst  bei  völlig  mit  Wasserdampf  gesättigter  Luft  die  Auf- 
nahmefähigkeit z.  B.  für  Spintusdampf  nur  gering  beeinflußt 
wird ;  für  die  obigen  Verhältnisse  i.  B.  tritt  bei  mit  Wasser- 
tlampf  gesättigter  gegenüber  trockener  Luft  eine  Erhöhung 


um  12 


Hg 


100 


uchtigkeit  ist  also 


i  rang  der  Verdampfung  stattfinden  kann.  -  Dies  gilt  natür- 
lieh  nur  für  Einspritzvergaser.  Für  Oberflächenvergaser,  bei 
denen  die  Luft  über  oder  durch  eine  große  Menge  Brennstoff 
streicht,  liegen  die  Dinge  anders 

Hier  wirkt  der  Einfluß  der  Luftfeuchugkei»  entscheidend 
auf  das  Mischungsverhältnis  ein,  da  hier  die  den  Brenn  - 
i  stoff  durchströmende  Luft  sich  bei  genügender  Berührungs- 
fläche stets  bis  zu  ihrem  Sättigungspunkt  anreichert,  und 
dieser  Sättigungspunkt  wechselt  stark  mit  Temperatur  und 
Feuchtigkeitsgehalt 

Infolgedessen  muß  eben  beim  <  >berflächen Vergaser  stets 
Zusar/hift  gegeben  und  vom  Fahrer  geregelt  werden  können. 
Beim  Linsprit/vergaser  dagegen  kann  stets  nur  soviel  ver- 
dampfen, als  eben  eingespritzt  wird. 

Zum  Schlüsse  mag  nun  noch  eine  Rechnung  durchge- 
führt werden,  welche  die  Oröße 

.  -  r, 

!  (vgl.  (iletchung  21)  für  Spiritus  bestimmt  und  zwar  für 

'  *»" 


des  Partiaklruckes  des 
die  Armierung  beträgt  somit : 
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Der  Einfluß  der  Luftf 
gering  und  wird  sich  nur  bei  sehr  niedriger 
Vergasertemperatur  geltend  machen  können; 
also  im  Winter  bei  nicht  geheiztem  Vergaser.  Dieser  Fall 
wird  eintreten  beim  Anlassen  des  Motors,  wenn  also  die 
Heizung  des  Vergasers  durch  Abgase  oder  ablaufendes 
Kühlwasser  noch  nicht  wirkt.  Nur  dann  beeinflußt  in  der 
Luft  vorhandener  reichlicher  Wasserdampf  die  Aufnahme- 
fähigkeit für  den  Brennstoff  so,  daß  nicht  mehr  die  gesamte 
eingespritzte  Flüssigkeit  verdampfen  kann,  sondern  vorher 
die  Sattii^inifsgrenze  erreicht  ist,  bei  höheren  Temperaturen 
liegt  dagegen  die  Sättigungsgrenae  so  hoch,  daß  keine  Sto- 
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Es  gelte  wiederum 
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und  für 
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oder  für 
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Vor  dem  Verdampfen  ist 
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wobei  r  /;  natürlich  für  den  flüssigen  Brennstoff  gilt. 


damit  wird  dann  der  Faktor 
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Die  Druckanderung  infolge  der  Verdampfung  beträft 
dabei  wie  oben  (tilcichung  27)  entwickelt 
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ab  einem  ungefähr  den  praktischen  Verhältnissen  entsprechen- 
dem Werte 


Po 


1000 


m  Z  °'1 


1000  -  0,582 


die  Druckänderung  beträgt  also: 
0,582 

das  ist,  wenn  wir  z.  B.  einen  maximalen  Unterdruck  von 

A,  -  -  30  rm  Ii,  0 
im  Vergaser  annehmen,  eine  Druckänderung  von 

0.68*2 


ao 


des  im  Vergaser  herrschenden  Unterdrucks. 

Der  Einfluß  des  Verdampfens  kann  also 
wohl  im  allgemeinen  als  gering  angesehen 
werden. 

Dies  gilt  jedoch  nicht  für  alle  Speaalkonstruktionen, 
bei  welchen  sich  der  Strom  der  zugeführten  Luft  in  zwei 
Zweige  gabelt,  deren  einer  an  der  Düse  vorbeigefuhrt  wird, 
während  der  andere  unter  Umgehung  der  Düse  erst  oberhalb 
derselben  sich  mit  dem  erstcren  —  nun  mit  Brennstoff  ange- 
reicherten Aste  vereinigt.*)  Hier  haben  wir  es  mit  einer 
Stromverzweigung  zu  tun,  bei  welcher  durch  Verdampfen 
einer  größeren  oder  geringeren  Flüssigkeitsmenge  in  dem 
einen  Zweige  Drucksteigerungen  auftreten,  mit  deren  An- 
wachsen zugleich  eine  andere  Strömungsvcrteitung  in  den 
Zweigen  eintritt.  Infolgedessen  wird  die  Zusammensetzung 
des  Gemisches  durch  geringere  Druckänderungen  infolge  Ver- 
dampfens sehr  stark  beeinflußt  und  es  kann  sogar  der  Fall 
eintreten,  daß  bei  wachsendem  Brennstoffausfruß  der  Brcnn- 
stoffreichtum  des  Gemisches  sinkt. 

VI.  Zusammenstellung  der  Ergebnisse  der  Arbeit. 

Die  vorliegenden  theoretischen  und  vcrsuchstechnischcn 
Resultate  erbringen  den  Nachweis,  daß  die  bisher 
durchweg  vernachlässigte  innere  Reibung 
des  Brennstoffes  bei  der  Betrachtung  der 
Ungleichförmigkeit  des  Mischungsverhält- 
nisses eine  namentlich  bei  engen  Düsen  sehr 
wichtige  Rolle  spielen.  Es  lassen  sich  die  vor- 
kommenden Verhältnisse  vollkommen  durch  diese  Einflüsse 
im  Verein  mit  der  Wirkung  der  Höhendifferenz  zwischen  dem 
Flüssigkeitsstand  in  der  Düse  und  der  Düsenmündung  er- 
klären. 

Der  Praxis  dürfte  nun  allerdings  mit  der  theoretischen 
Erklärung  der  Ungleichförmigkeit  nicht  geholfen  sein 
und  leider  laßt  sich  unmittelbar  kein  Weg  angeben, 
auf  welchem  das  Uebcl,  trotzdem  seine  Gründe  be- 
kannt sind,  erfolgreich  beseitigt  werden  konnte.  Wie  in 
der  Arbeit  nachgewiesen  wurde,  liegen  ja  die  Dinge 
so,  daß  in  der  Wahl  kleiner  Düsendurdimesscr  bei 
hohem  Unterdruck  das  beste  und  durchgreifendste  Mittel 
zur  Verbesserung  der  Ungleichförmigkeit  des  Mischungs- 
verhältnisses erblickt  werden  muß;  bei  unseren  normalen 
Vergaserkonstruktionen  ist  aber  mit  Anwendung  dieser 
Maßregeln  eine  höchst  ungünstige  Beeinflussung  des  volu- 
metrischen  Wirkungsgrades  des  Motors  verbunden,  und  es 


bleibt  nur  übrig,  einen  Mittclwt 
durch  besondere  Konstruktionen  eine  hohe  Depression  an 
der  Düsenmündung  erzeugen  will,  welche  nicht  auf  den 
Unterdruck  im  Motor  selbst  schädigend  rückwirkt.  Eine 
gewisse  Rolle  spielt  dabei  das  Verhältnis  der  Fläche  des 
Düsenkopfcs  an  der  Mündung  zu  dem  ihn  umgebenden  Rohr- 
ringraum, für  welches  die  Rechnung  einen  günstigsten  Wert 
bei  gleicher  Größe  beider  Querschnitte  ergab,  also  wenn 
dieses  Verhältnis  gleich  1  wird.  Immerhin  stehen  sich 
aber  zwei  wichtige  Forderungen  gegenüber  und  nun  muß 
man  sich  damit  abfinden,  daß  auf  diesem  Wege  wenig  zu 
holen  ist.  Das  ist  an  sich  auch  nicht  merkwürdig,  denn 
wenn  durch  andere  Wahl  des  Durchmessers  hier  etwas  zu 
erreichen  wäre,  so  würde  man  sicher  längst  rein  empirisch 
die  Lösung  gefunden  haben. 

Eine  zweite  Möglichkeit  ist  die  Verkürzung  der  Düsen- 
lange,  welche  gleichfalls  günstig  wirkt,  wenn  auch  infolge 
der  über  die  konstruktive  Länge  der  Düse  hinausreichenden 
Wirbelerscheinungen  keine  vollständige  Abhilfe  geschaffen 
werden  kann,  selbst  wenn  es  gelänge,  die  theoretische  Düsen- 
längc  O,  das  heißt  scharf  zugespitzte  Düsenränder,  zu  er- 
reichen. Immerhin  aber  ist  eine  wesentliche  Verkürzung 
der  bei  manchen  Konstruktionen  ganz  übermäßig  langen 
Düsenkanäle  möglich  und  eine  entsprechende  Beeinflussung 
des  Mischungsverhältnisses  muß  die  Folge  sein. 

Durch  besondere  konstruktive  Mittel  den  schädlichen 
Niveauunterschied  zwischen  Düsenmündung  und  Brennstoff- 
spiegel auszugleichen,  wird  schlecht  möglich  sein.  Es  würde 
sich  hier  da  nun  handeln,  diesen  Niveauunterschied  möglichst 
verschwinden  zu  lassen,  die  Düse  also  so  einzustellen,  daß 
der  Brennstoffspiegel  in  Höhe  der  Mündung  steht.  Es  müßte 
dann,  abgesehen  von  anderen  zu  vermeidenden  Uebelständen, 
Vorkehrung  getroffen  werden,  daß  bei  Stillstand  des  Wagens 
(und  zwar  auch  bei  schräger  Lage!)  kein  Brennstoff  aus- 
fließen kann;  es  müßte  also  eine  Absteilvorrichtung  vor- 
handen sein,  entweder  ein  Hahn  in  der  Leitung  zwischen 
Schwimmer  und  Düsenkammer,  welcher  vom  Führerstand 
aus  zu  betätigen  wäre  und  die  Zahl  der  Hebel  und  Ge- 
stänge noch  weiter  vermehren  würde,  oder  eine  Klappe 
bezw.  ein  Deckel,  welcher  die  Mündung  automatisch  ver- 
schließt, wenn  der  Motor  still  steht,  und  beim  Anfahren 
durch  den  Unterdruck  angehoben  wird.  Letzteres  Mittel 
ist  aber  kaum  durchführbar,  da  die  Unterdrücke  beim  An- 
fahren so  minimal  sind,  daß  eine  auf  diese  Wirkung  hin 
konstruierte  Vorrichtung  allein  durch  die  Wagenstößc  bei 
der  Fahrt  in  unzulässiges  Tanzen  gebracht  werden  würde. 
Man  ist  also  auch  hier  in  der  Möglichkeit,  das  Mischungs- 
verhältnis zu  verbessern,  begrenzt  und  kann  sich  dem  günsti- 
gen Zustande  nur  nähern,  indem  man  eben  den  Niveau- 
unterschied so  klein  wie  möglich  macht. 

Bei  Betrachtung  der  Aussichten,  eine  Verbesserung  zu 
schaffen,  verdient  auch  noch  die  Tatsache  Erwähnung,  daß 
der  störende  Koeffizient  der  inneren  Reibung  der  Flüssig- 
keiten sich  als  in  hohem  Maße  abhängig  von  der  Tem- 
perarur erweist  und  bei  höherer  Temperatur  sehr  erheblich 
abnimmt.  Je  geringer  aber  diese  Größe  ist,  desto  gleich- 
förmiger w  ird  nach  den  entwickelten  Formeln  das  Mischungs- 
Verhältnis.    Für  Ben/in  ist  allerdings  die  Größe  dieses  Ein- 


•)  siehe  z.  B.  den  Lipman-Vergaser.    Cvde  and  Automobile  Trade  Journal  Bd.  IX  1W5,  HeH  8,  B.  238. 
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fhtsscs  noch  nicht  nachgewiesen,  es  hat  sich  jedoch  bei  ■ 
alten  bisher  untersuchten  Flüssigkeiten  gezeigt,  daß  diese 
Abhängigkeit  eine  ganz  enorme  ist.  Gelänge  es  nun,  den 
Brennstoff  beim  Durchströmen  der  Düse  auf  einer  hohen 
gleichmäßigen  Temperatur  zu  halten,  so  wäre  damit  ein  < 
bedeutender  Schritt  vorwärts  getan.  Allein  auch  hier  zeigen 
sich  praktische  Schwierigkeiten.  Eine  gefahrlose  Erhitzung 
des  Brennstoffs  von  fremder  Wärmequelle  aus  würde  zu 
kostspielig  sein.  Die  vorhandene  Wärme  der  Abgase  oder 
des  ablaufenden  Kühlwassers  ist  zu  ungleichmäßig  und  eine 
Mtomatische  Regelung  der  Temperatur  ist,  wenn  auch  mög- 
lich, so  doch  recht  umständlich. 

Immerhin  aber  verdient  diese  Möglichkeit,  die  Frage  zu 
lösen,  Erwähnung. 

Es  erscheint  somit  eine  radikale  Abhilfe  des  Fehlers 
eines  ungleichmäßigen  Mischungsverhältnisses  nicht  ohne 
weiteres  möglich,  wohl  aber  immerhin  eine  gewisse  Ver- 
besserung.   Jedenfalls  ist  gezeigt,  wo  für  eine  solche  Ver- 


i  besserung  der  Hebel  anzusetzen  ist.  Auch  mögen  die  vielen 
kleinen  Verbesserungen,  welche  sich  empfehlen  lassen,  in 
ihrer  Ucsamtwirkung  ein  ganz  anerkennenswertes  Resultat 
ergeben. 

Auch  das  negative  Resultat,  daß  sich  durch  das  Ver- 
teilen des  Düsenquerschnittes  auf  mehrere  Öffnungen  die 
Gleichförmigkeit  des  Mischungsverhältnisses  nur  ver- 
schlechtern kann,  gehört  zu  den  Ergebnissen  der  vorliegen- 
Arbeit. 

Schließlich  werfen  die  im  V.  Teile  der  Arbeit  vor- 
genommenen rechnerischen  Untersuchungen  einiges  Licht 
auf  die  Strömungsvcrhäftnissc  in  Vergasern.  Wenn  der 
Wert  der  erhaltenen  Formeln  bei  der  großen  Zahl  ver- 
einfachender Annahmen  auch  kein  allzu  hoher  ist,  so  können 
die  Resultate  immerhin  doch  für  die  verschiedensten  Punkte 
von  Wichtigkeit  sein  und  sind  vielleicht  geeignet,  zu  neuen 
Forschungen  und  Versuchen  über  die  interessante  und 
wichtige  Vergaserfrage  anzuregen. 


Abmessungen,  Zeilenzahl  und  Stromspannung 
oon  ^kkumulateren-ßalferien  für  elektrische  jVleterwagen.*) 


Während  bei  den  heute  gebräuchlichen  elektrischen 
Motorwagen  das  Verhältnis  zwischen  dem  Batteriegewicht 
und  dem  (ie wicht  des  Fahrzeuges  ziemlich  allgemein  fest- 
gelegt erscheint,  wechselt  der  Gebrauch  sehr  häufig  in 
beziig  auf  die  Zeilenzahl  der  Batterien  und  damit  auch 
zugleich  in  bezug  auf  die  verwendete  Stromspannung. 
Die  Unterschiede,  die  sich  hier  bei  Ausführungen  von 
verschiedenen  Fabriken  ergeben,  sind  /um  Teil  wohl  auf 
den  Geschmack  des  Konstrukteurs  zurückzuführen,  zum 
Teil  hängen  sie  auch  damit  zusammen,  daß  bei  den  ver- 
schiedenen Fahrzeugen  verschieden  große  Bodenflächen  für 
die  Batterien  verfügbar  sind,  so  daß  die  Batterien  in  den 
Höhenabmessungen  verschieden  ausfallen. 

Vom  Standpunkt  der  ausführenden  Fabrik  sind  unter 
sonst  gleichen  Verhältnissen  (Leistung  usw.)  Akkumulatoren- 
Batterien  mit  möglichst  geringer  Zellenzahl  insofern  von 
Vorteil,  als  sie  bei  der  ersten  Anschaffung  billiger  sind; 
immerhin  muß  man  aber  vor  einer  endgültigen  Entscheidung 
über  diese  Frage  auch  die  laufenden  Betriebs-  und  Fr- 
tultungskostcn  in  Erwägung  ziehen. 

Das  Verhältnis  zwischen  dem  Gewicht  der  Akkumulatoren- 
Batterie  und  dem  zugehörigen  Wagengvwicht  wird  im  all- 
gemeinen mit  etwa  0,4  bemessen  und  sollte  auch  nicht 
großer  gewählt  werden;  wenn  man  also  als  Gesamtgewicht 
des  Wagens  mit  1000  kg  festsetzt,  so  entfallt  auf  die  Batterie 
nicht  mehr  als  400  kg.  Die  Zellenzahl,  die  bei  gegebener 
Leistung  der  Batterie  als  normal  anzusehen  ist,  entnimmt 
man  den  Preislisten  der  Akkumulatorenfabriken,  die  in 
dieser  Beziehung  ziemlich  genau  miteinander  ühercin- 
stimmen.  Als  Beispiel  möge  die  nachstehende  Zahlen- 
tafel  I  dienen,  welcher  eine  mittlere  Betriebsspannung  der 
Akkumulatorzelle  von  2  Volt  zu  Grunde  gelegt  wurden  ist: 


Zahlcntafel  I. 


Anzahl  der  Zellen 

12  2t 

ai 

40 

IS 

II 

n 

7 

Stromspannung  in  Volt  

Stromspannung  bei  4 stündiger 

24 

64 

MO 

63 

;;o 

24 

1* 

120 

90 

72 

Gesamtleistung  in  Ampereitd. 

Kapazität  in  Wattstunden  .  .  . 

eo+H 

5700 

«144 

67W 

Oewicht  der  Batterie  in  kg  . 

:>35 

949 

Preis  in  ....  JL 

1310 

1380 

1400 

14*0 

Unter  der  Annahme,  daß  die  Höchstgeschwindigkeit 
von  vier  Motorwagen  von  je  1000  kg  Gewicht,  die  jeder 
mit  einer  der  vorstehend  angegebenen  Batterien  aus- 
gerüstet sind,  27,2  km  in  der  Stunde  beträgt,  sowie  ferner, 
daß  der  Fahrwiderstand  bei  allen  20  kg  pro  Tonne  be- 
tragt und  die  Fahrmotoren  im  Mittel  einen  Wirkungs- 
grad von  80  %  aufweisen,  kann  man  den  Kraftbedarf  des 
Fahrzeuges  berechnen,  und  man  erhält  dafür  2,26  PS  oder 
1690  Watt,  d.  h.  annähernd  100  Watt  für  die  englische 
Tonncnmeile. 

Vernachlässigen  wir  die  Effektvcrlustc  beim  Anfahren 
und  beim  Beschleunigen  des  Wagens,  so  ergeben  sich  je 
nach  der  verwendeten  Batterieart  folgende  Leistungen: 


Zahlcntafel  II. 


Anzahl  der  Zellen 

1, 

•24 

:t2 

40 

Kapazität  in  Wattstunden  .  .  . 

604* 

6760 

6114 

67*0 

Wegstrecke  für  einmalige  La- 

1 

»e,7.-. 

92,2 

9*,0 

92,0 

Auf  1  km  Wegstrecke  entfallen- 

des Batteriegewicht  in  kg  .  . 

3,52 

3.79 

Auf  1  km  Wegstrecke  berechnete 

14,7.*. 

ir,,2o 

16,10 

•)  Nach  einem  Aufsatz  von  Frank  B.  Rae,  Electrical  World  vom  15.  Dewmber  1906. 
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Soweit  die  Betrachtung  bis  jetzt  erkennen  läßt,  sind 
unter  sonst  gleichen  Verhältnissen  also  hinsichtlich  des 
aufzuwendenden  Batteriegewichtes  und  der  Anschaffungs- 
kosten  die  12zelligen  Batterien  insofern  vorteilhafter,  als 
die  ausführende  Fabrik  unter  Einhaltung  aller  Garantien 
dabei  noch  immer  100  bis  180  Mk.  allein  an  der  Batterie 
sparen  kann,  gegenüber  einer  Batterie  mit  mehr  als  12  Zellen. 

Wir  haben  aber  auch  die  Betriebskosten  zu  berück- 
sichtigen. Der  Wirkungsgrad  einer  Akkumulotorcnbatterie 
kann  ganz  allgemein  mit  etwa  80"o  angenommen  werden, 
wenn  es  sich  um  eine  achtstündige  Entladedauer  handelt. 
Dagegen  sinkt  der  Wirkungsgrad  wesentlich,  wenn  die 
Entladedauer  abnimmt.  Einen  Ueberbtick  über  diese  Ver- 
hältnisse gibt  die  nachstehende  Zusammenstellung,  worin 
der  Wirkungsgrad  bei  achtstündiger  Entladung  mit  100  be- 
zeichnet und  diejenigen  bei  kürzerer  Entladedauer  in 
Hundertteilen  dieses  Wertes  angegeben  sind. 
Es  beträgt  der}  Wirkungsgrad  bei  *  stündiger  Entladedauer 

HC*  •  »         7  _  M 


6  „ 

6  . 

4  . 

3  . 

k : 


100.0 
96.« 
9io 
86.» 
«0,0 
72,0 

au 

53,6 
46,0 


Da  wir  bei  den  elektrischen  Fahrzeugen  stets  mit 
einer  etwa  vierstündigen  Entladungsdauer  zu  rechnen  haben, 
so  sehen  wir,  daß  wir  als  Wirkungsgrad  der  Akkumulatoren- 
batterie nicht  80"..  sondern  nur  64"«  annehmen  dürfen; 
der  Bedarf  an  Ladestrom  berechnet  sich  dann  hiernach 
aus  der  in  der  Zahlentafel  1  angegebenen  Wattleistung 
der  verschiedenen  Batterien  entsprechend  den  in  Zahlen- 
tafel 3   enthaltenen  Werten: 

Zahlentafel  III. 


Anzahl  der  Zellen 

,a 

* 

32 

40 

Kapazität  in  Wattstunden  .  .  . 

6048 

5760 

6144 

5760 

Strombedarf  beim  Aufladen  in 

U450 

9000 

»560 

»000 

Ladestromslärke  in  Ampere  .  . 

70.5 

35,0 

20.4 

21.2 

Ladestromspannung  in  Volt  .  . 

27,60 

55.25 

7»,fl0 

w.ou 

Innerer  Widerstand  in  Ohm  .  . 

0.0153 

0,0652 

0,10*7 

0,1700 

Spannungsabfall  in  der  Batterie 

m  Volt  

2\6* 

67,68 

76.S6 

»5,61 

In  der  Zahlentafcl  III  sind  ferner  die  Lade-Stromstärken 
und  Ladespannungen  für  die  verschiedenen  Fälle  ent- 
sprechend einem  Kraftverbrauch  von  16Q0  Watt  für  die 
englische  Tonnenmeile  ausgerechnet.  Die  Ladestrom- 
spannung, d.  h.  die  gcgenclektromotorischc  Kraft  einer 
einzelnen  Zelle  ist  dabei  mit  2,3  Volt  angenommen  worden. 
Die  Ladedauer  ergibt  sich  als  Quotient  aus  dem  Oesamt- 
Strombedarf  in  Wattstunden  und  dem  gesamten  Watt- 
bedarf des  Ladestromes  und  beträgt  im  Mittel  bei  allen 
Zellen  etwa  fünf  Stunden,  während  sich  die  Entladungs- 
dauer, die  annähernd  vier  Stunden  beträgt,  aus  den  An- 
gaben  über   die  Ladcstromstärkc  berechnen  läßt. 

Endlich  sind  in  der  Zahlentafel  III  noch  die  inneren 
Widerstände  der  Batterien  angegeben;  diese  betragen  un- 

0  09 

abhängig  von  der  Entladedauer  D  Ohm,  worin  D  die 
Entladestromstärkc  für  vierstündige  Entladedauer  bedeutet. 


Die  nächste  Spalte  zeigt  dann  den  Spannungsabfall 
halb  der  Batterie,  berechnet  als  das  Produkt  aus  Strom- 
stärke und  innerem  Widerstand. 

Bekanntlich  erfolgt  das  Aufladen  der  elektrischen 
Motorfahrzeuge  sehr  häufig  in  öffentlichen  Wagenremisen, 
wo  die  verfügbare  Spannung  des  Leitungsnetzes  zwischen 
llO  und  125  Volt  schwankt,  im  Mittel  also  115  Volt  be- 
tragen dürfte.  Es  wäre  allerdings  angängig,  solche  Motor- 
wagen, die  mit  zwölf-  oder  vierundzwanzigzelligen  Batterien 
ausgerüstet  sind,  in  Reihen  von  zwei  oder  mehreren  gleich- 
zeitig zu  laden,  allein  in  der  Praxis  läßt  sich  das  nur 
äußerst  selten  ausführen,  weil  nicht  immer  die  erforderliche 
Zahl  gerade  solcher  Wagen  verfügbar  ist.  Infolgedessen 
muß  der  überschüssige  Rest  der  Netzspannung  durch  Lade- 
widerstände vernichtet  werden,  was  einen  empfindlichen 
Stromverlust  mit  sich  bringt.  Nehmen  wir  115  Volt  als 
Netzspannung  fest  an.  so  ergeben  sich  hierbei  folgende 
Verluste: 

Zahlentafel  IV. 


Anzahl  der  Zellen 

32 

40 

Strombedarf  beim  Aufladen  in 

»450 

9000 

»560 

»000 

Ladedauer  in  Stunden  

5 

5 

5 

Netzspannung  in  Volt  

116 

..: 

115 

115 

Ladestromstärke  in  Ampere  .  . 

70,6 

35.0 

26,4 

21,2 

Oesamtenlnahrtie  aus  dem  Netz 

in  Wattstunden  . 

40537 

20260 

14220 

121*0 

Verluste  in  den  Ladewider- 

stinden  in  Wattstunden .... 

31087 

11220 

1660 

31»» 

Kosten  des  Strombedarfes  der 

Batterien  in  JC 

1.59 

1.53 

1.61 

1.53 

Kosten  des  in  den  Ladewider- 

stand,  verlorenen  Stromes  inJt 

6,21 

1,89 

0.78 

0,53 

Oesamtkosten   für  einmaliges 

6,80 

3.42 

2,3» 

2.06 

Entsprechende  Wegleistung 

96.75 

92.2 

»8.0 

92,0 

Stromkosten  der  Batterie  für 

0,0164 

0.0166 

0,0164 

0,16« 

In  den  Lade  widerständen  ver- 

loren für  t  Weg-km  in  .  .  JC 

0,0538 

0,0205 

0,00795 

0,00575 

Oesamtkosten  für  ein  Weg-km 

1 

bei  einmaligem  Aufladen  in  Jt 

0,0702 

0,0871 

0.02435 

0.02236 

Legt  man  als  Preis  für  die  Kilowattstunde  1000  Watt- 
stunden den  Betrag  von  16,8  Pfennigen  zu  Grunde,  so 
kann  man,  wie  vorstehend  in  Zahlentafel  IV  gleich  geschehen 
ist,  ausrechnen,  was  das  ganze  Aufladen  an  Stromkosten 
verursacht  und  wieviel  davon  in  den  Ladewiderständen 
verloren  geht.  Des  ferneren  sind  auch  darin  die  Strom- 
kosten für  die  Einheit  der  Wegstrecke  ausgerechnet,  so 
daß  man  also  die  verschiedenen  Batterien  auch  in  bezug 
auf  den  Stromverbrauch  sofort  vergleichen  kann. 

Als  Grundlage  für  die  Berechnung  der  Kosten  für 
Instandhaltung  und  Erneuerung  der  Akkumulatorenbatterien 
nehmen  wir  zum  Beispiel  an,  daß  jede  Batterie  140  Mal 
aufgeladen  und  wieder  entladen  werden  kann,  bevor  eine 
Erneuerung  der  positiven  Bleiplatten  erforderlich  wird ;  diese 
Erneuerung  ist  mit  in  die  Betriebskosten  aufzunehmen, 
d.  h.  man  hat  die  Batterie  als  einen  „Betriebsstoff"  zu 
behandeln,  der  bei  einer  bestimmten  Leistung  allmählich 
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IHe  Wegstrecken,  du-  zurückgelegt  werden  können, 
bevor  eine  Erneuerung  der  p<»itiven  Akkumulatorplattcti 
erforderlich  wird,  sind  bei 


der  Batterie 

von 

12 

Zellen 

06,73  ■ 

1  11» 

km 

.. 

•< 

24 

Q2.2«> 

141) 

1  j  »ms 

■ 

■ 

'»$.00 

III 

I  i  72  » 

• 

.»  »» 

»0 

O.MIO 

IUI 

12  88(1 

-1 

IHe  (icsamtkosten  dir  I  rneucrung  der  positiven 
Akkumulatorplatten  sind  nun  in  der  nachstehenden  Zahlen- 
üftl  V  berechnet,  und  zwar  zusammengesetzt  aus  den 
KaUlogpreisen  der  Platten  und  den  criahrungsmattig  er- 
mittelten Kosten,  die  .uif  das  Ausi  inamlcrnchim-n  und 
\l leder/usammenset/en  der  Akkumulatoren  einfallen. 


Zahlentafel  V. 


Anzahl  der  Zellen 

12 

24 

X2 

40 

Kotten  der  Bleiplanen  .  . 

.« 

317.0 

:nx.o 

aei.o 

II".!» 

Kotten  der  Montage  .  . 

.» 

44,-1  > 

72» 

121.0 

h^eiamt  

*. 

4I»,.V> 

4:.7.r« 

4.'.w» 

Entspreche!  de  Wegleistung 

km 

12  «<- 

13  72» 

12**1 

Auf  I  km  Weglcisturtg  ent- 

'a'Iende  Frneuerungskosten 

JL 

<>.<i.  t:ti 

0.1 135« 

Entsprechende  Stromkosten 

JL 

o,o7<  r2 

u.o  i7 1 

<M»22^'> 

Gesamt  -  Betriebskosten 

JL 

it.na«ii 

o,ur.7tvs 

o,or.7t>:> 

Jährliche  Nutz  Stromkosten 
jährliche  Ausgaben  für  ver- 

.* 

•22  l.u 

210.» 

•23*  U 

210,0 

orenen  Strom  

JL 

73.%,'  > 

122.7 

71,5 

Janracbe  Gesamt  Betrieb» 

X 

134M.20 

*«.» 

Hlfl.2 

740.5 

[He  letzten  drei  Zeilen  dir  vorstehenden  Zahlentafel 
sind  berechnet  unter  der  Annahme,  daß  die  Lebensdauer 
der  positiven  Platten  etwa  1  Jahr  betragt,  d.  h„  da»  der 
Wagen  durchschnittlich  IJ00O  bis  14  000  km  im  Jahre 
zurücklegt. 

Wir  sehen  aus  der  /  ilili  ntafcl  V  zunächst,  daß  hin- 
sichtlich des  Strom  Verbrauches  am  Netz  selbst  mit  Be- 
rücksichtigung der  höheren  Ausgaben  für  Erneuerung  der 
AkkuinulatorenpLitten.  die  Batterien  mit  gröberer  Zeilen- 
zahl immer  noch  im  Vorteil  sind  gegenüber  denjenigen 
mit  niedrigerer  Zeilenzahl  Allerdings  ist  dabei  eine  feste 
Netzspannung  von  115  Volt  als  bestehend  angenommen 
worden,  und  es  leuchtet  ein,  da»  die  Verhaltnisse  sich 
sofort  zugunsten  der  Batterien  mit  niedriger  Zellenzahl 
veischieben  werden,  sobald  der  Betrieb  in  der  Wagen- 
!  remisc  groll  genug  i»t.  um  die  Aufstellung  einer  l'mformcr- 
I  maschine  zu  rechtfertigen.  Damit  würden  mit  einem  Schlage 
alle  Stromverluste  in  den  I  adevi  i<ler>tanden  vermieden 
werden  und  man  hatte  nur  mit  den  unveränderlichen 
Effektverlusten  zu  rechnen,  die  aus  der  doppelten  Energie- 
umsetzung in  der  Motor-Dynamo  erwachsen,  die  aber 
bei  guter  Konstruktion  der  Maschinen  nur  einige  Prozente 
betragen  können,  Dieser  kleine  Lffektverlust  wird  aber 
dadurch,  daß  man  die  Nutz-pannung  des  Umformers  in 
jedem  beliebigen  Marie  andern,  also  insbesondere  auch 
wahrend  des  Aufladens  einer  und  derselben  Akkumulatoren- 
batterie allmählich  steigern  kann,  wie  es  eigentlich  er- 
;  forderlich   ist,   mehr  als  aufgewogen. 


Technisches  oen  der  Pariser  Ausstellung. 

Von  UgaaUar  Emst  Valtcll«,  Berlin. 


Die  soeben  beschriebene  Konstruktion  der  Hinterrad- 
brücke von  „F  iat"  ist  dieser  Firma  in  iH-utschland  übrigens 
»ohl  kaum  geschürzt,  da  sie  sich  an  eine  alte  Daimlenuhe 
Ausführung  anlehnt. 

Auch  die  neue  Achse  der  „Kabrica  automobili  Standard" 
ge-ht  auf  eine  bekannte  Daimler-Maricnfcklc-Konstruktion  zu- 
nick  Die  Antriebswelle  .4,  Figur  6,  treibt  vermittels  des 
Drfferentialsternes  die  kleinen  Kegelrader  H.  Mit  diesen 
stehen  in  bekannter  Weise  die  Rader  (.  in  Eingriff.  Mit 
ihnen  fest  verbunden  sind  die  Räder  />,  von  denen  jedes 
durch  ein  Kegelrad  /  auf  die  Wellen  der  Hinterräder  wirkt. 
Der  Vorteil  dieser  Konstruktion  liegt  in  der  Möglichkeit, 
den  Rädern  Sturz  zu  geben  und  in  der  vollständigen  Trennung 
der  beiden  Hinterradwellen.  Als  Nachteil  ist  vielleicht  zu 
betrachten,  daß  die  Antriebswelle  .4  um  etwa  eine  Zahnhohe 
zur  Wagenrichtung  schief  stehen  muri 

Die  Gleitlager  sind  fast  ganz,  verschwunden.  IHe  meisten 
Wagen  waren  mit  Kugellagern  versehen.  Es  zeigte  sich 
indessen  das  Bestreben,  namentlich  für  billige  Wagen,  einen 
Ersatz  für  das  teuere  Kugellager  zu  schaffen.  Hierin  sind 
die  Amerikaner  mit  vorzüglichem  Erfolge  voran  gegangen: 
Oldsmobile,  Ford-Wagen  u.  a.  sind  mit  billigen  Rollen- 
lagern ausgestattet.  Ein  solches  Rollenlager,  das  Hvart- 
Lager,  Fig.  7,  war  auch  ausgestellt.   Die  Rollkörper  bestehen 


(Fortsetzung ) 

auf  dci  Welle  und  andererseits  in  besonderen  Buxen  laufen, 
wie  die   Figur  zeigt. 

Ein  interessanter  Wagen  mit  hydraulischer  Kupplung 
I  w  ar  von  l  evavasseur,  dem  Erbauer  der  bekannten  Antoinette- 
;  Motoren,  ausgestellt.  IHe  auf  der  Figur  8  in  dem  (iehäusc 
befindlichen  Antriebswellen  wurden  von  einem  ichtzvlin- 
dngen  Antoinctte-Motor  in  Bewegung  gesetzt,  auf  den  wir 
spater  noch  zunickkommen  werden.  Auf  den  beiden  Seiten 
der  Querwellen  befindet  sich  je  eine  hydraulische  Kupplung 
nach  dem  Patent  No.  160  251,  die  im  „Motorwagen"  No.  30 
1906  ausführlich  behandelt  worden  ist.  Durch  Verstellung 
des  Oeldurchlaßhahnes  kann  man  verschiedene  Geschwindig- 
keiten des  Wagens  erzeugen,  natürlich  ohne  jedoch  eine 
Erhöhung  des  Drehmomentes  zu  erreichen.  Sehr  teuer  ist 
hierbei  die  Umgehung  des  Differentials  erkauft.  Durch  die 
auf  der  Figur  sichtbaren  Hebel  wird  mit  der  Steuerung 
selbsttätig  die  Kupplung  der  Rader  mit  den  Antriebswellen 
geändert.  Beim  l>ehen  des  Handrades  wird  immer  eines 
der  Räder  freilaufend  gemacht. 

Fig  U  zeigt  den  von  der  Berliner  Ausstellung  her  be- 
kannten  Reibradwagen  von  Fischer  r*  Co.,  Zürich.  THe 
grobe  Planscheibe  treibt,  ähnlich  wie  bei  Maurer,  ein  be- 
ordertes Reibrad,  von  dessen  Welle  die  Kraft  durch  eine  Kette 
auf  die  Hinterachse  übertragen  wird.    In  dieser  sitzt  ein 


einer  Spirale  aus  Flachstahl,  die  unmittelbar  j  eigenartig  gebautes  Differential.    Die  Zähne  des  großen 
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Kegelrades  sind  außerordentlich  schwach,  da  etwa 
12  Planetenräder  vorhanden  sind.  Die  Zähne  dieser  zu- 
sammen arbeitenden  Räder  konnten  wegen  ihrer  Kleinheit  als 


t'i(.  8.  Standud-Achio. 

Stirnradzähne  gefräst  werden,  wodurch  die  Herstellung  sehr 
billig  ist.  Die  Welle  des  Reibrades  ist  um  das  rechte  Lager 
am  Rahmen  schwingbar,  so  daß  bei  erhöhter  Kraftleistung 
die  stärker  gespannte  Kette  das  Reibrad  mit  größerem  Druck 
gegen  die  Planscheibe  preßt.  Der  Rahmen  ist  ein  ein- 
facher Hoferahmcn,  um  das  Gefährt  möglichst  leicht  und 
billig  zu  machen.  Die  üelenke  sämtlicher  Hebel  sind  Kugel- 
gelenke, so  daß  Klemmungen  nicht  auftreten  können.  Auf 
die  Einzelheiten  des  luftgekühlten  Motors,  sowie  die  eigen- 
artigen Federn,  ist  schon  in  dem  Bericht  über  die  Berliner 
Ausstellung  im  Heft  No.  33,  Jahrgang  1906,  des  Motor- 


Ganz  interessant  waren  einige  konstruktive  Einzelheiten 
an  verschiedenen  Motoren.  So  war  von  der  Firma  Dyle  <V 
Bacalan  in  Löwen  ein  gepreßter  Kolben  ausgestellt.  Dieser 


FIK..IO   O.praul«  K..IU«iTvoi.  Dyl»  o. 


Kolben,  den  Fig.  10  zeigt,  hat  den  Vorteil  außerordentlicher 
Leichtigkeit  für  sich,  da  es  natürlich  möglich  ist,  ein  viel 
festeres  Material  als  das  gewöhnliche  Gußeisen  zu  ver- 
wenden. Wie  die  Figur  ersehen  läßt,  besteht  der  Kolben- 
körper  aus  dem  eigentlichen  Preßstück  A,  das  dort,  wo 
der  Kolbenbolzen  eingesetzt  wird,  von  beiden  Seiten  eine 
Eindrückung  erhalten  hat  Zur  Verstärkung  des  sehr  dünnen 
Randes  ist  das  offene  Ende  umgebördelt.    Der  Kolben- 


Flg.  7. 


Digitized  by  Google 


Fi«  9i   R*ibr>J«ac*n  »on  Fisher  &  Co. 


Digitized  by  Google 


oo  DER  MOTORWA0EN. 


bolzen  selbst  besteht  aus  dem  Rohr  B  und  dem  hohlen  j  Aus  der  Spritzdrüsc  LT  tritt  Benzin  durch  die  konische 

Stift  C,  die  beide  vermittels  der  Mutter  D  verschraubt  und  I  Spitzen  7  in  die  Mischkammer  B  ein.    Die  Luft  gelangt  in 

vernietet  werden.  :  die  Mischkammer  durch  die  Öffnungen  E  und  £'.  Ver- 

Fig.  11  und  12  zeigen  einen  neuartigen  Vergaser,  System  '  mittel*  der  sich  drehenden  Scheiben  D  wird  Benzin  und 

Japy,  der  in   folgender  Weise  arbeitet:    Das    in  dem  |  Luft  innig  gemischt  und  tritt  dann  an  der  Drosselklappe  F 


Schwimmergehäuse  A  befindliche  Benzin  wird  durch  die 
kleine  Zentrifugal-Pumpe  P  in  dem  Kanal  C  hochgeptimpt, 
von  wo  es  durch  eine  auf  der  Figur  nicht  sichtbare  Ver- 
bindung in  den  Spritzkanal  LT  eingeführt  wird.  Die  Be- 
wegung der  Pumpe  erfolgt  durch  ein  Kegelräderpaar,  das 
von  der  Welk  G  aus  durch  den  Motor  selbst  angetrieben 
wird.   Sämtliche  Lager  im  Vergaser  sind  Kugellager. 


•  vorbei,  in  die  SaugleitunK  H  über.  Die  Drosselklappe  / 
verstelh  gleichzeitig  eine  auf  ihrer  Achse  angeordnete  un- 
I  runde  Scheibe  P,  die  auf  den  Stift  Q  des  Hebels  ./  drückt 
;  Dieser  Hebel  J  wirkt  gleichzeitig  durch  seinen  Finger  K 
auf  den  konischen  Stift  7,  der  die  Benzin-Zufuhr  regelt. 
Durch  die  Verdrehung  des  Knopfes  M  mit  dem  Zeiger  .V 
kann  der  Hebel  J  so  verstellt  werden,  daß  die  Benzinmenge 
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dv-r  ihirL-fi  die  Drossel  /  zugelassenen  Luftmcngc  aiigcmcs-eii 
ist.  Bei  der  in  der  Figur  gezeigten  Stellung,  bei  der  die 
!)r.  -silkl.ippe  völlig  geschlossen  ist,  bleibt  ein  kleiner  Schill/ 
nifen.  dir  aber,  da  der  Hebel  J  in  dieser  äußersten  Stellung 
■h-  Ren/in  völlig  abschließt,  nur  reine  Infi  ansaugen  laßt. 

Uicscr  Vergaser  beansprucht  den  grollen  Vorteil  fur 
s  h  d.il!  die  Zusammensetzung  des  (lemrschcs  unabhängig 


I  I.     V-  r,ii';,  i.  in,.-  T,m  C-  mi,  :   .n  n  ,■■  »»ii  '.•  II  m  • 


■  n  der  Tourenzahl  sei,  denn  bekanntlich  tntt  1h  i  den  Vcr- 
L.ist nt,  die  das  Emporsteigen  des  Ben/ins  \..lhg  der  An- 
viugkraft  überlassen,  bei  hoher  Tourenzahl  ein  -t.tndigcs 
Ausfließen  ein,  das  man  dureh  Zusjtztuft-<  k-ffnutigcn  und 
J'-rgk-ichen  zu  verhindern  gesucht  hat.  Hei  diesem  Vir 
^.i>er  wird  zwangläufig,  von  der  Tourenzahl  des  Motors 
■ibhangig,  eine  ganz  bestimmte  einmal  eingestellte  Benzin- 
menge  für  jeden  Kolbenhub  in  die  <  lemischkammer  gefordert. 

Fig.  13  zeigt  die  sehr  schon  durchkonstruierte  Lin- 
bpselung  der  Ventil-  und  Zündungsgestaiigc  \»tt  <  ormtlc  ui 
't  Satnte-Betivc.  A  ist  das  Auspuffvcntil,  d.is  in  gewöhn- 
licher Weise  von  dem  Stößel  f)  betätigt  wird.  I  >er  Motor- 
juti  ist  so  gestaltet,  daß  das  Ventil  sich  in  einer  besonderen 
tische  befindet,  die  durch  den  Deekt-I  (  staubduht  .■be- 
schlossen wird.    Durch  diese  Konstruktion  wird  mch  der 


:  letzte  su'li  bewegende  Teil,  der  hei  einem  modernen  Motor 
|  noch  außerhalb  der  Einkapsclung  war.  mit  in  diese  einge- 
|  schlössen,  ohne  «laß  die  Ztiganglichkeit  zu  ihm  dadurch 
,  wesentlich  erschwert  wurde.    Hiermit  ist  der  weitere  Vor- 
]  tc:l  verbunden,  daß  das  Schriapp-(  icrausch  der  Ventile  und 
1  iluei  stoßel  weniger  stark  nach  außen  dringt.    Eine  ahn- 
IkIh  Konstruktion  war  auch  bei  der  Süddeutschen- Automnbil- 
:  f.ibrik  gelegentlich  der  Berliner  Ausstellung  zu  sehen,  nur 
mit  dem  Unterschiede,  daß  hier  die  Ventile  über  den  Zy- 
lindern angeordnet  waren. 

Fig.  1J  zeigt  einen  neuen  eigenartigen  Vergaser  \on 
(irouwlle.  H.  Art|Ucmbourg  fv.  (  o.  Bei  ihm  sind  die 
Drosselung  und  Ncbcnluftzufuhrung  zwangläufig  verbunden. 
Wahrend  aber  sonst  die  Drossel  von  Hand  oder  durch  den 
Reglet  verstellt  wird,  wird  hier  der  Drossel-Schieber  durch 
den  S  iugc-1  nlerdruck  verschoben,  der  nach  Belieben  ge- 
ändert werden  kann. 

D.is  ücmisch,  das  von  dem  Vergaser  A  kommt,  gelangt 
in  den  Motor  durch  die  Leitung  Ii,  wobei  es  durch  die 
|  <  Kffnungcri  a  streicht,  die  mehr  oder  weniger  durch  den 
!  zvlmdrischen  Schieber  (  geschlossen  werden.    Der  Schieber 
!  ist    durch  den  Stab  I)  mit  der  Membran  /:  verbunden. 
1  I K  r  Raum  unter  dieser  Membran  steht  mit  dem  Saugraum 
:  des  Motors  durch  zwei  Leitungen  .V  und  Y  in  Verbindung, 
.  von  denen  jede  auf  einer  anderen  Seite  der  Fenster  a  mündet. 
Wenn  der  Drosselschieber  geöffnet  ist,  ist  der  Unterdrück 
in  den  Leitungen  ,Y  und  Y  gleich.    In  dem  Maße  wie  der 
Schieber  abschließt,  vermindert  sich  der  Unterdruck  vor  der 
Drossel  ebenso,  wie  er  hinter  der  Drossel  steigt. 

Durch  Einfuhrung  von  passend  gewählten  Stopfen  in 
die  I  eitungen  X  und  >'  kann  man  diese  beiden  Unterdrücke 
so  abstimmen,  daß  sie  unter  der  Membran  £  einen  mittleren 
Druck  ergeben,  der  für  eine  bestimmte  Oeschwindigfceit  des 
Motor>  notwendig  ist.  Diesem  Unterdrück  entsprechend 
stellt  man  die  Eeder  /  durch  die  Schraube  (i  ein. 

Auf  dem  Steuerrad  befindet  sich  ein  Kegelvtntil  //, 
durch  das  man  den  l  nterdruck  unter  der  Membran  und  hier- 
mit du  Schnelligkeit  des  Motors  dadurch  andern  kann,  daß 
man  den  an  //  befindlichen  Handgriff  verstellt    Dasselbe  gc- 
j  s  (lieht,  wenn  man  auf  einen  der  beiden  Knopfe  /.  oder  K 
i  druckt     Hierbei  kann  man  augenblicklich  von  der  „-roßten 
J  zur  kleinsten  <  leschw  indigkeit  di's  Motors  übergehen. 

Fig.  IS  stellt  die  neue  Anlaß-Vorrichtung  von  Renault 
dar.  Am  Filde  der  Steuerwelle  /  sitzt  eine  Kurbel,  die  die 
Kolbenpumpe  /'  bewegt.  /  ist  das  Saug-  und  K  das  Druck  - 
ventil  der  Pumpe.  Die  Luft  gelangt  durch  das  Rohr  V 
und  das  Rückschlagventil  O  in  den  Dntckluftbehalter  V 
Wenn  der  Druck  12  Atmosphären  übersteigt,  biegt  er  die 
Membran  durch,  die  den  Kanal  M  abschließt.  Diese  hebt  das 
Säugventil  /.  an,  so  daß  die  Pumpe  jetzt  leer  arbeitet.  Da- 
mit bei  längerem  Stillstand  des  Motors  der  Druck  in  S 
nicht  nachlaßt,  ist  ein  Kegelventil  Q  vorgesehen,  das  \on 
Hund  bedient  wird.  lK-r  Behälter  .S  faßt  etwa  r»  Liter, 
so  daß  die  Druckluft  dann  fur  2(1  maliges  Anlassen  aus- 
nicht  Das  Anlassen  geschieht  dadurch,  daß  man  durch 
einen  Fußhebel  den  Hebel  J  bewegt.    Hierdurch  wird  d  is 
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Ventil  T  geöffnet  und  die  Druckluft  stößt  die  Kolben  F.  <  die  Motorwcllc  C,  die  mit  Freilaufen  verschen  ist.  Damit 
und  D  in  ihren  Zylindern  Ii  und  A  vorwärts.  Die  mit  die  I  uft  beim  Zurückführen  der  Kolben  durch  die  Federn  B 
mit  den  Kolben  verbundenen  Zahnstangen  N  und  M  drehen  |  und  D  entweichen  kann,  stößt  die  Stange  M  am  Ende 
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ihrer  Stellung  Regen  die  Stande  i  und  diese  gegen  den  Der  Druckluftbehältcr,  der  in  5  Minuten  gefüllt  wird, 

Hebe!  J.  Hierdurch  werden  die  Locher  V  geöffnet,  die  kann  auch  /um  Aufpumpen  der  Luftreifen  benutzt  werden, 
die  Zvlmder  mit  der  Außenluft  verbinden.  (Fortsetzung  folgt.) 


^  Rundschau.  $K 


Per  tüchtige  und  der  schlechte  Chauffeur. 


Von  St. 


Wien 


Innij^  verknüpft  mit  dem  Fortschreiten  des  Auto- 
mohilismus  ist  die  Frage  der  Chauffeure.  Gewiß  ist  es, 
d;ili  man  dieser  Seite  der  Bewegung  von  allem  Anfang  an 
/u  wenig  Bedeutung  beigemessen  hat  Mancher  l'n- 
u'ucksfall  ist  auf  dieses  Konto  ni  set/en  und  viele  von 
jenen,  die  einst  begeistert  hei  der  Sache  waren,  sind  mir 
dohalb  zu  den  Pferden  und  dem  Wagen  zurückgekehrt, 
»eil  sie  den  Chauffeur  nicht  fanden,  den  sie  brauchten; 
n  Kutschern  herrseht  stets  ein  l'ebcrfluß.  Wer  sieh  Wagen 
und  Werde  halten  will,  findet  ohne  Schwierigkeit  d  is  notige 
Stallpersonal,  und  so  kommt  es,  dal!  sich  hier  ein  schwer- 
wiegendes Hindernis  für  die  Popularisierung  des  Automohilismus 
««bildet  hat 

Nicht  nur  ein  guter  Rat,  sondern  auch  ein  guter  Chauffeur 
ist  Goldes  wert.  Mancher,  der  vor  dem  Ankauf  eines  Auto, 
mobils  steht,  überlegt  sreh  die  Sache  zweimal,  bevor  er 
in  die  Brieftasche  greift,  solange  er  nicht  saher  ist,  daß 
er  jemanden  gefunden  hat,  dem  er  beruhigt  die  kostbare 
Maschine  und  gleichzeitig  sein  Leben  anvertrauen  kann, 

Es  wäre  ein  Irrtum  anzunehmen,  dar)  das  Angebot  an 
Chauffeuren  ein  zu  geringes  ist.  An  Chauffeuren,  die  nach 
Posten  fahnden,  fehlt  es  keineswegs,  aber  das  sind  nicht 
alles  Kiemente,  die  vertrauenswürdig  genannt  werden 
können ;  im  Gegenteil,  sie  lassen  inbezug  auf  Vertrauen 
meist  alles  zu  wünschen  übrig.  Fs  wäre  ein  l'nrccht,  alle 
Chauffeure  in  Bausch  und  Bogen  zu  verdammen;  es  gibt 
anter  ihnen  viele  tüchtige,  fleißige  und  ehrenwerte  Mitglieder. 
IM  man  aber  auf  einen  Chauffeur  dieser  Kla-.se  sehr  selten 
stößt,  hat  seinen  guten  Grund,  denn  er  wird  von  seinem 
Besitzer  wie  ein  Kleinod  gehütet,  und  sehr  selten  ist  daher 
ein  tüchtiger  Chauffeur  genötigt,  seine  Stelle  zu  wechseln. 

Untersuchen  wir  einmal,  aus  welcher  Klasse  der  Ge- 
sellschaft sich  unsere  Chauffeure  rekrutieren,  denn  obgleich 
wir  schon  sogenannte  Chauffeur-Schulen  besitzen,  gibt  es 
doch  noch  keine  gelernten  Chmffcure  in  dem  Sinne  unge. 
fähr,  wit  es  gelernte  Schuster  und  Tischler  gibt.  Die  Auto- 
mobübewegung  ist  rapid  in  die  Erscheinung  getreten,  und 
wir  gerade  Lust  und  Liebe  für  das  Metier  harte,  wurde 
Chauffeur.  Technisches  Wissen  hielten  die  meisten  für  über- 
flüssig 

Man  begreift  daher,  daß  sich  ein  gut  Teil  der  Chauffeure 
ins  gescheiterten  Evistcnzen  der  bürgerlichen  Be- 
ruf«, zusammensetzt.  Viel  tragt  dazu  die  scheinbar  leichte 
Beschäftigung  bei,  das  Vergnügen  des  Aut;>- 


mobilfahrens  usw  Es  wäre  verfehlt  anzunehmen,  daß  diese 
Art  \on  Chauffeuren  immer  die  schlechtesten  sein  müssen, 
obgleich  sie  oft  jeder,  auch  der  geringsten  technischen  Vor- 
kenntnisse bar  sind.  Schließlich  ist  die  Behandlung  eines 
Aut.-mobils  kein  Kunststuck.  Ein  Mann  mit  fünf  geraden 
Sinnen  und  dem  notigen  Interesse  an  der  Sache  lernt  das 
Nötige  bald.  Sattler,  Tischler,  Kellner  und  ehemalige 
Kammerdiener  sitzen  heute  am  Volant.  Was  die  letzteren 
anbetrifft,  die  ursprunglich  den  Domestiken  zuzuzahlen 
waren,  so  haben  sie  häufig  die  schlechten  Eigenschaften 
ihres  früheren  Berufes  beibehalten,  und  nicht  selten  noch 
die  schlechten  des  neueren  dazu  genommen.  Wenn  sie 
auch  eine  gewisse  Gewandtheit  im  Verkehr  mit  ihren  Herr- 
schaften haben  und  verhältnismäßig  gut  fahren,  so  sind  es 
doch  andererseits  miserable  Mechaniker.  Ein  Kutscher  zum 
Beispiel  halt  meist  die  Karosserie  gut  in  Ordnung  und  ver- 
nachlässigt den  maschinellen  Teil. 

In  neueier  Zeit  geht  ein  großer  Teil  der  Chauffeure 
aus  den  Gangen  hervor.  Diese  Leute  sind  oft  sehr  tüchtige 
Mechaniker,  die  sich  namentlich  mit  Reparaturen  leicht  zu- 
recht finden.  In  der  Garage  ha!>en  sie  alle  möglichen 
Systeme  kennen  gelernt  und  die  verschiedensten  Defekte 
gesehen.  Oft  auch  wissen  sie  recht  gut  zu  fahren,  obgleich 
sie  meist  mit  dem  Wagen  schonungslos  umzugehen  pflegen. 
Man  kann  auch  von  einem  ehemaligen  Wagenwaseher, 
welchen  Posten  der  Mann  vielleicht  in  der  (iarage  ausgefüllt 
hat,  nicht  verlangen,  hervorragendes  Feingefühl  für  die 
maschinellen  Organe  des  Wagens  zu  haben.  ' 

Da  sind  die  Chaufleure,  die  sich  aus  den  Kreisen 
der  ehemaligen  l'abriksarbeiter  rekrutieren,  schon  bei  weitem 
vorzuziehen,  besonders  wenn  man  einen  Mann  aus  der  Fabrik 
erhallen  kann,  aus  der  der  Wagen  stammt,  kann  man  unter 
entständen  einen  guten  Griff  tun.  Diese  Leute  sind  an 
Ordnung  gewohnt,  kennen  den  Mechanismus  aus  dem  ff 
und  wissen  mit  Reparaturen  gut  Bescheid. 

Em  Vorteil  ist  auch,  wenn  sie  verheiratet  sjnd,  denn 
das  verleiht  ihnen  eine  gewisse  Stabiiitat,  allerdings  muß 
mau  beim  ehemaligen  Fabrikarbeiter  stets  in  Rechnung 
ziehen,  daß  er  als  solcher  an  einen  relativ  hohen  Lohn 
gewohnt  ist  Wenn  man  aber  von  vornherein  mit  ihm  aus- 
macht, daß  alle  Reparaturen,  soweit  dies  möglich  ist,  inner- 
halh  der  eigenen  Garage  ausgeführt  werden,  so  ist  der 
Gew  inn,  den  man  auf  diese  Weise  erzielt,  entschieden  im 
Verhältnis  zu  dem  höheren  Lohn.    Diesem  Vorteil  steht 
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aber  insofern  ein  arger  Nachteil  entgegen,  als  der  Arbeiter 
schwer  die  Geschmeidigkeit  im  Verkehr  mit  seinem  Herrn 
erlernt,  die  man  vom  Chauffeur  zu  verlangen  berechtigt  ist. 
Der  aus  Arbeiterkreisen  hervorgegangene  Chauffeur  verlangt 
eine  ganz  besondere  Behandlung,  besonders  dann,  wenn 
er  zu  den  sozialdemokratischen  Elementen  gehört.  Ueber- 
dies  sind  es  keineswegs  immer  die  besten  Arbeiter,  die  die 
Fabriken  verlassen  und  in  Priatdienste  treten,  denn  bei  dem 
großen  Mangel  an  Arbeitskräften  entlädt  man  nicht  so  leicht 
einen  tüchtigen  Arbeiter.  Die  Löhne,  die  zum  Beispiel  ein 
guter  erhält,  haben  daher  in  manchen  Ktablissements  eine 
sehr  respektable  Höhe.  Der  Fabrikarbeiter  ist  ferner  an 
eine  geregelte  Tätigkeit  gewöhnt,  und  das  ßereitseiu  zu 
jeder  Tag-  und  Nacht  zeit  ist  nicht  immer  nach  seinem 
Geschmack.  Auch  ist  es  eine  falsche  Ansicht,  daß  der  ge- 
lernte Automobilmechaniker  ein  tüchtiger  Fahrer  sein  muß. 
In  seiner  Fabrik  kommt  er  oft  während  jahrelanger  Tätigkeit 
nicht  d,azu,  jemals  den  Volant  in  die  Hand  zu  nehmen. 
Aus  allen  diesen  Erwägungen  mag  man  ersehen,  daß  der 
gute  Chauffeur  keineswegs  in  seiner  Vorbildung  an  einen 
bestimmten  Beruf  gebunden  ist.  Es  gehört  einfach  Glück 
dazu,  genau  so  wie  beim  Engagement  eines  anderen  Do- 
mestiken.   Die  Perlen  unter  ihnen  sind  rar. 

Es  sei  nochmals  wiederholt,  da»  die  Schwierigkeiten  in 
der  Lenkung  und  Behandlung  eines  Automobils  nicht  allzu 
grolle  sind.  Wer  zum  Beispiel  vom  Pferdebetrieb  zum  Auto- 


I  mobil  übergehen  will,  und  einen  alten  verläßlichen  Kutscher 
hat,  den  er  nicht  entlassen  will,  der  möge  ihn  ruhig  bei- 
i  behalten.  Gerade  alte  Kutscher  sind  meist  vorzügliche 
1  Lenker,  sie  verfügen  über  den  nötigen  Grad  der  Straßen- 
vertrautheit und  halten  sicher  den  Wagen  tadellos  rein.  In- 
bezug  auf  den  maschinellen  Teil  wird  man  allerdings  in 
einem  solchen  Falle  häufig  die  Fabrik,  aus  der  der  Wagen 
stammt,  in  Anspruch  nehmen  müssen. 

Noch  ein  Wort  über  die  soziale  Stellung  des  Chauffeurs  ; 
die  einen  halten  ihn  für  einen  Bedienten  im  gewöhnlichen 
Sinne  des  Wortes,  die  andern  sehen  in  ihm  womöglich  ein 
mechanisches  Genie.  Also  Unterschätzung  auf  der 
einen  Seite,  Ucberschätzung  auf  der  anderen.  Auch 
hier  liegt,  wie  so  oft,  die  Wahrheit  in  der  Mitte.  Die  Ge- 
wohnheit wird  übrigens  hier  schon  regelnd  eingreifen. 

Alles  in  allein  ist  aber  die  Frage  der  Chauffeure  noch 
keineswegs  bis  zu  jenem  Stadium  gediehen,  das  wir 
wünschen  möchten,  und  alle  Faktoren,  die  ein  Interesse 
haben  an  der  raschen  Weiterentwicklung  des  Automobiiis- 
miis,  sollten  alles  daran  setzen,  das  Chauffeurwesen  zu 
fördern.  Nicht  nur  die  Klubs  haben  dieses  Interesse, 
sondern  in  sehr  hohem  Maße  auch  die  Industriellen 
und  die  Händler,  welche  am  ehesten  berufen  wären, 
zünftige  Chauffeure  heranzubilden. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 
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Entwicklung  des  Automobil handels  der  wichtigsten  Kulturländer  der  Welt  in  den  beiden 

letzten  Jahren. 

(Schluß.) 


Den  dritten  Platz  unter  den  Automobilexportländern  neh- 
men die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  ein ; 
ihre  Ausfuhr  von  Kraftfahrzeugen  ist  von  9867052  Francs 
im  Jahre  1904  auf  14017  400  Francs  im  Jahre  1905  an- 
gewachsen. I>ie  Zunahme  der  letztjährigen  Ausfuhrbewegung 
ist  demnach  nicht  unbeträchtlich.  I>er  amerikanische  Export 
umfaßt  in  der  Hauptsache  kleinere  Automobiltyps  in  billiger 
Preislage,  er  richtet  sich  vornehmlich  nach  Großbritannien, 
welches  im  letztvergangenen  Jahre  für  mehr  als  3';  Millionen 
Francs  Automobilen  aus  den  Vereinigten  Staaten  bezog. 
Auch  das  benachbarte  Kanada  verspricht  ein  guter  Abnehmer 
zu  werden:  IXirthin  gingen  im  Jahre  1905  Kraftfahrzeuge 
im  Werte  von  rund  2'_-  Millionen  Francs.  Außer  diesen 
beiden  Ländern  kommen  für  den  Automobilexport  der  ameri- 
kanischen Union  mit  mehr  oder  weniger  bedeutenden  Be- 
ztigsziffcrn  unter  anderem  nach  Frankreich,  Italien,  Mexiko, 
Westindien,  Australien  und  Deutschland  in  Betracht;  nach 
dem  letztgenannten  Lande  gingen  Automobilen  im  Werte 
von  rund  500000  Francs. 

Die  amerikanische  Handelsstatistik  des  Jahres  1905  ent- 
hält über  den  Import  von  Kraftfahrzeugen  noch  keine  be- 


sonderen Angaben.  Das  ist  jedoch  im  Jahre  1906  anders 
geworden,  so  daß  in  nächster  Zeit  auch  über  die  Automobil- 
cinfuhr  der  Vereinigten  Staaten  zuverlässige  Daten  erhältlich 
sein  werden.  Soviel  steht  jedenfalls  fest,  daß  der  Import 
zum  größten  Teil  nur  hochwertige  Fabrikate  umfaßt,  während 
Automobilen  in  geringerer  Preislage  wegen  der  hierin  be- 
sonders leistungsfähigen  und  entwickelten  Inlandsindustrie 
nur  verhältnismäßig  wenig  eingeführt  werden;  hierzu  trägt 
des  weiteren  auch  der  Umstand  bei,  daß  der  Import  gering- 
wertiger Marken  wegen  der  hohen  Einfuhrzölle  sich  im  all- 
gemeinen wenig  lohnt. 

Wie  bei  Gelegenheit  des  großen  Prozesses  wegen  Ver- 
letzung des  Seiden-Patents  auf  Gasolin-Automobilen  fest- 
gestellt worden  ist,  beläuft  sich  der  zollamtlich  abgeschätzte 
Einfuhrwert  der  im  Jahre  1905  in  das  Land  gebrachten 
Motorwagen  auf  etwa  21  600  000  Frcs.  gegen  11  500  000  Frcs. 
im  vorhergehenden  Jahre. 

Fast  ebenso  groß  wie  die  Automobilausfuhr  der  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  ist  diejenige  Groß- 
britanniens,  welches  setne  Ausfuhr  von  S 085 825 
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luncsim  Jahr«;  1901  auf  13000  700  Francs  im  letztverg  inge- 
ncn  Jahn-  gesteigert  hat.  Der  Anteil  der  m  frage  kommenden 
Automobilartcn  an  der  englischen  Automobilausfuhr  zeigt 
die  nachstehende  Zusammenstellung: 

1905  1904 
Motorwagen  .    .   .    12  567  850  Francs      S  025  050  Francs 
Motorräder        .    .     1012  850     ,.  9W77',  , 

Zusammen        .    •    Ijn0u7<>0  Francs      8  VSS  Francs 
Für  Englands  Export  in  Automobilen  kommen  in  weitaus 
ir>ter  Linie  seine  Kolonien  in  Betracht. 

Den  bei  weitem  größten  Automobil  i  m  p  o  r  t  von  allen 
L indem  der  Welt  hat  zw  eifellos  ( iroHbntannien  aufzuweisen  . 
Jcrsdbc  bezifferte  sich  im  Jahre  1905  auf  SO  174  150  Eiuno, 
luhn-nd  er  im  vorhergehenden  Jahre  01  7<>l  075  Er.in  s  be- 
trügen hatte  Wahrend  Motorlastwagen  /um  größten  Teile 
ju;  Deutschland  bezogen  werden,  wird  der  Bedarf  des  Lindes 
.n  Personenwagen  in  erster  Linie  in  Frankreich  gedeckt. 
Ihi-  britischen  Bezüge  aus  dem  Auslande  haben  .insihciiK-nd 
fnt/  ihre?  gewaltigen  Umfange«  ihren  Höhepunkt  noch  nicht 
überschritten.  An  der  Einfuhrbewegung  der  beiden  letzten 
(jhn  waren  flic  in  Betracht  kommenden  Automobilsten 
lnV'endennaßvn  beteiligt: 

1005  IQ04 
Motorwagen      .   .   84  178  075  Francs     00  S"*s  Ml)  Francs 
Motorräder    .    .         I  l>iM)7'>   1  l<il  17S 

Zusammen     .    .    .    s<i  1 74  1 50  Francs  STT^rrTTT^FrTnTs 

Nicht  unerheblich  wenngleich  auch  nicht  so  groß  w  ie  der 
Export  vorstehend  genannter  Länder  ist  Belgiens  Aus- 
fuhr von  Automobilen,  dieselbe  ist  von  5  7S0  15Q  Francs 
im  Jahn  1004  auf  7  859081  Francs  im  Jahre  1905  ange- 
wachsen, und  zwar  fielen  auf  den  Versand  von  Automobil- 
wagen  (einschließlich  Teilen  von  solchen)  2  350010  Francs 
bezw.  5400  395  Francs  und  auf  den  Versand  vt<n  Motor- 
rädern 3  445  210  Francs  bezw.  2  452088  Francs  in  den  Jahren 
!'W4  bezw.  1005.  Wahrend  hiernach  der  Automobilwngcn- 
evport  sich  ganz  erheblich  gesteigert  hat,  .nacht  sich  in 
dt:.-  Ausfuhr  belgischer  Motorräder  eine  nicht  unbeträchtliche 
.Abnahme  bemerkbar,  der  Minderexport  ist  jedoch  aus- 
schließlich  auf  einen  Rückgang  des  Versands  von  Ttücn 
und  Zubehorstiickcii  /u  Motorrädern  zurückzuführen,  wäh- 
tmd  di:  Ausfuhr  von  Motorrädern  selbst  eine,  wenn  auch  mir 
urbu'cutende  Steigerung  erfahren  hat.  Belgiens  Export  von 
Motorrädern  ist,  wie  noch  bemerkt  sei,  um  mehr  als  das 
Doppelte  großer  als  jener  der  sonst  noch  in  Frage  kom- 
menden Länder. 

Du-  belgische  Automobil  einfuhr  bleibt  iiinter  der  Aus- 
fuhr um  mehr  als  das  Doppelte  zurück,  eine  Erscheinung, 
«ekhe  deutlich  dafür  spricht,  daß  die  belgische  Automobil- 
iruhistrie  auf  die  höhe  ihrer  Aufgabe  ist  und  den  infolge 
der  verhältnismäßig  großen  Wohlhabenheit  der  Bevölkerung 
hervortretenden  Bedarf  des  Landes  an  Kraftf  ihr/eugen  zum 
^öfteren  Teil  selbst  zu  decken  vermag,  l'eber  die  Ent- 
»ickelung  des  belgischen  AuOmiobiliinports  während  der 
bilden  letzten  Jahre  liegen  die  nachstehenden  /ahlenmäßigen 
Angaben  vor: 

1005  1«J04 
Mntorwatren      .    .    2  771  02»  Francs        I  gtWVJO  Francs 

Motorräder    .    .    .      100 122     ..  Ott»  IM  .. 

Zusammen     ,    .    .    2V51  151  Francs        2  0!5<>4J  Francs 

Belgiens  bester  Abnehmer  ist  England,  welches  im  letzt- 
urjfangenen  Jahre  für  mehr  als  2'  i  Mill.  Francs  Motorwagen 
und  fiir  ungefähr  700000  Francs  Motorrader  bezog.  Dn  i 
Viertel  der  belgischen  Gesamteinfuhr  von  Motorwagen  deckt 
Frankreich. 

Von  den  sonst  noch  für  den  Export  von  Automobilen 
n  Frage    kommenden    Landern    bleibt    schließlich  noch 
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Italien  m  nennen,  welches  seine  Versandziffern  ach 
dem  Auslande  von  1112 560  Francs  im  Jahre  1004  auf 
3647  150  Francs  im  Jahre  1005  gesteigert  hat.  Italiens  letzt- 
jährige  Ausfuhr  bleibt  mithin  noch  erheblich  hinter  der- 
jenigen der  vorstehend  genannten  Länder  zurück,  es  kann 
indessen  keinem  Zweifel  unterliegen,  dali  dieselbe  infolge  der 
günstigen  Entwickelung,  welche  die  italienische  Automobü- 
industric  in  allerncuester  Zeit  erfahren  hat,  im  Jahre  1006, 
über  das  noch  keine  abschließende  Statistik  vorliegt,  eine 
wesentlich  größere  Höhe  erreichen  wird.  Die  italienische 
Ausfuhr/iffer  für  Motorräder  ist  noch  verhältnismäßig  ge- 
ring: sie  betrug  im  Jahre  1005  nur  1050  Francs,  im  vorher- 
gehenden Jahre  war  eine  solche  überhaupt  nicht  ax  ver- 
zeichnen gewesen. 


Italiens  Einfuhr  von  Automobilen  war  im  letzten  Jahre 
fast  doppelt  so  groß  wie  diejenige  des  Jahres  1004;  sie 
bewertete  sich  auf  0  524  250  Francs;  im  vorhergehenden 
Jahre  hatte  sie  einen  Wert  von  4  110S60  Francs  erreicht. 
An  dieser  Handelsbewegung  waren  Motorwagen  und  Motor- 
räder wie  folgt  beteiligt: 

1905  1904 
Motorwagen  .    .    .   6  478  050  Francs        4  110860  Francs 

Motorräder    .    .    .        Ab  200   —  

Zusammen    .    .    .   6  524  250  Francs        4  1 10  800  Francs 

Ein  recht  anschauliches  Bild  von  dem  Umfang  des  Auto- 
mobil-Ein-  und  Ausfuhrhandels  vorstehend  genannter  Länder 
in  den  letzten  zwei  Jahren  gibt  die  umstehende  graphische 
Darstellung. 


Finanzielles  aus  der  englischen  Automobilwelt. 


Es  dürfte  für  einen  großen  Teil  unserer  Leser  nicht 
uninteressant  sein,  einen  Einblick  in  die  finanzielle 
Fundicrumg  der  wichtigsten  Gesellschaften  Großbritanniens 
zu  gewinnen,  welche  die  Automobilfabrikation  oder  den 
Automobil-Fahrdienst  in  diesem  Lande  betreiben.  In  Nach- 


stehendem sei  daher  eine  Zusammenstellung  der  in  Frage 
kommenden  Unternehmen,  welche  über  die  Höhe  des 
Gesellschaftskapitals  und  der  gezahlten  Dividenden  Aufschluß 
gibt,  zur  Veröffentlichung  gebracht : 


I  Atitomobilfabrikcn. 
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Arj£vll  MotoTS  Lti.i.  .  . 

Daimler  Motor  Co.  . 
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De  Dioii-Bontoti  I  M 
Delahayc  tt  Co  Ltd. 

Knficld  Autocnr  t  ut  : 
Humbcr  Ltd.  .... 

SunbcamMotorCnrCn  Ltd 


ord  slmrts 
(V1  ,1.-11(11  pref.  slian-s 
V  .r  .iirstmort.Jeh. 

nrd.  «hiirtj 
h"  u  cum  prof.sh.n'c* 

ord  ^hire^ 
7" ,-,  pief  Qid  sliares 
r>'  .,  debentures 
Ltd  ord  ^h;ire> 

ord  shaivs 

ord.  sli.ire-; 
prt-f  ord.  slmrs 

ord.  stures 

ord  >tiiires 
fi 1  |,  cum  pref.  nlures 

ord  slures 


:i;iO 
ISO 
1110 
im, 
Ulli 


1  ..0 
KiO 
lo 
Iii.", 

Hü 

t.Ht 

■J">0 

■j:,o 

10 


(>  ii  i 
1:00 
ii in 

0  'I  I 

1  Km 

l«.Hl 
HUI 

t  >:  in 
i.'.'ii 

i  :o;  t 
i,  <i 
i>vi 

I.H'l 
tun» 
I  h  < i 

I.H.O 


2-'0  I'"»' 
INI  (,'U0 

ll»M  i 

s-  :jt!« 
<!:.  'Hill 
Tiri  (H'n'l 
;t7.',  OiiO 
t.'iOiXin  \ 
Iis  7  >7 
liliHil.l 

1 1 >:>  i  «ii i 
Oi-iiXiii 
h  s  :■,:>:, 

2.V.'  I  1  ii  I 

IMII 

;io.:<i0 


i 


Stock 


■ 


' 

j  i :-:  i 
1 

Hi  - 
1 
1 

um 
l 

1 

10  • 

i 
l 


1IH> 


1  • 


10  Wd 

:■ 


»Vi 

7  ■ 


+  '■''.«  - 


10 

Im 
ii 

'■ 


,,l) 


II.  Autoraobilomnibus-  und  Fahrgesellschaften. 


Associated  Omnibus  Co. 

Ltd  

ord.  shares 
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General  Motor  Cab,  Ltd. 
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DER  MOTORWAGEN. 


La«je  tles  englischen  Aufomobilmarktcs. 


Die  englische  Automobilindustric  steh»,  wie  uns  aus  1 
Coventry  gemeldet  wird,  andauernd  im  Zeichen  einer  un- 
gewöhnlich  großen  Tätigkeit.  Die  Fabriken  sind,  obgleich 
sie  für  ihre  Arbeiter  Ucbcrschichtcn  eingelegt  haben,  nur 
unter  großen  Schwierigkeiten  imstande,  den  Lieferungs- 
anforderungen des  Marktes  gerecht  zu  werden.  Eine  Auto- 
mobilfabrik in  Coventry,  die  Daimler  Motor  Company, 
welche  sich  in  der  Hauptsache  mit  der  Herstellung  von 
großen  Kraftwagen  befaßt,  hat  gegenwärtig  durchweg  etwa 
2000  Personen  in  ihrem  Betriebe  beschäftigt:  die  Fabrik- 
anlagen, welche  Kreits  eine  fliehe  von  Acres  um- 
fassen, genügen  nicht  mehr  für  den  Betrieb,  und  umfang- 
reiche Neuanlagen  auf  den  austollenden  <  irundsmckcn  sind 
bereits  in  Angriff  genommen  worden,  damit  die  Leistung-*-  j 
fähigkeit  des  Werkes,  welches  /ur/eit  wöchentlich  '21  fertig  | 


montierte  Automobilen  einschließlich  «1er  Wagengeslelle  hcr- 
/tistellen  vermag,  den  Bedürfnissen  des  Marktes  besser  an- 
gt  fallt  wird.  Die  Gesellschaft  beabsichtigt  auch,  in  aller- 
nächster Zeit  die  Fabrikation  von  Motorfahrzeugen  für 
kommerzielle  Zwecke  in  großem  Malistabe  aufzunehmen, 
nachdem  die  vor  einiger  Zeit  eingeleiteten  Versuchsarbeiten 
auf  diesem  Gebiete  als  abgeschlossen  gelten  können. 

Im  allgemeinen  ist  die  <  icschaftslage  derartig,  daß  den 
Aiitoiriohilfabrikcn  eine  solche  Menge  von  Auftragen  zur- 
zeit v<  irhegt,  daß  ihre  Leistungsfähigkeit  selbst  bei  Fort- 
dauer der  eingeführten  ('eherstunden  auf  volle  12  Monate 
im  voraus  voll  in  Anspruch  genommen  ist. 

Auch  die  Herstellung  von  Fahrrädern  hat  wiederum 
einen  großen  Umfang  angenommen,  da  die  Nachfrage  hier- 
nach in  der  letzten  Zeit  ganz  besonders  groß  hier  ist. 


Verwendung  von  Automo 

Die  Verwendung  und  der  Absatz  von  Automobilen  in  den 
Niederlanden  hat,  wie  wir  einem  Bericht  der  Handel-Limmer 
in  Amsterdam  entnehmen,  infolge  der  zahlreichen  technischen 
Verbesserungen,  welche  diese  modernen  Beförderungsmittel 
in  den  letzten  Jahren  erfahren  haben,  ohne  Zw  eifel  nicht  uner- 
heblich zugenommen.  Immerhin  muß  konstatiert  werden,  daß 
das  Automobil  in  Holland  bisher  nicht  diejenige  Beliebtheit 
erlangt  hat.  welcher  es  sich  in  anderen  Staaten  erfreut; 
hier/u  hat  der  l'mstand  nicht  wenig  beigetragen,  diß  die 
jetzigen  polizeilichen  Bestimmungen  über  den  Automobil- 
betrieb  zu  streng  und  zu  wenig  zeitgemäß  sind.  Infolge 
dieser  unangebrachten  Belästigungen  hat  sich  eine  Anzahl 
von  Brauereien,  Speditionsgeschäften  und  Warenhäusern  ver- 


tuen in  den  Niederlanden. 

anlaßt  gesehen,  von  der  Verwendung  von  Kraftfahrzeugen 

i  in  ihren  Betrieben  Abstand  /u  nehmen. 

Die  holländische  Automobil-  und  Fahrradindustrie  hat 

I  in  letzter  Zeit  bemerkenswerte  Fortschritte  gemacht,  ins- 
besondere in  der  Stadt  Amsterdam  ist  dieselbe  zu 
einer  günstigen  Entwicklung  gekommen,  In  Intercsscntcn- 
krei-en  wird  darüber  Klage  geführt,  daß  dem  Exporthandel 
in  Automobilen  durch  die  verhältnismäßig  hohen  Eingangs- 
abgaben,  mit  welchen  man  im  Auslandsgeschäft  fast  in  allen 
Landern  zu  rechnen  hat,  empfindlich  Abbruch  tun  wird. 
Die  Ausfuhr  von  Automobilteilen  und  Zubehörsrucken  zu 
solchen  richtet  sich  in  der  Hauptsache  nach  Danemark,  Italien, 
Portugal  und  der  Schweiz. 


Einfuhr  von  Automobilen 

Die  Verwendung  von  Automobilen  in  Siam  kommt 
von  Jahr  zu  Jahr  mehr  in  Aufnahme,  und  wir  mochten 
nicht  unterlassen,  unsere  deutschen  Fabrikanten  und 
Exporteure  auf  dieses  Absatzfeld  noch  besonders  auf- 
merksam zu  machen,  zumal  seit  einiger  Zeit  der  siamesische 
Hof  und  die  damit  in  Verbindung  stehenden  Kreise  dem 
Automobilsport  ein  steigendes  lnteres.se  entgegenzubringen 
beginnen.  Neuerdings  ist  auch  die  <  iründung  eines  Motor- 
rennboot-Klubs in  Anregung  gebracht  worden;  ferner  ist 
eine  Qcscllschaft  in.  b.  H  ,  die  Transport  <  >mp.  Motor, 
welche  einen  Passagier-  und  Schleppverkehr  mit  Motor- 
booten einrichten  will,  gegründet  worden.  Der  Verbrauch 
von  Benzin  dürfte  in  Siam  infolge  dieser  Projekte  eine  Er- 
höhung erfahren.  Die  Preise  für  dieses  Bctrit  l>smaten.il 
sind  denn  auch  etwas  höher  geworden. 

Die  Einfuhr  von  Fahrrädern.  Motorw  agen  und  Zubehör- 
teilen zu  solchen  erreichte  im  Jahre  ll>0>  einen  Wert 
von  361  007  Ticals,  während  der  Import  im  vorhergehenden 
Jahre  nur  18000  Ticals  ausmachte.  An  diesem  fmport- 
handel  sind  bisher  in  der  Hauptsache  Deutschland  und 
Frankreich  beteiligt  gewesen. 

In  ähnlicher  Weise  spricht  sich  ein  Bericht  dt  s  englischen 
Konsuls  in  Bangkog  aus;  er  lenkt  die  Aufmerksamkeit  seiner  I.ands- 


naeh  Siam  im  .Jahre  190~>. 

leute  namentlich  auf  die  günstigen  Ahsatzvcrhaltnisse,  welche 
die  Landeshauptstadt  Bangkok  nebst  Umgebung  für  den 
Vertrieb  wn  Motorbooten  bieten  durfte,  da  diese  Gegend 
in  großem  Maßstabe  auf  den  Wasserstraßenverkehr  an- 
gewiesen sei.  Es  ist  nicht  ausreichend,  so  wird  in  diesem 
Berichte  ausgeführt,  daß  unsere  Exporteure  sich  auf  die 
Verteilung  von  Katalogen  oder  auf  die  Indienstnahme  von 
Platzngenten  beschränken;  ein  eingehendes  Studium  der 
Bedürfnisse  und  Verhältnisse  des  Marktes  durch  einen 
gewandten  Vertreter  ist  vielmehr  notwendig,  wenn  man 
Geschäfte  machen  will.  Die  Automobilen,  welche  bisher 
ihren  Weg  nach  Bangkok  gefunden  haben,  sind,  so  heißt  es 
weiter,  in  der  Mehrzahl  durch  britische  Agenten  an  den  Markt 
gebracht  worden,  und  es  hat  sich  herausgestellt,  daß  die 
letzteren  bei  Aufgabe  ihrer  Bestellungen  nicht  immer  mit 
,  der  nötigen  ( 'msicht  und  Aufmerksamkeit  verfahren,  indem 
manchmal  wesentliche  Teile  der  Maschinen  unbestellt  ge- 
blieben oder  in  unrichtigen  Abmessungen  gefordert  worden 
sind.  Naturgemäß  sind  durch  solche  Unaufmerksamkeiten 
dem  Fabrikanten  nicht  unerhebliche  Unkosten  entstanden, 
welche  mit  leichter  Muhe  hatten  vermieden  werden  können. 

! 


DER  MOTORWAGEN. 


Neues  aus  der  Automobil -Industrie  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 


Wie  wir  einem  Berichte  der  belgischen  Gesandtschaft 
in  Washington  entnehmen,  sind  bei  Gelegenheit  eines  Pro- 
zesses, welcher  vor  kurzem  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  wegen  Anwendung  des  Patents  Seiden  zur  Ver- 
handlung kam,  zahlreiche  Fabriken  und  Importeure'  von  Auto- 
mobilen als  Zeugen  und  Sachverständige  vernommen  worden. 
Dieselben  haben  im  Laufe  dieser  Verhandlungen  manche 
bemerkenswerte  Ausführungen  über  die  gewaltige  Entwick- 
lung gemacht,  welche  in  neuerer  Zeit  die  Verwendung  von 
Kraftfhrzeugen  in  der  merikanischen  Union  angenommen 
hat.  Wir  entnehmen  denselben  die  nachfolgenden  Angaben : 

In  der  Zeit  vom  1.  Januar  1903  bis  zum  31.  Dezember 
1*J05  sind  im  ganzen  41  695  Automobilfahrzeuge  (mit  Gas- 
motoren) in  den  Vereinigten  Staaten  hergestellt  oder  ein- 
geführt worden,  deren  Gesamtwert  sich  auf  320 000  000  Frks. 
beläuft.  Die  Zahl  der  im  Jahre  1904  in  Amerika  gebauten 
Automobilen  übertrifft  diejenige  des  vorhergehenden  Jahres  ,  35000  Frks. 


um  30  Prozent.  Im  Jahre  1905  hat  sich  diese  Zahl  noch 
um  32  Prozent  gesteigert.  Die  Zunahme  des  Wertes  der 
Fabrikation  ist  noch  wesentlich  gröber:  Sie  betrug  im  Jahre 
1904  im  Vergleich  zum  Vorjahre  58  Prozent  und  62  Prozent 
im  Jahre  1905. 

Der  Durchschnittspreis  für  Automobilfahrzeuge  h.it  wäh- 
rend der  letzten  drei  Jahre  eine  andauernde  Steigerung  er- 
fahren; er  betrug  im  Jahre  1905  1170  Dollars,  stieg  im 
folgenden  Jahre  auf  1422  Dollars  und  erreichte  im  Jahre  l(J<)3 
die  Höhe  von  1784  Dollars.  Dieser  Preis  trifft  indessen 
nur  für  die  in  Amerika  selbst  hergestellten  Automobilen  zu. 
Die  zur  Einfuhr  gelangenden  Kraftfahrzeuge  fremdländischer 
Herkunft  haben  einen  weit  höheren  Durchschnittswert,  wo/u 
natürlicherweise  die  Erhebung  der  hohen  Eingangs/olle  eben- 
falls beiträgt;  ihr  Durchschnittspreis  stellt  sich  auf  etwa 


Ausstellungen. 

Die  Automobilausstellungen  der  Welt  bis  Juli  1907. 


Die  British  Empire  Motor  Trades  Alliance  hat  ein  Ver- 
zeichnis der  in  der  ersten  Hälfte  des  laufenden  Jahres  in  den 
einzelnen  Kulturländern  der  Welt  stattfindenden  Automobil- 
ausstellungen aufgestellt,  welches  auch  für  deutsche  Kreise 
namentlich  für  Fabrikanten  und  Exporteure  von  Interesse 
sein  dürfte  und  daher  nachstehend  widergegeben  sei: 

Monat  Art  und  Ort  der  Ausstellung. 

1.    9.  Februar  Crystal  Palace  Motor  Show. 

1.  9.      „      Glasgow  Motor  Show,  Exhibition  Hall. 

2.  9.  „  Chicago  (Ver.  St.  v.  Am.)  Automobil-'  Show. 
8.    lö.     „       Manchester  and   District  Motor  and  Cyclc 

Trades  Association  Show,  Belle  Vue. 
8.    16.     „      Ncwcastle-on-Tvne  Mtor  Show,  New  Exhi- 
bition Hall. 

11.    16.    ,.      Detroit  (Ver.  St.  v.  Am.)  Automobile  Show. 

15.  23.    „      Tenth  Annual  Edinburgh  Motor  and  Cyclc 

Show,  Waverlev  Market. 
18.    23.    „       Buffalo  (Ver.  St.  v.  Am.)  Automobile  Show. 
18.    23.    „      Cleveland  (V.  St.  v.  Am.)  Automobile  Show. 

16.  „      Automobil-Ausstellung  in  Turin  (Italien). 

18.    23.    „      Ohio  (Ver.  St.  v.  Am.)  Automobile  Show. 


26.  „ 
28. 

2.  II 


II. 

9. 
10. 


„  2.    „    York  Motor  Show,  Exhibition  Buildings. 
„  12.    „    VII.  Gesterr.  Motor-Ausstellung,  Wien. 
März  Motor-  und  Fahrrad-Ausstellung  in  Nykjöbing 
(Dänemark,  Insel  Falster). 
Kansas  City  (V.  St.  v.  A.)  Automobile  Show. 
Grand  Rapid*  (V.  St.  v.  A.)  Automobile  Show. 
,.      Olvmpia  Industrial  Vehicle  and  Motor  Boat 
Show. 

„     Sheffield  Motor  Show,  Artillery  Drill  Hall. 
Boston  (V.  St.  v.  A.)  Automobile  Show. 
Omaha  (V.  St.  v.  A.)  Automobile  Show. 
ScoMish  Cvcle  and  Motor  Show,  Edinburgh. 
Providence  (V.  St.  v.  A.)  Automobile  Show, 
lnfantry  Hall. 
2.    0.  April  Motorboot-Ausstellung  in  Monaco. 

Coidinglcvs  Motor  Show.  Agriculttiral  Hall, 
London  N. 


8.  16. 

9.  16. 
13.  16. 
15.  23. 
18.  23. 


6.  11. 


6.    13.    „    Internat.  Motor  Exhibition,  Montreal  (Canada). 
8.    13.    „    First  Automobile  Exhibition,  Pittsburg  (Ver.  St. 
v.  Amerika). 

4.  19.  Mai  1.  Spanische  Motorwagenausstellung  in  Madrid. 
12.    „    Irish  International  Exhibition  (incl.  Motor  Cars 

and  Cycles),  Dublin. 
8  —15.  „    Zweite  Bremer  Kraftfahrzeug  -  Ausstellung  1907. 

Centralhallcn,  Bremen 
15    26.  ..    Automobil-  und  Fahrrad- Ausstellung  im  Kur- 
saal /u  Zürich  (Schweiz). 
15.  Mai  bis  2.  Juni  3.  Fahrrad-  u.  Automobil- Ausstellung 
in  Mailand. 

15.    30.  Juni  Motorboot-Ausstellung  in  Kiel. 
25.    20.',,    Royal    Agritultural    Show,    Lincoln.  Groß- 
britannien. 

5.  I  I.  Juli  Motor-Ausstellung  in  Bergen  (Norwegen). 

Im  Sommer  1907  Motor-Ausstellung  in  Porsgrund  (Norw.). 

Im  Anschluß  an  vorstehende  Zusammenstellung  möchten 
wir  noch  unsere  Deutschen  Interessentenkreise,  welche  ge- 
sonnen sind,  Automobilausstellungen  im  In-  oder  Auslande 
zu  beschicken,  auf  folgende  Einrichtung  aufmerksam  zu 
machen  nicht  verfehlen: 

Unter  der  Bezeichnung 

„Ständige  A  u  s  s  t  e  1 1  u  n  g  s  k  o  m  in  i  s  s  i  o  ti  für  il  i  c 

d  i'iits  c  he  I  n  tl  u  s  t  r  i  e" 
ist  von  den  zur  Interessengemeinschaft  vereinigten  Industrie- 
Verbänden 

Z  c  n  t  r  a  I  v  e  r  b  a  n  d  deutscher  Industrieller. 
Zentralstelle  für  Vorbereitung  v  >n  Hau 

delsverlrägen  und 
Bund  der  Industriellen 
!  eine  Geschäftsstelle  eingerichtet  w  orden,  die  am  I.  Januar 
I  il.  |.  ihre  Tätigkeit  begonnen  hat.  IX-r  Sit/  der  (ieschäfts- 
Melle  ist  Berlin  W.O.  Linkstralk  25. 

Die  Au  Stellungskommission  hat  sich  zur  Aufgabe  ge- 
:  macht,  ein  Zentralorgan  zu  bilden,  d  as  dauernd  die  jeweiligen 
Au-stellungsfrngen  verfolgt,  das  dnnuf  bezügliche  Material 
,    ainmcll,  Erkundigungen  einzieht  und  Interessenten  ub  t  das 
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«osanni-  lichict  des  AussKlIungsw  csciis  Auskunft  erteilt, 
sowie  sonst  mit  Wat  und    Dil  zur  Seite  steht 

Die  KifflitihMon  will  folgende  \ traust  .iltungen  iit  den 
Bereich  ihrer  Tätigkeit  einbeziehen: 
1.  deutsche  und  internationale  Ausstellungen  im  Auslände, 


ausländische  und  internationale  Aus>tellun»i  n  im  iViit- 

schen  Reich  und 
3.  deutsche  Ausstellungen  im  Deutschen  Reich. 

Die  l.iligkcit  der  ( ie^elult->telle  soll  sieh  auf  das  ge- 
inte tiebiet  des  deutschen  Dc\\ crtieflcilics  erstrecken. 


Herkomer- Konkurrenz  1907  (vom  4.    11.  Juni),  veranstaltet  vom  Kaiserlichen  Automobil-Club 

und  dem  Bayerischen  Automobil -Club. 


i  1  Die  Konkurrenz  lim  den  I  Ii  rk.  iiner-Dn-i»  ist  eine  intcr- 
njluifi.»!«-  "I  oureni.ilirl  Sie  et  oiu  ii  tur  Mo<  .rf.hr/  n^e  iüir  Vit 
v>n  .',■>  bis  II  Liter  Zv lindt  ruihalt.  im  Privateigentum  >  m  Mii 
gliedern  der  1ntern.1lnMi.1l  am.  rk-innn  ti  und  dei  /um  Karnd  ge- 
?n  -nirr r:  deutschen  Automobil  Klubs,  »ofertl  die  ^ ii>  vlt  r  it-i  ur- 
i ie Ii v  Personen  sind  und  du  t  aht/ enge  allen  Aul  »n I en i rt tr <  ti  tin- 
»prichtn,  die  .in  einen  guten  und  tu  (Uiiiicn  I  •  .urenw  .i.;en  zu 
«u-lleit  sind.  Insbesondere  muH  Kiler  Wagen  versehen  «.cm  im' 
nif  hetjlteincn  Sit/cn,  Motorhaube.  Kolklug.  In  lur  Vorder-  und 
Mit.terr.tdtT,  dm  Laternen  (wovon  eine  rückwärts»,  zwei  Hn  m«cti. 
\u>fMifftopf,  Rückwärtsgang,  Hcrgtahrisicluning,  Ix  api.  im  tu  Irin- 
hrett  um!  einstieg ;  auch  muri  der  Zwischenraum  /'..  i-.Imi  V..idei. 
und  Hintersitz  nach  heuten  Seilen  dureh  Wand,  au«  lt«r.  m  M.itm.d 
>;i-*chl<>ss«-ii  sein  Die  Wag  n  müssen  vollständig  lukiert  sein 
und  dürfen  keine  Vorrichtungen  haben,  die  tu /werken,  du  I *r .  — 
Positionen  zu  umgeben  Als  He'n  ebssioff  darf  nur  Kt  :mn  m,t 
einem  spezifischen  <iewicht  tun  '<sii  aufwärts  verwendet  vrcrdcti. 
Zusätze  irgend  welcher  Art  sind  v  rb  »teil  I  eher  die  Ahn  ihnu- 
der  Fahrzeuge  entscheidet  eine  Abnahme  k  •  .nun:« -u  n  Pr  .fest, 
gegen  t-ntschcidungi-ri  »Ii r  - 1  r  Koiium«-!.  m  sind  bis  I  lum.  abend« 
r>  t  hr  spätestens,  schtiftlnh  iinli  r  l!<  ifiigung  v  n  >'«l  Mk  ,  ein- 
zureichen und  werden  vom  Arh  ett« ausschult  endgültig  rar  |t.  ::mn 
der  Tour  entschieden  ;)  .'.  I  ht-  konkurrierenden  V.  .igen  sind 
r.m  Herrenfahrern  zu  fuhren  Herrcnfahrcr  im  Sinne  dieser  l'r' >- 
Positionen  sind  die  Mitglieder  d  r  im  S  1  genannten  \  ereui.- linken, 
soweit  su  lur  das  huhren  des  Aul« >uv dub  k  im  rlei  I  u'g.ll  erb  dien 
l'cbcr  die  Zulassung  .,|s  Herr  iitahrcr  entscheidet  il.f  Vrl-seits- 
ausschul',  endgültig'  Der  lahrer  »■im-  s  nndich  -  ln-.i-.iii  <!.  r 
k'iiikiirrieretiileii  Wagen  hah  -tt  allen  Anoidnimgcii  i  .m  •»  i«-d<  n 
Mithin  de-  des  Arbeits  Ulssihtiss  .  '.derzeit  und  nnf  a  il  in.; :  I  i  i 
zu  leisten.  ;  i.  Nennung.  I  he  N  n  innig,  n  ert  '' '  1  d.u.h  iii  n 
Eigentümer  des  U  i^ens  Is  -i  den  Sekri  lariai<-n  <Us  K  i.-  r  n  tu  n 
und  dis  lt;i\ ertsi  bell  Aul  'in  ibil  '  Itibs  dufib  I  iiiseudn  :j  d  s  ■,  li- 
•'  itniiL;  ause;etullleii  und  unters»  hneh  neu  \i  niintii.' -t. •finn  n<  s  unter 
Hiitu^illti;  lies  Neltniin^sefeki  s  x  n)  ii.'l  M.ilk  Uli  (de.  \ilt  nn  .(> I ( . 
Miese  Siiinnie  enthalt  die  t  l;itt|'tlu  bt\ eisn  In  1 1 1 1 t l •  in  H"lie  \  .n 
VllUili  M.nk  für  den  liii/ilidl.  VUHKi  \Vnk  Im  ,h<  k.itastr  f  tn 
bti  korper»  efle'/illli;.  IIIKNI  Wirk  (111  S  lehli  --i  li.ssln  s  .«  ■■  eine 

I  etierv  er^icheruni;  zu  d  .  tii  in  |.  dc  \iiuiiiii;  .m/n .. .  N  u  i .  :t  wuk- 
liehen  VI  erle  des  V.  '.ltL  Iis  Dir  Setmiin.'  -  s,  hin  Ii  |sl  di  r  l>  \ntll 
l'riT  \.uhiiennunj,'cii  mii  di|if>sltiin  lm-.it/  »s  rdm  Sis  /um 
Ii.  Mai  zugelassen.  I  :ic  Konkurrenz  1:r:d  -I  nur  sl.il',.  .mihi  ni.a- 
tltstetis  Ml  Wagen  uenannl  snul  ;  I  1  mihi  du  k..u»arieii/. 
\\<-  Koiikurnn/  findet  statt  \  >m  I  II  lum  l'ti;  |  Inn,;  \h- 
tt;ihilK  dir  Waijcil  in  |)i»->i!  tt  (S.iheies  in  ihn  \ i I ~ t itli ni 1 1 
bistimmiitineu  I  V  lum  »i  t  hr  mtiü  si  ,n  ltl  |:.(»ileii  <>  Juni; 
~  Ihr  \  •nn  Si.irt  in  I  isenaeh  7  |imi  >  l  In  \  n:i  Suit  m 
Mannheim  S.  Juni  7  I  hr  \  "nti  I  uul.ui  < I  •  i  mn  st.  i  1'  nk  i 
4  Juni:  Rjsttav  in  München.  Ausstellung  d-  r  VI  n  n  11  I  lir 
s.  ■rmitt.ii;s  ab    Kl  Juni  S  Ihr  \niin  S'.>rt  in  Mun.tnn  i  k  <  s Ib.  <:•_ ). 

II  | um  t  I  hr  V  inn  Marl  in  Aii^sbutu  S,hln!l  der  K -"iku-ri  uz 
in  Krankflirt  a  M  1J  Juni  S  I  hr  abtnds  s(  hh.i  testh.  hv eit  mit 
Preisverteilung  in  I  ranklun  a  M  j  |  >,  r  s,,,,,  ,t  ,|  ,.  ,,diin 
Tmv  in  der  ein  fur  alletn.il  s-m  d  in  Arbeit«  uiss,  buU  u  u  h  der 
stärkt  dtr  Maschinen  fest.-  .et/tni  Reiheuf  d^e  u-ul  •st.,n/eii  tuul 
/mar  su,  dalf  der  st.itkste  \X  ..(rtt  /ueisi  k.  -i  um  m-d  ;  ')  h.'ii- 
triillcure.  Jeder  Vl'act-ii  erhalt  iinen  K<uifr  .lieii-,  dir  hu  de  I  m- 
hallune;  der  behördlichen  Vorschriften  und  I.  <t  l'i  p.-.t:  <r.<n 
drm  ArbcitsausschuH  verantw  >rtlnh  i-t  Suntlulte  1 1  i  -  .■  -  -  n  ili  s 
W.igcn«  haben  seinen  di .  slie/u^licbeii  Anw  i  i<«ti.'eii  tu  i  v!r.ii.' 
der  I  bse|lialifi/ierung  des  Marens  iinh  ilnii't  I  ■  ■  lj  i-  'ii  le  «ten. 
Ua«  Amt  des  Kuntr  'llelirs  i-t  cm  t  ho-'i  iiut.  Ii  r  k  .nti  tr  k  i  >ti 
•  ich  auf  eigene  Koste«  v  i-nh:iit  An-  i ,  lil-.ne-  i'ni.'ii  :u  l>i..,.l.n 
bei  l'cbcrnahmc  des  T.niri  nbiiehes  |  .  i  Arln  •  i «  -n..,  im Ü  In  n  i '< 
•ich  vor,  w ahrend  der  !•  nur  til.ilut  ein  •  An-r  i .  io«  hin-  v  n 
Kontrolleuren  vorzunehmen  Wird  •.•in  U  a::«  n  l->.nuut  z-t  rt.  s.i 
hat  der  Kontrollrur  das  f  airtnbuch  al  /u.ob.--  s  7  |  .mr.  nnu.li. 
Jeder  KVintrolteur  erhall  m  I  nirenbucli,  aut  v» .  :•  hi  m  .tu-  si  ,rt. 
nummer  des  Vi  agm*  vi  r/  lehnet  ist.    In  ,h,  ..  s    I , . 1 1 r ..  -il  ...  h  •,•„! 


st.ui/nt  und  Ankiuifts/eit  in  den  l  t.ip|u  iisi.iie.m  n,  jeder  Aut- 
.ntli  .lt  «  direiid  dir  I  mir,  sein--  Daun  und  der  t  inind,  nach  dem 
Diktat  des  Meircnialucis  miii  Kontrolleur  em/utrarell,  v;m  dem 
I  lern  iitahn  r  zu  unter/e.ehnen  und  vom  Kontrolleur  gegen/u- 
ziichiun.  Ih  /w  mit  abweichenden  Hetnerkungen  ZU  vel-ehetl 
j  s  (tes,  t/ung  ih  s  Wagens.  Js'der  Wagen  ist  wahrend  der  Hauet 
dir  Konkurrenz  mit  mindesten*  drei  erwachsenen  Personen  ein- 
sihhiMlieh  des  Kontrolleurs  besetzt  zu  halten  Hei  der  I  ahrt 
iluich  di  ri  t  oistecuieiler  l'aik  und  uber  den  Kesselberg  sind  die 
W. igt  n  mit  vier  t  rw  u  Ilsen  en  l'etsoniti  zu  besetzen  I  Ne  eventuell 
fth  itide  viert  l'ets  ,n  oi  in  St.unbetg  bezvv  Kochel  durch  beneit 
gehaltenen  Hallast  (711  Kilol  zu  iT-.l/ni  S  «».  I"llhnmg  des 
U  i^eus  Her  Herren  f. ihrer  kann  die  I  iihnin«  seines  Wagens 
vorübergehend  »einem  (  haiitfuir  «Kler  einem  anderen  Insassen 
de.  Au'.  tiiobils  übertragen,  teil  nh  nicht  bei  der  I  ahrt  durch  den 
I  f.tstenni  d.-t  l'  uk  und  über  den  Kess.  lberg  hur  die  Handlungen 
und  I  iitc rlassung«  n  dieser  St:  lls.  rtret.  r  bleibt  der  genannte  Herren- 
t  itiTi.-  dem  Arbt  iis  uissehutl  vi  taut  w  örtlich,  i  Hl.  Reparaturen. 
Ali.  vtahretid  dir  I .  in  i  rit  ditt  elf  ■•nUriuh  werdenden  Ki  |iaraturen 
ilnrt.  n  b.l. glich  \  'ti  in-rn  ginaniit  n  Herrenfihrer  und  seinrm 
(  Ii  .utteiir.  In  /«  in  I  nnangi  hing  einis  v ihhen  v  >n  einem  vor 
l'.giiin  der  hahrl  zu  iHZeiehneuib.ii  anderen  Insassen  des  Wagens 
vor jeui.iiiniert  werden  ;  II  I  tappeiistatu mi n  Nach  dem 
Passieren  des  /n  ies  in  den  I  t.ippciistatiortcn  hat  der  Kotitr  illetir  den 
W..gcn  in  dun  Inn  :tg  .  stellu  n  l  iiterkuiillsraum  dem  mit  der  Auf- 
su  fit  betr. utten  Kommissar  zu  uln-rgeb  n  Wagen,  die  n  ull  dem 
bsig,  s,.r/t,  n  KoritrolKclilul1.  cml  .iif.  n.  uut.-rtugen  bezüglich  ik-r 
V.  t  <>•  rlatitt  ih  r  I  r  tscheldung  .1  s  \ib.  ii.  Ausschüsse,  Der  Kotn- 
u-is-  ,r  tmuv.t  den  V.  a^rn  unter  \  cischi.iU  und  üb  igibt  den  Wagen 
ih  i  :  K  i  int;- .Ih  er  erst  ii  Mmtitcti  \  >r  d  i  festgesetzten  st art/eil 
In  der  /m  isi  heii/cit  dart  an  d<  in  Wi:1  n  bei  Strafe  der  Disi|ii  <h- 
•;k  .••  .ii  in.  Iiis  gei.i.nlit  werden  Die  It  Minut  *i  v  ir  dem  Start 
s.e.il  tu  gi  g.  Im  ii  tur  Ii  Hilgen,  s,  hinieren  und  l  leleil.  I  'linehillen 
ioti  Ii.  in.  Iis. i  .ff  und  VA  issei.  lerner  tur  alle  s  .nst  notwendig 
ii».  In  .  ml' n  V-  rt it  htiittgeti  und  Pi  p..r aiiui  Ii  Ausgt  miitiim-ii 
i-t  um  das  Vn-  w  n  Iis.  in  \  >ii  l'iu  nm.iiikin  iii'i  In  V-tl'I  s  I  I 
.    IJ     /tiln.ihmi.    Uli  der   I  ahrt  iliit.h  den   I  arslenrieder  l'ark 

um'  1 1 S  ■  i  i  <l.  n  kr  ss(  Iii ,  ig  wird  die  /clt  gel  inen     *  M  Heuer- 

t.ieg  du  I  eistiing.  i)  De  H. Weitung  eil  .Igt  in  <  iciu  diu  il  der 
l'.i  .-niniiiiiigeti  ruh  l'uiikliti  /u  hi  I  ist  n  ts|  I  Piinkl  lur  |ede 
,nv  '  lang <  Iii  Miniir,  iinti  .  umIIii.m  il  Aull  ntb als,  der  dun  h  d  is  Aub- 
u.obil  s,  Ibst  .H|er  einen  I  .1  desselben  vei.inlabl  isi;  dageg.-n 
wilden  1  in  Aiisw  ii  bselii  iil.r  k'i  p  irureti  v  m  Pm  iiniatikni.inli  In. 
aii.lt  wenn  dies  innerhalb  der  vor  il  m  Start  freigegebenen  /eil 
»  rg.n.  mini  n  wird,  ä  l'unkli  angelet  hnet.  Nach  dein  Start  wird 
da-  Vi.  Iiiulli  n  v  n  k  uhbs  isser  lur  den  M  it  ir  led  .  s  Mal  mit 
(  Punkt,  ii  bil.i.M  In  gleicher  Weise  ot  du  /eil  /il  belast  en, 
Ii: n  w  ,  |.  (i..  die  Vlb.  lt  11  all  Jim  W  .gen  V  it  dein  Stall  die  Irel- 
g<  gebt  in  /  d  ul»  rsclin  itt  n  /us|  ,.tk  anmen  zum  Statt  ans  null nai 
(ullllilill  w  irtt  111:1  I  Punkt  belastet.  Nicht  zu  bei  isi  n  ist  du - 
nn  ge  /iit.  du  v  iwtii  ltt  wird,  um  an  den  Im ■katinigegebelteii 
st  'i . -tu  ii  II,  tin  b-st  .ff  (H.n/iti  uriil  l  iel)  nachzufüllen.  linier 
s>  .ii.iti'  Ii:.  Iii  in  Ais at/  die  Zeit,  die  angewandt  ist  zum  Alis 
•i.ah-ili-  oder  Reparieren  v  m  I  nfl -chl.in .  hin  Nach  dem  Statt 
I  ul  Hr.  ntsu  (s.,r  um  imnr  II.  la.tnt.g  mit  t  Punkt  u  iu;geliiHt 
a.rit.n  Du-  I  abrien  durch  d  u  I  oistemieder  P.uk  und  über 
l.n  Kc-sclhcrg  vi  rdeti  gemali  diu  null  bi  kaunt/iigi  bendeii 
I  .•In  II.  ii  so  giw.rf  •  dal.  ic  nactnbm  der  Wagen  die  tur  ihn 
il-  n  und  tivitrte  l  lesihw  indigkiil  n  eilt  erteiht  *U>  uhi  schreitet. 
Mit  lid.s  allgel  Htgell  Pf.. Zell!  1  ,.,  Pllllkt  belastet  he  ZW  glllgl- 
'n  ..Ii'  •\:ul  Hi  i  Jeu  h-.-r  Punkl/itil  bt  i  d.-r  liergfahrt  i-t  das 
Ki  si:g  r  .Ii  i  I  ilut  ihn.  Ii  den  I  .t-.1i  nn  der  Park  aioohlagg.  In  nd 
M..I    n-    .  ek.;-lt      In    /iMit.r    Inn      i  et.i  lleldt  t   das    |  tri  km 

is  1 1  r  r  iieiiiei  Wagen  w  !i.  r  ubtr  'st  schichte  l'unstt  erhalt,  ti 
Ii  \  v<  o..r'  den  l'f  is.in -.-snii. Ii  fur  di  1  al-.itcn  durch  den  I  orsten- 
reo.:  park  iifd  ulvr  dm  K  ...i -Iberg  s,,gir  m  d,  r  H'rk.mtr- 
K  ai.:;rr.  n/  i--  tb.  rn  nige  VXig.n  dir  e.ie  geringste  Ininkt/ahl 
ei\- .ist  ft,,  gl,  1.  her  Piuiltzahl  i-'  das  R  -,.|t  tt  11.1  t  oistetifeder 
l'es      e    ,-wi.ni    I  Ii.   du    II  '. M'ut   i;:d  dr.Htfs   das  Los 
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entscheidend.  IX-r  Arbeits- Ausschuß  behält  sich  vor,  bei  den- 
jenigen Wagen,  die  nach  Beendigung  der  Konkurrenz  Anwart- 
schaft aui  eine  Pramiicrung  haben,  das  Zvlindcrvolumcn  durch 
Messen  festzustellen.  «  14.  Schönheits-Konkurrcnz.  Am  9.  Juni 
findet  in  München  eine  öffentliche  Ausstellung  der  konkurrie- 
renden Wagen  statt,  bei  welcher  eine  Bewertung  der  Karosserie 
und  der  sonstigen  Ausstattung  der  Automobile  nach  folgenden 
Grundsätzen  vorgenommen  wird:  Aeußerc  Form  wird  bestens 
mit  SO  Punkten  bewertet.  Lackierung  mit  20,  Pulsierung  mit  50, 
Laternen  mit  10,  Schutzvorrichtungen  gegen  Regen.  Staub, 
Wind  usw.  mit  40  Punkten.  Vorrichtung  zur  Unterbringung  von 
(ienäck  mit  bestens  40  Punkten,  Werkzeug  mit  30  und  sonstiges 
Zubehör  mit  30  Punkten.  IXrjenige  Wagen,  der  hei  dieser  Be- 
wertung die  höchste  Punktzahl  erhält,  bekommt  den  Schönheits- 
preis, falls  der  Wagen  die  Tourenfahrt  bis  zu  Ende  in  guter  Kon- 
dition durchführt,  Frhalten  mehrere  Wagen  die  höchste  Punkt- 
zahl, so  erhalt  derjenige  unter  ihnen  den  Schönheitspreis,  der  die 
besten  Zeiten  bei  den  Fahrten  durch  den  Forstenricd*r  Park 
und  über  den  Kcsselherg  erzielt  hat.  Am  Ankunftstage  in  München 
wird  jedem  Konkurrenten  eine  im  Verhältnis  zur  Anzahl  der  Wagen 
stehende  Zelt  vor  Beginn  der  Schönheits-Konkurrenz  freigegeben, 
welche  er  zur  Peinigung  des  Wagens  unter  Kontrolle  verwenden 
kann.  Die  Bewertung  in  der  Schönheits-Konkurrcnz  bleibt  ohne  Ein- 
fluß aut  die  Ocsamtbewertung  der  Herkomer-Konktirrenz.  §15. 
Preise.  Hcrkomcr-Prcis  (Wanderpreis  und  Porträt,  gemalt  von  Prof. 
Hubert  von  Herkomer).  Nach  den  Bestimmungen  des  Stifters 
geht  der  Wanderpreis  in  das  Eigenrum  desjenigen  über,  der  zweimal 
in  drei  aufeinanderfolgenden  Konkurrenzen  gesiegt  hat.  Tritt 
dieser  Fall  nicht  ein,  so  entscheidet  unter  den  drei  Siegern  das 
Los.  Preise  des  Kaiserlichen  Automobil-Clubs  und  des  Baverischen 


Automobil-Clubs:  ferner  sind  bis  jetzt  in  Aussicht  gestellt:  Prers 
der  Stadt  München,  Dresden,  Leipzig,  Augsburg,  des  Herrn 
E.  Achenbach,  Hamburg,  der  Vereinigten  Benziiifabriken  in  Altona, 
der  Allgemeinen  Automobil-Zeitung,  Berlin.  Diejenigen  Wagen, 
welche  die  ganze  Tour  gemäß  den  Pr<»|>ositionen  zurückgelegt 
haben,  erhalten  Ehrcnschildc.  S  16.  Proteste,  abgesehen  von 
solche«,  betreffend  Zulassung  der  Wagen  (S  I,  letzter  Absatz), 
sind  innerhalb  12  Stunden  nach  dem  beanstandeten  Vorgange, 
spätestens  aber  drei  Stunden  vor  der  Stunde  der  Preisverteilung 
schriftlich  unter  Beifügung  von  300  Mark  bei  einem  Mitglicdc 
des  Arheits-Ausschusses  persönlich  einzureichen.  Nur  wenn  einem 
Proteste  stattgegeben  wird,  erfolgt  Rückgabe  der  300  Mark  an 
den  Antragsteller,  S  17.  Aendenuigen  und  Ergänzungen,  sowie 
Auslegung  der  vorstehenden  Propositionen  behalten  sich  die  Ver- 
anstalter vor.  Ausführungs-Bestimmungen  folgen  nach.  S  IS.  In 
allen  die  Konkurrenz  betreffenden  Fragen  und  Protesten  ent- 
scheidet der  Arbeits-Aussrhuß  endgültig  unter  Ausschluß  des 
gerichtlichen  Verfahrens,  jä  1<>.  Die  veranstaltenden  Klubs  haben 
beschlossen,  ein  Herkomer-Koiintee  zu  bilden.  I>as  Hcrkomcr- 
Komitce  hat  bei  der  Preis/uteilung  Sitz  und  Stimme.  Jedes  an- 
wesende Mitglied  des  Komitees  hat  eine  Stimme.  Btei  Stimmen- 
gleichheit entscheidet  die  Stimme  des  Vorsitzenden,  wf.khcr  einem 
der  veranstaltenden  Klubs  angehören  muH.  Berlin  -  München, 
lanuar  1907.  Der  Arbeits-Ausschuß:  Kaiserlicher  Automobil-Club: 
Wilhelm  <iral  von  Arco,  Freiherr  von  Brandenstein.  H.  Hasperg  jr., 
Dr.  Levin-Stoelping,  Freiherr  Molitor  von  Mühlfcld,  Dr.  Albert 
Freiherr  von  Schrenck-Notzing,  Ad.  Graf  von  Sierstorpff,  Baye- 
rischer Automobil-Club:  Graf  Bopp  von  Oberstadt,  Rittmeister 
Czermak.  Freiherr  von  Hirsch.  Graf  zu  Pappenheim,  Baron  Riederer, 
(iraf  von  Schönborn-Wiesentheid,  Direktor  Schütte. 


Bücherschau. 
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Das  Programm  dar 

endgültig  wie  folgt  festgelegt  worden:  Die  Fahrt  beginnt  am 
5.  Juni,  sie  geht  am  ersten  Tage  von  Dresden  Start  6  t'hr  früh 
über  Chemnitz,  Zwickau.  Leipzii»,  Naumburg.  Weimar  nach 
Fisrnach,  365  Kilometer.  Am  6.  Juni  von  Eisenach  Start 
7  l'hr  früh  über  Meiningen,  Kissingen.  Würzhurg,  Wertheim. 
Amnrbach.  Erbach.  Heidelberg  nach  Mannheim  gleich  335  km,  am 
7.  |uni  von  Mannheim  Start  5  l  ihr  früh  über  Karlsruhe, 
Achern.  Oprtcnau  Knirbispaß.  Freudenstadt.  Horb,  Sulz,  Kottweil. 
Tuttlingen,  LuJwigshafen  nach  Lindau  gleich  365,1  km:  am  8.  luni 
von  Lindau  Start  7  Uhr  früh  über  Immenstadl,  Kempten. 
FuhVn,  Weilheim.  Starnberg.  Forstcnricdcr  Park  nach  München, 
gleich  277  km.  Im  Forstcnricdcr  Park  findet  in  der  Zeit  von 
2  bis  5  flu  nachmittags  die  Schnclligkcits-Konkurrenz  statt.  D'cscr 
"i-ht  ein  von  der  IVutschi-n  M>t;>rra<l-Vercinigunu  vor.mstaltctcs 
Motorradrennen  im  Forstenried  er  Park  voraus.  IHt  o.  |uni  ist 
Puhrtag:  an  diesem  findet  eine  Ausstellung  der  konkurrierenden 
Wagen  in  München  mit  Prrishcwvrb  (Schönheitskonkurrenz)  statt. 
Has  für  die  Schonheitskonkiirrenz  gebildete  Preisrichter-Komitee 
besteht  aus  den  Herr-n:  Wilhelm  (iraf  von  Arco.  H.  Hasperg  iun, 
Grat  Pappenheini.  Baron  Ricderer  und  Graf  Schönhium.  Am 
1t).  luni  wird  die  Fahrt  von  München  Start  S  l'hr  früh 
fortgesetzt  Zw  ischen  0  l 'hr  30  v  tnnittags  und  12  l  'hr  3(1  mittags 
findet  das  Kessclhcrgrennen  der  konkurrierenden  Wagen  statt, 
dem  das  von  der  Deutschen  Motorradfahrer-Vereinigung  ver- 
anstaltete Bergrennen  der  M<it<>rrädcr  vorausgeht.    Vom  Kessel- 


berg geht  die  Fahrt  dann  über  Partenkirchen,  Oberammergau, 
Landsberg  am  Lech  (Geburtsort  Professor  Herkomers),  Königs- 
brunn  nach  Augshurg  gleich  226.1  km;  am  II.  [um  von  Augsburg 
Start  5  l'hr  früh  über  Donauwörth,  Nördlingen,  Rothen- 
burg a.  d,  Tauber.  Würzhutg.  Aschaffenburg.  Hanau  nach  Frank- 
furt a.  M.  gleich  325  km.  wo  die  Konkurrenz  ihren  Abschluß 
findet.  Am  12.  luni  wird  ein  vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub 
und  Baverischen  Automobil-Klub  gegebenes  Festessen  in  F'rankfurt 
a.  M.  die  Teilnehmer  der  Fahrt  zu  einer  Schlußfeier  der  Herkomer- 
k'onktirrenz  vereinigen  und  wird  bei  diesem  Anlasse  auch  die 
Preisvetteiluni'  stattfinden.  Außer  dem  Hcrkomerpreis.  der  nun. 
wenn  ihn  nicht  einer  der  beiden  früheren  Sieger  diesmal  wieder 
gewinnt,  unter  den  drei  Si-grm  zur  Auslosung  gelangt,  haben  noch 
der  Kaiserliche  Automobil-Klub,  der  Baverische  Automobil-Klub, 
die  Städte  München.  Dresden  Leipzig,  und  Augsburg.  Herr  Frwin 
Achenbach.  Hamburg,  die  AlluemeiiK'  Automobil-Zeitung,  Berlin, 
mit!  dii  Vereinigten  Benzinfahrikcn  Altona  wertvolle  Ehrenpreise 
gestiftet.  Dir  Nennungsschluß  ist  am  15.  Anril.  Nachmeldungcn 
werden  gecM-n  dopoelten  Einsat/  noch  bis  15.  Mai  angenommen 
Die  Pronositionen  der  Herkomer- Konku rrenz.'  welche  wir  vorstehend 
veröffentlichen,  harten  in  einigen  Punkten  "gegen  die  früheren  Aus- 
schreibungs-Bestimmungen Abänderungen  erfahren. 

Harmiworth-Pokal.  Der  internationale  Preis  für  Motor- 
boote, den  im  Voriahre  ein  Naoier-Boot  für  England  gewann,  ge- 
langt jetzt  für  19117  zur  Ausschreibung.    Nennungsschluß  ist  am 
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I.  Juli.  Falls  jedoch  vor  dem  I  Februar  kt mc  Meldungen  im- 
laufen,  kann  das  Rinnen  in  diesem  Jahre  nicht  >i  anfinden ;  in 
kcimm  Falle  darf  das  Kennen  früher  als  fi  Monate  nach  k  nipt:mk! 
der  ersten  Meldung  abg  .-hallen  » erden.  Die  einzig.,.-  Beschränkung 
in  di  r  <  iröllc  ilcr  leiln  ehmendc-n  I ahrzenge  ist  in  bezug  aul 
du-  I-angc  des  Rumpfe*  getroffen,  die  10  l  ull  nullt  uherseho.-iten 
soll.  Anmeldungen  werden  vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub  ent- 
gelten genommen. 

Zur  Nachahmung  empfahlt«.  Die  Ocneralditektion  der 
königlich  bayerischen  Post  und  Telegraphen  hat  genehmigt,  dalt 
AutnmobitDroschken  de*  W'artepJatzes  Max  Joseph  l'latr  in  Mm  eben 
durch  Vermittelung  der  TelegraphenamtvZweigstelle,  Residenz- 
stratte  2  Hauptpost)  Ruf  481')  telrphonisch  bestellt  werden  können 
Oese  Bestimmung  ist  bereits  in  Kraft  getreten.  Diese  Fin- 
nchturtß  ist  mit  Freuden  /u  hcgmllcn.  da  il.imtt  riiurn  laugst 
Kvhcgren    Wunsche  des   fuhlikums  entsprochen  wird. 

Ein  Knrloanm.     Fine  sehr  'interessante  Statistik  wird  der 

Sihivcizer  Hotel-Rcv ue  von  einein  iirattd  Hotel  dir  Irari/osischcn 
vlinn/  übermittelt.  1,  ergibt  sich  jii.t  d. Treiben,  d.ili  das  Hotel 
nährend  der  Saison  l1'  »"■>,  also  vor  dem  über  du-  Schweiz  ecr- 
tunglci:  Autoniobilb  o  kott,  1.1.  Iii  Aut- um •hili-  bei  sich  »ah,  wovon 
Jj-  Ausland  und  von  diesem  Frankreich  d.is  weitaus  grollte  K,m- 
•mgcnl  lieferte  (Frankreich  ca.  otl.  Amerika  '.it.  I  >«-ut,i  hlmd  10  usw  1 
fahrend  des  BovWls,  m  der  Saison  }<f*i,  steigt  di-  Zahl  der 
Automobile  im  Hotel  aut  ca.  len,  also  eine  Zunahme  v  in  sli, 
rund  um  50  p(:t.  mehr  als  vor  dem  RmL.k.  (Davon  stellte 
\menka  ca.  30,  Frankreich  ca  IO,  |  Mit -chlaud  und  I  riglirul  ie  Jt) 
Patau»  ergibt  sich  ab  •  eine  Tatsache,  de.  als  Kuri  .stim  erwähnt 
werden  darf:  (litt  die  Wirkung  des  B.  ivkott,  di-  (1  gcnttil  von  der 
erwarteten  war,  statt  ein-.-  Schwächung  führte  er  eine  -Steigerung  der 
Automobilfrequenz  tür  die  Schweiz  herbei. 

LaatwaEaa-Konkurrent.     Mit  der  im   Mai  1107  in  der 

Tonhalle-  in  Zürich  stattfindenden  <  Schweiz  cn  sehen  Automobil- 
Fahrrad-  und  Motorboot  Ausstellung  s  .11  auch  eine  l.a-lvvagcn- 
I  •nkurren/  abgehalten  werden.  Das  Ausstellung -k- .niitcc  hat  das 
Vc.iitardcpam  nicnt  angefragt,  ob  es  111  Anbetracht  ilrr  immer 
mehr  zunehmenden  Bedeutung  der  Motoic-.  igen  für  u-ilitartsche 
/»ecke,  eitler  solchen  Kimkurren/  seine  I  nti  1  Stützung  gi-vv  ihren 
könnte  Das  Militardepartcmcnt  ist  vorn  Hutut:  sr.it  zur  I  ehern  dum- 
des  Protekt  irates  uber  die  l.astw  :igi  nk  »lkurrinr  ertn.n  htigt.  und 
Ifirr  Major  A.  von  Bonstetten  als  IH-Icgicrtcr  des  Bundesrates  er- 
nannt  worden 


Dia  diesilheixen  Maler  Motorbootregatta*  werden  nach 

der  soeben  erfolgten  Ausschreibung  am  27.  und  2S.  Juni  Unter  dem 
Protektorate  des  l'rin/en  Heinrich  abgehalten  werden  Ihe  vom 
Kaiserlichen  Automobil-Klub  als  Veranstalter  der  internationalen 
kegatleii  veifaliten  W  c.tfahrhcstiinmiingcii  weisen  nur  unwesent- 
liehe  Veränderungen  «--gen  da«  Voriahr  auf  Auch  die  Merlformel 
tu:.!  die  \  ergutungsiabeile  haben  keine  Armierung  erfahren,  nur 
du  Klasseneinteilung  ist  eine  andere  geworden  I»  Kcnnhootc 
starten  ditsrnal  m  fünf  Klassvn  und  Zwar:  I  Klasse:  Fahrzeuge 
con  1-01  _>>  Meter.  -'  Klasse:  Fahrn  ugc  van  12.Hl  IS  Meter, 
I  t  Klasse:  lahrzuige  v  m  S.l»l  I.'  Meter.  4  Klasse:  Fahtzeuge 
I  von  !•  Meter  und  darunter  mit  mehr  als  MI  IS.,  j.  Klasse-  Fahr- 
zeuge v<ui  S  Meter  und  darunter  mit  weniger  als  Hl  1*S.  Die 
Kreuzet  st.uteii  in  f  l^eiid'  H  \ ier  Klassen,  die  schon  bei  den  vor- 
jaliri.  ei:  Mm '.•elreL  a'ten  eingeliihrl  worden  sind-  h.  Klasse:  Fahr- 
zeuge  ohne    Kanite   mit    Motoren   von    111,01    IS    und  darüber. 

(7.  Messe  l  ahrzuige  mit  Kaiule  mit  Motoren  von  10.01  IS  und 
darüber.  S  Klasse  Fahrzeuge  ohne  Kaiute  mit  Motoren  von  10  IS, 
und  darunter,  u  Klasse  Fahrzeuge  mit  Kajüte  mit  Motoren  von 
•  10  IS.  und  darunter.  Zwei  weitere  Klassen  stnd  für  Fischerboote 
'  reserviert,  wahrend  fur  du.  diesmal  in  Kiel  am  Start  zu  erwartenden 
Manneboote  und  Gleitboote  keinc'besondercn  Klassen  ^»chatten 
w nrd« n. 

DI«  Wettfahrt  MalEolaad   Dover,  die  schon  im  Vorjahre 

infolge  zu  geringer  Beteiligung  hatte  ausfallen  müssen,  soll  aut 
Btsiliiul'  ibs  Kaiserlichen  Automobil-Klubs  ganz  autgegeben  und 
durch  eine  Wettfahrt  Helgoland  l  Maule  ersetzt  werden,  die  fur 
den  (1    Juli  ausgeschrieben  ist 

DI«  Eroffauaf  der  Braoklyaer  Rannhaba  findet  bereits 

am  IS    Mai  statt,  und  das  rrste  k<-nn|.ihr  bringl  gleich  ein  sehr 
reu-hhalnges  l'rogrartim  mit  lt>  Renntagen     Am  ersten  Renntag, 
10    Mai.  werden  nicht  Weniger  als  sechs  Kennen  im  <  iesamtw  erte 
v..ri  ujOOft  Mk    ausgetragen.    D  i*  grollte  Kenn  n  des  I  ages.  der 
I  irsi -Montagu-t  11p,  ist  mit  l.'llll  Mk   bewertet,  von  denen  000 
M-irk  an  ileii  Sieger    S'tri  Mk    an  den  zweiten  und  'JOOO  -\\k.  an 
den  ilnfeii  i.ill«  u     Der  Sieger  erhalt  außerdem  «len  M  nit  igu-(  up 
|  int  Wirti   von  jiml  Mk     Iiis  Kennen  ist  fur  Wagen  im  tiewicht 
I  \ ,  :i  o|>:0  l'luml  ausgesi  hriebc  ii  und  geht  über  eine  Strecke  von 
j    t'l  Meilen      I !  is  am  zvveithest  n  d  itiefle  Kennen  ist  die  t  lottlieb 
lemuar   ,M<tn  »ri.il   l'latt  im   Werte  von   110»»  Mk.,  von  denen 
I  10  0  Ki  Mk   an  den  Suger  fallen. 


Automobillinien. 

Vermehrnac  dar  B«rlln«r  Aatomobllomalbuaa«.     rHe  I           Barchtesfaden.    /um  Beginn  der  Reisesaison  wird  im  An- 

Au'oniobiloitinibusse  der  Linie  {»  Hulow str.-Stratit'beig  r  l'titz  sind  ndlui;  in  die  Zuge  von  München  und  Salzburg  der  staatliche  Auto, 

bereit-;  auf  acht  vennehrt  worden     I  s  ist  .l.uliirih  uiogluh.  eine  n -ebildu  ti-t    zwisehen    Heohi1-g.1d.11   und    Konigssee   in  Betrieh 

»  igetifolge   von  «I  Minuten  aufrecht  zu  erhalten     Schon  in  der  ]  g.  setzt  werden,  und  atischliclli  nd  an  die  Aut orri obile,  deren  vier 

Jilirnächslell  /fit  werden  weitere  Automobile  auf  dieser  wichtigen  aut   itt  r   Mucke   virk  liren   sollen,    kommen   zwischen  Konigss™ 

li.-iie  eingestellt      Vor  llissu  htlu  h   kann   in   aller   Kurze  der  volle  :  „„,(  St    Bart- .lorria-<  »bersev  Motottt  *>le  III  Betrieb. 

Hetncb  mit    1.'  Wagen  aufgenommen  w  erdi  n      Die   Automobile  , 
Mgen  sich  dann  in  Abstanden  von  0  Minuten. 


Patentschau. 

Oeeterreicts. 


Kraftmaschine  fur  Motorfahrzeuge,  di.tureh  g.  ketmzei  hnet. 
daß  die  um  einen  fest -n  Zapfen  schwingende  K  .'Seo-i  oige  ei.ieii 
kulissenartigen  Schlitz  besitzt,  in  dem  e-n  auf  der  Kurbe!  -atzender 
Stein  gleitet.  s;>  dalt  du  schw  in  j .  nde  Bewigung  der  »  .  .Iben- 
siarge  in  eine  kontuiuieilu  Ii.-  I  ui -hin  w  1  -j  um:  dir  K-.nl-elu  eile 
umgewandelt  w  ird.  The  K  e  k  r  a  b  M  •  1  ,.  r  M  a  11  11  f  .1  e  t  u  r  t  n  g 
and  Engineering  S  v  11  d  1  c  1  t  e  I  1 111  1  •  e  d  ,  I  -  -nd  n  Aug 
Ii.  II    W.fS  |A  ti.'lti    HS]     Finspritifi  tu-   1>    II  10 

\  ergaser  mit  MischvorTichtung  tur  I  \p|o%i.  mskt al.m.-..  hmen. 
wobei  von  zwei  unter  der  Saugwirkimg  der  Maschine  »leitenden 
Kolben  der  eine  mittels  Schieber  die  Nhsperrtmg  der  I  \n-  m  .n<. 
kammer  und  der  andere  mittels  eines  mit  Atopcrri  ou  u  ver- 
sehenen IXippelhebels  die  Absperrung  liir  1  igt  •■.itee.t  und  der 
Oaskammer  bew  irkt  und  die  ges  unten  Ab.' .ist-  -eim  Vma  u-io  n 
der  Mischluft  verwendet  wrnleil  Ihiebaml  (unirl,  l'aris 
Ang.  20.  7.  1905  [A.  0=,|    I  u.sptueh  l><  IV  II.  07. 


Heibinigskuppliiiig.  bii  welcher  di  -  achsial  v  er  st  hiebbare  Reib- 
scheibe dun  Ii  einen  vom  St  -Ilzeuge  ans  betätigten,  beide  Reib- 
Scheiben  umfassenden  Kleniincch.imsmus  gegen  die  feste  gedruckt 
wird,  dadurch  10k  1  nn zeichnet,  d all  dl-  a  lisial  bewegliche  Reib- 
schetbe  ilurch  Z .ihn-.-  inler  Klauen  mit  einer  auf  der  zugehörigen 
Wi  lle  fesi/est .  Uten  Muffe  111  Verlumlung  steht,  zu  dem  Zw  ecke, 
die  Mog  ->likeit  zu  schalte  11,  die  Reihsiheihe.  wenn  sie  abgenutzt 
i-t,  leuli»  aiisztiw  ei  hselti  und  die  K cihtl aehen  nachsehen  zu  koniien. 
ohne  die  .inte  1  keil'  ri  Kiipplungsteile  ikIit  Irgend  ein  <  Irgan  des 
cinrit  1!  eingestellten  Alisruckzeugcs  losen  zu  miissen.  Oskar 
Taur'.iu,  l'r.g-K  irMlinental  A«tg.  tl  I  l'aHi  |A  014  '*>|. 
I  lu-pnuh  bis  l'a    II  07 

I  lektr  >  111  egnetiseh  Int  itigte  AbreitVnndkerze  Die  in  dein 
in  den  Z*  linder  einztischraubendeii  <  icw  indeleil  des  Zündkerzen- 
k..ipeis  ,.i:gebr.-«-hU-  Führung  fur  den  beweglichen  K  mlaklstifr 
1-1    an,    feuerfestem    |se|i .  miatenal.    der    K'ontaktstiH   selbst  aus 
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Stahl  oder  dcrjjl  mit  einem  Mantel  von  durch  heilte  Oase  wenig 
uwdierendem    Metall.     Henri  Maillard, 

Antricbsvorrichtung  für  de»  Ventilatorflügel  von  Motorwagen: 
Dieselbe  kennzeichnet  sich  durch  die  Einschaltung  einer  regu- 
lierbaren Reibungskupplung  in  die  im  übrigen  zwangläufigc  An- 
tricbsvcrbimlung  /wischen  Motor-  und  Vcntilatorflügel-Wcllc  mm 
Zwecke  Stöße  in  dieser  Antrichsvcrhindung  bei  plötzlich  auf- 
tretender Aenderung  der  Tourenzahl  der  Motorwclle  zu  vermeiden, 
(iraf  K  Stift,  Wien.  Ang.  15.  3.  I<J06  (A  1617  06].  Einspruch 
bis  15.  II.  07. 


Bedienungsmechanismen  für  einen  von  zwei  Motoren  ge- 
triebenen Motorwagen:  I.  Vorrichtung  zum  Aus-  und  Einschalten 
der  Antriebsverbindungcn  zweier  Motoren  eines  Motorwagens  da 
durch  gekennzeichnet,  dati  jeder  der  beiden  die  Aus-  und  Kin- 
rückbewegung  von  einem  Handhebel  weiterleitenden  Hebel  mit 
einem  Ansatz  zwischen  einen  Anschlag  des  Handhebels  und  einen 
an  diesem  Handhebel  verschiebbar  angeordneten  Riegel  zu  liegen 
kommt,  zum  Zwecke  bei  Bewegung  des  Handhebels  in  der  einen 
Richtung  die  Antriebsverbindungen  zweier  Motoren  auszuschalten, 
bei  Bewegung  des  Handhebels  in  der  entgegengesetzten  Richtung, 
je  nach  Stellung  der  Riegel  die  Antriebsverbindungen  beider 
Motoren  oder  diejenige  eines  der  beiden  Motoren  einzuschalten, 
2.  Vorrichtung  zum  Ankurbeln  heider  Motoren  eines  Motorwagens 
oder  eines  von  beiden,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  auf  einem 
Handhebel  zwei  Riegel  verschiebbar  angeordnet  sind,  deren  jeder 
mit  einem  mit  der  Kurbelwelle  nach  einer  Drehrichhmg  in  An- 
triebverbindung  stehendem  Zahnrade  in  Eingriff  gebracht  werden 
kann,  zum  Zwecke  je  nach  der  Stellung  der  Riegel  einen  oder 
beide  Motoren  durch  Betätigung  des  Handhebels  ankurbeln  zu 
können.  3.  Vorrichtung  zur  Regelung  der  Geschwindigkeit  eines 
von  zwei  Motoren  angetriebenen  Motorwagens,  dadurch  gekenn- 
zeichnet, daß  sowohl  die  beiden  ( jeschwindigkeitswcchsclgetriebe 
als  auch  die  die  Ocmischzufuhr  und  den  Zündzeitpunkt  regelnden 
Organe  beider  Motoren  derart  gekuppelt  sind,  daß  die  korre- 
spondierenden Organe  beider  Motoren  sich  immer  in  der  gleichen 


Stellung  befinden.  Kranz  Pelikan.  Brünn,  km.  9.  5.  löirt 
|A  2545— 05j.    Einspruch  bis  15.  II.  07. 

Brennstoff behalter  für  Vcrbrcnnungskraftmaschincn :  l'm  auch 
nach  Abstellung  der  Speisepumpe  die  Maschine  eine  Zeitlang 
mit  N'aphta  zu  speisen,  ist  in  die  Naphtarohrleilung  zwischen 
der  Speisepumpe  und  dem  Nadelventil  ein  als  Reservoir  für  das 
Naphta  dienendes  (iefäß  eingeschaltet,  dessen  obere  Wand  eine 
in  das  Innere  reichende  Hülse  mit  gewichtshclastetem  Kolben 
besitzt,  wodurch  das  Naphta  auch  nach  abgestellter  Pumpe  werter 
unter  dem  gleichen  Druck  in  die  Maschine  gefördert  wird.  Josef 
Kudlicz,  Prag.  Ang.  5.  6.  1<)06  |A,  3462  06],  Einspruch 
bis  15.  II.  07. 

Kupplung  zum  Antrieb  einer  ruhenden  Welle  durch  eine 
rotierende  Motorwelle,  gekennzeichnet  durch  Einschaltung  eines 
Differentialgetriebes  zwischen  beiden,  an  ihren  Enden  |c  ein  Haupt- 
rad des  Differentialgetriebes  tragenden  Wellen,  wobei  das  de- 
hausc  des  Differentialgetriebes  oder  ein  auf  dem  (iehäuse  lin- 
verdrehhar,  jedoch  verschiebbar  sitzender  Mantel  mit  zwei  starr 
miteinander  verbundenen  Reibungskegeln  versehen  ist,  von 
welchen  der  eine  mit  dem  Kupplungskegel  der  ruhenden  Welle, 
der  zweite  mit  einem  auf  der  Motorwclle  sitzenden  Kupplungs- 
kcgel  zusammenarbeitet  und  von  diesem  letzteren  durch  Wirkung 
einer  Feder  abgedrückt  wird.  Sigismondo  Diamant,  Wien, 
und  Etlorc  Modiano,  Tricst.  Ang.  11.  6.  1906  |A  3600  «hj. 
Einspruch  bis  1.  III  07. 

Rücktrittbremse  für  Fahrräder  und  Motorfahrzeuge:   E>ie  bei 


der  Rückwärtsdrehung  des  Kettenrades  die 
Klinke  ist  zwischen  dem  Kettenrad  und  dem  oberen   feile  der 


Kette  so  nahe  an  der  Kette  angeordnet,  daß  sie  eben  . 
außer  Berührung  mit  der  Kette  und  außer  Eingriff  mit  dem 
Kettenrad  bleiht,  solange  die  Kette  infolge  der  Vorwärts- 
bewegung der  Pedale  gespannt  ist.  jedoch  mit  den 
Zähnen  des  Rades  in  Eingriff  kommt,  sobald  die  Kette  infolge 
des  Rückvvärtstretcns  entspannt  wird  und  sich  auf  die  Klinke 
auflegt  frederic  Robin,  Lyon.  Ang,  24.  6.  1905  [A  3420  05]. 
Einspruch  bis  I.  III.  07. 


Hufomobilfechnirdie  Gefellfdiaft. 

Vorstand: 

Präsidial.  Vorstandsmitglieder:  Arco,  Ueorg  Ural  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  I 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  Königl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul..  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Tb,,  Oberingenieur,  Steglitz:  Reichel,  M.,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reis«,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Itcpr.-Ausscli.  d  K.  A.  C  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur,  Berlin;  Valentin,  E-,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretär  Herr  Ingenieur  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  61,  Gitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Herrn  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 
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Dm  Eintrittsgeld  betragt  Mk  4,  —  ,  der  Jahresbeitrag  Mk  i«,  — ,  letzterer  wird  für  du  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wahrend  das  Vereineorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittatage  ab  gratis  zugestellt  wird  Von  den  sich  im  ersten 
(Isartal  zum  Beitritt  Meidende«  werden  eleo  Mh.  4  -J-  9  Mk  für  da»  fahr  1907      13  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  da*  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
xeitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse    tu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Veraendung  besorgt. 

AUe  Mitgliedsbeiträge  tind  an  den  Kassen/tiArer  der  AuiomobiHeehniaehen  GetelltcAaft, 
M.  Krayn,  Bf  Hin  Hl,  Kurfürat*n*tra*Ke  II,  zu  Übermenden. 


Zur  gcfl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die  OetellschafU  •  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft 

I.  betr.  Haftpflicht  versicherung 

mit  dem  .Allgtfflcintn  Deutschen  Ve  r  •  ich  tri  ng  s-V  e  r  e  in  in  Stuttgart  aaf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug- Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See -Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agripptaa,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Gesellschaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  d« 
Oese  11  seht  fr  in  Wesel,  gegr.  18»,  verbündete  Transport  Versicherungsgesellschaften. 


Berliner  Bezlrks-Veretn  der  Butomobll.edinifdien  GefeMdiaft 

Vorstand: 

Vorsitzender:    Direktor  Krnst  Valentin ;    stellvertr.  Vorsitzender:    Direktor  Uust.  Freund;    Dr.  Kmst  Andreas,  Ingenieur  und 
Musiker;  U.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Kdmund  Levy.  Ingenieur;  W.  A.  Tb.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  Oberingenieur. 


e  zwangtose  /.usammenkUntte:  Jeden  Doaaaratag  Abend  im  Vereinszimmer  des  Restaurants  „Heidelberger*-,  Friedrich- 
Strasse,  Kcke  Dorotheenstra^se.    'Central Hotel.   —  Mitglieder  des  H auptvereins  sind  willkommen. 


Vereins-Abzeichen   in  «.biger  Grosse  sind  /um  Preise  von  Mk   2.M1  bei  «Inn  K.istenführer  Herrn  M.  Kray«  /n  haben 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  692  Dr.  Bruno  Alexander  Katz.  Patentanwalt.  Berlin. 

..  693  F.  Wangemann,  Dipl  -Ing ,  Berlin. 

h  694.  J.  von  Gurland.  Ing..  Berlin. 

..  695.  Richard  Zoegall.  Cöthen. 

..  696.  Herrn.  Braun,  Fabrikant,  Mannheim,  i,  Fa.  Braun  &  Bockmann. 

..  697.  C.  Dilg.  Cöthen. 

,  698  Hugo  Horwitt,  Wien. 
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Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltec 

ku  neuen  Klublokal,  dem  Heidelberger  Restaurant,  er- 
öffnete Herr  Dominik  die  Sitzung. 

Er  begrüßte  die  Anwesenden  in  herzlicher  Weise  und 
sprach  die  Hoffnung  aus,  4»U  das  Emporblühcn  und  die 
Entwickclung  der  ATO.  im  neuen  Saale  im  vergrößerten 
Rahmen  in  ebenso  günstiger  Weise  vor  sich  gehen  möge, 
wie  in  den  alten  bescheidenen  Lokalitäten. 

Hierauf  ergriff  dann  Herr  Rumpier  das  Wort,  um 
über  die  nächsten  Aufgaben  der  ATG.  Bericht  zu  erstatten. 
Er  führte  aus: 

Um  auch  den  auswärts  wohnenden  Mitgliedern  und 
allen  denen,  die  am  Erscheinen  bei  den  Sitzungen  ver- 
hindert sind,  Gelegenheit  zu  geben,  sich  von  der  Tätigkeit 
und  den  Arbeiten  der  ATG.  zu  unterrichten,  werde  jeder 
Sitzung  ein  Stenograph  beiwohnen,  welcher  über  das  Wesent- 
lichste der  Sitzung  ein  Protokoll  aufnehmen  wird.  I>icse 
Protokolle  werden  in  einem  Protokollbuch  gesammelt,  und 
wird  beim  Beginn  jeder  Sitzung  das  letzte  Protokoll  ver- 
lesen und  der  Versammlung  zur  Gegenäußerung  bezw.  Ge- 
nehmigung unterbreitet 

Die  Protokolle  werden   weiter  im  Vereinsorgan,  im 
„Motorwagen",  veröffentlicht. 

Herr  Rumpier  führt  weiter  aus,  daß  einige  sehr  inter-  ] 
essante  Vorträge  angemeldet  sind,  und  gelangen  dieselben 
zur  Verlesung. 

(Dieselben  sind  unten  am  Schluss  dieses  Berichtes  ver- 
öffentlicht.) 

Herr  Rumplcr  bittet  weiter  die  verschiedenen  Kom- 
missionen, durch  intensives  Arbeiten  die  Interessen  der  ATG. 
zu  fördern,  und  teilt  mit,  daß  er  die  verschiedenen  Vor- 
sitzenden gebeten  habe,  die  ihrer  Kommission  angehörigen 
Herren  baldigst  einzuberufen.  Die  Normalienkommission, 
deren  Vorsitzender  er  selbst  sei,  werde  sieh  am  Dienstag, 
22.  Januar,  in  dem  alten  Vereinslokal  im  Erlangcr  Reifbräu  < 
zur  Beratung  einfinden. 

Hierauf  entspinnt  sich  eüie  kurze  Debatte,  wer  an  Stelle  j 
des  von  Berlin  verzogenen  Herrn  Zeißig  den  Vorsitz  der 
Nutzwagen-Kommission  führen  soll.- 

Herr  Dominik  schlägt  Herrn  Simon  für  die  Nutz- 
wagenkommission vor. 

Herr  Freund  bezweifelt,  daß  es  statthaft  sei,  Beschlüsse 
über  diese  Frage  hier  zu  fassen. 

Herr  Dominik  entgegnet,  daß  keine  strenge  Regelung 
derartiger  Fragen  existiere,  und  nachdem  noch 

Herr  Rumpier  die  Ansicht  äußerte,  daß  Herr  Simon 
in  jeder  Weise  geeignet  ist,  den  Vorsitz  in  der  Nut/wagen- 
Kommission  zu  führen, 

wird  Herr  Simon  von  der  Versammlung  einstimmig  zum 
Vorsitzenden  gewählt. 

Herr  Valentin  rekapituliert  hierauf  den  Werdegang 
der  ATG.  Er  führte  aus,  daß,  nachdem  das  „Erlanger  Se- 
mester" vorüber  sei,  nunmehr  im  „Heidelberger  Semester" 
Fehler,  die  sich  hie  und  da  eingestellt  hätten,  vermieden 
werden  müssen. 

Der  Verein  müsse  eine  streng  technische  Richtung  er- 
halten, da  den  sportlichen  Zwecken  des  Automobils  sehr 
viele  andere  Klubs  dienten. 

.Dieser  technische  Zweck  soll  durch  Vorträge  gefördert 
werden. 

Ferner  sei  er  der  Ansicht,  daß  der  automobiltcchnischc 
Kalender,  Verlag  M.  Krayn,  der  von  Herrn  Rumpier  be- 
arbeitet wurde,  von  der  ATG.  herausgegeben  werden  soll. 


hnischen  Oesellschaft  am  17.  Januar  1907. 

Es  solle  ferner  dahin  gewirkt  werden,  daß  einzelne 
Automobilfirmen  dem  Verein  als  unterstützende  Mitglieder 
beitreten. 

Mit  einem  dreifachen  Hoch  auf  das  Gedeihen  der  ATG. 
schloß  Herr  Valentin  seine  Ausführungen. 

Herr  Dominik  machte  die  Mitteilung,  daß  der  Kaiser- 
liche Automobil-Club  die  Anfrage  an  das  Sekretariat  gestellt 
habe,  ob  geeignete  Herren  der  ATG.  bereit  waren,  im  Kaiser- 
lichen Automobil-Club  Vorträge  zu  halten. 

Er  teilt  ferner  mit,  daß  Herr  Rumpier  bereits  einen 
Experimentalvortrag  im  Kaiserlichen  Automobil-Club  am 
Mittwoch  den  6.  Februar  über  „Automobil-  und  Flugtechnik'' 
angemeldet  habe. 

Herr  Dominik  begrüßt  hierauf  Herrn  Direktor  Hasberg 
vom  Kaiserlichen  Automobil-Club  und  bittet  ihn,  sich  über 
den  Inhalt  der  vorzutragenden  Themen  zu  äußern. 

Herr  Direktor  Ilasberg  teilt  mit,  daß  es  wünschens- 
wert sei,  Themen  zum  Vortrag  zu  bringen,  welche  mehr 
populären  als  wissenschaftlichen  Inhalts  seien,  da  dieselben 
mehr  Anklang  fänden. 

Die  Dauer  der  Vorträge  soll  ungefähr  1  -j  Stunde  betragen. 

Herr  Hasberg  teilte  ferner  mit,  daß  er  die  gelegentlich 
seines  letzten  Besuches  in  der  ATG.  empfangenen  Eindrücke 
über  das  „Doppen"  von  Motoren  bestens  verwertet  habe, 
und  in  Verfolg  dieser  Anregung  das  Reglement  für  das 
nächste  Herkomer  Rcnnen  die  Bestimmung  erhalten  habe, 
daß  keinerlei  Zusätze  zum  Benzin  verwendet  werden  dürfen. 

Herr  Freund  verliest  die  in  nächster  Zeit  im  Kaiser- 
lichen Automobil-Club  angemeldeten  Vorträge. 

Herr  Dominik  stellt  sich  für  einen  Vortrag  über 
Flektromobile  zur  Verfügung. 

Auf  Wunsch  des  Herrn  Direktor  H  a  s  b  e  r  g ,  daß  auch 
über  das  Motorboot  ein  Vortrag  gehalten  werde,  erklärt 
sich  Herr  Valentin  hierzu  bereit. 

Herr  Valentin  ist  der  Ansicht,,  daß  es  zweckmäßig 
w  äre,  eine  Kommission  zu  wählen,  welche  die  Aufgabe  hätte, 
die  von  den  Mitgliedern  der  ATG.  im  K.  A.-C.  zu  haltenden 
Vorträge  zu  prüfen,  um  festzustellen,  ob  dieselben  auch 
den  Ansichten  der  ATG.  entsprechen  würden. 

Herr  Schulz  ist  gegen  eine  derartige  Kommission  und 
hält  es  nur  für  nötig,  daß  der  Vortragende  sich  mit  Herrn 
Direktor  Hasberg  über  Umfang  und  Inhalt  der  Vorträge 
ins  Einvernehmen  setzen  müsse. 

Herr  Dominik  hebt  die  eigene  Verantwortung  des 
Vortragenden  hervor,  welcher  in  erster  Linie  selbst  dazu 
berufen  sei,  durch  seine  eigene  Person  den  Inhalt  seiner  Aus- 
führungen zu  decken. 

Herr  R  u  in  p  I  e  r  ist  gegen  eine  Kommission  und  spricht 
die  Ansicht  aus,  daß  die  ATG.  sich  nur  entscheiden  solle, 
ob  die  einzelnen  Herren  geeignet  seien,  als  Vortragende 
aufzutreten.  Nachdem  sie  sich  aber  über  diese  Frage  in 
zustimmendem  Sinne  entschieden  härten,  läge  kein  weiterer 
Grund  vor,  sich  mit  einer  Prüfung  des  Vortrages  selbst  zu 
befassen.  Namentlich  sei  das  Wertvollste  an  einem  Vortrag, 
daß  die  Individualität  des  Vortragenden  darin  voll  zur  Gel- 
tung käme. 

Herr  Simon  macht  den  Vennittelungsvorschlag,  daß 
jeder  Vortragende  sich  mit  drei  beliebigen  Mitgliedern  der 
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ATG.  über  den  Inhalt  seines  /u  hallenden  Vortrags  in  Ver- 
bindung setzen  soll. 

Dieser  Vorschlag  wurde  mit  -  i  Majorität  angenommen. 

Hierauf  wurde  die  offizielle  Sitzung  geschlossen. 

F.  Rurnpler,  _'.  Sekretär 

Folgende  Vorträge  sind  angemeldet: 
1  Dr.  Fritz  Huth:  Wieviel  und  welche  Rader  des  Kraft- 
wagens soll  nun  antreiben  und  lenken? 


2.  Ing.  Bauschlicher:  Neuere  Methoden  der  Motoren- 
und  Getriebeschmierung. 

3  Prof  Lutz    l Jeher  Schlcppversuche. 


4  Mütteninsrxktor  Thallner: 
den  Bau  kleinerer  Automobile 


Konstruktionsmaterial  für 


5.  Patentanwalt  Abrahamsohn:  Vorbenutzung  einer  Er- 
findung als  Paienthindcrnis  und  als  Patentbeschränkung. 


von  /umlkrr/en    keine  groHc  Schwierig 
ist.   datt  viele  I  innen  vers 
haben,    Kerzen    zu    fabrizieren  und  kann  man  auf  dt  in  ^ ■  ^ . n 


«eis*   die  Fabrikation 
Ultra  auf,    ein   Beweis  hierfür 


uitl  viele  Kf  innen  versuch» 


»artigen  Markte  eine  1  nme-nge  Zündkerzen  aller  Arien  e.r- 
hndrn,  die  oft  infolge  Mangel»  an  Kenntnis  bei  der  I  abrikati  >n 
isna  bei  der  Wahl  des  dazu  notwendigen  unbedingt  erstklassigen 
Matcnals  kaum  brauchbar  sind  Man  wird  also  mit  t  feudi  n 
den  (  mstancl  begruben,  unter  diesir  grollen  An/.ihl  dir  I  vistrnz 
iincr  Zündkerze  koBflälicfCII  zu  können,  deren  Fabrikation  kill 
der  langfahrigen  I  rfahrung  und  Kenntnis  de»  I  rfmders  basiert 
ist.  Mir  wollen  an  dieser  Stelle  über  die  Pognon  Zündkerze 
sprechen,  welche   infolge  ihrer  Zuverlässigkeit  und  Ausdauer  last 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

Fftr  Um  MIW«On»g«a  hi  Jw  ladaatri*  wMrwartllafc :  Otto  S|ix»t.  h-rltn    iNackdrack  J»r  mit  •  wtw  8p.  t>«»Kb»»t«ti  Jic 

DOT  mit  |»H«  l)ui:j«U|iba  IHHIUCI 

Die  Pognon  Zündkerze.  I  durfte  wohl  hinreichend  '  ist  und  somit  eine  »ehr  gute  Zündung  hervorruft.  Das  zur 
bekannt  «ein,  dalf  die  Zündkerze  das  vor  allem  notwendige  Herstellung  unserer  Kerze  verwandle  Material  isi  erstklassiger 
Orjjari  für  den  dauernd  regulären  (  lang  eine*  I  xplosionsmotors  (Qualität  und  die  Metallteile  sind  auf  automatischen,  sehr  kost- 
biklct,  und  wird  sie  aus  diesem  (irunde  ein  sehr  delikater  Artikel,  spicligcn  Drehbänken  von  hoher  Präzision  gedreht  Das  l'orzcllan 
»eichet  manchen  (Chauffeuren  und  Handlern  dieses  Acerssoin  I  wird  in  den  Spezialofen  der  Fabnk  gebrannt  und  so  hergestellt, 
die  Freude   an   dem  Motorgeschaft  geschmälert  hat     Im  l'rin/ip  |  d.dl   es   den  höchsten  femperaturen  Stand  halt,   indem   es  trotz 

alledem  Vollständig  eine  isolierende  I  igrnschatt  beibehalt.  I  He 
f  orm  des  Porzellans  und  der  grolle  tiefgehende  leere  Raum, 
heule*  speziell  einen  Teil  unserer  Patente  bildend,  ist  derart, 
dal)  du  Niederschlage  von  Oel  und  Kohlenstoff  m  dem  Malle 
ihrer  jedesmaligen  I  rzengung  verbrannt  werden.  L'nserc  Zünd- 
kerze ist  infolgedes.cn  unvemitibar  und  kann  sich  nicht  ver- 
schmutzen Für  die  Magnct/undung  fabrizieren  wir  eine  spezielle 
Kerze  mit  garantiert  reinen  llatuulektrodcn,  welche  die  stärkste 
funkenhttze  zu  ertragen  vermögen,  Inser  besonders  für  kleine 
Motorrad  M  toren,  verwandtes  Modell  hat  eine  besondere  Form 
und  ist  mit  einem  inneren,  vor  dem  Schleudern  von  Oel  auf 
die  inneren  Metallwandc  schutzenden  Flügel  versehen.  Wir  liefern 
ebenfalls  besondere  Zündkerzen  für  die  Motoren  Renault  und  lur 
.'4  mm-Oewindc.  iHc  P«ignon  Zündkerze  hat  sieh  in  der  ganzen 
Welt  Patente  erworben  und  ist,  da  sie  stets  den  dir  mit 
Rieht  zukommenden  I  rfolg  aufzuweisen  gehabt  hat,  mehr  als 
jede  andere  Kerze  der  Oegenitand  von  Fälschungen  ge- 
worden, sowohl  in  bezug  auf  form.  Modell,  Namen  wie  sogar 
in  bezug  auf  die  N'aincnszcichnung,  aber  sie  kann  dem  Kon- 
sumenten nur  eine  mehr  oder  weniger  getreue  Reproduktion 
darbieten,  aulkrlich  selbstverständlich,  und  durfte  ihr  schlechtes 
I  unkt ion ie mt  bald  damit  enden,  den  guten  Rut  unserer  Zünd- 
kerze zu  beeinträchtigen.  Im  nun  unsere  Zündkerze  vor 
Fälschungen  aller  Art  zu  schützen  und  Verwechselung  mit 
anderen  Marken  zu  vermeiden,  verkaufen  wir  selbe  in  ver- 
schlossenem f  lui  mit  I  tikettc,  welches  die  Namenszeichnung  des 
I  r) Inders  tragt  Für  den  I  ngrosvetkauf  wolle  man  sich  an 
folgende  Firmen  wenden:  Deutschland:  I.  E.  F.  C.  Mathis. 
Strallburg  i  Ms.  >  Allgemeine  Automobil  -  Agentur.  Aachen, 
1  Herrn  Riemann,  Chemnitz  «  iahlenz.  Hinsichtlich  der  'ihrigen 
landet  wolle  man  sich  an  uns  direkt  wenden.  Alle  Firmen, 
welche  unsere  Zündkerzen  im  Iktail  verkaufen,  sind  verpflichtet, 
den  Käufern  die  Herkunft  derselben  zu  garantieren  Botigie 
l'ognon,  Ltd..        Vaush.ill  Bridge  Road,  London,  S.W. 

Mannheim.  Im  Handelsregister  wurde  eingetragen: 
..Reinisthe  Badofeiifabrik  t lesellschaft  mit  beschrankter  Haftung" 
Gegenstand  'de*  Unternehmens  ist.  Fabrikation  und  Vertrieb  von 
Badiolen,  Heißwa.sserapparaten  s  .wie  von  sonstigen  Metallwaren 
jeder  Art,  der  Handel  mit  solchen  ( iegenstanden,  der  Frwerh 
von  l'ntcrnehmungcn  ähnlicher  Art  und  die  Beteiligung  an  solchen 
Da«  Stammkapital  betragt  WIIK)n  Mark.  Adolf  Zivi,  Kaufmann  in 
Mannheim,  ist  Uesrfla f  t  s  f  u  h  rc  r .  Wilhelm  f  röhlich,  Kaufmann  in 
Mannheim,  ist  stellvertretender  t  leschattsfuhrer.  (lesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung.  Der  ( ir«cll«chaft«v ertrag  ist  am  Y  Januar 
lUo;  festgestellt.  Von  den  (iettcMftaführcrn  ist  jeder  für  sich 
allein  zur  Vertretung  der  (lesellschaft  und  Zeichnung  der  Firma 

berechtigt, 

Berlin,    fugen  Ffrem,  Berlin:  Den  Ingenieuren  Georg  Wollt 

zu  Berlin  und  (Jorg  löwenstein  zu  Schoneberg  ist  Cicsamt- 
pmkura  erteilt. 

Berlin.     Herr  Rudolf  (ireen.  Zivilingrnieur  fur  FlulUchift- 

hau.  hat  am  f.  Januar  Luisensfr  11.  ein  technisches  Bureau  fur 
Binncnschiifahrts- Angelegenheiten  errichtet  Auf  ( irund  einer  mehr 
als  JO  jährigen  Praxis  im  FlurUchilfbaii  bei  den  bedeutendsten 
deutschen  Vi  erften  stehen  Herrn  (ireen  reiche  I  rfahrungen  zur 
Seite,  die  ihn  zur  Anfertigung  von  Kostenanschlägen,  Ausarbeitung 


in  allen  Rennen  auf  französischem,  belgischem,  englischem, 
deutschem,  amerikanischem  Boden  etc.,  verwandt  wurde  Und  n  «h 
>trw.indt  wird.  Diese,  unsere  Zündkerze  hat  seit  »lern  Jahr  I >' x i 
bis  fum  heutigen  tage  '*»  .  iler  t"  rfolg  c  davongetragen  und  ist  sie 
»wi  den  ersten  Weltfirrnen  lür  deren  Motoren  auf  Booten  Auto- 
mobilen. Motorrädern  etc.  akzeptiert  worden  Dem  immer  mehr 
»ich  steigernden  Lrfolg  unserer  Zündkerze  war  die  Produkti  .n  in 
Jon  alten  Rahmen  nicht  mehr  gewachsen  und  muflte  aus  diesem 
'»runde  eine  neue  Fabrik  gegründet  werden.  Hier  tuhrt  Herr 
l'ognon,  unterstutzt  von  einem  durchaus  geschalten  Personal,  den 
technischen  Teil  aus,  wahrend  er  den  kaufmännischen  Feil  voll- 
ständig der  Bougie  Pognon  (KselNchaft  in  London  ubirliell 
letztere  betrachtet  als  eine  ihrer  Hauptaufgaben,  allen  I  lUchcrn 
and  l  nterhändlern  von  lmitatnmen  der  Pognon  Zündkerzen  aut 
Ätnchtlichem  Wege  nachzustellen  und  das  Handwerk  zu  legen 
»ir  müssen  an  die-ser  Stelle  uns  enthalten,  die  ganz  spe/icllc 
Fabrikation  unserer  Kerze  zu  schildern  und  uns  nur  damit  begnügen, 
r-ckannt  zu  geben,  daH  das  Prinzip  de  r  elcktrisi  hen  l«"litoren 
m  unserer  Zündkerze  mit  dem  vollkommensten  I  rtolg  Anwendung 
gefunden  hat.  Die  Pognon  Zündkerze,  deren  Bdd  wir  dem  ge- 
ehrten Leser  hier  unte-rbreiten.  und  Welche  fur  gewöhnliche 
'undung  mittelst  Elementen  und  Akkumulatoren  bestimmt  i«t. 
besilzi  zwei  sich  gegenüberstehende,  aus  besondere  m  Met  dl 
verfertigte  Elektroden.  I  Vr  Vorteil  dieser  Anordnung  besi«  In  darin, 
d»b  der  Funke,  da  ihm  nur  an  einem  Punkte  die  Möglichkeit 
ist,   überzuspringen,  außerordentlich  intensiv  und  hcifl 
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\.m  Bauvorschriften,  Matcrialabnahmcn,  Vornahme  \t>n  IVihe- 
lahrtcn,  Havanctaven,  Werlbesiimmiingen  hei  Schiffsvcrkaiifcn  itml 
Hck-ihiiiijfvn.  Gutachten  etc.  um  so  mehr  befähigen,  als  derselbe 
keine  Finna  vertritt,  als.)  völlig  unabhängig  ist. 

Malle,  Saale.  Im  Handelsregister,  betreffend  llallcsehc  l.ack- 
unJ  (Chemische  Fabrik  Bischof  k  Ilm/.  Gesellschaft  mit  be- 
schrankter Haltung,  zu  Halle  a,  S.  ist  eingetragen:  Henrv  Hin/ 
ist  nicht  mehr  Geschäftsführer,  an  seiner  Stelle  ist  der  Kauf- 
mann Alfred  Staufenbiel  in  Halle  a.  S.  /um  Geschäftsführer  hcMellt. 

Kattowltz  O.-S.  Im  I  landctsrcgistcr  ist  bei  der  Firma 
„Deutsche  Phosphorbroncc-Industrie  I"".  von  Münstcrmann,  Ge- 
sellschaft mit  beschränkter  Hallung,  Katlowitx"  heute  nachstehen- 
des eingetragen:  Dem  technischen  Fabriklciter  Oskar  Matthäi  und 
dem  Disponenten  Karl  Hurt/ig.  beide  m  Kattowitz,  ist  derarl 
<  iesamtprokiira  erteilt,  daß  dieselben  gemeinschaftlich  /ur  Ver- 
tretung der  Gesellschaft  befugt  sind. 

Berlin.  Internationale  Preßluft-  und  Elektrizitals-Gesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Die  Prokura  des  Albert  Altmann  ist 
erloschen.  Francis  Crncst  Drakc  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer. 
Der  Ingenieur  Ludwig  Oberauer  in  Hamburg,  der  Ingenieur  Karl 
(Charles)  Georg  Eckstein  in  Berlin  und  der  Kaufmann  Albert 
Allmann  in  CharlottenburR  sind  /u  Geschäftsführern  bestellt.  Durch 
Beschluß  vom  2$.  Dezember  190b  sind  die  Bestimmungen  über 
die  Vertretungsbefugnis  geändert  und  ist  bestimmt,  daß  jedem 
Geschäftsführer  die  selbständige  Vertretung  der  Gesellschaft  zusteht. 

Mainz.  Im  Handelsregister  wurde  eingetragen:  Empire  Oil 
Company  Trust  Bichel.  I'nter  dieser  Firma  wurde  eine  Kom- 
manditgesellschaft mit  dem  Sitze  in  Mainz  errichtet.  Persönlich 
haftender  Gesellschafter  ist  der  Kaufmann  Fmst  Biekel  in  Mainz. 
Die  Gesellschaft  hat  am  IS.  Januar  10117  begonnen;  bei  der- 
selben ist  ein  Kommanditist  beteiligt. 

Ludwigshafen  a.  Rh.  Eingetragen  wurde  die  Kommandit- 
gesellschaft in  Firma  Deutsche  Ocl-Import-Gcscllschaft  Weil  !v  Co, 
Personlich  haftender  Gesellschafter  ist  David  Weil,  Fabrikant  in 
Ludwigshafcn  a.  Rh.;  es  ist  ein  Kommanditist  beteiligt.  I>k 
Gesellschaft  hat  am   1.  Januar  IM07  begonnen. 

Frankfurt  a.  M.  Wie  uns  mitgeteilt  wird,  hat  die  chemische 
Fabrik  Griesheim-Elektron  die  deutschen  Rcichspatente  des  Cöln- 
Miiscner  Bergwerks-Aktien-Vereins,  Creti/thal  i.  W.  betreffend 
Verfahren  zum  Beseitigen  von  Ofenansätzen  und  dergl.  bei  Hoch- 
ofen und  änderen  Ocfen  erworben.  Dieses  „Sauerstoff-Schmelz- 
vertahren"  ist  von  Griesheim-  Elektron  weiter  ausgebildet  worden 
und  zwar  zum  Schneiden  von  Blechen  etc.  in  der  Starke  von 
2  bis  150  nun,  wobei  die  Schnittfläche  ebenso  gjatt  erscheint, 
w  ie  bei  dem  Schnitt  mit  der  Säge,  so  daß  eine  Nacharbeit  sich 
in  den  meisten  Fällen  erübrigt. 

Berlin,  Dcrßczirksvercin  der  Aulomobiltcchnischcn  Gesellschaft 
hat  ihr  Vereinslokal  vom  Frlanger  Reif-Bräu,  Belle-Alliance-Pl.vtz, 
nach  dem  bekannten  Restaurant  „Zum  Heidelberger".  Hcke 
Friedrich-  und  Dorothceiistraßc,  Zimmer  No.  ),  verlegt.  Die 
Donncrstags-Zusammcnkünfle  finden  regelmäßig  im  neuen  Vcr- 
einsheim  statt.   Gaste  sind  stets  willkommen. 

Berlin.     Deutsche  Tachoineterwerke,  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung;    Gemäß  Beschluß  vom  S.  Januar  1M07  ist 
das  Stammkapital  um  »<)00  Mk.  auf  223  00U  Mk.  erhöht  norden 
Max  Steinberg  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer.    Der  Ingenieur 
Victor  Körting  in  Wilmersdorf  ist  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Berlin.  Optische  Anstalt  C  I«.  Gocrz,  Aktiengesellschaft 
mit  dem  Sitze  zu  Friedenau.  Der  bisherige  Prokurist  Oberleutnant 
a.  D.  Friedrich  Hahn  zu  Steglitz-Berlin  ist  zum  Vorstandsniilglicdc 
ern.innt.  Das  Vorstandsmitglied  Julius  kinnebacli  wohnt  jetzt  in 
Friedenau-Berlin.   Die  Piokura  des  Friedrich  Hahn  ist  gelöscht. 

Berlin.  „Blitz".  Automobil-Bctricbs-Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung:  Gemalt  Beschluß  vom  l«J.  Mai  l«*K>  ist 
das  Stammkapital  um  PWIKX)  Mk.  auf  W'ODO  Mk.  erhobt  wurden. 

Berlin.  Offene  Handelsgesellschaft.  K'iedel  1%  Mahn.  Werk- 
zeug-Maschinenfabrik. Gesellschafter:  1.  Hubert  Riedel.  K'aulutami. 
Berlin.  2.  August  Kl.ihn,  Techniker,  Berlin.  Die  Gesellschaft  hat 
am  10.  Dezember  IO(Xi  begonnen. 

Hannover.  Die  bekannte  Engros-Firma  F.  R  C.  Wagcner, 
«uns  dei  ältesten  und  bedeutendsten  Häuser  der  Fahrrad-Branche 
Deutschland*,  hat  nunmehr  ebenfalls  ihr  Interesse  der  Marke 
lt. nard  zugewandt  und  die  Vertretung  dieser  Marke  für  die  Beziike 
I  lannovcr,  I  lildcsliciru,  Lüneburg,  Hramtschwvig,  Seh  .Himburg- 
Lippe.  Lippe-Detmold  usw.  us«.  übernommen.  Für  den  Beobach- 
ter ist  es  eine  interessante  Frsehrinung.  wie  die  Marke  Bsvard 
sich  den  deutschen  Markt  Sehritt  für  Schritt  erobert  und  die 
bideiilendsten  Häuser  der  Branche  sich  nach  und  nach  unter 
ihrer  Flagge  zusammenfinden.  Der  Grund  dieses  auflallenden 
Vordringens  dürfte  in  erster  Linie  in  der  außerordentlich  großen 


,\tivw;dil  der  Modelle,  sowie  auch  der  außerordentlich  billigen 
Preise  zu  suchen  sein.  Außerdem  spielt  die  schnelle  I  icfcnings- 
.'ähigkcit  lies  Hauses  Clement  hierbei  jedenfalls  eine  bedeutende 
Rolle,  da  für  den  Händler  der  Frfolg  des  ganzen  Geschäftsjahres 
ja  doch  schließlich  nur  von  der  Licfenmgsfäliigk-il  seiner  Meiernden 

,  Finna  abhängt.  Wir  «er Jen  mihi  unierlassen,  die  Bestrebungen 
dieses  Hauses  Clement  und  ihrer  <  ieneralvertreler.  der  Firma 
Anton  Rütgcrs  Co.,  Aachen,  weiter  zu  beobachten  und  an 
dieser  Stelle  w.iter  über  die  zunehmende  Verbreitung  der  Marke- 

,  Bavard  berichten. 

Hamburg.  Als  Schutzmarke  ist  „Burneesce''  an  Mestwerdt 
Pi  Co,,  Hamburg,  27.  12,  lU'lo  Motorwagen,  Motorräder  und 
Fahrräder,  sowie  deren  Zubehörteile,  und  zwar:  Acctvlcn-Hrcnncr, 
Fntwickler  und  Wagen-Laternen,  Scheinwerfer,  Zündkerzen,  Zünd- 
spulen und  elektrische   Beleuchtung,  erteilt. 

Als  Schutzmarke  Ist  „Acrocar"  an  The  Aerocar  Com- 
pany. Detroit  (Grafschaft  Wavne),  Michigan  (V.  St.  A.);  Vertr. : 
Pat.-Anw.  Beruh.  Petersen  u.  Ottomar  R.  Schulz,  Berlin  SW.  11. 
22.  12.  IQOO.  G.:  Herstellung  und  Vertrieb  von  Fahrzeugen.  W. : 
Automobile,  erteilt. 

Frankfurt  a.  M.  Als  Schutzmarke  ist  ..Bayardolin  an  Oel- 
fabrik  H.  Bauer  t*  Co.,  Frankfurt  a  M.  22./ 12,  lMtHi.  G. : 
Oellabrik.  W. :  Maschinenöle.  Mineralöle,  Motorbenzin,  Motor- 
kerzen, Motorölc.  (»utzöle,  Put/wolle,  Schmierfette  und  Schmier- 
öle, erteilt. 

Hamburg.  Hanseatische  Automobihndustrie  von  Frost  &  Co 
Fs  sind  noch  immer  einige  Prozesse  anhängig,  deren  Beendigung 
abgewartet  werden  muß,  ehe  der  Verwalter  in  der  Lage  ist,  den 
Konkurs  beenden  zu  können.  Auch  die  Höhe  der  Dividende  hängt 
von  dem  Ausfall  der  Prozesse  ah. 

CSIn  a.  Rh.  Als  Schutzmarke  ist  „Mcnkel  fit  Sander's 
„Rapid-  Ventil-Fräs-Apparate'-.  Mcnkel  Sander,  Colli  a.  Rh. 
IM.  12.  IMOt).  (,.:  Herstellung  und  Vertrieb  von  Vcntil-Fräs-Wcrk- 
zeugen.  W  . :  Ventilsitz  und  Vcntilkcgel-Fras-Apparatc  erteilt. 

Berlin.  Firma  Rudolf  Rinne.  Das  Geschäft  ist  mit  Firma 
J  übergegangen  auf  die  eingetragene  G,  m.  b,  H.  „Rudolf  Rinne 
Gesellschaft   mit   beschrankter  Haltung". 

Berlin.  „Watt.  Akkumulatoren-Werke,  Aktien-Gesellschaft" 
zu  Berlin  und  Zweigniederlassung  in  Zehdeinck.  Die  Liquidation 
ist  als  beendigt  angemeldet,  die  Firma  ist  erloschen. 

Berlin.  Kraftfabr/eug-Aktien-Gesellschaft  zu  Berlin.  Nach 
Durchführung  des  Gcncralvcrsammlungsbeschlusscs  vom  IS.  Ok- 
tober mit)  ist  das  Grundkapital  auf  2tl0U0U0  Mark  erhöht.  Ferner 
die  durch  dieselbe  Generalversammlung  noch  beschlossene  Acnde- 
rung  der  Satzung. 

Stuttgart.  Das  bisher  unter  der  Firma  Emil  Schmolz  be- 
stehende Automobilgeschäft  wird  nunmehr  unter  der  Firma 
Schmolz  &  Leibbrand  weitergeführt.  Die  Fintu  hat  die 
Auto-Garage,  Olgaslr.  <>1  erworben  und  der  Neuzeit  entsprechend 
eingerichtet. 

Leipzig.  In  den  neuen  Verkaufslokalitäten  der  dauernden 
Gewerbe -Ausstellung,  Plauenscher  Platz  7.  errichtete  die  Finna 
Deppe  &•  Klepzig.  G.  ru.  b.  II.,  ein  Fabrikation*-  resj).  Handels- 
(ieschäft  für  Maschinell-  und  technische  B-.-darfs-Artikcl.  Die  bis. 
herige  Firma  Carl  Deppe,  Lei|izig.  Vncrstr.  i\  pt.  ist  in  die 
neue  Gesellschaft  mit  allen  Aktiven  und  Passiven  aufgenommen 
worden.  Gesellschafter  sind  die  Herren  Carl  Deppe  und  Paul 
Klepzig  (langjähriger  Prokurist  der  Firma  Hecht  &  Koppe,  Leipzig), 
beide  in  I  eipzig.  deren  gemeinschaftliche  Zeichnung  rechts* er- 
bindlich  ist. 

Berlin.  Die  Hannoversche  Gummi-Kamm  Compagnic.  A.-G  , 
hat  ihrem  langjährigen  Reisenden  und  früheren  Leiter  der  Velo- 
uml  Automobil-Abteilung  Herrn  Hermann  fk-imcl  die  Vcrtrelung 
ihres  Hauses  für  Berlin,  die  Provinzen  Brandenburg  und  Pommern 
und  Mccklcnburg-Strclitz  übertragen.  Die  Geschäftsräume  be- 
finden sich    in   Berlin  S,   Alexandrinenstr.  ib. 

Höchst  a.  M.  Maschinen-  u.  Armaturenfabrik  vorm.  H. 
Breuer  &  Cie,  Der  Ingenieur  Fritz  Rheinhardt  zu  Höchst  a.  M. 
ist    zum  Vorstaiiilsniitgliede  bestellt. 

Bremen.  Norddeutsche  Waggonfabrik  AkliengeseHscIiafl: 
Gegenstand  des  l  nlemehmens  ist  der  Betrieb  einer  Wagen- 
baiianstalt.  die  Herstellung  von  rrzetignissen  dieser  Industrie 
und  der  Betrieb  aller  damit  verbundenen  N'cheiigeschäfte.  Das 
linutdkapital  betragt  I1KHI.XI  Mk.  Der  Ocscllschaftsvcrtrag  ist 
'  am  4.  Januar  IM»7  abgeschlossen.  Willenserklärungerl  des  Vor- 
i  Stands  sind  für  die  Gesellschaft  verbindlich,  w  enn  sie,  falls  der 
Vorstand  aus  einem  Vorstandsmitglieder  besteht,  von  diesem  und 
einem  Prokuristen,  falls  der  Vorstand  aus  mehreren  Mitgliedern 
besteht,  von  zwei  Vorstandsmitgliedern  ixfcr  einem  derselben 
und    einem  Prokuristen    abgegeben  werden.    Vorstand    ist  der 
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hiesige  Ingenieur  Friedrich  Clement  Poppe,  An  Paul  Adolph 
Carl  Alling  ist  dergestalt  Prokura  erleilt,  oaß  derselbe  berechtigt 
ul,  die  Gesellschaft  in  Gemeinschaft  mil  einem  Vorstandsmrtglic-d 
M  vertreten.  Das  Grundkapital  ist  eingeteilt  in  4011  aut  den 
Inhaber  Uuteadc  Aktien,  groß  je  1000  Mk  Der  Vorstand  be 
«cht  nach  näherer  Bestimmung  de*  Aufsichtsrai»  aut  einem  oder 
«fhrcren  vom  Aufsichtsrate  gewählten  Mitgliedern.  Dir  Gcm-ral 
Versammlung  wird  vom  Vorstand  «ider  Aul-.icht-.rjt  berufen.  Line 
Vemnnnlung  ist  ordnungsmäßig  berufen,  wenn  die  l  uiladung 
ai  derselben  wenigstens  am  siebenzchnten  Tage  vor  dem  für 
dK  (iencralversainmlung  bestimmten  lag  im  t  ic»ell*chaft*blait 
ttnWIcntlicht  ist.  Alle  von  der  Gesellschaft  ausgehenden  He 
■aaaunavhuiigcn  erfolgen  durch  einmalige  t  inruckung  in  den 
fauchen  Reichsan/cigcr".  eirunder  der  Gesellschaft,  welche 
ÜBluche  Aktien  übernommen  haben,  und:  I  Offene  Handel» 
RMjiarüaft  Hermann  Heinruh  Boker  K  (  <>  in  Wernscheid. 
I  die  Aktiengesellschaft  Bremer  Straßenbahn  in  Bremen,  J  der 
Urektor  der  Bo-raerhav  euer  Straßenbahn  Carl  Heinrich  Melchi<* 
KjiaJer  in  Lehe  4.  die  Norddeutsche  Automobil-  und  Motoren- 
Aktiengesellschaft  in  Bremen  und  Y  die  Deutsche  Nah  mal- 
Sank.  Kommanditgesellschaft  aul  Aktien  in  Bremen  Den  Auf 
stcntsral  bilden:  I.  Der  Kaufmann  Friedrich  HeinrKh  Hincke 
m  Bremen,  2.  der  Direktor  Heinrich  Wilhelm  Schackow  daselbst. 
L  «Jet  Regierungsrat  a.  D  Arnold  I  rieh  Gustav  Julius  Petzet 
daselbst,  4  der  Direktor  Hans  Sicgcsmund  Meyer  daselbst,  "> 
der  Direktor  Carl  Heinrich  Melchoir  Kruder  in  Lehe,  fi  der 
Kaufmann  Carl  Louis  Konilzkv  in  Bremen  und  7.  der  Kaufmann 
Hermann  Heinrich  Boker  in  Remscheid 

Mlldoahoim  Automobilveikehrs-Akttetigesellschaft  Der  bis- 
herige Voeslassvd  htt  Liquidator  Die  Gesellschaft  wird  durch  einen 
Liquidator  vertreten.  IXirch  Beschluß  der  Generalversammlung 
\<m  20.  Dezember   l*J0f>  ist  die  Oesellschaft  aufgelöst 

*taim.  Mainzer-,  Automobil- Centrale  Friedlich  Schulten 
[in  Geschäft  ist  auf  '  Elise  geb.  Bollenbacher,  Lhelrau  de» 
\L.haaikers  Friedrich  Schulten  in  Manu,  übergegangen,  welche 
n  unter  der  seitherigen  Firma  fortsetzt  Der  l  ebergang  der  im 
Betnebe  des  Geschäfts  begründeten  Verbindlichkeiten  ist  1h-i  dem 
Erwerbe  des  Geschäfts  durch  Frau  I  h*c  Schulten  vcrcinbarungs- 
Äemäf)  ausgeschlossen 

Dl«  Khelntsch*  Metnllwar*«-  und  Manch  M<fnfa»rik  in 
'flsseMaef    beruft    die    ordentliche    Generalversammlung  am 
Donnerstag,  den  28.  Februar  IW7,  nachmittags  i> ,  l  hr,  in  Dussel 
dort  in  Breidenbacher  Hof  und  werden  die  Herren  Aktionare 

Oraa.  Johann  Puch.  Erste.Steicrmärkische  Fahrradtabriks 
Urt-Ges.  Der  Aufs.chtsrat  der  Gesellschaft  schlagt  vor.  für  die 
abgelaufene,  infolge  Verlegung  de*  Oc*chaft*|ahrcs  diesmal  1  4 
Jahre  umfassende  Betriebsperiode,  eine  Dividende  von  Kr  SO 
pro  Aktie  von  K'r.  400  zu  verteilen,  was  einer  Jahresdividende  von 
".12  Prozent  entspricht.  (Für  da»  ( icschaflsjahr  l'KM  wurde  eine 
Dividende  vott  Kr.  28  oder  7  Prozent  verteilt.)  Die  Gesellschaft. 
iit  bisher  Fahrräder,  Motorräder  und  kleine  Automobile  her- 
nelhe,  will  aonmehr  auch  den  Bau  größerer  Motorwagen  auf- 
nehmen und  zu  diesem  Zwecke  ihr  Kapital  von  Kr  800  00(1 
«if  l'j  Million  Kr.  erhöhen. 

UsrrantKtlna.  Capitaine-Motorenüesellsch.ift  mit  beschränkter 
rtiftung  in  Reishol/,  bei  Düsseldorf.  Neuer  Geschäftsführer  ist 
Gr!  Pfannkuch,  Generaldirektor  in  (oln-Ehrcnfeld.  Die  V'er- 
^rmrrgsbefugnis  bestimmt  sich  nach  5  II  de«  Oesc!l»ihaftsvcr- 
vntrages. 

Bnrlta.  Berliner  Elektromobil-Dro»chken-AktienGe»ellsihaft; 
T>tr  bisherige  Prokurist,  Kaufmann  Frnst  l'eisert  in  Groß-Lichte  r- 
Wdt  ist  zum  Mitglied  des  Vorstamis  ernannt,  «eine  Prokura  ist 
trtosdien. 

Ii  Ossel  ah  «In»  sl  HL  Ein  Erweiterungsbau  von  riesigen 
Dimentionen  wurde  soeben  von  den  ruhng«-n  Leitern  der  Opel- 
werke beschlossen.  Die  in  Submission  vergebene  Ausführung 
»urde  den  Spezialkonstrukteuren  für  Zement-  und  Beton  Bauten, 
den  Herren  Dyckerhoff  und  Widmann  in  Biebrich  übertragen 
Einige  Beispiele  für  die  Bedeutung  dieser  Vergrößerung  durften 
dem  Leser  Interesse  bieten.  —  Das  (iebaude  wird  eine  Lange 
von  120  Meter,  eine  Breite  von  14  Meter  erhalten  und  aus 
»icr  Stockwerken,  welche  untereinander  durch  Aufzuge  verbunden 
und,  bestehen.  Mit  einer  der  bedeutendsten  Maschinenfabriken 
»urde  kontraktlich  festgelegt,  daß  eine  Dampfmaschine  von 
1500  PS.  Kraftieistung  geliefert  werden  soll,  und  am  IV  Oktober 
1907  laufen  muß 

Konlfshflttsro.'S.'  Im  Handelsregister  ist'herfder  Aktien- 
C^ellsdläft  Eisen-  und  Stahlwerk  Bethlen  -  Falva  zu  Schwien- 
ochkiwTfz  eingetragen:  Der  Gesellschaft* vertrag  vom  16.  November 
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'  I9W  ist  hinsichtlich  der  Zusammensetzung  des  Aufsichtsrats,  der 
ihm   zu  gewahrenden  Vergütung   und  des  Geschäftsjahres  durch 
Beschlüsse  «1er  «ieneralversammlung   vom  17./3I    Dezember  1900 
geändert.    Die  licsillschatt  ist  ferner  durch  dieselben  Beschlüsse 
I  autgelost.    Li.iuidalorin  »iml  die  Uencraldircktoren  Koromcrzien- 
•  rai  Wilhelm  «sollmann  und  F.mii  Marx,  stellvertretende  Liquidatoren: 
!  Die  Direktoren  Wilhelm  r  roch  lieh  und  Alfons  Sparagnapane  und 
die   Prokuristen   Robert  Schert  und   Ignaz   Maase,   »amtlich  in 
:  i  i-Murckhutte. 

fcnrM«.     Ine  Firma  Prtelz  ft  Hornstein  Ü.  m  b  H.  NW.  52. 
;  hat  die  Generalvertretung  der  Yacht-  und  BootswerrtlFranz  Kamin- 
in  Mostcrncuburg  b  Wien  für  Deutschland  und  Rußland  über 
I  nonimcn.  ^ 

Berlin.  Als  Schutzmarke  ist  .  Ford-'  und  „Fordmobile"  an 
Westliche  Automobil  Zentrale,  Praust      Benda,  Berlin  22.  12.  PA» 

0  :  Herstellung  und  Vertrieb  von  Motorlahrzeugen  und  deren 
Bestand-  und  Zubehörteilen.  W  ;  Motorfahrzeuge  lur  Land  und 
Wasser  sowie  Bestandteil«  von  solchen,  als:  Verbrennungsmotoren, 
Elektromotoren,     Dampfmotoren,    Vergaser,  Zündvorrichtungen, 

i  Zündkerzen,  Leitungsdraht.  Elemente,  Akkumulatoren,  Induktions- 
apparate, Ventile,  Benzinbehalter,  Oelapparale,  Wasser-  und  Ocl- 
pumpen,  Kuhle-r.  Ventilatoren,  Andrehvomchtungen,  Motorwagen- 
f  ntergestelle,  i  n-tnebe,  Ketten,  Kupplungen,  Kugellager  Rahmen 
i  lur  Motorfahrzeuge,  Achsen,  Naben,  Rader,  Speichen,  Felgi'n,  Luft- 
|  reiten,  i  ollreiten,  Nagelfanger.  ( ileitschutzvorrichtungen,  Karosserien, 
Verdecke,  Steuerräder,  Lenk  Vorrichtungen .  Luftpumpen,  Huppen, 
Signal-V  orrichtungen,  Laternen,  Brillen,  Bekleidung  für  Automobil- 
lanrer,  Viagenheber,  I ourenzanlrr,  ( leschwindigkeilsmesser,  Stopp- 
uhren, Steigungsmesser,  Voltmeter,  Werkzeugkasten,  Werkzeuge, 
erteilt. 

blsterwsron.    Im  Handelsregister  ist  die,  bisher  mit  dem 

S.tz  in  dorlitz  eingetragene  Aktiengesellschaft  in  Firma  Phoniaa- 
Werk«  Aktmigrseflschaft  in  Görlitz  i  Schlesien,  die  durch  Be- 
schluh  der  <  leneralversainmlung  vom  2S.  November  l<MK>  den 
Sitz  nach  ENterwerda  verlegt  hat,  eingetragen  worden  Der 
am  2?  Juni  IfiS  bis  2»  Marz  lutit)  festgestellte  t icsrllschafls- 
vertrag  ist  durch  Beschluß  der  ( ieneralversammlung  vom 
28  November  l««io  neu  gefaßt  und  in  einzelnen  Bestimmungen 
abgeändert.  Die  Firma  ist  in  „Phönicia-Wrrke  Aktiengesellschaft" 
geändert  degenstand  d«-s  l  nternehmens  ist:  I.  die  Herstellung 
und  Vertrieb  von  Artikeln  der  Metallindustrie  und  verwandter 
<  jcwcrbs/wcigc,  2  der  Erwerb,  die  Einrichtung,  der  Ankauf 
und  der  VA  eiterbetrieb  von  ahnlichen  I  iilrmrhmungen  sowie 
die  Beteiligung  an  solchen.  Das  Grundkapital  ist  gemäß  Beschluß 
der  (ieneralversammlung  vom  28  November  IQOo  um  loH»»)  Mk. 
h«-rabg«srt/l  und  betragt  jetzt  122  <MJ  Mk  Vorstand  ist  der 
Diplomingenieur  Karl  Bendis.  zu  Elsterwerda  Dem  Kaufmann 
Paul  K'empe  zu  I  Isterwerda  ist  Prokura  erteilt  mit  der  Befugnis, 
auch  (irundstucke  zu  veräußern,  mit  der  Maßgabe  jedoch,  daß 
er  nur  in  « Gemeinschaft  mit  dem  Vorstand  Bendivi  zur  Vertretung 
der  Gesellschaft  ermächtigt  ist  Dir  Prokura  des  Kaufmanns 
Karl  Stoehr   ist  erloschen. 

Im  Vnretn  deutschsr  Metorlahr*«Mifladtuitrlell«r  werden 
genial!  (ieneralversammlungsheschluß  nunmehr  auch  unterstützende 
Mitghedei  aufgenommen.  I 'nterstutzende  Mitglieder  haben  keine 
besonderen  Rechte,  aber  auch  keine  Pflichten  gegen  den  Verein 

1  s  soll  nur  denjenigen  Personen  bezw.  Korporationen  oder  Firmen, 
die  nach  den  Statuten  nicht  Mitglied  werden  können,  Gelegenheit 
geboten  werde-n,  ihr  Interesse  an  den  Bestrebungen  des  Vereins 
durch  finanzielle  ( 'nterstutzungen  zu  bekunden.  I 'nterstutzende 
Mitglieder  bestimmen  daher  ihren  Jahresbeitrag  selbst,  der  ji-doch 
nicht  unter  30  Mk.  betragen  darf.  Bei  Abschluß  von  Cnfall-  und 
Haftpflichtversicherungen  genießen  unterstutzende  Mitglieder  die 
gleichen  Vergünstigungen  wie  die  ordentlichen  und  außerordent- 
lichen Mitglieder  des  Vereins. 

MlttetdsnUca«  UumwI-Waren-f-abrlk  Loa!«  Peine  A.-O. 
UM»»)  km  ohne  die  geringste  Reparatur  mit  einem  und  demselben 
keifen  auf  den  verschiedensten  Mraßcn  zurückzulegen,  ist  gewiß 
ein  treffender  Beweis  für  die  dute  und  Leistungsfähigkeit  des 
Fabrikates  l  eher  eine  solche  Leistung  ihrer  Simnlct-Rcifen  er- 
hielt kürzlich  die  Mitteldeutsche  Gummiw  arenlabrik  Louts  Peter, 
A  (i  ,  Frankfurt  a  M..  von  der  Automobil-Gesellschaft  „Porthos"  in 
Bitlancourt  (Seine)  das  nachsiehende  Zeugnis: 

Billancourt  (Seine),  den  20  Dezember  l<*)6 
I07,  Rue  de  Courcelles 
Paris. 

An  die  Mitteldeutsche  Gummiw  arenlabrik  Louis  Peter.  A  -G 

In  Beantwortung  Ihrer  geft.  Anfrage  bez.  der  4  Retten 
Simplev  S7o  t2(),  die  wir  Ihnen  vor  einigen  Tagen  übergeben 
haben,  beehren  wir  uns,  Ihnen  mitzuteilen,  daß  diese  Mantel  bis 
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jetzt  mehr  alt  12000  km  zurückgelegt  haben,  ohne  daß  die 
geringste  Reparatur  nötig  gewesen  ist. 

Wir  hotten  übrigens,  daß,  nachdem  sie  die  neuen  Lauf- 
streifen aufgelegt  haben,  die  Mäntel  noch  eine  ansehnlich*  An- 
zahl von  Kilometern  erreichen  werden. 

Die  Fahrstrecke  von  12000  km,  die  durch  einen  Kilometer- 
zähler angezeigt  und  kontrolliert  worden  ist,  setzt  sich  wie 
folgt  zusammen: 

Belgisches  Critcrium  ungefähr  3000  km  Hin-  und  Rückfahrt, 
die  Sommersaison  in  den  Seebädern  5  6000  km, 
Einfahren  von  7 — 8  Wagen  ä  500  km  per  Wagen, 
wodurch  die  obengenannte  Chiffre  hinreichend  dargestellt  wird. 

Wir  können  uns  über  Ihren  Pneumatik  nur  lobend  aus- 
sprechen, da  wir,  wie  wir  Ihnen  bereits  bemerkten,  niemals 
auch  nur  die  geringste  Mantel-Reparatur  während  der  ganzen 
Zeit,  wo  wir  die  Reifen  in  Gebrauch  hatten  und  mit  Ausnahme 
eines  verletzten  Schlauches  überhaupt  keine  Pneumatik-Defekte 
hatten.  Es  ist  uns  ganz  speziell  angenehm  gewesen,  konstatieren 
zu  können,  daß  unsere  Kunden,  denen  wir  die  Montage  Ihres 
Systems  empfohlen  haben,  von  demselben  genau  so  zufrieden- 
gestellt sind  wie  wir  selbst,  und  Sie  können  auf  unsere  Unter- 
stützung durch  eine,  wanne  Empfehlung  Ihrer  Marke  und  speziell 
Ihres  Simplex-Reifens  zählen. 

Genehmigen  Sie  die  Versicheruns  unserer  vorzüglichen  Hoch- 
achtung  Sie.  Ole.  des  Automobiles  „Porthos". 

Internationaler  Markt  and  Ausstellung  von  Motorfahr- 
zeugen, Motoren,  Werkzeugmaschinen.  Fahrrädern  etc.  1007. 

Den  Ehrenausschüssen  der  diesjährigen  Oktober-Ausstellung  ge- 
hören an:  Ehren-Präsidium:  Sc.  Exzellenz  der  König).  Staats- 
Minister  Herr  von  Metzsch,  Minister  des  König!.  Hauses,  Dresden; 
Se.  Exzellenz  der  Königl.  Sachs.  Kriegsminister,  Freiherr  von 
Hausen,  Ocncral  der  Infanterie,  Dresden;  Sc.  Exzellenz  der  General 
der  Infanterie  z.  D.  und  General-Adjutant  S.  M.  des  Königs, 
Herr  von  Treitschke  Dresden;  Se.  Exzellenz  der  kommand.  Oene- 
ral des  XIX.  (2.  K.  S.)  Armeekorps,  Herr  Graf  Vitzthum  von 
Eckstädt,  Oeneral  der  Infanterie,  Leipzig;  Se.  Exzellenz  Herr 
Dr.  von  Ehrenstein,  Wirkt.  Geh.  Ree -Rat,  Dresden;  Sc.  Ezcflenz 
der  Herzog!.  Sachs.  Staatsminister,  Herr  von  Borries,  Altenburg; 
Herr  Kreishauptmann  (Reg.-Präs.)  Freiben  von  Welck,  Leipzig: 
Herr  Oberbürgermeister  Justizrat  Dr.  Trondlin,  Leipzig;  Herr 
Kaiser!.  Oberpostdirektor  Domiziaff,  Leipzig.  Ehren-Komitee:  Herr 
Stadtrat  Dr.  Ackermann,  Leipzig;  Branddirektor  Bandau,  Leipzig; 
Direktor  Curt  Becker,  Leipzig;  Polizeidirektor  BretschneidcT, 
Leipzig;  Direktor  C.  Ch.  Brünings,  Leipzig;  Hofmarschall  von 
Buch,  Altenburg;  Justizrat  Dr.  L.  Colditz,  Direktor  der  Immobilien- 
Gesellschaft,  Leipzig;  Direktor  Hans  Dictcrich.  Helfenberg-Dresden; 
Dr.  phil.  Karl  Dieterich,  Fabrikdirektor,  Vorstandsmitglied  des 
Mitteleuropäischen  Motorwagen  Vereins  Helfenberg  -  Dresden ; 
Bürgermeister  Dr.  Dittrich,  Leipzig;  J.  F.  Dürr,  Mitglied  der 
II.  Kammer  der  Ständeversammlung,  Leipzig;  Generalleutnant 
d'Elsa.  Kommandeur  der  2.  Division  Nr.  24  Exzellenz,  Leipzig; 
Königl.  Sachs.  Eisenbahndirektor  Falian,  Leipzig;  Stadtbaurat 
G.  Franzc,  Leipzig;  Kgl.  Sachs.  Justizrat  Dr.  Gcnscl,  Leipzig; 
Oberbürgermeister  a.  D.  Dr.  Georgi,  Wirk).  Geheimer  Regierungs- 
rat Leipzig;  Franz  Oontard,  Mitglied  der  II.  Kammer  der  Stände- 
versammlung, Leipzig;  Dr.  Grautoff,  Chefredakteur  der  „Leipziger 
Neuesten  Nachrichten",  Leipzig;  Kgl.  Sachs.  Gewerberat  Haacke, 
Leipzig;  Kgl.  Sachs.  Kommerzienrat  Habcnicht,  Leipzig;  Kaiserl. 
Postdirektor  Haenel,  Leipzig;  von  Haugk,  Oberstallmeister  Sr.  M.  de» 
Königs,  Generalleutnant  z.  D,  Exzellenz,  Dresden;  Geheimer  Rcg.- 
Rat  A.  G.  Heink,  vortragender  Rat  im  Ministerium  des  Innern, 
Dresden;  E.  Herfurth,  Verl,  der  „Leipziger  Neuesten  Nachrichten", 
Leipzig;  Kgl.  Sächs.  Kommerzienrat  Rieh.  Hessel,  Ncrchau  i.  Sa. 
Dr.  Johannes  Junck,  Kaiserl.  Justizrat  und  Stadtverordneten-Vor- 
steher, Leipzig;  von  Kirchbach,  Generaldirektor  der  Königl.  Sächs. 
Staatseisenbahnen,  Dresden ;  Königlich  Sichsicher  Kommerzienrat 
E.  Kirchner,  Leipzig;  Direktor  H.  Klemm,  Leipzig;  Dr.  V.  Klink- 
hardt, Verleger  des  ..Leipziger  Tageblatt",  Leipzig;  Oraf  von 
Könneritz,  Wirkl.  Oeh.  Rat,  Exzellenz,  Lossa  b.  Würzen;  Vize- 
konsul Paul  Kürstcn,  Leipzig;  Stadtrat  Lampe,  Leipzig;  Fabrik- 
besitzer Paul  Mädler,  i.  Fa.  Moritz  Midier,  Leipzig;  Königl. 
Sachs.  Kommerzienrat  Fritz  Nachod,  Leipzig;  Amtshauptmann  von 
Nostitz-Wallwitz,  Kammerherr  S.  M.  des  Königs,  Leipzig;  Königl. 
Sächs.  Kommerzienrat  Paul  Pfund,  Dresden;  Königl.  Bayerischer 
Kommerzienrat  O.  Philipp,  Leipzig;  Direktor  Willy  Poge,  Chemnitz; 
M.  Polack  Pneumatik-  und  Gummiwarenfabrikant,  Waltershausen 
in  Thür.;  Königl.  Sächs.  Baurat,  Stadtrat  Pommer,  Leipzig;  Stadt- 
rat G.  Kamdonr,  Leipzig;  K.  S.  Hofrat  Professor  H.  Ravdt, 
Direktor  der  Handelshochschule,  Leipzig;  Ministerialdirektor 
Dr.  Roscher,  Geh.  Reg.-Rat,  Dresden;  Stadtrat  Dr.  Schanz,  Leipzig; 
Königl.  Preuß.  Baurat,  Stadtrat  Scharenberg,  Leipzig;  von  der 
Schulenburg,   Oberhofmarschall,   Exzellenz,   Altcnburg;  Justizrat 


Dr.  A.  Sevfert.  Vors.  des  Aufsichtsrats  der  Wanderer-Fahrrad- 
werke A.-G.,  Chemnitz;  Generalsekretär  A.  von  Slawinski, Leipzig ; 
Freiherr  Speck  v.  Sternburg,  Rittcrgutsbcs.,  Lützschena;  Konsul 
C.  Strahlmann,  Leipzig;  Treiber,  Chefredakteur  d.  „Leipziger 
Tageblatt",  Leipzig;  Geheimrat  Dr.  Wach,  Mitglied  der  (.Kammer 
der  Stärtdeversammlung,  Leipzig;  König!.  Sächs.  Kommerzienrat 
M.  Weber,  Leipzig;  Direktor  Winkler,  Vorsitzender  des  Bundes 
der  Verkcnrsvereine,  Leipzig;  Stadtrat  Wunder,  Leipzig;  Königl. 
Sächs.  Geheimer  Kommerzienrat  Zweiningcr,  Präsident  der 
Handelskammer,  Leipzig.  Leitung  und  Repräsentation:  Herr 
Generalsekretär  A.  v.  Slawinski,  Leipzig;  Geschäftsstelle:  Krystall- 
Palast,  Leipzig. 

Horkoiejor-Konkurrenx  1907.  Wie  uns  von  zuverlässiger 
Seite  mitgeteilt  wird,  hat  sich  der  Sieger  der  Herkomer-Konkumcnz 
1906,  Herr  Dr.  jur.  Stöß,  Zwickaul  i.  S.,  wiederum  einen  „Horch- 
wagen" bei  der  Firma  A.  Horch  u.  Cie.,  A.-G-,  Zwickau  i.  S., 
gekauft,  mit  welchem  derselbe  die  Herkomer-Konkurrenz  1407  be- 
streiten wird.  Bei  der  Zuverlässigkeit  und  Leistungsfähigkeit  der 
Horchwagen,  welche  durch  die  vorjährige  Herkomer-Konkurrenz  be- 
wiesen ist,  ist  wohl  zu  erwarten,  daß  diese  Wagen  wieder  an  erste 
Stelle  rücken  werden,  denn  es  muß  hierbei  speziell  betont  werden, 
daß  bei  der  Herkomer-Konkurrenz  1906  drei  Horchwagen  mit 
konkurrierten  und  sämtliche  drei  Wagen  durch  Preise  ausgezeichnet 
wurden. 

Berlin.  Die  bekannte  Laternetifabrik  Albert  Frank,  Beierfeld. 
hat  seit  1.  Januar  dieses  Jahres  ihre  Vertretung  für  Berlin  und  Um- 
gebung der  Firma  M.  Bothe  u.  Co.,  Ziegelstraße  2/3,  übertragen. 
Die  Firma  Bothe  u.  Co.  unterhält  ein  reichhaltiges  Mustcrlagcr, 
ist  in  der  Lage,  ihre  Abnehmer  in  jeder  Hinsicht  prompt  be- 
dienen zu  können  und  verfüg«  ab  1.  Februar  über  eine  gut  ein- 
gerichtete Reparaturwerkstätte. 

Fafnlr  Im  Seh«««!  Ein  glänzendes  Zeugnis  stellt  folgendes 
Schreiben  dem  Fafnir-Motor  aus,  das  ein  Geschäftsfreund  an  die 
Aachener  Stahlwarcnfabrik  A.-G,  in  Aachen  gerichtet  hat:  „Ich 
habe  in  diesem  Jahre  so  viele  Chassis  ohne  Motoren  gebaut, 
daß  ich  erst  vor  vier  Wochen  den  kleinen  2  Zyl.  7  PS.  fertig 
stellen  konnte.  Der  Wagen  ist  aber  so  präcis  gebaut  und  der 
Motor  geht  so  vorzüglich,  daß  ich  bei  50  cm  hohem  Schnee 
mit  drei  Personen  alle  Steigungen  mit  der  großen  Geschwindig- 
keit nahm,  die  ich  z.  B.  mit  Panhard  14  PS.  nicht  nehme.  Wenn 
Ihr  Reisender  mal  nach  hier  kommt,  soll  er  mal  mit  fahren. 
Motor  geht  ideal!  Wilhelm  Fuchs,  Bautzen." 

Itzehoe.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Automohil- 
gcscllschaft  Itzehoe,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in 
Itzehoe,  ein  in  dem  Oesellschaftsvertrage  enthaltener  Schreibfehler 
dahin  richtiggestellt,  daß  es  statt:  Zur  Vertretung  der  Gesellschaft 
und  zur  rechtsverbindlichen  Zeichnung  genügt  die  Unterschrift 
„zweier  Gesellschafter",  heißen  muß  „zweier  Geschäftsführer". 

Saarbrücken.  Oiebfried  &  Kuhn.  Die  Gesellschafter  sind: 
I.  Der  Ingenieur  Wilhelm  Oiebfried  und  2.  der  Maschinenbauer 
Johannes  Kuhn,  beide  zu  Saarbrücken,  von  denen  jeder  selbständig 
zur  Vertretung  der  Gesellschaft  befugt  ist.  Die  Gesellschaft  hat 
am  1.  Januar  1006  begonnen.  Geschäftszweig:  Maschinenbau  und 
Eisenkonstruktionswerkstätte. 

Remscheid.  In  das  hiesige  Handelsregister  wurde  ein- 
getragen Friedrich  Wilh.  Selve  in  Remscheid-Hasten  und  als  deren 
Inhaber  der  Werkzeugfabrikant  Friedrich  Wilhelm  Selve  in  Rem- 
scheid-Hasten. 

Dresden.  Die  Firma  Rösler  und  lauemig  In  Aussig  a.  E. 
Ist  in  den  Besitz  der  Herren  Emil  und  Rudolf  Fehrens,  Mitinhaber 
der  Banlrfirma  L.  Wolfrum  u.  Co.  in  Aussig,  übergegangen.  Die 
Firma  wird  unter  dem  gleichen  Namen  weitergeführt  und  firmiert 
nun  Rösler  ft  Jauernig,  Inhaber  Emil  und  Rudolf  Fehrens,  Fahrrad- 
und  Motorfahrzeugfabrik,  Außig  a.  E. 

Wie«.  Die  Poldibütte  TieKeleuSstahl-Fabrik  in  Wien  konnte 
im  dritten  Vierteljahr  1906  dank  der  außerordentlich  guten  Be- 
schäftigung den  im  ersten  Halbjahr  infolge  Streiks  erlittenen  Minder- 
gewinn von  100000  Mk.  gegenüber  dem  Vorjahre  wieder  herein- 
bringen. Auch  im  vierten  Quartal  war  die  Beschäftigung  andauernd 
sehr  gut  und  die  Unternehmer  reichlich  mit  Aufträgen  versehen. 

fVertlfl.  Unser  Vorcinsraitglied  Herr  Ingenieur  Rumpier 
wird  am  6.  Februar  im  Kaiserlichen  Automobil-Klub  einen  Vortrag 
über  „Automobil-  und  Flugtechnik"  halten  und  bei  dieser  Gelegen- 
heit zwei  Flugapparate  in  Tätigkeit  vorfuhren. 

BOsaliif  Wogen.  Aus  „Motor  Traction"  No.  96  Vol.  IV, 
vom  5.  Januar  1907.  (Auszugsweise  Uebersetzung  aus  einer  Inter- 
view des  Vertreters  obiger  Zeitschrift  mit  Herrn  r.  J.  Field,  Ober- 
innen ieur  der  London  fit  District-Motor  Bus  Co.)  „Nebenbei  be- 
merkt", fuhr  unser  Vertreter  fort,  „fuhr  ich  vor  kurzem  auf  einem 
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DER  MOTORWAGEN. 


Ihrer  Omnibusse,  welcher  wirklich  außerordentlich  gut  lief.  Ich 
konnte  es  mir  nicht  versagen,  dies  dem  Führer  zu  bemerken,  der  «ehr 
stolz  auf  seine  Maschine  zu  sein  schien  und  der  mir  mitteilte,  daß 
dies  die  beste  aller  in  London  laufenden  sei,  was  ich  mich  /umgeben 
«neigt  fühle.  Es  war  ein  Büssing,"  .,<)  ta".  antwortete  Herr 
lield.  „das  könnte  No.  37  »ein,  denke  ich,  obgleich",  fugte  er  bei 
in  Nachgedanken.  „No.  3*  fast  ebensogut  ist.  No  38  stammt 
»u»  fcrsrlben  Fabrik.  Seit  der  Wagen  am  23  Januar  l«*ro  ein- 
(rtstrllT  wurde,  ist  er  absolut  andauernd  unterwegs  gewesen  und 
tat  nir  tranige  Fahrten  ausgelassen.  Fs  ist  eine  sehr  gute 
Maschine."  „Was  ist  Ihre  Lieblings-Maschinr,  Herr  Field'"  Irug 
unser  Vertreter.  »Nun,  »ch  habe  die  Büssings  am  liebsten  und 
ich  staube,  ich  hüb«  hierzu  allen  Grund." 

Berlin.  Als  Scfcatzmarke  ist  „Spreemetall"'  an  Metallwerke 
Utwprre,  O.  m.  b.  H.,  Berlin,  Neue  Wilhclmstr.  I.  28  12  1WK) 
ij  Herstellung  und  Vertrieb  von  Metallwaren-  W  :  Bleche,  l'lattrn, 
Rondellen,  Stangen,  Drähte,  Rohre,  Fassontcile  aus  Legierungen, 
a  wesentlichen  aus  Kupfer  und  Zink.        Beschr.  erteilt. 

SBrnbcrg.  Als  Schutzmarke  tat  „Prior'  an  Nürnberger 
Hcrmles-Werke,  A.-G.  31.  12.  I'«».  fl.:  FahrTad-,  Mtlallwarc»- 
ad  Isoucrniatcriaiicnfabrik  W. :  Fahrräder  uad  deren  Bestandteile, 
Fahrradzubchör,  nämlich:  Glocken,  Laternen,  Sittel,  Pedale,  Ketten, 
un?l*  und  Pneumatiks,  Dreirader  für  alle  Transporte*  ecke.  M.itur- 
rtorider  und  Kraftwagen,  Automobil-Motore,  -Vergaser,  -Achsen. 
•fi«'.rtcbe,  -Ketten,  -Naben,  -Felgen,  -Radreifen,  -Wasacrkahlcr, 
veurrungen,  -Federn.  Speichen,  Nippel,  Huppen  und  andere 
■wgsauostrumente  für  Fahrrader  und  Automobile.  Schmicrapparatc; 
tiertrotrchnische  Installationsartikci,  Ausschalter,  Sicherungen, 
Mierrohre,  Dosen,  Vcrtctlungskastcn,  Abzw  rigseticiben,  Gluh- 
anpcniassungcn,  Porzcllanartikel  für  elektrotechnische  /wecke, 
iMuagsdrähle,  Hartgummi*  aren  für  elektrotechnische  Zwecke, 
Ornhlampen,  Bogenlampen,  tragbare  Bclcuchtungseinrichtiingcn, 
«werende  Fassonstucke  aus  Porzellan  und  sonstigem  nicht  str.im- 
Menden  Matenal,  galvanische  Elemente  und  Akkumulatoren, 
rnnsmissiunsteilc,  erteilt 

Barlin.  Berlin-Erfurter  Maschinenfabrik  Henry  Pels  ft  Co. 
Zweigniederlassung  in  tXistrldorf  und  Ilversgehofen  b.  Erfurt 
Fki  Ingenieur  Peter  W.  Lüders  ist  aus  der  Gesellschaft  ausge- 
schieden. Die  Prokura  des  Kaulmanns  Felix  Wiener  und  des 
Ingeiiirurs  Richard  Köhk-r  ist  erloschen.  Dem  Oberingenieur 
Fnednch  Wilhelm  Schmidt  in  Erfurt  ist  dergeslall  ( iesamtpr.ikura 
erteilt,  dafl  er  in  Gemeinschaft  mit  dem  ( icsamtprokuristcn  l'aul 
Mtver  rar  Vertretung  der  offenen  Handelsgesellschaft  belügt  ist 

Frankfurt  a.  M.     Werkzeugmaschinengesellschaft  R.  von 

l'iller  ft  Co.  mit  beschränkter  Haftung.  Die  unter  dieser  Firma 
mit  dem  Sitz  zu  Nürnberg  bestehende  Gesellschaft  mit  be- 
»dirankter  Haftung  hat  unter  gleicher  Firma  eine  /w  eignieder- 
l»simg;  zu  Frankfurt  a  M  errichtet.  Der  ( ie<el|schafts\  ertrag 
ist  am  24.  November  l«X)h  festgestellt  (irgenstand  de»  l'nttr- 
Mhmens  ist  die  Herstellung  und  Vertrieb  von  Werkzeugmaschinen 
•ina  anderen  Maschinen  jeder  Art.  Die  Gesellschaft  ist  befugt, 
Zleichirtige  oder  ähnliche  Unternehmungen  zu  erwerben  «nlcr 
sich  an  solchen  zu  beteiligen  oder  zu  vertreten.  Das  Stammkapital 
tttrigt  700011  Mk.  Geschäftsführer  sind:  M«ntz  R<>M-nbaum, 
K'iufrnann,  Nürnberg,  Hermann  Rosenbaum,  Kautmann.  Nürnberg, 
HeinricJi  Rosenbaum,  Kaufmann,  Frankfurt  a.  M.  Jeder  der  (u- 
vAäftsführcr  ist  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt.  Oeffent- 
ucne  Rekarmtmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  durch  den  in 
Nürnberg  erscheinenden  „Fränkischen  Kurier". 

Rastatt.  In  das  Handelsregister  wurde  zu  Bergmann'» 
ixiiBmcwrrke,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Ifaftung,  Ga^genau, 
«Urlragen:  Lüe  Prokura  des  Josef  Bergmann  i*t  erloschen 
Dem  Wilhelm  Weimann  in  Gaggenau  ist  Gesamtprokura  in  der 
»'ose  erteilt,  daß  er  gemeinschaftlich  mit  einem  andertn  l»ro- 
turisttB  oder  Geschäftsführer,  lalls  mehrere  (ieschäftsfuhrer  he- 
ntttt  sind,  zur  Vertretung  der  Firma  befugt  ist, 

BrtsaaJ.  Der  langjährige  OeneraUertreter  der  N.  A.  O.  In 
Btlptn,  Herr  Georges  van  Volckxsom,  gründete  im  Dezember  die 
-Soörtt  Beige  des  Automobiles  N.  A.  G"  mit  einem  Kapital 
ran  vorläufig  300000  Frcs.  Die  neue  ( icsellschaft  wird  sich 
**ohl  mit  dem  Verkauf  der  N  A.  G.  f  abrikatc  als  mit  Ver- 
imrtnng  und  Organisation  s-on  Betnebsuntemehmungen  befassen, 

Madrid.  Zur  Einführung  und  Vertrieb  der  N.  A.  O  - 
Fibnkate  in  Spanien  wurde  vor  kurzem  die  Firma  ,>>cietlad 
^•ma  Madrid-Automobil  N.  A.-G"  mit  einem  Aktienkapital 
"ni  1(100000  Pesetas  gegründet. 

Offeakack  a.  M.     Schrammsche  Lack-  und  Farbenfabriken 
'Aormal*  Christ.  Schramm  und  Schramm  K  Hömcrl,  Akt  -des 
Oesellschaft  erziehe  im  verflossenen  Geschahsiahr  IQ«»3"  0h 
«k*  22  W8  Mk.  (i.  V   36  417  Mk.)  Abschreibungen,  zuzüglich 


49  292  Mk.  (3I3V8)  Vortrag  einen  Reingewinn  von  334  301  Mk. 
(127  383  Mk  ).  Hieraus  wird  auf  das  I  2V)(Xr0  Mk  betragende 
Aktienkapital  eine  Dividende  von  14"  n  (wie  i.  V.)  ausgeschüttet 
Nach  dem  Vermogensauswcis  betragen  die  Verbindlichkeiten,  ab- 
gesehen von  dem  zu  verteilenden  Gewinn,  81  7b4  Mk.  («b  IV)) 
Andererseits  werden  u  a  ausgewiesen  an  Wertpapieren  218  310 
Mark  (222  S 12).  an  Wechseln  3^74  Mk.  (30115),  an  Bankgut- 
haben I7i  Wh  Mk  (137  809).  an  sonstigen  Ausstanden  008  «78  Mk. 
(V«h<«)  und  an  Waren  4rrW0b  Mk.  (450  30*). 

Hamkurg.  Hamburger  Elektrische  Droschken  Automobil- 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung.  An  Stelle  des  ausge- 
schiedenen Dr  ;ur  H  R.  L  J  l\jckhau  ist  l'aul  Wilhelm 
Eduard  Hirschbetg,  Kaufmann  zu  Hamburg,  zum  Geschäftsführer 
besiellt  worden.  . 

Laipaig.  Polvphon-Musikwerke,  Aktiengesellschaft  in  Wahren : 
Die  Prokura  des  Sicolaus  Jansun  ist  erkischen. 

Baclto.  Vor  einigen  lagen  verschied  nach  kurzer  Krankheit 
Herr  Ingenieur  Max  Gortatowski,  Mitinhaber  der  Automobilwerke 
Aegir,  \oigt  K  Gortatowski  in  Wilmersdorf  bei  Berlin. 

Berlta.  Kraftfahrzeug-Aktiengesellschaft.  In  der  General- 
versammlung, m  der  durch  Ii  Aktionäre  ein  Kapital  von  I  SöOOOO 
Mark  vertreten  war,  wurden  sämtliche  Punkte  der  Tagesordnung 
einstimmig  genehmigt  und  die  beantragte  Entlastung  erteilt. 
Punkt  5  der  Tagesordnung,  Genehmigung  zur  Ausgaoc  einer 
hypothekarisch  sichergestellten  Obligationsanleihe  bis  zum  Maximal- 
betrage von  2  Mill.  Mk  ,  wurde  mit  der  Mattgabe  angenommen, 
dah  es  der  Verwaltung  überlassen  bleibt,  ob,  zu  weicher  Zeit 
und  in  welcher  Hohe  innerhalb  des  oben  genannten  Betrages 
Sie  diese  Anleihe  resp.  an  Stelle  der  Anlcihv  eine  Hypothek 
aufnehmen  will.  Die  Beteiligung  an  der  Suddeutschen  Auto- 
mobilfabrik  in  Gaggenau  wurde  gleichfalls  genehmigt,  ebenso 
die  Erhöhung  des  Aktienkapitals  bis  zu  StKHkk)  Mk.  unter  Aus- 
schluß des  Bezugsrechts  der  Aktionare.  Hiervon  werden  zunächst 
3>O0U)  Mk.  dem  Besitzer  der  Suddeutschen  Automobilfabnk  als 
Gegenwert  für  die  der  Krafttahrzeug-Aktiengtsellschalt  ubcilassene 
Betnligung  ausgegeben.  I  eber  den  Geschäftsgang  im  laufenden 
<  ie«cfutt>j.ihre  bsrichlete  der  Vorstand,  daü  bei  der  Firma  Loch 
JV  Co.,  G.m.b.H.,  der  Cmsatz  "in  den  erslen  drei  Monaten  Ses 
neuen  G<  scha(ts,*hres  8til  S34  Mk.  gegen  273  WiS  Mk.  im  Vor- 
jahre und  der  am  2h.  Januar  vorliegende  Auftragsbestand  für 
das  lautende  Jahr  I2l2txm  Mk.  gegen  t<l2<KXI  Mk.  im  Vorjahre 
betrug,  l'ebcr  die  Süddeutsche  Aut<>mobil(abrik  wurde  berichtet, 
dalt  die  Gesellschaft  für  das  am  30.  September  lUlrh  abgelaufene 
( ieschafts|ahr  nach  rigorosen  Abschreibungen  eine  befriedigende 
Rente  gebracht  hat.  In  den  Aulsichtsrat  wurden  neu  gewählt: 
Dr.  Grünen,  Direktor  der  Rheinischen  Kreditbank,  Heidelberg, 
Karl  Hulsenbusch,  Elberfeld,  und  Rechtsanwatt  Harry  Priester, 
Berlin. 

Leipzig.    Die  seil  1906  alljährlich  einmal  im  Krystall-Palast 

zu  t  cip/ig  stattlindenden  Internationalen  Motorfahrzeug-,  Motoren-, 
Werkzeugmaschinen-,  Fahrrad-  usw.  Ausstellungen,  die  im  kommen- 
den Okiober  auf  ein  zehnjähriges  Bestehen  und  eine  Schirmherr- 
schaft dreier  sächsischer  Konige  wahrend  der  letzten  sieben  Jahre 
zurückblicken  können,  sind,  wie  von  maßgebender  Seite  wiederholt 
anerkannt  wurde,  der  ihnen  zugefallenen  Aulgabe  eines  Binde- 
gliedes zur  Erleichterung  bezw  Förderung  des  geschäftlichen  Ver- 
kehrs zwischen  Produzenten  und  Abnehmern  nach  jeder  Richtung 
hin  gerecht  geworden  und  haben  sich  fortgesetzt  in  aufsteigender 
Richtung  bewegt.  In  der  neuerdings  erfolgten  Belegung  von  Platzen 
lür  die  diesjährige  Herbstausstellung  Seitens  solcher  Firmen,  dir 
sich  gegenüber  dem  Leipziger  Markt  bisher  aus  bestimmten  Gründen 
reserviert  und  abwartend  verhalten  mußten,  Murrte  der  Wunsch 
eines  weiteren  Fortbcstehens  dieser  Ausstelnrrigen  und  deren  Er- 
haltung in  Leipzig,  sowie  auch  eine  erhöhte  Intcrcssennahmc  der 
einschlägigen  Kreise  daran  zum  Ausdruck  gelangen.  Dieser  letzterer 
l  'instand,  in  Verbindung  damit,  dar!  von  den  bedeutendsten  unter 
den  alten  Ausstellern  alle  ihre  fniher  innegehabten  Plätze  bei- 
behalten haben,  beweist  wohl  am  sichersten  die  Nützlichkeit,  den 
großen  Wert  und  die  zunehmende  Beliebtheit  der  Leipziger  Spczial- 
messen  sowohl  hinsichtlich  Steigerung  des  Absatzes  als  auch  der 
Festigung  alter  und  der  Anknüpfung  neuer  ge%chaftlichcr  Be- 
Ziehungen  mit  dem  In-  und  Auslande.  Ein  nicht  geringeres  Interesse 
sieht  nach  den  früheren  Erfahrungen  auch  aus  den  Kreisen  der 
Abnehmer  zu  erwarten,  insbesondere,  wenn  in  Berücksichtigung 
gezogen  wird,  da5  der  Kaufer.  sei  er  Händler.  Exporteur,  Fabri- 
kant usw.  beim  Einkauf  siel  konservativer  i»t,  als  allgemein  an- 
genommen wird,  und  gern  an  den  Ort  zurückkehrt,  w.i  er  jahrelang 
vorteilhaft  eingekauft  hat  und  in  seinen  Ansprüchen  wie  mit  den 
Lieferungen  zufriedengestellt  worden  ist. 

Regaiwburg.  In  das  Oescllschaftsrcgisler  wurde  die  Aktien- 
gesellschaft „Deutsche  Benzin-  und  Oelwerkc  Aktien    ,  INchafV 


Digitized  by  Google 


80  DER  MOTORWAO  EN. 


mit  dem  Sitze  in  Regensburg  eingetragen.  Der  Gesellschafts- 
verlrag  wurde  am  20.  Dezember  i906  festgestellt.  Die  Dauer 
der  Oesellschaft  ist  auf  eine  bestimmte  Zeit  nicht  beschrankt. 
Gegenstand  des  Unternehmens  ist  der  Handel  mit  Benzin  und 
liueralolcn  und  allen  daraus  oder  in  Verbindung  damit  zu  ge- 
•  innenden  Erzeugnissen  sowie  Waren  ahnlicher  Art.  Die  Oe- 
>cllschaft  ist  berethtigt,  die  Produkte  zu  gewinnen  oder  zu  ver- 
arbeiten. Sie  darf  deshalb  Orumistücke  im  In-  und  Auslande  er- 
werben, mieten,  pachten,  bebauen  oder  sonstwie  einrichten  oder 
vciwcnucn,  Transportmittel  aller  Art  erwerben,  pachten,  veräußern 
oder  verpachten,  Konzessionen  zur  Anlage  oder  zum  betriebe  von 
Liniichtungen  für  die  Zwecke  des  Unternehmens  erwerben,  sich 
bei  Unternehmungen  ähnlicher  Art  im  In-  und  Auslände  beteiligen 
sowie  Vertrage  jeder  Art  mit  Regierungen,  staatlichen,  kommunalen 
oder  sonstigen  Behörden  abschnellen.  Das  Grundkapital  betragt 
lMWOUu  Mk.  und  ist  in  1300  auf  den  Inhaber  lautende  Aktien 
über  je  10UO  Mk.  zerlegt.  Die  Aktien  werden  zum  Nennwerte 
ausgegeben.  Grunder  sind:  I.  die  offene  Handelsgesellschaft 
„Uuiikkoinmanditc  Ucbrüdcr  Klopfer4'  in  München,  2.  Alexander 
Grat  Boos-Waldeck,  K.  u.  K.  Kammerer  und  K.  u.  K.  Ober- 
leutnant in  der  Reserve  in  München,  3.  Utto  Freiherr  von  hcilitzsch, 
K.  Ubcrleutuant  a.  D.  in  München,  4.  Julius  Kaufmann,  Direktor 
in  München,  i.  Josef  Leis,  K.  Rumänischer  Konsul  und  Kau! mann 
in  Kcgcntburg,  6.  Maxitn  Neumatin,  Kaufmann  in  Budapest, 
7.  Clemens  Graf  von  Schönborn-Wiscnthcid,  K.  Oberstleutnant 
a  la  suitc  in  München.  Die  Gründer  haben  sämtliche  Aktien 
übernommen.  Mitglieder  des  Aufsichtsrats  sind:  I.  Theodor 
Kloptcr,  Bankier,  Vorsitzender,  2.  Otto  Freiherr  von  Feilitzsch, 
K.  Oberleutnant  a.  D.,  Stellvertreter  des  Vorsitzenden,  3.  Alexander 
Graf  Boos-Waldeck,  K.  u.  K.  Kämmerer  und  K.  u.  K.  Ober- 
leutnant in  der  Reserve,  4.  Clemens  Graf  von  Schönborn-Wicscn- 
Ihi-id,  K.  Oberstleutnant  ä  la  suite,  sämtliche  in  München  wohn- 
halt. Der  Vorstand  besteht  je  nach  Bestimmung  des  Aufsichtsrats 
aus  einer  oder  mehreren  Personen;  die  Ernennung  des  Vorstandes 
crlolgt  durch  den  Aufsichtsrat;  letzterer  kann  auch  für  Fälle  vor- 
übeigchender  Behinderung  Stellvertreter  der  Vorstandsmitglieder 
ernennen.  Urkunden  und  Erklärungen  des  Vorstands  sind  für 
die  Ocscllschaft  rechtsverbindlich,  wenn  sie  mit  der  Firma  der 
Gesellschaft  unterzeichnet  sind  und,  solange  der  Vorstand  aus 
einer  Person  besteht,  dessen  Unterschrift  und,  wenn  der  Vorstand 
aus  mehreren  Personen  besteht,  entweder  die  Unterschrift  zweier 
Mitglieder  Oes  Vorstands  oder  eines  Mitglieds  und  eines  Prokuristen 
tragen.  Stellvertreter  des  Vorstands  haben  in  bezug  auf  die  Ver- 
tretung und  Ftrmenzeichnung  dieselben  Rechte,  welche  den  Mit- 
gliedern des  Vorstandes  zustehen.  Vorstandsmitglieder  sind: 
1.  Maxim  Neumann,  Kaufmann  in  Budapest,  Z  Julius  Kaufmann 
Direktor  in  München,  3.  Josef  Leis,  K.  Rumänischer  Konsul  und 
Kaufmann  in  Regensburg. 

Kempten.  Schwaben.  Unter  der  Firma  Maschinen-  und 
Fahrzeugfabrik  August  Kracht  betreibt  der  Ingenieur  August  Kracht 
aus  München  in  Kempten  eine  Maschinen-  und  Fahrzeugfabrik. 

Telegramm  aus  Calcutta.  „In  den  südindischen  Zu- 
verlässigkeitsfahrten,  dem  grüßten  automobilsportlichen  Ereignis 
Indiens,  wurden  die  ersten  drei  Plätze  auf  Continental-Pneumatik 
gewonnen.  Die  Reifen  haben  sich  glänzend  bewährt."  Dieser 
neue  Erfolg  des  deutschen  Fabrikates  ist  um  so  erfreulicher,  als 
wir  erst  vor  kurzem  die  Drahtmeldung  brachten,  daß  auch  der 
Sieger  in  dem  bedeutenden  Rennen  um  den  Dunlop-Pokal  in 
Melbourne  (Australien)  Continental-Pneumatiks  benutzte.  Diese 
Reifenmarke  ist  in  allen  Ländern  der  Welt  heimisch  und  die 
fortgesetzten  Siege  in  heißen  Klimaten,  die  auf  den  Oumnii  einen 
so  verderblichen  Einfluß  ausüben,  beweisen  wohl  aufs  über- 
zeugendste die  hohe  Qualität  und  absolute  Zuverlässigkeit,  die 
von  keinem  anderen  Fabrikate  übertroffen  wird. 

Crefeld.  NachJurnfangrcichen'Erkundigiingen  über  die  ver- 
schiedensten Systeme  hat  das  Oberbürgermeistcramt  der  Stadt 
Crefeld  die  für  den  Verkehr  zwischen  dieser  Stadt  und  dem 
Hafengebiet  in  Linn  erforderlichen  beiden  Motor-Omnibusse  bei 
der  Firma  H.  Büssing,  Braunschweig,  bestellt.  Die  Wagen  er- 
halten Vordcrcinsticg  und  bieten  Raum  für  22  Sitzplatze.  Sie 
sind  mit  20—24  PS.  Vierzylinder-Benzinmotor  ausgerüstet. 

Berlin.    Gesellschaft^  für  Automobil-Bedarf  mit  beschränkter 

Haftung.  Sitz:  Halcnsee.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Her- 
stellung und  Vertrieb  von  Automobilbedarfsartikeln  jeder  Art.  Das 
Stammkapital  beträgt  20  000  Mk.  Geschäftsführer:  Kaufmann  Albert 
von  Oeningen  in  Halcnsee.  Die  Gesellschaft  ist  eine  Gesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung.    Der  ücscllschaftsvcrtrag  ist  am  | 


7.  Dezember  1906  festgestellt  Außerdem  wird  hierbei  bekannt 
gemacht:  Oeffentlichc  Bekanntmachungen  erfolgen  im  Deutschen 
Rcichsanzciger.  Die  Gesellschafter  I.  Kaufmann  Heinrich  Jacoby 
in  Wilmersdorf,  2.  Kaufmann  Albert  von  Oeningen  in  Halensce 
bringen  ein  ihre  von  dem  Ingenieur  Edmund  Blauvac  in  Berlin 
erworbenen  Rechte,  die  diesem  aus  seiner  Erfindung,  betreffend 
eine  Gleitschutzvorrichtung  zustehen,  nebst  den  Rechten  aus  den 
Patentanmeldungen  zum  festgesetzten  Werte  von  IQUOU  Mk.,  da- 
von je  9500  Mk.  auf  ihre  Stammeinlagen  angerechnet  werden. 

5  t  rata  bürg  1.  E.  Oestorben  ist  der  Seniorchef  der"Firma 
Wolf  Netter  &  Jacobi  in  Berlin,  Straßburg  i.  E.  und  mJT  l.  B, 
der  Kommer/ienrat  Salomon  Jacobi  im   Aller  von  ot  Jahren. 

Berlin.  Im  Norden  Friedrichstraße  131  D.  errichtete  Herr 
Scharf,  der  Begründer  und  frühere  Mitbesitzer  der  Firma  Elektro- 
magnet unter  der  Firma  Scharf  &  Co.  eine  Fabrik  sämtlicher 
Reparaturen  für  elektrische  Betriebe  jeder  Art.  Als  Spezialität 
betreibt  die  Finna  eigene  Wickelet  für  Anker,  Spulen,  Widerstände 
jeder  Art  und  aller  Typen,  unterhält  eigene  mechanische  Werk- 
»■»it.  Dreherei  und  Schlosserei.  Bei  Bedarf  bitten  wir  genannte 
Firma,  deren  Inhaber  seit  Jahren  in  der  Branche  tätig  ist,  zu 
unterstützen  und  Offerten  einzufordern.  Sp. 

Bochum.  Die  Karosseriewerke  Lueg  hier,  welche  im  vorigen 
Jahre  ihre  Fabrik  um  600  Quadratmeter  vergrößerten,  errichten 
wiederum  auf  dem  Nachbargrundstücke  ßahnhofstraße  33  einen 
stattlichen  Fabrikneubau,  welcher  schon  in  drei  Wochen  bezogen 
wird.  Karosseriewerke  Lueg,  die  schon  heute  zu  den  bedeutendsten 
der  Branche  zählen  und  deren  Fabrikate  auf  sämtlichen  Automobil- 
ausstellungcn  seit  Jahren  stets  als  tonangebend  bezeichnet  wurden, 
stehen  somit  an  der  Spitze  der  Karosseriefabriken  Deutschlands. 

Dresden. -N.  Als  Schutzmarke  ist  „Rotax"  an  F.  Oottschalk 
ft  Co.  29.  12.  1906.  G.:  Fabrik  für  Fahrradbestandteile.  W..  Kopf- 
bedeckungen, Schuhwaren,  Strumpfwaren,  Bekleidungsstücke,  Werk- 
zeuge, Klein  -  Eisenwaren,  Schlosser-  und  Schmiedearbeiten. 
Schlösser,  Automobile,  Fahrräder,  Automobil-  und  Fahrradzubehör; 
Automobil-  und  Fahrradbestandteile,  insbesondere  Bremsen,  Luft- 
reifen, Sättel;  Automobil-  und  Fahrradbetriebsmaterialien,  insbe- 
sondere Acetylen  und  andere  Brennstoffe,  Putz-  und  Schmiermittel, 
Dichnings-Rcparatur-Materialien  und  Ausrüstungsgegenstände  für 
die  Person  des  Fahrers,  insbesondere  Kleider,  Brillen,  Hosen- 
klammern, Oamaschen,  erteilt. 

Ballenatedt  a.  H.'7  Als  Schutzmarke  ist  „Columba"  an 
Harzer  Fahrzeugwerke,  Wilhelm  Albrccht,  Badenstedt  a.  H. 
31.  12.  1906.  G.:  Fahrzeugwerke.  W.:  Fahrräder.  Motorzweiräder, 
Automobil-Fahrzeuge  für  Land,  Pneumatiks  und  sonstige  Fahrrad  - 
und  Automobil-Zubehörteile,  und  zwar  Brillen,  Lampen,  Lärm- 
Vorrichtungen  aus  Metall  und  Gummi,  Sattel  und  Taschen,  Frei- 
laufvorrichtungen, Pumpen,  Ständer  und  Heber,  erteilt. 

~~~  Qerraahaim.     In  unser  Handelsregister  ist  die  Gesellschaft 

mit  beschränkter  Haftung  unter  der  Firma  „Rheinische  Schlcifmittcl- 
werke,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung"  und  mit  dem  Sitz 
in  Hilden  eingetragen  worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist: 
1)  Fabrikation  und  Vertrieb  von  Schleifmitteln.  Schleifmaschinen 
und  Schleifutensilien  aller  Art  sowie  Erwerb  und  Pachtung  von 
Grundstücken  zu  dem  gedachten  Zwecke.  2)  Beteiligung  an  gleich- 
artigen Unternehmungen.  Das  Stammkapital  beträgt  100  000  Mk. 
Geschäftsführer  sind  der  Kaufmann  Karl  Seiffcrt  in  Solingen  und 
der  Fabriklcitcr  Karl  Wiesencr  in  Hilden.  Die  Oesellschaft  wird 
durch  zwei  Geschäftsführer  vertreten. 

Hamburg.  Alt  Schutzmarke  ist  „Dapol"  an  Deutsch-Ameri- 
kanische Petroleum-Gesellschaft,  Hamburg,  Atsterdamm  14/15. 
2S.  1Z  1906.  G.:  Handel  mit  Petroleum  und  Petroleumprodukten. 
W.:  Petroleum  und  Petrolcumproduktc,  erteilt 

Hannover.  Die  Continental-Caoutchouc-  und  Outtapercha- 
Compagnic  beschäftigte  am  31.  Dezember  1903  an  Personal  alles 
in  allem  2741  Personen,  am  31,  Dezember  1904  dagegen  3294  Per- 
sonen, am  31.  Dezember  1905  4516  Personen  und  am  31.  Dezember 
1906  sogar  5716  Personen. 

Haynau,  Sehl**.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma  .Jo- 
hannes Groh,  Berliner  Modell-Industrie"  mit  dem  Sitze  in  Haynau 
und  als  deren  Inhaber  der  Kaufmann  Johannes  Groh  in  Haynau 
eingetragen  worden. 
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Automobil  -  Betriebs  -  Gesellschaft  „Stern"  G.  m.  b.  H. 


BERLIN -  WILMERSDORF,  Nassauische  ttra>M  38  40. 


motordroscbkcnbetricb 


Vermietung  moderner  Garagen. 


Grösste  Reparaturwerkstatt  für  Automobile  aller  Systeme. 


Patent-  Anwalt 

nrrSAwii«  I  Herl  n-W-8 

üibOTTSCtlO  LeiPziserstr.3 


6egr 
1884 


55 


Minx 


Fern»pr 
4.  5881 


Transportable  Akkumulatoren. 

Zlndertrllen,  Triktionibattrrien.  Installation 
u  Liefern  nj  v  Batterien  lur  elektrische  Ii«- 
leuchtung  MM  Motorbooten  u.  Automobilen 

frimk  larmiui.    Knltlutlp  i».r..r..< 

Elektrizität*-  u  Akkumulatoren  Werke 

Seidelmann  &  Co.,  Sfi&t 


K  .rosscrie-Bau  und  -Ausstattung. 

Prima  Referenzen  erster  Automobil-Werke. 

BERLIN  SW.,  48. 

•  *  Friedrichstrasse  13.  *  • 

Ausführliche  Preisliste  gratis. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil.  Konstruktion'«- Material. 


Telegramm  -  Adreaa«: 
Al  TOEl  I.ER  FRAXKFi  eTMAn«. 


Iliihrnxollrrnxtr.  0.  direkt 
neben     dem  llauptttahnlmf, 

T  II  BP  HON    Nr.  4096. 


Bosch -Zündung 

Gruson-Aluminium 

Loewe-Zylinderguss 


Norma-  Kugellager 
Loewener  Stahlrahmen 
und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Automobil-Omnibus, 

Vierzylinder,  32  PS.,  1b  sittig, 
5  Monate  gebraucht,  verkauft 
billig  wegen  Aufgabe  des  Be- 

Automobilgrsellschaft 
Burg  I.  Dithm. 

flh  Pneumatik- 
p            Hoitir-  «nd 
H  »«■•■tlr. 
'  '        fl  Apparat 

1    i  „Jupiter" 

I  intakt ((UiilL Hill 

I     Serie  von  4  Stliok 
1       Hoher  Rabart 
1    an  Wiederverkiufer 

£  filliiditi  kutfDkruq! 

Lrion  Brisse  Paris 
ü          Ni.  InImiti  tm\n. 

1  ■ 

Gusseiserne  Motor- 

und  Maschinenteile 

lötet  und  repariert 

Eugen  Glombitza,  Berlin, 

Zimmerstrasse  3  4. 

Beilagen  "tL^rT 

„D»r  Motorwagen"  aachgtima&so 
und  woi teste  Verbreitung.  1 

«nwl»ikdMli  a«rlln.  • 
rolrwtta.  lulltot  a  tkviea  Kart  tri 
nr  Aubtilenf      Mwok.  SUkti-c.  ilta 
lBf«nltai«o  d  Arsl>Ui.i  Profriiai» 
kMUoU-Btrll.W  .KlinlnrttMmr.M 

H.  KUNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Antomobil-Achsen,  jeder  Konstruktion. 

ra    Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  51 
llcj    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  jgU 

■  ■  ■■ 

1  Motoren  u.  Zubehörteile  j 
für  Motorboote 

F.  ROBIN,  PARIS 

6.  rue  Haxo.  jj 

■  ■  ■■ 

■  Ii.  P^FUMATlK  U. 
Rlie  VOLLGUMMI 

kauft  xu  höchsten  Preisen 

0.  EILERT 
Berlin  S.  53,  Blrwaldstr.  69. 

Kleine 

Motorwagen 

von  Mk  550  —  an 


la  Autodecken 

und  Schläuche  in  allen  Grössen 
m.  Schönheitsfehlern  habe  sehr 
billig  abzugeben. 

Eugen  Glombitza,  Berlin. 

3,4.  = 


2  Automobile 

Geschäfts-  und  Luxuswagen 

sofort  billig  zu  verkaufen. 

Köpenickerstraße  55,  3ter  Hof. 


Wichtig  für  die  deutsche  Industrie 

M.  AMOUDRUZ,  24  nie  d'ArmaJ  i,  PARIS, 

Fabrik  von  Bestandteilen  für  Fahrrüder,  Automobile  und 


sucht  AMeinvertrfitu ng  tür  Frankreich 

von  Bestandteilen  wie: 

Pumpen,  Laternen,  Huppen,  Signalhörner,  Oeler  etc. 
für  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma  erbeten. 


Spczial-Fabrikation  von  Zünd- 
Induktoren,  Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Ii 


„  LEI  PZIO -EUTRITZSCH 
0    Delitzacher-Strassr  15-17 


Paul  Engelmann 

=====  Wagenfedernfabrik  = 
Automobil-Federn  aller  Art  aai  ff. 
=====  Preise  auf  gefl.  Anfrage  = 
J  I  II  I 


Nie  wiederkehrende  Gelegenheit  f  Jiiienertiufer!^ 

Em  Posten  neuer  tadellos  gebauter 

^utemobil-haternen 


«rosse    und  kleine, 
Fabrikationstweiges  zu 


Auf, 


tu 


m  ix« 


verkaufen.   Gefl.  Offerten  erbitten  an 
Deattche  Metall- Fräs- and  Staaiwerke,  Maschinenfabrik  \ 
Mermaoa  Fieakr,  O.B.k.rl.. 


Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Qröastea  Lager 

Motorzwei rad-  j  Material 
SE  Automobil-  i  Kusrüstingsteile 
P     Siecke  &  Schultz 


Katalog  1EH] 


BERLIN  SW.68 
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Eine  bedeutende 


Maschinen-  u.  Motorfahrzeugfabrik 


»ucht  einen 


Kaufmann, 


der  den  gesamten  Einkauf  zu  besorgen  hat  und  Ober  die 
torrzu  erforderlichen  Material- Kenntnis*«  und  die  Fähigkeit, 
die  Einkaufsverhandlungen  mündlich  und  schriftlich  in  gewandter 
Weise  zu  erledigen,  verfügt  Herren,  die  in  Automobil-  oder 
grösseren  Maschinenfabriken  in  gleicher  Position  tätig  waren 
oad  sich  sowohl  hierüber,  al*  auch  über  ihre  moralische  Quali- 
ficition  durch  prima  Referenzen  autweisen  kennen,  wollen 
ihre  ausführlichen  Bewerbungen  mit  Nennung  ihrer  Ansprüche 
»enden  unter  M.  736  an  die  Expedition  dieser  Zeitschrift 


Jmftr  Autotnobiltechmker 

•kr  betritt  «Hhatindif  ut  Motnr- 
rtoVi  DtapfUfttwafni,  IwftMIMi 
mt%  ini!  Vorderradantrieb  und  Rcth- 
radjrtnrbe  k>«sirukcri  tat.  a-arht  *kh 
W  An^prüchm  passend 

a  ftrirndtn. 

OefL  Off.  ii  T.  2023  L  d  tsptd. 
i*t\rf  Zratchnft  er  heim. 


Beikmann-Waffen 

20  22  PSl,  Modell  1906. 6titzig 
mit  amerikanischem  Verdeck, 
dunkelgrün  lackiert  mit  sämt- 
lichen Werkzeugen  u.Zubehör 

wegen  Anschaffung  einet 
stärkeren  Wagens  preiswert 
zi  v erk »uf  en.  Offerten  unter 
Wiasck,  Leipzig,  Kronprinzen- 
ttraste  S,  I  rechts. 


Für  kleinere 

Schmiedestücke 

roh  oder  bearbeitet 
m  grosseren  Posten,  bittet 
Offene    einzuholen  unter 
Outfre  S.  112  an  die  Es- 
peditwo  dieses  Blattet. 


Kleine  Anzeigen 

toten  pro  mm  Höhe  1  tpaltig 

=  10  Pf.  — 


Zerbrochene  N.  A.  G. 

Kühler-  Röhrenkörper 
B  ienen  wiben  k  |  h  I  er 
Aluminiutngf  häuse 
iu  kaufen  gesucht. 

Beschreibung  unter  M  716 
an  die  Expedition  erbeten. 


Junger  Kustnkteir 

für  Chasaisba-i  mit  Facb- 
u«  .1  Moch<chulbil.lung.  27 
Jahre  alt.  einj  -fre>w  gedient, 
ü^ungslrei.  3  Jahre  Werk- 
statt- und  Bureaupraiit  im 
Benzinwagen-  und  Elektnv 
mobilhau.  «»prütter  Fahrer, 
sucht  ab  1  M.irr  anderweitig 
passende  5telluag. 

(ierl.  Offerten  unter  M  7  ja 
an  die  EipcJition  dieser 
Zeit  schritt  erbeten. 


lolwwkiltwstrotlfiir 

für  Berliner  Automobilfabrik 
fewuefct  bei  hohem  (iehalt 
Offerten  nur  von  Bewerbern 
mit  langjährigen  Erfahrungen 
erbeten  unter  üeilügung  von 
Zeugniubschnften.  (»ehalt*- 
anspruchen.  Eintrittatermtn 
an  die  Espeditioo  dieser 
Zeitschrift  unter  Ghnfre 
M  719. 


Betriebsingenieur 

tüchtig,  dan-haa«  erfahren  Im  modernen  Antomobilbao,  zum 
möglichst  sofortigen  Antritt  gesacht. 

8ehrlfU  Brw«rhan4(en  mit  ZeofrnUabcchriften,  <">ehaJt»- 
anspruchon,  AntritUtormin  atnd  in  richten  an 

Siemens-Schuckertwerke, 

Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung, 

Automobilwerk, 

Berlin-Nonnendamm. 


AstoawbNbetriebsgesdUchaft  sucht  sofort 

einen  Werkstatt-Ingenieur 


und 


einen  Strecken  -  Ingenieur. 

Angebote  mit  Lebenslauf  und  Zeugnisabschriften 
unter  M.  N  126  an  die  Expedition  dies.  Blattes. 


Garage-Leiter 

für  grösseres,  neues  Kraftdroschken-Unter- 
nehmen (Berlin)  gesucht.  Reflektiert  wird  nur 
auf  ersten  Fachmann  (Christ),  der  gleichen  Posten 
nachweisslich  bereits  erfolgreich  bekleidet  hat. 
Verlangt  wird  kaufmännische  wie  techn.  Bildung, 
energisches  Auftreten.  Organisations-Talent.  An- 
gebote mit  Referenzen,  Zeugniss  -  Abschriften. 
Gehaltsanspr..  Lebenslauf  unter  Chiffre  M.  732 
an  die  Expedition  dieses  Blattes. 


Ein  neues  Motorboot 


umständehalber  billig  zu  verkaufen. 

(iefl.  Anfragen  erbitte  unter  M.  R.  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 


1 


1907 


Jede  Type  kostet  pro  Pferdestärke  inklusive 
4— 7  sitzige  Toledo  •  Karosserie,  Scheinwerfer 
mit  pat   Entwickler  500  '°C° 


Der  Toledo  1907 


bietet  einzig  dastehende  Annehmlichkeiten  und 
kostet  im  Betriebe  nur  noch  die  Hälfte. 


=  betriebsfertig 


Berlin. 


Ausstellung  und  Ersatzteil -Lauer 

Am  $chittbauerdamm  8. 
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Melder  Stahlwerk 

Aktien-Oesellschaft 

iFELD  (Rheinland) 

liefert  alt  Speiiiiiili. 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

aus  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Ntckelstahl 


Spezial  -  Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl.  ^Jj^ 


■  „OUOR" 

Antnmobll  -  ItMtrrirn  ' 
,,UUOR" 

Troektn  n.  I.aeer- F.lrmrate 

sowie  Bftllerkn  all.  Art  n.  riirnattn  Verfahren 
laArf  lang  lyaprgftäirft. 
\ur  *T»tM»h»l|t  *-*  S'atirlkMt.  — 

F.  C.  Becker, 
1     Schkeuditz  II,  bei  Leipzig. 

Tel.-Ailr  .  ,IM..r- Hakk.idlta    UmrufNn  35 

ilifl 

Budolph  Krallt 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

—       Femsprecher:  IV,  2727  = 
Telegramm- Adresse : 


Masch  inen  haus- Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

ÄertzBoga 

für  Motorwagen 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


Beste 
Referenzen 
über  an  erste 
Firmen  der 
Branche  gelieferte 
hlnnchtungen 


OH  n.  Preislisten 
auf  Wunsch 


Google 


xxvir~ 


Paul  ßlell. Zeulenroda 

Gegr 1883 


Speziar  Fabr,^ 

Rad  lal  Bohrmaschinen 

Stossmaschiiien 
§tand  er  =Prasmascbinfcr 


Luxus  Carosserie Heilbronn 

=^=  .Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften".  ' 


2  3. 


§1 

15  1 
o 


I 


c 


■  9  ^  T 

alt?? 

r.  1  I  8 

O.  3  2  — 

5  «g  -  ar 
>  3  = 

5*  ? 


Heilbronner.  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Gltschlnerstr.  107  «wird  Anfangs  Januar  1007  eröffnet.) 


8TIMMING  &  VENZLAFF 

Aitenbursr     Metallwarenfabriken    Berlin  sw.  68 

(Sachm  Attrmbiirg}  RiTIrrttrMM  17 

Plattierungen  für  Automobilbeschldge 

in  Silber,  Messing,  Neugold,  Nickelin  etc. 

Ausführung  ======  Schnellste 


Automobil  -  Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemäßer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57.  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9.  Voss  Sir  16. 


Mano^nipL 

,      ^       .f^  A  Optischer 

•\W\    "V  Indicator 

,f       Unentbehrlich  für  Prüfung 
^?  von  Explosions-Motoren 

und*K'hn<>lllaufi>n<len  Motoren  Jeder  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

PatMt         Kilometerzeiger      8  •  i  d.  C. 

I.  Preis  au  Concoars 
d'Odotachymelres  Paris  1906. 

für 

j"a  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

■osrla 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  f^fSffS 
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Ifeldihältigei 


Ehrenpreisen 


fiel&htltlgea 
Lager 


Ehrenpreisen 


Pneu-Cuir 


VERVIERS  (Belgi 


due 


u  r--  ir-    lahr.r  4  Sohtiff.r.  Labaokaritr  3 
II -Omar:  t  VaaBavOorJa,  Faldanhdvaa  32 
Cala :  Aatamabll -6»»»llicmft  Opal  Oirricq.   Dr.  L 
Briokn.r 

Caaial:  C.  Imllr,  •Vlaasaaaaang 
0>l«Mhont :  0.  H.  Sohm,  dl ,  Langa.tr. 


■CnekM:  CHr.  Sc  Ind.  K  m  » I  b.cd  m  t  r 
«■••Hu:   Frltl  Vojlnr  Uartant'r 
Patadam:  A  Thiama.  Barilaarttr. 
Wlaiaadaa  :  SohatMt  4  D.  at 
WIM    5.  trtaa,  Bagaalaaaaatr.36. 


Automobil  u.Motarräder-Reparatur-Werkstatt 

Max  Christoph 
Berlin  W.J£  pVl,e.*tr-  49 

Eck*  Uhla/idatr. 

Promptaita  schnellste  Ausführung  von  Reparaturen. 

Benzin-  und  Oel-Station. 


BACHOFER  &  RABICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Oas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 Boots-Motoren  »Her  Systeme.  


Bniu  idi  atatirin  I«  Boots.  Marions,  m  htorini  und  kinitzMap. 

Sauberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 


Fimipncliir:  Amt  IV,  8744. 

 Fabrik  


rill  fachgamlaa«  Auafllhruna  von  R«Daratur«n  und  Um- 
bauton an  Automobilen  und  Motorbooten  eiler  System«. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unt  Oarintie. 
Einstellräume  für  Automobile. 


Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 


in  starken  doppelten  Drahtrahmen 


mit  starkem 
Prell 
bezogen 


fertig  bis  zur 
eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

  von  Probesitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet. 

A.  Knippe Biberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

Matratzen-  und  Stahlwarenfatirtk. 
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Wir  haben  den 


-  Allein-  Uertrieb « 

der  weltbekannten 

Original  Brampton 
Automobil -Kelten 

übernommen  und  stehen  auf  Wunsch  mit 
konkurrenzlos  billigen  Preisen 

zu  Diensten. 


Verlangen  Sie  unsere 
neueste  Spezial  Liste 


MB. 


SIECKE  &  SCHULTZ 

o*r.  >»»  .  BERLIN  SW.  68  -  >«* 

Spezialhaus  für  Automobil-Material  u  Zubehör. 


A  Thurau  Reparaturwerkstatt  1.  Automooiie 

n.  I  I IUI  OU,  Mm„  8y»tw»e,  MatordrMoMiM  ■.  MoUrrader 

GRONHK  GARAGE 

Ausführung  «Amtlicher  Schlot»«--  und  Dreharbeiten. 

Charlottenburg.  Wilmersdorferstr.  19,  n.  taortk- 1.  tartointr 


ll«-nr  In   und   <  >4*\ 


Schnell -Drehbank. 


Qonitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

DRU I  DEN  AU"  6.  m.  b  H  AUE  ü.  Sachsen 


n 


d     J.  Schmitz  &  Co. 

=    HÖC*«t  Li.  J  SB 

«■•«r.  IM» 

Auto-Armaturenfabrik 

Spezialität : 

Vergaser  UU 

II  aller  S  iteme 

^^v«.  nach  Sthenot,  Dion  etc. 
Kolbenvergaser,  •"•wie 
Vergaser  nach  Zeichnung 

oder  Angabe  für 
Motorrader.  Motocyclcttra 

Automobile, 
«owie  «tationarr  Motoren. 

Samtliche 
Automobil -Armaturen. 

Or»»r»l-V»rtr»t«r 

H  (Madig  &  Co  .  Min«  Rh.. 

H«M«aariiig- 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GÄBLENZ. 

Gegr.  1866.  Ober  650  Arbeiter. 


Export 
in  alle  Weltteile. 


^  m  Original- = 

\.     —  Modelle. 


Gronte  Spezialfabnk 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler. 


Motorwagen 

motfenmt  Wir m  ml  „l  alnlraolorra" 
.(■ririrbm  für  2   J  retonrn    IU»4l.r  »»kr 
■■  »atlkklM.   —    Pm.li.irn  und  Orfrrt«  «mn  und  (ruku. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Bailot  &  Co.,  Paris 

'■        103-105  Boulevard  Brune. 

|  o  Katalog  gratis  und  tranko!"ä1 
»»»»»»»>»^>?»»»»j 


r 


Max  Cochius 


BERLIN  S.42,  'Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing.  Tombak.  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 
Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


t  Spezi  al-  Kühl  er- Reparatur- Werkstatt  ) 
fj  Anfertigung  von  ) 

|  Benzinkästen,  Kotblßchen  d.  Schalldämpfern,  Laternen  rep.  etc. ) 

f     ivi*f»i.:    f*     Hall«   fl«    fft       BERLIN  S.41,  ■ 


10  in-, 


Inh  -Daus. 


74 

;&cko  Al»undnni»i)ili 


Spezialfabrik  für  Hobel- 

und  Shapingmascliinen  und 
automat.  Raderfräsmaschinen 

F.  J.Dresch  Söhne 

Chamnitz  i.  Sa. 


Gt-jfrundrt  IM4 


f4& 


Räder  für  Motorwagen 

liefert    in    jeder  Ausführung,    in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert 

Aelteste  schles.  Wagenräder-Fabrik. 


+Jr      Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


1  Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


I 


Lieferant  des  KOnigl.  Maratalls. 

Benzinmotoren 


r  I  bis  4  Zylinder  fUr  Wagen,  Boote  und  stationär. 

I  Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


Fernsprecher     Amt  IV,  7990. 

Reparatur -Werkstatt 


fOr  alle  Systeme  von  Lmusautomobilen. 
Benzin-  ird  Ersatzteile,   o   o  Unterstellräume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Ateliers:  Paria- Levallaia 

38.  ruf  da  BoU. 


Bareaax    und  Au«stellung»ha.lle: 
Paris,  3  nie  Villaret  de  Joyentie. 

Hotoren  und  €  liH**is.  2,  4  u.  6  Zylinder,  von  8—100  HP. 


P-ni^,  Cha**ls  8  10  HP.  t  Zylinder  S  OOO  Franc*. 
X  I  Vimi  .     ohavwijs  16/20  HP.  4  Zylinder    t  500  Franca. 

-    ChaMia  35/40  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Franca. 


Spezialität:  Droschken,  Lastwagen,  Omiiil>ii«se. 

FOr  einige   Bezirke  Deu tssch I and s  wind  noch   Vertretungen  frei. 
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Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Mi 


»"'*!■'■  mmf 


Motor  „Cos 


44 


O  o  o  o  o 


o  o  o  o  o 


Adall.cii  11  oli] 
BERLIN  N„  Lynarstrasst-  Eck« 

T*L  Ii,  an  P.o.k.i    Rint bahnbocen  1-3- 


lackiererei 


4  Cylinder14|l6  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Kulnu'  laufende 

Spezial -Motoren 

>y    für  .Tourenwagen  und  Omnibusse.  \|/ 

1  Carl  Oscar  Schlobach  f 

Motorenfabrik  \|/ 

$ 

9 


Breslau. 


VeArun,  *€oSU)ig  bei  Dresden. 


III  'Effert  in  25 


mit  einer  oder  mehreren  Muffeln. 
Abteilung  I:  I* ra/ isi <m% f  rnsmns«  I, i ,, <  n, 
II:  betriebe  mit  »O— »5  p<  ».  \utz«*ffVkt 


! 

i 

f 

r 


Autos  u.  Teile  =a 


JOE  CHRONIK,  Ing. 

Michael-Brücke  I,  2ter  Hof.  Til-Aal  III,  3121. 
Aafiinij  aller  Ripintum  in  litoru  i.  Wagen 
Um-  mt  Ifttftmm.  htria,  rwn,  MtMn.  Mm, 
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Ueber  unsere  Aeetylen- Beleuchtungsanlagen 
=  System  „HELLA"  == 


Signal- 
Apparate, 


—  p. 

sowie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-Gl..  Uppstarit, 


CARL  /WEISSNER 

HAMBURG  27.- 

Älteste  Special- Fabrik  für 
umsteuerbare  regulierbare u.feste 

SCHIFFSSCHRAUBEN. 

Wendegetriebe ,  Kupplungen  und 
Maschinecanlagen  zum 
MOTOR BOOTBAU 

—  W  K  nirtlthllM  — 


Kupier- 

Messing- 

Tomback- 

Neuailber- 

Aluminium- 

Branie- 


Bleche 
Drahte 

FrolUe 
Rohre 


Rieb.  Herbig  &  Co, 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


AnlnmAhillariat»  ln  allen  l'^rbun,  felneto  Ausführung 
AUIUUIUUUICUCI  offeriert  per  Haut  M.  5*,- bis««,— . 

=  Mustoratochnitte  zu  Diensten.  = 

Stettar,  Berti«  C  54.  .5,  Neue  SrhönbauserstraRse  5. 


Antomabil-Reparatarea  aller  Art 

J.  WENSKUS 


BERLIN  12 

Zimmer-Straase  O. 


4%, 


Reparatur- Werkstatt  f.  Automobile 

Röhr  &  Engelhardt 

BERLIN  0. 112  Telef.-Amt  7, 13C9  Frankfurter  Allee  196 
Ersatzteile  für  Corre  -  Droschken  am  Lager. 

=  SAUSER- KERZEN.  ■ 
Akkumulatoren-Ladestelle.  Pneumatik».  Benzin-  und  Oel-Verkauf. 


Holz-Modelle ™mm: 


für  Automobil-  und 
Motoren  -  Industrie 


prompt  Berlin- Rixdorf, 

KlrchhoMr.  41 
preiswert     {lü,  Rjnint»«lo1i. 


Schxrer 
zu 

erreichen  1 


Acla-Riemen 


Nicht 
zu 

übertreffen! 


eingetragenea  Wortzeichen 

•lud  unzerreissbar  und  längen  sich  nicht, 

sind  («schneidiger  und  welcher  ats  jedes  andere  Fabrikat  und 

haben  grösste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  !  1  Garantie  Tür  jedes  Stück.  I  !  1 

Alleinvertrieb: 

Fritz  Meisterfeld,  Köln 

«ar.i  *•  i-.r'.u,  KU*.       Fan»snHl*r  MST.       BrtMelerntr.  80. 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Automobil- Wagen-Lackiererei  l'K, 

Feinste  Ausführe«  g.       Schiele  Lieferung.       Erste  Referee  reo 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III,  3350.       Schönhauser  Alle«  0.      Telefon  III,  3550 


Wagenfabrik  0.  Radochla 

Fermprcdier  1QS.    SENFTENBERG  N.-L. 

spetaiiiii:  Automobil-Karosserien 

in  eleganter  moderner  Ausfuhrung. 
  Katalog  und  Zeichnungen  zu  Diensten.   


I 


Gleitschutz  ■  Fabrik 

Albertl  4k  C«. 

Berlin  S.  42,  Prinzen-Strasse  No.  8 

SptJMbtll: 

Alle  Reparaturen  an  PneumaUcs  uad 

I.nftschlKuche. 


Klempnerei  für  Automobile 

rstrltats»  vm  Kühler.  Hauben.  Kotblechen  und  Beniinbahftltern  etc. 

I(.  .11.1    >U    ,     !     I.   .,1     ,|  I. 

REINHOLD  GIESE,  Berlin  S.42 

Krrnipr.  AmU.No  TS»    Ritter-StraSSe  113.    Ffrmpr.  A»t 4. No. 788«. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


XXXIil 


n  flPI  Rüsselsheim  m 

I  I  wß  r  I  Nähmaschinen 

II  I   L  L  Fahrräder 

Motorwagen 


„DEOLIT" 

=    (iesetzlicb  «es^iiui/t  =  _ 

Man  verwendet: 

„Deolit"  Mobilöl  A:  für  mehrzylind.  wasser- 
gekühlte Explosionsmotoren  u.  d.  Lager 
elektr.  Automobile 

.Deolit"  Mobilöl  B:  für  luftgekühlte  Motoren, 
wassergekühlte  Einzylind.  u.  Motorräder 

.Deolit"  Mobilöl  C:  für  Oetriebe  und 
Differentiale  aller  Autotypen 

.Deolit"  Mobilfett:  für  mit  kons.  Fett  zu 
schmierende  Lager    .*«  .".  ,\ 

.Deolit"  Grafitfctl:  für  Kettenschmierung  .*, 

Deutsche  Oel  Import  Gesellschaft 

H.  Spilcke  u.  H.  Pestalozzi 


Berlin  N.  39 


Chausseestr  88. 


Tel.  Amt  II,  No  7119. 


0SM0S- 


JAXAMETER 

0.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.  31.  Bernauer  Strasse  101/102. 

Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


IIIIIIIII  IHIII1IIH1IIUIU1H 


Für  Getriebe  etc. 


"KEYSTONE-HENKE"  ~- 

4(>rifin*J  unvrik.  K.-hmUr»itr*kt 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderälen  etc.  mehr 
notig!  GeräuschlnserQang.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung'  Im  Oebrauch  viel  IflTlWtr  u.  billiger  wie 
|ed»t  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Eis  Versuch  Udert 
dineri«  luütkruf .  ikMfttort  vta  den  bedeitendst«Q  Aitt- 
B e eil  Betrieh»  Oefe Macharten  L  Fabriken  de«  In  n.  Ab»! »edet. 
Probebuchsen  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk.  1,76. 
Man  verlange:  Eertlone  Senke  I».  1  für  Getriebe, 

„         ,       „  I  „  Staufferbüchsen, 
■         n      n  §  ei  Tropfoler  tUMuckinn- 

TrriiiinV  IHistrlt 'Cwllidih  kv  k.  I.  lertis  I.  Ii.  lirllr  film  M. 


T*l«tTr.-Adr     K  «'veton*-  IWrUn 

TTTTWnTTT^T^tTTTWTWTWTTrTrTWt^TT^tTTTT 


TrLr  Wlt  lffTi. 


Oskar  Pohle,  Dresden  N. 

Fernsprecher     KÖnigSbrÜckerstraSSe  8  N0..9403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen.  «*•  Carrosserlebau. 
■■  Rohbau  und  komplett.  ===== 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
  gern  zu  Diensten.  === 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen-Strasse  88. 

Zündspulen  mnMtmmn 

 Caron  Magnetos 


EliMlr.  Viniiildin 


Elnsitr.  NtfiralcMi. 


PrMarLWirtiauttlliiP, 
R.  Ulli  1304 


St.iti  Mtaaiila 


Golien»  V.il.  . 


.  - 

-  •■ 
l\ 

l\ 

il 


'*  Sauerbier- Kühler 


Daimler'iche  SchutirecMe  «loht  wortotzin« 

Sieger  in  der  Herkomer 
Konkurrenz  1906 

Lta^t*  ool  xMtwt.ila.tr  Sltleavf 

■  31%  —  46i  im  zvrtick,  ohne 
üMer»T  rlutt  od-  NuchfuHung 

■  tif  r**mo«ra1ur  drki  25  30  1  R 
ieee    Resultat«    i*igen  die 

■j  u«b*rl*a;enh«tt  Jedon«  indtr»n 
.■il    Fsb  ikal*  und  Ul  «4m  enMutflr 
■«   I  1   Hrwi-i»   IDr   ÖJt   tum  Sprichwort 

{•  woro>ne  Hatto :  Sauer. 
ilcr-Kflhlcr  sind  die 
Betten.  o*vt*<*«  Reich«- 

patant  >  KUMtenlangan  «od 
Kondt-ntatoroa  I  Aulomoofl-  u  OMpfoiton  ela.  Moderaa  Autame(MI-Hat»bert  AuapufMopte 
Paoaeon,  Slelaungemeaaer.  Bonanklaton  uod  Zvbahor    V»HM|M  l*a  a au est«  Prolatletf 

Franz  Sauerbier 

BERLIN  SO.,  Forsterstr.5u.6. 

MllMliii,  Fallaa-  a  WarkiaugUbrik.  Draatilakaral,  Kaoaanaatorm  KUhHchlaaaan-Bau 


Vergaser 

Wasserpumi 


ap parate 


Zündspul« 

=  Kataloge  gratis. 


O.  Grotewold,  Charlottenburg,  Knesebecks*.  5. 

— ^— —  Fernsprecher:  4809.  " 
Automobilkarosserien  jeglicher  Art. 

Feinste  Ausführung.  Räder.  o  Billige  Preise,  o 
Lieferant  erster  Firmen,  o  Man  verl.  Katalog  u.  Zeichnungen. 


PREOLIT 

säurt-  and  werterbestAndiges 
Anstrichpriparat  für  Metalle, 
Holz,  Stein,  Zement  etc. 

Rostschutz-  und  Isoliermittel. 
Sir  rieh  frrlijr  in  allen  Farbcnmiancen. 

Kanclmasse 
fiir  elektrotechnische  Zwecke. 

A.  PRtE 

tnsdniilr;  tm.ii,  Gladattr.  I. 

K.rlla,  HaMkara.  Hii.rh.ii.  >irab»r« 
Matla-art.  «Irn.  I.aadaa,  Pari«. 


Fl    a.oat1    aav  Hatent-Wajen  Achsen-Fabrik   
•    L-iirsCIl    gegr.  1825.                          Tele».  4,  8494 
Wall-Strawe  34.     BERLINS.  14.     Wall-Straaae  34 

spaitit:  AatomobU-Achsen  jeder  Art  n.  Konstroktioi 

mä  Utmm    tlatMi  tiotrilira  in  bloaMii  Itftiia.  Ott)  Lkrrm  na  Erutitsl!«  ili 
ikuiiM  tctncaaaUl,  itiMutai,  OiitHiK,  Imii  LüfiKiai  itt  rti 
Rlofeta*  verkagrasr  Aoh»tofeenkH  Mirtaa,  SoMalfM,  Pallaraa  «1c 

Banbarvt«  AoafOhnint;.   ftabnatlata  Llafaruaa; 


Amt  ^^^^^^^ 

Tl— — Modelle 


Vir  dl*  Automobil-  und  Motoren-Uduitne 

I*  Itwfrrrnieo  cral^r  FimvL. 


Antomobil-,  Luxus-  und 
DrosctikBD -Carosserieu. 

Spezialität: 

Wagen-Sattlerei. 
Rudolf  Lieske,  Berlin  N. 


Brunnenttrasae  181. 
iTticphoa  Bmt  III,  3176.) 


Spezialität 

Droschken-  and  Luxus 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 


Feinatt  Autftianjng.  : 

ScklKDe  Lleftnmg 

Reichold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

Ftmaprfcher  II,  4226 
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la  Material  und  nie  abertroffen. 


Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  o 

 «mpftahlt  

o  o  o  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
Kastenschwcller.  SitzbÜRel.  Speichen  roh  und  geputzt. 

  Goldene  Medaille.   

rirtiit  Rader,  sswls  ia  du  Pack  ilascalai taa*  Artikel 

nlMtück*  jebsieae  irtikil  ttr  Antemebtle,  Mafia  aaca  Back 
jeder  siafsaaaftsa  Sklas. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Aagßümtx.  16a.  Talefea  VII.  2231. 

««im  SpafaUttat: 

Benzinfass  Entleerungspumpen 

■tltatet  Allweiler  nuf  «ipumpe, 

BlKhpeiepra.  Rauttoanpsaipai  www  Pwpn  I4r  irdre 


Benzin 
Anlagen 


tfi 

Hermann  Kuhnert 

RLIN  N.  24b,  Friedrichstr.  131a. 

Telephon  Amt  III,  578  und  2111. 


f 


Automobil-Pabrik 

H.  Guil  lemin  &  Cie. ,  Ingtnitirs-Cemtnietiars 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Metz. 


Type  E  8 — 10  HP.  Francs  5500,—  1 
„   G  12—14  „      „  6750,- 
„    H  16—20  „      „    1 1  300, 
K  25— 35  „      „    13  500- 
laianHj  anttL   IirmtitiMi  pal.  fruitet» 


liii  i  ttr 

4 

an 


PAl'L  BAIMCrART,  Maschinen  Iah  ri  k 

Anfertigung  von  jeder  Art 
Dreh-,  Frl.-,  Hobel-  H.  Schloiacrarbeit 

Massenherstellung  von  Automobil-Maschinenteilen. 

l>ni(UI<inurlMi|l»n.  HeBMIl  MSHSHB. 

Tel  vii.  1329«  BERLIN  0.17,  Lange- Strasse  53.  tat  vn.i329». 


ARNO  BIERIG,  tESSSSäSk 

Leipzig- Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

■amtlicher  Systeme 

Hl  irden  /•<>  l  und  |edrn  Btemutoff  in  Rolf»», 
Mnunj,  l*rt/iuon«fnu. 

Pnm«  Fabrikat f  Bit  l  Ihn  lfSlart-!srllllWB|Bl, 

N^u'  Standard -Vergaser  ^1 

Mr  Motorruder  und  -Wacen. 

I  IrguM.  Ml!  t.  apanew  Im  Brrnn»iot1  Vrrtieiuch. 

Alle  Arten  Hihne  und  Armaturen, 
für    langtimliultnd«    Motoren  ZsrsUseesfS- 
Apparats  für  mUm  Brsaastsfs. 


Wagner  &  Co. 

Wagenfabrik 


in 


Brandenburg  j.  )L 


Spezialität: 


i.  jeder  Aasfilhrsaf 

■ach 

Originalzeichnu  nge  n 
und  Angaben.  Eifas* 
Sattisnl  a.  UaUsrsrsi. 
Umoesinen  und  Drosdikaa.  •  la.  Referenxen. 

  Femeprecher  No.  479   


ooooo 


Staat»  P'eie  1904  < 


OOOOO 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafensir  91  o  BERLIN  SW.68  o  Charlottensir  7 

Telefon  Amt  4.  1508 

Kotflügel  fir  Automobile,  Cjrosserit.  Sitz-Unklriönngen 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

(Matt,  wie  in  jeder  beliebigen  form  geteilt  und 
im  Ganzen  Betrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


J 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24. 


Zicgelstrasse  2  3 

Aal  Iii,  is»  (Ecke  Friedrichstrasse). 


Telrgrsraoi 
Boüi»,  Berlin, 
ZlegeMr.  S. 

Spezialität: 

Werkzeug- 
taschen 
Anto  Bedarls- 
ArtikeL 

Spezial- 
Stahlguts 

eigener  Fabrikation. 
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Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

Bm~  <:üiiMtiK«.  l.iMlorntiHrlilfiMc  ermöglichen  uns 

Einräumung  vorteilhafter  Verkaufebedingungen. 

Act-Ges.  „Deutscher  Samson  Leder- Pneumatik" 

Berlin,  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a.  M..  Mainzerlandstr.  82. 


Spezial  -  Sattlerei 

£  Aiitomobll  l>roi«rhken,  ml«  Lnkaa-u.tieaehstfts- 
wiijen  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV,  63;,6.    Sonuici  SlrH^p  ÜS  J9.    Tel.  IV,  6366. 


Berolina 


Automobl  1  -  KeiMiraturwerkstatt 

HOEFT  &  PETERS,  Berlin  SW.  68,  Uodtiittr.  34 
Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und  Motorboote  aller 

o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,   o    Beniin.   o  Oele. 


Im  dritten  Jahrgang 


DilTurbine 

I ZCIT3CJ1  Rl  FT  FÜR  MOPERNEN  [j 

^IILnfWSCiLCLJBCNuNTtnMIT' 


WIRWNGvoNVLRTnETr.nN 
DtRWISSENSQrinrTüNo 

RUDOLF  ME.WES 


ERSCHEINT  WONATUC/1 
PREIS:  VltfWELJftnnLKH3r* 

EINZEL:  r-IEFT  l.soM 

BESTEUA/NGCN  dvrui  «u,e. 
BUÜIrlflNDlVNGEN,  rosrnr* 
STALTEN  v/NDPCNVERLflC 

oerunws)  nunronsrcMsrnH 


SS 


Organ  der  Turbinentechnischen  Gesellschaft. 

Probenummera  gratis  durch  den  Verlag. 


Richter  &  Rakow 

BERLIN  S.,  Alexandrinen- Strasse  49. 

 Telephon  Am)  IV.,  100».   

Reparaturwerkstatt  fflr  Automobile  und 
o  o  o  Motorboote  aller  Systeme,  o  o  o 
Einbau  elektromagnetischer 

Zandapparate,  Motoren,  Getrieben  etc. 

Garage,  Oel,  Beul, 


Meyers  B|^^^^^^SH 
Grosses  Konversations-  ffl 
^■V  '  '  k'v  »wi^ii Lexikon. 


Ii 
ff 


so  BätuU  im  HalbUtUr  gebmndtn  mu  jt  10  Mark. 

Prospekte  und  Probehefte  liefert  jede  Buchhandlung. 


Vorlag  da«  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  und  Wien. 


Motorenbenzol 


wesentlich 


er  im  Preise  wie 


Frlt«  Wagener,  Berlin  ©.  17. 


VasehinenTabrik  Robert  ronrad 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

Telegrammadresse:  Telephon: 

Amt  VI,  4502 

see  14<J. 


und     „  We 


Präcisionsarbeiten. 

iritatttmartileJ  in  PräcisionsausführuDo. 


Maschinenteile  aller  Art  mit 

Kugellagern. 
Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 


mit 


Kugellagern  ~ 

und 
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Alfred  Stübbe 

BERLIN  C.  U  •  Wsllatr.  M. 


I  Wolf,  Jahn  «fr  Co.  I 

llaaaa.r    Alhart  Jta.i 

I  — ~  Frankfurt  a  M. 

Fabrikation  ^^^^ 


i  ••  W»rm f.  «  I  araala4a.nl« 
Crlii.j»..-D- •»>*»«•  Mr  kMtut  ata. 

Antomatlach«  Schriubtn    uni  rwoi 
DrchMaka. 
Klein«  Bohrmaechlnaa. 
K keift«  FrAaiinaKhlaM. 
AaloMllKhf  Hadnff laemaxhlntn 
Gawlndrachrtcldmaacai  Irtan 
und  Gewlndaachaaldwarkiaafa 
ParaMlai-SchrmubslMa 
•4m,  ata 


mmicn  Im  Ia-  and  A— I— rta  aal« 


Scholz  st  neoiwe 

Iah.  Call  Hmm 
Berlin -RumanrlabiirT 
Wsgan-     und  Automobil- 
F.dcrn-F.br.k. 


Motorriemen 

«»  raa*   ..k.rr-..—  La**»,  ia 
Baaa«  nia>i»>»«i  aa>d  L«l 
.»faf»M«a  —  aatalafct.  law  IIa], 

laDllie.lrMto-A.lt. 

J«*)*waaj  IdJl«  • 


Poppe  &  Wirth 

Berlin  C,     Köln  *.  Rh.. 
MMttat.1.  InlMr.lN 

Fabrik  u.  SpetialirrachJ.i't  ia 

Lieder-  Imitationen 

für  Witt»   und  Automobil  - 
Fakrtkta  SattlorvlM  ttc 

Was««  nD  Rssbsr-Ducks.  Asts- 
Isder.  Pcgamo.d  Oarsutawl  ete 

tacaai 

■■Sain»  UaajaMam,  Oaeaa.  BaaflU. 


Holtmann  &  Boettcher 

—  Inarmailetare 
BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.    Telcton  III,  83t». 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Outachten  jeder  Art. 
e««tl-lirtnrt  m  InlTfilruMH  n  Lüh  ni  a  luur. 
Priiitti  ni  EunntMi  ni  iMMlifM  iU  eMtriti  UiiiHniiiu  ii 

FurüM  mI  IrbUttM  alt  \ttm  Krafttwtrl«. 
Sachverständige  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 
Wir  suchen  noch  erstklassig«  Vertretungen. 


Aluminium-Guss 

Ton  höchster  Fettigkeit  und  geringstem  «pexif.  Uewicbt 
lietern  in  sauberster  Aufführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM-RUHR. 


Glimmer 

(Mio) 


Holl* ar e,  .  Streifen, Riege, Scheiben 
Nr  Autossobilbrillen  cte. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ijpl.  Akchheim 
BERLIN  Plan-Ufer  92d 


ElSEMANN'5 


*£uverlässi-gste. 


ERNST  EISEMANM&G  STUTTGART 


Werkzeugmaschinenfabrik  Schönau 
Bruno  Lossen 

Schönau  b.  Chemnitz. 


Kunst-,  JÄetall-  d.  phosphorbronze-öiesscrei 

für  alle  gewünschten  Legierungen. 

IpuUtit:   lIckililMuiiMi,  irtatt  Ftstifkeil  mi  phHtlit  heidi 

Rieh.  Schmidt.  Berlin  N.  4 


Tel.  III.  26« 


Chaussee -Strane  S2. 


Tel.  III.  263s. 


X 


MEBZ'sche 

Autobrillen 


u  n  erreich  I! 

Gebrüder  Marx,  OpL  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rodelhelm. 
Paria. 

LIsfmttIK  n  o  r  an  WU  d«  rvnr  k  ku  for 
  ^-i*XXS  =  =  =  S 

Beilagen 

finden  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

sachgemasse  u/id  weiteste 
Verbreitung. 


err  woran 


III  Kolbenringe. 

Selbttapanncr  für  alle  Motoren, 
I  fertigen  alt  Spezialist 

I  Gärtner  &  Pfarr, 

Hsgesow  L  Merklrnbg. 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 

BERLIN.  GltacMnar  St-a...  I«. 


Ith.  Itull Mrukilikrii  L  CtrMl  c  f  i 

Presd-a-Plssen.  NelUnnt  il. 


Oaa  ¥Ollkomm«nitt 

Asto-VecSX*  cor  Ssfsiwul ! ! 


4 in  Nu  wahrend  der  Fahrt  auf- 
mi*.  hlaajefi  Vethluffresdt.tr  Einfach- 
heit tuod  Hutdhjbeiag  Abtolutrur 
ZarerlA««iffc*H.  Krta  listig«»  A«f- 
ftduullfn  der  Rieaar  Voroehanate 
Ao tetalt anf    Leichte«  Oewicfct 

Trauirott  Golde, 

KaVOMtrir-  u  Verdechfabrik  eW«  R 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 

Spe*.:  Mainholl. 

Vertikal- 
Frasmaschinen 
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Ing.  fi.  j^limpler,  Technisches  ßureau 

g«n^.  iv,  478g.  ßeriin  SU5.  Gl,  Gitschinerstrasse  5.  Ssas IV- 478g- 

ÄtftwtlufVtici«  von  SitMntn-  (IhoscMun)  wn3  Costwao^n  fit  cß«n»m-  o3«t  ifllMnollW  txWUfc. 
t?Hitav  fihtt .  cfoiu-.nl>.  oJtt^^iiii«»  f«  ai«totno6ss*fa.Gssfwn,  e&stxi«(o-  und  SVc^AAenae^MjcsiafUn. 

  ÖIi«I"o^m<  $c(Vu»«L>»s»nti.  — 


Unser 


hervorragend 
ausgestattetes 

Ausstellungsheft 

können  wir  noch  gegen 
Einsendung  von  80  Ptg. 
franko  liefern. 

Verlag  „Der  Motorwagen'4. 


Modelle  MB" 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Orünstr.  3. 

la  Referenzen. 


Automobil-  ~m* 
mm"  Material. 

Fritz  KI«den,BcrlinNW,23 

Sohleiwlser  Ufer  13. 
 Preislisten  gritls.  


F.  W.  A.  Lehmann, 

Klempnerei,    Gürtler«!  und 

Galvanisches  Institut. 
Spezialität :  Reparatur  -  We  rk  »tri le 
für  Automobllwagenklililer  und 
Schlangen,  Hauben,  Huppen  und 
Laterne*.  Deutlet»  Alumlnlum- 
H»rUShing«ri  fllr  Notorgehlui«, 
Brücken  und  Pumpen. 

Weisse n see -  Berlin, 

Lehder-Strasse  118. 


Karosserien- 
Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Bertin  SO.,  Skalltzerstr.  7980. 

Fernsprecher-Amt  IV,  «95J. 


Soeben  erachlen: 


nutomobiltechnisdier  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil  -  Industrie  für 
1907. 

riirti  diu  iiir-biltiti  Mm  o  Silundm  Priii  3,50  Birk. 

650  Selten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 
Kurze  InhaJts-Uebenicbt: 

Tafeln  einiger  öfter»  Torkomraender 

Zahlen  werte 
Konstruktion  der  wichtigsten  Karren 
Mechanik 

Mechanik  u.  allgem.  Maschinenlehre 
Dt»  Zahitradmechantsin»«  Mr  Motor- 
wagen 

U»btrs«tzungvOetriebe  für  Ketten- 
Wagen 

Ucbertetainge-Oetriebc  tnr  Cardaa- 


Mr 

Hinterrad  schien  Kr  Cardanwageu 

Relbiingikurrphingra 

Lenkung  der  Motorwagen 

Steuersäulen 

Lenk schien 

Bereifung  der  Uder 

Federung  der  Motorwagen 

Automobllbc  Mosen 

Untergesl«ne 

Allgemeine  Berechnung  der  Motor- 
wagen 

Explosionsmotoren 

Die  Konstruktion  d.  f  xploslonsmotors 

Die  Armaturen  und  Zubehörteile  des 
Explosionsmotor! 

Karburatorrn 

Die  elektrische  Zondung 

IXe  Katilapparatc  u  ihre  Anordnung 

Scrtmlerapparate 

SekaSdampfer 

Einige  Motor -Typen 

Motorwagen  kons  Iruktionen 

Einteilung  der  Motorwagen  [uch 
Konstruktion 

Einteilung  der  Wagen  nach  den 
Verwendungszweck 


llnung  dtt 


Die  leichten  billigen  Vagen 
Die  Tourenwagen  und  Droadiken 
Die  Rennwagen 

8le  Ueferungswagen 
le  Lastwagen  und  Omnibusse 
i  Spenal  wagen 

Motorräder 
'  Die  kleinen  luftgekühlten  Motoren 
Motorzweirader 
Motordreirlder 

Die  Wcrkxuge  und   das  Zubehör 

des  Motorwagens 
Allgemeine  Berechn 

Motorbootes 
Motorboot« 
Elektromobil 
a)  Einleitung 

b»  Physikalische  Orundbegrlffc 

c)  BektriziUttkehre 

d)  rüektronsagnettaniua 

Die  Akkumulatoren  Mr  Motorwagen 
f'lcktrticne  Motorwagen 
Oem Ischl»  Systeme 
Dampf  wagen 

I-  Tabelle«  aus  der  Wärmelehre 
11.  Personenwagen    mit  Dampf 
betrieb 

III.  Dampf-Lastwagen  and  Dampf- 
Omnibusse 
Betriebs  Höningen 

PolUtJ-Verordnungen  forden  Verkehr 
mit  Kraftfahrzeugen  speziell  für 
Berlin,  CJurlottenburg,  Sch-Sneberg 
und  Rlxdorf 
Sicherhelupollzelliczie  Bestimmungen 
für  den  Betrieb  ron  Aatomubilen 


und  Motorrldern  In  Oesterreich. 

Dieter  Kalender  Ist  du  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
Ausführlicher  Proapekt  graUa. 

Zu  beliehen  durch  jede  Buchhandlung  und  ran 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 
Berlin  W57. 


Donner  &  D&beritz 

LeJpElgJL 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

R«piritun»  in  lotodihniigin, 
litino,  FikrrUirn  und  ilik- 
triseken  HiiintlL 

Best>i ngerichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Kraitbe trieb  und 
Akkurnulatoren-Ladestation. 
Beste  Bezugsquelle  f. Händler. 


FABRIK 
r|flSjMS.~  elektrischer 

ZÜNDAPPARATE 

•y-r      für  Explo&ionsmotore 

Erdniann  KogolsKi 

Berlin. C. All» 
-  —      «—xv    leipngentr  >  . . .  1 


All»  'i 


Katalog  gratis  u.  franco. 


■  Pnenmatikleder  ■ 

DULLYE  &  KREBS 
Aachen  ■ 


Wewer  *  Vedder,  Ytltiri  I,  (Rkilol ) 


Meten  au«  jedem  Metall  bis  7  l 
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Alleinvertriebe 


äussert    Bct^frx  bat  sich  seit  H  Monaten  im  Gebrauch 


i 


derielban  Mätchine  aut  ic«wi«n|iltai  Oallitt  ohne  )aas  ItftrUf  zurückgelegt  worden. 


werden  für  bestimmte  Bezirke  an  erstklassige, 
durchaus  solvente  Vertreter  vergeben. 


Se.  Majestät  der  Kaiser 

vi»oh I .  als  auch  Sc.  Kgl-  Hoheit  Prina  Heinrich  von  Preueaen 

haben  unsere  Motorfahrzeuge  mit  Bergfex-Konstruktion,  die  bekanntlich 
auf  der  jüngsten  Berliner  Automobil-Ausstellung  die  grösste  Sensation 
hervorgerufen  hat,  eingehend  besichtigt  und  sich  höchst  befriedigt  über 
dieselbe  geäussert.  I  ine  Prüfung  durch  die  Militärbehörde  hat  berrits 
stattgefunden  und  ein  guttuendes  Resultat  gezeitigt.  —  Auch  seine  Exe. 
der  Knegsm in  ister,  der  Kommandeur  der  V'erkehrxtnippen  und  der  Polizei- 
präsident von  Berlin  haben  sich  höchst  anerkennend  Ober  „Bergfex"  ge- 
glinrend  bewahrt     (ONI  kB  (ft&txiftaiMaa'  KÜMMttr)  sind  mit  ein  und 


Deutsche  Motorfahrzeug- Fabrik  G.  m.  b.  H.,  Berlin  SW.  68. 


TelegTamm-Ad 


■tttrlairt  Berlin. 


Direktion:  IchttMBttr.  Uli 


MÄAAÄÄÄAAÄAAAAÄ 


/yVÄÄÄAAAXl 


Auto  -  Venti leinschleif masse 


u 
w 

u. 

ui 


DIAMANT^- 


OD 

| 

3. 


Unentbehrlich  lür  reden  Automobilisten  und  Motorradfahrer 
zum  KinacbJeifen  der  Motorventile. 
Griiata  Zait-  und  Arbeltaaraaarnla 
MatloMt*  Handhabung    •    Bllligatar  Gabrauch 

ALFRED  T E  V  ES,  Au tomobi I technisches  Material 

FRANKFURT  a.  M    Nalnzrrianditrasse  1t4  a 


Automobil -Reparatur-Werkstätten 

Tel.  VI,  10920.       aiit  elektrischem  Betrieh.       Tel  VI.  10420 
Lager  In  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Ben/in  und  Oel. 
 Vermietung  von  geschlossenen  ( iaragen 

Verleih-Institut  für  Motor  Droschken  und  Luxus-Wagen. 

Lennert  ft  Borkowski  fSSTtu^XiL "  dw 


llarhproientlfrr 


Fabrik .  kUrtr 


Fabrik  SUrkr 


Nickel  -  Stahl 


und 


Chrom -Nickel-Stahl 

zum  Einschmelzen,  sowie  i  gewalzten  u.fcadrartedete* Stücken. 

Helnnicke] -Anoden,  Bleche  ud  Drähte  99  °|0 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  FlaJtttsann. 
mr  iMrkaut  »<sti«»ih:t«i  rafcrütaL  -mm 
*>u«llber-   nnd  andere  2Vlekt>llegi>r«avffeH. 

AluBiniuH-  nod  rVluminiumbronze  -  Bleche  and  Drahte. 

Vleket-,  *lrkrlkaa>r>r-,  kntrrr-  und  TleaalBf- 
»Uttlerte  !Ht«hl- Hleche,  Dritte  und  Hla.fr 
  trun-Hofcrf  aller  Art.  - 


Vemifte  Msebi)  MH-f  erke  1-t 

«n«.  Heitmann,  Witte  &  Co., 
=m*  Schwerte  i.  Westf .  mmm  _  ■£ 


Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  n.  bewihrteste  Wagen  m.  Friklionaantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Hohe  d.  Zeit  n.  ist  infolgedetat«  att 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ■ 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nAtif. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 
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ttddeotsche 

utomobiliabrik  G.  m.  b.  H. 
enan  in  Baden 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.v 

Gitschiner.tr.  58.  -  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Agentur  im  Kimiitsin  iv  RntamehilbrancliB. 

General  -  Vertreter  von 

Vve:  L.  Longuemare,  Paris. 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


GswlWMnhBTto  und  rtl»Urnt* 

lo   allon   dl«  Branohfl  tx>t*01 
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K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  —  — 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

MM 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827  800  Arbeiter 

V»rtr»t*»r         BERLIN   und  Provinz  BRANDEN- 
CrlrCICr  BÜRO  Obenng*n.eur  LIMBURO  Berlin 

  \X'  1^  «  BAYERN  Holwtgcnbiu  FRANZ 

P.  OMELCH,  München  •  HESSEN.  BADEN  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS  •  LOTH Rl NO  EN  FRIEDRICH  SYRINO, 
Frankfurt  i  M  •  PETERSBURG  CHARLES  HOFFMANN. 


Google 
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Huppen-Schläuche 


A.  E.  G. 


etall-  Schläuche 


Isolier  r olir  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  NW. 40 

 Telegramm  -  Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  ====== 


OTa 


1907    I    I    I    \\7   \\      ,~  ^  1907 


V=Wagen 


Offleine  Türkheimer  Mailand 


Erstklassiges  Fabrikat.     I     Ull6IT6iCht     I     Erstklassiges  Fabrikat. 

Viele  Preise 

Leichter  Personenwagen  12  Plätze  ev.  1  Notsitz)  GeSChäftSWdgeD 

Konkurrenzlose,   )>illi--<-  Preise 


Wegen  Übernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0. 27. 


AUTO- KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebrauchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
oearoeitei  mit  nocnsien,  erreicnoaren  pnysiKaiiscnen  wenen 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.     Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Dösseldorf. 
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9  Unter  den  Linden  39.  *fj 

•y  Verkaufs- Monopol  der  Itala  -Werke.  W4 


Ol 

..  = 

Ii 

>  sf 


Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Weit 

iTÄIa 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


5 

3  = 


LUDW.  LOEWE  &  Co. 

Actiengesellschafl  o  Bariin  NW.  87 
o  o   o    Handelsabteilung    o   o  o 


Werkzeugmaschinen  für  die 

Automobil -Fabrikation 

o  o 

I 

o 

Unser  illustrierter  Prospekt  „Dm 

35"  Vertikal-Bohr-  u.  Drehwerk 

der  Colburn  Machine  Tool  Co. 

und  uine  Anwendung  in  der  Aiitwn«M-Fabrikation' 

zeigt,  wie  Motorzylinder,  Schwungräder,  Gehäuse 
für  das  Differential  - Oetriehe  etc.  vorteilhaft  be- 
arbeitet werden  können. 


I 
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EHRHARDT- 
AUTOMOBILE 


ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN,  8-60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  = 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


iL 


Vertreter  für  Berlin  u  Brandenburg:  Joe  Chronik,  Ingenieur,  Maschinenfabrik,  An  der  Michaelbröckc  1 
  ,Ffer  .'inzvlne  Uessivke  wei*di.'ii  noch    1 1 1   r  nl  r   \  'ni  1 1  otoii  HCMUOUt' 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Qeschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  *  Krone  SSSÄStl 

Syndikats-Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkauf s  Gesellschaft,  lall 

■tJSStSW  Frankfurt  a.  M„  Neue  Mainzerstrasse  20.  mJäf&SSL*. 
Ausstellungshalle,  (jarajfe.  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wasen 

•  ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Undstrasse  14. 

MERCEDES  MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner  -  Porsche. 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland;' 

•grvkh  lAchM«  und  TMrtSMS:  '* 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


— I  darch  MtRCEDES-ALTTOMOBII.  OES!  LISCH  An,  Q.  m.  b  H.. 
BDBJN  KW.  7,  Unlfr  den  l  imira  7».   ftirwr   Adr.    MERCFDES,  BFRI  IN 
*Nr**  laa*Mii  au»d  TMtImm  durc*  ALrTOPALAST  L>RFM>F  N ,  koBERT 
VICVEO.  DRESDEN .  Eckt  OirlMUa  und  tttnimlm«  am  HnCel  Farn- 
AUTOPALAST.  DRESDEN 
— ca  AUTOPALAST  LEIPZIG,  HHOO  DENCK, 
THffi  Adf    AUTOPA1  AST,  IEIP/IO 

ÄTüT^r^R^Ä^rs^^'  t— ' " T**- 

jÄ>*lTb7r^tiVtoart 

CEDES,  nTlTTOART. 

"  lakMk,  ItMmli  -  Man*  und  Einnrt  dank  RAFFA V  tk  Ca  HAJM 

l  1,  Kfcn»»o»JmrMt  2    Tefcicr.-Adr  .  RAM  AV.  HAMBCR 

......  ow 


  -  --  —JL  Lnlbrtnfna  and  •  '•»••**»*, 

_  HERMANN  WEINOANO  LH  SSE I  DORF   Krnuitr  *4.  Trkrr  Adr 
TONOAND,  IXSSELDORL     i.n*  and  Ut 
WHN,  CobJtitirntraaa«  n.  Lfawns  Hrminn 

n»r  and  H«rf»ftm»  BranaMn, 
NOVtR,  Strfntr».«-  11,  msi  I  ir-^  . 
Adr.:  AUTOHAUS,  HANNOVER. 

-  Hnaaan.  Mmm-Imw  dirrkl  dnrth  DCUTICMf  «ElICEOES-yfJi. 

UUFVaEULLSGNAFT.  O.  mbH.  FrnnknjH  •  ■.,  N«w  Mimm.tr.»«  JD,  M 
www  darr»  Hof*», nMa«  OEORO  KRÜCK,  FRANKFURT  a  M  ,  Miiiurr 


fenkana  and  Li 

_  dank  HLOQ  JOD**, 
MERCEDES,  MÜNCHEN 
*«.  LI».».  UnlM.ia  M... 

HAMBt  RO  I.  Koatorhiu, 

ACHENBACH.  KAM  BÜRO 

.  JEINOANTW 
AdV:  »FINOAND,  D(  SSELDORf 

WlaSiÄP'a*anje    %V  4#rt^nlnaatS,enT,#_     r^'VtSvVaVvS  M 

'SmonlebcJTsti  t  "  ART 

CEDES.  STUTTOART 


fwwlhc*»«.  o  '■  b.  H..  Fr.rtWun  ..  M 


Alleiniges  und 

Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft,  6.  riIr,"  Frikfurt  a.  M. 

I  -erai  oben  angeführte  Vertreter.  •»-«•»•  B«i  B*«t«0n«K  v*rUn««  pmm  NaaaaMM  lanfri 
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Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  Automobile,  Motorräder  und  Motoren. 

i  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  '  — 


Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

Ileulsrti  -  Amerikanische  FrtmleuDi-liesellsfWt,  II  Anerikanisehe  Petroleoin- Anlasen  i  in.  b.  II.. 


HAMBURG. 


NEUSS  und  MAINZ. 


firosse  Berliner  fliitomobll-ficseHschart 


m.  b.  h*. 


Berlin  W.,  Wilhelmsfrasse  46/47 


Garage  tl  Reparaturwerkstatt:  Berlin  SW.,  Gitschinerstr.  61 


□  Da 


•  •  «  • 


General -ücriretutig 


«  «  «  • 


ßumber-Jlutomobile 


Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lüttich  1905:  2Grosse  Preise 


TNpr  „II.  1" 

Pumpe  .  „G.  A." 
huiint  inint  „G.  A." 
Luftpumpe„ü.A." 


•4 


Sltirt  luftrttr 
Katalog  grillt. 


1905: 


Gordon- Bennet- Rennen  |cr 
Ardennen  Wettlahrt  .  I« 
Vanderbilt-Renncn  .  .  I" 
Florio-Rennen  ....  2« 


J.  ürouvelle,  H.Arquembourg:  &  Cie.,  Paris,  jjjgjrtMjdB 
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MOTORWAGEN 


General -Vertretung 

für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


Rheinisch-Westfälische  Automobil-Ges-nu 

Telephon  2738     Köln     Venloerstr.  24  u.  81. 


□  C 


Kugellager 

bewährtester  Konstriktion  in  präziser  Ausfuhrung 
Kurante  Dimensionen  stets  in  grösseren  Posten 

vorrätig 

Wagen  mit  unseren  Kugellagern  auf  Gordon  Bennett-  u.  anderen 

Rennen  erste  Preise 


Maschinenfabrik  „Rheinland",  u 

Düsseldorf. 


3  □  c 
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BLANKE  k  EAST,  LeipzigPlagwItz         g  Specialfabrikation  von  Armaturen 
i.  iiunnrMiiirik,  Dipinti-Biit-iiitiitt  und  iittiifiminL    v     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie^  Centralfller,  Schmlerleisten,  Oel-  u.  Fettschmfergeftsse,  Ventile  u.  HIhne  «Her  Art, 
Luft-,  Oel- u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Od  u.  Benzin, 
MMfl  Manometer,  Magnetzflndspparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 

sfliflflllB , 


und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 

Werk  für  Automobil-Armaturen. 


3Dt=]r=]r=ir=]r^] 


P  Wer  Xataiog  der  THodeUe  f907  \ 


der 


□ 


i 

I 


len  9c  Dion  Jouton 

Mülhausen  i.  €ls. 

]  ist  soeben  erschienen  d 


und  wird  auf  Wunsch  jedermann  franko  zugesandt. 


□ 


I 


I 


Elektrawerkstätten 

Tel.  w,  um.  S.  42,  Brandenburgstr.  26.  tu.  w,  im 

Grösste  u.  leistungsfähigste 
Exner» 


•ti 


-kstätte  Berlins. 


■ 


Spezialität:   Automobiltechnische  Versuche,   Bau  von 
Spezialmotoren  für  die  Luftschiffahrt.  Dreher-,  Fras- 
und  sonstige  Arbeiten. 

=  Einige  Volontärstellen  frei.  = 


Amandus  Flohr 


BERLIN  8W.  48,  Frledricristr.  248. 

Ferntprecher:  Amt  VI,  1674. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
Yoiturelte  Laurin  4  Klement. 

HarüffP  >  Ei0ene  Reparaturwerkstatt  — 
UUr&gC.  ■   Samtliche  Ersatzteile  am  Lager. 
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^f"^-  „£ttthi-£ibertas" 

ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 
  Verkauf  nur  an  Grossisten  und  Fabrikanten.   

Alleinige  Fabrikanten:  —  — 

EDOUARD  DUBIED  &  O,  Couvet  3  (Schweiz). 


mm 


sTURICUM 

billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 

D.  R.  P.  und  Autlandpatente.  Ii  Laulräder  I).  R  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 

Luftkühlung.  D.  R  P.  und  Autlandpatente  Ansaugventil.  D  R  P.  und  Autl, 

Differentialgetriebe.  D.  R.  P  und  Autlandpatente  Motoraufbängung.     I)  R.  P.  und  Autl 


Federung.  D.  R  P.  und  Autlandpatente  angemeldet.     Nachttelivorricfatung.  D.  R.  P  und  Autlandpatente  angemeldet. 

Abreittzündung        D.  R.  P.  und  Autlandpatente.  I  Kugelgelenk.  D.  R  P  und  Auslandpatente  angemeldet 

Abreitifündung.       f).  H.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet  II  Zweiteilige  Felge.     I).  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 

Type  I.  Einzylinder  7  PS  Type  II.  Vierzylinder  10—12  PS 

Automobilfabrik  „TURICUM" 

Uster-Zürich  (Schweiz) 

Vertreter  auf  der  Pariser  ica  PfPrH»Lraft»  Vertreter  auf  der  Pariaer 

Ausstellung  Im  Salon  *w  neraCKrane  Auestellunf  in  Salon 


BL_  ,0. 


Gerlach  &  Arnold,  Dresden 

Lüttichaustr.  23  part 

•  Telegramm-A^ette:  „Argo 


2  und  4  iyL,  von  12—60  HP.,  von  Werkzeug-  und  Kaltsigematchines 

Automobil  „Piccolo* ,  5  HP.,  2  zyln  Preb  2SCT  Ml. 
Simtl  rVdarftartikel  für  Automobiiiport.  Modernste  Beklewungttrttdce 


OeaeralVertriek 
üescftwindigkeitsmesser  far  Automobile  und 

für  dat  K6mErrich  S.chsen 
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„Mechanofix"  Industrie-Gesellschaft  m.b.H..  Berlin  S.W.,  Köni»^eIsjM07. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  1. 

Stadtbahn  Schloischer  Bahnhof. 

Vertreter  gesucht! 


□ 


nL'ELANn 

der  bEste  französische  Anliüerapant 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

"Ä  40.  Boulevard  de  l'Hopital.  ggg« 

Fabriken  in  Kremlin  •  Bicetre  (Frankreich). 


C.  G.  TRIMPLER 


Automobil- 
rüder- 


Kcprri 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Maurice  Dufranne 

=====   Allgemeine   Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  ======== 

Monopol  der  Socicte  d'Electricitc  „Nilmelior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen   und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spczialhaus  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kataloge  gratis  und  franko.  BERLIN,  Planufer  92° 
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MOTOR 

rneuAATK 

OB€R5CMÖNeweiD€  >e.  BERLIN 


Niederlagen:    Berlin   o   Breslau  o   Cöln   <=   Frankfurt  a.  M.  o  München  °  Wien  II. 


Kühler  Original 

Wind  hoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 

sind  die  besten. 

Gebr. Windhoff,G mbH  Rheine*  w 


™  W  Serittn  nr  »»"«lfm.«  L»»f 

^  G.Kbllmanrt,  & . .  ■  Leipzig,  j 


["DAMPF- 


Lastwagen 
Omnibusse 
Eisenbahn  -  Motorwagen 


15 


mit    StaMrlMHi  -  Rthrplattti  -  Daapf«riMi|era  ,    PttoM  Staitz 


Ger»u»ctv,  garucn-  und  tauen- 
io»er  Batneb.  ohne  Abdampf 


B«iiiger  im  Betriebe  at«  )adae 
sa     andar«  Syatam  sacs 


Fried.  Kripp.  Uttum., 
6enmaiiawerft,  Sie ' 


Eisenwerke  Gaggeiai 
Akt -Gel  in  Qaggeiai 


Haue?eriche  laichiaeiiai  Akt  Sei 
wir  Georg  Egestorf,  Linden  nr  lininr 

GeneraJ  ver1r«tung 

Peter  Stoltz  Tidi^Etfiii,  Berlin  IW.  8,  Itindtitr.  M 

i~i  n 


KONDOR-MATERIAL  1 

fifMetw-IUdtr  W«frn.B««reaM«r  Motore 

•»•  Po*,  «rare 
Autamaaa  Agrnh*  .KONDOR-  f  OuaM  I 
K«ai  M  »  ■  ■  ■    ,>«»«•  m 
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Zu  erhalten  in  allen  guten 
Garagen-Finnen. 

En  gros  Verkauf: 

€.  €.  C.  jtfathis 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Automobil -Agentur 

AACHEN, 

Ijerffl.  Riemann 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Prdae 

Courante-Kerze  .  Mk.  5,75  Körz|jcni.  Sirgc:  ToorTs"  T7opT«y"\^n"nrsTc""ere"  Wagen  Paris    Marseille  und  zurück,  Championnat  des 

Motorrad-Kerze  .    „    4,40   «—  Meeres  in  Monaco,  Zuverlisslgkeitsfahrt  in  England. 

Renault-Kerze  .  .    „   7,50  —  Man  sei  auf  der  Hut  vor  Erwerb  von  Imitationen. 


»It. 


Spezial-Fabril: 
für  Zündapparate 
„NIEU  PORT" 

Paris  Sur esn es 

9  Rue  de  Seine. 

UrfcriM  der  firmen: 

Darracq,  Clement, 

Peusjot  etc. 

Alle  Darracq -Wagen, 

welche  die  Schnelligkeit*  • 
Rek»rdc  der  Weit  enteilen, 
srarro  mll  NleuportZünd- 
kerien  versehe», 

•  >       t  ■  grmtu. 


Autemobilgesellschaft  „Globus"  G.  m.  b.  H.  $ 

Berlin-Halensee,  IfilirtutnUatur. 

Dirtkt  m  Kurfllritandafiim  •  ZanialMa  Bahaaar  HilMH  u.  Chartonaabarg. 

Telephon-Ami  Wilmersdorf  No  1TW. 

Stellin  Station  dea  Kaiaerilctwii  AatamoMI-Ctuba 

Vermietung  ran  Garagen  in  unterem   neueingerichtetrn   Gebäude  Die 
Gärigen  send  eaaaalv  hergestellt,  mit  sicherem  Selbstrenchhisa  und 
separater  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tage,  Wochen,  Monate  und  länger 
bei  conlantaatar  Pralabarecanaag. 
Beat  ehtgarfehttta  Reparaturwerkstatt,  ausgestattet  mit  den  neuesten  und 
bellen  HtUsauuchineai  unter  fachmännischer  Leitung  bei  billigster 
Prclaberechnamff. 
An-  und  Verkauf,  »wie  Beleihung  gebrauchter  Pahrjcnge. 
Au!  Wunsch  Instandhaltung  der  Palt  riesige  durch  unser  gut  geschultes 
Personal. 


J  TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  Paris. 


Anto-eiK,eric  Riga." 
Slectrophonc 

RlillERRE  °  ei«  „TITUS 

Carburateur  „Vaurs" 
Bou|ii  „Lothi"  o  Phirn  ,  Billy 
fiu\n  -  yimortissear 
Trompes  et  Sircnes 


ß£_J.  TITÜS  POSTMA 

M  1  1 77  Boulevard  Pereire.  Paris. 


]  Auto-Cle  [Rigai  [Electrophonef 


►►►•> »»»»»»»>»» »»»»»»>»> »Ma»M>MMotii  *  *u**nw***n*nm**m*mm****** 


f.  i 

Ml  t*W 


ttJieMig  für  Tabri  kanten,  Konstrukteure.  Repa ra teure! 

Konstruktions- Material      Motoren  ÄT^Ä  Komplette  Anlagen 

==  Zubehörteile.  = 


In  giostcr  Auswahl  stet*  am  I-*£rr,  dabei 
itf  «  iit^cliclt,  prompt  ru  liefern. 


palous  &  geuse,  Berlin  SW.,  Zimmerstr.  30. 


■tonte.  Reieiirhtnnguwecae  ete.  be- 
tonders  leistungsfähig. 

Tel. -Adr.:  Palous,  Berlin. 


m  • 


Ii 

•sT*  aT»  »TÄasP*- 


Google 
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Automobiltechnisches  Büro  ..„Willy  Huth,  Ingenieur 

Berlin-Charlottenburg.  Tegeler  Weg  105 


Trlefoa  Ch  11313 


Repräsentant 


Tdlfgr.  Adrpiif  lacxploiiv 


des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 

hl  Wtrkimata  ntf  I 


Spezi.l- Abteilung    für  Aut.mo..i 

teile,  mit  Vorder  and  Mintf  rieh«« 
Cardaaacttaaa,  brWMM«,  kaaapfctttca 
Satriebaa  ■.  Umwpi .  VMtMkaa«)  tle. 


Generalvertretung 

rar 

rieiÜiSWerke,  Berlin  Tempelhof 

Sfailai  Tleaalttakigat«  u  Ttaia*ra,i«aaaral 
m i  h  PatMt  Bommt  mit  hoher  ft tl  | 
kail  «ad  Of hnunq   Sehr  kirn  LfefaneMaa 


Generalvertretung 

der 

Wagenfedernfabrik 

Paul  Engelmann,  Leipzig  -  Eutnzsch 
AataaaaMlwaa««fe4«ra  MM  priaaa  Malaria! 


3E 


'     Kgl.  Württb.  Hüttenwerk  * 
Ludwigstal  bei  Tuttlingen 

liefen 

Spezialguss  für  Automobile: 


Kolben  Bremarinf« 
Kolbenringe  Bremsbacken 
Kupplutlfahülscn 

Lieferung  an  erste  Firmen.    Beste  Referenzen 


j 


Spi  ral-Röh  ren 

Rückkahler 

„Tourbillon" 

tedin  pollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dicht. 
Infolge  weniger  liötltellen. 

Datierter  &  Man / 

0.  r  Po    Stuttgart  p  r  cm. 


C.  G.  SCHMIDT,  Elberfeld,  1 

Johannis  Strasse  20  28. 
Wagenbau  und 
Rfidcrfabrik 

(Wtrüailrl  1170.  THHnn 

Alle  Arten  Uder  fflr  laxas 
and  Latt-Aatoaobllc. 

Kar— r rleti   Hr  Last-  and 
Getchlftswacen. 

SPEZIALITÄT: 

Anhingewagen  für 
Lastwagenzüge. 

L triff ant  kftnift  a.  tUaL  rWvf.riirn 


JUÜUS  GßSChB  Nachf 


AM.  II 


Eingetragene  Fabrikmarke 


BERLIN  S.  42 
Rittcr.tr.  86  (QuCageb 

K.m.i.r^h.r   Amt  IV,  V.  *!"•» 

STOP  ist  unubcrUolfen  an 

Haltbarkeit 
STOP  «cttüül  alle  Gumrm- 

mäntel  so  gut  wie 

neue 

•TOP  apart  Betrieb«  -  Un- 
kosten 

Man  verlaafe  Refereaiea 

I  >  It  l"  »      •     I  •  Kfhmiw 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 
afaasiilMH  •  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insln-sondere 
BtnUll« .  amerik.  flritnz.    «  enleekhiiKen 

naen  0  R  O.  No.  371 199 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbinder. 


Sipi'lit 
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Automobil-Leder 

für 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 


in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

I  iouis  Schlesinger,  Uei-lin  O., 

Poetsirasse  9. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  SSÄSt^CfÄ 


r«(i«*n  di«  Gummi»  dorch  Nittel,  Btoina  odtr  GlsaMherben  ra  »trmeMso 

Schützet  Eure  Pneumatik« 

*tl  aar  •Btfirohe'rlitBlIahea  o.l  |leltalOBaria  ■etalleeaatX' 

■je 

MUh 

«•aaaraear. 

7(%  [raeesaH.    DHtKlKl  Relontpetanl  Na.  172  KU 


„Le  Jupiter" 

Mr  AataeatMlea,  BclarmlrlMr  mmi  alte  Wai 
[rtaarate.  Daetaafcl 

qnadratfArraiC'H  1 
b|.f«(i«t'.  etodnlel 
MMMMMMM  •! 
.baaineen  ..H,.t  l-i 


Seine  qa«lrstfvrTni«i>  Brhnpr 

8eite  boft»tHrt>.  etftdiiicbt  ebtmtzbar.  bilden  einen 


[13  inut  von  ner 


el^hern  rahig  en  Gang,  ahne 

•1  dar  ir  r  •  •   '  ■  i 

kell.    KenuUbar  im  Sommer  und  Winter  Hohl 
le  verweeaeelB  alt  ■•oki»a>M|M  »••  Sajeliepfen. 
„LE  JUPITER"  Überwindet  ledee  Hindern!» 

Fabrik  in  Lyon:  M.  C AHILLE  VADON, 


IT— 1«,  m  da 
Nlederla««  In  PARIS:  207,  Boulevard  Peretre. 
aaaBBa»  Oarraapondana  irecaAeieafa  erbeten.  ■ 


AtichiinNjiÄri-nr.'.    I).  K.  I'.  a. 


Elastisches  Rad 

„COSSET" 

Paris,  l-,  im  ^nu, 

Mit  biegsamer  f  eige. 
urdütat  jede  Pinne,  jist  Gefahr, 

itas  einzig/  Si/sttm  auf 


/7<  ribler  Felgt . 

Keine  Erschütterung,  genau 
wie  auf  Pneumaric. 

i  i'  i  ■-•  franco. 


Monsalvat- 

Schutzbrillen 

D.  Ii.  U.  M. 

Verlangen  Sie 

Neuheilen -Liste. 


Müller  t  Kirhltr 

Dresden  3c. 


ANZEIGE. 


♦ 
■ 

■ 

■ 

■ 

s 

♦ 
♦ 


Mit  dem  heutigen  Tage  eröffne  ich 

Unter  den  Linden  71 

eine  ständige  Ausstellung  der 
NEUESTEN  MODELLE  meiner 

Original -Opel -Motorwagen 

zu  deren  unverbindlichen  Besuch 
ich  Interessenten  und  Gönner  gini 
ergebenst  einlade.  ■-     tiai  - 

Adam  Opel 

Motorwagen  -  Fabrik 

Rüsselsheim  a.M. 

Filiale  BERLIN. 

□  o  □ 

OARAOE  UND  WERKSTATT 

Berlin  NW.,  Paulstrasse  20f 

I  rrntpr «her  r  Aal  II,  No.  2M8  und  7015. 


fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art 

SpMlaJKIt :  Elm  WirtJln1  Hr  Mir,  tela^^Vl  fk  . 

MaTlUMl  Itt  eAeiUltoar  in-  iin.1  f  .  U      4  O  J  * 

auaLAndiiichrr  Typen.  J£*.  .  J 

Umwickelunt  »»  _»  f  «.«jf' 

24, 


Motoren  uinl 
Dynamo*. 


AT 


0« 


Eigene 
mechanische 
Werkstatt. 

»pft  Aii*«rliei1an|r,  Tno  Palrnlen. 

If '  iHtHrtH  tlMNefcir  trttaWtH. 

Ausführung  (amtlicher  Schloeaer-  und 
Schmiedearbeit  in  eigenen  Werkstatten. 

Lager  sämtlicher  elektrischer  Bedarfsartikel. 


DER  MOTORWAOEN. 


xvn« 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

letallglesserel  nnd  Anutvtnfikrtt. 

SIntHcb«  Armaturen  Ifr  dk  Aatomobil 

■i 

Motoren -Industrie. 

SpexiaüUi: 

Vergaser 

System 
Lonijuenurr 

in  Rotgüu  and  Aluminium-Legierung 


Tadellose  Funktion.    Beste  Ausfuhrung 
Billigste  Preise. 


Od  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


f >•••••••••••• 
Benzinkästen 
_  R 


Rep 


e  e  t 

Moluraw«!«    Masel  l»r#lr*j(l«r 
1 1*1  i  ■  ■  t  .. .  .      utitl  Ili(*>i»itt4i|<»r*n 
{•rügt  als  S|*iittltut 

kstatt  H.  Hilbig,  Berlin  S  42 


«Jali  otslh  Irr  Ii  -  Mi  ri 


'fr  'Ij  H[  iij  *  /;/  iff  Hj  % ff/ 'ft'ff % 'fr 


Für  Automobitc  und  Motorboote! 

Dmn  dk  Lall  dartfcdrawmdr  Wm»|Hl(Ml.  Uul«r  «Ii  Hupp«  rmm. 

Sirtn«  wird  gkkii  wk  dk  Wumiumh»  d«rrti  du  Schwungrad  dn  Moton  E 
Tili.-kHt  f*MUt.  Orr  Schill  k*Mi  brlkbk  ««Unipfl  «ad  hu  uif  10  kw  hörbar 
f  mrifTrt  »rrdr«  Drr  Apparat  MI  tritt  rratadi  n  miacrordnMttck  ktcfcl  Mrabrinrrn 

Mui  kina  du  Wiraunfninal  nti  Ormttlbn  trtotf  ■■rti  «n  «Ibra  udnn 
r»hrrru(n  ohne  Molori«trirti  Mehl  aabrtma.  dk  rlnUrhc  l'imtllhMl  «km 
mb  Apparat  brfuidlKkcii  Vh»nnjfi«tn        irr  Hasd  crglrbt  dmelbra  flickt. 

  4  km.  wrlt  h6rb«r 

 -  .. 


Klein«  Modrllc 

Or 


LAVEN E,  PARIS  53  rue  notre  dame  de  lorette. 


Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig-Dresden 


l 


Hinterrad -Antriebsachse 


mit  Pekrungetriebe. 


Nutzetfakt  bis  95%, 

(Ueb«nrtion|f>vrrtillrniue 


Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rucklfluflg! 
WaU  3:1,  Sy.:1  mm.  bit  15:1) 

Ii  für  elektrischi  und  Benzinfahrzeuge,  speziell  für  AatiMbil-Onlkussi,  Orttcfakin,  Lntvigu  itc 

Abtelssf  L:  PrtriskmvFrtsmaechmen.  Abteilung  II..  Härte  ,  Glüh-  und  EktsetzBfen. 


Autos  u.  Teile  £ 


JOE  CHRONIK,  ing. 

BERLIN  0..  An  der  Michael  Brücke  I,  2  ter  Hof.  TsMat  III,  »I. 

Gewissenhafteste  tafilriij  aHer  Rijunlum  u  lotirin  u.  Wajti. 
Lagar  iti  Ina-  mt  IrMImi«,  Iiisrai,  »1111,  Mntsu,  idini, 
FeJsrt,  Weri  sei  ElittrtMtiru.  ~lja| 
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ä  Robert  Bosch,  Stuttgart. 


Verkaufs -Monopol  für  Deutscniand.  scnweiz  und  Russland: 

ALOIS!    II  Mit,   F  KA.\  KFI!  KT   am  Main. 


Die  Jahrgänge  1898-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  «.'inigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Gold- 
pressung 14  Mk.  (I904-19Ö6  in  je  2  Bänden  gebunden  je  16  Mk.) 


I 


Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 


Jeder  Automobil-  oder  Motorbootsbesitzer 

lasse  an  seinnm  f 

I  pneumatische  Anlassvorrichtung,  5 

t 


las«*  an  seinnm  Fahrcoug  die 

welche  die  anstrengende  Arbeit  des  Anwerfen«  des 
Motor*  nebst  ihren  vielen  Unannenmlichkeiten  er- 
pari,  umgehend  anbringen.  Preis1  SSO.— Mark. 


Prospekte  und  genaue  Beschreibung  werden  Reflektanten  gratis  zugesandt  durch  die 

Cudell  Motoren-Gesellschaft  m.b.H.,  Biriii  1.65.  Rilaickin.irfirair.46 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebcnwalderstr.  31. 

Tolorou  Amt  2,  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERKHEIM  a  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador". 


Digitized  by  Google 
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Pneu  „Francia"  i'^SSÄ: 

Unsere  Gleitschutzdecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Paeumatic, 
fertig  zum  Anbringen  aif  jeden  neuen,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert. 

Harmel,  Toussaint  &  Cie.,  Lederfabrik 

PA  RIS  -  COURBE VOIE,  Avenue,  GambeHa. 

Versand  nur  direkt  —  Keine  Vertreter. 


F.hnk. 


„GLORIUS 
fabrlkata/ar 


SOCIETE   A.  E.  C. 

24  rue  de  la  Folie  Merlcourt,  PARIS. 

Apparate  und  Zubehörteile  für  Automobile  und  Motorräder 

Corrttpoadcai  in  allrn  Sprach**        ^^D^Sa^^^^1^^™      W  CaUJof,  la  (tat  Sprartrn. 

VERTRETER  für  WESTDEUTSCHLAND:  H.  GILDEMEYER  &  PLOUM 

DUSSELDORF.  Ackerstratse  IS. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  fcifrBfn) 

Bllllakl  «t.th,  «.   IM  Ott  MM  ««.  1  73  413 

20,  40,  60,  80,  100  HP  und  Hirt  er.   Die  leichtesten  Motore 
1—2  Ko.  pro  Pferdeatirftel  die  es  giebt! 

fraaAfUtat  nach  1  Iricktaarra  Aarrt  tnara  Srharttif  krHarwtrr.  «rrlchrr  mm 
Motor  mBmi  aarrVichi  w  4«  («rtntchir  OrcckwuidirkrH  für  AiImmMI«, 
8»ol«,  LarUahtttahrl  maä  Duf nuchlaoa. 

Socittt  „Antoinette",  Paria  -  Puteaux, 

Katalog  auf  Wunsch,     m  10  nie  de  Bas  Rogers. 


äi^iscbe  Sp«icbcr)fabpil< 

Gesellschaft  mit  beschrankt«?  Haftung 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr-  Strasse  63. 

■ 

Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42.'=== 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  X  E  N  IA-..M  UTEL" 

4  Zylinder:    14-24—35   50  H  P. 
6  Zylinder:   35  und  50  H.P. 

Mt]  liifmdi  Sptzul  -  ■itirw  fir  tnaiinu  iM  Cuttt 

kuulofcriiiv  II  Siefi- im  JaJire  I90S  6.  Kau  ,  ,  .  • 

Mutel  &  Cie..  Paris.  atmet  Mi 


lalureUer.  AuUmobiHeile . 

Brak-  mt  FralsaartaitM.  EJabaa 


F.  1  Rothenburg,  Berlin  C 

Pranziaujaratr.  42,  IL  Hof.  . 


Schaar.     l_l  irtom^eco    rar  «total  r.laaa 

fluMtc»    ndiiemdsbe      ««b  o»»r  f«» 

Vortuglirb.   —  .    ttparaatn-  —  — — r   Oafahrloa, 

.  Mta  i  .  .i,..kn  4  l«  Haa-k  aar  5««ko«kox 
Patent-  u.  Technisches -Bureau  O.  Krucgcr  6  Co. 

Barlla  kW.  «I,  liitonhinorOr  I« 


Datfeck's  beste 


Scimell  -  BoiirmascLiiiien 

Aar  Weit! 


Hugo  Dudeck,  lut.iitilürit 


lak.  Martini  a  Schult 
Barilk-RLiaart,  Hoanu*.  24 


)  HEINRICH 

kEMMERS 

Hamburg 

CtORUNOET  1889 

Ers/es -n<al  festes 
Special  Geschäft 

MOTORBOOTE 


Modellfabrik  Norden 


lak.:  A.  Falkrnb+rg 
BERLIN  N.  31,  Hrunn.n.ir.  IS6. 
ftmapraa»*?  III.  jai.'. 

Sau.  litieotil- 1.  litir-ZfllDiir 

Sckaallala  LlaTaraaf.  i.i.  ■  >• 

Kostenlose  Kalkulation. 


>y  Google 


XX 


KR  U  PP  IpECI  ALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT 

ROBERT  ZAPFJ 

DÜSSELDORF 


BERLIN  —  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel.  Lenkzaplen,  Rudsdielben  etc. 
Zahn rad-Spezial- Material  in  Stäben  und  Stücken. 
Spezial-Automobil-Fedem.  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonStrUktionS-  Material    in  Stäben,  Sdieibeti  und  Fayoiwtücken. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Bcan&pnicluing. 


ROBERT  ZAPP. 


ETERS  UNION 


+  +  +  +  Frankreichs  Glite  -  J/larkeq  <6»  +  +  +  1 

Kataloge    m^T^       «■   T)  *  \  1  t*  A       +>.      ~£T++  Vertreter  \ 


I  gratis.  jGnion  7{üigers     Co.  jfiachen  gesucht,  i 


i  ♦  «- 


Digitized  by  Google 


X.  Jahrgang. 


10.  Februar  1907 


&  Der  ülotorwagcn 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblllcchnlich.  ZelUchrift. 

Organ  der  Aotoaobiltedinlscbei 


Rcdaktioa:  B.r1ta  W 


Kurtflnlmdi 

Ziviltnjrnlrur 


144 


:  VT.« 


IMHAIT*    F»rt*chrttte  im  Bau  d.  * 
>  M.ALI  .    iö»i«-hen  Aulcjm<<l»l  Induntrt«  eine  unbedingt"  und  w.>nn  Ii  .-irt  tie  begründet 


mobil». 


Von  Ingcm-ur  Au«u»t  BauwhlKlier,  Berlin.   —   Ut  die  heutige  t  "•berleRenheit  d«*  '"">• 

.Studie  Tom  l'ariaer  Salon  1907.     Von  Inj».  Wilb. 

&B*«r.  —  Die  AaUim<ibiUa»»t<'llunR  in  Kl |*J  Yotfc.  Von  l»i|d -lng  K.  Ki»ner,  Ne»  >  ork.  —  l»i>-  VorbeniiUtin«  einer  Krtindung  aU  rati'tithwderani; 
;id  Pitfnlb^rfUriinliung.  Von  llij.l  In»  ' '  — V--n-»hi,  Berlin  M,oi,,r«rageu  lOr  fCHerbliche  /.werk«'  und  ili«>  Kutl'u  ihn'»  Betriebe«  Von  Ingenieur 
\  H.-ller  Berlin.  —  Volk*«  lr«*rh«nilrri.»  and  Mnii.im  lirt.  International»  Automol.ttau»itetluii(f  in  Madrid.  —  lleutwhlandi  AuMCabandel 
^  Aslomobilen  in  den  Moniten  Muri  bi»  Soteiuher  \9>A  —  N»-ne  AiitotnnbilterhinduaBen  und  Aheaugvlegenheiten  in  fremden  Landern.  Auaaen- 
iu-iei  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  S.  ptemfiec  un.l  in  dm  ersten  neun  Monaten  de«  Kalenderjahr«*  1906.    —    l-ige  d.»  engtimhen 

.  -  /olltar.fenterbeiduriK.  n   -  tiiundung  '-.aar  neuen  Motor bootFabrik  in  Italien.  -  ElM  lutlarotliehe  Automobil«  .arage  in  New-Vork. 
ltM.her.rl.au      -  ' 


Fortschritte  im  ßau  des  Uolksaufemebils. 


Von 


Berlin. 


Man  muß  mit  I  icnugtuunK  konstatieren,  daß  das 
Problem,  einen  kleinen  billigen  Wagen  zu  bauen,  in  eine 
^eifbare  Sähe  ruckt,  und  zeigte  die  Berliner  Automobil-Aus- 
stellung bereits  eine  Menge  befriedigender  Lösungen,  die, 
wenn  sie  auch  noch  nicht  als  völlig  abgeschlossen  gelten 
können,  immerhin  den  Willen  einzelner  Firmen  zur  Be- 
wältigung dieser  Aufgabe  dartun. 

Es  ist  natürlich  nicht  leicht,  für  die  Losung  einer  konstruk- 
titeu  Aufgabe,  die  einfachste  und  zweckentsprechendste  Aus- 
fuhrungsform zu  finden,  und  wenn  auch  dieses  Bedingung 
füi  alle  Zweige  der  Technik  ist,  so  ist  sie  für  die  Schaffung 
e:nes  billigen  Volksautomohiles  geradezu  eine  absolute  Not- 
wendigkeit. Andere  Losungen  dieser  Aufgabe,  die  als  not- 
wendig crachtetvn  Wagenorgane  primitiver  zu  gestalten  oder 
£ir  wegzulassen,  sind  unwissenschaftlich,  und  der  emste 
Konstrukteur  muß  gegen  solche  technischen  Sünden  energisch 
Mtllung  nehmen.  Noch  viel  bedenklicher  ist  das  Bestreben, 
einen  billigen  Wagen  aus  geringwertigem  Material  erzeugen 
oi  wollen.  Man  kann  allerdings  eine  ganze  Menge  von 
u'a^enorganen  vereinfachen,  ohne  daß  die  Wirkung  der- 
selben beeinträchtigt  würde,  und  dies  betrifft  insbesondere  alle 
jene  Teile,  welche  auf  die  Karosserierung,  Ausstattung  usw. 
Bezug  haben.  Hier  erwähne  ich  die  Herstellung  des 
Karosserieunterteiles  mit  dem  Längstragcr  aus  einem  Stuck 
Blech  hergestellt.  Diese  Konstruktion  wurde  vor  einiger  Zeit 
im  Motorwagen  mitgeteilt  und  wird  bekanntlich  in  Frank- 
reich bei  den  Akryonwagen  ausgeführt.  Die  Hansa-Gesell- 
schaft Varel-Oldenburg  kopierte  nun  auch  diese  neue  Kom- 
und  ist  die  Konstruktion  dieses  Chassis  ohne 
aus  unserer  Abbildung  Fig.  1  ersichtlich.  Es  ist 
dies  sicher  eine  unanfechtbare  Vereinfachung  und  Ver- 
besserung, die  dem  moderneren  Bestreben  entgegenkommt, 
das  unzuverlässige,  gegen  Wittcrungseinflüssc  sehr  empfang- 


liche Holz  als  KonstruktionsmaHynal  möglichst  zu  vermeiden, 
und  dafür  die  besser  geeignetsten  Metalle,  in  diesem  Falle 
Suhlblech,  treten  zu  lassen. 

An  anderen  Stellen  bemerkte  ich  auch  Vereinfachungen 
in  der  Lenkvorrichtung.  Zum  Beispiel  an  Stelle  der  bei 
Tourenwagen  allgemein  üblichen  Schrauben-  oder  Schnecken- 
radlenkung, eine  gewohnliche  Hebellenkung,  oder  eine  ge- 
wohnliche Zahntrieb-  und  Zahnstangenlenkung.  Hier  brachte 
insbesondere  der  Fordwagen  eine  Neuerung,  daß  er  zur 
Verminderung  der  auf  das  Handrad  wirkenden,  von  den 
Vorderrädern  ausgehenden  Stöße  einer  Zahnrad-Ueber- 
setzung  mit  Innenverzahnung  in  der  Nabe  des  Handrades 
anordnete.  Die  von  mehreren  Firmen  angewendete  direkte 
Hebellenkung  kann  allerdings  nicht  als  neu  gelten,  indem 
ja  die  ersten  Motorfahrzeuge  (Benzwagen),  mit  diesen  Vor- 
richtungen bereits  ausgerüstet  waren,  und  müssen  vom  kon- 
struktiven SUndpunkte  derartige  Vereinfachungen  eher  als 
einen  Rückschritt,  wie  als  einen  Fortschritt  betrachtet  werden. 

Die  Ford  Motor  Co.  in  Detroit,  Michigan  U,  S.  A., 
brachte  einen  kleinen  Vierzylinder-Wagen  für  den  billigen 
Preis  von  3900  Mark  auf  den  Markt.  Trotz  dieses 
enorm  billigen  Preises  stellte  dieser  Wagen  kein  so- 
genanntes Automobilsurrogat  dar,  sondern  er  war  im  Typ 
des  leichten  Tourenwagens  gehalten,  welcher  nicht  allein 
die  vorgenannte  Neuerung  in  der  Steuerungvorrichtung  be- 
saß, sondern  er  brachte  noch  eine  Menge  weiterer  interessanter 
Konstruktionseinzelhciten. 

Der  Motor  ist  ein  normaler  Vierzylinder  -  Motor 
mit  je  zwei  zusammengegossenen  ZwiHingszylindcrn 
und  einer  Bohrung  von  05  mm  und  einem  Hub 
von  85  mm.  Die'  Leistung  wird  auf  15  PS.  bis 
17  PS.  angegeben.  Die  Ventile  liegen  auf  einer  Seite 
und   ist   es   besonders    bemerkenswert,   daß   die  Stößel, 
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entgegen  der  herrschenden  Anordnung,  statt  im  Motor- 
gehäuse, in  dem  verlängerten  Zylinderflansch  angeordnet 
sind.  Die  Kühlung  des  Motors  erfolgt  durch  einen  normal  aus- 


Pili.  1. 


gebildeten  Kühlapparat  samt  der  zugehörigen  Wasserpumpe 
und  dem  zugehörigen  Ventilator.  Das  Schwungrad  ist  als 
Ventilator  ausgebildet  und  sitzt,  abweichend  von  der  nor- 


Das  Getriebe  ist  ,-i!s  PlanetengetriebC  lOtgebildd  "ml 
sind  nur  2  Geschwindigkeiten  und  der  übliche  Rückwärts- 
gang vorgesehen.  Es  lehnt  sich  an  die  bekannten  Kon- 
struktionen an,  wie  auch  für  die  große  Geschwindigkeit 
eine  direkte  Kraftübertragung  auf  die  Hinterachse  statt- 
findet. 

Die  Kraftübertragung  erfolgt  durch  eine  kardanische 
Welle  derart,  daß  sowohl  die  Schubwirkung  der  Hinterrad- 
achse wie  auch  das  Drehmoment,  von  einem  zentralen  Punkt 
des  Ucbersctzungsgetriebcs  aufgenommen  wird. 

Die  Anordnung  der  Bremsen  ist  normal,  eine  Fußbremse 
auf  das  Getriebe  wirkend  und  2  Innenbremsen  auf  die 
Hinterräder  wirkend.    Nur  in  der  Ausbildung  des  Hebel- 


\ 


4 
1 


3  Ml 


malen  Bauweise,  vor  den  Zylindern  und  unmittelbar  hinter 
dem  Kühlapparat.  Unstreitig  bedeutet  diese  Anordnung 
einen  Wegfall  der  Ventilatorantricbsorgane  und  ist  die 
Ventilatorwirkung  hierbei  zuverlässiger  als  bei  jener  An- 
ordnung, wobei  der  als  Schwungrad  ausgebildete  Ventilator 
hinter  den  Zylindern  sitzt. 

Diese  Konstruktion  ist  hauptsächlich  dann  vorteilhaft, 
wenn  das  Getriebe  mit  dem  Motor  zusammen  einen  Block 
bildet,  wodurch  komplizierte  Einkapselungen  des  Schwung- 
rades, wie  es  bei  dem  Adlerwagcn  der  Fall  ist,  in  Wegfall 
kommen.  Im  Interesse  der  gleichförmigen  motorischen 
Arbeitsübertragung  ist  es  jedoch  bei  größeren  Motoren 
besser,  das  Schwungrad  hinten  anzuordnen.  Die  Ausbildung 
des  Kühlapparates  muß,  nebenbei  bemerkt,  bei  dieser 
Ventilatorausbiklung,  wie  sie  beim  Fordwagen  gewählt 
wurde,  derart  sein,  daß  eine  möglichst  große  Kühlfläche 
in  die  wirksame  Ventilatorzonc  fällt,  d.  h.  der  Kühlapparat 
muß  sehr  tief  in  das  Chassis  eingebaut  werden. 


werkes  für  die  Hinterradbrcmse  vermied  man  die  sonst 
übliche  zweite  Querwelle  mit  durchlaufendem  Drahtseil.  Hier 
gehen  zwei  Drahtseile  direkt  von  der  hohlen  Handhebel- 
welle zu  den  Hebeln  der  Innenbremse. 

Das  Chassis  ist  aus  gepreßtem  Stahlblech  und  ohne 
jegliche  Kröpfung  ausgeführt.  Die  Abfederung  wird  vorn 
durch  eine  Querfeder  (Halbfeder),  hinten  durch  zwei  Doppel- 
Elliptikfedern  bewirkt.  Die  Enden  der  hinteren  Traverse  sind 
direkt  als  Charnierbolzen  der  beweglichen  bezw.  drehbaren 
Seitenfedern  ausgebildet,  die  Traverse  mußte  aber,  weil  sie 
mit  der  Mitte  der  Achse  zusammenfallt,  zur  Passage  des  Achs- 
gehäuses  wieder  durchgekröpft  werden. 

Die  Konstruktion  des  Wagens  ist  unstreitig  einfach, 
allem  die  Vereinfachungen  sind  nicht  so  weitgehend,  daß 
man  sich  den  Preis  von  3*J00  Mark  für  diesen  vierzylindrigen 
Wagen  hieraus  herleiten  könnte.  Vielmehr  wird  es  die 
anerkannte  Routine  des  Amerikaners  auf  dem  Gebiete  der 
Massenfabrikation  ermöglicht  haben,  einen  derartig  billigen 
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Wagen  zu  fabrizieren,  welcher  nach  den  europäischen  Fa- 
brikationsprinzipien  nicht  so  billig  gebaut  werden  könnte. 
Hoffen  wir,  daß  nicht  etwa  auf  Kosten  der  Qualität  hier 
eine  momentan  marktfähige  Maschine  geschaffen  wurde 
Jedenfalls  ist  diese  amerikanische  Invasion  sehr  ernst  zu 
nehmen,  sie  beweist  wieder  einmal  die  enorme  Rührig- 
keit der  Yankees. 

Trotz  der  Vereinfachungsbestrebungen,  welche  bei  dem 
Fordmotor  zu  konstatieren  waren,  hatte  man  im  allge- 
meinen an  dem  Wesen  des  Viertaktmotors  und  der  (ietriebe 
so  wenig  zu  ändern  vermocht,  daß  von  einer  allgemeinen 
Verbilligung  des  Automobils  aus  rein  konstruktiven  <  irunden 
und  Vereinfachungen  nicht  gcspn>chen  werden  kann. 


den  älteren  Decauville  wagen)  hat  gezeigt,  daß  eine  Luft- 
kühlung des  Motors  nur  dann  erlaubt  ist,  wenn  der  Motor 
derartig  exponiert  wird,  daß  der  natürliche  Luft/ug  wahrend 
der  Fahrt  ungehindert  an  die  Kuhlrippen  der  Zylinder  ge- 
langen kann.  Stets  hat  sich  bei  Nichtbeachtung  dieser  Regel 
beim  Bergsteigen,  sowie  auch  bei  stillstehenden  Wagen  und 
dabei  leerlaufenden  Motoren  eine  bedenkliche  Erhitzung  des 
Motorcs  gezeigt  und  mußte  deshalb  entweder  zu  der  Mehr- 
z\ linderanordnung  übergegangen  werden,  oder  es  mußte 
durch  einen  Ventilator  Kuhlluft  zwanglaufig  zu  dem  Zvlindcr 
gefuhrt  werden.  Die  Mehrzylinderanordnung  gibt  ja  be- 
kanntlich bei  einer  gegebenen  Pferdestärke  im  Verhältnis 
zu  cmzvlindrigen  Mast  Innen  eine  größere  Warme  abgehende 


Die  Versuche  zur  Verbilligung  der  Motoren  lagen  nun 
bei  vielen  Firmen  in  der  Richtung,  daß  man 

1.  statt  der  technisch  richtigeren  Mehrzylinder-Motoren 
den  Einzylindermotor  wählte, 

2.  statt  gesteuerter  Säugventile,  man  tingesteuerte  Sang« 
ventile  im  Typ  des  älteren  de  Dion-Motores  anwendete. 

Die  einzig  ernst  zu  nehmende  Verbesserung  liegt  in  der 
vervoll kommeneteren  Ausbildung  der  luftgekühlten  Motoren. 
Sicher  ist  bei  dem  luftgekühlten  Motor  der  Wegfall  des 
Bienenkorbkühlers,  welcher  immerhin  einen  hohen  Matcml- 
und  Arbeitswert  repräsentiert,  der  Wegfall  der  Was^erpumpe 
samt  den  Antriebsorganen,  wie  Zahnrader  usw.,  der  Weg. 
fall  von  Rohrleitungen  und  Verschraubungen,  ferner  noch 
die  einfachere  Ausgestaltung  der  Zylindermodelle,  eine  Ver- 
billigung, die  je  nach  Größe  des  Wagens  zwischen  250 
bis  40T>  Mark  hegen  wird.  Allein  die  bisherigen  Erfahrungen 
im  Zweiradmotorenbau,  sowie  auch  die  älteren  Erfahrungen 
mit  luftgekühlten  Wagenmotoren  (ich  erinnere  hierbei  an 


totale  Zvlindcrobcrflachc  Die  durch  Ventilatoren  zwangs. 
läufig  zugeführte  Kuhlluft  ist  besonders  beim  Bergsteigen 
oder  bei  der  Leerlaufsarbeit  des  Motors  unerläßlich. 

Im  allgemeinen  haften  dem  luftgekühlten  Motor  doch 
noch  manche  Mängel  an.  Die  Erhitzung  des  Zylinders 
und  der  Kolben  beträgt  auch  bei  bester  Luftkühlung,  je 
nach  Konstruktion  30  -  50  Grad  Celsius  mehr,  als  bei  den 
wassergekühlten  Motoren.  Infolgedessen  ist  der  <  klvcr- 
brauch  ein  größerer,  w  armlaufcndc  Kolben  und  warmlaufende 
Lager  sind  viel  häufiger,  wie  auch  Ventilbrüche  oder  aus- 
glühende Auspuffedern,  falls  sie  ungeschickt  angebracht  sind, 
zu  den  bekannten  schädlichen  Folgeerscheinungen  der  Luft- 
kühlung führen.  Also  auch  diese  Vereinfachung  ist  von 
dem  konstruktiven  Standpunkte  aus  nicht  einwandfrei.  Es 
steht  dem  billigeren  Anschaffungspreis  des  Wagens  mit 
einem  unvollkommen  konstruierten  luftgekühlten  Motor,  die 
dauernde  Ausgabe  von  Betriebsmitteln,  sowie  der  größere 
Ersatz  verschleißender  ( >rganc  gegenüber,  und  auch  der 
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Benzinverbrauch  ist  bei  dem  luftgekühlten  Motor  im  all- 
gemeinen höher,  als  bei  dem  wassergekühlten.  Man 
muB  daher  sehr  vorsichtig  sein,  um  nicht  dem  seinerzeit 
berüchtigten  Reulaux'schen  Ausspruch  „billig,  aber 
schlecht"  in  der  Konstruktion  eines  Volksautomobiles 
nahe  zu  kommen.  Die  Güte  des  Volksautomobils  darf  sich 
nur  wenig  von  der  des  feineren  Tourenwagens  unterscheiden 
und  können  nur  ganz,  unbedeutende  Konzessionen  inbezug 
auf  geringeren  Wirkungsgrad  gemacht  werden.  Glücklicher- 
weise ist  man  inbezug  auf  die  Geschwindigkeit  eines  billigen 
Wagens  bescheiden.  Man  muß  es  mit  Genugtuung  begrüßen, 
daß  die  Konstrukteure  und  Fabrikanten,  welche  leichte 
kleine  Wagen  ausstellten,  trotz  mancher  technischen  Unter- 


übrigen Motororganc  nicht  behindert.  In  etwas  voll- 
kommener Weise  war  die  Luftkühlung  des  Turikumwagens, 
der  später  ausführlich  beschrieben  werden  soll,  ausgebildet. 
Bezüglich  der  Zahnrädergetriebe  waren  eigentlich  keine  Ver- 
einfachungen zu  konstatieren,  wohl  bietet  das  Planeten- 
getriebe nach  dem  Typ  der  Oldsmobile  und  der  Fordauto- 
mobile einige  Chancen  zur  Schaffung  eines  billigeren  Mecha- 
nismus, aber  die  kleinen  Zahnradgetriebe  mit  zwei  Ge- 
schwindigkeiten und  Rückwärtsgang  und  einfacher  Ver- 
schiebung sind  recht  oft  angewendet  worden.  Ich  behaupte, 
daß  die  Zahnrädergetriebe  mit  zwei  Geschwindigkeiten  sich 
gegenüber  dem  Friktionsantriebe  billiger  stellen,  falls  der 
Wirkungsgrad  des  letzteren  durch  reichliche  Anwendung 


Fig.  4. 


Iassungssündcn  und  trotz  sehr  gewagter  Vereinfachungs- 
bestrebungen, die  Güte  ihrer  Fahrzeuge  auf  einer  dem  Preis 
entsprechenden  Höhe  hielten.  Zum  Beispiel  war  bei  den 
neuen  Piccolowagen  die  Konstruktion  des  luftgekühlten 
Motores  in  recht  interessanter  Weise  durchgeführt  worden. 
Die  Firma  baute  ihren  vierzylindrigen  luftgekühlten  Motor 
derart,  daß  die  vier  Zylinder  samt  dem  Kurbelgehäuse  durch 
einen  leichten  Blechmantel  umkapselt  waren  und  das 
Schwungrad  als  Ventilator  ausgebildet  wurde.  Die  Kühlluft 
trat  nun  oben  am  Zylinder  durch  die  Kühlrippen  hindurch 
und  wurde  nach  dem  Gehäuse  zu  weiter  geleitet.  Der 
im  Schwungrad  sitzende  Ventilator  saugte  die  Luft  nach 
hinten  ab.  So  originell  auch  diese  Vorrichtung  war,  muß 
immerhin  die  umständliche  Einkapselung,  welche  außerdem 
noch  die  natürliche  Wärmeausstrahlung  behindert,  noch  als 
%'erbesserungsbcdurftig  bezeichnet  werden.  Viel  richtiger  ist 
es,  daß  man  Kühlluft  durch  Hochdruck-Ventilatoren,  mittels 
besonderer  Rohrleitungen  an  die  heißesten  Zylinderpartien 
führt,  im  übrigen  aber  die  Wärmeausstrahlung  sämtlicher 


I  von  Kugellagern  oder  zwei  Diskusscheiben  erhöht  und  außer- 
dem bei  dieser  Anordnung  noch  ein  Druckausgleich  her- 
gestellt werden  soll.  Wenn  nun  die  .Konstruktion  eines 
Friktionswagens  komplizierter,  als  ein  Kardan  oder  Ketten- 
wagen wird  und  daraus  also  keine  Fabrikationsvorteile  fin- 
den Fabrikanten  erwachsen,  so  verbleiben  nur  noch  die  be- 
kannten Vorteile  des  Friktionsantriebes,  das  ist  geräusch- 
loseres successives  Anfahren,  sowie  die  feineren  Geschwindig- 
keitsabstufungen von  o  bis  zur  maximalen  Geschwindig- 
keit, bezw.  die  Möglichkeit,  große  Steigungen  durch  Ein- 
stellung ganz  geringer  Geschwindigkeiten  zu  erzielen.  Nie 
wird  aber  der  reine  Friktionsantrieb  den  günstigen  Wir- 
kungsgrad eines  Kardanswagens  mit  direkter  Ucbertragung 
besitzen  können. 

Die  Ausstellung  brachte  nun  den  Beweis,  daß  auch  auf 
dem  Gebiete  des  Friktionsantriebes  noch  Verbesserungen 
möglich  sind,  was  z.  B.  an  dem  Turikumwagen  von  Martin 
Fischer  cV  Co.,  Zürich,  zu  konstatieren  war.  Dieser  Wagen 
brachte  einige  neue  Konstruktionsgedanken  und  bestätigte 
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sich  hier  wieder  einmal  die  alte  Tatsache,  daß  junge  Firmen 
gewöhnlich  strebsamer  und  origineller  sind,  als  unsere  füh- 
renden und  großen  Automobilfabriken  Natürlich  sind  junge 
Finnen  auch  gezwungen,  falls  ihr  Fabrikat  einen  gewissen 


Markenwert  erlangen  «oll,  daH  sie  irgend  eine  originelle  Neu- 
heit auf  den  Markt  bringen.  Ich  möchte  durchaus  nicht  be- 
haupten, daß  in  den  großen  Automobiliabriken  keine  tech- 
nische Kapazitäten  tätig  seien,  welche  nicht  ebenfalls  Origi- 
nelles schaffen  könnten,  allein  wer  die  internen  Betriebsver- 
hältnisse großer  Fabriken  kennt,  weiß,  daß  sich  große  Firmen, 
welche  teure  maschinelle  Spc/ialcinnchtungen  besitzen  und  die 
angelegten  großen  Kapitalien  eine  entsprechende  Nutzung  er- 
geben sollen,  nicht  auf  gewagte  Experimente  einlassen  wollen. 


Der  Tunkumwagen  besitzt  einen  Einzylindermotor  von 
6  -7  PS.  Er  ist  dadurch  bemerkenswert,  daß  der  Zylinder 
von  einem  geschlossenen  Mantel  a,  Fig.  2,  umgeben  ist, 
in  welchem  unmittelbar  der  Ventilator  lagert.  Der  Ventilator 
wird,  wie  bei  jedem  anderen  Motor,  durch  einen  Riemen 
von  der  Kurbelwelle  aus  angetrieben.  Neu  an  dieser  Vor- 
richtung ist,  daß  an  Stelle  von  Wasser  Ventilatorluft  zwangs- 
läufig um  die  heißen  Zylinderorgane  geleitet  wird,  der 
Zylinder  aber  als  normaler  nppenförmiger  Körper  ausgebildet 
ist.  Die  Luft  wird  nun  durch  diese  Umkapselung  zwangs- 
läufig um  den  ganzen  Zylinder  herum  geführt  und  entweicht 
an  einer  direkt  an  die  Spritzwand  anschließende  Rück- 
off nung.  Weiter  bemerkenswert  an  dem  Motor  ist  dessen 
Aufhingung  'an  zwei  l  Punkten  h,  b,  Fig.  3,  wahrend  sich 
der  obere  Zylinder  mit  seiner  Luftaustrittsöffnung  r,  Fig.  4, 
an  die  Querwand  anlehnt  und  in  diesem  Falle  von  einer 
Aufhängung  auf  3  Punkten  gesprochen  werden  muß.  Der 
Motor  arbeitet  mit  einer  einfachen  konstruierten  Abreiß- 
zündung. Der  Magnetantrieb  durch  Kette  dürfte  indessen 
nicht  das  Ideal  eines  Magnetantriebes  darstellen  und  ist 
eine  derartige  Antricbskonstrukbön  veraltet.  Unter  den 
inneren  Organen  des  Motores  ist  ferner  das  Saugventil 
sehr  originell  ausgebildet.  Dieses  besteht,  wie  Figur  5  wigt, 
nur  aus  einem  Stück  Blech  a,  das  mittels  der  Feder  b  an 
den  Sitz  c  angepreßt  wird.  Das  Blech  ist  1  >  t  mm  dick 
und  soll  der  Ventilsitz  vollständig  abdichten.  Die  Feder 
zum  Anheben  der  Ventilpiatie  kann  infolge  der  geringen 
Masse  der  Platte  sehr  schwach  sein,  infolgedessen  ist  der 
volumctrische  Wirkungsgrad  des  mit  diesem  automatischen 
Saugventil  arbeitenden  Motores  sehr  günstig.  Nur  ein  ganz 
unmerklicher  Unterschied  gegenüber  der  Leistung  ge- 
steuerter Saugventile  besteht  bei  dieser  Konstruktion. 

(Fortsetzung  folgt ) 


Ist  die  heutige  Ueberlegenheit  der  französischen  Automobil- 
Industrie  eine  unbedingte  und  worin  liegt  sie  begründet? 


Studie  vom  Pariser  Salon  1007.   Von  log  Wilh.  Komelscr. 


Das  zu  Orabe  getragene  Jahr  1906  brachte  uns 
zum  Schlüsse  noch  zwei  wichtige  automobilistische  Ereig- 
nisse, die  Berliner  und  die  Pariser  Ausstellung.  Gerade  weil 
man  noch  die  Eindrucke  der  erstcren  im  frischen  Gedächtnis 
hatte,  war  es  leicht  begreiflich,  daß  man  als  Deutscher 
Parallelen  zog  /wischen  der  deutschen  und  franzosischen 
Industrie. 

I  :m  von  dem  äußeren  Aufputz  zu  reden,  so  war  die 
Berliner  Schau  schon  groß,  und  glänzender,  ungleich  umfang- 
reicher und  imponierender  war  doch  der  Pariser  Salon.  Nicht 
nur  die  Anzahl  der  ausstellenden  Automobil-Firmen  war 
größer,  sondern  auch  die  zum  Automobilbau  gehörige  Hilfs- 
Industnc  ist  im  gleichen  Maße  stärker  entwickelt,  .ils  unsere 
deutsche.  Dieser  Eindruck  verstärkt  sich  noch,  wenn  man 
überlegt,  daß  die  meisten  Firmen,  die  durch  die  verschiedenen 
Stande  vertreten  waren,  bedeutend  umfangreicher  und 
leistungsfähiger  sind  als  bei  uns. 

Am  schärfsten  zeigt  sich  dies  naturlich  in  den  statistischen 
Jahresausweisen  über  die  Ein-  und  Ausfuhr  beider  Länder. 


Im  Jahre  1005  führte  Frankreich  für  102  Millionen  Francs 
Automobile  aus  und  bezog  dafür  nur  für  0,-1  Millionen  vom 
Auslande,  w  ahrend  sich  im  gleichen  Zeiträume  die  deutsche 
Ein-  und  Ausfuhr  mit  ca.  13  14  Millionen  Mark  ausglich.  Im 
Jahre  1006  werden  sich  dieselben  Ziffern  nach  den  bis 
jetzt  veröffentlichten  Ausweisen  zu  urteilen  um  ca.  50  pCt. 
in  Deutschland  erhöhen ;  es  ist  aber  sehr  wahrscheinlich,  daß 
die  Bilanz  ungünstiger  für  uns  abschließt,  derart,  daß  die  Ein- 
fuhrziffer  die  der  Ausfuhr  überholt  hat.  Frankreichs  Außen- 
handel wird  im  gleichen  Zeitraum  höchstwahrscheinlich  eine 
ähnliche  (50'  „)  Steigerung  erfahren  haben,  aber  im  gleichen 
Verhältnis  wie  1005. 

Während  also  Frankreich  zurzeit  aus 
s  ein  erhoch  ent  wickc  ltenAutomobilindustrjc 
einen  jahrlichen  steigenden  Nutzen  von  über 
100  Millionen  Mark  aus  dem  Auslande  zieht, 
hat  Deutschland  nichts  davon,  eher  noch 
|  Schaden.  Denn  das  Ausfuhrgut  ist  fast  ausschließlich  im 
|  Lande  hergestellt  und  ergibt  als  Arbeitslohn  und  Material  des 
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belr.  Landes  einen  Reingewinn,  der  dem  Volksganzcn  zu 
gute  kommt. 

Diese  Zahlen  sprechen  einfach  ganze  Bände,  und  es 
drängt  sich  uns  unwillkürlich  die  Frage  auf,  sind  wir,  die 
wir  doch  sonst  in  wissenschaftlicher,  industrieller  und  kom- 
merzieller Hinsicht  mit  an  der  Spitze  der  übrigen  Nationen 
marschieren,  tatsächlich  nicht  imstande,  eine  unserer  sonsti- 
gen Stellung  im  Welthandel  entsprechende  Automobil- 
industrie zu  erwecken  und  zu  halten  ?  Müssen  wir  in  dieser 
Hinsicht  dauernd,  das  was  wir  heute  sind,  eine  Filiale  Frank- 
reichs bleiben? 

Wir  waren  glücklich  mit  zwei  Firmen  auf  der  Ausstellung 
vertreten,  die  zwar  zu  den  besten  gehören,  was  aber  doch 
nichts  besagen  will  gegen  die  kleine  Schweiz  und  das 
nicht  viel  größere  Belgien,  nicht  zu  reden  von  dem  gegen 
uns  bedeutend  wirtschaftlich  schwächeren  Italien,  die  nume- 
risch stärker  als  wir  vertreten  waren.  Es  mag  dies  zum  Teil 
auf  die  kurz  vorher  geschlossene  Berliner  Ausstellung  zurück- 
zuführen sein,  doch  wäre  das  Bild  aller  Wahrscheinlichkeit 
nicht  wesentlich  verschoben  worden,  hätte  die  deutsche  Aus- 
stellung nicht  stattgefunden 

Denn  auch  qualitativ  sind  wir  zurückgeblieben ;  ich  meine 
dies  schließlich  nicht  so  sehr  im  tatsächlichen  Sinne,  als 
in  der  Art,  wie  wir  vom  Auslande  eingeschätzt  werden. 
Denn  als  führende  Auslandsfirmen  gelten  heute  nicht  mehr 
Daimler  und  Benz,  sondern  Fiat  und  Itala  haben  ihnen  den 
Rang  in  der  Ounst  des  Publikums  abgelaufen.  Das  sind 
alles  Tatsachen,  die  wir  uns  trotz  aller  Schönredereien  ein- 
mal gründlich  vor  Augen  halten  müssen. 

Der  kaufmännische  Erfolg  der  Ausstellung  war  allem 
Anscheine  nach  ein  großer,  alle  Welt  war  zufrieden,  alle 
Welt  verkaufte,  und  wenn  es  auch,  mit  Respekt  zu  sagen, 
der  größte  Schund  war. 

Die  technische  Ausbeute  war,  wie  nicht  anders  zu  er- 
warten, gering,  um  nicht  zu  sagen  minimal.  Man  scheint 
in  der  technischen  Weitcrentwickelüng  des  Automobils  Zi- 
emern Stillstand  gekommen  zu  sein.  Obgleich  der  heutige 
Motorwagen  noch  lange  nicht  am  Endpunkt  seiner  Entwick- 
lungsmöglichkeit  angelangt  ist,  obgleich  wir  noch  weit  vom 
wirtschaftlichen  Wagen  entfernt  sind,  hat  man  doch  nicht 
den  richtigen  Weg  beschritten  und  ergeht  sich  in  nebensäch- 
lichen Neueningen,  die  meistens  einen  sehr  fragwürdigen 
Wert  besitzen,  und  denen  man  ansieht,  daß  es  Verlegenheits- 
produktc  sind,  um  eben  etwas  Neues  zu  bringen. 

Um  das  Hauptsächlichste  zu  nennen,  bringt  man  im 
Motorbau  Sechszylinder,  automatische  Anlasser  in  den  ver- 
schiedensten knifflichsten  Ausführungen,  im  Wechsclgctriebe- 
bau  sucht  man  durch  geeignete  Kombinationen  die  Zahl  der 
im  steten  Eingriff  stehenden  Zahnräder  zu  vermindern,  auch 
ist  die  Neigung  vorhanden,  möglichst  mit  direktem  Eingriff  zu 
arbeiten.  Nur  kommt  man  bei  letzteren  Bestrebungen  zu 
manchmal  sehr  sonderbaren  Konstruktionen.  Bezüglich  der 
Kraftübertragung  ist  erfreulicherweise  ein  allmählicher  Um- 
schwung zugunsten  des  Kardans  eingetreten,  während  man 
andererseits  wieder  sich  bei  den  kleinen  Wagen  veranlaßt 
gefühlt  hat,  auf  Riemen-  und  andere  längst  vergessen  ge- 
glaubte Konstruktionen  zurückzugreifen.  Der  Bedarf  ist  ein 
großer  und  es  wird  alles  gekauft. 

Hinsichtlich  der  Reaktionsaufnahme  der  Antriebskräfte 
und  der  Berücksichtigung  der  Abfederung  sind  die  Ansichten 


absolut  ungeklärt;  eine  rühmliche  Ausnahme  macht  hier  nur 
Fiat  mit  ihrem  neuen  Kardanwagen.  Auch  bei  einer  Lyoncr 
Firma  Miensset  scheint  eine  Erkenntnis  vom  Wert  der  Fede- 
rung zum  Durchbruch  zu  kommen.  Man  hat  hier  die  Ketten- 
spanner mit  ausgebildeten  Kardangelenken  versehen,  aber 
mit  dem  schließlichen  Endeffekt,  daß  zwar  die  Federung 
eine  bessere  wird,  dafür  die  Kraftübertragung  sich  ent- 
sprechend verschlechtern  muß,  weil  die  Ketten  zu  stark 
tordierend  beansprucht  werden. 

Da  mich  gerade  diese  Verhältnisse  besonders  inter- 
essierten (vergl.  meine  Kritischen  Betrachtungen  der  Berliner 
Ausstellung),  habe  ich  einige  Stichproben  vorgenommen  und 
habe  mich  mit  Konstrukteuren  und  Vertretern  einiger  ersten 
Firmen  diesbezüglich  in  Debatten  eingelassen.  Das  Ende 
war  ausnahmslos  das,  daß  sie  gestanden,  noch  nicht  so  weit 
gedacht  zu  haben. 

Man  bringt  Federdämpfer,  Antischockfedern  und  sucht 
auf  alle  mögliche  Art  und  Weise  das  Spiel  der  Federn  zu 
begrenzen. 

Die  Rad-  und  Bereifungsfragen  sucht  man  durch  die  ver- 
schiedensten Konstruktionen  von  federnden  Räder  und  Glcit- 
schutzdecken  in  allen  Variationen  zu  lösen,  während  abnehm- 
bare Felgen  nur  in  wenigen  Ausführungen  vorhanden  waren. 

Im  Karosseriebau  hat  man  sich  schon  wieder  auf 
eine  vornehmere  Auffassung  der  Formen  und  Farben  be- 
sonnen als  wir,  die  wir  ja  darin  nachhinken.  Man  begnügt 
sich  mit  reinen  Linienzügen  und  dunklen  Farbenabtönungen, 
unter  Vermeidung  von  Schnörkeln  und  protzenhaftem  Aufputz. 
Aber  für  einen  zielbewußten  Ucbergang  zu  wirklich  zweck- 
mäßiger Konstruktion,  d.  h.  günstigste  Formen  bei  geringstem 
Gewicht,  dafür  hat  man  noch  kein  Interesse.  So  war  auf  dem 
Stand  von  Darracq-Serpollet  ein  Salon-Reisewagen  (Liinou- 
sine-Salon)  ausgestellt,  bei  welchem  zwischen  dem  Fahrersitz 
und  dem  eigentlichen  Wagenkasten  ein  freier  Vorraum 
(Perron)  vorgesehen  war,  der  beiderseits  mit  schmiede- 
eisernem Qitter  allerschwcrster  Konstruktion,  wie  man  sie 
nicht  schwerer  für  eine  Vorgartentür  herstellen  kann,  und 
die  mindestens  je  1,5  Zentner  wogen,  abgeschlossen  waren. 
Bei  diesem  Wagen  soll  auch  schon  am  zweiten  Tag,  wie  mir 
von  glaubwürdiger  Seite  versichert  wurde,  vom  ruhigen 
Stehen  ein  Pneumatik  geplatzt  sein. 

Decauville  hatte  einen  Reisewagen  (Limousine)  ausge- 
stellt, mit  im  Grundriß  scharfen  Ecken  und  herablaßbaren 
Fenstern.  Er  war  derart  zum  Aufklappen  eingerichtet,  daß 
sich  ein  Teil  des  Daches  und  die  hinteren  Säulen  durch 
ein  entsprechend  konstruiertes  Charnier  ganz  hinten  über- 
stehend, zurückklappen  läßt.  Auf  dem  Stand  nimmt  sich 
das  ja  ganz  schön  aus,  aber  im  Gebrauch  werden  sich  eine 
Reihe  Mängel  herausstellen,  weil  die  schwere  Holzkonstruk- 
tion hinten  frei  überhängt  und  nur  ungenügend  gestützt 
werden  kann. 

Eine  gut  durchgebildete  Form  eines  Landaulers  war  die 
von  Kellner  et  sei  fils  auf  dem  Mercedes-Stand,  bei  welcher 
der  obere  Teil  der  Türsäulen  beim  aufgeschlagenen  Wagen 
zum  Herunterklappen  an  die  Türe  eingerichtet  waren. 

Noch  eine  besondere  Neuerung  will  ich  nennen,  die  nach- 
ahmenswert ist,  nämlich,  daß  bei  gedeckten  Wagen,  wie 
Limousinen,  das  feste  Dach  und  die  oberen  Seitenwände  nicht 
mehr  mit  Tuch  garniert  werden,  sondern  man  hält  sie  in 
dunkclpoliertcm  Holz  oder  beklebt.    Es  ist  dies  insofern 
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empfehlenswert,  da  das  Garnieren  des  Daches,  mit  dem  man 
doch  gar  nicht  in  Berührung  kommt,  au«  gesundheitlichen 
eirunden  keine  Berechtigung  hat,  weil  da«  Tuch  oder  der 
Stoff  hier  nur  schwer  zu  reinigende  Staubfänger  bildet. 
Panhard-Lcvassor  gehen  sogar  noch  weiter  und  bilden  d;is 
Dach  der  Limousinen  mit  Glasaufbau,  ähnlich  wie  unsere 
Trainbahnwagen,  aus.  Das  hat  den  Vorteil,  dal»  man  den 
Wagen  lüften  kann,  ohne  direkt  im  Zug  zu  sit/en. 

Die  Ausstellung  in  Zubehörteilen,  Heisekoffern  usw.  war 
naturlich  außerordentlich  reichlich  und  luxuriös,  ohne  dali 
hier  etwas  hervorragend  Neues  geboten  wurde 

In  kleinen  und  billigen  Wagen  sind  einige  recht  gute 
Konstruktionen  vorhanden  gewesen;  ich  nenne  hier  besonders 
F.  N.  Meistens  aber  waren  es  minderw  ertige,  ganz  primitive 
Arbeiten. 

Ich  habe  hier  in  einem  kurzen  Uebcrhlick  nur  das 
Bemerkenswerteste  genannt,  auf  Einzelheiten  hoffe  ich  noch 
spater  zurückkommen  zu  können.  Wenn  wir  also  die  s.tchc 
bei  Licht  betrachten,  ist  nicht  wesentlich  Neues  zu  ver- 
zeichnen. Es  tritt  uns  eine  größere  Mannigfaltigkeit  der 
Fabnkation,  ein  größerer  Luxus,  ein  geklarterer  Geschmack 
entgegen,  aber  von  einem  Durchleuchten  einer  geistigen 
l  eberlegenheit  konnte  ich  nichts  entdecken. 

Frankreich  hat  jetzt  10  Jahre  die  Fuhrung  im  Automobil- 
bau gehabt,  es  hat  uns  unzweifelhaft  viel  Anregung  gebracht, 
aber  den  eigentlichen  wirtschaftlichen  Wagen  hat  es  nicht 
bringen  können,  und  ist  auch  nicht  auf  dem  Wege  dazu. 
Bei  keiner  Firma  findet  man  ein  sicheres  Marschieren  nach 
einem  Ziele,  ein  bewußtes  Erkennen  de.»  Zweckmäßigsten; 
es  ist  noch  kein  eigentliches  Konstruieren,  es  wird  noch 
geknobelt.  Das  prägt  sich  auch  in  der  Fachpresse  au«,  man 
bringt  vorhandene  Konstruktionen,  aber  keine  I  ).rckti\ en. 
man  folgt  dem  breiten  Strom,  es  ist  aber  kein  bestimmtes 
Ziel,  das  einzelne  oder  die  Gesamtheit  vor  Au-.n  Innen 
Fragen  wir  nun,  warum  sind  uns  eigentlich  die  Fran- 
zosen im  Automobilbau  so  weit  vor,  wanim  haben  sie  uns 
gerade  hier  überflügelt,  so  werden  wir  antworten  müssen, 
es  ist  weniger  die  technische  l  'eberlegenheit,  als  die  kauf- 
männische Initiative,  die  s  c  K-fähigen,  sich,  mit  der  ihnen 
eigenen  Lebhaftigkeit,  einer  Neuerung  anzunehmen,  von  der 
sie  sich  etwas  versprechen  und  mit  Energie  durchfuhren. 
Hierin  sind  sie  uns  schwerfälligen  IX-utscheii  weit  überlegen. 

Gehen  wir  bei  unserer  Untersuchung  über  den  Anteil 
beider  Nationen  an  der  EntWickelung  des  Automobilem« 
bis  auf  die  ersten  Anfänge  zurück,  so  finden  wir,  daß  sich 
eigentlich  der  technische  Ausbau  so  ziemlich  gleich  auf  beide 
Nationen  verteilt,  während  unzweifelhaft  die  Ehre  ihn  von 
allem  Anfang  an  finanziell  zu  unterstützen  und  ihn  populär 
gemacht  zu  haben,  fast  ausschließlich  aut  Frankreich  fallt. 
Freilich  hat  es  bis  jetzt  auch  fast  ausschließlich  den  Nutzen 
davon  gehabt. 

Gleich  bei  den  allerersten  Versuchen  im  Motorwngcti- 
bau  ist  es  fraglich,  ob  w  ir  dem  Deutschen  Markus  oder  dem 
Franzosen  Lenoir  die  Ehre  zusprechen  sollen,  der  loste  ge- 
wesen zu  sein,  der  ein  leichtes  motorbewegtes  I  ahrzeug 
gebaut  hat.  Aber  bezeichnenderweise  hat  es  l  enoir  il  ihm 
bringen  können,  daß  er  hochgeehrt  die  Weiterentwickelung 
des  Automobils  erlebt  hat,  wahrend  Markus  das  enrenx  >lk- 
Ende  so  manches  deutschen  Pioniers  gefunden  hat,  er  ist 
unverstanden  verdorben  gestorben. 


Fs  war  der  Deutsche  <  Uto,  der  den  ersten  wirtschaftlichen 
Gasmotor  baute,  der  aber  seine  größten  Triumphe  in  Frank- 
reich feiern  mußte. 

Fs  waren  Daimler  und  Benz,  welche  die  ersten  brauch- 
!  baren  Motorw  agen  bauten,  sie  hatten  aber  aller  Wahrschein- 
lichkeit nach  das  Schicksal  des  Markus  teilen  können,  hätten 
sie  nicht  in  Frankreich  ein  so  reiches  Absatzgebiet  und  ver- 
!  «tandnisvollc  Unterstützung  gefunden. 

Dann  war  wieder  die  deutsche  Mercedeskonstruktioii, 
die  dem  Autoinobilhau  reiche  Anregung  brachte,  und  die 
jahrelang  für  alle  Welt  vorbildlich  waren  Meute  scheinen 
sich  die  Daimler- Werke  auf  ihren  Lorbeeren  auszuruhen. 

Wir  haben  die  elektromagnetischen  Bosch-  und  Eiseman- 
Zundungen.  das  Löwe-Kugellager,  die  deutschen  Ursprungs 
sind  und  internationaler  Wertschätzung  sich  erfreuen. 

Man  w  ird  nicht  fehlgehen,  den  starken  Aufschwung  der 
jungen  italienischen  Automobilindustrie  in  der  Hauptsache 
den  dort  w  irkenden  deutschen  Konstrukteuren  aufs  Konto  zu 
schreiben.  Die  sehr  geschätzte  belgische  Fahru|iic  Nationale 
in  Luttich  wird  von  Deutschen  geleitet  Selbst  große  fran- 
zosische Firmen  nehmen  mit  Vorliebe  deutsche  Ingenieure, 
um  die  so  mit  deutscher  Intelligenz  hergestellten  französi- 
schen labrikate  nach  Deutschland  einzuführen. 

Die  in  den  achtziger  Jahren  des  vorigen  Jahrhunderts 
bei  uns  auftretende  Reaktion  des  ItHVi  und  187(1  so  plötzlich 
erwachten  Nationalbewußtseins,  hat  auch  ihre  Wirkung  auf 
unsere  Geistesrichtung  nicht  verfehlt.  Der  Deutsche  hat, 
durch  jahrhundertelange  innere  Zerrissenheit  gewohnt,  die 
Neigung,  die  l 'eberlegenheit  des  Auslandes  zu  rasch  und 
I  zu  leicht  anzuerkennen.  Damals  waren  wir  wirtschaftlich 
j  und  politisch  schwach,  wer  etwas  werden,  wer  vorwärts 
kommen  wußte,  war  gezwungen,  seine  Kräfte  iL  m  Auslände 
anzubieten.  Gerade  im,  ich  mochte  sagen  ureigensten  Ge- 
biet der  französischen  Industrie,  dem  Karosserie-  bezw. 
Wagenhau,  in  dem  uns  bekanntlich  die  Franzosen  immer 
im  Geschmack  voraus  sind,  oder  waren,  wurden  damals 
wahrend  der  höchsten  Blute  des  französischen  Wagenbiues 
hunderte  deutscher  Wagenbauer  nach  Paris  gezogen  und 
halfen  tien  Glanz  des  französisch  im  Namens  vermehren. 
.  I  nie  ganze  Anzahl  der  heute  bedeutendsten  französischen 
Karo-senefabriken,  wie  Kellner  et  ses  Ms.  Rot.ihild.  tragen 
urdeutsche  Namen,  und  sind,  wenn  ich  mich  nicht  täusche, 
von  zu  jener  Zeit  eingewanderten  (Kutschen  begründet. 
Ich  will  damit  sagen,  daß  diese  Eleganz,  wie  sie  gerade 
im  Karosseriehau  zu  tage  tritt,  keineswegs  eine  Domäne 
französischer  Geschicklichkeit  ist,  sondern  daß  die  Deut- 
schen es  sehr  gut  auch  lernen  und  ausfuhren  können,  wenn 
l  das  breite  deutsche  Publikum  nicht  größeren  Wert  auf  die 
Geldfrage,  als  auf  die  Form  legte. 

Damals  konnte  man  das  begreiflieh  finden,  aber  heute 
:  stehen  wir  politisch  und  finanziell  ganz  anders  da.  wir  sind 
selbst  ein  gutes  Absatzgebiet  für  französische  Automobile 
geworden,  und  doch  sind  wir  nicht  im  stände,  unseren 
eigenen  Bedarf  zu  decken.  Wahrend  wir  in  anderen  In* 
dustrien  vorbildlich  für  die  ganze  Welt  gew  orden  -ind.  hinken 
w  ir  hier  ganz  bedeutend  nach. 

Es  ist  derselbe  Geist  des  Spießbürgerlichen,  der  die. 
veiursacht  hat  und  der  uns  heute  in  der  K>  >!  etialp  »link 
des  Reichstages  entgegentritt.  Man  will  gerne  Kolonialmacht 
weiden,  ahet  dafnt  etwa-  autw  enden,  das  will  .lern  I  -cutsclieii 
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nicht  in  den  Kopf,  Dieselben  Fehler  machte  man  in  den 
vergangenen  10  Jahren  im  Automobilbau  und  die  eingangs 
erwähnten  Ziffern  des  deutschen  und  französischen  Außen- 
handels quittieren  über  den  Erfolg. 

Zuerst  wurden  die  ratternden  und  stinkenden  Fahrzeuge 
verlacht  und  verspottet.  Als  man  jedoch  sah,  daß  die  Fran- 
zosen nicht  nachließen,  und  offenbar  die  Sache  Zukunft  zu 
haben  schien,  da  wurde  man  doch  nachdenklich  und  fing  hier 
und  da  an,  selbst  solche  Dinger  zu  bauen.  Der  oder  jener 
Techniker,  die  eine  oder  andere  Fabrik  fand  finanzielle  Unter- 
stützung, um  Versuche  nach  eigenen  Ideen  anzustellen.  Als 
aber  die  ersten  Versuche  nicht  gleich  glänzend  ausfielen, 
als  man  sah,  daß  die  Sache  doch  mehr  Geld  kostete,  wie  man 
sich  anfangs  vorredete,  und  der  große  Verdienst  nicht  so 
direkt  auf  der  Straße  lag,  da  wurde  der  Geldgeber  ungemüt- 
lich. Denn  er  wollte  ja  kein  Geld  zusetzen,  sondern  mög- 
lichst viel  verdienen  und  das  zwar  von  allein  Anfang  an. 
Meistenteils  verfielen  die  Unternehmen,  oder  man  kam  auf 
den  schlauen  Ciedanken,  eine  gute  französische  Marke  zu 
kopieren  oder  in  Uzen/,  zu  nehmen. 

Dieser  Gedanke  gefiel  allgemein  und  wurde  von  fast  allen 
Firmen  akzeptiert.  Auf  den  ersten  Blick  erscheint  dies 
zweifelsohne  auch  kaufmännisch  richtig.  Lass'  den  anderen 
nur  probieren  und  versuchen,  es  kostet  sein  Geld,  bringt 
er  etwas  zustande,  dann  sind  wir  sofort  dahinter,  um  es 


nachzumachen  und  profitieren  so  ohne  große  Kosten  von 
der  Pionierarbeit  des  anderen.  Im  Endeffekt  ist  es  aber,  wie 
wir  sehen,  wesentlich  anders  gekommen,  als  man  geglaubt. 

Das  hat  seine  sehr  guten  und  auch  begreiflichen 
Gründe.  Der  Verfertiger  eines  Originalwerkes,  sei  es  nun 
ein  künstlerisches,  wissenschaftliches,  oder  technisches  Kunst- 
werk, hat  vor  dem  Nachahmer  einen  dauernden  unerreich- 
baren Vorsprung.  Denn  der  Verfertiger  sucht  seine  Gebilde- 
direkt  den  Naturkräften  abzuringen  und  gerade  durch  die 
Fehlschläge  wird  er  wissend,  er  sammelt  so  eine  Masse 
Erfahrungen,  die  dem  Nachahmer  einfach  abgehen.  Letz- 
terer sieht  immer  durch  die  Brille  seines  Vormannes.  Er 
muß  sich  in  den  Geist  desselben  zu  versenken  suchen  und 
kommt  mit  der  Natur  selbst  und  den  Hauptfragen  nicht  in 
Berührung. 

Kleine  Zufälligkeiten  des  Original-Konstrukteurs,  eine 
versetzte  Schraube,  ein  anormaler  Abrundungsradius  ver- 
ursacht ihm  viel  Kopfzerbrechen,  und  er  sucht  oft  einen 
verborgenen  Sinn  da  hinein  zu  legen,  wo  der  andere  sich 
gar  nichts  gedacht  hat.  An  der  Hauptsache  wird  er  meistens 
vorübergehen,  denn  hätte  er  sie  erfaßt,  dann  könnte  er 
selbständig  arbeitend  vorgehen  und  brauchte  kein  Vorbild. 
So  wird  eine  nachgeahmte  Konstruktion  ein  Originalwerk 
nie  erreichen. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Sßie  ^utomobilaussfellung  in  JVew-York. 

Von  Dipl. -lag.  F.  EUner,  New-York. 


In  Amerika,  dem  Lande  der  Trusts,  haben  auch  die 
Automobilfabriken  nicht  gezögert,  sich  zu  großen  Ver- 
bänden zusammenzuschließen,  die  vorläufig  ihr  Wirken  zwar 
darauf  beschränken,  den  ihnen  angehörenden  Fabriken  ge- 
wisse Erleichterungen  izu  verschaffen,  sich  aber  späterhin, 
falls  es  von  Vorteil  zu  sein  erscheint,  leicht  zu  Trusts 
auswachsen  können. 

Ein  näheres  Eingehen  auf  die  Wirkungsweise  dieser 
Vereinigungen  würde  den  Rahmen  des  heutigen  Aufsatzes 
weit  überschreiten;  von  Wichtigkeit  ist  es  nur,  festzustellen, 
daß  zurzeit  zwei  große  Verbände  dieser  Art,  „American 
Motor  Car  Manufacturer's  Association"  und  die  „Association 
Licensed  Automobile  Manufacturcrs"  existieren. 

Auf  der  vom  1.  8.  Dezember  1906  in  Newyork  durch 
den  „Automobile  Club  of  Amerika"  abgehaltenen  Aus- 
stellung befanden  sich  nur  Fahrzeuge  von  Finnen,  die  ent- 
weder keiner  der  beiden  Vereinigungen  oder  aber  der 
, .American  Motor  Car  Manufacturer's  Association"  ange- 
hören, während  die  Mitglieder  der  „Association  Licensed 
Automobile  Manufacturer's"  ihre  Fabrikate  in  der  im  Januar 
1*)07  in  Newvork  tagenden  Ausstellung  zur  Schau  stellen. 

Die  jetzige  Automobilschau  bietet  für  den  an  „euro- 
päische Ausstellungen"  Gewöhnten  wenig  neues,  dafür  aber 
um  so  mehr  für  den  amerikanischen  Konstrukteur.  Amerika 
scheint  seinen  Stolz  nicht  mehr  darin  zu  suchen,  eigene  neue 
Wege  im  Aiitomobilbau,  ohne  Berücksichtigung  der  von 
europäischen  Kollegen  gemachten  Erfahrungen,  zu  gehen, 
vielmehr  zeigen  die  Ausstellungsfahrzeuge  ein  starkes  Nach- 
ahmen  resp.  direkles  Kopieren  europäischer  Wagen.  Der 


früher  mit  Vorliebe-  gebaute  und  gekaufte  Dampfwagen 
wird  nur  noch  von  einigen  Firmen  wie  White,  Lane  usw  . 
konstruiert,  und  auch  den  luftgekühlten  Motor  verwenden 
nur  noch  wenige  Fabriken  zum  Antrieb  ihrer  Fahrzeuge. 
Am  deutlichsten  zeigt  sich  dieser  Stimmungswechsel  wohl 
darin,  daß  die  Aerocar  Co.  heute  ihre  stärkeren  Motoren 
mit  Wasserkühlung  einrichtet.  Auch  einige  wenige  Fahr- 
zeuge mit  elektrischem  Antrieb  sind  ausgestellt,  aber  die 
w  eitaus  überwiegende  Menge  zeigt  doch  den  w  assergekühlten 
Explosionsmotor.  Ab  Brennstoff  wird  zur  Zeit  ausschließ- 
lich Benzin  verwendet,  doch  nehme  kh  an,  daß  mit  dem 
Ende  dieses  Jahres  darin  ein  Wendepunkt  eintreten  wird, 
da  im  nächsten  Jahre  die  hohen  Steuern  für  Spiritus  in  Fort- 
fall kommen,  und  sich  zur  Zeit  schon  einige  Fabriken  mit 
Versuchen  über  Spiritusvergasung  beschäftigen. 

Ich  möchte  nun  die  Konstruktionen  der  einzelnen  Firmen 
etwas  genauer  beschreiben,  will  aber  vorher  erwähnen,  daß 
ich  mich  dabei  im  wesentlichen  auf  amerikanische  Kon- 
struktionen beschränke,  da  ja  die  Automobile  europäischer 
Fabriken  zur  Genüge  durch  europäische  Ausstellungen  be- 
kannt sind. 

Einige  der  ausgestellten  Fahrzeuge  zeigen  eine  eigen- 
tümliche speziell  amerikanische  Konstruktion  und  halten  noch 
immer  fest  an  der  äußeren  Form  der  durch  Pferde  gezogenen 
Wagen,  äußerlich  hauptsächlich  gekennzeichnet  durch  Lauf- 
räder großen  Durchmessers  und  dementsprechend  großen 
Abstand  der  Karosserie  vom  Erdboden.  Auffällig  ist  diese 
Bauart  beim  Wagen  der  Duryea  Power  Co.  und  bei  dem 
Holsman-Wagcn.    Die  Fabrikanten  des  „Duryca"-Wagcns 
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führen  als  Hauptvortcil  desselben  die  Betätigung  des  ge- 
samten Bcwegungs-  und  Lenkmechanismus  mittels  eines 
zwischen  den  beiden  Sitzen  befindlichen  Hebels  an.  Durch 
Heben  und  Senken  des  das  Hebelende  umgebenden  Hotz- 
gnffcs  wird  die  Einschaltung  der  verschiedenen  Ge- 
Jigkeiten,  durch  Drehen  des  Hebels  die  Vcrgaser- 
durch  eine  seitliche  Hebclbcweguflg  die  Fahrt- 
nchtung  reguliert.  Vermieden  sind  bei  dem  Viertaktmotor 
die  Ventile  und  geschieht  die  Steuerung  für  Lmlaß  resp. 
Auslaß  durch  dem  Corliß-Hahn  sehr  ähnliche  Rundschiebcr. 
(Fig.  I  )  Pur  den  J  Zylindcrmotor,  bei  dem  dieses  Stcucrungs- 
vs  .;n  angewendet  wird.  besitzt  der  aus  einem  Stuck  gc- 
arbeitete  Rundschieber  drei  aus  der  Abbildung  ersichtliche 
\analc,  deren  jeder  gleichzeitig  Einlaß  und  Atislaß  reguliert. 
Der  Schieber  hat  zur  Wasserkühlung  in  der  Mitte  eine 
in  Od  bei  Aufwärtsbewegen  des 
L-fuhrt.    Die  Du-hunn-bewegung 
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dei  Schiebers  erfolgt  durch  eine  Kette,  die  sich  um  ein 
Kettenrad  der  Kurbelwelle  chlingt  und  in  der  Eigur  durch 
Strichelung  gekennzeichnet  i»t.  Die  Richtung  des  Motors 
rar  Horizontalen  ist  gleichfalls  aus  der  Figur  ersichtlich.  Es 
genügt  wohl  zur  weiteren  Charakterisierung  dieses  Wagens 
anzugeben,  daß  die  verschiedenen  Geschwindigkeiten  durch 
Planetengetriebe  erreicht  werden  und  daß  der  Magnet- 
apparat am  Ende  der  Ankerwelle  eine  konische  Reibscheibe 
tragt,  die  durch  Federkraft  gegen  das  Schwungrad  gedruckt, 
die  l'mdrehung  bewirkt.  Diese  Konstruktion  wäre  wohl, 
ebenso  wie  der  Kettenantrieb  des  Kolbenschiebers,  auch 
bei  dem  schwächsten  Motor  unangebracht,  ist  aber  gänz- 
lich zu  verwerfen  bei  einem  Motor,  der,  wie  der  in  Frage 
kommende,  15  20  IN.  hat.  Immerhin  können  es  die  Fa- 
brikanten als  Vorteil  für  sich  in  Anspruch  nehmen,  daß  sie 
ihre  Konstruktion  fast  unverändert  seit  dem  Jahre  ISas  cr. 
halten  haben. 

Der  Antrieb  des  Holsman-W.igcns  erfolgt  mittels  Kabels, 
das  sich  um  einen  großen  an  jedem  Hinterrad  befestigten 
Laufkranz  und  eine  kleine  auf  der  <ictrichewellc  festgekeilte 
Schnurscheibe  schlingt.  Die  (ictricbewclle  mit  der  kleinen 
Antriebsscheibe  ist  schwingend  aufgehängt.  Dabei  tragt  die 
Antriebsscheibe  eine  dem  Vollgummipr>>fil  des  Hinterrades 
entsprechende  Nute  und  wird  nun  der  Rückwärtsgang  da- 


durch erzielt,  daß  die  Oetriebewcllc  schwingt,  bis  das  An- 
triebskabel spannungslos  geworden  ist,  und  die  Antriebs- 
scheibe direkt  gegen  den  (iummi  des  Hinterrades  drückt. 
Der  Explosionsmotor  befindet  sich  hier  ebenso  wie  beim 
„Duryea"- Wagen  unter  dem  Sitz,  doch  glaubten  die  Fabri- 
kanten, den  Schein  des  stehenden  vorn  angeordneten  Motors 
wahren  zu  müssen  und  haben  daher  eine  vorn  durch  den 
Kühler  getragene  Haube  angeordnet,  unter  der  sich  Oel-  und 
Benzinbehalter  befinden. 

Verschiedene  Finnen,  wie  „The  Buckcye  Manufacturing 
Co.",  stellen  auch  wieder  Viagen  mit  Reibradantrieb  zur 
Schau,  deren  Konstruktion  ja  bekannt  genug  sind,  um  ein 
näheres  Eingehen  m  erübrigen.  Die  Preise  dieser  und  ahn- 
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lieber  Wagen  schwanken  zwischen  1000  und  150.)  *.  doch 
halte  ich  es  für  unnötig,  weitere  derartige  Konstruktionen 
zu  beschreiben,  und  bemerke,  daß  ich  die  vorhergehenden 
auch  nur  der  Vollständigkeit  wegen  angeführt  habe. 

Die  mit  luftgekühlten  Motoren  ausgerüsteten  Fahrzeuge 
der  „Nordyke  and  Marmon  Co.**  zeigen  wesentliche  Ab- 
weichungen von  der  gebräuchlichen  Konstruktion.  Der  Rah- 
men ist  ein  ohne  jede  Kurve  hergestellter  Stahlrahmen  und 
wird  vorn  und  hinten  durch  Doppelelliptik-Federn  getragen. 
Diese  Federn  sind  mittels  der  üblichen  Federträger  am 
Hinterrade  des  Rahmens  direkt  an  diesem,  am  Vorder- 
ende dagegen  an  einem  sich  in  Richtung  der  Hinter- 
achse keilförmig  verjüngenden  Innenrahmen  befestigt, 
der  w  iederum  den  zur  Aufnahme  der  Karosserie  bestimmten 
Außenrahmen  tragt.  I>ie  Verbindung  beider  geschieht 
mittels  eines  Bolzens  Daraus  ergibt  sich  der  Vorteil,  daß 
die  beiden  Avcn  in  einem  Winkel  zueinander  neigbar  sind, 
der  F>ei  der  gebrauchlichen  Federung  und  Aufhangung  des 
Rahmens  nicht  zu  erzielen  wäre.  Dieses  Anpassen  an  die 
Fahrstraße  ist  bei  den  teilweise  äußerst  schlechten  ameri- 
kanischen Wegen  nicht  zu  unterschätzen,  doch  stehen  diesem 
Vorteil  leider  sich  aus  der  erwähnten  Konstruktion  ergebende 
große  Nachteile  gegenüber  Zunächst  muß  die  Lage  der 
Vorderachse     durch     eine     auf     Druck  beanspruchte 
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Verstrebungsstange  gesichert  werden.  Ferner  ist  der 
Zwischenrahmen,  auf  dem  Motor,  Getriebe,  Hintcrachs- 
gehäuse,  Auspufftopf  etc.  befestigt  sind,  nur  vorn  abgefedert, 
so  daß  sich  also  alle  Stöße  der  Hinterachse  auf  sämtliche 
Triebwerksteile  übertragen.  Um  diese  Stoße  aushalten  zu 
können,  müssen  alle  Teile  sehr  widerstandsfähig  und  dement- 
sprechend schwer  gehalten  werden.  Besonders  fallen  die 
außergewöhnlich  starken  Abmessungen  der  Hinterachse  auf, 
deren  Außendurchmesser  dem  einer  kräftigen  Lokomotiv- 
achse gleicht.  l>as  schwere  Gewicht  aller  dieser  Teile  und  die 
ungenügende  Abfederung  bedingt  natürlich  wiederum 
starke  Abnützung  der  Pneus. 


FiK  !»•   Motor  .lor7Nor.l>-W  A  Marcnon  (  «.  IhMnfllOt, 

Der  Motor  ist,  wie  schon  erwähnt,  und  wie  aus  Fig.  2 
ersichtlich,  luftgekühlt.  Ein  starker  Ventilator  sorgl  für  ge- 
meinde Zuführung,  der  die  Kühlrippen  bestreichenden  Kühl- 
luft. Auf  der  Ausstellung  befinden  sich  mehrere  Vier-  und 
ein  Achtzylindermotorwagen  der  Firma,  doch  zeigen  alle 
Typen  üereinbstimmcnd  die  V-förmige  Zylinderanordnung 
der  Fig.  2.  Ein-  und  Auslaßventile  befinden  sich  am  Zylinder- 
kopf und  werden  jeweils  einzeln  durch  ein  in  den  Fig.  2  und 
J  sichtbares  Gestänge  betätigt.  Eine  in  der  Motormitte 
befindliche  Stcucrwellc  hebt  die  Stößel  aller  Ventile.  (Im  all- 
gemeinen mochte  ich  hierbei  noch  erwähnen,  daß  die  An- 
bringung der  von  oben  betätigten  entweder  in  der  Mitte  oder 
zu  beiden  Seiten  des  Zylinderkopfes  angeordneten  Ventile 
im  letzten  Jahr  hier  eine  wesentliche  Verbreitung  erfahren 
hat.)  Die  V-förmige  Anordnung  der  Zylinder  läßt  günstiger 
Weise  eine  große  Einschränkung  der  Baulänge  des  Motors 
zu,  doch  stehen  dem  als  Nachteile  wieder  kurze,  teilweise 
einseitige  Lagerung  der  Pleuelstangen  und  eine,  wie  aus 
Fig.  4  ersichtlich,  recht  komplizierte  Form  der  Kurbelwelle 
gegenüber.  Die  in  dieser  Figur  sichtbare  dreieckfönnige 
Ausbildung  zweier  Kurbelarme  soll  zur  Gewichtsausgleichung 
dienen.  IXt  Kurbelkasten  ist  ein  Aluminiumgußstück  und 
tragt  nur  am  Boden  einen  angeschraubten  Deckel.  Der 
Deckel  ist  zu  einem  geräumigen  Oclreservoir  ausgebildet, 
in  dem  sich  die  Oelpumpe  „G"  befindet,  die  mittels  Schraube 
und  Schneckenrad  durch  die  Welle  ./  angetrieben,  das  Gel 


durch  das  Rohr  F  in  das  vorn  aufgeschraubte  Gehäuse  F. 
preßt,  von  wo  es  den  einzelnen  Lagern  durch  die  durchbohrte 
Kurbelwelle  zugeführt  wird.  Diese  Konstruktion  zeigt  be- 
merkenswerte Vorteile.  Die  Temperatur  des  Oeles  ist  gleich- 
mäßig, es  befindet  sich  kein  Oel  im  Kurbelkastcn,  wodurch 
der  Austritt  des  verdampften  übelriechenden  Oeles  aus  dem 
Auspufftopf  stark  eingeschränkt  wird,  und  alles  überschüssige 
Oel  läuft  sofort  der  Pumpe  durch  Siebe  gereinigt  wieder  zu. 
Es  ist  noch  zu  erwähnen,  daß  die  Kurbelwelle  durch  Lösen 
des  Deckels  R  herauszunehmen  ist,  nachdem  vorher  alle 
auf  ihr  befestigten  Teile  entfernt  sind.  Die  Zündung  erfolgt 
durch  Kerzen  und  der  Vergaser  ist  automatisch. 

Das  Getriebe  ist  bei  der  billigeren  Ausführung  im  Preise 
von  2500  S  mit  schwächerem  Motor  von  20—24  l^.  als 
Planetengetriebe  mit  zwei  Geschwindigkeitsabstufungen  für 
die  Vorwärts-  und  einer  für  die  Rückwärtsbewegung  ius- 
gebiklet.  Letztere  wird  mittels  Fußpedals  betätigt.  Bei  dieser 
Ausgestaltung  befinden  sich  keine  Wellenlagcr  im  Getriebe- 
kasten, eine  Konstruktion,  die  natürlich  nur  durch  äußerst 
kräftige  Dimensionierung  aller  drehenden  Teile  ermöglicht 
wird.  Die  Höchstgeschwindigkeit  wird  durch  direkte  Kupp- 
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hing  der  Motor-  mit  der  Getriebewelle  erzielt,  und  ist  keine 
besondere  Ausschaltkupplung  zwischen  Motor  und  Getriebe 
vorgesehen. 

Rei  dem  zweiten  zur  Schau  gestellten  Wagentyp  mit  Vier- 
zylindermotor von  35  PS.  (Preis  3500  4750  *)  überträgt 
eine  Scheibenkupplung  die  Drehung  der  Kurbelwelle  auf 
das  Getriebe.  Die  Kupplung  läuft  in  Gel  und  besteht  aus 
einer  Stahlscheibe,  die  sich,  wenn  ausgeschaltet,  zwischen 
zwei  Kupplungsscheiben  dreht,  deren  Oberfläche  mit  Kork- 
stücken besetzt  ist.  Beim  Einschalten  der  Kupplung,  das, 
wie  gewöhnlich,  durch  Loslassen  des  Fußpedals  bewirkt 
wird,  werden  diese  Scheiben  vermittels  vieler  an  ihrem  Um- 
fange angreifender  Federn  gegen  die  Stahlscheibe  gedrückt. 
Das  Getriebe  ist  ein  Wechselgetriebe  nicht  besonders  ab- 
weichender Konstruktion. 

Getriebe  wie  Kupplung  sind  in  einem  besonderen  Ge- 
häuse aus  Aluminiumguß  untergebracht,  das  fest  mit  dem 
Kurbelkasten  verschraubt  ist.  I>ie  Kraftübertragung  zu  dem 
normal,  aber  sehr  schwer  ausgebildeten  Hinterachsgchäusc, 
in  dem  auch  das  Differential  untergebracht  ist,  erfolgt 
durch  eine  Welle  ohne  jede  Kardanzwischenschaltung,  da 
durch  die  Konstruktion  des  Unterrahmens,  der  mit  dem 
Hinterachsgehäuse  fest  verschraubt  ist,  Kardane  unnötig  ge- 
worden sind. 

Die  zweite  Abart  des  luftgekühlten  Motors  verwendet  die 
Oskar  Lear  Automobile  Co.,  Columbus,  Ohio,  für  ihre  unter 
dem  Namen  Frayer-Miller  Automobile  ausgestellten  Fahr- 
zeuge. Wie  aus  Fig.  5  ersichtlich,  wird  bei  diesem  System 
die  Kühlluft  mittels  starken  Ventilators  durch  ein  recht  reich- 
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lieh  dimensioniertes  Zuführungsrohr  in  die,  die  Zylinder  ähn- 
lich wie  bei  der  Wasserkühlung  umgehenden  Mäntel  ge- 
preßt. Zwecks  intensiverer  Kühlung  sind  noch  im  Innern 
der  Kühlmäntel  Kühlrippen  vorgesehen.  Die  Zylindermäntel, 
wie  auch  das  Zuführungsrohr  und  das  Ventilatorgehausc 
bestehen  aus  zusammengenieteten  und  gefalzten  Blechen. 
Nach  Angabe  der  Firma  soll  der  zwanglaufigc  Antrieb  des 
Ventilators  bei  dem  5«  PS.  Motor  nur  '  t  PS.  benötigen. 
Zwecks  leichteren  Ankurbeins  des  starken  Motors  greift 
die  Handkurbel,  wie  ersichtlich,  an  der  Ventilatorwelle  an. 
Die  Kuppulng  wirkt  in  der  Weise,  dat!  der  aus  einzelnen 
Segmenten  bestehende  Innenring  gegen  das  ausgedrehte 
Schwungrad  gepreßt  wird. 

Wie  aus  Fig.  5  ersichtlich,  besitzt  die  Kurbelwelle 
Ztntrifugalschmierung,  wird  zwecks  Einschränkung  der  Bau- 


vi  rbunden  ist,  die  in  schräger  Richtung  gegen  die  Nocken- 
welle stoßt.  Je  zwei  dieser  Stangen  sind,  wie  ersichtlich, 
zwischen  dem  ersten  und  zweiten,  resp.  dritten  und  vierten 
Zylinder  durchgeführt.  Die  Motoren  sind  mit  Kerzen/undung 
und  automatischem  Vergaser  ausgerüstet. 

Das  I  linterende  des  Rahmens  wird  zwecks  weicherer  Ab- 
federung von  Doppelelliptikfedern  getragen  und  erfolgt  der 
Antrieb  der  Hinterachse  durch  Wechselgetriebe  und  Kardan- 
welle bekannter  Konstruktion.  An  jedem  Hinterrad  befindet 
sich  eine  Innenbacken-  und  Außcnhandhremsc,  wahrend  eine 
<  ietnebebremse  fehlt. 

Eine  teilweise  recht  eigenartige  Mot  >rk  nistnikton  «vi- 
sen  die  Wagen  der  „The  Lusee  Motor  Co."  auf.  Die 
Ventile  befinden  sich  hier  am  /vlinderkopf.  /wischen  je 
zwei  gegenüberstehenden  Ventilen  befindet  sich  ein  Hebel 
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Länge  vorn  durch  Kugellager  getragen  und  treibt  das  etwa 
in  der  Mitte  aufgekeilte  Zahnrad  z  an.  Dieses  Zahnrad 
bewirkt  nun  wieder  den  Antrieb  der  aus  zwei  einzelnen 
Teilen  bestehenden  Nockenwelle.  Die  Ventile  sind  zu  beiden 
Seiten,  sehr  hoch  über  dem  Zylinderkopf  in  kitrechter  Rich- 
tung zur  Zylindermittcllinic  angeordnet.  IXt  Abstand  der 
Ventilmitten  vom  Zvlinderkopf  wird  durch  die  Kühlvorrich- 
tung bedingt,  erhöht  aber  den  Inhalt  des  toten  Raumes 
wesentlich  und  verschlechtert  somit  die  Motorwirkung.  Die 
Saugventile  werden  nun,  mittels  Winkelhebels  durch 
ein  parallel  zur  Zylinderrichtung  angreifendes  Ge- 
stänge betätigt,  wahrend  die  Funktionierung  der 
Auspuffventile  auf  eigenartige  Weise  bewirkt  wird.  Die 
Konstruktion  der  Zylinder  mit  Kühlrippen  und  umgenieteten 
Mantel  bedingt  Einzelguß  derselben.  Wie  aus  Fig.  5  er- 
sichtlich, ist  unterhalb  der  Auspuffventile  eine  Welle  ge- 
lagert, die  einzelne  Rohrstucke  tragt,  deren  Enden  ;nit  Hebeln  < 
armiert  sind.  Der  eine  dieser  Hebel  druckt  nun  jeweils  gegen 
ein  Auspuffventil,  während  der  auf  demselben  Rohrstutzen 
sitzende  zweite  Hebel  durch  Gelenk  mit  einer  Druckstange 


der  mit  seinen  gehärteten  Endflachen  gleichzeitig  die 
Stößel  beider  Ventile  berührt  und  in  der  Mitte  mittels 
eines  justierbaren  Bolzens  gelagert  ist    Auf  der  Saugscite 
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tragt  der  etwas  ferlängerte  Hebel  ein  Gelenk,  mittels  Jessen 
er  an  einer  krJftig  gehaltenen  Stange  befestigt  ist,  die, 
durch  eine  starke  Feder  gegen  einen  Nocken  der 
Steuerwelle  gedruckt  wird  Die  Ausgestaltung  der  Nocken 
ist  von  der  bekannten  abweichend,  aus  Fig  d  deutlich 
ersichtlich.  Der  Veritiktcucrungsmechanismus  wirkt  nun  der- 
artig, daß  jedes  Mal,  wenn  der  Stößel  auf  d<  r  muldenartig 
ausgearbeiteten  Stelle  /  des  Nockens  ruht,  der  am  Zvlinder- 
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köpf  befestigte  lX)ppelhebel  durch  Federkraft  herabgezogen 
das  Einlaßventil  öffnet,  während  andererseits  das  Aushil- 
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ventil  geöffnet  wird,  wenn  der  Stößel  die  auf  dem  Nocken 
mit  0  bezeichnete  Stelle  trifft. 


Eine  besondere  Ausgestaltung  weisen  auch  die  Kolben- 
ringe dieses  Motors  auf.  Jeder  Kolben  trägt  vier  Kolben- 
ringe, von  denen  wiederum  ein  jeder  aus  13  Teilen  be- 
steht. (Fig.  7.)  Der  äußere  an  der  Zylinderwand  anliegende 
im  Querschnitt  schwarz  angelegte  Teil,  ist  ein  auf  einer  Seite 
geschlitzter  Ring  dreieckigen  Querschnitts.  In  diesem  ruhen 
6  Segmente,  die  gleichfalls  ein  Dreiecksprofil  aufweisen, 
von  denen  ein  jedes  eine  Feder  trägt.  Die  Montage  vollzieht 
sich  nun  so,  daß  zuerst  die  Federn  in  die  Segmente,  dann 
die  Segmente  in  die  dafür  bestimmte  Kolbennut,  und  zuletzt 
der  geschlitzte  Ring  über  die  Segmente  geschoben  wird. 
Dieser  ganze  komplizierte  Aufbau  soll  da/u  dienen,  ein  gleich- 
mäßigeres Anfedern  des  Kolbenringes  zu  ermöglichen  als  es 
bei  den  gebräuchlichen  exzentrisch  ausgedrehten  Ringen  der 
Fall  ist.  Ich  halte  diese  Konstruktion  aus  folgenden  Gründen 
für  nicht  zweckentsprechend.  Erstens  ist  anzunehmen,  daß 
die  gehärteten  Federn  bei  der  ständigen  hohen  Betriebs- 
temperatur ihre  Federkraft  bald  einbüßen  werden.  Zweitens 
ist  der  äußere  Kolbenring  nur  einmal  geschlitzt,  also  ist 
ein  absolut  gleichmäßiges  Anliegen  auch  bei  Anordnung 
von  6  I>ruckstellen  unwahrscheinlich  und  drittens  ergibt  diese 
Konstruktion  für  die  von  der  Firma  ausgestellten  Vier- 
zylinder-Motoren nicht  weniger  als  208  Teile  für  die  Kolben- 
ringe. (Fortsetzung  folgt.) 


P'ie  Uorbenut^ung  einer  Gründung  als  Pafenthinderung 

und  Palentbeschränkung. 

Von  Dipl. -Ingenieur  Abrahamsohn.  Berlin. 
iVortrag.  gehalten  in  der  Sitzung  des  Berliner  Hezirksvereins  der  A.  T.  O.  vom  31.  Januar  1907.) 


Fast  alle  modernen  Kulturländer  haben  mit  der  Fnt- 
wickelung  ihrer  Industrie  und  ihres  Gewerbes  sich  genötigt 
gesehen,  Patentgesetze  zu  schaffen,  durch  die  bestimmten 
Personen,  den  ersten  Anmeldern  oder  ersten  Erfindern,  das 
ausschließliche  Recht  zur  Ausnutzung  ihrer  Erfindungen  ge- 
wahrt wurde.  Jedoch  ist  dieses  Recht,  das  unter  Umständen 
zu  einer  Monopolisierung  ganzer  Industriezweige  führt,  an 
eine  Reihe  von  Voraussetzungen  geknüpft.  Begriffsmäßig 
ist  schon  ab  vornehmlichste  Voraussetzung  des  Patent- 
schutzes erforderlich  die  Neuheit  einer  Erfindung,  die 
denn  auch  in  allen  Patentgesetzen  als  Hauptbedingung  des 
Patentschutzes  aufgestellt  ist. 

Wenn  auch  dieser  Begriff  der  Neuheit  in  seinen  feineren 
Unterschieden  von  den  einzelnen  Gesetzgebern  in  verschie- 
dener Art  festgelegt  ist,  so  ist  doch  überall  zu  erkennen,  daß 
der  Neuheirsbegriff  in  zwei  Hauptteile  zerfällt,  nämlich 
die  Neuheit  gegenüber  druckschriftlichcn  Vorveroffcnt- 
lii Hungen,  Schriftneuheit,  und  die  Neuheit  gegenüber 
tatsächlich  erfolgter  Benutzung  der  Erfindung,  Nutz- 
neuheit. Den  Begriff  dieser  Nutzneuheit  in  seinen  Vor- 
aussetzungen, seinem  Wesen  und  seinen  Folgen  speziell 
für  den  schaffenden  Ingenieur  naher  zu  erläutern,  soll  die 
Aufgabe  des  heutigen  Vortrages  sein. 

Der  Begriff  der  Nutzneuheit  erscheint  im  deutschen 
Patentgesetze  an  zwei  verschiedenen  Stellen  mit  ganz  ver- 


schiedenen Voraussetzungen  und  dementsprechend  auch  ver- 
schiedenen Folgen. 

1.  $  2  des  Patentgesetzes:  „Eine  Erfindung  gilt  nicht 
als  neu,  wenn  sie  zur  Zeit  der  auf  Grund  dieses  Gesetzes 
erfolgten  Anmeldung  ...  im  Inlande  bereits  so  offenkundig 
benutzt  ist,  daß  danach  die  Benutzung  durch  andere  Sach- 
verständige möglich  erscheint." 

2.  g  5  des  Patentgesetzes:  „Die  Wirkung  des  Patentes 
tritt  gegen  denjenigen  nicht  ein,  welcher  zur  Zeit  der  An- 
meldung bereits  im  Inlande  die  Erfindung  in  Benutzung 
genommen  oder  die  zur  Benutzung  erforderlichen  Veran- 
staltungen getroffen  hatte." 

Nach  §  2  schließt  also  die  offenkundige  Vor- 
benutzung die  Erteilung  eines  Patentes  überhaupt  aus, 
nach  £5  beschränkt  die  geheüne  Vorbenutzung  das 
Recht  aus  dem  Patente  gegenüber  den  Personen,  die  die 
Erfindung  bereits  vorher  benutzt  haben;  in  jedem  Falle 
hat  also  die  Vorbenutzung  gewisse  rechtshemmende 
oder  rechtsbeschrankende  Wirkungen,  und  es  kommt 
daher  für  die  Tragweite  der  Vorbenutzung  vor  allem  darauf 
an,  den  Begriff  der  Benutzung  an  sich  festzustellen. 

Man  nehme  den  Fall,  ich  schraube  eine  Zündkerze 
in  den  Zylinderkopf  und  verwende  sie  zum  Zünden  des 
Gemisches;  da  dürfte  es  ohne  weiteres  klar  sein,  daß  ich 
die  Kerze  dadurch  benutzt  habe.  Schwieriger  ist  schon  die 
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Entscheidung,  ob  eine  Benutzung  vorliegt  oder  nicht,  in 
folgenden  Fällen:  Ich  setze  die  Ker/e  au*  ihren  Ein/el- 
rlrmenten  zusammen,  ich  annonciere  sie  in  Zeitungen  /um 
Verkauf,  ich  verkaufe  sie  brieflich  einem  Händler,  ich  liefere 
*ie,  lege  sie  im  Schaufenster  aus,  demonstriere  in  einer 
Sitzung  der  A.  T.  Q.  ein  fertiges  Modell,  erläutere  das 
Prinzip  an  einer  Zeichnung  und  dergleichen.  Wie  Sie  sehen, 
meine  Herren,  sind  dies  alles  halle,  die  jeden  Augenblick 
im  gewerblichen  Leben  vorkommen  können,  und  fall*  ein 
Fabrikant  sich  noch  im  letzten  Augenblick,  bevor  er  sein 
neues  Fabrikat  der  Oeffentlichkcit  übergibt,  entschließt,  hier- 
für den  gesetzlichen  Schutz,  sei  es  durch  eine  Patent-  oder 
(lebrauchsmusteranmekfung.  nachzusuchen,  so  sieht  er  sich 
häufig  vor  die  Frage  gestellt,  ob  er  nicht  schon  unbeab- 
sichtigt vor  der  Anmeldung  eine  Handlung  begangen  hat, 
die  das  Gesetz  als  Benutzung  im  Sinne  des  $  2  ansieht. 

Nun  ist  im  Patentgeserz  selber  der  Begriff  des  Be- 
nutzen* schon  an  anderer  Stelle  naher  definiert,  nämlich 
im  $  4,  der  von  den  Wirkungen  des  latentes  handelt.  Dieser 
Paragraph  lautet: 

„Das  Patent  hat  die  Wirkung,  daß  der  Patentinhaber 
ausschließlich  befugt  ist,  gewerbsmäßig  den  Gegenstand 
der  Erfindung  herzustellen,  in  Verkehr  zu  brin- 
gen, feilzuhalten  oder  zu  gebrauchen." 

Da  die  Wirkung  des  Patentes  sich  vor  allem  in  dem 
Recht  zur  Benutzung  der  Erfindung  äußert,  so  hat  tat- 
-jchlich  das  Gesetz  in  diesem  Paragraphen  den  Begriff 
des  Bc nutze ns  in  seine  Einzelbestandteile  /erlegt,  die  ich 
Ihnen  im  Nachfolgenden  kurz  unter  Heranziehung  von  prak- 
tischen Fällen  des  gewerblichen  Verkehrs  näher  erläutern 
möchte. 

Benutzung  liegt  erstens  vor  bei  der  Herstellung 
de?  Gegenstandes  der  Erfindung. 

Schwierigkeit  macht  die  Feststellung  der  Tatsache,  wann 
ein  Gegenstand  hergestellt  ist  oder  nicht.  Ein  fertiger 
Kühler  z.  B.,  den  ich  im  Einspruchsverfahren  als  Beweis 
für  Vorbenutzung  vorlege,  wird  unzweifelhaft  stets  die  Wir- 
kung der  Neuheitszerstörung  und  damit  der  Patenthinderung 
be-itzen,  so  bald  ich  nachweise,  daß  er  vor  dem  Anmeldungs- 
datum  der  von  mir  bekämpften  Erfindung  offenkundig  her- 
gestellt ist.  Die  Zweifel  über  die  Tragweite  des  Begriffs 
der  Herstellung  beginnen  erst  in  solchen  Fallen,  wo  diese 
Tätigkeit  noch  nicht  ganz  vollendet  ist,  und  es  handelt 
<ich  dann  um  die  Entscheidung  der  Frage,  in  welchen  Mo- 
menten eine  Handlung  aus  dem  vorbereitenden  Stadium 
in  das  fertigstellende  übertritt.  Gerade  diese  Grenzfälle 
spielen  bei  dem  Patenterteilungsverfahren  oft  eine  sehr  große 
Rolle.  Solche  Fälle  wären,  um  bei  unserem  Kühlerbeispicl 
01  bleiben,  die  Herstellung  der  Werkstattzeichnungen,  die 
Herstellung  von  Schablonen  und  Stanzen,  die  gesonderte 
Herstellung  und  Bestellung  der  einzelnen  Teile,  z.  B.  von 
für  den  Kühler  bestimmten  Kohren  bei  gleichzeitiger  An- 
fertigung der  Wasserkammem  usw.  Sie  sehen,  meine  Herren, 
daß  diese  verschiedenen  Fragen  nicht  so  leicht  beantwortet 
sind,  und  ich  möchte  glauben,  daß  Sie  auch  bei  größter 
Objektivität  zu  verschiedener  Auffassung  kommen  wurden, 
je  nachdem  Sie  der  Angreifer  oder  der  Angegriffene  in  einem 
solchen  Rechtsstreit  wären.  Die  Rechtsprechung  und  die 
Literatur  hat  sich,  um  einige  Falle  herauszugreifen,  dahin 
entschieden,  daß  in  der  Anfertigung  von  Zeichnungen  noch 


I  keine  Benutzung  einer  Erfindung  liegt,  daß  aber  bei  den 
sogenannten  Kombinationserfindungen  die  Herstellung  der 
einzelnen  Teile,  aus  denen  sich  der  fertige  Gegenstand 
I  zusammensetzen  soll,  häufig  als  Herstellung  des  Gegen- 
\  Standes  der  Erfindung  selbst  zu  betrachten  ist. 

Zweitens  liegt  Benutzung  vor,  wenn  der  Gegenstand 
.  in  Verkehr  gebracht  ist.  Auch  dieser  Begriff  des  In- 
i  verkehrbringens  gibt  an  seinen  (irenzen  zu  Zweifeln  häufig 
i  Veranlassung.    Die  Literatur  und  die  Rechtsprechung  be- 
■  trachten  folgende  Handlungen  als  darunter  fallend:  vor 
j  allem  natürlich  den  Verkauf,  sodann  die  Vermietung,  die 
Schaustellung  auf  Ausstellungen,  die  Vorlegung  und  Er- 
läuterung in  einer  Versammlung  von  Erwerbsgenossen  usw. 
Bei  allen  diesen  Handlungen  kann  natürlich  von  Inverkehr- 
bringen nur  dann  die  Rede  sein,  wenn  der  betreffende  Ge- 
genstand schon  vorher  hergestellt  ist,  so  daß  also  weder  die 
Vorlegung  und  Erläuterung  von  Konstruktionszeichnungen 
noch  die  Ausstellung  solcher  Zeichnungen  unter  den  Begriff 
des  Inverkehrbringens  fallen.    Auch  diese  Vorbenutzung 
durch  Inverkehrbringen  kann  in  der  Praxis  dem  Laien  häufig 
gefährlich  werden,  man  denke  z.  B.  an  solche  Herren  unter 
Ihnen,  die  ihre  neuesten  Modelle  ahnungslos  am  Biertische 
einer  A.  T.  G.-Sitzung  vor/eigen. 

Der  dritte  Unterbegriff  der  Benutzung  ist  das  Feil- 
halten. Dieses  verlangt  ebenso  wie  das  Inverkehrbringen 
eine  vorherige  Herstellung  des  Erfindungsgegenstandes, 
bietet  aber  häufig  noch  gefährlichere  Fallstricke  in  benig 
auf  Ncuhcitszerstorung.  So  kann  z.  B.  ein  offenkundiges 
Feilhalten,  sagen  wir  eines  Magnetapparates,  schon  dadurch 
erfolgen,  daß  in  Zeitungen  zur  Besichtigung  des  neuen 
Apparates  aufgefordert  wird,  ohne  daß  auch  nur  ein  Mensch 
dieser  Aufforderung  Folge  geleistet  hat.  Diese  auf  den 
ersten  Blick  etwas  sonderbar  anmutende  Tatsache  ergibt  sich 
aus  dem  Begriff  der  Offenkundigkeit,  den  ich  später  noch 
erläutern  werde. 

Viertens  schließlich,  der  Begriff  des  Gebrauchens 
erklärt  sich  durch  sich  selbst.  Für  die  schaffenden  Ingenieure 
dürften  vielleicht  nur  noch  die  Falle  Interesse  haben,  wo  der 
Begriff  des  Gebrauchens  einer  Erfindung  in  den  des  Aus- 
probicrens  übergeht.  Auch  hier  sind  in  der  Rechtsprechung 
interessante  und  scharfsinnige  Entscheidungen  getroffen, 
deren  Kern  darin  besteht,  daß  das  Probieren  noch  nicht 
als  Gebrauchen  betrachtet  wird,  also  ein  offenkundiges 
Probieren  noch  keine  neuheitsschädliche  Wirkung  ausübt, 
solange  es  erst  auf  den  Abschluß  einer  Erfindung  abzielt. 
Nehmen  wir  an,  ein  Ingenieur  beabsichtige,  für  einen  ganz 
neuen  Brennstoff  das  richtige  Mischungsverhältnis  an  seinem 
Wagen  auszuprobieren,  um  das  Verfahren  später  zum  Patent 
anzumelden.  Solange  seine  Versuche  nur  darauf  abzielen, 
das  richtige  Mischungsverhältnis  festzustellen,  wird  nach  der 
herrschenden  Auffassung  eine  Vorbenutzung  der  Erfindung 
nicht  stattfinden,  sondern  erst  mit  dem  Moment,  wo  er  dieses 
richtige  Verhältnis  gefunden  hat  und  darauf  z.  B.  eine  Dauer- 
fahrt dazu  benutzt,  um  auszuprobieren,  wie  das  neue  Arbeits- 
verfahren auf  die  einzelnen  Teile  des  Motors  einwirkt. 

Nun  hat  aber  nicht  jede  Art  der  Vorbenutzung  die 
Wirkung,  die  Neuheit  einer  Erfindung  zu  zerstören  und  da- 
durch die  Erteilung  eines  Patentes  zu  verhindern,  sondern 
sie  muß  folgendermaßen  geschehen  sein :  1 .  offenkundig,  und 
zwar  so  offenkundig,  daß  danach  die  Benutzung  durch  andere 
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Sachverständig«-  möglich  erscheint,  2.  vor  der  Anmeldung  der 
Erfindung,  3.  im  Inlande. 

Die  erste  Art  der  Einschränkung  präzisiert  das 
Gesetz  in  seinem  §  2  dahin,  daß  es  nur  einer  solchen 
Vorbenutzung  neuheitszerstörende  Wirkungen  zuschreibt,  die 
offenkundig  gewesen  ist,  und  zwar  so  offenkundig, 
daß  danach  die  Benutzung  durch  andere  Sachverständige 
möglich  erscheint. 

Gerade  über  dem  Begriff  der  Offenkundigkeit  herrschen 
in  den  beteiligten  Kreisen  noch  recht  unklare  Ansichten, 
so  daß  ich  etwas  näher  darauf  eingehen  möchte.  Das 
deutsche  Gesetz  versteht  unter  offenkundiger  Benutzung  eine 
solche,  bei  der  der  Benutzer  nichts  getan  hat,  um  während 
des  Benutzungsaktes  die  Möglichkeit  zu  verhüten,  daß  der 
Erfindungsgedanke  auf  einen  unbestimmten  Kreis  von  Per- 
sonen verbreitet  werde.  Wohl  verstanden!  Die  deutsche 
Auffassung  der  Offenkundigkeit  berücksichtigt  nur  die 
Tatsache,  ob  Verhütungsmaßregeln  getroffen  sind  oder 
nicht;  sie  kümmert  sich  nicht  darum,  daß  die  Erfindung  trotz 
dieses  Unterlassens  von  Verhütungsmaßregeln  vielleicht 
doch  nicht  über  den  Kreis  der  Beteiligten  hinaus- 
gekommen ist,  vielmehr  nimmt  sie  auch  in  d  cm  Falle  Offen- 
kundigkeit an,  wo  z.  w  a  r  ein  weiterer  Kreis  von  Erfindung 
keine  Kenntnis  erlangt  hat,  aber  gegen  die  Verbreitung  keine 
Vorsichtsmaßregeln  getroffen  sind. 

Wenn  wir  nach  dem  soeben  Auseinandergesetzten  uns 
noch  einmal  den  vorhin  erwähnten  Magnetapparat  vergegen- 
wärtigen, zu  dessen  Besichtigung  in  öffentlichen  Zeitungen 
durch  Annoncen  aufgefordert  wurde,  so  werden  Sie  jetzt 
die  Richtigkeit  meiner  Behauptung  erkennen,  daß  durch  dieses 
Ankündigen  in  Verbindung  mit  dem  Bereitstellen  die  Neu- 
heit  des  Magnetapparates  zerstört  worden  ist,  ohne  daß 
nur  ein  Mensch  ihn  besichtigt  härte. 

Etwas  abweichend  von  dieser  Auffassung  verlangt 
das  französische  Patentgesetz  zur  Offenkundigkeit  eine 
publicite  süffisante,  d.  h.  den  Nachweis,  daß  diese  Erfindung 
auch  tatsächlich  eine  genügende  Offenkundigkeit  er- 
langt hat.  Wie  mau  erkennt,  ist  die  französische  Auffassung 
etwas  geschmeidiger  und  gestattet  es,  sich  tatsächlichen  Ver- 
hältnissen besser  anzupassen,  die  Kehrseite  hiervon  ist 
jedoch  eine  vergrößerte  Rechtsunsicherheit,  indem 
es  an  genau  präzisierten  Merkmalen  für  den  Begriff  der  Offen- 
kundigkeit fehlt,  und  in  den  Gren/fällcn  weder  ein  Anmelder 
noch  ein  Gegner  der  Anmeldung  so  bestimmte  Anhalts- 
punkte  hat,  wie  bei  uns,  urn  daraus  schon  im  Voraus  die  Aus- 
sichten des  von  ihm  einzuleitenden  Verfahrens  abzuwägen. 

Wie  sich  der  Begriff  der  Offenkundigkeit  nun 
in  der  Praxis  darstellt,  will  ich  wieder  an  einigen  Bei- 
spielen  erläutern. 

Eine  Fabrik  von  einigen  Hundert  Arbeitern  hat  einen 
Kühler  herausgebracht,  dessen  neues  Element  etwa  ein  eigen- 
artiger vor  der  Haube  sichtbar  angeordneter  Ventilator  sei. 
Um  diesen  Kühler  im  Dauerzustand  auszuprobieren,  fährt 
ein  damit  ausgerüsteter  Wagen  von  morgens  6  bis  abends  6 
ununterbrochen  auf  dem  Fabrikhof  umher,  beobachtet  und 
kritisiert  von  allen  Arbeitern.  Wäre  diese  Benutzung  offen- 
kundig? Natürlich!  wird  sich  der  Fabrikherr  sagen;  deshalb 
macht  er  seine  Versuche,  um  sich  die  Neuheit  seiner  Er- 
findung nicht  durch  die  Offenkundigkeit  der  Vorbenutzung 


zu  zerstören  und  u  m  d  o  c  h  v  o  r  der  Anmeldung  zum  Patente 
den  Kühler  sicher  auszuprobieren,  auf  nach  seiner  Meinung 
schlauere  Art.  Er  steckt  den  Ventilator  in  einen  Sack  und 
fährt  mit  seinem  Wagen  vorläufig  ohne  Ventilator  bis  an 
den  Anfang  der  Lüneburger  Heide.  Dort,  wo  er  sicher 
weiß,  keine  Menschen  zu  treffen,  schraubt  er  ihn  an  und 
fährt  jetzt  seine  Dauerversuche  in  der  Lüneburger  Heide, 
ohne  tatsächlich  einer  lebenden  Seele  zu  begegnen.  Hat  er 
jetzt  den  Kühler  offenkundig  vorbenutzt?  Die  Entscheidung 
über  die  beiden  Fälle  wird  Ihnen,  meine  Herren,  nach  den 
vorausgegangenen  Erörterungen  nicht  mehr  schwer  fallen 

Im  ersten  Falle  ist  die  Vorbenutzung  nicht  offenkundig 
gewesen.  Ich  muß  allerdings  dabei  eine  Voraus- 
setzung machen,  die  aber  für  den  modernen  Industrie- 
betrieb sich  von  selbst  versteht,  nämlich  daß  der  Portier 
Anweisung  erhält,  keine  Unbefugten  das  Fabrikgelände  be- 
treten zu  lassen  oder  nur  gegen  die  ausdrückliche  Verpflich- 
tung, von  dem  Gesehenen  anderen  nichts  mitzuteilen,  und 
daß  diese  Anordnung  an  den  betreffenden  Tagen  auch  tat- 
sächlich von  dem  Beamten  befolgt  wird.  In  diesem  Falle 
sind  alle  Bedingungen  erfüllt,  um  —  um  mit  den  Worten 
meiner  früheren  Definition  zu  reden  -  die  Verbreitung  der 
Erfindung  auf  einen  unbestimmten  Kreis  von  Personen  zu 
verhüten.  Es  bleibt  mir  dabei  z  u  m  v  ö  1 1  i  gc  n  Ve  rs  t  ä  n  d  - 
nis  nur  noch  übrig,  zu  erläutern,  warum  die  hundert 
Arbeiter,  die  den  Kühler  während  tler  Probefahrt  unbehindert 
haben  beobachten  können,  nicht  unter  den  Kreis  der  un- 
bestimmten Personen  fallen. 

Nach  der  herrschenden  Meinung  stehen  im  Gegen- 
satz  zu  diesen  unbestimmten  Personen  alle  diejenigen,  die 
mit  dem  Erfindungsbesitzer  in  einem  den  Gegenstand  der 
Erfindung  betreffenden  Vertrags  Verhältnis  stehen. 
Wenn  ich  z.  B,  als  Fabrikant  einen  Ingenieur  angestellt 
habe,  so  erstrecken  sich  seine  Vertragspflichten  nicht  nur 
auf  Konstruktion,  Betriebsleitung  und  dergl.,  sondern  auch 
auf  die  Geheimhaltung  dessen,  was  er  kraft  seines  Amtes 
erfährt,  und  es  ist  bekanntlich  sogar  unter  Umständen  die 
Verletzung  dieser  Geheimhaltungspflicht  mit  schweren  Strafen 
bedroht.  Seinen  Ingenieur  kann  also  der  Fabrikhcrr  ohne 
weiteres  als  mit  ihm  auf  der  einen  Seite  gegenüber  der 
Oeffcntlichkeit  stehend  annehmen,  ohne  daß  es  dazu  einer 
besonderen  Abrede  bedarf.  Dasselbe  Verhältnis  nun,  das 
ja  zwischen  Fabrikhcrr  und  seinem  Ingenieur  ziemlich  selbst- 
verständlich erscheint,  wird  auch  zwischen  dem  Fabrikherrn 
und  den  von  ihm  beschäftigten  Arbeitern  als  bestehend  an- 
erkannt, so  daß  auch  diese  stillschweigend  als  zu  dem  Kreis 
der  Beteiligten  gehörend  zu  betrachten  sind.  Dieser  Kreis 
läßt  sich  nun  schließlich  noch  durch  Sonderabmachungen 
beliebig  erweitern.  Es  kann  jeder  anderen,  nicht  zu  den 
beiden  obigen  Kategorien  gehörenden  Person,  bevor  ihr 
die  Kenntnis  der  Erfindung  übermittelt  wird,  die  Verpflich- 
tung abgenommen  werden,  die  Kenntnis  des  Gesehenen  nicht 
weiter  zu  verbreiten.  Da  wir  im  vorliegenden  Beispiel  nun 
angenommen  haben,  daß  nur  Arbeiter,  d.  h.  ein  bestimmter 
Kreis  Beteiligter,  den  Dauerversuch  mitangesehen  haben,  da 
wir  ferner  angenommen  haben,  daß  der  Fabrikherr  durch  das 
ernste  Eintrittsverbot  alles  getan  hat,  um  die  Verbreitung 
der  Kenntnis  der  Erfindung  auf  unbestimmte  Personen  zu 
verhüten,  ist  in  der  Tat  trotz  der  Hundertc  von  Zuschauern 
die  Vorbenutzung  des  Kühlers  keine  offenkundige  gewesen. 
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Ob  dies«  Hunderte  von  Zuschauern  nun  auch  tatsächlich 
ihrer  Vertragspflicht  nachgekommen  sind,  und  die  Kenntnis 
der  Erfindung  nicht  doch  in  irgend  einer  neuheitszerstoreuden 


I  Torrn  weiter  verbreitet  haben,  das  ist  natürlich  eine  Frage  für 
sich,  die  mit  dem  oben  erläuterten  Begriff  der  Offenkundig- 
keit nicht»  mehr  zu  tun  hat.  Fortsetzung  folgt) 


jWotorwagen  für  gewerbliche  Zwecke  and  die  Kosten  ihres 

Betriebes. 

Von  Ingenieur  A.  Heller,  Herlin. 

Vorgetragenem  Bayrischen  Bezirks-Verein  deutscher  lngen*ure  am  7.  Dezember  l«)f>  ^ ZujIeich^Erwerterung  einer  Abhandlung  „Per- 


M.  H.  Der  Bau  von  Motorfahrzeugen  für  die  Be- 
orderung von  IVrsoncn  und  (intern  hat  «.ich  im  Laufe 
u>n  wenigen  Jahren  zu  einer  unserer  ergiebigsten  und 
umfangreichsten  Industrien  herausgebildet  Zwar  waren  es 
französische  Konstrukteure,  die,  auf  den  Erfindungen  von 
Gottlteb  Daimler  und  Karl  Ben/  weiterbauend,  den  ersten 
brauchbaren  Motorwagen  zustande  gebracht  und  damit  den 
Grund  zu  der  gesamten  heutigen  Entwicklung  des  Motor- 
fahrzeugwesens  gelegt  haben.  Allein  auch  in  Deutschland 
hat  man,  wohl  zuerst  in  Sportkreiscn,  dem  Automobil  sehr 
bald  ein  großes  Interesse  entgegengebracht,  und  nicht  lange 
dauerte  es,  bis  deutsche  Fabriken  wie  die  Daimler-Motoren- 
Gesellschaft  in  Cannstatt  es  fertiggebracht  haben,  die  besten 
französischen  Erzeugnisse  zu  übertreffen.  Es  ist  daher 
nichts  Ueberraschendes  mehr,  daB  im  Jahre  1904  die  Aus-  1 
fuhr  von  Motorfahrzeugen  aus  Deutschland  die  Einfuhr  zum 
ersten  Male  überstiegen  hat  und  daß  seitdem  der  Unter- 
schied zu  Gunsten  der  deutschen  Ausfuhr  in  stetigem  er- 
freulichem Wachstum  begriffen  ist. 

Lassen  Sie  mich,  bevor  ich  auf  den  eigentlichen  Gegen- 
stand meines  Vortrages  eingehe,  die  industrielle  und  volks- 
wirtschaftliche Bedeutung,  die  man  der  Motorwagen- 
iodujtrie  beimessen  muß,  mit  einigen  Worten  kennzeichnen. 
Für  den  Handel  mit  Motorwagen  haben  wir  leider  nur  in 
den  amtlichen  Statistiken  über  den  Grenzverkehr  einigen 
Anhalt.  Danach  haben  im  Jahre  1005  Frankreich  etwa 
für  81,  Deutschland  für  17,8,  England  für  16,65  und  Italien 
für  2,9  .Millionen  Mark  Motorfahrzeuge,  d.  h.  Motorwagen 
und  Motorfahrrader,  ausgeführt,  während  die  Einfuhr  in 
Frankreich  etwa  9,9,  in  Deutschland  13,45,  in  England  60,9 
und  in  Italien  5,2  Millionen  Mark  betragen  hat,  wie  aus 
der  Zahlentafel  1  näher  ersichtlich  ist. 

Zahlentafel  I. 
Handel  mit  Motorfahrzeugen  Im  Jahre  1005. 


elektrische  Maschinen  und  Dampfmaschinen  zusammen- 
genommen, von  der  Ausfuhr  entfallen  auf  Motorwagen 
4,18  v.  H.,  d.  h.  annähernd  soviel  wie  auf  die  andern 
eben  genannten  Erzeugnisse.  Danach  steht  wohl  außer 
Frage,  daß  die  deutsche  Motorwagenindustrie  schon  heute 
mit  zu  den  hervorragendsten  Zweigen  unserer 
Industrie    zu    rechnen  ist. 

Zahlentafel  2. 


Einfuhr 
Mill.  Mark 

Autfuhr 
Mill  Mark 

Oesamtziffer   des  Außenhandel! 

der 

450.742 

1  okomotiven  und  Lokomobilen 

2,04  vH. 

&9f'vH 

Motorwagen  und  Motorräder  . 

V'.ltt  ,. 

4.1* 

2,27  ,. 

S.l  ,. 

2.H*  ., 

4,1«  ,. 

Für  die  Wichtigkeit  der  Motorwagenindustrie  in  volks- 
wirtschaftlicher Beziehung  mag  zunächst  als  Maßstab  dienen, 
daß  die  Zahl  der  von  ihr  beschäftigten  Arbeiter,  Meister 
und  Wagenführer  z.  B.  in  Frankreich  schon  im  lahre  1904 
etwa  80000  betragen  hat,  während  in  der  elektrischen 
Industrie  Deutschlands  im  Jahre  1905  erst  72  500  Arbeiter 
beschäftigt  waren.  In  diesen  Angaben  sind  die  KaufTcutc 
und  Beamten  der  vielen  Nebenindustrien,  die  erst  durch 
den  Motorwagenbau  groß  geworden  sind,  nicht  inbegriffen. 
Aber  der  Wert  des  Motorwagens  kann  nicht  allein  mit 
Zahlen  gemessen  werden.  In  den  letzten  Jahren  hat  man 
erfolgreich  versucht,  den  Motorwagen  einer  großen  Zahl 
von  gewerblichen  Zwecken  dienstbar  zu  machen,  und  die 
stetige  Ausbreitung  seiner  Anwendungsgebiete,  die  Ver- 
mehrung der  Motoromnibussc,  Motordroschken,  Motor- 
lastwagen  usw.,  alles  dies  weist  darauf  hin,  daß  wir 
in  dem  Motorwagen  eine  Erfindung  zu  erblicken  haben, 
die  einen  großen  Kulturfortschritt  darstellt,  die  in  abseh- 
barer Zeit  unser  ganzes  Verkehrslebcn  beherrschen  und 
uns  gestatten  wird,  unsere  alltäglich  kostbarer  werdende 
Zeit  viel  besser  als  mit  den  bisherigen  Mitteln  aus- 
zunutzen.  Die  Einführung  des  Motorwagens  in  das 
öffentliche  Verkehrswesen,  und  damit  der  l 'ebergang  von 
dem  reinen  Sport-  und  Vergnügungsfahrzeug  zum  Nut/fahr- 
/eug,  das  sind  die  Grundlagen  für  die  heutige  Bedeutung 
Noch  besser  dürfte  die  Große  des  Motorfahrzeug-  j  des  Motorwagenbaues, 
handels  aus  der  Zahlentafel  2  zu  ersehen  sein.  Der  Umschwung  vom  Vergnügungsfahrzcug  zum  Nut/- 

Von  dem  gesamten  unter  Ziffer  XVI  des  deutschen  fahrzeug  kann  sich  nur  allmählich  vollziehen  Gegen- 
Warenverzeichnisses  (Maschinen)  angegebenen  Umsatz  fur  wärtig  ist  der  Bedarf  an  Wagen,  die  nur  zu  Vergnügung- 
das  Jahr  1905  entfallen  bei  der  Einfuhr  12,15  v,  H.  |  zwecken  dienen,  noch  so  groß,  daß  die  meisten  Motor- 
auf Motorwagen,  d.  h.  mehr,  als  auf  Eisenbahnfahrzeuge,  j  fahr/eugfabriken  es  nicht  notig  haben,  den  Bau  von  Nutz.- 
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wagen  anders  als  nebenher  zu  betreibt  n.  Auf  der  andern 
Seite  sind  die  Meinungen  Uber  die  wirtschaftlichen  Aus- 
sichten  gewerblicher  Mulorwagenbetriebc  noch  sehr  ge- 
teilt. Bei  der  Neuheit  der  ganzen  Aufgabe,  bei  der  Eigen- 
art der  Konstruktion  der  Wagen  ist  es  kein  Wunder,  wenn 
die  Mehrzahl  der  ersten  Unternehmungen  auf  diesem  Ge- 
biete mit  wirtschaftlichen  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  haben, 
wodurch  die  Gründung  neuer  Unternehmen  verzögert  wird. 
Wenn  die  ersten  Mißerfolge  solcher  Unternehmungen  von 
den  Gegnern  des  Forlschrittes  ausgenutzt  werden,  um  Fach- 
schriften und  Tagespresse  mit  Erörterungen  über  die 
Wirtschaftlichkeit  oder  vielmehr  UnWirtschaftlichkeit  von 
Motorwagenbetrieben  zu  füllen,  so  ist  das  in  Anbetracht 
der  Neuheit  ebenfalls  leicht  erklärlich.  Alle  grollen  Fort- 
schritte haben  ähnliches  durchzumachen  gehabt,  eine  end- 
gültige Klärung  der  Frage  kann  doch  nur  auf  dem  Wege 
langjähriger  Erfahrung  herbeigeführt  werden,  die  bis  jetzt 
noch    nicht  vorliegt. 

Eines  der  wichtigsten  Beförderungsmittel  für  Groß- 
städte mit  starkem  Straßenverkehr  ist  heute  bereits  der 
Motoromnibus.  Seine  außerordentliche  Leistungs- 
fähigkeit und  Zuverlässigkeit,  Eigenschaften,  die  er  in 
mehrjährigem  Betwebe  an  verschiedenen  Stellen  bewiesen 
hat,  gestatten,  die  stark  befahrenen  Verkehrsstraßen  durch 
Verminderung  der  Zahl  der  Fahrzeuge  besser  auszunützen, 
ohne  der  Bequemlichkeit  des  Omnibusverkehrs  zu  schaden. 
Gegenwärtig  sind  in  Berlin  insgesamt  etwa  30  bis  35  Motor- 
omnibusse im  Betrieb,  die  von  >  ;6  Uhr  morgens  bis 
nach  Mitternacht  verkehren.  Auf  dem  4,8  km  langen  Stück 
der  Friedrich-Straße  zwischen  Belle-Alliance-Platz  und 
Liesen-Straße  fahren  z.  B.  die  Wagen  täglich  etwa 
zwanzigmal  hin  und  her,  und  sie  legen  die  ganze  Strecke 
in  24  bis  26  Minuten  zurück,  während  IMerdcomnibussc 
33  Minuten  gebrauchen.  Die  Fahrgeschwindigkeit  der 
Motoromnibusse  ist,  sogar  die  Aufenthalte  eingerechnet, 
größer  als  diejenige  der  Pferdedroschken,  obgleich  diese 
viel  teurer  sind. 

Wie  in  Berlin,  so  sind  auch  in  Paris  und  andern 
Großstädten  Motoromnibusbetriebe  in  voller  Entwicklung. 
Die  größte  Zahl  von  Motoromnibussen  hat  bis  jetzt  London 
erreicht,  wo  die  beträchtliche  Länge  einzelner  Omnibus- 
linien  schon  vor  einigen  Jahren  zu  Versuchen  mit  Motor- 
Omnibussen  Veranlassung  geboten  hat.  Diese  Bestrebungen 
sind  wahrscheinlich  dadurch  gefördert  worden,  daß  das 
Benzin,  der  bevorzugte  Betriebsstoff  für  Motorotnnibusse, 
in  England  etwa  um  die  Hälfte  billiger  ist  als  in  Deutsch- 
land, und  daß  der  Londoner  Otnnibusverkehr  nicht,  wil- 
der in  Berlin  oder  Paris,  in  den  Händen  einer  einzigen 
Gesellschaft  liegt,  sondern  daß  hier  ein  reger  Wettbewerb 
zwischen  mehreren  Unternehmungen  herrscht,  denen  aller- 
dings auch  keine  so  große  Verantwortung  für  die  Regel- 
mäßigkeit des  Betriebes  auferlegt  werden  dürfte,  wie  unsern 
Gesellschaften.  Dazu  kommt  ferner,  daß  in  London  der 
Oinnibusverkehr  wegen  des  Mangels  an  elektrischen 
Straßenbahnen  im  Innern  der  Stadt,  an  sich  größere  Be- 
deutung hat  als  bei  uns.  So  sind  z.  B.  in  London 
gegenwärtig  über  4000  Omnibusse  mit  Pferdebetrieb  und 
Motorenbetrieb  vorhanden,  gegen  rund  550  in  Berlin,  und 
ihre  jährliche  Leistung  beträgt  etwa  630  Millionen  Fahr- 
gäste gegen  100  Millionen  in  Berlin.    In  Frankreich  liegin 


auf  dem  Benzin  noch  mehr  Steuerlasten  als  bei  uns, 
sn  daß  der  Benzinpreis  dort  etwa  das  doppelte  des 
unsrigen  beträgt.  Außerdem  haben  die  Steigungen  im 
Innern  der  Stadt  Paris  der  Verwendung  von  Motor- 
omnibussen mit  Benzinbetrieb  Schwierigkeiten  in  den  Weg 
gelegt.  Seit  einigen  Monaten  sind  hier  Motoromnibusse, 
Bauart  Oobron-Bullic  auf  der  Strecke  Montmartre  - 
St.  Gerinain  in  Betrieb,  wo  sie  18  Pferdeoninibusse  zu 
ersetzen  haben,  und  die  ganze  Strecke  in  25  Minuten  — 
gegenüber  45  Minuten  bei  Pferdebetrieb  zurücklegen. 
Die  Compagnic  Generale  des  Omnibus  de  Paris  soll  bereits 
70  solche  Wagen  in  Auftrag  gegeben  haben,  die  auf 
6  weiteren   Linien   verwendet  werden  sollen. 

Die  Entwicklung  des  Verkehrs  mit  Motoromnibtissen 
ist  bis  jetzt  der  deutschen  Motorwagenindustrie  sehr 
zugute  gekommen,  denn  ihre  Erzeugnisse  sind  es  haupt- 
sächlich, die  z.  B.  gegenwärtig  noch  in  England  ver- 
wendet werden.  Von  den  452  Motoromnibussen,  die  vor 
kurzem  in  London  gezählt  worden  sind,  sind  329  deutschen 
und  nur  60  franzosischen  Ursprungs.  Diese  Sachlage  zeigt 
uns  am  besten,  wie  weit  bereits  Deutschland  im  Bau 
solcher  Fahrzeuge   fortgeschritten  ist. 

Unter  den  Fabriken,  die  sich  mit  der  Herstellung 
von  Moforomnibussen  befassen,  verdient  die  Daimler» 
M  o  t  o  r  e  n  -  ( i  e  s  e  1 1  s  c  h  a  f  t ,  Zweigniederlassung 
Majenfelde  bei  Berlin,  an  erster  Stelle  genannt 
zu  werden.  Ihre  Wagen,  die  in  England  von  der  Milnes- 
Daimler  Company  vertreiben  werden,  haben  mit  den  Grund- 
stock zu  der  ansehnlichen  Entwicklung  der  Motoromnibus- 
betriebe  in  England  gelegt,  und  ihre  Konstruktionen  sind 
für   die  meisten  andern  vorbildlich  geworden. 

Nach  einer  mir  vorliegenden  Zusammenstellung  hatte 
die  Daimler-Motoren-Gesellschaft  in  Marieiiieide  etwa  zu 
Beginn  des  Jahres  1006  bereits  353  Motoromnibusse  ab- 
geliefert, davon  18  für  deutsche  Betriebe  und  340  für 
England  und  englische  Kolonien.  Unter  den  für  England 
gebauten  Wagen  befinden  sich  etwa  100,  die  allein  für 
die  London  Motor  Omnibus  Co.  bestimmt  waren,  und  die 
Erfahrungen  dieser  Gesellschaft  sind  bisher  so  günstig 
gewesen,  daß  sie,  wie  verschiedene  Quellen  mitgeteilt 
haben,  im  Begriff  steht,  die  Zahl  der  Motoromnibusse 
auf  300  zu  erhöhen. 

Fig.  1  ist  die  Abbildung  eines  der  ersten  von  der 
Daitnler-Motoren-Gcsellschaft  für  London  gebauten  Wagen 
von  1?  bis  20  PS  Motorleistung.  Mehrere  dieser  Wagen 
sind  von  der  Firma  Thomas  Tilling  auf  der  8,4  km  langen 
Strecke  zwischen  Peckham  und  Oxford  Street  im  südlichen 
Teile  der  Stadt  London  in  Betrieb  genommen  worden,  und 
die  günstigen  Ergebnisse,  die  sie  hier  erzielt  haben,  sind  um 
so  bemerkenswerter,  als  die  Omnibusse  auf  etwa  6,4  km  mit 
einer  Straßenbahn  parallel  laufen  und  das  Fahrgeld  25  Pf. 
beträgt,  gegenüber  15  Pf.  für  die  Straßenbahn. 

In  ihrem  äußeren  Aufbau  kennzeichnen  sich  die  Londoner 
Wagen  gegenüber  den  in  Berlin  verkehrenden  durch  den 
seitlichen  Einstieg.  Im  Innern  des  Wagenkastens  sind  zwei 
Längsbänke  mit  18  Sitzplatzen  angeordnet,  zwischen  denen 
sehr  viel  Raum  zum  SteJien  frei  bleibt.  Die  16  Sitze  auf 
dem  Verdeck  sind  auf  5  überstehende  Bänke  verteilt.  Vor- 
teilhaft ist,  daß  auf  der  hinteren  Plattform  kein  Stehplatz 
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vorhanden  ist;  infolgedessen  werden  die  Fahrgaste  Ih-iiii 
Auf-  und  Absteigen  während  dir  I  ahn  MCnigCI  behindert 

Fig.  2  zeigt  den  bekannten  <  InnibiN  der  Allgemeinen 

Berliner  ( >tntiibus-Aktien-<iesellschaft,  bei  dem  du-  Sit/- 
anordnung  im  Wagenkasten  und  auf  dem  Verdeck  gerade  um- 


gekehrt  ist.  Der  Wagen  faßt  insgesamt  )7  Personen,  gegen 
2?  bei  den  grollten  bisher  gebauten  Pferdewagen,  nSiuHdi 
In  im  Wagenkasten,  18  auf  dem  Verdeck  und  3  auf  der  hiMe« 
reu  (»lattforiti  Lin  Bild  der  inneren  Ausstattung  der  Wagen 
hin.  3.    Die  gepolsterten  Sitze  und  Lehnen  find  mit 


*  t    •     II-  I  r 


grünlichem  lammet  uber/ogen  und  die  Wände  mit  -..luber 
ausgeführter  Mahägonitafclung  versehen,  Zur  Heleticlttiing 
dienen  drei  elektrische  (ilühlampen,  die  ebenso  wie  die  ' 
Signallampen  durch  einen  Akkumulator  gespeist  werden.  Die 
Kosten  für  das  Aufladen  der  Akkumulatoren,  das  sogar 
im  Winter  täglich  nur  einmal  erfolgt,  sind  gering  :  sie  betragen 
etwa  70  Pf. 

Die  f lauptanordnung  des  Untergestelles,  s.  Fig.  I  und 

5,  ist  aus  derjenigen  für  Lastwagen  hervorgegangen.  Als 

Orundrahmen  dient  ein  (iemst  aus  Eisen,  dessen  Langs- 
träger  100  mm  Hohe  haben  und  im  vorderen  Teil  des 
W  agens  eingezogen  sind,  um  den  Lenkrädern  einen  größeren 
Ausschlag  /u  gestatten.    Vorn  befindet  sich  der  stehende 


Vierzylindermotor,  dessen  Bewegung  in  der  bekannten  Weise 
durch  Kcgclrcibkupplung,  Wcchsi  Igctncbc  und  Ausgleich* 
gctricbe  auf  zwei  Wellenstucke  übertragen  wird.  An  den 
Luden  dieser  Wellen  greifen  Trieblingc  in  die  Innen- 
verzahnung der  Hinterrader  ein  Der  Benzinvorrat  wird  in 
einem  expiosioossichereH  Behälter  mitgeführt. 

Bei  den  Berliner  Omnibussen  sind  zwei  Benzuibchultei 
hinten  am  Wagengestell  angebracht,  so  da  Ii  sie  IhO  Liter 


na  ■ 


Benzin  mitfuhren  können  und  täglich  um  einmal  neu  gf 
füllt  zu  werden  brauchen 

Im  Bereich  des  Führersitzes  befinden  sich  ein  Handrad 
zum  Lenken,  ein  Handhebel  nim  Verstellen  des  Wechsel- 
getriebes und  ein  weiterer  Handhebel  zum  Anziehen  der 
auf  die  Hinterrader  wirkenden  Löffelbrcmsen.  Außerdem 
sind  noch  drei  Fußhebel  vorhanden,  einer  zum  Abkuppeln 
des  Motors  vom  (ietriebe,  ein  zweiter  zum  Abkuppeln  und 
gleichzeitigen  Bremsen  der  Vorlegewcllc  des  Wechsel- 
getriebes und  der  dritte  zum  Anziehen  der  Bremsen,  die  an 
den  Enden  der  Ausgleich«  eilen  sitzen,  wobei  ebenfalls  dei 
Motor  abgekuppelt  wird. 

Von  diesen  Hebeln  sind  aber  nicht  alle  im  regelmäßigen 
Betrieb  erforderlich,  sondern  nur  das  Handrad,  das  nie- 
mals losgelassen  werden  darf,  der  Handhebel  zum  Um- 
schalten des  Wechselgetriebes,  der  aber  nur  beim  Anfahren 
gebraucht  wird,  um  allmählich  das  Ucbersct/ungsverhältnis 
des  Wechselgetrieben  zu  steigern,  und  die  beiden  I  ußhcbel 
zum   abkuppeln  und  Bremsen 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAQEN. 


Eine  anschauliche  Zusammenstellung  des  Untergestelles 
zeigt  die  nächste  Abbildung  Fig.  6.  Die  Daimlcr-Motoren- 
Oesellschaft  hat  im  Laufe  dieses  Jahres  die  Konstruktion  des 
Untergestelles  noch  insofern  abgeändert,  als  sie  statt  der 
Profilträger  geprcBte  Blechträger  als  Längsstüt/en  der  Rah- 


ständen verbundene  Wagenbetrieb  an  sie  stellt.  Lobend  ist 
ferner  hervorzuheben,  daß  die  Auspuffgase  nicht  mehr  jenen 
scharfen  Benringeruch  haben,  der  bei  gewöhnlichen  Per- 
sonenfahrzeugen so  unangenehm  wirkt,  anscheinend  weil  bei 
dem  ununterbrochenen  Gange  des  Motors  ein  sehr  gleich- 


l  ig  4. 


men  zur  Anwendung  gebracht  hat,  wie  Fig.  7  erkennen  i 
läßt  Auch  die  Stützen  zur  Aufnahme  des  Schubes  auf  die 
Hinterachse  sind  aus  Blech  gepreßt  und  verleihen  dem  Unter- 
gestell ein  elegantes  dennoch  aber  außerordentlich  sicheres 
Aussehen. 


förmiges,  fast  vollkommen  verbrennbares  Gemisch  im  Ver- 
gaser hergestellt  wird. 

Wünschenswert  wäre  hingegen  eine  Verminderung  des 
vom  Räderwerk  herrührenden,  fast  singenden  Geräusches, 
z.  B.  durch  eine  geeignete  Konstruktion  des  Getriebekastens, 


f*.  r.. 


Die  Konstruktion  der  Daimlerschen  Wagen  hat  sich  nach 
den  bisherigen  Erfahrungen  als  unbedingt  zuverlässig  er- 
wiesen; insbesondere  hat  sich  gezeigt,  daß  der  Motor- 
omnibus trotz  seiner  höheren  Fahrgeschwindigkeit  auf  so 
kurze  Strecken  angehalten  werden  kann,  daß  seine  Ver- 
wendung selbst  in  so  belebten  Straßen  wie  der  Friedrich- 
straße in  Berlin  als  unbedenklich  gelten  kann.  Fehlzündungen 
in  den  Zylindern,  die  geräuschvolle  Explosionen  im  Auspuff- 
topf zur  Folge  haben,  sind  nicht  beobachtet  worden :  ein 
Zeichen  dafür,  daß  die  Vergaser  und  Zündvorrichtungen 
den  Anforderungen  entsprechen,  die  dieser  mit  häufigen 


dessen  Resonan/.wirkung  dabei  ohnedies  nicht  außer  acht 
gelassen  werden  darf;  ferner  eine  Einrichtung,  die  es  er- 
möglicht, das  Wechselgetriebe  von  einer  Stufe  auf  die  andere 
ohne  Stösse  umzuschalten.  Dieser  Wunsch  gilt  nicht  so 
sehr  der  Erhaltung  der  Zahnräder,  die  nachweislich  den 
Stößen  sehr  gut  widerstehen,  als  der  Vermeidung  der  lauten 
Schläge  beim  Einrücken  einer  anderen  Geschwindigkeits- 
stufe. 

Während  der  Fahrt  ist  der  Daimlersche  Omnibus  von 
Erschütterungen  st)  gut  wie  frei,  wenigstens  solange  er 
sich  auf  Asphalt  befindet.  Allerdings  treten  auf  Kopfstein- 
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pflastcr  stellenweise  recht  harte  Stoße  auf.  die  sich  wohl 
durch  eine  zweckmäßigere  Abfederung  des  Wagens  be- 
M'iiiyen  werden  lassen.  Zu  weit  wird  mau  hierin  jedoch 
nicht  gehen  dürfen,  weil  stärkt  l  i  berl.istun^  n  der  Wagen 
durch  Fahrgäste  unvermeidlich  sind.  Min  lauft  sonst  Orfahr, 


verschiedene  Meinungen  vorhanden.  Am  leichtesten  kann 
man  sie  wohl  damit  erklären,  daß  sich  jeder  in  Fahrt  be- 
findliche Motorwagen  wegen  des  Hinterradantriebes  und 
der  Lage  des  Schwerpunktes  vor  der  Hinterachse  in  einer 
Art  labilen  ( ilcichgcu  ichtes  befindet.  dessen  Wirkungen  nur 


Kit.  I-   S»m-  Tj-|ir 


daß  die  Federn  brechen,  wie  in  einem  I  alle  tatsachlich 
gescheht* n  ist 

Die  bedenklichste  Erscheinung  aber,  die  den  Betrieb 
mit  W >toromnibuss.  fi  auf  Asphaltpfl.i-t' r  bei  feuchtem, 
nebeligem  Wetter  sehr  ersehwert,  ist  das  seitliche  Schleudern 
der  Wagen.  Uebcr  die  l'rsachcn  dies,  r  I  rschctauflg  sind 
-  'lange  verhindert  werden  können,  als  die  Trcibrälkr  einer 


Verschiebung  sinkrecht  oder  im  Winke!  /u  ihrer  I  bene 
einen  gewissen  Widerstand  entgegensetzen.  Sobald  aber 
dieser  Widerstand  hei  glatten  Iflaster  sehr  gering  wird, 
lauft  beim  Abweichen  von  der  geraden  Fahrtrichtung  der 
Wagenkasten  in  seiner  früheren  Bewegungsrichtung  weiter, 
wobei  die  Tnihradcr  gleiten. 

(i  ortastanng  folgt.) 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 
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Internationale  Automobilausstellung  in  Madrid. 


Im  Anschluß  an  den  gleichnamigen  Artikel  in  No.  XXXVI 
des  Motorwagen  vom  31.  Dezember  1906  sind  wir  nun- 
mehr in  der  Lage,  weitere  Einzelheiten  über  die  projektierte 
Automobilausstellung  in  Madrid  unseren  Lesern  mitteilen 
zu  können: 

Wie  der  Handelssachverständige  bei  der  englischen  Oe- 
sandschaft in  Madrid  seiner  Regierung  berichtet,  soll  diese 
Ausstellung  unter  der  Leitung  des  Königl.  Automobilklubs 
von  Spanien  in  der  Zeit  vom  4.  bis  19.  Mai  abgehalten  werden 
Die  Ausstellungshalle  umfaßt  eine  Grundfläche  von  an- 
nähernd 7000  qm,  von  welchen  3000  qm  für  fertige  Auto- 
mobilen zur  Verfügung  sein  werden;  außerdem  ist  eine 
(iallerie  vorgesehen,  in  welcher  Bestandteile  und  Zubehör- 
stücke von  Kraftfahrzeugen,  Automobil-Bekleidung  und  dergl. 
zur  Ausstellung  kommen  werden.    Die  Einladungen  zur 


Beschickung  der  Ausstellung  sollen  binnen  kurzem  zur  Ab- 
wendung kommen;  die  Verteilung  der  Stände  wird  anfangs 
März  durch  das  Los  bestimmt  werden.  Die  üblichen  Ein- 
richtungen, welche  die  zollfreie  Einfuhr  und  die  Versicherung 
der  Ausstellungsgüter  zum  Gegenstand  haben,  werden  eben- 
falls getroffen  werden,  auch  soll  mit  einem  Spediteur  in 
den  spanischen  Häfen  und  an  den  sonstigen  Grenzplätzcn 
Vereinbarungen  zwecks  Beförderung  der  eingehenden  Wagen 
unter  besonders  vorteilhaften  Bedingungen  getroffen  werden. 
Wie  der  Handelssachverständige  des  weiteren  berichtet, 

besteht  die  Absicht,  wahrend  der  Dauer  der  Ausstellung 
unter  anderem  auch  ein  Wettfahren  von  schweren  Motor- 
lastwagen auf  der  etw  a  I7(K)  km  langen  Strecke  Paris-Madrid 
zu  veranstalten. 


Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  in  den  Monaten  März  bis  November  1906. 


Die  statistischen  Handelsausweise  über  Deutschlands 
Außenhandel  in  Automobilen  in  den  Monaten  März  bis 
November  1906  liegen  nunmehr  vor.  Ein  Blick  in  dieselbe 
genügt,  um  zu  erkennen,  daß  die  deutsche  Ausfuhr  von 
Personenmotorwagen  im  Monat  November  die  entsprechende 
Einfuhr  erfreulicherweise  fast  erreicht  hat,  daß  jedoch  die 
Spannung  /wischen  der  Import-  und-  Exportziffer  für  die 
Monate  März  bis  November  1906  nach  wie  vor  zu  Ungunsten 
der  deutschen  Ausfuhr  recht  beträchtlich  ist.  Es  gewinnt 
<u  immer  mehr  an  Wahrscheinlichkeit,  daß  die  Jahres- 
einfuhr von  Automobilen  für  den  Personenverkehr  nach 
Deutschland  hinter  der  Ausfuhr  zurückbleiben  wird,  eine 
Erscheinung,  welche  in  früheren  Jahren  noch  niemals  be- 
obachtet worden  ist,  und  um  so  mehr  befremden  müßte,  als 
der  deutschen  Automobilindustrie  durch  die  Bestimmungen 
des  neuen  Zolltarifs,  welche  seit  dem  1.  März  1906  in 
Kraft  ist,  der  Inlandsmarkt  in  wesentlich  wirksamerer  Weise 
offen  gehalten  wird,  als  dies  unter  dem  alten  Zollregime 
der  Fall  war.  Die  Ausfuhr  von  Lastmotorwagcn  aus 
Deutschland,  welche  im  Monat  September  689  dz  und  im 
folgenden  Monat  501  dz.  ausgemacht  hatte,  ist  im  November 
auf  1026  dz,  mithin  fast  auf  das  Doppelte  gestiegen,  so 
daß  die  Gesaintausfuhr  für  die  Monate  März  bis  November 
noch  vorteilhafter  sich  vor  der  entsprechenden  Einfuhrziffer 
ausnimmt  und  die  durch  den  Minderexport  von  Personen- 
motorwagen in  die  Erscheinung  tretende  Scharte  fast  völlig 
wieder  auswetzt.  Im  einzelnen  gestaltete  sich  die  deutsche 
Automobil-Ein-  und  Ausfuhr  in  den  in  Rede  stehenden 
Monaten  folgendermaßen: 


915a 


Personenmotorwagen 


November 
1177  dz. 


März  bis  November  1906 
13096  dz. 
10 

107  „ 
hWO  . 
5655  ,. 

416  „ 

MD  " 


Davon  .ms; 

Belgien  

Frankreich     .    .  . 

Italien  

Oesterreich-Ungarn 
Ausfuhr  (825  M  . 
V'eredeluiiifjvcrkrrir  . 

Davon: 

1.  nach  Stückzahl 

meldet    .  . 
im  Gewichte  von   .  . 

2.  als  Teile  angemeldet  . 

Davon  nach: 

Belgien   65 

Frankreich   102 

GroHbfitarirm  n  ....  .189 
Ver.  St.  v.  Amerika  .    .  11 


64  dz. 
71"  „ 
115  „ 
231  ., 
1137  „ 


84 
1038  dz. 
99  „ 


915b. 

Einfuhr  (350  M.)  .  . 

Stück  

Vertont  zu  15  M.  .  . 

25  „    .  . 

Davon  aus: 
Frankreich  .... 
Oeste  rreich  •  Unga  rn 

Schweiz  

Autfuhr  (350  M )  . 

Davon: 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet   30 

im  Gewichte  von   .   .    1026  dt. 

2.  als  Teile  angemeldet .      -  „ 

Davon  nach: 

Bedien  

(imlSbritannien  .  ,  .  .  888  „ 
Argentinien  


Lastmotorwagen 

77  dz. 
2 

77  dz. 


77  .. 
1026  , 


915c 

Einfuhr  (900  M.> 

Stack  

Vrrcdelungsvcrkchr  . 
Zollfrei  i'Ri'ickware; 
Verzollt  m  70  M.  . 

75  ,.  . 


Motorfahrräder 

IS  dz. 
19 

4  dz 

5  „ 
5  „ 
3  ,. 


1679  dz. 
8391  .. 

'S  : 
,M1o :: 


840 
10216  dz 

325  „ 


MIO 
2794 
2710 

385 


285  di 

22 


51 

:»8 

137 
0356 


250 
6318  il/ 
38  ,. 

Vi  „ 
jTrt  ,, 
24  ., 


172  dz. 
218 
7  dz. 
K  H 
24  ,. 
HO  „ 
9  .. 
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Davon 
Belgien  .  . 
Frankreich  . 


<  lesterreich-c  nqtm 
AMhihr  000  M.) 
Vertdelaapverfcehr 

Davon 

1.  nach  Stückzahl  .inge 

metdet  .... 
im  Gewichte  von   .  . 

2.  ab  Teile  angemeldet 

Davon  nach 


3  fc. 

3  .. 
5 


51 
48 

42 

mi 

5 


417c  Personenwagen, 
ohne  Gestell  rahmen 

he  '2000  H.i  .   .  . 
ta   37,50  M.  . 
I»,—  ..  .  . 

Davon  am: 

Belgien  

Frankreich  ... 
(ISOOMj.   .  . 


8f»  1776 
87  d/  I3S5  d/ 

3  ..  5  ., 

,  1W  .. 

407  ., 
«04  .. 
101  ., 

in  Motorwagen  bestimmt. 
(Chassis).  Motor  und  Räder 

6  4t.  27  d« 

2  ..  12  .. 

?:  '?: 


I  M 

13 


f- 
n 

41 


Davon  nach: 


Orol 


Iganen 
oHbnla 


in  (Europa) 


2 


I  dl. 

4" 
4  ,. 


923  b. 

Hinfuhr    .  . 
Wert  in  1000  M 

Davon  au» 
N'ictierUnde  . 
Avafabr 
Wert  in  1000  M. 

Davon 
Argentinien 


Schlepp-  Tau-Motorschiffe 

10  d».  41 

.    m  7« 


7 
I 

w 
I 


21 
13 
1*3 


l'rl.iutcrnd  sei  bemerkt,  dal!  die  \or  der  Warengattung 
aufgeführten  fettgedruckten  Zahlen  und  Buchstaben  die 
Nummern  angeben,  unter  denen  die  Waren  im  statistischen 
Warenverzeichnis  naher  "bezeichnet  sind.  Neben  Ein-  und 
Ausfuhr  sind,  soweit  bisher  ermittelt  werden  konnte.  Ein- 
heitswerte  der  Warenhortungen  in  Mark  für  die  Mengcn- 
einheit  (Doppelzentner)  eingeschaltet. 


Neue  Automobilverbindungen  und  AI 

Britisch-Ostindicu.  In  Labore  h.it  sieh  vor 
kurzem  eine  Gesellschaft  gebildet,  welche  die  Einrichtung 
und  den  Betrieb  eines  Automobil-Fahrdienstes  /wischen 
Kawalvindi  und  Murret-  mm  <  K'gcnsijindc  hat  Der  I  ahr- 
dienst soll  auch  nach  Tunlichkctt  auf  Kaschmir  ausgedehnt 
»erden. 

<iro  H  b  r  i  t  a  n  n  i  e  n.  Die  Einrichtung  einer  Auto- 
mobillinic  zwischen  Sandown  und  Shaiiklin  wird  von  der 
Isle  of  Wight  Kailway  erwogen. 

Das  Newburn  Distrid  Council  hat  einen  Ausschul)  ge- 
wählt, welcher  mit  der  North-tastern  Kailwav  <  omp.inv 
und  dem  Neweastlc  Tramways  Committce  über  die  Indienst- 
stellung von  Motoromnibussen  für  den  Personenverkehr 
wischen  den  entfernt  liegenden  Ortschaften  und  den  Eisen- 
hahnstationen  und  Endpunkten  der  Straßenbahnen  ver- 
handeln soll. 

Das  Dunsliaughlin  (Ircland)  Hural  Distnct  Council  hat 
der(ireat  Northern  Kailway-  und  der  Meath  hne  -<  iesellschafl 
die  Einrichtung  eines  Automohilfahrdienstcs  /w  ischen  Dublin 


»satzgelegenheiten  in  fremden  Ländern. 

und  Slane,  einer  Strecke,  welche  für  den  Automobtlverkchr 
gut  geeignet  ist,  empfohlen 

Süd  -  N  i  g  e  r  i  a.  Indem  Jahresbericht  des  (iouverneurs 
wird    darauf    hingewiesen,  datl  der  Bauhol/handel  dieser 

I  Kolonie  durch  Einführung  leichter  Motortransport- 
wagen leicht  gefordert  werden  könnte.     IXt  (iouverneur 

!  macht  ferner  darauf  aufmerksam,  dal)  der  Zoll  auf  Mineralöl 
jeder  Art  für  Zwecke  des  Motorenbetriebs  neuerdings  aufge- 
hoben und  der  Zustand  der  Wege,  welche  bis  vor  kurzem 

i  -elbst  in  der  Stadt  Lagos  für  den  Wagenverkehr  ungeeignet 

|  gewesen,  in  letzter  Zeit  wesentlich  verbessert  worden  sei. 

j  So  habe  er  vor  kurzem  die  neu  angelegte,  35  engl.  Meilen 
lange  Eahrstrallc  Ovo- Ibadan  in  2  Stunden  mit  seinem  Auto- 
mobil passieren  können. 

Argentinien.  In  Buenos  Aires  hat  sich  eine  be- 
deutende <  K'selKchaft  gebildet,  welche  die  Einfuhr  von  Auto- 
mobilen nach  Argentinien  betreiben  will.  Zum  Ankaufs- 
agenten  in  Paris  ist  M.  (iiistnvo  P  Nebel  ernannt  worden. 


Außenhandel  der  Vereinigten  Staaten  von  A 

neun  Monaten  des 

Ausw  eislich  der  amtlichen  Handelsstatistik  sind  im  Monat 
September  des  Jahres  190h  im  gan/en  1 18  Stuck  Automobile 
im  Werte  von  492  18"  Dollars  nach  den  Vereinigten  Stuten 
tingeführt  worden,  während  der  Import  in  dem  gleichen 
Monat  des  vorhergehenden  Jahres  nur  <>7  Automobilen  im 
Werte  von  349612  Dolbr  umfaHt  hat  Hier/u  kommt  noch 
der  Wert  der  importierten  Teile  von  Automobilen,  und  zwar 
im  September  I90ö  mit  *»652  Doli,  und  im  gleichen  Monat 
des  Jahres  1006  mit  139  07h  Doli  .  so  dalt  sich  die  ( ic- 
samteinfuhr  auf  3712ÖI  Doli    b«/\\,  Y)l  2fiS  Doli  erhöht 

Für  die  ersten  neun  Monate  des  h.ileml.  r|.ihrcs  stellt 
*ich  das  Anwachsen  dieses  Imports  noch  hoher,  wie  nach- 
stehende Zahlen  zeigen: 


lerika  im  September  1906  und  in  den  ersten 
Kalenderjahres  1006. 


Zahl  der  eingeführten  Automobilen      .    .  . 


Wert  „  „    1065  458     31 16  04S 

Wert  der  eingeführten  Automobil- Bestandteile       bfl  753       385  785 
OeMtntemfuhrwert    1134?H     3  501  83" 

In  gleicher  Weise  hat  sich  die  Ausfuhr  von  Auto- 
mobilen aus  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  Monat 
September  1***)  im  Vergleich  zu  der  gleichen  Zeitperiode 
nicht  unerheblich  gesteigert,  sie  bewertete  sich  nämlich  auf 
}ii7  7V>  Doli  ,  wahrend  ihr  Wert  im  gleichen  Monat  des 
vorhergehenden  Jahres  nur  PM  P*>  Doli,  betragen  hatte. 

Lur  die  Monate  Januar  bi>  September  190(1  stellte  sich 
der  Automobtiexport  der  amerikanischen  Union  dem  Werte 
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nach  auf  3644179  Doli,  gegen  2235633  Doli,  in  den  ersten 
neun  Monaten  des  vorhergehenden  Jahres. 

Der  Anteil  der  für  die  amerikanische  Ausfuhr  von  Auto- 
mobilen in  Betracht  kommenden  Bestimmungsländer  ist  in 
der  nachstehenden  Zusammenstellung  ersichtlich  gemacht: 


Beslimmuncs- 

Ausfuhrwert  in  $ 

linder: 

ber 1906 

Januar  1905  bis 
September  1006 

Großbritannien   .    .  . 

19  25* 

«Et  36.5 

R54  6I« 

I  021  SWS 

Frankreich  

13  816 

33 

251  84« 

271  310 

Deutschland  .... 

3  m 

4  00-2 

»3  KH6 

111  767 

0  «31 

4  747 

152  5*r. 

231»  741 

Sonstiges  Europa    .  . 
Brit.  Nordamerika  .  . 

14»fi.% 

7  434 

214  014 

17S  t»1-".! 

•KS  407 

1  10  Ott* 

4H3  050 

7*1  431 

21  *4I 

fil  M> 

136  578 

54C  OH  1 

Westindien  ... 

16  Till 

1  7->S 

112  27* 

203  IG» 

Südamerika  .... 

4  247 

10  0ß4l 

42  3«7 

103  »  0 

Brit  Ostindien    .   .  . 

2  144 

2  722 

24  «S2 

211 207 

Anderes  Asien    .  .  . 

.11  «22 

I21*H 

Sl  M5 

101  »13 

i::7-.'8 

I2f.j4 

5»  273 

57  ISO 

6:iu 

S41 

26  021 

10  672 

Andere  Länder  .  . 

SRO 

1  75S 

Ii  5HS 

1U4  4HU 

807  76« 

8  235  «33 

3  644  .70 

Einfuhr 


Septbr.  Jan.  bis 
lW  1905 


Ausfuhr 
Septbr.  Ji 
190f>  1905 


nis  ^Septbr. 


In  graphischer  Darstellung  gestaltete  sich  der  ameri- 
kanische Außenhandel  in  Automobilen  sowie  die  Beteiligung 
der  wichtigsten  Bestimmungsländer  an  der  Automobilaus- 
fuhr in  den  ersten  neun  Monaten  1906  dem  Vorjahre  gegen- 
über folgendermaßen: 


I 


I  i 


100000  Dollars 

Graphisch»  Darstellung  der  Ein- und  Attafahr  von  Antoeoobllen 
in  den   Vereintsten   Staaten    von  Amerika  la  den 
9  Monaten  de«  Kalenderjahre«  1906. 


Lage  des  englischen  Automobilmarktes. 


Wie  die  aus  Coventry,  dem  Hauptsitz  der 
englischen  Fahrrad-  und  Automobilindustrie  kommenden 
Nachrichten  (siehe  auch  Heft  Hl  d.  J.)  besagen,  laufen 
die  Lieferungsauftrage  bei  den  dortigen  Fabrikanten 
andauernd  in  großer  Zahl  ein.  Die  Fabriken  sind 
vollauf  beschäftigt  und  in  Interessentenkreisen  rechnet 
man  damit,  daß  das  Jahr  1907  aller  Voraussicht  nach  noch 
günstigere  Resultate  aufweisen  wird,  als  dies  in  dem  eben 
zu  Ende  gegangenen  Jahre  der  Fall  gewesen  ist.  Die  Auto- 
mobilwerke treffen  bereits  große  Vorbereitungen,  um  auf 
der  diesjährigen  großen  Ausstellung,  welche  in  der  Agri- 
cultur  Hall  im  Monat  April  wird  abgehalten  und  auch 
vom  Auslande  reichlich  beschickt  zu  werden  verspricht, 
würdig  vertreten  zu  sein.  Die  Anmeldungen  zur  Aus- 
stellung sind  in  sehr  großer  Zahl  eingegangen. 

Was  die  Preisnormierung  für  Automobile  anbetrifft,  so 
haben  ja  weifellos  die  Preise  in  den  letzten  Jahren  eine 
fallende  Tendenz  angenommen.  So  kann  beispielsweise  ein 
modernes  40  PS.  Mercedeschassis,  welches  vor  kaum  mehr 
als  2  Jahren  noch  1660  £  kostete,  gegenwärtig  für  1200  C 
erstanden  werden.  Auch  die  Preise  für  die  billigeren  Wagen- 
typs welche  namentlich  für  die  mit  Glücksgütern  weniger 
bedachten  Volksklasscn  bestimmt  sind,  haben  einen  nicht 


unerheblichen  Rückgang  erfahren,  was  sich  auch  durch  die 
neuerdings  zutage  tretende  Zunahme  des  Verkaufs  von 
Wagen  dieser  Art  bemerkbar  macht.  Automobilwagen  in 
einer  Preislage  von  300  500  C  sind  jetzt  etwa  150  C  hilliger 
als  vor  fünf  Jahren  und  /eigen  auch  weiterhin  Neigung 
.'.c  runterzugehen.  Es  ist  aber,  so  sagt  der  Fabrikant  Humbcr, 
unmöglich,  einen  wirklich  guten  Wagen  unter  300  C  herzu- 
stellen ;  die  Kosten  für  gediegene  Arbsit,  bestes  Material 
und  einen  annehmbaren  Geschäftsgewinn  setzen  einer 
weiteren  Preisminderung  ihre  naturgemäßen  Grenzen.  Die 
Prei-e  für  Automobilwagen,  für  welche  man  zurzeit  1200  bis 
1500  £  zahlt,  mögen  noch  etwas  ermäßigt  werden  können, 
aber  es  ist  bei  den  jetzigen  Verhältnissen  nicht  möglich, 
die  Kraftwagen  in  den  billigeren  Preislagen  noch  billiger 
au  den  Markt  zu  bringen. 

In  London  sollen  in  nächster  Zeit  600  neue  Motorcabs 
in  Dienst  gestellt  werden.  Vor  kurzem  hat  sich  nämlich 
eine  Oesellschaft  gebildet,  welche  i.i  zahlreichen  Groll- 
städten Europas  Molorcabs  verkehren  lassen  will.  Zunächst 
sind  bei  der  Darracq  Co.  4000  Stück  solcher  Wagen  in 
Bestellung  gegeben  worden.  Die  Firma  Darracq  trifft  be- 
sondere Vorbereitung,  um  ihre  Herstellung  im  großen  Maß- 
stabe möglich  zu  inachen;  1500  Wagen  sollen  im  ersten, 
2000  Stück  im  folgenden  Jahre  zur  Ablieferung  kommen. 


Zolltarifentscheidungen. 


Kürzlich  sind  von  einigen  Zolldirektivbehördcn  der 
deutschen  Bundesstaaten  wichtige  Entscheidungen  zum 
Zolltarife  über  vom  Auslande  eingeführte  Waren  der  Auto- 


inobilhramtu-  grtroffen,  «leren  Tarifuntcrstvllung  bisher  zu 
Zweifeln  Anlaß  gegeben  hatte.  Folgende  Tarifauskünfte 
dürften  von  Interesse  sein: 
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Die  ZolWürktion  in  Dresden  hat  Glaslinsen  zur 
Herstellung  von  Fahrrad-  und  Automobil- 
stem cnschciben  der  Tarifnummer  763  und  dem  Zoll- 
.«atz  von  IS  Mk.  vertragsmäßig  12  Mk.  für  I  d/  unterstellt 
mit  folgender  Begründung:  Die  als  Rohglas  bezeichneten 
Warenproben  stellen  sich  als  durch  Pressen  in  Unscnform 
gebrachtes  ungefärbtes,  durchsichtiges,  massives  Glas  dar. 
Die  Probe  1  und  2  sind  auf  der  ganzen  Oberfläche,  die 
halbkugelförmigc  Probe  4  auf  der  Grundfläche,  gerippt  Die 
Probe  3  hat  eine  glatte,  nicht  gerippte  Oberfläche.  Ihre  Ver- 
rollung als  rohes  optisches  Glas  nach  Tarifnummer  7S2  ist 
aufgeschlossen,  da  sie  die  Eigenschaften  eines  derartigen 
i  ilascs  nicht  aufweisen  (Anleitung  fur  die  Zollabfertigung 
Teil  III,  ISi).  Sic  sind  deshalb  als  anderweit  nicht  ge- 
nannte.«, gepreßtes,  nicht  gefärbtes,  nicht  undurchsichtiges, 
massives  (das  zu  verzollen.  (Vergl,  Amtl  Warenverzeich- 
nis, Stichwort  „Glas".  Ziffer  23.»  Das  Herstellungsland 
der  Ware  ist  Oesterreich. 

S'ach  einer  Entscheidung  der  Zolldirektion  in  München 
-■ml  eisi-rne  Gabelkopfe  (G  a  h  c  I  k  ro  n  c  n)  fur 
Fahrräder  nach  Tarifnummer  410  und  dem  Zollsatz.  \on 
150  Mk.  vertragsmäßig  100  Mk.  für  I  dz  zur  Verzollung 
zu  riehen  aus  folgenden  Gründen:  Die  unter  der  Bezeichnung 
liabclköpfe  rxler  Gabelkronen  eingehenden  Waren  sind  als 
Fahrradteile  anzusehen.  Sie  bestehen  aus  drei  aus  Band- 
•tahl  gefertigten  Teilen,  die  nachtraglich  invinandergesetzt 
und  durch  Ptessen  fest  in  sich  verbunden  sind  und  an  den 


einzelnen  Stellen  eine  Bearbeitung  durch  Polieren  zeigen. 
(Vergl.  Amtl.  Warenverzeichnis  Stichwort  „Eisenwaren", 
Anmerkung  I,  sowie  Anleitung  für  die  Zollabfertigung 
Teil  III,  181.»    Die  Waren  werden  in  England  hergestellt. 

Brasilien.  Das  soeben  zur  Veröffentlichung 
komnu-nc  brasilianische  Budgetgesetz  für  das  Jahr  1007 
enthält  unter  anderem  Bestimmungen,  durch  welche  die 
Eingang---  und  Verbrauchsabgaben  für  eine  Reihe  von 
Waren  eine  Aenderung  erfahren.  Auch  der  Automobil 
Import.  M.wcit  es  sich  um  Fahrzeuge  zu  industriellen 
Zwecken  handelt,  wird  von  dieser  Zolltarifandcrung  betroffen. 
Wir  lassen  den  neuen  Zollsatz  nachstehend  in  der  l  'eber- 
setzung  folgen: 

Automobilen  (Wagen  oder  Boote),  welche  zu  in- 
dustriellen Zwecken,  zur  Beförderung  von  Materialien  und 
lr.m<|  ort  von  Waren  bestimmt  sind  ?  Prozent  vom  Werte. 

Die  Regierung  wird  ermächtigt,  nach  wie  vor  in  Rio  de 
Janeiro  und  Rio  (iramlc  do  Sul  einen  Zuschlag  von  nicht 
mehr  als  2  Prozent  (in  Gold)  zu  den  tarifmäßigen  Eingangs- 
ii  llen      fur  Zwecke  des  Hafenbaus      zu  erheben. 

Bulgarien.  Durch  den  vor  kurzem  zum  Abschluß 
gelangten  bulgarisch-französischen  Mandelsvertrag  ist  der 
autonome  Zollsatz  für  Automobilen  bei  der  Einfuhr  nach 
Bulgarien  250  Francs  pro  Stück  -  gebunden  worden, 
>o  d.^ß  also  eine  einseitige  Erhöhung  des  Automobilzolles 
Eltens  der  bulgarischen  Regierung  fur  die  Folge  ausge- 
schlossen ist. 


Gründung  einer  neuen  Motorboot- Fabrik  in  Italien. 


Wie  uns  soeben  mitgeteilt  w  ird,  ist  am  3  Januar  d.  Js. 
in  Genua  eine  Gesellschaft,  die  S.  I.  A.  M  (Socicta  Italiatia 
Automobiii  Maritimi),  gegründet  worden,  welche  den  Bau 
von  Motorbooten,  einschlägigen  Motoren  und  Ausrüstungs- 
artikeln zum  Gegenstände  hat.    Das  Gesellschaftskapital  be- 


trägt 250  000  Lire,  welche  -  durch  Beschluß  des  Verwaltungs- 
rats auf  10000(1(1  Lire  erhöht  werden  kann.  Die  Dauer 
die-er  Gesellschaft,  deren  Sitz  in  Genua  sich  befindet,  ist 
auf  20  Jahre  festgesetzt  worden.  An  der  Spitze  des  Ver- 
waltungsraft  steht  cav.  Ippolito  Musso. 


Eine  zollamtliche  Automobil-Garage  in  New-York. 


Das  United  States  Treasury  Department  hat  den  Bau 
tiner  Zollgarage  beschlossen,  um  auf  diese  Weise  die  Mög- 
lichkeit zu  schaffen,  daß  die  zur  Einfuhr  gelangenden  aus- 
Undßchcn  Automobilen  in  gehöriger  Wci-c  von  den  Zoll- 
beamten revidiert  und  abgeschätzt  werden  können.  IX-r 
Orund  für  diese  Maßregel  liegt  in  der  Unzulänglichkeit  der 
derzeitigen  Revisionsräume  begründet:  Bekanntlich  ist  der 
Import  von  Kraftwagen  über  den  Hafen  von  N'ewvork  im 
letztvergangenen  Jahre  ganz  bedeutend  angewachsen ;  für 
die  ersten  zehn  Monate  1006  stellt  sich  dieser  Zuwachs  dem 
Vorjahre  gegenüber  auf  mehr  als  30  Prozent. 

Bereits  den  letzten  Sommer  sah  sich  die  Regierung  ge- 
nötigt, den  Revisionsschuppen  fur  Kraftfahrzeuge  zu  ver- 
greftern.  aber  auch  die  erweiterten  Räumlichkeiten  vermögen 


nicht  länger  mehr  den  Bedürfnissen  des  Zolldienstes  zu 
ginügen.  In  welch'  bemerkenswerter  Werse  die  Automobil- 
i  infuhr  nach  dein  Hafen  von  Ncwvork,  welcher  03  Prozent 
.»Her  nach  den  Vereinigten  Sta  iten  von  Amerika  importierten 
Kraftfahrzeuge  aufnimmt,  gestiegen  ist,  zeigen  die  nach- 
gehenden statistischen  Zahlen:  In  der  Zeit  vom  1.  Januar 
bi-  zum  31.  Oktober  100t»  sind  im  ganzen  1332  Automobil- 
wagen  darunter  118  vom  Auslände  zurückkommende 
amerikanische    Eahrz.eugc  nach    Ncwvork  eingeführt 

wordin.  während  dieser  Import  in  den  gleichen  Monaten 
de<  vorhergehenden  Jahres  nur  011  (darunter  71  araeri- 
kam  che)  Motorwagen  umfaßt  hatte,  der  Wert  dieser  Ein- 
fuhr tl  von  3  467  404  Dollars  auf  4  005  315  Dollars  ange- 
wachsen. 


Notizen. 


_  etaer  Fanrechal«  (Or  Kl 

unter  behördlicher  Aufsieht  beschäftigte  den  Verein  der  Berliner 
Kraftdrofchkenbesitzer  in  »einer  letzten  Sitzung.  F*  wurde 
beschlossen.  dt«  notwendige  Summe  durch  Anteilscheine 
infnibringcn  Die  Sache  ist  insofern  für  die  Sicherheit  des 
Publikums  von  ganz  ■ußerordentlicher  Wicht^Vrit.  als  nun 
hr,ih»iditig(,  die  Polizeibehörde  zu  ermchen  zur  Aiishli'eng 
der  Fahrer  einen  in  der   Abteilung  des   r uhrw  esent  er f  tiirv  nen 


derart  leiiel.  da«  .-r  in  jeder  B> Ziehung  den  p  -T ■  v- «■  1 1  >  K.  i  \n- 
t'irtt« hici.u  n  gert'igt  und  tkm  Ihibliktim  dir  grot'Mt^L'lk  In  SKhnii  .  it 
bietet,  f  ine  «lehvre  Ausbildung  der  Chauffeure  lu  gt  ti.iturl  Cn 
auch  in>.n»eil  im  eigensten  Interesse  der  Kraftilrnschkenbi  sit/.r, 
al«.  die«e  ihr«'  U'n;  -n  dann  wut  eher  v  >r  Unfällen  unJ  Zu  .nimcii- 
str. Ten  gcschut/1  wiesen,  »I*  i-s  hisher  der  Fall  war  In  betreff 
der  Aussperrung  heschl«.H  du-  Versammlung,  auf  ihrem  b  -h— i-.-cn 
Standpunkt  zu  verharren  und  kein  rlei  Zugeständnisse  in   b<  tv..' 


Beamten  zu  kommandieren,  der  den   Intirruht  von   vornherein  :  auf  die    I  uiHihrung  des   neu- n   Lohntarifs   /u  machen 
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DF.R  MOTORWAGEN. 


.»  k  DÜ5  A««««»l»Mw»ch«  von  Nlzta  »oll  in  dieser  Saison  vom 

20.  bis  27.  Mar/  abgehalten  werden.  Das  Programm  sicht  außer 
einem  Blumcnkorso,  einem  Schönheitswettbewerb,  einen  Wett- 
bewerb für  Tourenwagen  und  sogenannte  „Rulls  Evc"-Renncn 
vor.  Bei  den  letzteren  kommt  es  darauf  an,  im  Automobil  eine 
bestimmte  Strecke  in  einer  vorgeschriebenen  Zeit  zurückzulegen. 

...     Z»verlli«Ifk«luprllfuii»eo   **r  Motorboot«  auf  dean 

Wanniee.    In  einer  Im  Kaiserlichen  Automobil-Club  abgehaltenen 

gemeinsamen  Sitzung  von  Vertretern  des  K.  A.-C  und  des  f>.  M.  K. 
"  urde  bcschlosser 


sollen  7uve 


rlässigkcitsprüfungcn  für  Motor- 


----------  r  -         -    —  -      ■  |'l  uiMllg«.ll     IUI     1T1UIL/I  * 

boote  möglichst  Anfang  oder  Mitte  Mai  U.  J.  auf  dem  Wannsee 
veranstaltet  werden.  Diese  I>rüfungen  sollen  bestehen  jus  einer 
Dauerfahrt  über  eine  Strecke  von  ca.  5«  km  mit  Zulassung  von 
Booten  von  nicht  über  25  km  Geschwindigkeit  pro  Stunde,  aus 
Schleppvcrsuchcn,  Manövrierversuchen,  Schnelligkcilsprufungcn  und. 
sonstigen  Sportfahrten.  Beide  Klubs  wählten  eine  .ms  je  drei 
Mitgliedern  jedes  Klubs  gebildete  gemeinsame  Kommission,  welche 
beauftragt  ist.  die  Ausschreibung  und  sonstigen  näheren  Be- 
stimmungen für  die  Durchführung  dieser  Veranstaltung  aufzustellen. 


Der  Amtsvorsleher  des 

Bezirkes  Sanssouci,  Freiherr  von  Kleist,  hat  die  von  der  Obeliskcn- 
straße  abzweigende  Mauibcerallee  und  die  am  Fulk-  der  Orangerie 
vorbeiführende  Chaussee  his  zum  Nordgittcr  für  den  allgemeinen 
Autoitiobilverkchr  freigegeben,  Gleichzeitig  wurde  das  Fahrverbot 
f^r  Kraftwagen  auf  der  Straße  von  der  Station  Wildpark  nach  dem 
Sudgittcr  und  um  die  Komnuins  herum  aufgehoben.  Der  Weg  durch 
die  Neuen  Anlagen  und  der  von  der  Mauibcerallee  abzweigende 
Fahrweg  an  der  historischen  Mühle  nach  Bornstedt  bleibt  nach 
wie  vor  für  den  Automobilverkehr  gesperrt.  Eine  Freigabe  des 
Weges  nach  Lindstcdtist  ebenfalls  entgegen  anderen  Behauptungen 
nicht  erfolgt.  " 

i  wk»  i^"*  Alrt»"M>fr"-Tourenfahrt  darch  MddMUchJand  über 

IOUO  km  wird  von  den  süddeutschen  Automobil-Klubs  gemeinsam 
für  den  2i.  August  bis  I.  September  geplant.  Beteiligt  sind  der 
Frankfurter  Automobil-Klub,  der  Würltcmbcrgische  Automobil-Klub, 
der  Badische  Automobil-Klub,  der  Rheinische  Automobil-Klub  und 
der  Automobil-Klub  von  Elsaß-Lothringen.  Von  den  Mitgliedern  der 
die  Fahrt  veranstaltenden  Klubs  sind  bereits  105  Meldungen  ab- 
gegeben worden,  so  dafi  diese  Veranstaltung  mit  dem  Ausgangs- 
punkt Frankfurt  am  Main  und  dem  Ziel  Mannheim  sich  zur 
gröHten  deutschen  automobilsportlichen  Veranstaltung  dieses  Jahres 
ausgestalten  dürfte.  Die  Konkurrenz,  für  die  ein  Wanderpreis  von 
25  000  Mark  gestiftet  wurde,  soll  durchaus  in  dem  Rahmen  einer 
wirklichen  Tourenfahrt  abgehalten  und  ihr  deshalb  auch  nur  eine 
Durchschnittsgeschwindigkeit  von  J0  km  zugrunde  gelegt  werden, 
tiiic  Neuerung  bringt  diese  Fahrt  insofern,  als  alle  Haiiplihaschincn- 
teile  wahrend  der  ganzen  Dauer  der  Konkurrenz  plombiert  und 
eine  icgliche  Reparatur  ohne  Verletzung  der  Plombe  ausgeschlossen 
ist.  Mit  der  Tourenfahrt  ist  gleichzeitig  eine  besondere  Konkurrenz 
für  die  Pneumatik-Bewertung  verbunden.  Im  Anschluß  an  die 
Fahrt  finden  auch  in  Mannheim  Gcschwindigkeits-Konkurrcnzcn 
statt,  und  'zwar  je  eine  in  der  Ebene  und  auf  dem  Königsstuhl. 

Wien.  Das  Herrenhaus  hat  in  seiner  Schlußsitzung  trotz 
der    Fürsprache    von    l'nger.    Wittek    und  dem  Justizminister 


Klein  die  Dringlichkeit  für  das  Automobilhaftpflichtgesctz.  abge- 
lehnt, womit  diese  Vorlage  gescheitert  ist. 

Das  Automobllgcsat»,  das  in  Schweden  seit  Anfang  d.  I. 
in  Kraft  getreten  ist,  ist  auch  für  die  deutsche  Automobil-Export- 
industrie  von  Interesse,  da  es  über  die  Beschaffenheit  der  in 
Schweden  zugelassenen  Automobile  eine  ganze  Menge  genauer 
Bestimmungen  enthält.  Unter  anderem  muß  in  Zukunft  jedes 
Autdmobil  mit  zwei  voneinander  unabhängigen  Bremsen  verschen 
sein,  für  die  in  hezug  auf  ihre  Funktion  genaue  Vorschriften  er- 
lassen sind.  Automobile  von  über  254)  kg  üewicht  müssen  eine 
besondere  Vorrichtung  zum  Rückwärtsgang  haben.  Die  Radreifen 
müssen  eine  Breite  von  mindestens  8  cm  besitzen,  diic,  wenn 
die  Belastung  des  Rades  400  kg  übersteigt,  mit  je  I  cm  für  je 
100  kg  oder  einen  Teil  derselben  erhöht  wird,  bis  zu  25  cm 
Gcsamtbrcitc.  Besondere  Bestimmungen  sind  für  solche  Automobil«.' 
erlassen  worden,  welche  vom  Auslände  zu  vorübergehendem  Ge- 
brauch in  Schweden  eingeführt  werden,  Wird  für  solche  Auto- 
mobile eine  Bescheinigung  eines  schwedischen  Konsuls  oder  einer 
Polizeibehörde  des  Auslandes  darüber  vorgelegt,  daß  die  Automobile 
den  gesetzlichen  Vorschriften  ihres  Landes  genügen,  so  darf  die 
schwedische  Behörde  die  Benutzung  in  Schweden  gestatten.  Andern- 
falls müssen  die  Automobile  in  Schweden  von  den  zuständigen 
Beamten  besichtigt  werden  und  es  wird  ihre  Benutzung  nur  dann 
gestattet,  wenn  sie  den  Anforderungen  des  schwedischen  Gesetzes 
genügen.  Die  Zeitdauer  der  Benutzung  innerhalb  Schwedens  be- 
trägt in  jedem  Falle  nur  zwei  Monate.  Ein  besonderer  Teil  des 
Oesctzes  handelt  über  Motorfahrräder. 

Berlin.  Die  Anschaffung  von  Automobilen  für  den  Dienst 
der  Stadt  hat  eine  von  der  Stadtverordnetenversammlung  gebikh-te 
Kommission  beschlossen.  Die  Selbstfahrer  sollen  aber  lediglich 
dem  persönlichen  Dienst  der  höheren  Beamten  dienen,  um  sie 
mit  möglichster  Schnelligkeit  nach  den  Bauplätzen  oder  den  städti- 
schen Instituten  zu  bringen.  Die  Zahl  der  Automobile,  ob  zu- 
nächst ein  oder  zwei  Kraftwagen  anzuschaffen  wären,  und  die 
Wahl  des  Systems  sollen  ganz  dem  Ermessen  des  Magistrats  anheim- 
gegeben werden.  Die  Kommission  hatte  sich  nur  prinzipiell  über 
die  Frage  zu  entscheiden,  ob  solche  Fahrzeuge  überhaupt 
schafft  werden  sollen,  und  sie  hat  die  Frage  in  bejahendem 


Berti«.  Drei  Automobil-Omnibuslüiien  werden  für  Schöne- 
berg bei  Berlin  eingerichtet  werden.  Die  alte  in  der  Gruncwald- 
straße  endende  Omnibuslinie  lb  (Spittclmarkl  Ooltzstraße)  soll 
bis  zum  Wartburgplatz  als  Aiitomubilverbiiidung  ausgebaut  werden, 
zu  der  dann  zwei  neue  Linien  treten:  Steglitz  -Friedenau -  Schöne- 
berg Anhalter  Bahnhof-  Behrcnstraße  und  Schöneberg  (Rathau« 
-  Hahnhof  Friedrichstraße. 


Berlin.  Eine  städtische  Omnibuslinie  von  Rixdorf  nach 
low  hat  der  Rixdorfer  Magistrat  in  eigenem  Betriebe  ein- 


replt 

zurichten  beschlossen.    Um  die  Rentabilität  zu  erproben, 


i  die  Omnibusse  vorläufig  nur 
;  I  Uhr  nachmittags  bis  10  Uhr 
|  Tag)  verkehren. 


während  der  Sommermonate  von 
(an  Sonntagen  den  ganzen 


Automobillinien. 


Marburg.     Eine  Automobil-Omnibus-Verbindung  Marburg 
wird  am  l.OtterfeiertagdJ.  eröffnet  werden.  E»  wird  durch 

rrhiiiHmiii  ^irtpm  viVlci..'r,rr#.>,  \Y/..m»«I«a  DuL  — .  


die  neue  Verbindung  einem  vielseitigen  Wunsche  Rechnung  getragen, 

weshalb  vorausgesetzt  werden  darf,  daß  das  Unternehmen  allseitig 
Anklang  findet  und  die  Unterstützung  des  Publikums  erfährt. 
Weitcrc  Bekanntmachungen,  Fahrplan  usw.  werden  demnächst 
erfolgen. 

München.  Ala  mit  dem  18.  November  'die 
linie  Odeonsplatz  -  Marienplatz  eröffnet  wurde,  gingen  am 
ersten  Tage,  an  dem  der  Betrieb  mit  drei  Wagen  durch- 
geführt wurde,  insgesamt  311.75  Mark  ein.  Nachdem  der 
Reiz  der  Neuheit  geschwunden,  gingen  die  Einnahmen  natur- 
gemäß zurück.  Um  die  Betriebsausgaben  zu  verringern,  wurde 
am  t).  Dezember  der  dritte  Wagen  aus  dem  Belrirbc  genommen. 
Die  Betriebseinnahmen  stellten  sich  nun  längere  Zeit  im  Durch- 
schnitt aul  75  bis  8')  Mk.  täglich.  Mit  dem  16.  Januar  wurde 
der  Betrieb  bis  zur  Hans  Sachsstraße,  unter  gleichzeitiger  Indienst- 
stellung des  dritten  Wagen«,  aufgenommen.    Die  Einnahmen  am 


erste»  Tagen  beliefen  sich,  wie  die  M.  A.  Z.  schreibt,  auf  175,40  Mk. 
Man  darf  nun  wohl  annehmen,  daß  die  Ausdehnung  der  Strecke 
auch  weiter  auf  ihre  Frequenz  glinstig  einwirkt,  da  dem  Aut  dem 
Motoromnibus  erschlösse  neu  Stadtbezirke  bislang  eine  direkte  Ver- 
bindung mit  dem  Stadtzentrum  fehlte.  Wenn  auch  die  Einnahmen 
der  letzten  Wochen  Sie  im  Etat  der  Stadfgemeinde  für  1907 
angenommene  Tageseinnahme  nicht  erreichten,  so  muß  man  immer- 
hin bedenken,  daß  die  vorgenannte  Durchschnittseinnahme  aut 
einer  Beförderung  von   150(1    [700  Personen  täglich  beruht. 


Automobilverkehr  Ina  Fleinsatal.  In  Sudtirol  finden  fort- 
während Verhandlungen  zwischen  Vertretern  des  Postärars  und  den 
Vertretern  verschiedener  (iemeinden  statt,  um  für  die  kommende 
Reisezeit  ein  N'etz  von  Automobilvcrbindungen  sicherzustellen. 
Schwierigkeiten  bietet  nur  der  Umstand,  daß  der  Staat,  der  den 
Betrieb  führen  will,  von  den  (iemeinden  das  Eingehen  von 
Garantieverpflichtungen  in  bctrefl  des  Ertragnisses  verlangt.  Zu 
einem  vollen  Erfolge  habe»  die  letzthin  mit  den  Fleimstalern 
eingeleiteten   Verhandlungen   geführt.    Es   wurde  die  Eröffnung 
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regelmäßigen  Autnmobtlvcrhindung  /wischen  N'cumarkt  und 
*ucr  einerseits  und  (  avalcsc-Prrda//o  andererseits  im  Pnn/ip 
beschlossen.  Wahrscheinlich  werden  du-  « icmemdcn  des  Elciins- 
taks  den  Betrieb  selb«»  in  die  Hand  nehmen 


Dir  Moiorwagetibetrieb  auf  der  Strecke  Main/ 
t  ippenheim  wird  um  dem  7  Februar  e mgi luhrt  Die  Wagen  s,nd 
nur  für  du-  3.  Klasse  eingerichtet  und  ist  da*  Rauchen  in  den 
crn/clncn  Abteilen  untersagt.  ( icpack  kommt  nullt  zur  Bcfor- 
lorderung.  Dagegen  ist  es  den  Hebenden  gestattet,  Handgepäck  v<m 
geringem   l  rnfange  mit   m  den   Wagen   /u  nehmen 

I«  Worfncki  wurde  kürzlich  eine  Automobilgescllschaft  Ci.nib  H 
oiii  einem  Kapital  von  12I«»J  Mk  gegründet  /»eck  derselben 
i»t  die  Errichtung  einer  Automobil  minihiisvcrhinduiig  /wischen 
wolfach  und   Rippoldxau.  , 


Die  Omnibuslinie  Nr.  10  Kreu/bcrg  -  Anh 
Bahn  •  Stettiner  Hahn)  will  demnächst  automobilen  Betrieb 
erhärten  I  ine  Anzahl  von  Automobil  -  Omnibussen  hat  be- 
reits aul  dieser  Linie  Pruhcfahrten  unternommen  Angvsichls 
der  laisache,  daß  die  Automohilomnihussr  «ich  bei  dem  großen 
Schneefall  so  vor/uglich  bewahrt  hab'.n,  ist  diese  ('mwandlung 
nui  großer  Freude  ru  begrüßen. 

Düsseldorf.  Der  Automobil-Omnibu»  hat  sich  nun  auch 
seinen  Fiat/  im  lhis«cklorfcr  städtischen  Verkehr»*  wen  crotn-rt 
I 's  fand  dir  Probefahrt  mit  den  für  die  Strecke  Dusscklorf-Itanini 
beschafften  beulen  ..Autobussen"  statt.  I>«e  Fahrt,  an  der  Bei- 
geordnete und  Stadtverordnete  teilnahmen.  betrK-digtc  nach  jeder 
Richtung  Die  t  ninchrung  und  Aussiammg  der  Wagen  ist  zweck- 
mäßig und  gc  fällig,  /u  Belcuchlungs/w  ecken  wird  elektrische  v 
lieht  verwandt.  Die  Kosten  betrauen  für  den  Manen  rund  '.»II»»» 
Mark      Dir   f  roffnung  des  von  der  Stadt  eingerichteten  Auto. 


Eröffnung  d< 
mobiUcrkchrs  Düsseldorf- Ha  mm  erfolgte  im 


cingcnchlcl 
1.  Februar. 


Büc  herschau. 


Li*  eitert  Laxlko«  dar  («samten  Technik  und  ihrer  Hills 
ossensc-haftrn  /weile:  vollständig  neu  bearbeitete  Auflage  XIX 
und  XX.  Abteilung  frei»  jrder  Abteilung  Mk  'S  (Stuttgart, 
'Putsche  Verlags- Anstalt!  Die  beiden  Abteilungen  bilden  mit 
dem  Stichwort  „Haustclrgraphcn"  den  Abschluß  des  I  Bandes 
diese«  bedeutsamen  Werkes,  welches  fraglo»  zurzeit  in  der  tech- 
nischen Literatur  aller  Kulturvölker  einzig  dasteht  Hei  Vergleich 
ert  der  ersten  Auflage  ergibt  sich,  daß  nicht  nur  die  Zahl  der 
Artikel  eine  Vermehrung,  die  Darstellungen  durchweg  eine  Er- 
««teron*/  erfahren  haben,  sondern  auch  «an/  neue  <  irbicle  hin/u- 
zekoromen  sind.  Selbstverständlich  wire  es  ntcht  m.xflich  ifeweten 
am  gesamten,  in  dieser  Weite  behandelten  Stoff  in  7  Händen  unter- 
•nbnngen.  es  tat  darum  die  neue  Auflage  um  einen  Band  von  Vi  Druck- 
bogen vergrößert  und  in  »ehr  weitgehender  Weise  Kleindruck  an- 
gewendet worden  Trotz  der  sehr  grollen  Zahl  der  Mitarbeiter 
am  ganzen  Werk  sind  rund  140  Mitarbeiter  beteiligt  sind  dir 
ItireielltiDgen  aus  den  verschiedensten  Gebieten  einheitlich,  sie  »ind  ; 
üar  und  knapp,  für  jedermann,  abgesehen  von  einigen  rein  mathe-  | 
itatisehen.  leicht  verstandlich.   Abi.  XIX  beginnt  mit  dem  Schluft  I 


drs  wertvollen  Artikels  ..<  irwerbeordnung"  von  Kohler-Stuttgart, 
welcher  auch  auf  aullerdcutsche  Verhältnisse  (Oesterreich,  Frank- 
reich, England,  Schwei/.  Vereinigte  Staaten  i  eingeht.  fhrrselbe 
Autor  hat  ferner  im  Verein  mit  Sick-Stuttgart  das  für  den  Techniker 
so  überaus  wichtige  Stichwort  „Haftpflicht"  in  gleich  vorzüglicher 
Weise  behandelt.  Alles  in  allem:  es  steht  schon  jetzt  außer  Zweifel, 
dal'  das  gr' «Ii  angelegte  Eui-girschc  Werk  das  hervorragendste  tech- 
nische Nachschlagewerk  der  Gegenwart  ist,  gleich  unentbehrlich 
hir  dic^Stadicrcndeii.  als  auch  für  den  in  der  Praxis  stehenden 

Hauptkatalog  Ober  Transmissionen  dir  Finna  Ma- 
schinenfabrik u.  Mlhlenhauanstalt  0.  Luthar  Aktiengesell- 
schaft, Brtunschwetg  32«  Seiten  mit  vielen  Illustrationen.  Preis 
geh  Mk.  3  . 

Deutscher    und   Internationaler   Patcntkalender  1007, 

herausgegeben  vorn  Palcntanw.iltsburrau  Oaston  Dedreux  in 
Mönchen.  Verlag  von  C.  Beck  (L  Halle)  in  München  1  Preis  1  Mk  1 


Patentschau. 

Deutachland. 


Aa>aa«M«a)gen. 

I«  16652.  Verfahren  zur  Erhöhung  der  I  cbcn*<l.iuer  von 
rSletschuamniplatlcn  lur  elektr.  Sammler  Ih,  Julius  Di.imatil. 
Raab.  Eng.     Angemeldet  23    I.  1*1     I  mspruch  bis   1.  3.  (17. 

U,  22  S8)r>,  Einrichtung  an  galv  anischen  Elementen,  bei  denen 
das  Elemcntgcfaß  von  einer  der  Elektroden  gebildet  wird.  Oswald 
R  Itter,  Berlin,  Steinmet/str  27.  Angemeldet  II  6  ixy  Einspruch 
bis  3.  3.  07. 

tl  17  1W.  Schwungrad  D  a  1  111 1  e  r  -  M  o  t  o  r  e  n  - 1  i  e  s  e  II- 
5  f  halt.  I  nterturkheim.     Angemeldet   J».  Y  IIb     I mspruch  bis 

1  1  07. 

B.  12  ¥f2  I  mlegbarcr  iHehs.  ssel  für  Wagen  aller  Art.  Xrn  ,ld 
Bin  v .  Wettinerpl  7.  und  1  mtl  Heuer.  Rampischestr  6,  Dresden. 
Aflifcrnckic-t  17.  3.  06     Einspruch  bis  1.  1.  07. 

W.  »2«)  Eahr/rugrad  mit  elastischem  IV.Istcr  zwischen 
ilfin  Fahrzrugrahmen  und  der  Nabe  Frederick  W  a  1 1  0  n .  I  omlon. 
Angemeldet  27.  2.  06.    Einspruch  bis  3  J  07 

W.  25  423.  Stoßdainpfvornchrung  für  Wagen  Paul  Abel 
Edgar  Wilford.  Brrchem,  Antwerpen  Angemeldet  22  I  t»> 
f.inspruch  bis  J.  3.  07 

Kupplung,  insbesondere  lur  Motor- 
u  s  t  r  i  e   t  l  e  1 t  r  1  q,  11  e   P>    M  e  c  a  • 
I?   2.  Or.     Einspruch  Iik  1    I  (»7 
cifcn     Albert  Jon  Haiti,  Levalhns. 
5  0V    I  inspnich  bts  J    J.  117 

für  Kxpkisionskraftm  aschinen. 
Angemeklet  2S  7.  I»r>    I  u»spr 


C.  14  354.  Nachgiebige 
lahr/eugc.    Cic  de  l'l  n  ci 
n  j  i|  u  e  .  (  Knf  Angemeklet 
J  W1I     Federnder  Rad 
fVrrct,  Seine     Angemeldet  6.  5 

K.  12  541.  ZürHlvorrichtung 
Victor  Kol  b.  St  Johann  a.  Saar 
bis  3.  3.  07. 

O.  4850.  Anlaltvornchrung  lur  I  \p|.i»i'jnskr.iftiii.ischinen 
Franri*  Leonard  Orr.  Thurman.  und  Mark  M<.rrr,w.  Percival. 
V  St   A     Angemeklet  6.  5  OV    Einspruch  bis  I    I  Hl 

S  22  271  Vorrichtung  zur  genauen  Regelung  der  1  indrehiintis- 
/ahl   \on    ein-    oder    mrhr/vlindrigen    1  xpl<M  -ris-K  riftm  t«.  hm.  11 


Joseph 
I  ni»pri 


Ea  Adolph  Saurer.  Arbon.  Schwei/,  Angemeldet  7  2  t»i. 
Einspruch  bis  3   3  07. 

S  23««.».  Auslallventil  für  Evplosionskraftmaschinrn  South- 
w  a  r  k  E  o  u  n  d  r  v  fv  M  a  c  h  1  n  e  (  o  m  p  a  n  v  ,  f>hiladelphia,  V 
St   A.    Angemeldet  «t  S.  t»t>.    Einspruch  bis  3  3  (»7 

St    U7Ä     Befestigung  dc-s  EinlaMventils  an  Explostonskraft- 
maschinen,  bei  w  elchen  die  Auspuffventilkammern  mit  den  /»lindern 
aus  einem  Stuck   hergestellt  sind.     William  Stokcs  um.  und 
ih  Henn  Suc  kling,  thristchurch,  Austr.    Ang   22.  «J.  05, 
irueh  bis  3,  3  07. 

T  IIIS  tl  /iindvornihtung  für  I  xplosionskraftmaschinen  mit 
von  dem  E\ptc»>ionsraum  getrennter  /uridkammer  und  Drehkörper 
/tun  An-  und  Abstellen,  lohn  Thomas  Taylor  und  William 
Li»  <nn.  Middlesbroiigh-. m  Tees,  Engl  Angem.  10.7.05.  I  inspr 
bis  I    ).  07 

D  17X12  AnlaBv<imchtung  fUr  Expkisionskraftmaschinen 
ohne  Kurbeltneb  1  Mho  Cromwell  (iarvea.  L^s  Angeles,  t:alif 
Angemeldet  21.  2  0t>     Einspruch  bis  7.  3  07. 

H  37  UM  Rad  mit  ledernden  Speichen  Robert  Meß,  Karls- 
ruhe. Adlcistr   25     Angemeldet  21    I.  0h,    Einspruch  bis  7.  3.  07. 

M  2»  I5ii  l  edernder  Radreifen  K.  W.  zur  Haar,  Elaag, 
Holland.    Angemeldet  12       «»>     Einspruch  bis  7   3  07. 

B  42  «»ib.  Schalldämpfer  für  I  xplosromkraftitiaschincn.  (  hartes 
Heim  Rninl  Und  deorge  (  andolet,  London  Angemeklet 
27    I   06.     Einspruch  bis  10  3  07 

H  13  106  Karburiervomchtting  für  Explosionskraftinaschineii 
Hu  Kalo  Carhuretor  Buffalo.  New-N'ork.  V.  St  A 

Atigemehirt  23   5  06     Einspruch  bis  11    1  07 

J    i»»<*u     Karbnrietvorrichtiing  für  E  xplosi.mskraftm.ischinrn 
Howard  Johnston.  Paris    Angemeldet  21  <>  06.  Einspruch 

Eur  diisi  Annieidiiiig  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  I  nion*- 
vertraire  vom  2"  3  > t  II  12  <»l  du  PriorHat  auf  Grund  der 
Amin  IiIiiiil:   in   I  f.inkr.-.ch  vom   17.   i    05  anerkannt 


J  Ho« 

Ins   I  I 
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S.  22  260.  Karburator  mit  mehreren  Gcmischbildungsk  •i  mtm-rn 
Fa.  Adolph  Saurer,  Arbon  (Schweiz).  Angemeldet  5.  2.  06. 
Einspruch  bis  14.  3.  07. 

Sch.  24  516.  Zwcitaktexplosionskraltmase-hirie  mit  AusIaPschlitz- 
steuening.  Peter  Schwchro,  Hannover,  Dictcrichsstr.  27.  An- 
gemeldet 25.  10.  05.    Einspruch  bis  14.  3.  07. 

V.  5516.  Mischvorrichtuni;  mit  gesteuertem  doppclsilzigeu 
Ciasvcntil  für  Verbrcnnujigskraftmaschinen.  Vereinigte  Ma- 
schinenfabrik Augsburg  und  M  a  s  c  h  i  n  e  n  ba  u  -  G  c- 
scllschaft  Nürnberg,  A.-G.,  Nürnberg.  Angemeldet  21. 
4.  04.    Einspruch  bis  I  t.  3.  07. 

R.  22415.  Sichcrhcitsvorrichlung  z.ur  Verhütung  des  Heraus- 
schleudcrns  von  Personen  aus  Fahrzeugen  bei  plötzlichem  An- 
halten derselben.    John  Fisher  Rost-Soky,  London.  An- 


gemeldet 5.  3.  00.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dein  Unions- 
vertrage  vom  20.  3.  83  14.  12.  00  die  l>riorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  England  vom  4.  10.  C5  anerkannt. 

W.  25  08f>.  Vorrichtung  zum  selbsttätigen  Feststellen  der  Räder 
an  Fahrzeugen  aller  Art  bei  Ucbcrschreitung  einer  Höchstgeschwin- 
digkeit. Karl  Friedrich  Willkomm,  Freiberg  i.  S.  Angemeldet 
2.  5.  06.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

O.  5188.  Federndes  Rad.  Eticniic  Louis  Auguste  Olivicr, 
Paris.    Angemeldet  23.  4.  06.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  L'nions- 
vertragc  vom  20.  3.  83  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  Frankreich  vom  6.  i0.  05  anerkannt. 

A.  13  226.  Scheibenkupplung.  Adler  Fahrradwerke 
vorm.  Heinrich  Klcver,  Frankfurt  a.  M.  Angemeldet 
25.  5.  06.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

M.  28307.  Auftrieböler  mit  einem  vor  der  Drosseldüsc  an- 
geordneten Gitter;  Zus.  7.  Pat.  166  573.  Wilhelm  Miehalk, 
Deuben  b.  Dresden.  Angemeldet  2  10.  05.  Einspruch  his  17.  3.  07. 


G.  22  421.  Steuerung  für  Gaskraftmaschinen.  Thomas- Harry 
Oardner  und  Edward  Gardner,  Patncroft,  Engl.  Angemeldet 
10.  1.  IK».    Einspruch  bis  17,  3  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  l'niüns- 
vertrage  vom  20.  3.  83/14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  dci 
Anmeldung  in  Großbritannien  vom  14.  3.  05  anerkannt. 

H.  37  802.  Vorrichtung  zur  Regelung  von  Fxpl-isrmskraft- 
maschinen.  Kriegstechnik  G.  m.  b.  H.,  Halensec-Beriin.  An- 
gemeldet 23.  11.  05.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

M.  28OJ0.  Vereinigte  Ventilschicbcrstcucrung  für  Expfosions- 
kraflmaschincn.  James  Melles  Bricg,  Bez.  Breslau.  Angern. 
16.  8.  05.    Einspruch  bis  17.  3.  07. 

N.  7785.  Vorrichtung  zur  Zündung  der  Ladung  von  Explosions- 
kraftmaschinen durch  Ladung  eines  Kondensators.  The  New 
Phonoporc  Telephone  Companv  Limited,  London. 
Angemeldet  8.  4.  115.    Einspruch  bis  17    3.  07. 

L.  22  206.  Federndes  Rad.  Paul  Landis,  Zürich.  Angetn. 
15.  >.  06.    Einspruch  bis  21.  3.  07. 

S.  22  <W7.  Nube  für  Wagenrader  mit  Laufring-Kugellagcrn. 
Frust  Sachs,  Schweinfurt  a.  M.  Angemeldet  2.  1.  06.  Ein- 
spruch bis  21.  3.  07. 

B.  42  878.  Federnder  Radreifen.  Louis  Boirault,  Paris. 
Angemeldet  20.  I.  06    Einspruch  bis  21.  3.  07. 

L.  22 4M.  Federnder  Radreifen.  Frederick  John  Lancaster, 
New- York.    Angemeldet  10.  4  C6,    Einspruch  bis  21.  3.  07. 

N.  8508.  Federnder  Radreifen.  Alfred  N  e  e  I  c  m  a  n  s.  Brüssel. 
Angemeldet  6.  8.  00     Einspruch  bis  21.  3.  07. 

P.  17  881.  Verfahren  zur  Herstellung  einer  elastischen  Füllung 
für  Radreifen:  Zus.  z.  Pat  174  001.  Robert  Pfleumer,  Hans 
P  l  f  e  u  in  e-  r ,  I  lermann  Pfleumer,  Mimi  Pfleumer  und  Mizi 
Pf  f  e  Ii  in  er,  Salzburg 
den-A.,  Märiens«-.  48. 
21.  3.  07. 

S.  21  501. 
Sans,  Ixcllcs-Briisscl. 
21.  3,  07. 


i.  pesterr.,  und  Fritz 
Angemeldet  23.  11. 

pfvorrichtung  für  Wagen 
.     Angemeldet  9.  0.  I 


Pfleumer,  Dres- 
05.    Einspruch  bis 


Art.  Hippolyte 
Einspruch  bis 


05. 


Oesterreich. 


Aufgebote. 

Einlaßventil  für  ExpUwionskraftmaschinen:  An  dem  nach  innen 
sich  öffnenden  Ventil  ist  an  der  Außenfläche  unmittelbar  hinte- 
der  Abschlußflädic  ein  siebartiges  Drahtgewebe  befestigt,  das 
die  Bewegungen  des  Veniiis  mitmacht,  so  daß  in  keiner  Lage  de* 
Ventils  zwischen  dessen  Fläche  und  dem  Drahtnetz  ein  Raum 
zum  Ansammeln  explosibler  Ga*c  verbleibt.  Ruhrthale-r  M  ci 
schinenfabrik  H.  Schwarz  K  Co..  Mülheim  a.  d.  Ruhr 
Ang.  14.  2.  t!0  (A  O55-06>.    Einspruch  bis  15.  3  07. 

Selbsttätige  Anla »Vorrichtung  für  Kraftfahrzeuge:  'hirch  einen 
Drehschieber  wird  ein  Zylinder  nach  dem  andern  mit  e-nem  Be- 
hälter derart  verbunden,  daß  von  dem  jeweils  im  Explosionshub 
stehenden  Zylinder  Auspuffgase  in  den  Behälter  gelangen.  b:zw 
von  letzterem  Auspuffgas  zum  Anlassen  auf  den  jeweils  auf 
Expansion  stehenden  Kolben  zur  Wirkung  gebracht  wird.  Vici.ir 
Wanke,  Krattigcn  am  Thunersec.  Ang.  30.  7.  06  (A  3710  '  fi| 
ririspruch  bis  15.  3.  07. 

Gekühlter  Zündstift  für  Exptastonskraftmaschincn :  Der  7  ind- 
stift  und  gegebenenfalls  auch  die  Zündbüchsc  «erden  zwecks 
genauer  Temperaturregelung  durch  ein  von  dem  sonstig  zur  Kühlung 
der  Maschine  verwendeten  Kühlmittel  ganz  getrenntes  und  unab- 
hängiges Kühlmittel  gekühlt.  Akt. -Ges.  der  Lokom  >tiv- 
tabrik  vorm.  G.  Sigl,  Wiener  Neustadt.  Ang.  28  3.  1006 
(A  5023   05.)    Finspruch  bis  15.  3  07. 

Elektromagnetisch  betätigte  Abreiß-Zündvorrichtung  für  fcx- 
plosionskraftmaschincn:  Um  die  bewe-glichcn  Teile  der  Zündvor-  j 
richtung  im  Innern  des  Explosionsraumes  trotz  der  hohen  Tem- 
peraturen und  der  Verunreinigungen  anordnen  zu  können,  sind 
sowohl  der  Anker  als  auch  die  Feder,  die  ihn  in  seine  Ruhe- 
lage zurückzuführen  strebt,  in  Pfannen  und  Schneiden  gelagert. 
Robert  Bosch.  Stuttgart.  Ang.  20.  1.  1006  (A  354-06).  Einspruch 
bis  15.  3.  07. 

Bremse  mit  gegen  die  Innenfläche  der  ßrcmstrommcl  ange- 
drückten Bremsschuhen,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  der  die-  Brems- 
schuhe betätigende  Daumen  auf  der  Welle  mit  einem  gewiss en 
Spiel  derart  angebracht  ist.  daß  durch  Drehung  der  Welle-  zimiichst 
der  eine  Bremsschuh  gegen  die  Trommel  angepreßt  wird,  vvoraut 
der  Daumen,  sich  gegen  diesen  Bremsschuh  stützend,  auf  scine-r 
Welle  ausschwingt  und  dabei  den  anderen  Bremsschuh  gegen 
die  Trommel  anpref.l.     Fa.  C  i  e  Beige  de  (^Instruction 


d'  Automobil  es  C  sin  es  „Pipe"'  und  Otto  Pfänder. 
Curcghem-Brüssel.   Ang.  14.  8.  1006  (A  4984-06).  Einspruch 

bis  15.  3,  07. 

Centralschmiervorrichlung  mit  gelrennten  Oelpumpen  lür  die 
verschiedenen  Schmierstellen,  dadurch  gekennzeichnet,  dah  für  die 
abwechselnde-  Zuführung  von  Oel  und  Druckluft  in  jede  Schmier- 
l-.-i'ung  nur  eine  Pumpe  vorhanden  ist,  die  nacheinander  zwei 
Hübe  ausiührt,  wobei  alle  auf  einer  Kreislinie  angeordneten 
Pumpen  durch  ein  gemeinsames  Glied  angetrieben  werden,  da* 
als  Rtitidschieber  ausgebildet  ist  und  durch  geeignete  Kanäle  in 
seiner  Sitzflache  unter  Vermeidung  von  Saug-  und  Druckventileii 
die  Pumpenfeder  abwechselnd  mit  dem  Oelbehälter.  mit  der  zu- 
ge-hörigen  Schniierleituiig,  mit  der  Außenluft  und  wieder  mit  der 
ugehorigen  Schmierleitung  verbindet.  D  a  i  m  I  e  r  -  M  o  t  o  r  t  n  ■ 
Gesellschaft.  I rnterturkheim.  Ang.  12.  9,  1006  (A  5505- tti». 
Einspruch  bis-  15.  3,  07. 

Selbsttätiger  Zcrstäubungskarhurator  für  Benzinkraftmase'htne'n : 
l'.ie  Austritt^Kaiiäle  der  Düse  stehen  senkrecht  auf  der  Düs'.-uarhsi- 
und  aut  der  Achse  der  die  Düse  umgebenden  hyperboleiidformige  ti 
Hülse,  deren  obere-r  Rand  mit  Löchern  versehen  ist,  um  eine 
innige  Mischung  zwischen  dein  zu  stark  karburierten  Gemisch  und 
der  zusätzlich  einge-führten  Luft  zu  erzielen.  „I  t  a  I  a"  F  a  b  b  r  i  c  a 
d  i  A  u  t  o  in  o  b  i  I  i .  Turin.  Ang.  18.  1.  1006  (A  306  06).  Einspruch 
bis  15.  3.  07. 


Züiidstcucrung  für  Explosionskraftmaschinen  mit  sti 
angeordneten  Zylindern:  An  der  einen  Hälfte  des  Kommutator- 
l'mfangcs  sind  die  Kontakte  des  I..  3.,  5. ...  Zylinders,  an  der 

anderen  Hälfte  die  des  2.,  4.,  6  Zylinders  angeordnet,  so  daf) 

in  jedem  Zylinder  bei  jedeT  zweiten  Umdrehung  der  Kurbelwelle 
Zündung  stattfinde».  John  ßaragwanalh  King,  Plvmouth.  Ang. 
14.  4.  1105  (A  2011  -05).    Einspruch  bis  15.  3.  07. 

Federnder  Radreifen,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  in 
radiale-r  Richtung  gewellten  Federn  mit  ihren  seitlichen  Aus- 
hicgiingcn  an  den  ebenen  Wänden  einer  oder  mehrerer  umlaufen- 
der, glatter  Führungen  gleiten,  welche  die  Federn  an  einer  Ver- 
hieyung  nach  der  Seite-  verhindern,  ihre  elastische  Versch'ebunn 
in  allen  anderen  Richtungen  aber  gestatten,  Louis  Boirault, 
I  i  Rochc-sur-Yon.  Frankreich.  Aug.  17.  10.  1005  (A  5440  -115). 
I  in>prueh  bis  15.  3.  07. 
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Bufomobilfecfmirche  GeFeüfchaff. 

Vorstands 

Präsidial- Voratandamitglieder:  Arco,  Georg  Oral  von.  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  I 
ha:  Lutz,  Profesaor  an  der  Konigl.  techn.  Hocbacbule  Aachen. 

Vo  r  at  a n  d I m i  1 g 1  ied e r:  Donimk.  H-,  Ingenieur,  Berlin;  KOater,  Jul.,  Zivilingenieur,   Berlin;    Müller,  W. 
A.  Hl,  Oberingerueur,  Steglitz:  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  J.  U,  Berlin;  Reiai,  Eugen,  Ii 
:  Repr.-Auaach.  d.  K.  A.  C  Berlin;  Riebe,  A,  Obcringemeur,  Berlin;  Valentin,  K.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

L  SekretJr  Ingenieur  Hans  Dominik.  Berlin  W.  50,  Regen  sburgcrstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1405. 
II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rumpier.  Berlin  SW.  61.  Gitschinerstr.  5 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  de*  Berliner  Bezirksvercins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 


4,—,  der  Jahresbeitrag  Mk  ia,— ;  letsterar  wird  für  daa  laufend«  Quartal  nicht  er 
wahrend  4m  Vereineorf  an    „Dar  Motorwaran"  vom  Beltrittatage  ab  gr am  augeetellt  wird.    ■  Vea  daa  sich  im  ersten 
Qatrtal  am  Bart  ritt  Meieend»»  waran  alao  Mk  4      9  Utk  ftr  du  Jahr  1907  ~  13  Mk.  arhobm. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  das  ..Motorwagen    sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
zeitungsamt, Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Ka«*enführer  der  Automobiitechniaehen  Gese//»cAa/t, 
M.  Kragn,  Berlin  W„  Kurfür*i*n*tra*»e  //,  *u  übersenden. 

Zur  gefl.  Kenntnisnahmet 

ler  Automobiltechniache 


„Allgemeinen  Deutschen  Ve  r  •  ic  h  er  u  ng  t-V  e  r  e  in  in  Stattgart  auf  O  e  ge  ■  •  c  1 1  Igk  e  1 t". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See  Transport,  Diebstahl 

„Agrippina,  See-,  Fluaa-  und  L»rvd-Tran»port -Veraicnerungt-Oevelltchaft  In  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrheiniachen 
bt  Weael.  gegr.  1839,  verbündete  Traneport -Ver»ichenir*»ge»ell»chahen. 


Berliner  Beztrks-Veretn  der  flutomobtltedinKdien  Gefellfdialt 

Vorstand: 

Vorsitzender:  Direktor  Krnat  Valentin:  »tellv  ertr.  Vorsitxender:  Direktor  Gust.  Freund;  Dr.  Em«  Andrea», 
:  U.Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor:  Edmund  Levy,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Muller,  Obenngemeur;  Joaef  Vollmer. 
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DKH  Ml)T(lHWA(iHN. 


Allwöchentliche  zwanglose  Zusammenkünfte:  Jeden  Donntrilij  Abend  im  Vereinszitniner  des  Restaurants  „I IciJl-Ioci «oi".  Fnediich- 
strus*',  KcUc  Dorothecnstrasse.    (Ccntral-liutcl.)  -  Mitglieder  des  Hnuptvereins  sind  willkommen. 


Vorträge: 

1.  Dr.  Fritz  Hnth:  Wieviel  und  welche  Räder  des  Kraftwagens  soll  man  antreiben  und  lenken. 

Datum:  21.2.,  präzise  9  Uhr,  Saal  5.  Heidelberger,  Friedrichsirasse. 

2.  Ing.  Bauschlicher:  Neuere  Methoden  der  Motoren-  und  Getriebeschmierung. 

3.  Hütteninspektor  Thaliner:  Konstruktionsmaterial  für  den  Bau  kleiner  Automobile. 

4.  Prof.  Lutz:  (Thema  vorbehalten.) 


Vereins-Abzeiclien   in  obiger  (misse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,«»  bei  dorn  Kassenführer  Herrn  M.  Krayn  H  haben 


Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  vom  24.  Januar  1907. 


Hen  V  a  I  c  n  t  i  n  eröffnet  die  Sitzung,  indem  er  Herrn 
Kumpler  bittet,  das  Protokoll  der  letzten  Sitzung  zu  ver- 
lesen. 

Herr  Rumpler  liest  nun  das  Protokoll  der  letzten 
Sitzung  vor.    Dasselbe  wird  hierauf  genehmigt. 

Herr  Valentin  findet,  daß  die  Berichte  über  die 
Sitzungen  sehr  zweckmäßig  sind,  und  dankt  Herrn  Rumpler 
für  seine  Arbeit. 

Herr  Rumpler  bespricht  nun  die  einzelnen  Kom- 
missionen. Er  bittet  die  Herren  derselben  an  den  bestimmten 
Abenden  um  rege  Beteiligung,  weil  gerade  in  den  Kom- 
missionen sehr  viel  geschaffen  werden  kann. 

Herr  Rumpler  teilt  mit,  daß  bei  der  Einladung  der 
Mitglieder  zur  letzten  Sitzung  der  Normalien-Kommission 
Dienstag,  den  22.  d.  M.  niemand  erschienen  sei. 

Herr  Bauschlichcr  nimmt  Bezug  auf  die  von  Herrn 
Valentin  in  der  letzten  Sitzung  erfolgten  Rückblicke  auf  die 
Tätigkeit  des  Vereins. 

Herr  Bauschlicher  spricht  nun  einiges  über  die 
inneren  Angelegenheiten  des  Vereins,  Fr  führt  :ius,  daß 
bei  der  günstigen  Stellung  des  Vereins  es  schade  wäre, 
wenn  die  errungenen  Vorteile  durch  die  Interesselosigkeit 
einzelner  Mitglieder  verloren  gingen. 

Als  nachahmenswertes  Beispiel  möge  der  Verein 
I>eutscher  Ingenieure  gelten,  der  sich  ebenfalls  aus  be- 
scheidenen Anfängen  zu  einem  mächtigen  Verein  empor- 
geschwungen habe. 

Er  erwähnt,  daß  er  seiner  Zeit  selbst  in  Frankfurt  eine 
Agitation  zur  Gründung  eines  dortigen  Zweigvereins  unter- 
nommen habe.  Derselbe  sei  auch  seitens  des  Hauptvercins 
in  Berlin  tatkräftig  unterstüzt  worden,  die  erzielten  Erfolge 
hätten  die  <  iründung  eines  Zweigvereins  sicher  gestellt. 

Oer  Hauptverein  müsse  seine  jetzige  günstige  Lage 
energisch  ausnützen,  damit  nicht  andere  Korporationen  der 
A.  T.  O.  Konkurrenz  machen.  Es  sei  diesen  Winter  schon 
manches  geleistet  worden,  z.  B.  habe  (ieheimrat  v.  Rüdiger 
die  A.T.  <  i.  zu  einer  Stellungnahme  gegen  das  Haftpflicht* 


gesetz  veranlaßt,  und  habe  Herr  Dominik  das  Referat  ge- 
halten. 

Ks  wurde  die  Bremsen konkurrem  organisiert  und  die 
Tätigkeit  des  Vereins  war  eine  recht  erfreuliche. 

Der  Verein  müsse,  soweit  seine  finanzielle  Lage  es  ge- 
statte, durch  Preise  die  Täügkeit  der  Mitglieder  anspornen. 
Auch  hier  wäre  die  Tätigkeit  des  V.  D.  I.  zu  kopieren. 

Im  Anschluß  hieran  fragte  Herr  Bauschlicher,  ob  regel- 
mäßige Vereinsbilanzen  vorliegen,  und  welche  Vorarbeiten 
im  Verein  bez.  Normalien  gemacht  worden  sind. 

Herr  Schwenke  bemerkt,  daß  er  sich  schon  einigt 
Male  zur  Normalien-Kommission  meldete;  aber  unberück- 
sichtigt geblieben  sei. 

Anschließend  bekritclt  er  die  mangelhafte  Organisation 
der  Bremskonkurrenz. 

Hen-  Sadger  spricht  nun  anschließend  an  die  Worte 
des  Herrn  Rumpiers  einiges  über  die  Kommissionen. 

I  'nter  dem  früheren  Vorsitz  der  Normalien-Kommission 
seien  sogar  sehr  viel  Vorschläge  gebracht  worden,  man  sei 
aber  zu  keiner  Entscheidung  gelangt. 

Er  hofft,  daß  die  Kommission  nunmehr,  unter  dem 
Vorsitz  des  Herrn  Rumpler,  zu  einem  greifbaren  Resultat 
kommen  werde. 

Herr  V  o  r  r  e  i  t  e  r  macht  den  Vorschlag,  noch  i  inige 
Herren  für  die  Normalien-Kommission  zu  gewinnen,  z.  B. 
Herrn  Bauschlicher  und  Herrn  Schwenke. 

Herr  Valentin  knüpft  an  die  verschiedenen  Vor- 
schläge der  vorhin  erwähnten  Herren  noch  einige  Bemer- 
kungen an.  Er  weiß  nicht,  warum  die  Gründung  eines 
Zweigvereins  in  Frankfurt  ins  Stocken  geraten  ist. 

Was  die  Bilanz,  des  Vereins  betrifft,  schätzt  er  sicher 
keine  l'nterbilanz,  aber  es  dürfte  vorläufig  auch  kein  Ueher- 
schuß  vorhanden  sein.  Zur  Schonung  der  Vereinskasse  warnt 
er,  sich  an  den  sportlichen  Veranstaltungen  zu  beteiligen. 

Die  Erteilung  von  Preisen  für  technische  Versuche  und 
Stellung  von  Preis-Aufgaben  heißt  er  gut,  seihst  wenn  die 
Preise  nur  klein  seien. 
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Auf  die  Worte  de»  Herrn  Schwenke  zurückkommend 
bestätigt  er,  daß  die  Zeit  zur  gründlichen  «  >rg.inis.ition 
der  Bremsenkonkurrenz  fehlte,  aber  auch  die  Polizei  in 
der  Aufrechterhaltung  der  Ordnung  versagt  habe 

Bezüglich  der  Normalien-Kommission  meint  er,  daß  der- 
selben keine  positive  Aufgabe  gestellt  worden  sei.  Es  sollten 
im  Motorwagen  Veröffentlichungen  von  Nornialienstudien 
seilen*  der  Mitglieder  erfolgen,  damit  die  Herren  .iuch  etwa* 
Lust  zum  Diskutieren  dieser  Frage  bekamen. 

Bei  allen  ferneren  Kommissions-Sitzungcn  solle  man 
Protokolle  führen. 

Herr  Kumpler  erwähnt,  daß  er  nicht  gewußt  habe, 
daß  Herr  Schwenke  Interesse  für  die  Normalien-Kommission 
habe.  Er  begrüßt  jede  neue  Kraft,  welche  in  der  Sache 
mitzuarbeiten  wünscht 

Die  Einladung  für  eine  neue  Sitzung  werde  bald  er- 
folgen und  den  Mitgliedern  rechtzeitig  zugehen 

Herr  Sadger  berichtet,  daß  bereits  früher  in  der 
Normalien-Kommission  ein  engere*  Programm  aufgestellt 
wurden  sei  und  bedauert,  daß  über  diese  Sitzungen  keine 
Prr>iokf>lle  vorliegen. 

Die  Anwesenheit  eines  Stenographen  bei  den  Korn- 
nussionssit/ungen  befürwortet  er  ebenfalls 

Es  entspinnt  sich  eine  Debatte,  wobei  die  Frage  einer 
Verdeutschungs-  bezw.  einer  automnbiltechnischcn  Ter- 
minologie erörtert  wird. 

Darwischen  kommen  auch  einige  Herren  auf  den 
weiteren  Ausbau  de*  Vereins  zu  sprechen,  und  man  machte 
auf  das  Rheinland  als  nächMgceignete  Provinz  lur  die  <  irün- 
dung  einiger  Zweigvereine  aufmerksam. 

Bezüglich  der  Verdeutschung  von  Worten  ergreift  Herr 
Abrahamsohn  das  Wort  und  vermißt  derselbe  eine 
allen  Mitgliedern  zugängliche  Bibliothek. 

Herr  Bauschlichcr  erw ahnt,  daß  zur  ( irundung  von 
Zweigvereinen  außer  Frankfurt  natürlich  das  Rheinland,  ins- 
besondere Köln,  ferner  Leipzig,  Nürnberg,  Stuttgart  und 
Hamburg  in  Betracht  kommen,  welche  Städte  heute  bereits 


eine  gewisse  örtliche  Konzentration  (ur  Aiitoinobil-In- 
du-trie  bedeuteten. 

Herr  Rumpier  teilt  mit,  daß  er  von  Herrn  Lew 
eine  Zu-dmft  erhalten  habe,  in  welcher  dieser  bedauert,  den 
Vorsitz  der  Verdeutschungs- Kommission  wegen  grotter 
Arbeitsüberhaufung  niederlegen  zu  müssen. 

Herr  Plath  ist  gegen  eine  Kommission  und  meint, 
daß  die-e  Angelegenheit  im  Plenum  jeden  Donnerstag  \  er- 
handelt werden  könne 

Herl  A  b  r  a  Ii  a  tn  s  o  Ii  n  ist  für  die  Kommission,  hr 
behauptet,  daß  die  Herren  nach  dem  Bierabend  nicht  in 
der  richtigen  Stimmung  seien,  um  diese  immerhin  wichtige 
Frage  mit  dem  notigen  Ernst  zu  behandeln. 

Herr  Dr  Warschauer  ist  dafür,  daß  die  Be- 
sprechungen in  den  Vereinsabenden  stattfanden. 

Herr  Abrah  am  söhn  befürchtet,  daß  die  Herren  die 
Aufgab«-  unterschätzen,  und  er  halt  die  Errichtung  einer 
Kommission  fnr  durchaus  berechtigt. 

Herr  Valentin  klart  die  Zwecke  der  Verdeutschungs- 
kommission auf,  weil  unter  den  Mitgliedern  vielfach  eine 
irrtümliche  Auffassung  hierüber  herrsche. 

Die  Kommissionen  sollten  die  Sachen  durcharbeiten. 
Die  Kommissionsarbcitcn  sollten  in  den  Vereins.sit/ungen 
vorgelegt  werden,  Fs  mußten  alle  Begriffe  und  technischen 
Bezeichnungen  des  Automobils  systematisch  durchberaten 
werden  und  z.  B.  beim  Motor  (Zylinder,  Kolben,  Pleuel- 
slange) angefangen  werden. 

Nachdem  noch  einige  Mitglieder  über  die  Materie  dis- 
kutiert haben,  bemangelt  Dr.  Hut  h,  daß  man  die  Ver- 
deutschungs-Kommission  anders  behandeln  wolle,  als  alle 
übrigen  Kommissionen.  Fr  vermutet  auch,  daß  die  Auf- 
gabe unterschätzt  werde 

Nachdem  Herr  Abrahamsohn.  Herr  Valentin  und  Herr 
Dr  Huth  in  die  Verdeutschungskommission  gewählt  werden, 
wird  du  offizielle  Sitzung  geschlossen. 

E.  Rumpler,  2.  Sekretär. 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


Dagobert  Timar  ft  Co.  Technisches  Bureau, 
')cr  bisherige  < irsellschafter  Dagobert  Titnar  ist  alleiniger  Inhaber 
«irr  Firma.    Die  Gesellschaft  ist  aufgelöst. 


Persicaner  ft  Co,  Wien  mit  Zweigniederlassung 

5i  fkrlin):  Die  Gesellschaft  ist  aufgelöst  Der  bisherige  Gesell- 
schafter Dr.  t^scar  Kolm  ist  alleiniger  Inhaber  der  Firma 

Berlin.  Zschockel  ft  Rinn«.  Der  bisherig*  Gesellschafter 
Eni»t  Zschockel  ist  alleiniger  Inhaber  der  Firma  Die  <  icscll- 
«*ift  ist  aufgelöst. 

Chemnitz.  Im  Handelsregister  wurde  eingetragen:  Aktien- 
gesellschaft unter  der  Firma  „WerkzeugmaschmeTilahrik  Vulkan" 
rltrr  Kaufmann  Oortfrird  Ludwig  Conrad  Liel/mann  in  <  hemmt/ 
hat  Prokura  erteilt  erhalten,  er  darf  die  Gesellschaft  nur  m  Ge- 
meinschaft mit  einem  Vorstandsmitglied  verirrten. 


Der  hiesige  Automobil  •  Club  plant  für  den 
2f.  April  eine  Reihe  interessanter  Veranstaltungen  und  zwar;  eint 
Fernfahrt  (Wettpreisfahrt)  nach  Meilbrorm,  cm  Bcrgrenucn  für 
'i'^ca  und  RJder  und  ejne  Preislahrt-Konkurrcnz  (<  K-schicklich- 
krit  im  Fahren)  mit  Schönheit»- Konkurrenz.  Der  H.  A.  C.  bietet 
damit  eüi  abtvcchhingsreiches  Programm,  wekhes  sowohl  dem 
Sport  als  auch  der  Industrie  gerecht  wird.  In  der  Klasse  bis 
adit  Liter  Zylindcrinlult  ist  eine  Probefahrt  diverser  für  das 
raunusrennen  bestimmter  VI  a±;en  in  Aussicht  gestellt.  Das  Pro- 
gramm dieser  Ver.insl.irnjmgcji  wird  nach  endgültiger  Zusammen- 
lichl  werden 


Leipziger  Wcrkzcug-Maschinm-Fabrik  vorm.  W.  von 
Piltler,  .Ak:liciigc»cllschall  in  Wahren,  ladet  ihre  Aktionare  zu  der 
am  Sonnabend,  den  2.  Marz  d  J.,  III'  .  I 'hr,  im  Baiikgch.mdi- 
der  Kredit-  und  Spar-Bank,  Leipzig,  Schillerstr.  b,  parterre,  statt- 
findenden ordentlichen  Gcncrahcrsammlung  ein. 

IM«  MltUlds-uUch«  aummiwars-aiabclk  Loato  Pater 
A.  0.,  Praakfart  a.  M.  ladet  ihre  Herren  Aktionäre  zu  der  am 

Mittw<H'h,  den  '21.  Februar  d.  J,  1(1  l'hr,  in  dein  Sitzungssaale 
der  Direktion  der  Diskonto-«  irsellschaft  hierseihst,  KoBmarkt  IS. 
I  Treppe,  stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung  ein. 

Rastatt.  Süddeutsche  Automobilfabrik  Q.  m.  b.  H.  Qaggenau. 
Ikiri'h  ftes«Tilult  der  Gesellschaft  vom  -I.  Januar  IsNi?  i*t  das 
si.iinmk.ipit.il  um  den  Betrag  von  KKHM)  Mark  erhöht  worden 
und  betragt  jetzt  JVtMKS)  Mark  Der  <  icscllschaftsvcrtrag  vom 
'■.'.!  Februar  IWS  erhalt  laut  Beschluß  der  Gesellschaft  vom 
4.  Januar  101)7  folgende  Fassung:  Das  Stammkapital  betragt 
TVHIOli  Mark 

Harburg,  Elb«.  Bertram  R  Dieterichs,  Maschinenfabrik  Ge- 
sellschaft mit  beschrankter  Haftung,  Harburg,  Die  Gesellschaft 
ist  durch  Bcschlulf  der  Grselkchaftcrvcrsammlung  vom  1%,  IV 
zeniher  lOOri  aufgelöst  f>cr  bisherige  Gesellschafter  Kalifmann 
Albert  Dielerichs  in  Neustadt  bei  Pinne  ist  Liquidator 

Statteart.  Die  Firma  Roth  »v  Müller.  Offene  Handels 
Gesellschaft  seit  >•>.  Januar  l<H>7  Gesellschafter:  Hermann  Roth. 
Kauhnann.  Philipp  Müller,  Kaufmann,  beide  hier.  l»r.izision»werk- 
zeiio«-.  iitut   M  im  Ii  im  ulilirik 
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Stattsart.  Süddeutsche  Automobil -Gesellschaft  m  b.  H. 
Durch  Beschluß  der  Versammlung  der  Gesellschafter  vom  3.  Sep- 
tember 1006  ist  da*  Stammkapital  um  10000  Mark,  sonach  auf 
30000  Mark  erhöht  worden. 

Paris«  Drei  Mercedeswagen  mit  Willy  Pöge,  Jenatzy  und 
Salier  am  Steuer,  werden  den  Grand  Prix  des  französischen  Auto- 
mobil-Klubs bestreiten. 

Oorllti.  Maschinenfabrik  W.  Roscher  Oesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung.  Die  Vertretungsbefugtes  des  Geschäftsführers 
Walter  üroth  ist  Deendet.  Der  Kaufmann  Felix  Kern  in  Görlitz 
ist  zum  Geschäftsführer  bestellt.  Jedoch  vertritt  derselbe  die 
Gesellschaft  nur  in  Gemeinschaft  mit  einem  Prokuristen,  wahrend 
der  Geschäftsführer  Reinhold  Sturm  zur  alleinigen  Vertretung  der 
Gesellschaft  ermächtigt  ist.  Dem  Kaufmann  Paul  Nitschc  in 
Görlitz  und  dem  Ohcriiigenieur  Heinrich  Horn  in  Görlitz  ist 
Gesamlprokura  derart  erteilt,  daß  sie  entweder  gemeinsam  oder 
jeder  von  ihnen  in  Gemeinschaft  mit  dem  Geschäftsführer  Felix 
Kern  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt  sind. 

Berlin.  Deutsche  Motor-Fahrzcugfabrik  Brandt  fc*  Co.  Cotn- 
manditgcsellschaft,  Berlin.  Die  Firma  lautet  jetzt:  Cöln-Deutzcr 
Automobil-Gesellschaft  Brandt  ft  Co.  Jetzt:  Offene  Handels 
gcscllschaft.  Die  Gesellschaft  hat  am  31.  Januar  1407  begonnen. 
Der  bisherige  alleinige  Kommanditist  Hermann  Hcibcy  ist  als 
persönlich  nahender  Gesellschafter  eingetreten  und  die  Kom- 
manditgesellschaft in  eine  offene  Handelsgesellschaft  umgewandelt 
worden.  Zur  Vertretung  der  Gcscllschaft  sind  die  Gesellschafter 
nur  in  Gemeinschaft  mit  einem  Prokuristen  ermächtigt. 

Spandau.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma:  Spree-Havel- 
Motorboot-Gcsellschaft  mit  beschränkter  Haftung  mit  dem  Sitze 
Spandau  eingetragen  worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist 
der  Betneb  der  Personenschiffahrt  sowie  Transport-  und  Schlepp- 
schiffahrt aut  der  Spree  und  der  Havel  mit  Fahrzeugen,  insbesondere 
Motorbooten,  welche  von  der  Gcscllschaft  angeschafft  oder  ge- 
mietet werden.  Das  Stammkapital  betragt  28  200  Mark.  Geschäfts- 
führer ist  der  Kaufmann  Rudolph  Büttner  in  Nicder-Schönhausen. 
Der  Oesellschaftsvertrag  ist  am  25.  Januar  1007  festgestellt.  Aul 
das  Stammkapital  werden  folgende  Sacheinlagen,  die  zum  Geld- 
werte von  je  8800  Mark  angenommen  sind,  geleistet:  1.  Von 
dem  Gesellschafter  Kaufmann  Rudolph  Büttner  in  Nicder-Schön- 
hausen das  ihm  gehörige  Benzinmotorboot  ...Mary-Berlin'  mit  allem 
tZuhchör.  2.  Von  dem  Gesellschafter  Werkmeister  Max  Kurz 
in  Berlin  das  ihm  gehörige  Benzinmotorboot  Lottc-BerFn'  mit 
allem  Zubehör.  3.  Von  dem  Gesellschafter  Schiffseigner  Albert 
Waldow  in  Spandau  das  ihm  gehörige  Benzinmotarbool  „Gertrud- 
Spandau'  mit  allem  Zubehör. 

Frankfurt  a.  M.  Alfred  Teves.  Unter  dieser  Firma  betreibt 
der  zu  Frankfurt  a.  M.  wohnhafte  Kaufmann  Alfred  Teves  zu 
Frankfurt  a.  M.  ein  Handelsgeschäft  als  Einzctkaufmarin.  Dem 
Kaufmann  Friedrich  Will  zu  Frankfurt  a.  M.  ist  Einzelprjkura 
erteilt. 

Berlin.  Kühlstein  Wagenbau.  Charlottenburg  Inhaber: 
Wagenfabrikant  Max  Lcuschner.  Berlin.  Dem  Walter  Minis  Lcusch- 
ner  in  Berlin  ist  Prokura  erteilt.  Dem  Fabrikdirektor  Karl  August 
Albert  Schulze  ist  von  neuem  Prokura  erteilt. 

Bertin.  Akkumulatoren-  und  Elektrizitäts-Werke  Aktiengesell- 
schaft vorm.  W.  A.  Bocsc  &  Co.  zu  Berlin  und  verschiedenen 
Zweigniederlassungen :  Das  stellvertretende  Vorstandsmitglied, 
Kaufmann  Max  Güte,  ist  aus  dem  Vorstand  ausgeschieden. 

Ola  KraftwagasfOasallacliart  Roland  Otorg  H.  Ernat, 

Komm. -Ges.,  teilt  mit,  daß  sich  ihre  Gcschäftslokalitätcn  nicht  mehr 
Wilmersdorf,  Kaiserplatz  19,  sondern  Wilmersdorf,  Kurfürstejidamm 
No.  IM),  befinden.  Daselbst  hat  sie  eine  kleinere  Reparatur- 
Werkstatt  eingerichtet,  während  mit  dem  Bau  einer  großen  Repara- 
tur-Werkstatt  nebst  Garage  begonnen  werden  wird,  sobald  die 
Vorbereitungen  beendet  sind. 

Berlin.  Erdmann  &  Oroß.  Inhaber  jetzt:  Hans  Bachstein, 
Ingenieur,  Schöneberg.  Der  Uebergang  der  in  dem  Betriebe  des 
Geschäfts  begründeten  Verbindlichkeiten  ist  bei  dem  Erwerbe 
des  Geschäfts  durch  den  Ingenieur  Hans  Bachstein  ausgeschlossen. 

Offenbach,  Main.  Im  Handelsregister  wurde  eingeiraeen: 
Die  Firma  Friedrich  Schmaltz,  Oesellschaft  mit  beschrankter  Hal- 
tung zu  Offenbach  a.  M.  Der  Gesellschaft^  ertrag  ist  am  17.  d.  M. 
errichtet.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Herstellung  und 
der  Vertrieb  von  Maschinen  und  Schleifrädcrn,  sowie  der  Handel 
mit  Maschinen.  Werkzeugen  und  Schleifmaterial,  insbesondere  der 
Fortbetrich  des  in  Offenbach  a.  M.  unter  der  Firma  Friedrich 
Schmaltz  bestehenden,  seither  dem  Friedrich  Schmaltz  ge- 
hörigen Fabrik-  und  Handelsgeschäfts.  Zur  Erreichung  dieses 
Zweckes  ist  die  Gesellschaft  befugt,  gleichartige  oder  ähnliche 


Unternehmungen  zu  erwerben,  sich  an  solchen  Unternehmungen 
zu  beteiligen,  oder  deren  Vertretung  zu  übernahmen.  Das  Stamm- 
kapital beträgt  1 000000  Mk.  Die  Stammeinlage  des  Friedrich 
Schmaltz  wird  in  der  Weise  geleistet,  daß  derselbe  das  von 
ihm  unter  der  Firma  Friedrich  Schmaltz  in  Offenbach  a.  M. 
betriebene  Fabrik-  und  Handelsgeschäft  mit  der  Firma  und  mit  allen 
Aktiven  und  Passiven  nach  dem  Stande  der  Bilanz  per  1.  Mai 
1006  einbringt,  mit  der  Maßgabe,  daß  das  Geschäft  vom  1.  Mai 
191)6  ah  als  für  Rechnung  der  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  geführt  angesehen  wird.  Der  Oesamtwert  dieser  Einlage 
(einschließlich  der  Grundstücke  nebst  Baulichkeiten,  Maschinen 
und  allem  Zubehör)  ist  nach  Abzug  der  Passiven  auf  605  000  Mk. 
bewertet.  Die  Stammeinlage  des  August  Hecht  wird  dadurch 
geleistet,  daß  derselbe  seine  Gesamtforderung  aus  Einlagen  etc. 
an  die  seitherige  Firma  Friedrich  Schmaltz  in  Flöhe  von  JOS  000  Mk. 
einbringt,  wodurch  seine  Forderung  beglichen  erscheint  und  erlischt. 
Die  Dauer  der  Gesellschaft  ist  auf  keine  bestimmte  Zeit  beschränkt. 
Zu  Geschäftsführern  sind  bestellt:  1.  Friedrich  Schmaltz,  Fabrikant 
zu  Ottenbach  a.  M.,  '1.  August  Hecht,  Kaufmann  zu  Offenbach  a.  M.. 
3.  Paul  Pinard,  Kaufmann  zu  Paris,  letzterer  zunächst  aul  ijafuv. 
Zu  Einzclprokuristcn  sind  bestellt:  Jakob  Kieselstein,  Kaulmann 
zu  Ottenbach  a.  M.,  und  Fritz  Marthel,  Ingenieur  zu  Ottenbach  a.  M. 
Jeder  Geschäftsführer  ist  für  sich  allein  zur  Vertretung  der  Gesell- 
schaft und  Zeichnung  der  Firma  befugt.  Die  Zeichnung  der 
Firma  geschieht  in  der  Weise,  daß  der  Zeichnende  zu  der  ge- 
schriebenen oder  auf  mechanischem  Wege  (Stempel,  Druck  oder 
dcrgl.)  hergestellten  Firma  der  Gesellschaft  »eine  Namensutiter- 
schrift  beifügl. 

Braman.   Das  Gewinn-  und  Verlustkonto  der  neugegründeten 

Norddeutschen  Automobil-  und  Mott>ren-Akt.-Ges.  per  30.  Scpt 
gleicht  sich  bei  Mark  77  041  Bruttogewinn  und  Mark  15  757  Ab- 
schreibungen aus.  Vom  Grundkapital  von  Mark  2'  4  Millionen  stehen 
noch  Mark  1,83  Millionen  bei  Debitoren  und  Banken  aus;  ein 
Palentkonto  figuriert  mit  Mark  -150000. 

Wernscheid.  Stahlwerke  Rieh.  Lindenberg  Aktiengesellschaft. 
Remscheid.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  der  Betrieb  metallur- 
gischer Unternehmungen  jeder  Art,  insbesondere  der  Betrieb  von 
Mahl-,  Walz-  und  Hammerwerken.  Die  Gesellschaft  ist  berechtigl. 
alle  zur  Erreichung  oder  Förd.-rung  dieser  Zwecke  dienenden  An- 
lagen und  Oeschäftc  jeder  Art  zu  errichten,  zu  erwerben,  zu 
betreiben,  zu  pachten,  zu  verpachten,  und  zu  veräußern,  auch 
sich  an  gleiche  oder  ähnliche  Zwecke  verfolgenden  Unternehmungen 
ariderer  in  jeder  zulässigen  Form  zu  beteiligen.  Aktienkapital 
J  250  000  Mk.  Vorstand  Kaufmann  Richard  Laudenberg  in  Rcm- 
schcid-Hasten.  Prokuristen  Kaufmann  Otto  Hoffer  in  Remscheid. 
Kaufmann  Oswald  Weber  in  Remschcid-Hasten,  Ingenieur  Fritz 
Jencwein  in  Remscheid.  Der  Oesellschaftsvertrag  ist  am  17.  Dez. 
1906  festgestellt.  Die  Grunder  der  Gesellschaft  sind:  1.  Kautrnann 
Richard  Lindcnberg  in  Remschcid-Hasten,  2.  Oberst  a.  D.  Gustav 
Louis  Naville  in  Zürich,  3.  Bankier  Dr.  Walthcr  Rathenau  in 
Berlin,  4.  Kommerzienrat  Karl  Klönne  in  Berlin,  5.  Direktor  Paul 
Mamroth  in  Berlin,  6.  Bankier  Karl  Joerger  in  Berlin,  welche 
sämtliche  Aktien  übernommen  haben.  Mitglieder  des  Aufsichtsrats 
sind:  1.  Bankier  Dr.  Walther  Rathenau  in  Berlin,  Vorsitzender. 
2.  Kommerzienrat  Karl  Klönne  daselbst,  stellvertretender  Vorsitzen- 
der, 3.  Kommerzienrat  Felix  Deutsch,  daselbst,  4.  Oberst  Peter 
Emil  Huber  in  Zürich,  5.  Bankier  Karl  Joerger  in  Berlin,  6.  Oberst 
a.  D.  Gustav  Louis  Naville  in  Zürich. 

Nackarsulm.  Neckarsulmer  Fahrradwerke  Akt-Oes  Wie 
mitgeteilt  wird,  genehmigte  die  Generalversammlung  die  Anträge 
der  Verwaltung,  insbesondere  die  Verteilung  von  12°"  Dividende 
(i.  V.  14"»).  sowie  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  um  400000  Mk. 
ab.  1.  März  d.  J.  dividendenbberechtigte  Aktien  auf  1,80  Mill.  Mk,, 
wobei  die  neuen  Aktien  den  alten  Aktionären  zu  150"«  angeboten 
werden  sollen.  Nach  dem  Geschäftsbericht  erfolgt  die  Kapitals- 
Vermehrung  zwecks  Erweiterung  der  Kraftwagen-Abteilung.  IK-r 
ziffernmäßig  wieder  nicht  angegebene  Umsatz  der  Gesellschaft 
habe  sich  im  abgelaufenen  Jahre  zwar  weiter  gehoben,  doch  standen 
die  weichenden  Verkaufspreise  nicht  im  Einklang  mit  dem  an- 
haltenden Steigen  von  Materialien  und  Arbeitslöhnen.  Die  neuen 
Handelsverträge  haben  sich  für  die  Industrie  der  Gesellschaft 
sehr  schädigend  gestaltet.  Der  Automobilbau  habe  wieder  gute 
Fortschritte  gemacht,  so  daß  die  Gesellschaft  im  Frühjahr  auch 
mit  ihrem  flaupttvp,  dem  kleinen  Vier-Zylindcrwagcn,  in  un- 
beschränktem Maße  mit  regelmäßigen  Lieferungen  beginnen  kann. 

Aachen«  Die  Generalversammlung  der  Aachener  Stahlwaren- 
fabrik setzte  die  Dividende  auf  die  Vorzugsaktien  mit  6»u  (wie  i.  V.) 
fest  und  genehmigte  die  Erhöhung  des  Aktienkapitals  um  200000 
Mark  auf  I  200000  Mk.,  nachdem  die  Vorrechtsaktien  aul  ihr 
bisheriges  Vorrecht  verzichtet  haben.  Das  Geschäft  im  lautenden 
Jahr  sei  befriedigend. 
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Chamnlta.    Die  Firm*  Sächsische  Werfcreugmascninenfahnk 

Eschrr  wurde  in  eine  Aktiengesellschaft  nin  l':  Meli 
Mark  Kapital  umgew  andelt 

«Uuowttx.  Auf  der  von  der  Bismarckhutie  crwoibenen 
falvaliuitc  sollen  dir  verschiedene n  Betriebe  bedeutend  erweitert 
und  außerdem  cm  neuer  Hochofen  erbaut  werden 

Wtoa.  Die  Nesaeldorter  Wagenbaufabrik  verteill  lur  IQUö 
«im-  Dividende  von  I'.!     «legen  v nt ).■  Ii« i^>«-  10  ,. 

Bertis.  I>ie  Aulomobillahnk  „Orion1'  Akt.-Ge*  Zürich, 
«eiche  seil  7  Jahren  als  Spczialii-U  aiisse-hlicltlich  nur  schwere 
Molorlastw  agen  und  Omnibusse  herstellt  und  im  \u-l.iinl<  grolti 
Erfolge  zu  verzeichnen  hat,  ist  durch  bedeutende  Vergrößerungen 
hier  Werkstätten  in  die  Lage  versetzt,  nunmehr  auch  Ikutseh- 
lind  zu  bearbeiten  l>ie  Firma  Rudolf  Hagen  <v  <  ic  ,  G  ni  h  Ii. 
(Juriottenburg,  hat  die  < icneralvcrtrctung  dir  <  >rj<m. Werke  int 
.  ><  utscfcland  übernommen. 

Paaumatlach«  Anlasa -Vorrichtung  Mr  4«  m.  «Vcyl.  Ex« 
plMloDS-MotorM.     Eine  überaus  wichtige  Neuheit  lür  Motor- 
sagen und   Motorboote  wird  van  der  firm«  ,,(  udcll  Motorrii- 
(«esrUschaft  m    b.  H."  hergestellt     Dem  f xplosionsmotor  fehlte 
»ober  um  dem  Elektromotor  und  der  I  Dampfmaschine  ebenbürtig 
m  sein,  nicht»,  als  die  Fähigkeit,  vott  selbst  an/ulaulen,  »tVh 
klife  Vervollkommnung  auf  die  einfachste  Weise  durch  die  pnru- 
matsche  AnlaBvomchtung  genannter  Firma  verwirklicht  wird    I  >a 
em   Explosionsmotor  erst  nach  mindestens  zwei  vorbereitenden 
Hüben  Kraft  entwickeln  kann,  so  ist  in  iedem  Falle  eine  äußere 
Kraftquelle  erforderlich,     Dir  AnwcrfVurbrl  und  die  menschliche 
Muskelkraft  werden  hier  vorteilhaft  durch  (Huckluft  ersetzt,  die 
der  Motor  selbst  in  einem  Stahlbchaltcr  aufspeichert    Hei  einem 
im  4-Takt  arbeitenden  l-Z»limlrrtm>tor  ist  stets  einet  der  Kolben 
m  der  Explosionsphase,  d    h    im  Ahvvartshubc  bei  geschlossenen 
Ventilen  begriffen,    bs  ist  ferner  eine  bekannte  Tatsache,  datt  die 
Kolben  von  Explosionsmotoren,  »eiche  nach  Abstellung  drr  Zün- 
dung   bei    selbstverständlich   ausgeschaltetem   Getriebe   frei  aus- 
schwingen  können,  nie  auf  dem  loten  Punkt,  sondern  stets  in 
ungefährer  Mittcllagc  stehen  bleiben.    In  dem  Moment  n.imlich, 
wo  die  lebendige  Kraft  des  Schwungrades  nicht  mehr  genügt,  um 
die  nächstfolgende  Kompression  völlig  zu  überwinden,  wird  der 
betreffende  Kotben  von  der  zu  komprimierenden  l  adung  zurück- 
gedrückt,  pendelt  etwas  hin  und  her  und  kommt  ungefähr  in  der 
Mittellage  zur  Ruhe    Will  man  nun  mit  Mille  von  Druckluft  einen 
t-Zvlinder-Motor  anlassen,  so  braucht  man  nur  in  den  gerade  auf 
f  vplosionshub  stehenden  Zylinder  IXurkluft  zu  »enden,  «eiche 
die  Explosion  vertritt  und  den  Kolben  mit  groHer  Kraft  nach  unten 
treibt.     Nach  Erreichung  der  lotstrllung  am  unteren  Ende  des 
Hubes  wird  der  nächste  oben  befindliche  Kolben,  sowie  er  unter 
dem  Einfluß  der  lebendigen  Krad  des  Schwungrades  die  obere 
fotiage  nur  um  ein  weniges  überschritten  hat,  nun  seinerzeit* 
während   seiner  ganzen   Abwärtsbewegung   unter    Druck  'gesetzt 
und  so  weiter,     IVnkt  man  sich  nun  zu  dem  Druckluftbehaltcr 
noch  eine  geeignete  vom  Motor  antrieben;  Verteilervorrichtung, 
einen    Drehschieber.   welcher  stets  den   nchtig*-n   /\ linder  und 
hiernach  fortlaufend  die  folgenden  /\ linder  mit  dem  Druckluft- 
behilter  in   Verbindung  setzt,  so  funktioniert  dir  Mot.ir  ganz 
regelmäßig  als  Druckluft-Maschine    Da  aber  nur  Druckluft  w  ährend 
drr  Exprosionsphaac  in  den  Zylinder  gelangt,  so  haben  inzwischen 
die  anderen  Zylinder  regelmäßig  Gas  gesaugt  und  komprimiert 
Schon  nach  wenigen  I  'rndrehungen  tritt  eine  erste  und  hiernach 
weitere  Explosionen  ein,  wodurch  dann  infolge  eines  automatischen 
Rückschlag-Ventils  die  Druckluft  abgesperrt  wird     Jeder  mit  dieser 
pneumatischen  AnlaBvomchtung  versehene  4-  oder  6-Zvlindcr-Motor 
läuft  infolgedessen  nach  Betätigung  eines  aul  der  Spritzwand  vor 
dem   Führersitz  angebrachten   Druck  knöpf  es  absolut  sicher  von 
selbst  an,  wie  eine  Dampfmaschine,  oder  ein  Elektromotor  Der 
Motor  kommt  unter  dem  Einfluß  der  hochgespannten  Druckluft  s  <■ 
fort  in  äußerst  schnelle  Bewegung     Zündung  und  Vergasung 
spielen  sich  daher  in  ihren  regulären  Bctnebsverhaltnisscn  ab. 
was  bei  der  relativ  langsamen  Ankurbcl-ßcw  egung  unerreichbar 
ist.   Der  Motor  läuft  infojgedessrn  sofort,  auch  bei  kältester  Witte- 
rung und  schlechtem  Benzin,  selbsl  bei  Magnet -AbreiHzuridung.  an. 
da  er  sofort  Oas  und  starke  Zündfunken  enthalt     Das  Anwerten 
kann  bei  voller  Frühzündung  erfolgen     l>ie  Anbringung  ist  bei 
iedem  4-  oder  6-Zylinder- Motor,  bez».  Motorwagen  o  Irr  Motor- 
boot, gleichviel  welchen  Fabrikates,  leicht  möglich     Jeder  Auto- 
mobilist hat  wohl  schon  häufig  genug  (ielegenheit  gehabt,  die 
Miseren  de»  AnweHens  mittels  Anw  crfkurhcl  kennen  zu  lernen 
Die  AnlaBvomchtung  ist  demgemafi  mit  allseitigem  und  /NiRYrn 
Beifall  aufgenommen  worden,     Sie  enthebt  den   Benulzrr  eines 
Motorfahrzeuges  nicht  nur  der  überaus  lästigen   Mühe  des  An- 
kurbeln*, die  besonders  deswegen  unangenehm  empfunden  w  ird, 
weil  der  Führer  des  Wagens  den  Führersitz  verlassen,  und  vor 


Beruhter «parnissc  Durch  dir  Anlaßvomrhtung  kann  man  den 
Motor  unbesorgt  |ederzeir  abstellen,  wenn  da«  Fahrzeug,  sei  es 
auch  nur  aul  wenige  Augenblicke,  zum  Stillstand  kommt  Wie 
häufig  IpvH  man  bisher  die  Motoren,  auch  bei  ruhendem  Motor- 
fahrzeug. weiHrlaufcil  um  der  Muhe  des  Heruntersteigen*  und 
Wiederankurbelns  enthoben  zu  »ein  Von  jetzt  ab  werden  die 
Motoren  der  ßcn/in-Motorw agen  bei  ruhendem  Fahrzeug  ebenso 
.Hille r  Betrieb  sein,  wie  Motoren  von  elektrischen  Wagen.  Die 
Luftdruck-  Anlage  auf  dem  Motorwagen  larlt  sich  zu  den  ver- 
schietlensttii  sonstigen  Zwecken  benutzen,  »«>  zum  Aufpumpen 
der  l'neumatiks,  zur  Betätigung  von  Signal-Instrumenten  und  pneu- 
matischen Bremsen,  zu  Beleuchtungszwecken  usw.  tbensu  wie 
jede  lokoiiiotoe  seit  Jahrzehnten,  so  wird  in  kurzem  auch  jedes 
Automobil  und  Motorboot  seine  DruckluftanUgc  zum  Anlassen 
des  Motors  und  zur  frrcichung  der  vorstehend  genannten  Zwecke 
haben  Bei  Motorbooten  ist  eine  zuverlässige  Anwcrfv.irrichtuiig 
um  so  nutzlicher,  als  das  Anwerfen  des  Motors  im  B.Kit  sowohl 
wegen  <\cntucllcr  Feuchtigkeit,  wie  auch  in  Ermangelung  eines 
testen  Standortes  erheblich  schwieriger  ist,  wie  auf  dem  Lands- 
,  Nähere  Nachrichten  und  Prospekte  durch  die  (  udell  Motoren- 
l  icscllschall,  Reinickendorfer*«-    4«,  Berlin  N.M. 

MttncM*.    Göldner-Moloren-Gcseilscbaft  mit  beschränkter 
|  H.iftung      In  der  Gcscllschaftervcrsammlung   vom   4.   Mai  lOUfi 
I  wurde  dir   Erhöhung  des  Stammkapital*  mit  nHOOUO  Mark  aul 
i  'lUHam  Mark  und  die  entsprechenden  sowie  weitere  Aenderungen 
I  des  ( lesellschaftsvrrtrages.    insbesondere    bezüglich  des  Gcgen- 
I  Standes  des  Unternehmens,  beschlossen     Die  Bestimmung  über 
I  Irlztrren  erhält  den  Zusatz:  Ebenso  kann  die  Gesellschaft  eine 
Maschinenfabrik  zur  Herstellung  der  <  iüldnermotorrn  samt  Zubehör 
,  sow  ic  anderer  geigneter  Fabrikate  selbst  errichten  und  betreiben. 
'  Sacheinlagen :    Auf    da*   erhöhte  Stammkapital   legen  die  nach- 
genannten i  irsrllschaftrr  in  Anrechnung  auf  die  übernommenen 
neuen  Stanimeinlagen  bezw    auf  einen  entsprechenden  Teilbetrag 
derselben  die  ihnen  nach  den  Beschlüssen  der  Gesellschafter  gegen 
die  Gesellschaft  zustehenden  Gcw  innanteilsforderungcn  ein,  nam- 
bch    Ingenieur  Hugo  Guklnrr  m  München  in  Höhe  von  MOM) 
Mark,  Kommerzienrat  Dr  (ieorg  von  Kraufl  in  München  in  Höhe 
von  JUIKKI  Mark,  Direktorswitwe  Eugenie  Krüzner  in  München 
in  Hohe  von  .tHMm  Mark,  Professor  Dr  Karl  von  Linde  in  München 
m  Höhe  von  211  (Min  Mark  Rechsanwalt  Dr.  Fritz.  Mav  in  München 
in  Höhe  von  3X110  Mark,  Reichtrat  Dr.  Karl  von  Lang-Puchhof 
in  München  in  Höhe  von  20  000  Mark,  eingetragen  am  I.  Febr.  1007 
Br*«a*«t.   Dem  Ehrenausschu«  für  die  zweite  Bremer  Kraft 
fahrzrug-Ausstellung  1007  sind  beigetreten  die  Herren 
Bürgermeister  Dr.  Harkbausen.  Branddirektor  Dittmann,  Regiments- 
kommandeur Oberst  Albrrcht  und  Chefredakteur  E.  Fitger.  Dir 
Aufstellung  der  Vorführung« wagen  wird  voraussichtlich  in  der 
kleinen  WridestraBe  erfolgen,  da  die  diesbezüglichen  Verhand- 
lungen mit  der  Polizridirrklion  als  beendigt  anzusehen  smd.  Die 
Direktion  der  Feuerwehr  hat  sich  bereit  erklärt,  ihre  Automobu- 
Dampfsprilrr  an  den  Ausstellungslagen  dem  Publikum  vorzuführen. 
«1   s|Bs»rt|n.  Kraftwagen  IvetnebsgeiellschaH  „Adler'.  O.  m 

h  H.  haf  die  Firma  Bachhofer  und  Rabiger  hier  kaufich  erworben 
Dir  Aktiva  und  Passiva  der  letztgenannten  Firma  hat  Herr 
Friedrich  Räbigrr,  Bovenstr.  J  übernommen.  Dir  Firma  Bachofrr 
u  Rabtger  tritt  in  Liquidation  und  sind  zu  Liquidatoren  die  Herren 
v  Platrn  und  Plagrmann  ernannt.  Herr  Jules  Bachofer  rritl  in 
dir  neue  Gesellschaft  als  technischer  Leiter  ein.  Sp. 

Witt*«.  Bei  der  Finna  Friedr.  Krupp.  Akiiengesellschaft 
tssen  mit  einer  Zweigniederlassung  Stahlwerk  Annen  in  Annen  ist 
heute  folgendet  eingetragen:  Die  Prokura  des  Herrn  Richard 
j  Abt-  senior  ist  erloschen  Dem  Ingenirur  Richard  ASe  junior 
I  in  Annen  ist  Prokura  dahin  erteilt,  daB  er  berechtigt  ist.  dir 
•  Zweigniederlassung  in  Gemeinschaft  mit  einem  Vorstandsmitglicdr. 
,  rinem  stellvertretenden  Vorstandsmrtgliede  oder  einem  Prnku- 
:  rislrn  zu  vertreten 

Dssr  Vars>«md  (>sr  Wahrung  der  Interttiea  bayerischer 
Rad«  mm4  M*tor(ahr«r,  «.  V..  wt  durch  Beitntt  von  R-V  Sont- 
hofen (17  SektK>n  Immenstadtl.  R  -V.  Rieden  und  R  -V  Abensberg 
(II.  Sektion  Abensberg)  auf  4Ki  Korporationen  angewachsen  Aul 
die  hingaben  des  Verbandes  an  das  Ministerium  des  Innern 
um  Freigabe  aller  Wege  für  Aer/te  und  Sanitätspersonal  in  drin- 
genden I  allen  erfolgte  die  Antwort.  daB  die  Polizeibehörden  er- 
mächtigt wurden,  auf  Antrag  solche  Ausnahmebestimmungen  der 
oberpohzeihchcn   Vorschriften    zu   erlassen  Auf   Antrag  des 

Verbandes  wurde  von  der  f  isenbahnbetriebsdirektion  Kempten 
ein  Eisenbahnübergang  bei  Greifenberg  in  Stand  gesetzt  und  Vom 
Stadlbauamt  München  StraHcnnnnen  in  der  Nvmphenburgerstralle 
eingeebnet.  Der   1    Vorsitzende   der  '2    Sektion  \umberg. 

Sportsschnftsteller  Arthur  Ludwig  Schmidt.  Nürnberg.  Königin- 
strahe  II,  wurde  von  der  SportaussicUungskommisston  in  Berlin  ;.ls 
ba.rrischer  Vertreter  bestimmt     Die  in  der  Vorbesprechung  am 
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DER  MOTORWAGEN. 


5.  September  1906  in  Frankfurt  a.  M.  von  Seile  des  Präsidenten 
de«  deutsch-österr.  Kartells  angeregten  Verbesserungen  in  der 
Tarifierung  und  Verladung  von  Fahrrädern  auf  deutschen  Eisen- 
bahnen wurden  bei  der  Gencralkonfercnz  deutscher  Eisenbahnen 
zu  Berlin  20.  Dezember  größtenteils  angenommen.  Diese  Vor- 
schläge beziehen  sich  auf  Einteilung  der  Tarife  für  Fahrräder  in 
Zonen,  Abfcrtigungsart,  Behandlung  des  aufgeschnallten  Gepäcks 
usw.  Die  XV.  ordentliche  Mitgliederversammlung  des  bayer. 
Verbandes  findet  am  Sonnabend,  2.  März,  1007,  abends  8  Uhr,  in 
der  Restauration  Wittclsbachcrgarten,  Thercsienstr.  33,  statt.  Tages- 
ordnung: I.  Geschäftsbericht,  2.  Kassabericht,  3.  Etat.  4.  Antrage 
J  mindestens  3"  Wochen  vorher  schriftlich 


< 


Anträge 


Vereinigte  Beckeriche  Werkzeugfabriken  Ge- 
sellschaft mit  beschränkter  Haftung  zu  Remscheid-Vieringhausen: 
In  der  Generalversammlung  vom  31.  Dezember  1906  ist  die  Er- 
höhung des  Stammkapitals  um  135000  Mk.  und  zwar  auf  500000 
beschlossen  worden.    Diese  Erhöhung  ist  durchgeführt. 

EUentcn.  Als  Schutzmarke  ist  „Wattburg"  an  Fahrzeug- 
fabrik Eisenach,  2.  I.  07.  O.:  Fahrze-ugfabrik.  W.:  Fahrräder, 
Motorwagen  und  StraBcnmotorfahrzcuge  sowie  Fahrrad-Zubehör 
erteilt 


Cyklon 

Die  Prokura  dt»  Franz  Huttei  ist  erloschen. 

Pari«.  Die  Firma  Osterberger  6  Ca,  Automobilhandlung, 
hat  ihre  Zahlungen  eingestellt. 

Ehingen  b.  Engen,  Bdn.  Wilhelm  Vollmer,  Hegauer  Ma- 
schinenhalle, Handel  mit  Kraft- Fahrzeugen  und  Fahrrädern. 

Zürich,  Die  neugegründete  Automobtlrabrik  „Safir*  in 
Rheineck  hat,  wie  die  „N.  B.  Landesztg."  erfährt,  die  Automobil- 
werke „Heitos"  in  Zürich  erworben. 

Hannover.  Die  hiesige  ContinenUI-Caoulchouc-  und  Outta- 
nercha-Compagnie  A.-G.  spendete  70  000  Mk.  für  eine  Pensions- 
kassc  der  Werkmeister  und  Arbeiter  der  Fabrik. 

Leipzig.  Die  Hauptversammlung  der  Maschinenbau-Aktien- 
gesellschaft vorm.  Ph.  Swidcrski  genehmigte  gegen  5  Stimmen 
die  Jahresrechnung  für  1005,06,  die  mit  10/  335  Mk.  Verlust 
abschließt,  erteilte  dem  Aufsichtsrat  Entlastung,  verweigerte  diese 
aber  dem  Vorstande.  Ein  Aktionär  richtete  gegen  die  Verwaltung 
scharfe  Vorwurfe  wegen  des  ungünstigen  Ergebnisse«. 

Chemnitz.  Die  Hauptversammlung  der  Wanderer-Fahrrad- 
werke setzte  die  Dividende  auf  18»»  fest  und  wählte  die  aus- 
scheidenden Aufsichtsrarsmitgliedcr  wieder.  Wie  die  Verwaltung 
mitteilte,  wäre  für  1906/07,  sofern  das  augenblicklich  «ehr  flotte 
Geschäft  anhielte,  zum  mindesten  ein  gleich  günstiges,  wenn  nicht 
ein  besseres  Ergebnis  als  im  letzten  Geschäftsjahr  zu  erwarten. 

Bielefeld.  In  der  Hauptversammlung  der  Bielefelder  Ma- 
schinenfabrik vorm.  Durkopp  ft  Co.,  in  der  23  Aktionäre  mit  1923 
Aktien  vertreten  waren,  wurden  die  regelmäßigen  Punkte  der 
Tagesordnung  einstimmig  genehmigt.  Für  Major  a.  D.  Copien- 
ßcrlin  wurde  Direktor  Jentzsch- Berlin  neu  in  den  Aufsrtchsral 
gewählt.  Der  Antrag  Durkopp  atit  Einberufung  einer  außerordent- 
lichen Hauptversammlung,  die  den  g  9  der  Satzung  dahin  ab- 
ändern «oll,  daß  zukünftig  die  Aufsichtsratsmitgliedcr  alljährlich 
neu  gewählt  werden,  wurden  angenommen.  Ehe  Aussichten  für 
das  laufende  Jahr  wurden  als  gut  bezeichnet 

Da«  „Motorboot  «I«  Uebrauchsboot'*  ist  der  Titel  einer 
von  der  Firma  Carl  Meißner,  Hamburg,  herausgegebenen  Broschüre, 
die  eine  gute  Anleitung  dafür  gibt,  was  für  Fragen  man  vor  allem 
bei  Bestellung  eines  Motorbootes  zu  berücksichtigen  hat.  Der 
Katalog  gibt  dann  weiter,  mit  zahlreichen  Illustrationen  versehen, 
eine  ifebersicht  über  eine  größere  Anzahl  von  Motorbooten  aller 
Art,  die  die  bekannte  Hamburger  Firma,  namentlich  nach  dem 
Ausland,  so  Rußland,  Kamerun,  Haiti  usw.  geliefert  hat. 

Frankfurt  a.  M.  Die  Firma  Jacques  Theis  in  Roden  bei 
Saarlouis  befindet  sich  in  Zahlungsschwierigkeiten  und  bietet  der- 
zeit ihren  Gläubigern  ungefähr  25n*.  Es  ist  noch  nicht  zu  über- 
sehen, ob  ein  Arrangement  überhaupt  zustande  kommen  kann. 

Remscheid.  In  das  hiesige  Handelsregister  wurde  ein- 
getragen: Patentspiralbohrerfabrik  Engels  &  Rocholl,  Gesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung  in  Remscheid-Güldenwerth:  Die  Firma 
hütet  jetzt:  Deutsche  Spiralbohrer-  und  Werkzeugfabriken  Gesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung.  Der  Geschäftsführer  Friedrich 
Ludwig  Rocholl,  früher  in  Cöln,  jetzt  in  Remscheid,  ist  abberufen. 
Zu  Geschäftsführern  sind  bestellt:  Friedrich  Walder  und  Lugen 
Fugels,  beide  Kaufleute  in  Remscheid,  Max  Engels,  Fabrikant, 
und  Walter  Eugen  Engels,  Kaufmann  und  Fabrikant,  beide  in 
Remscheid-Vieringhausen. 

Leipzig.  Die  Farbenwerke  Friedr.  u.  Carl  Hessel  Akt. -Oes. 
in  Nerchau  verteilen  nach  92906  Mk.  (91  187  Mk.)  Abschreibungen 


aus  334  625  Mk.  (213  854  Mk.)  Reingewinn,  der  den  Vortrag 
von  99  517  Mk.  (70  577  Mk.)  mitenthält,  wieder  12»*  Dividende. 

Hamburg.  Als  Schutzmarke  ist  „Hansa"  an  Heidenreich  8> 
Harbeck,  Hamburg  Olashüttenstr.  37a,T8.  31  12.  1906.  O.:  Work- 
zeugmaschinenfabnk.  W.:  Vorrichtungen  und  Mittel  zum  Schleifen 
von  Steinen,  erteilt. 

Berlin.  Högcl  6  Qrimm,  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung,  Motorfahrzeuge.  Durch  Beschluß  vom  3.  Januar  1907 
ist  die  Oesellschaft  aufgelöst.  Liquidator  ist  der  Landwirt  und  Leut- 
nant der  Landwehr  Hugo  Högel. 

Berlin.  Mikrophotoscop  Deutsche-Kartealupen-Qesrllschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Durch  Beschluß  vom  15.  Januar  1907 
ist  die  Gesellschaft  aufgelöst.  Liquidator  ist  der  Rentier  Adolt 
Jordan  in  Charlottenburg. 

Augustusburg,  Ersteh.  Maschinenfabrik  Falkenau  i.  Sa. 
Leipold  ft  Schrcyer  in  Falkenau.  Gesellschafter  sind:  a)  der 
Ingenieur  Karl  Julius  Albert  Leipold,  b)  der  Kaufmann  Walter 
Ottomar  Schrcyer,  beide  in  Falkenau.  Die  Gesellschaft  ist  am 
2.  Januar  1907  errichtet  worden.  Die  Gesellschafter  sind  nur  in 
Gemeinschaft  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  ermächtigt.  An- 
gegebener Geschäftszweig:  Maschinenfabrikation. 

Berlin.  Als  Schutzmarken  sind  „Chin-Cbin*'  und  ..Tschin- 
Tschin"  an  B.  Paegc  ft  Co.,  Berlin,  Kaiserin  Augusta- Allee  14. 
31.  12.  1906.  0.:Lack-  und  Farbenfabrik.  W.:  Isolierlacke  für 
elektrische  Zwecke,  erteilt. 

Berlin.  Internationale  Luxus-Automobil-Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Durch  Beschluß  vom  9.  November  1906 
sind  die  Bestimmungen  über  die  Vcrtrrtungsbcfugnis  abgeändert 
und  ist  bestimmt:  Die  Vertretung  der  Oeselischart  erfolgt  durch 
einen  Geschäftsführer. 

Hannover,  Der  Aufsichtsiat  der  Lindener  Eisen-  und  Stahl- 
werke in  Hannover  schlägt  15".<  (i.  V.  9"o)  Dividende  vor. 

Danzlg.  Die  Nordischen  Elektrizität*-  und  Stahlwerke 
in  Danzig  haben  den  gerichtlichen  Konkurs  angemeldet.  Au 
dem  Werke  sind  beteiligt  die  Preußische  Seehandlung,  die 
Stadt  Danzig  mit  250000  Mk.,  schlcsischc  Industrielle  und  andere 
Kapitalisten. 

Fürth.  Süddeutsche  Molorwagengesellsdiaft  mit  beschränkter 

Haftung.  Diese  mit  Gesellschaftsvertrag  vom  18.  Januar  1907 
errichtete  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  mit  dem  Sitze  in 
Fürth  wurde  am  23.  Januar  1907  in  das  öescllschaftsrcgister 
Bd.  II  No.  8  eingetragen.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  der 
Vertrieb  von  Motorwagen  jeder  Art  samt  Zubehörteilen,  sowie  ver- 
wandter Artikel.  Die  Gesellschaft  ist  berechtigt,  andere  ähnliche 
Unternehmungen  zu  erwerben  und  sich  in  jeder  beliebigen  Weise 
an  solchen  zu  beteiligen.  Das  Stammkapital  beträgt  21  000  Mk. 
Die  Gesellschaft  wird,  wenn  ein  Geschäftsführer  bestellt  ist,  durch 
diesen,  wenn  mehrere  Geschäftsführer  bestellt  sind,  durch  zwei 
Geschäftsführer  vertreten,  welche  in  der  Weise  zeichnen,  dab  sie 
der  geschriebenen  oder  auf  mechanischem  Wc; 
Firma  der  Gesellschaft  ihre  Namensunlersehrift 
kanntmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  durch  die  I 
Zeitung  in  Fürth.  Geschäftsführer  sind  Spediteur  " 
und  Fabrikant  Wigand  Stahl,  beide  in  Fürth. 

Bremen.    Automobil-Verbindung  Lilienthal, 
eingetragene  Genossenschaft  mit  unbeschränkter 
Ikir^fcItT:    Daniel  Tictien  ist  aus  dem  Vorstande 
Der  in  Lilicnthal  wohnhafte  Kaufmann  Wilhelm  Einstmann  ist  zum 
Vorstandsmitglied  bestellt. 

Witte«.    Bei  der  Firma:  „Fried.  Krupp,  Aktiengesellschaft 

in  Essen  mit  einer  Zweigniederlassung  Stahlwerk  Annen  in  Annen" 
ist  folgendes  eingetragen:  Dem  Johannes  Krone,  Fritz  Mouths  und 
Rudolf  Hartwig,  sämtlich  zu  Essen,  ist  Gesamtprokura  dahin  erteilt, 
daß  jeder  von  ihnen  in  Gemeinschaft  mit  einem  Vorstandsmitglied« 
zur  Vertretung  der  Gesellschaft  ermächtigt  ist. 

Pirna«  Im  Handelsregister  die  Firma  Henry  H.  Petit  in 
Großzschachwitz  betr.,  ist  heute  eingetragen  worden,  dab  die 
Handelsniederlassung  nach  Dresden  verlegt  worden  ist 

Uc Kaitz-  Im  Handelsregitter  ist  bei  der  offenen  Handels- 
gesellschaft: „Automobil-Zentrale,  Liegnitz,  Hartwig  und  Richard 
Scibt,  Liegnitz"  eingetragen  worden :  Die  Gesellschaft  ist  atilgelöst. 
Die  Finna  lautet  jetzt  „Automobil-  und  Fahrrad-Uentralc,  Liegnitz, 
Richard  Seibl,  Liegnitz";  der  bisherige  Gesellschafter,  Mechaniker 
Richard  Seibt  zu  Licgnllz,  ist  alleiniger  Inhaber  der  Firma. 

eaeJlageo.     Fried.  Dick,  Feilen-  u.  WerkzeugfabrUc. 
Otto  Dick,  Ingenieur  hier,  ist  Einzelprokura  erteilt 

Mannheim.  Das  Stahlwerk  Mannh 

Dividende  und  zwar  in  Höhe  von  6»v 


Kuigfeld,  Horn 
Haftpflicht,  irti 
ausgeschieden. 
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Bismarekhütte        .Hu\ ■ 

m  Bismarckhotte,  eS»  1 

Oberschlesien.        «  Iz-fH^ 


0» 


st« 


In  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck  in 
erreichbaren  Qualität* werten. 

Die  Anwendung  unseres  Konstrulnionsftahls  sichert  Wagen  l 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Koostmktioosmatenal  ausgerüstet  sind,  in  erster 


Zweiggeschäfte  und  Stahl niederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Tel  pk  ram  m  •  Adresse: 
AUTo M  I  1  R  I 'BANK!  I  HTM  UN. 


Iloheniollersstr.  9,  direkt 
neben    dem  Hauptbahnbof. 

TELEPHON   Mr.  409«. 


Bosch-Zündung 

Gruson-Aluminium 

Loewe-Zylinderguss 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahl  rahmen 
und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Achtung! 


Einmalige  Mitteilung! 


Wegen  Aufgabe  der  Vertretung  einer  bekannten  französischen  Marke  sind  noch 
einige  Bestände  bedeutend  unter  Katalogpreis  abzugeben: 

4  ffr  ChtXis  20  pl  I  mit  und  ohne  K*««serie 
1  grosse  Limousinen-Karosserie,  6sitzig,  hochelegant 
1  Landaulet-Karosserie,  4sitzig,  neu,  hochelegant 
1  4  Zyl.  Motor  mit  gesteuerten  Ventilen  20  PS.,  neu. 

Gefällige  Anfragen  unier  M.  100  an  die  Expedition  des  „Motorwagen." 


Werk  Stätten  -  Chef 

für  grossere  Automobilfabrik  in  Wien  wird  zum  ehesten 
Eintritt  gesucht.  Derselbe  inus»  technische  Vorbildung  be- 
sitzen und  seine  mehrjährige  Verwendung  ab)  Werkstlttea- 
mann  in  Automobil-  oder  anderen  Fabriken,  welche  auf 
moderne  Fabrikation  eingerichtet  sind,  nachweisen  können 
Kenntnis  der  Italien  beben  Sprache  erwünscht.  Bewerber 
wollen  ihre  detaillierte  Offerte  mit  Lebensbeschreibung. 
Qehaltsanspriichen.  Zeugnisabschriften  und  Photographie 
richten  unter  „H.  5054"  an  Haasensteil  &  Vogler,  Wien  I., 
Kärntnerstrasse  18. 


2  Automobile 

Geschäfts-  und  Luxuswagen 

9ofort  billig  za  verkaufen. 


Köpenlckerstraße  55,  3ter  Hof 


Motoren  u.  Zubehörteile 
für  Motorboote 

F.  ROBIN,  PARIS 

6.  rue  Haxo. 


Ufa  PinEUMAT  IK  U. 
Hl»  VOLLGUMMI 

kauft  zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.S3, 


KJ~.    ..J' :!.'.'l  »C-     •  i 


Ein  neues  Motorboot 

umständehalber  billig  zu  verkaufen. 

erbitte  unter  M.  R.  an  die  Expedition 


<>cll.  Antragen 
dieser  Zeitschritt. 


Seltene  Gelegenheitskäufe 

2  kleine  dreiräderige  Motorwagen  .  a  Mk.  300,  - 
1  dreisitziger  Wagen,  6  PS.  2  Zylinder 

fast  neu  Mk.  1400,- 

1  Baby- Peugeot  mit  Verdeck,  wenig 

 Mk.  1700,  - 

Offerten  unter  M.  740  an  die  Exp. 
d.  Blattes. 


Wichtig  liir  die  deutsche  Industrie 

M.  AMOUDRUZ,  24  rue  d'Armallle,  PARIS, 

Fabrik  von  Bestandteilen  für  Fahrräder,  Automobile  und 


Elektrotechnik,  welche  beständig 

sucht  AlleinverlrBtang  für  Frankreich 

von  Bestandteilen  wie: 

Pumpen,  Laternen,  Huppen,  Signalhörner, 
für  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma  erbeten. 


S».rl».ik*d<.aU  a.rlla  • 

Paljmha  iL.Ulal  n,  tt*4..  Kgrno 
■nr  Awitldinj  V  «Mch  Xl.ku»  B« 

kcili-iil.  <M>llaW  .Kt.nlri(TlU»OT!r.'« 


Kleine  Anzeigen 

10  Pfennig. 


I  spalt. 


Beckmann  Wahren 

20  22  PS  ,  Modell  1906,6sitzig 
mit  amenkanischem  Verdeck, 
dunkelgrün  lackiert,  mit  sämt- 
lichen Werkzeugen  u.Zubehör 

wegen  Anschaffung  eines 
stärkeren  Wagens  preiswert 
au  verkaufen.  Offerten  unter 
Wunsch,  Leipzig,  Kronprinzen- 
strasse  f,  I  rechts. 


3 


Pneumatik- 
Slantir-  and 
Deaoatlr. 
Apparat 

„Jupiter" 

m  itttti  ifhitieL  liah] 

Serie  von  4 


»ollen.iti  Autlänruag ! 

Leoa  Brisse,  Paris 

♦Ii.  BeslMU-d  fertln. 
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An-  und  VerkAufo,  Stellengesuch«,  Stellen 
finden  erfotfjraiciM  Boachtung  in  dar  Zartachrifi 

„Der  Motorwagen" 

und  koctan  pro  mm  H«he  und  50  mm  Brät«  10  Pf.  W 
«fc-ekter  Aufsah«. 

Die  eingelaufenen  Ottencn  gelangen  jeden  Sonnabend 
zum  Versand,  falls  dieselben  sofort  expediert  werden 
sollen,  ist  dies  zu  bemerken  und  hat  der  Auftraggeber 


Konstrukteur 

mit  Erfahrungen  im  Automobilbau  zu 
möglichst  baldigem  Eintritt 

g  e  s.u  cht. 

Kölner  Elektromobil-Werke 

Heinrich  Scheele,  Köln. 


Wir  suchen 

per  l .  April  07  oder  früher  einen  geschäftsgewandten 


Ingenieur 


für  den  Verkauf  von  schnellaufenden  Motoren,  zum 
Betriebe  von  Booten,  Automobilen  und  für  stationäre 
Zwecke,  der  befähigt  ist,  die  gesamte  Korrespondenz 
zu  führen,  sowie  Offerten  und  Kostenanschläge  aus- 
zuarbeiten. 

Bewerber,  welche  bereits  in  ähnlicher  Stellung 
tälig  waren,  erhalten  den  Vorzug. 

Angebote  mit  Angaben  ül>er  Bildungsgang, 
Ochaltsansprüche,  Referenzen  und  Antrittstermin 
sind  zu  richten  unt.  M.  745  an  die  Exped.  d.  Zeitung. 


Auto- Ingenieur 

(m.  Hochschulbildung  »  mit  7j.  gediegener  Erfahrung,  auch  kaufm. 
gebildet,  perfekt  im  Construknonibureau  und  modernem  U'erk- 
sttttbetriebe,  sucht  Engagement  eines  Werkes,  das  sich  von 
systematisch  durchgeführter  Organisation  einer  energischen  Hei- 
bewussten  Leitung  gewünschten  trlolg  verspricht.  Beste  Refe- 
renzen zur  Hand 
Qef.  Anträge  unter  C  O.  an  die  Expedition  dieser  Zeitschrift. 


Ingenieur, 

SüiitlriitM  h«  2% Jahre  all,  AI»- 
M'hrnl  des  I  ivhn-,'*uir,\  Mi.t- 
«eida.  zuletzt  Konstrukteur  in 
rinn  l>ktri'm<iti..i:il>i'  ituh.t 
7  Jahn-  im  \X  agenh  1a:./  jjr«  , 
im  Karo  -*n>  bau  erfahren,  £ii". 
Zeichner,  m:'  h'  in  nniT  Aitt.>- 
mobil-abr.  neb  1  Konstrukteur 
Sie  le  Oefl  O-f  mite,-  M.  743 
an  ilie  I  <|vd  d  III  ertieten. 


(iesucht 

Konstrukteur 

m  mehriabriften  Krhibrungen 
im  Hau  von  s^  >weren  Motor 
Omntbaaaca  ti.  •tMtwagcn. 

<  Merten  mit  Angaben  bis- 
heriger I  Atiakeit .  lich.ilts- 
ansprjehen,  frühestem  ein 
tritt  Miwie/.eujjnis-ihs^hriitL-d 
unter  M.  7<a  an  die  l.\- 
pedmon  dies.  Wattes  ernetei 


N.  A.  0. 
Kühler-  Röhrenkörper 
Bienenwabenkühler 
Alaaiiniamgehäuse 
tu  kaufen  gesucht. 
Besch rcilvung  nnlcr  M  71b 
an  die   Expedition  iibeteii 


Schmiedestücke 


f. 


^utemobil-baternen 


t/osae  und  kleine,  ,;:>.!  :  ,  V  -u 
•  abrikationsz  weiges  tv.    i  ..*-.•:*!  ,£■--> 


Aufgabe  de* 

rebren.  zu 

(k-fl.  (  lüertt:-.  e:  ;  i"e 

Fräs-aad  Staoz»crke  Maiv  hi  uenfabr  ik 
Kaullfner-Ir 


AifBiBobiltBchnilnr 

I jbre  alt.  mit  3 :  .,  (.ihriger 
latigkeit  im  Automo.'nlb.iu, 
t  j v !i t  Konstrukteur,  vo'Zligl. 
1'i.iUikcr,  mit  Kalkul.ition. 
I.np.n*  und  Akkord  wesen 
bestens  vertraut  ,  wünsslit 
ml  Ii  /ai  verändern  (Betrieb 
bevorzugt ) 

<  nlerten  unter  AI  74«  an 
die  Iwpedinon  dieser  Zeit- 
schult  erbeten 


flltfl!  fl»l'  Mir  Uii(irUaM|! 

|s>r  l»i.*U't  le.  0  a  f.  M» 
■  40"1  l«-tr.  It. 

,.k»pl1a»(««»irlf4llaM  iwlufcr» 

T«4l»a  »Im«  *)•!■*-•;■«»•.•**. 
•  On.^M  a«is»  K»i»ist».-rht*  nn 
Int,  f«^— -no*n  *l*"iti ,-t-',  u<k1 
ti'Ti.l  *--t-  An*rl-i.-i«i»  u  •»  ••!- 
•»•II  ftm  Baal».  •*..«•  t«  », 
i>teha*f  au  S.  *»-tfc'>gm  i-l  li»»*n 


Junger  Ingenieur, 

mi'H.irVr1..  Ab  , ''v.  i'HiiT  -.1 .1.1  - 1 . 
h.ili.  FacV.-clm    irr:  J  I  4<ih 
-tart-  u  3  J  Ki)iistr-.:siions[ii.r,  s 
im  »i!i;i,in.  M.r-i  liux n.'.iti,  Ii: 
sieb  im  Aiit""iiilbil-(nt  Mli;-  -i 
bau  ZU  sp>-/l  tll>te;rrt 

Ort!  <  liierten  unter  M.  744 
an  il  I  vp.  d.  /--mint;  erbeten. 


Mehrere 
neue  Motore 

3-8  PS. 

lutt-  und  w.isscrgekulilt.  In- 
duktoren. l.i>ryLie-r>..ic-Yei- 
gaser  und  andere  Artikel, 
tMi  Verwendung  für  kleinere 
W.i«jen    gern;- et.  .msserst 

billig  abzugeben. 

'  .:!cl  tv:.  u-  :e:  M.  711  :irt 
d.v  I     l ■ . ■  i r 
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F.  e.  G. 
Salzkotten 

liefert    behördlich  empfohlene 
explosionssichere 

Motorrad- 
Automobil-  !  Behälter 
Reserve- 


Autokanlttcr 


dulden  S!aat\  und 
AautrOmitp  Medaillen. 


tmm  Mitführen  «Jr»  Hcnun»  Im  Automobil. 

Standgef&MC  und  Fässer 

zum  5tf»hrlc»rn  Aufb«» ihren  det  Brnrlm. 

Fabrik  explosionssichererCefässe 

Q.  m.  b.  H. 

~  Salzkotten  i.  W.  zzz 


Melder  Stahlwerk 

Aktien -Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  als  Spezialität  i 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

hochprozentigem,  nicht  rottendem  NickeliUhl. 


Spezial -Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl 


internationale  Taxameter  -  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telegr.:  „Interta*»*.   Teleph.  VII,  No.  1745. 

Median.  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

Aafartlfiai  *N 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität:        L  TAXAMETER 
Differentialgetriebe    1  f.  Kraflwagen,  Droschken  usw. 

Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art 


Steuerräder 

eigener,  unverwüsll.  Konstruktion, 
in  1 1  Typen,  femer  nach  beliebiger 
Skizze  oder  Modell,  preiswert. 

— '   l  e inutt  Ktfcrtmtn.  — 

Klasss  &  Sachtleben,  imtbn 


Rudolph  Krafft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  - Strasse  114. 

■  Fernsprecher:  IV,  2727  =  => 

Telegramm- Adresse : 

Maschinenhaus-Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

fflr  Motorwagen  • 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


Beste 
Referenten 
über  an  erste 
firmen  der 
Branche  gelieferte 
Hinrichtungen. 


OH.  u.  Preislisten 
auf  Wunsch. 


Google 
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Stationäre 

Magnet  Motore 

für  Kleinbetrieb«, 
Pumpzwecke.  Lichterzeugung  etc. 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3'  ,PS.    IZyl.  BPS.  2Zyi. 
mit  ■  agnet-Abreiaa-ZUndung, 

»ind  von  unerreichter  Retrieb»»k"herhrtt 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  Weissensee 

Man  v«rUn(«  Ul  l'r-.«|.*ht  R  mit  (IIDinJrl 


i-'a'a  ~  -.j'  c-r-cg,  c  er  c  c 

Qebr.  Scheller 

Armaturcnfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien- Alle«  84. 

fiimmikf    Aari  III,  Nr  «Ml 
SPEZIALITÄT 

Vergaser  nach  Lonoaeroare.  Pramions  Arbeit. 
Vergaser  I.  Automobil,  Boots  od  stationäre  Motore 
Vergaser  lär  Molorrweirider 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen 
Majanfc  ■usrnasat,  WUmütttn*  mt  U 

—  Zttadapparat*.  — 


Anfertigung  »Her  Arten  Armitnren  nach  Zeicnnun» 
oder  Modell. 

Ausarbeitung  vnn  Ideen  und  Rrflndunfan. 


s 


Schnell -Drehbank. 


Görlitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 

Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 
■  DRUIDENAU"  G.  m  b  H  AUE  m  Sachsen. 


Lieferanten 
erster  Werke 


J.  Schmitz  &  Co. 

=  Hiebst  a.  M.  5  = 

»••<  r  uns 

Auto -Armaturenfabrik 

Spezialität: 

Verg»»er  litt 

aller  Systeme 
nach  Sthe'nos,  |)ion  etc. 
Kolbenvergaser,  sowie 
Veraaaer  nach  Zeichnung 

oder  Angabe  für 
Motorräder,  Motocyclette« 

Automobil? 
sowie  stationäre  Metsraa. 

Samtliche 
Automobil  -  Armaturen. 


HERM.  RIEMANN  Q 

CHEMNITZGÄBLENZ. 

Gegr.  1866.  Ober  650  Arbeiter. 

Export 
In  alle  Weltteile. 


Nur 

Original-  = 
;      =  Modelle. 


Grösste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad  Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler. 


Gasersparnis ! 

Ol  ÄTAd 

Ailkan 

junior 


7MÄ70 » 


Doppelregenerator 

Gas-Glüh  Härte  u.Einsafz-1 
Muffelöfen 

oli im'  <  ..-Linn.-  für  Temperaturen 

bia  13üO#C  tOr 
M« '  l  «  n  « » 1 1  tw»  t  r  I  «•  härtest*  I 

HAHN  &  KOL B,  Stuttgart. 
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Ifeidthalfigea 
hager 

UM 

Ehrenpreisen 


IfefthJ>a/f/gea 
Lager 
eea 

Ehrenpreisen 


Werfen  Sie  zertrümmerte 

Aluminium-Motor-Gehfiuee  ete. 

nicht  mehr  zum  Bruch! 

Ihr  A»lo  ttt  bei  Wrnem  *chnelle»  und  billiger  wieder  gebriBchtlahig,  wenn 
Sic  /erbrochene  Aluminiuintrile  m\r  rar  Hartlcibntf  eÜMCoden. 

Lotung  mit  der  Festigkeit     Rücksendung  nach  ausser- 
de»  gesunden  Metalls  3  ::  B  .  halb  24  Stunden  nach  Eingang 
gS*"!"!  fehlend*r.Bn,.ch.:     per  Post  oder  FJIgut  nach  allen 
Ablieferung  erfoigt  montagc-     °rten  Deutichlands  :: 
teitig  ::  Reparaturen  unter  Garantie 

Vcrtuiiccn  Sie  Reierejucnüslr 
Reparatur  von  Messlnzkflhlern  Knutiger  Syuetne  >  ltienemMben 

MsMsMMst} 

Oscar  .Iridrl,   Vpparateba«.  and  median.  W>rk*t*tlt>. 
VII, 6337  BERLIN  N.O.  18  l  jndsncrj;cr  Platz  5. 


BACHOFER  &  RÄBICER 

Berlin  SO.  33,  Eisenbahnstr.  36  b. 

Telephon  Amt  IV,  8752. 

Besteingerichtete  Reparaturwerkstatt 

für  Oas-,  Benzin-,  Spiritus-  und  Petroleum-Motoren,  Automobil-  und 
 Boots-Motoren  allerSysteme.  


Emiiu  ten  Intnren  in  floate    Anbringen  tr  Biltfiten  .nd  lajne!<-ün.jun|«r., 

Sauberste  und  prompteste  Ausführung  aller  Reparaturen  zu  sehr 
soliden  Preisen. 
Ersatzteile  aller  Art,  sowie  Oele, 
Fette  und  Benzin  stets  am  Lager. 


W 


Magneielektr.  Zünd-  Apparate  % 
=  „N0RIS"  =  3ä 

fUr  Kerzen-  und  Abreiss- Zündung.  /|S 
-  Grösate  Betriebssicherheit.  - 

— •#»  Zündkerze  „Norls".  «—  2. 

Weckerlein  8»  Stöcker  T 

nOHNBEK«),  Werderstr.  7.  JL 

riaa  «4.  m 


m 


&  CO.,  M, 


Leipzig-Sellerhausen, 

ITTMat«  und  ranommlai-taiita  8a*ilillibrut  tod 

Sägemaschinen  und 
HolzbearbeituDgs  -  Maschinen 

U*kw  10*000  MaukbkM  |«ll>(wt 

•  biexo  iSm:  7  EhrtciJiploroe.  i  PrtiMtaaUlaa, 
P»nt  1900  „er«a4  IM»-. 

Nial  Biraii:  BfTlil  8W,  Immntt.  «,* 


Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft.  | 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschen!)  roda. 


Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Kunstleder  „Granitol" 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  BBD 


tadelloser  Ersatz 
für  echtes  Leder. 

in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 
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Paul  Blell, Zeulenroda 


Gegr  1883 


Spcziai  =  Fabrik 

fu  r 

Radial  =ßoh  rmascbinen 
Stossmaschi.ien 

§ünder*Fräsmasci)inen 


Luxus- Ca  rosserie  Heilbronn 

=====  „Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften".  ===== 


J  * 

•2  I 

to 

§  J 


I 


i  i 

S1 


> 

c 

?? 

80 
I  2 


sr 

B 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Gitschinerstr.  107 


STIMMING  &  VENZLAFF 

Metallwarenfabriken    Berlin  SW.  6S 


Altenburjr 


Rittrtttratt«  57 


Plattierungen  für  Automobilbeschlage 

in  Silber,  Messing,  Neugold,  Nickelin  etc. 

Sauberste  Ausführung  Schnellste  Lieferung. 


Automobil-Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sacbgenvä&ser  Ausführung  bei  btllixsler  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Bugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57.  Yorkttr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss  Str.  16. 


>1anograph. 


Indicator 


^       jf      Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  .-<'hii<'lllaufi-n<l<-n  Motoren  |e4er  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patrat  Kilomotarzeiger      B  i  j  d  C 

I.  Preis  au  Concours 
d' Odo!  ach  vm  et  res  Paris  1906. 

rttr 

Automobilen,   Motocycles,  Velos 

aowie 

Fahrzeuge  jeder  Art. 

Elsäss.  Rlektriiitäts-Werke  SSSffS 
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Ueber  unsere  Aeetylen- Beleuchtungsanlagen 

System  „HELLA11 


Signal- 
Apparate, 


sowie 


Sirenen 
und  Huppen 


  liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Tietal lintlustrie  A.-C3.,  Lippstadt. 


CARL  /WEISSNER 

-  HAMBURG  27.- 

Alteste  Sp.ciel- r«briH  für 
umsteuerbare  regulierbar?  <j  festr 

SCHIFFSSCHRAUBEN . 
Wendegetriebe .  Kupplungen  und 
Meachinenantagen  zxim 
MOTORBOOTBAU 


R  upier 

Hesslng- 

Tomback- 
Ncusiluor- 
flluminium- 


Blrrhe 
Drähte 


Standen  ..  . 
Winkel  Uerc,rB 


Prolile 
Kehre 


Rieh.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


|Aütomobilieder 

^^=^=  Musterabschnitte  zu  Diensten.   ==  Jj 
•  Eugen  Stettsr,  Berill  C.M,  5,  Nene  Srhönhauseretraise  5.  # 


Umtäte 
Material 


Schwer 
zn 

erreichen  I 


Acla-Riemen 


Nicht 

n 

OtxxrtrtBrenl 


eingetragenes  Wortzeichen 
■lad  unzerreissbar  and  längen  sich  nicht, 
sind  oetchneldiger  and  welcher  eis  jedes  andero  Fabrikat  and 
haben  grösste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 

1  j  !  Garantie  für  jedes  Stück.  !  |  1 

Alleinvertrieb: 

Fritz  Meisterfeld,  Köln 

Tcltfr.  Mr.:  Malitirfele,  Min.        Fannenakar  9231.         BruSSalerstr.  20, 

Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Automobil- Wagen-Lackiererei  Ä, 

Feinst«  Ausführung.       Schnell«  Lieferung.       Erste  Refereirea. 

OSCAR  VOGEL,  Berlin  N.  37 

Telefon  III.  3350.      Schönhauser  Allee  9.      Telefon  III,  3350 


E.  N  ACK  E.  Automobilfabrik,  Coswig-Sachsen 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompte  solide  Ausführung,  Ersatzteile. 

Beniia.  öei  G.  Seyferth  Ä 

BERLIN  VV%  Preussischestr.  72,  Ecke  Uhlandstr. 


E.  Becker  &  Co. 

Charlottenburg.  ►■«™»Fr.  chartonaob.  4»].  Bismarckstr.  29. 

Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und  Motorräder 

aller  Systeme. 
Spezialität:  Progreearäder. 

An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Automobile  und 


Gebrüder  Hatoerscheidf,  Poerde  i.  WesfL 

Gesenk-schmiedem,  Hammermerk  und  mech.  VVcrk-stdtte 
fabrizieren  als  Spezialität: 

Schmiedestücke  f.  d.  fiutomobilbau 


•Der  Ist,  In  (U<n  und  Stuhl,  n«di  Zrlditi.ngen  »in  IHaJelUn 
in  :::,■■■).■■  Uütlilif  mni  .  .nur,  Makler  SCBBleaunf . 


I 
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»)»?>?»)»»?»»?»»» 

Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  and  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bette«  Material,  höchste  Perfektion. 


Max  Cochius 

BERLIN  S.  42,  Akxandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kuhler- Röhren  in  jeder  Form. 


E.  Bailot  &  Co.,  Paris 

— 103-105  Boulevard  Brune. 

rs^GSlötTeaflTund  franko.  <=>  | 

»»»»»»»»)»»»»»»»:>& 


Accunlatoren- Werke  Zinnemann  &  Co. 

?X  Berlin  N.W.,  Stesislerstr.  4. 

Transportable  Accumulatoren, 

•pcttdl  /.undericlUn  Mr  Melor  Wifn  tmd  -H»4»r  m» 

bcwlfeflrr  lr.tr r  oder  SAurrfSJliMi:  l«  I  tvmtl  und  OUölo4d.  — 

Ho>l  CapsjittL  -  Lnp  l.rbmidiwr 
■  Referenzen  erster  Etablissements  - 


Speziallabrik  für  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
auloraat.  Räderfräsraaschinen 

F.J. Drosch  Söhne 

CkaaialU  I.  Sa. 


Orfrandtl  l»M 


Räder  für  Motorwagen 


liefert 


bester 


in   jeder  Ausführung,  in 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Aeltette  schles.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wolff.  Liejfnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


Lieferant  de»  Kömgl.  Maratalls. 

Benzinmotoren 


1  bis  4  Zylinder  für  Wlfea,  Boof»  und  tUtioalr. 

Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen 


Fernsprecher.  Amt  IV,  7990. 

Reparatur  -  Werkstatt 


für  alle  Systeme  von  Laiasartomobilea. 
Benzin-  snd  Ersatzteile,   o  o  Unterstellräume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


IIa  r<- aus.     and  Ausstellungshalle: 

Pari*.  3  rue  Tillsret  de  Joyenne. 


Atelien:  Paris- l>Tal Isis 
$8.  nae  da  Bola. 

Motoren  und  Chassis«  2,  4  o.  6  Zylinder,  von  8—100  HP 

P_0«  n  .  Chassis  8  10  HP.  t  Zylinder  I  OOO  Frames. 
I  I  t  IM  .     <  hnssiv  16  20  HP.  4  Zylinder    TSOO  Fräset. 

=    ClMuals  35  40  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Frauaes. 

Spezialität:  Droschken,  Lastwagen,  Omnibusse. 

lor  eJolfe  Beslrke  »mtsrhlands  sind  noch   l'ertretangca  frei. 
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tingitr  WirnattM. 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

mm  Markgrafen-Strasse  88. 

Zündspulen 

 1  Zündkerzen 

Caron-IWagnetos  »„«um 


Alfred  W.  Neumann, 


s., 

GiUchinerstr.  S8.  —  Telef.  Amt  IV,  7181. 

Ajeilir  ni  KiamistiM  .er  Ailomebilbranche. 

General  -  Vertreter  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motor«  von  2'4     30  PS. 
Elektrische  Zündungen   aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

OawtminhUt«  nnd  «llaUrot«  AnsknaTt 
In   nllon   dl»  Branoh«  berOhreadra  JLm- 
CelearenhAlten. 


Katalog  gratis  und  franko! 


Vergaser 

Wasserpumpen 


apparate 


Zündspult 

Kataloge  grati 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  24.  August  Str.  26 

vir 


Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte.  Zündversteller, 


Automobil-Karosseriebau 


t  H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Französischestrasse  9. 

Spezialität:  Lnios-Carosserieo. 


Antomobil-Beparatur-^  erkMiatt 

für  simtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 


BERLIN  SW. 
Bergrnannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN*  SW. 
Bergmannstr.  68. 

ton:  Ami  IV,  Mo. 


.  ^ — 1    .      »'H>lt  .    MIHI  1.« 

ueneralvertrclcr  der  «UUrUiwi»^^^»*  beer.  Stoowr,  Slotli«.       Spezialität:  tu w»- Wehm.  Droschken.  Omsitau««  u  Last-Wao« 
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^Allein  Fabrikant 
Lud.  Hoffmann 

Frankfurt  *M. 


r 


I  18 Hl.  trii|UtcUi*<lui|.  lirta  1. 17.  ürllntn - Stra«  II. 

Soeben  erschien: 

Der  Schraubenpropeller 

(Schiffsschraube) 

Konstruktion  und  Berechnung  demselben 

von  C.  DREI  HARDT,  Ingenieur. 

Mit  SP  Abbildungen  und  sechs  Tafeln 

Preis  broschiert  3.50  Mark,  gebunden  4.30  Mark. 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhtrtiunf  oder  durch  den  Vertag. 


Automobil -Fabrik 

H.  G  uillemin  &  Cie.,  Iifiiitiri-Ciistnidiirt 

PARIS  COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Mete. 


i 


Type  E    8—10  HP.  Francs  5500.  - 
G  12—14  „      „  6750. 
„    H  16—20  „      .,    11  300. 
„    K  25— 35  „      „    13  500.- 
litiaMj  fritiL   IirrHaniMi  pl  frtuhm*  irtitM 


Im  i  Itr 

i  ajWrt| 
an 


r >»»»»»»»»»»»»»•»»»  mmun»»»»i» 
ARNO  BIERIG.  Amaturenfal.rik,l 


Veraaier 


Leipzig-Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

•.amtlicher  SyeMOM 
'ui    .  v-  .'».  I  um)  inJm  Btmti«ii.H  tnt  Riitfiiw, 

Mr».'«^.  I'fi/i.  r>n*ju». 

PH  au  Fabrikate  eil  iHbi  InltrtiilirtimnaaH 

Nr»'  Standard -Vergaser  N£üJ 

tili  Motorr.uler  un  -Wageii. 
I  irfim.  tit'l-.g.  spartaa  im  Brr»n»iot1-Vf»hfii»c1i. 
Alle  Arten  Hlhnc  uad  Armatarea.  J 
rar    langsam  lauf«  nal«    «otorrn     Zerstäubung»  ■ 
Apparate  flr  all«  Br*ao»tonTe. 


At-rumulaureikastfi  u  Zfindspulkästfii 

liefen  si-hnrllsteM  nach  Zeichnungenjnd  Skir/en 

B.  Haase,  Berlin  C. 2 

Moikenmarkt  1.  ===== 


Ami  vr"  -  Leitspindel  -  Drehbänke 

und  Reparatur 

äusserst  vielseitig 
verwendbar. 

MlllZf  t  W\ 

Dresden  10  C. 


Holzrad  er 

Carl  Schuster 

LEIPZIG 

Stötteritz. 


Motorkutscherei  ERNST  DOMMEIZ 

BERLIN  NW. 

Srickrfl  AJI*«  IS,  am  Stadtbabnh.  Beltevue 
tcl«p»*a  Ami  II.  Sa  W)l. 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

E  m-  und  Verkauf  »on  Motorfahrieugw  jeder  Art. 
O  Groaae  Auswahl  In  GderenbeiUklates.  o 

Praktischer  Chauffeur-Kursu*  100  M. 


RüsselsheimM 
Nähmaschinen, 
Fahrräder 


Motorwagen 
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Auto-Palast  L«*£?  21 


Tag  und  Nacht  geöffnet ! 


Inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFUN. 


Telefon  Nr  47.11. 


Bestand  teile 


Krwtttatteile  = 

Reparatur -Werkstatt  mit  clek.tr    Betrieb  unter  persönlich  fachmännischer  Leitang 

Oal.  Garage.  Banzin. 


Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Zylinder. 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C.  19,  Siederwall  Strasse  22,  am  Spittelmarkt 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 

mit  Kontroll-Liampe 

nach  d.  neuesten  Polizeivorschriften  liefert 


„VARTA" 

Accuaulataran  -  GwelUchaft 
mbH 

Fabrik  und  Zentralbüro  in 

Oberschöneweide 

M  Bulla. 


Kigcne  Vertreterbüros: 
VARTA,  Berlin  NW.  6,  Luisenstr.  31a. 
VARTA,  Coln  a.  Rh.,  Spiehernrtr.  10, 
VARTA,  Frankfurt  a.  M.,  ScbloAstr.  121, 
VARTA,  Hamburg  5,  Breraerreihe  24, 
VARTA,  Leipzig,  Gottschedstr.  2S, 
VARTA,  München.  Schwanfhaierstr.  55, 
VARTA,  Amsterdam,  Keizersgrucbt  304, 
VARTA,  Christiania,Huitfeldtigade13»>. 


"ca.  200  Ladestationen  in  Deutschlund. 


! 


/\uto- Benzin 

sperif.  Oewfcht  0,080/0,690 
0,7000,710 
1 1  BnnHaaBaanw 


fcrslc  bciUK>t|ueile: 

Emil  Herrmann, 

Berlin  MV.  «1 
Teltowerstrasie  57. 

Trlelon:  AM  IX  0114.-9)15. 


Hans  Ehrhardt 

General -Vertreter  der 

=  ObirTtaBiMtcbu  iBliUwirki,  C  m.  b.  H.  - 

Mannheim  —  Fabrikstation. 
Fabrik-Lager: 

Berlin  S.4*  Prinzessinnenstr.28. 

Telefon   Ami  IV,  770). 
„Schmitt'»  Original"  Auto  Lampen, 
Scheinwerfer,  Cornets,  Entwickler, 
t=  <=>  o  Kühler.  <=>  <=i  c=i 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

GS-rttsat  ein  gerichtete  Rttume. 


Automobil- u.  Luxus- Wagen-Lackiererei 
R.  SchÖCkcl,  B"Hn  S.O.  33.  fübbenerstr.  25. 


Sauberste  Auifnhruna. 

Schnrlle  l.ieferunir 


Feinste  ragliscke  Lacke 

Kr»t<*  Iteferrn/eii. 


Ilorhprozentleer 

Fabrik-Marke 


Tilnlk-Mark« 


Nickel  -  Stanl  Vw 

und  «J.  l^a. 

j.>  Chrom  -  Nickel  -  Stahl 

zum  Einschmelzen, sowie  i.  gewalzten  u.  geschmiedeten  Stücken. 

Beinaickel- Anoden,  Bleche  und  Drähte  99°|o 

hergestellt  nach  Verfahren  Dp.  Fl«itmann. 
aar  Anerkannt  bestbewlartas  Fabrikat,  faa 
Neusilber,  anal  andere  JHckeIleajienaiiK«a. 

Aluminium-  und  AluminiumbrDnze -Bleche  und  Drähte. 

Nickel-,  \lrkriknprr-r-.  Kapler-  und  Ileaaliiar- 
plattlerte  Stahl-Bleche,  Drtkte  und  Bauirr. 
  Metall -Hehre  aller  Art.   


Vereinigte  Deotsehe  IMiekel-Werke  A.-Ci. 

«mala  Fleitmatiti,  Witte  &  Co., 
=  Schwerte  i.  Westf .  = 


0«  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Friktionsantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  Ist  infolgedessen  etn 

«■==  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  = 

Keine  Reparaturen.  =^=^^^=    Kein  Chauffeur  nötig. 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 
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Fabrik  verstellbarer 

Schiffsschrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser 

Berl in     Alt  Stralau  13. 


■  Pneumatikleder  ■ 

DULLY&  *  KREBS 

Aachen 


Rftder 

aller  Art  fllr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

Prtxuiocumaschinen  hergestellt 


lieiert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abacüaaf  Radertabrlkatlo«. 

Ratibor  O  S. 


len- 

Neubau  und  Reparaturen 
Carl  Schneider, 

•ertta  SO..  Skatttzentr.  79  80 

Pemprecacr-A«  IV,  «H 


Bfrithnun|  4m 


Soeben  erachien: 

Rutomobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil  -  Industrie  für 
1107. 

0  Mm«h  tm  V»  l»rt. 

650  Seiten  Text  mit  über  590  lllitttrationen. 
Karte  Inhalti-Uebenicht: 

Tafria  rta%ar  Man  lulkaianlit   Dar  Warbt»  Mlifra  «'a(ra 

Dar  Toarrawarra  ead  Dvoacakr« 
Dar  Rrmwarr* 
Dar  l-kbiaaf lalfn 
Dar  I  laloatia  Bad  Oaalbaaar 
HialdwpjS 
afaeaniw 

Dar  kkrtarn  M»r«-kakr<rn  Motor  r» 
Moajrjwnf  Idrr 
Motord  rrtr  idrr 

Dar  WeraiTarr  Bad   .Im  Zabti»«V 

Ar%  Motoran 
Allevrr 

af  oioraootaa 

Motorboot« 

■MratMMi 

•  i  EJalrituaf 

b)  FbrMBalHcbe  Omodbrjnftr 
O  rM-ktruitltikbr» 
dj  rWatrongam— % 
Dar  Akaiuaalatorea  tlr  Motarvaera 

1  Irbtrkarbr  Motoraafn 
Orairtcbta  sytwmr 
Daaipfwaraa 

I.  Tabrllta  am  der  Viraarlrarr 
II  Pmoonwifn    ml  Daaipl- 
brtrwb 

III  Daa^rf  Laitwagn  uad  Daaapl. 
Onantbuaat 
Batnrbwlonnicn 

PoltM»  Vrr  -ir  drunarra  Mrdra  Vrrarbr 
m*  KriMabnnifra  »»II  tflr 
Krrln  <JarliaJa.il,,  itaowbttg 
onJ  Rudorf 
Sicbetbrmr^irrilkbr  Brallfatauarra 
für  dm  aVtrtab  roa  Aotmaotalea 
and  Motarradrra  ta  Oraarrrrtcb. 

Kalender  ist  da*  anerkannt  bette 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
AuafBhrllchT  Proapakt  rratla. 

Za  brrutbra  dareb  )ra>  Bacbkaadluag  aad  roo 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W  »7 


_A 
Za  batai 

M.  KR 


FARCOT 

J.  Ambroise 

Paris 

9.  Boulevard  Denain. 

Fabriken  in  d'Ornans 

( Frankreich  | 
Katalog  gratis  und  franko. 


Dir  prakt.  Iiuhimowirtir. 

Aaleltaag  für  Maschlnlatan 
und  Heizer,  sowie  iura 
Unterricht  In  techn.  Schulen. 

Voa 

PAUL  RR  AI  51  K. 

'  •'■*nn;«oi..,r   ,1.  Daapfkaaaal  Rari- 
*   u*  \  ara*a*  Inr  da«  Ktfianiacauoairk 
Aachea 
aad 

J05EPH  SPEN.NRATtf, 

weil,  thfaktui  .1.  (•><*  »rbli  ben  Hchulen 
da«  -  \  ,  i.-a 

Iiilk.  i wln»  it.  irrtfurrtf  itflif. 

Jafai  II  jMajaaaja 
Prela  kartoniert  i,«,o  Mark. 

/u  bauabaa  durcl,  die  r-«p«-diu»n 
diaa-r  Eattarbrtlt. 


Automobil  -  Klempnerei 

Ben/mkaaten,  Kühler,  Kot-  u 
Schutzbleche,   Hauben  und 

Laternen,  AuapufftOpfe. 

REPARATUR  ANSTALT. 

C.  Klemm,  Berlin  C. 

Hrüdrratr.  4.    Tel  I,  8280 


Ing.  S.  j^umpler,  Technisches  ßureau 

feg  'v-  *7**  ßerlin  SU3.  61,  Gitsehinerstrasse  5.  ggg lv-  478g- 

cK ^Mitt tihttoi»  oon  «ftootwn-  ('S^iox ftfwn)  un?  £a>ti»«o.j<r»  {mi  ic*n»>n-  o3«  tf/Atiixftrtt  äfrttwC. 
5a  f  i  i  fiatioitjcit»  t  •.■Kr»»itCj,  C\<ja«tt>al*tcm  füt  £"7.«>>rn/t»«w^un<»  ui%d  Äof.fviaitiilin 
V^ufa.  titcu.  aXoitMlft.  JtKjVnifMI  f»i  fl«towioO%ffo6tiH«n,  t&rt«  w(?  i.  r>.-  $ao«,  f.ti/n.}«  v,(f  v  (,aft<n 
cXoM^fiufttioi»   «m   dppoiat.-n    f..i   lw»witca  licteiwei  Jiw»iIim« 

-   ClutV«tj<-n*"  ?■.■(> uvi  vmi  na. 

ßicjvtu-   "IVlMItk»-    un9  4?jcp<|im»-titi.-:ii'.-:l».>lol(.-. 


DER  MOTORWAGEN. 


♦  Drehbänke« 

neuester  KonMi  uklion 


t  Ii  42  Mmi  Iii  uaiailtnlLlK  Spiilfltii 
Pumpe n-  und  «»»chlnenfahrlk 

LANGER  &  CO..  G.  m.  b  H  .  \ 

Chcmnitx  O  8. 


Auto  u.  Radfahr 

Sehnlzbrillen 

In  a>U«o  Auifühning, 
un<l  «II  od  PmtlifjM 

Optische  Anstalt  M.W.Berger 

 Berlin  C  25. 

lu  fordere 
Pre'«llsl*. 
No  20. 


Hoffmann  &  Boettcher 

r-m  OBla«MaI*<9    -   •  -- 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.   TWateg  III, 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
General -Vsrirtsb  rtn  traftfiiinioiH  zu  Lindl  und  zu  Wutar. 
rVtjiltt  and  Elnricilttig  m  limnli|in  und  ntdirim  UmindtwiiM  ii 

Fitrikin  und  Rtrtstirttn  eil  jtdim  Kriftiitrlab. 
Sachverständige  bei  Ankäufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 
Wir  suchen  noch  erstklassige  Vertretungen. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Fertigkeit  »inj  gci  ingstcm  speiü.  Gewicht 
lietcni  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM-  RUHR. 


Glimmer 


Ulli 


Qlimmer  Ipolationen 

(ililimiin  für  ZUudkenen 
uiid  SfklUirillf  1  onerieren  billigst 
Ureslaser  Gllnnerwarenfabrik 

krat itstike  i  Nrieluu 

HRESL.li:  V.,  Kopiichstr.  5S. 


(Mica) 


Rohware,.,,,,  Streifen,  Ringe,  Scheiben 
für  Automobilbrillcn  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

lirn.  Aschheim 
BERLIN  PUn-Uter  Q2d 
im  der  KMtbaMr  Brvrkt). 


Motorriemen 

mar    (Ml     4*>tl  t  Tr  •»  I  ■  rn    Ifdsr,  im 

•«(  H*iiba,rk»a  u  4  L*l* 
•  t«D.g  ■rmhiga.  u*>rr«r«hi,  IWtLert 

B.KllDge,  Breiiei-A.  II. 

jm"«i  t«yis. 


Y^agciifadcrn  ]i&trfbrm 

Vorzüglich  nearti.-ilet.  sorgfältig  probirL 


^  MERZ'ache 
lEg  Aulobrillen 

^gfmSL^  sind 

^^m\^r  unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fair. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelhelm. 
Paris. 

Ll«f  emnjr  bot  an  Wiederverk&o  f«r. 

Beilagen 

finden  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen  ' 

sachgemässe  und  weiteste 
Verbreitung. 

III  Kolbenringe.  III 

Selbstspanncr  für  alle  Motoren, 
II  fertigen  als  Spezi aliät 

|  Gärtner  &  Pfarr, 

Ha^enow  I.  Mecklenbf 


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

besorgt  und  verwertet  Gibrauchimuiter  und  Patente  aller  Linder. 

odo  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  ooo 


Modelle  .  J£L  „Karl  Gftr*>e 


für  Automobil-Motoren 


«.  tn.l  »Um 

und 
billigt! 

Telephon  IV  «JUS 


BEHL»  H. 
Waiserthorstr.  30. 


Knust-,  JKetall-  u.  phosphorbronze- Gicsserei 

IUr  alle  gewünschten  Legierungen. 

S'izitlltit:   lickililueiatunt,  trmtt  rutliteH  und  gnrinfstis  (twest. 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  26«. 


Chaussee- Strasse  52. 


Tel.  III,  JB34. 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 

BERLIN.  Q'tscninar  Strst»  '8. 


Nifbi.  leiall  S«iru.eiUbril  L  Ctriilif« 

I>n-«clrn -Planen.  !lllUI»lllr.  9. 


Das  «ollkommenst« 

Auta-Verdeck  der  Begenwartü 


Itml  Verfon  S.rt.m  6.M.  PllMt  «"» 

Im  Nu  wikread  der  Fthn  au'- 
lUvhUgrn.  VeiMuHcxbtc  Eint.ch- 
hrit  und  Haadhatninf  Ab*olulc;le 
Zurerlä**it>eil.  Krtfl  Uctlges  Auf- 
»cllftallrn  der  Rum«  Vornehm.« 
Ausatmung.  Leichte«  Oewtdbt 

Traujfott  Golde, 

Karowrie-  u.  VerdrcifibnU  Gara-R 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  .Hainholi. 

VerMkal- 
Frasmaschinen. 
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Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

IV  (■Anstigr  ■  .e-deraltarlilUaar  ermöglichen  unt 

Einräumung  vorteilhafter  Verfcaufsbedingungon. 

Act  Ges.  „Deutscher  Samson  Leder- Pneumatik" 

Berlin.  Mitteistrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a  M.,  Mainzerlandstr.  82. 


1 


sowie 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  heiter  Auslübrung  die 

Wagenbauanstalt  C.  M ALUCKE 

BERLIN  S  O  33,  Cuvry  Strasse  3«. 


Spezial  -  Sattlerei 

V  nf  ..in..  I.i  I  -Dl  ii.rliki  n.  M  i  l.ii  mi«  «.<-•. rliiifl« 
•agea  und  alle  im  Fach  vorkommende  Hepjraturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV,  6SÖ6.    Ntraarr  Slr*»f  tH«!l.    Tel  IV,  688*. 


Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Grosste«  Lager 

Motorzweirad-  I  Material 
BP  Automobil-  j  Ausrustungsteile 
»      Siecke  &  Schultz 

Katalog  1907  BERLIN  SW.  68 

orati»  Oraal«n-Stra*M  120 1.  Oagrttndat  1860. 


Spezialltat. 

Droschken  und  Luxus 
Carosserien. 

Automobil -Räder 

rrtmtf  As>fMrun( 

ScaitcB«  :*■"-'  t 

Reinhold  Friese 

Berlin  N.  39 

|     Nordhafen  5. 

F  emtprt i  he:  II,  t22t 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hol/er  für  den  getarnten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  and  Räder. 


Automobil  -  pncumaHk  -  Reparatur  -  Werkstatt 

rrav»r  »  lUrt  P_u_  P....;L|m     Frtkar  n  laar» 

•wi»!  c««i....i.i  ^un.  rriuwawisis  a«ut«n  cwiisaatai 

BERLIN  S.  14,  Alexandrinen-Strasse  61. 

Reparaturen  an  .Hinteln  u  Schlaudien  samtl.  Fabrikate  schnellstens. 


Motorenbenzol 

wownUii-h  gOn*tl(er  im  Preise  wie  Bantin 
«•mpfl.'hlt  als  8p«tUliUt  -  - 

Fritz  Wagener,  Berlin  0. 17. 


Flexilis-Tiegel-StalilQuss 

Generalvertreter: 

W.  HUTH,  ing..  Charlottenburg 

Togeier  Wog  105.  firutr.  Ci.  IIJ23.  T*r.-Mr.:  Inexplosiv. 


Flexilis -Tiegel  -  Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis-Werke,  G.  m.b.H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 
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Gegründet  i$6i 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

nr  vornehmt  jHutomobil-Cuxuswaflcti- Jlu$$taiiuncicn 


K  Bilisan,  Düsseldorf 


ütlflentsche 

utomobiliabrik  G.  m.  b.  H. 
a^S'oiiaii  in  Baden 


Goldene 
Medaille 
Berlin 
1905. 


Gaggenau 


^  Brufen  Bn&l 

ena. 


fr 


LifieranlfD 
IDr  die 
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III 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialhaus 

rar  wmchmc  ^utomob1l-Cuxu$wagcti-JlH$$tattungen 


R  rjuisgcn,  Düsseldorf 


ELEKTRI5CHE  WAG  En 
FÜR  STADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UMD  BILLIG 

TTF-  MAOEM 

ABT  AUTO-  J/AI  l/BCI  I\0lf1 

W«WüUtE|\f\Ll\  An  RH  Ein 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  —  — 
Automobil -Batterien 
E  lektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösstc  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrilndet  1827.  800  Arbeiter. 

YWtrPIPr  fQr  BERLIN   un<>  Pro»m/  BRANDEN- 
Cl  BÜRO  Ober  ngfflifuf  LIMBIRO  Berlin 

  *  IS  •  BAYERN  Hoiwigrnruu  FRANZ 

P  QMELCH,  München  •  HESSEN  BADEN  WÜRTTEM- 
BERO.  EL5ASS1.0THRIN0EN  FRIEDRICH  SVUINQ. 
Frankfurt  •  M  •  PETERSBURG  CHARLES  HOFFMANN. 
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Huppen-Schläuche 
i  Metall -Schläuche 

Isolier  röhr  Ges.  m.  b .  H.,  Berlin  nw.  40 

 Telegramm- Adresse:    Isolierrohr,  Berlin.  =^=== 


Officine  Türkheimer  Mailand 


cd 


tn 

CD 
D5 

'35 

tn 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 

Koukuri-enzlo^«,  billige  J?i*ei«e 


Wegen  Übernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0. 27. 


AUTO- KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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M Wim  u  jl 

fv^\>  •  Unter  den  Linden  39.  «T 

^  Verkaufs-Monopol  der  Itala-Werke.  ^ 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


s 


EN 


iTALa 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


18    22     24-40  50-60 


3-  &  4-  Geschwindigkeit 


direkt! 


robust 

Siegreich  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 


! 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN.  8-60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  == 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 

t 


I  Vertreter  für  Berlin  u.  Brandenburg:  Joe  Chronik,  Ingenieur,  Maschinenfabrik,  An  der  Michaelbröcke  1 
I  FCkT  i  ■! !  >,-.<  ■'. :  i'  ■  fiessii'ke  weitien  noeli  solvente  Vertreter  gesucht! 
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TU 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu*  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Gesellschaft,  GmbH 

Frankfurt  a.  M.t  Neue  Mainzerstrasse  20. 


N  o   4S4«  und  MM 


T*l»g>  ■  A  1r «••• 

rr 


Ausstellungshalle,  Garage.  Reparaturwerkstatt  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  =  


MERCEDES  MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 


Vertreter  für  19U7  in  Deutschland: 

MERXXDES  AUTOMOBtL^ESELLSCHAET,  O  ■  b  H., 
BERLIN  NW  7.  U.lrr  dr.  Lmd«  7»    Th,,.  ^Adr  XH}, 
ir».r.c»  t*akM>  >iwl  TMrtMH  dun»  AUTOPAIAST  DRESDEN.   RUBI  RT 
VIEWEO   tiKTSDEN.  Ecke  Ori«Hi».  a»d  Sxttxurntnt—t  im  Hc«tl  tun- 
pll«hCT  Hot     Tcl*fx  Adr    AL.'TOPAL  AST.  WcESUEN 

S*cN«i  «ad  u£«f  d.rcK  AUTOPAIAST  LEII'/IO.  HUOO  OCNCK. 
LEIPZIG,  HArtrtvr  zf    Ttlwr  Adr    AUTOPALAST.  LETPEIO 

da.rh  AUTOMOBIL  CtNTRAll  «OESLAU.  T.»n,„™t,  tl  T«kfr 


leMaxi  dorrh  AI 'IMMOBIL  «  t  >1K*II   OKIinu,  llKMi™r 

Adr.    AUTOMOBIL  CENTRALE  BRESLAU 
tn«  tareft  (lt  OOt.ML.SS.  MÜNCHEN.  K«.fl«i«r*r  «.  TeWr  Adr MER 
CEOES,  MÜNCHEN  ^  d  rta  O  H 

mSuM-SU-  "Wa-da  uad  !■»•"  ■»"«*  RAEEAV  »Ca.,  KAM- 
I   Kk>9.UK:k»ir.M«  2    TttrfT^Adr    RAEEAY,  HAMBURO 


HERMANN  WEINOAN»,  UOSSELDoVe,  KflHl 
WEINOAND.  W  SSrL:WRE     Raa.  uw,d  d.rc.  H>H  BACHEM. 

BONN.  CViMmurttra*«  *    LllfW  Hf 

HIMI    1     IBd  NVIt|lM  B.MMCk«>t| 

NOVER,  Mifrur».*  II.  w«  I  unu  H< 
»<•      AUTOHAUS.  HANNOVER 

kai.a.  dtirki  dank  MUTKNE  MM  VE»- 


SÄNKE  ft^IKl  tlN r 


System 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

da-di  M ERC EßE* AUTOMOBIL  OESELLSCHAPTt  O  «.>  IL, 
BERLIN  NW.  1,  Uater  da»  Liadca 
(taiarataa  Ii*—  aad  T»ll|l«: 


».r»..  darr*  Hl  OO  KXÄS 
MERCEDES.  MÜSCHEN 
mmr|.  Üb.*.  taMaaata-l 

HAMBl'RO  I.  Koai«<»«>« 
ACHENBACH.  HAMBl'RO 


HERMANN  WEINOANO,  D< 
WEINOAND.  rX'ViHDORE 
M..0'.**  WuH1»a*ara.  Etnfcrataai  Haaaa. 

SfJiONLf  BER 


STl'TTOART 
CEDES  STUTTOART. 


O-  H 

T  »..fr. -Adr:  MER- 


fl  —  |,  |  t  It     Hfl       Hllllllwm   dtirlM  durch  DIUHCHt  HIliKWU-   

^^^^^S^ij^SS^Es.  j      Alleiniges  n^j^^cbnJ/tjUtihrtchi  für 


Deutsche  Mercedes- Verkaufs -Besellschaft  G.  m.  b.  n,  Frankfurt  a.  M. 

Vertreter.  ■  -™  •»« 
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Press-,  Stanz-  und  Ziehwerfee 

Bad.  Chillingworth 

NQnberg 

Chassis 

Pressträger  Iiis  zn  zehn  Meter  Länge 


Ceber  150  verschiedene  Modelle 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.m.b.H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


□  iz 


TURICUM 


billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


Luftkühlung. 

Differentialgetriebe. 

Federung. 

Abreisszündung. 

Abreis</ündung. 


D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

D.  R.  P  und  Auslandpatente. 

D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

P.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 


Laufrider. 

Anvaugventil. 

Motoraufhängung. 


D.  R  P 

D.  R  P. 
D  R.  P. 


und  Auslandpatente  angemeldet, 

und  Auslandpatente, 

und  Auslandpatente. 

Nachstellvornchtung.  D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Kugelgelenk.  D.  R  P  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Zweiteilige  Felge.     D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 


Type  I.  Einzylinder  7  PS 


Type  II.  Vierzylinder  10-12  PS 


Automobilfabrik  „TURICUM 

Ilster  -Zürich  (Schweiz) 


Vertreter  auf  der  Pariaer 
Ausstellung  im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Vertreter  auf  der  Pariaer 
Ausstellung  im  Salon 


IOI 


KNIEPERTSTAHL 


bester  mit  modernsten  Finnchtiingon  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Wcrkzeusrstahl,  Stils  |lel:lmisii|i  Qiihlit. 


KNIEPERT*  Schnelldrehstahl,  Wolfram  stahl,    Spezialität:  Spezialstahl  f.Fahrrad- u.Automohilhau.  Conus- 
Elektrostahl,  Stahlbleche,  Stahldrähte.  u.  Ugcrschalenstahl,  Achsenstaal,  Einsatzmaterial  für 

Knicpertstahl-Werkzeuge  (Spiralholircr,  Gewindebohrer,  I     Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achsen.  Kurbel- 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hümmer  etc.)  wellen  etc.   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unseren  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Spexial-Preitliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  SpezialPreisliste. 

KITTE  P  ERT  S  T  AHL  -  CO  MP  AC-1TTE  G.m.b.H.,  HANNOVER. 
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BLANKE  4  RAST,  Leipzig-Plagwitz 

Urotiriii-  i  litiltnrulilrik,  Appinti-Bw -institt  nid  liiillglasnnl. 

wie:  Centralöler,  SchmlerleUten,  Oel-  u.  FettachmiergeflUae,  Ventile  u.  Hlhne  «Her  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wuserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 
Manometer,  Magnetzündapparatr,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


|  Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


333333t 


«•!#!• 


VfVV 

>»*>  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Muttern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  «<« 
Aelteotee  und  grösstes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


R.iMartin's 

Gleitschutz-Fabrik 

«i.  m    h  II 

Spezialität: 


Leder- 
BleitSGhutz 

Tausendfach  bewährt 


Brosste  Haltbarheit 
Honhurrenzlos 
im  Preise, 

Prospekte  auf  Wunsch 
.'.  V  /.  gratis  /.  v  .•. 


Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hackeseher  Hof.) 

Ami  III,  8360.  „  Am(  ,„  83o0 


□  □ 
□ 


OO 


o 

DO 


Elektrawerkstätten 

un.m.  S.42tBrandenburgstr.  26.  tau.  im 

Gpösste  u.  leistungsfähigste 
Experimentierwerkstatie  Berlins. 

Spezialität:  Automobiltechnische  Versuche,   Bau  von 
Spezialmotoren  für  die  Luftschiffahrt.  Droher.,  Fräs- 
und  sonstige  Arbeiten. 

=  Einige  Volontärstellen  frei.  


o 

□  □ 


f  Motor  „Cos" 

4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Ruhig  laufende 
o  o  o  o  o  Spezial  -Motoren  °  o  o  o  0 

für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 

Carl  Oscar  Schlobach 

Motoren  fabrik 

Breslau. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Friedrichstr.  248. 

Fom»preclver :  Amt  VI,  1574. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 

Yoiturette  Laiirin  &  Klement. 

GarS^e    «    Eigene  Reparaturwerkstatt 

■  *        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 
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Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  Automobile,  Motorräder  und 

3  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  C 


Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen 

Dfnlsrt-Aifrikaiisrtf 

  HAMBURG. 


Nnta-taMrit,  II  tariauMt  fobko-liipi  S.  i.  i  H.,  f 

8URG.  -    |    NEUSS  und  MAINZ.    Jt 


\YT — \fL 

Kiafelr  Schott- Mirfct 


Dörener  Metallwerke  **.  Melallurgique-Motorwaoen 


(früher  Hspcrtz  6  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 


i  Nr 


wmi  Motoren.»»»;  ihr«  »eil  Unf ca  Jikm  I 

«ihn«*)  SpejulLefierM»)»« 


I>urana-  Metall 

Phosphorbronze  — == —  Manganbronze 
von  ■nerretcnter  restigien  una  utnnung. 

Oa«««ta>cfc*  teder  Form  und  Grefte  ||  Irtchrtpl  iojb  Seit*»*  rvrflr.ee». 
IKI  Modell  »der  /„.n  »i  i«  u  flrem««  mm  Auewkiiedta. 
•  ■usei.  tr  AueMknao«,  roh  und  I  Bleck».  1IM|N,  »••>•»-,  l»r»»»- 
ftrtif  beer teilet.  I*  »j.  Ufirr mvreo.  I    u  " 


Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht. 
Kupfer -Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

flr  Ndchlll  IKlMIUM  iril.lt  CeeKkwvBdlfjktiL 


Generalvertretung 
für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


Pudr-Vofturet.e  ]» 

Rheinisch-Wcstjälischc 

yiutomobil-Jes.  ■  b.  je.  Köln 

Telefon  273«.      Venlomtr.  24  ti.  81. 


TJFTT*  niotortpagen 

UVI  leW  ble nomebmfte marke 
Das  Crzeugnis  25jäl)rigererfal)rungen! 
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,Mechanof  ix"  Industrie-Gesellschaft  m,  h,  H,.  Berlin  S.W.,  Königgrätzerstr.  i07. 


OSMOS - 


JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Ausl andspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

lAdam  Schneider 

BERLIN  N.31,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


C.  G.  TRIMPLER 


Holz- 
bieferti. 


wmm 

ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Maurice  Dufranne 

=====  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  , 

Monopol  der  Socicte  d'Dectricitc  „Nilmelior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior44. 
Grösstes  Sptzialhaua  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr  27.   Kataloge  p«tii  und  franko.  BERLIN.  Plflnufer92D 


d£r  motorwaqen. 


XIII 


AOTOR 

rne^jAATK 

0B6R5ChÖNCweiD€  >e.  BCRLIN 


Niederlagen:    Berlin   °   Breslau  o  Cöln  o   Frankfurt  a.  M.  o  München  °  Wien  II. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


i 


sind  die  besten. 

Gebr. Windhoff,s mbH  RheineiW 


„DEOLIT" 

=====    ijoctiluh  geschützt  ===== 

Man  verwendet: 

„Deolit '  Mobilöl  A:  für  mehrzylind.  wasser- 
gekühlte Explosionsmotoren  u.  d.  Lager 
eleklr.  Automobile    .-.   .-.   .-.   .-.  .-. 

„Drolif  Mobilöl  B:  für  luftgekühlte  Motoren, 
wassergekühlte Einzynnd.  u  Motorräder 

„Deolit"  Mobilöl  C:  für  Oetiiebe  und 
Differentiale  aller  Autotypen 

„Deolit"  Mobiltett:  für  mit  kons.  Fett  zu 
schmierende  Lager    .\  .-.  ,% 

„Deolit"  Grafitfett:  für  Kettenschmierung 

Deutsche  Oel  Import  Gesellschaft 

H.  Spilcke  u.  H.  Pestalozzi 


Berlin  N.  39 


Tel.  Amt  II,  No.  7119. 


Chausseestr  88. 


Maschinen-  u.  Hotorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.20,  Prinzen-Alle*  No.  83. 

Fernsprechet  II,  106. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  ron 

LaiMiatomobilea.  Kraftdroschken  und  Motorrldrrn  «Der  Sj-rterae 

Benzin-  und  Oelstation.  o  Lager  aller  Zubehörteile 


Google 
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Zu  erhallen  in  allen  guten 
Garagen-  Firmen. 

En  gros  Verkauf: 

C  €.  C.  JÄathis 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Automobil -Agentur 

AACHEN, 

Ijerm.  Riemann 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

PreUe: 


Couranle-Kerze 
Motorrad- Kerze 
Renault-Kerze  . 


Mk.  5,75 


DO  -  >  TJ  rjrj 

m  2  F  > 
r-  ^  m  _i  Co 

QäC  S  m  O 

S"3"*P 

m 


<T>  o>  oo  10 
Oi  <T>  CN  >i  Ol 

£  <D  00  4N 
?°  rO  oo  cr>  — 
CN  iß  vi  CjJ  CD 


Anerkannt  zuverlä*a>licha>te  Zündkerze  der  Welt. 


4,40  Kürzlich.'  Siege:  Tourist  Tropley,  Cortcours  $  hwerer  Wagen  Pari»  Marseille  und  zurück,  Championtnt  des 
J.q  Meeres  in  Monaco,  Zuverlässigkeitsfahrt  h  England. 

=  Man  sei  auf  der  Hut  vor  Krwerb  von  Imitationen.   - 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„NI  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

9  Rue  de  Seine. 


Lieferant  der  Mn 
IJarracq,  Clement, 
Peugot  etc. 

All*  Darrncq -Wagen, 

welche  die  Schnclligkeki- 
Rekorde  der  Well  erzielten, 
waren  mit  Nieuport-Zttnd- 
ktntl  »enehen. 


KaXaftfe  ffdtij. 


Berlin-Halensee,  Bfilir«iif rslraMr. 


Dlrekl  aat  Karftarittndaiaia  •  7«inni  Bahnhar  Halaaaaa  u.  CkarteHaaaars. 

Telephon  Amt  Wilnertdorl  No.  17«. 

Stellin-Slatlon  de«  Kaiierllohei  Automobil -CIubi. 
Twaatuaa  van  Carataa  in  unierrrn   neueingerichteten   Oebande-  Die 
Qaragen  und  ataealv  hergertrtlt,  mit  »icTieremj  Selrulverachhiw  und  ^ 
/I\         teparaler  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tage,  W'ocaen,  Monate  und  Unger 
af         bei  coulenlaalcr  Preiaberacknung. 

fWi  laat  tiaaarierilata  Raparahirwarkrtatt  asrgealadet  mll  den  neunten  und 
Bj  betten  Hllbmuchinen  unter  tachmanniichcr  Leitung  bei  bUilgMer 

#n  Preisberechnung, 

i    An-  aaal  Vertäut,  aourie  Beieihung  gebrauchter  f  ahrceuge. 
ffS  Aar  Wunadi  InaUndhalcanf  der  Fahrrruge  durch  unter  gut  geactiutte» 
Peraonal. 

■C-CdCaCaCaanCaC-^nCnCaCng»^ 


I  TITUS  POSTMA 

177-  Boulevard  Pereire.  Paris 


Auto-Cle"  o  „Crtc  Rigal" 
€leciTopbone 

RIWERRE"0  ci.  „TITUS 

Carburateur  ,,Vaurs" 
ii  „Luthi"  o  Pbirn  „Billy" 
yju  to  •  TfmortUscnr 
Tronpes  et  Sirenes 


TITUS  POSTMA 

Boulevard  Pereire.  Paris. 


Cle 

TITUS 


i      iüiefttkt  für  Tabri kanten.  Konstrukteure,  Repa  ra  teure! 

Konstruktions- Material      Motoren  I^T^SEÄ  II      Komplette  Anlagen 

In  grouer  Aumhl  «Uta  am  Lager,  daher    ~J ,  Ar+ollo  lirBotjle.DelruchtungMwecteetc.be- 

i  ,  rinmpt  in  tiefem.    fcUawWTOI  WllfS.    I!  »oiader»  leiatnnpfahig. 

l  w  s  Telefon:  Amt  i,  No.  9704.  palous  &  jjeuse,  Jerlin  SW.,  ZünmeTstr.  30.  r***.-.  p>\<™,  m*. 


if 
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Automobiltechnisches  Büro  „»Willy  Huthf  mgemeur 

Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105  t* 


TfklfM  Ch  11323 


Repräsentant  SLSSSS  UTSSaMÄRÄ 


mit 


Alleinige  Fabrikation 

In  Wartiaafaa  —4  Baacklaaa 

I- Abteilung  ftr 


Generalvertretung 

FleilliS werke,  Barlm  Tampelhof 

Speiial  Tlf gfliUhlgwi  B.  TemptrjieiKrtl 
aack  PltMt  Bo.wrtll   mit  hthtr  Faatl, 
kam  Lif ff nute ■ 


Generalvertretung 

Wagenfedernfabrik 
Paul  Engehmmi.  Lelprii-Eiibtitch 


rill 


L 


GUSTAV  STEIN 


Markgrafen.tr.  91  a  BERLIN  SW.68  a  Charlottenitr  7 

Telefon  Amt  4.  1508 

Kotflügel  für  Automobile.  Caross tr i«,  Sitz- Umkleiden 

am 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

OUtl,  wie  in  (edex  beliebigen  Form  ge'.eilt  und 
im  Oaruen  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24 

■■-.■■i.t  —  »»  t  Tf lfxr,i«ie 


Ziegelstrasse  2  3 


Spezialität : 

Werkzeug- 
taschen 
Aato  Bedarfs- 
Artikel. 


Spezi  al- 
Stahlguss 

Fabrikation 


Wagner  &  Co.. 

Wagenfabrik 

in 

-V* 


ki  )*av 

nach 

Originalfeidinungen 
und  Angaben.  ElfM« 
SatU.rH  «.  lack*r*r«i. 
•  la 


J 


Julius  Besehe  Macht. 

  Abt.  II   

BERLIN  S.  42 
Ritterstr.  W  <Quergcb.^ 

Kenupreaaeri  Aal  IV,  Me  »im. 


ist  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

mi- 

ao  gut  wie 

Un- 


Einqetraqene  Fabrikmarke      d.h.  p.a.  »  ta 


• 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remscheid 

Fabrik  von  Elsen-,  Suhl-  und  Metallwaren. 

i ,  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  inabesondere 
morik.   I  ran*.    \  <  i  d<  <  k  Ii  «I I  sen 

nach  0.  R  Q.  No.  371  322 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbänder. 


Speziatitäl : 
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Automobil-Leder 


für 


Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

1  .oiiis  £}clile&irigei",  Uei-lin  O., 

Poststrasse  9. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ÖÄB*  «iTES 

r*4*een  d*t  (hmmli  duM-ili  NAc«l,  Hlelne  oder  Gteeecherbeo  an  ▼ermeMe-n 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

_   mn  der  ■atfsrahdr1n|llahafl  end  gtellelaharue  ■stall  •ob«ti- 

„Le  Jupiter"  PK?£?- 

Kr  Äiiltaitalltfi,  B»t*rt«tlrftrltr  Mtt  trit  Wl|Wfflr. 
7*V.  Crtp»r«l».    D-MtKktl  Rtlchlpitttt  «,  172304 


qnrtdraiformigon  Schuppen  (11  mm  von  aar 
Seit*  btf««tifrt  i.  iind  nicht  «bnattbtr.  biMta  tiaca 
tobBWtD')«'»  HMclilw.  t).-h«rn  ruhig  «n  Uuig.  olm« 
•ich  tbiulAMo  Mlbit  Ui  dor(rliutoo<fiiKhwiii>liie- 
k«t  auaabtr  im  Sommer  wl  Winwr-  «MM 
Ii  »trwtotttli  mit  ■tc'utimiiiigia  >••  KltlMffta. 
,,LE  JUPITER"  Ub»rwind«t  Jod»«  Hmdornl». 

Fabrik  in  Lyon:  H.  CAIILLE  VADON, 

17-1«,  rat  Im  l»r<. 
NlMt«rlt|t  In  PARIS:  207,  BoaieTtrd  Pereir«. 
■  -  Corrttpomi'ULa  frtnjOtUcb  «rbtttu.  — — 


Auslaudspatonlo.    I).  It.  I*.  a. 


Elastisches  Rad 

„COSSET" 

Paris,  I-,  nii'  lVmari|uat. 
Mit  biegsamer  Felge, 
verhütet  jede  Pinne,  jede  Gefanr, 

das  titttigt  Si/stim  auf 
fli.rthlrr  l'rlK, 

Keine  Erschütterung,  genau 
wie  auf  Pneurnatic 

Katalog  franco. 


Monsalvat- 

Schutzbrillen 

D.  R.  O.  M. 

Verlangen  Sie 

Neuheiten  -  Liste. 


Wer  4  Richter 

Dresden  3c. 


Benzin 
Anlagen 


iß 


Hermann  Kuhnert 

BERLIN  N.  24b,  Friedrichstr.  1 3 1  a. 

Telephon  Amt  III,  576  und  2111. 


Stirnräder.Getrieberäder 
und  Innenverzahnungen, 

In  hSctotar  Voll»»*»«  In 
Chromnickelstahl, 
Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze,  Metsing, 
Hbre  und  Rohhaut. 

Anfertigung  ron  Auto-Teilen  u.  Motoren. 

Dubia  rtn  MiDntttr.    —    Rtparltr**  UM  AartaaMbllM  |*4<<i  tyitoa». 
MvOimtlach*  W*rliatA9.t«>n  ran 

D.J;.  Streu  .Straft*  30  *31. 
WlUI>-  Ftrrt«  AalWMlU«,  H 


Emile  Loders,  Weissensee 


Rp-aiieHtBt:  Ileparatu 
Motoren  und  l>> 

•ärallloher  In-  u  autländiicher 

Eigene  Ankerwickelei. 


Aufstellung 
Elektromotoren  aller 
Art  fiirLicht  und  Kraftanlagen. 
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Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■ettllgiesMrei  und  AnnitureniibrlL 

Sinnlich*  Armaturen  für  die  Automobil 
Mi 

Motoren  ■  ladustrie. 

Speua  litis: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Alumimuni  I  egieiung. 


Tadellos«  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparatc 


PMlM  mmt  »nn.fii 


Verbleien  I 

Verzinnen  I 

Vernickeini 

Verbleien  unj  Veriinnen  von  MeullgcRcn^anden  ieder  Art  in 
Itimenti  inen  bi*  800  m/m  Lange,  100  m  m  Breite,  40U  m  m 
Höhe  sowie  Vernickelt)  von  Metallgegenständen  in  I>irnen»ionen. 
liw  m  m  Lange,  2t»)  m  m  Breite.  "Jnn  m  m  Höhe  Ubernimmt 
in  udcllovrr  Au-Iuhrung  bei  billigster  Berechnung 

Fabrik  ezplosionssicherer  Gelasse 

O.  m.  b.  EL 
—  SALZKOTT  K  N.  — 


OPEL 


Rüsselsheim  ä 
Nähmaschinen, 
i  Fahrräder 


•••• 


fk  ___;_|_U_4 IUI      M..l..r»»»«.|   Ilrrh  «.!..,  • 

o6DZIDKäSI6D   1  2 

  .  .  -  fvrtift  fcl«  SptMltUlt4t 

Reparaturwerkstatt  H.  Hilbig,  Berlin  S.  42 

«f  stfcobllUrcti  -  HinuM  a. 

WHIIIISWISIIHi 


Motorwagen 


tr 


Maschinenfabrik  PEKRUN,  Coswig-Dresden 


a> 
O 

u 

3 

=ru 
s- 

o 


CD 

» 

5 
rr 

(A 
0) 

o 


Hinterrad- Antriebsachse 

mit  Pekrungetriebe.    Nutzeffekt  bis  95%.  Differentialgetriebe  etc.  vollkommen  leicht  rückläufig! 

(Uebeftctxnnpverhiltntsse  nach  Wahl  3:1,  SV,:  1  mtm.  bis  15:1) 

pasMBi  ftr  dektrische  and  Benzinf ihrzeuge,  speziell  für  Automobil  •  Oonibusst,  Qrsschken,  Lastwagin  etc. 

Abteilung  I.:  Prlzisions- Fräsmaschinen.  Abteilung  II.:  Harte-,  Glüh-  und  ElnsetzOfen. 


Autos  u.  Teile  = 


JOE  CHRONIK,  Iny. 

BERLIN  0.,  An  der  Michael  Brücke  I,  2ter  Hof.  Til-Iat  TU.  3121. 
Gewissenhafteste  Ausfükriai  aller  Ripantini  ta  litirtn  a.  Wagen 
Lagar  iti  Lim-  ui  IrMtmin,  litsrss,  hm,  Sitr.isss.  kam, 
Zckshir.  Oben  -  tii  Oaialsrtatlaa.  Ftatri,  lUtrs  isl  Elitlrnotim 


Google 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


m 


BOSCH-ZÜNDUNG! 

ist  die  verbreitetste!  II 


 *Ä  Robert  Bosch,  Stuttgart,  m 

Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Scnweiz  und  Kussland: 

AI  (ilNT   El'LER,   FRANKFURT   am  Main. 


Die  Jahrgfinge  1898-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mit.,  in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Gold- 
pressung 14  Mk.  (1004-1906  in  je  2  Bänden  gebunden  je  16  Mk.) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 


Bootsmotoren  ..Nautica"  3  w.  5  HP. 

CiIroupeM  „Donnrl"  «-oiiiplel 

mit  patentierter,  um-  =  MARKE 
steuerbarer  Schraube 

C,  ßonnet, 

PARIS 

4,rue  delaBastilie 


..l'lott«'  Franrtiis«' 


l£atiMlt*n  i  «•. «!•«•<• 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  pollzeil.  Vorschritt 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -  Werkstatten. 

Berlin  N.,  Lieben walderstr.  31. 

Telefon  Amt  3,  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERN  HEIM  &  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador*4. 
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Fabrik 

Muh 


SOCIETE  A.  E.  C. 

24  rue  de  I«  Folie  Mericourt,  PARIS. 


„QLORIUS" 

fabrikmarkr 


Apparate  und  Zubehörteile  für  Automobile  und  Motorräder 

EXPORT.  QM—^  _*_ 

CorfieiMaaa.a  ü  «He  Sp,.^«.       UnaUeUUnur^^^^™      ~  ^'^t  -  *«'  *»"»~ 

VERTRETER  für  WESTDEUTSCHLAND:   H  OILDEMEYER  »  PLOUM 

DCSSELtXW.  Acker*tr*s»e  15. 


W%  W~   "  der  dauerhafteste) 

rneu  „rrancia   «ner  Antid6r«P.nt. 

Unsere  Glritschutxdfckt  ,,f  RANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  efcne  Peeeaatk. 
fertlf  im  Anbringt,  auf  jcdtn  neuen ,  oder  febraochten  Reifen  geliefert. 

Harmelp  Toussaint  *  Cie.,  Lederfabrik 

PARIS  -COURBEWOIE,  BÜ5  Avenue  «■«»•«•■ 

Versand  nur  direkt.  —    -~  Keine  Vertreter. 


Prämiiert  aaf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  (JÜZJ 

tri  ii it i  n.V  *"  '-  »•  iu«iM«i  in 4ii 
20.  40.  60,  so.  ioo  HP  und  Marter.  Die  leichtesten  Motore 
I— l  Ko.  an  Ff«4«oV»tl  dleea  fleW! 

traiAflKhl  aack  1  Uk*tan(ra  *i'ck  trmtm  Sthn»Ulf>rM»r»»krT    w*l<kci tm 
Mo4or  mAmI  MkUlimfcl  tat.  «3»*  ».waiMchi*  OmhwtfMltftfti  rar  A«tomobll«, 
l.ol..  Lattacbrttahrl  »4  riujm«. chlor. 

Societe  „Antoinette",  Pari«  -  Puteaux, 

KkUlog  iu!  Wunsch.     M  — —     10  ru«  de  Bas  Roger». 


GeselUcoafr  mit .  h es c bpii ok. I « f ,  Hartan§ 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr- Strasse  63. 


: Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42.'= 


i 


,♦.1 


Motor  „Nlutel" 

Carburateur  XEN  IA-..M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24— 35   50  H  P 
6  ZyHader:   35  und  50  H.P. 

|ü|  lufiuJi  yinal-lattrea  lir  Maru  um  unou 

.„,,,,-.!•  18  Skeft  in  Jakrt  1905  6  muiofn« 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  m  *t<**« 


/.abnrildf  Aulomubilieilf . 

mi  Frakjiarailtsa.  Elakaa 


F.  W.  Rothifibuni,  Berlin  C. 

b  Preiiulauorajtr.  42.  IL  Hof.  t 


Härtemasse 


Von  unlieb 


-  » 


i  ii.  -,„1.1  ,,.,.1  tlua 

grab  a4«r  f.«n 
   O.l.hrio. 


4  Sit*  r—trmtrl  .  »  Bar»  far 

Patent-  n.  Technische«- Bureau  O.  Kruefer  »  Co. 

H.rlli,  «»Ol.     I,  .    J    I  -->■■•  lt 


Motorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  Keilansa'tzen. 


Nach  fachmännischen  i  r- 
tcilcndcrbesteamMarktc 
Nur  die  Keilansat/e 
laufen  in  der  Nute. 
m  Xa—  aa  DMtM  Mb*»  «■ 
Alleinfabrikant: 

Richard  Appel 


Frankfurt  i.  I 

Vertreter  (Markt. 


CtCRUNDtT  I8B9 

Erstes  ""«ältestes 
Special  Geschah 

MOTORBOOTE 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Vartna*  IJ»  Barlin  u  Brandenburg 
aar  barMMMaa  OM*ti>*r-Warta  ua 

..hu.»«"  laMettar 
Automobil-  u.  SlinalhSrnar. 
aowl.  |*4a  Art  tfcjaal  liiMinela 


Felix  Jungmann 

Bartin  NO.  I«.  Uee*eA*eketi  » 
t*l  va  II  it. 
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KRUPPI^f, 


SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL- BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT 

ROBERT  ZAPP, 

DÜSSELDORF 


BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ^ 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie; 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzepfen,  Kail» Jiclben  etc. 
Zahnrad -Special -Material  in  Stiben  und  Stücken. 
Speml-AutomobiL-Federn,  fertiu  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonStrtlktionS-  Material    in  Stiben,  Scheiben  und  Kocon»tücken. 
ilitit:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


ETER s  UNION 


Frankreichs  €lite  -  Jyfcrrke/j  *  +  +  + 


rprjTnfon  Lutgers  <$  Qo.  JTachen  £££  1 


♦  r- 
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X.  Jahrgang. 


20  Februar  1907 


|W.I7 
acaa»  I 

H.  KRAVN. 


:  Vl.t 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

AutomoblUechnlich«  Ze  1 1  «<.  h  rlf  t. 

Organ  der  Aulomobiltechnischen  Gesellschaft. 


INHALT*  Vu,""i","1*"*,',l|u 


io  K*aM»rk.     \i>a  l'ipl  Ing  V  r.i-nrr    \-ar  \.«k.    -    Kurtxhrittr  im  tlau  dr*  Vulkaaulomnbil».  \un 
ll.-rlin.   -  l.t  .Ii.-  Iwutitf,-  IVhrrl-tf-nhWt  d-r  Iran».  .»i««!irii  A.n..m..i.  I  I».lu«lr,-  f.ac  unlM-hn»;'-  im«! 
»  fm  »•«  b«ifriin<l»l  •    Slu.ti.'  v.,111  1'aria.r  s«|0a  l!»C.    Voa  In«  Wilh.  K-.in.  i».  r       l>,    VurbrnulMOS  ••lO'T  I  'llad       ala  l'at.ntlun.vrui.;;  und 

j'-nt!..  ».  hrankunx      \  un  Ihyl.  In«    und  l'atrntanwail    V.rmhamiioliii,  lli-rlin.    —    S>rp<illrl  i  Volk» w JrUrl»»rilirhe«  null  s ,„, ,„,,,,  i, ,  , 

Wutach*  MottimiiiDibu^iMf  im  rnirli-rhrn  I'arlam.nt       lf-ili>~n§  Au~.rnhand.-I  in  Aut>.mobir-B  in  drn  cr.tre  neun  M  -njlro  ,lra  Jiilirv*  Ii*«"..  lfc.'i,t-.-li 
|aja  Aii»--nliaj»dH  ja  \  ut<  n>..l.i(.-n  in  d«f>  Muiiatm  Mari  b>.  Itrirtntx-r  IS"Ci.        I  infuhr  tuD  Mi.torfahrirnt.vii  aar  Ii  \n«lrali-n.  —   rjnfulir  »ort  Aiilo- 
l.  n  na.l.  Il..llandi».-h  Indi.n  im  Jahr*  IWkS.  -  Kiofnbr  rem  Automobil™  aarh  Aleirr.       >oli«rn.      Anlomakilllnirn       Aw<.slrll»«ir<-».  - 

«.-..■II».  I.»n         VI,,,.  ,  N,  UUr„  au.  .Irr 


musschiifMilich  tu  rteAfm  am 


Hubert  Comrud. 


^utomobilausstellung  in  jVew-York. 

Von  Dipl  -lnt.  F.  EUnar,  New-York.  (Fottsn/ungl 


Eine  Motorkonstruktion,  du*  man  dem  Prinzip  nach  ver- 
-  hiedcntlich  auf  der  Ausstellung  vertreten  findet.  weist  der 
10  45  PS.  Motor  dir  Jackson  Automobile  Co.  auf.  Alle 
Ventil«-  befinden  sich  am  Kopf  des  Motors  und  werden  ein- 
/<-ln  durch  ein  ziemlich  kompliziertes  sichtbares  (iestänge 
hetatigt.  Die  leicht  zugängliche  Anordnung  des  Unter- 
brechers am  Kopf  der  Zylinder,  die  einen  Antrieb  Jesselben 
mittels  zweier  Kegelrader  notig  macht,  ist  gleichfalls  bei 
amerikanischen  Konstruktionen  sehr  beliebt.  Ligenartig  für 
diesen  Motor  ist  die  Anordnung  der  Antncbsz.ihnradcr  für 
die  Nockenwelle  im  Innern  des  Kurbelkastens,  die  zwar 
eine  gute  Schmierung  dieser  Rader  gewährleistet,  aber  eine 
i-vcntl.  nötige  Demontage  nur  bei  Herausnahme  des  Motors 
ius  dem  Wagen  und  Losschrauben  sowohl  des  Kurbelkasten. 
deckers  wie  auch  der  Nockenwcllenlager  gestattet 

Einen  gleichfalls  typischen  Aufbau  für  billigere 
amerikanische  durch  Zwcizvhndcr-Motor  getriebene  Wagen 
zeigt  der  20  21  PS.  Jackson-Wagen  l>er  Motor  ist  hierbei 
lugend,  Mitte  Chassis  eingebaut.  Kür  diese  Type  ist  ein 
l'lanetengetricbe  mit  Bremsringen  verwendet,  der  Antn tb  der 
Hinterachse  geschieht  durch  Kette  Recht  auffällig  gezeigt  i-t 
die  grolle  Lange  der  eigentlich  unmotivierten  Haube,  unter 
der  sich  nur  das  Bcnzinrescrvoir  und  die  Zundb.itieric  be- 


verschieden durchgebildete  Wagcntvpcn  weist  der 
Mand  der  Ford  Motor  Co.  auf.  Der  Preis  der  Wagen 
variiert  von  500  2500  «,  die  Motorstarke  von  17  40  PS. 
Bei  allen  Typen  der  Firma  kommt  nur  das  billigere  Pianeten- 
grtriebc  zur  Verwendung.  Bei  den  4  Zylinder-Motoren  sind 
je  zwei  Zylinder  zusammengegossen,  während  der  40  PS 
Sechszylinder-Motor  einzelstehende  Zvlinder  aufweist  Die 
V  entile  aller  Motoren  befinden  sich  auf  einer  Seite  Auc  h  hier 
finden  sich  wieder  die  Doppclclliplik-Hinterfedcrn. 


Als  recht  gut  durchkonstruierte  Wagen  erscheinen  die  der 
Kainier  Co.  Chicago  und  die  der  Clevelaad  Motor  ilar  Co. 
Beide  weisen  so  viel  Cileichartigkeit  sowohl  in  Hinsicht  auf 
den  Ocsamtaufbau,  wie  auch  die  Einzelheiten,  speziell  die 
AbreiOzündung  auf,  daß  sich  der  Beschauer  unwillkürlich 
fragt,  welcher  der  beiden  Wagen  die  Kopie  des  anderen 
sei.  Eine  Besprechung  eines  der  beiden  Fahrzeuge  peinig, 
daher  hier  vollkommen  Die  paarweise  zusammen- 
gegossenen Zvlmder  eine-  10  ib  PS.  Riinicr  -  Motors 
tragen  auf  der  einen  Scrtc  die  *nig-,  auf  der  anderen 
Seile  die  Auspuff ventile  Die  nutzbare  Tourenzahl  des 
Motors  soll  null  Angab.-  der  f  irm»  mitiels  Handhebels 
auf  dem  Steuerrad  zwischen  150  und  1800  Touren  p.  M. 
einstellbar  sein.  Die  Ventildcckel  werden  paarweise  durch 
Doppelhebel  gehalten,  Und  tragen  die  Deckel  der  Finiall- 
seite  die  AhreilKorrichtung 

Fig  t»  zeigt  die  jetzt  bei  vielen  Firmen  gebräuchliche 
Anordnung  von  Korkstucken  in  dem  die  Konuskupplung 
1  umgebenden  Lederstreifen.  Der  Antrieb  des  Rainier-Wagens 
erfolgt  durch  Kardanwelle  und  ruht  der  Rahmen  hinten  auf 
einer  die  beiden  Seitenfedern  verbindenden  yuirfcrlcr 

Die  Moore  Automobile  Co.  stellt  mehrere  Wagen  zur 
Schau,  die  der  Erwähnung  bedürfen.  Die  Firma  selbst  l*c- 
zeichncl  ihre  Wagen  als  Kugellager-Wagen,  und  wirklich 
sind  hier,  wo  es  nur  irgend  möglich  war,  Kugellager  zur 
Anwendung  gekommen. 

Die  <  iesamtanordnung  des  Motor;  zeigt  die  Auf- 
hängung des  ( Jelrescrvoirs  über  den  ein/ .UtcVnd  ge- 
gossenen Zylindern,  das  bei  dieser  Anordnung  gleich- 
zeitig  eine  wirksame  Versteifung  de-  Kühlers  bildet 
Der  direkt  angetriebene  Ventilator  sitzt  auf  ei  ter  be- 
sonderen Säule,  auf  deren  Kopf  sich  auch  der  Unter- 
brecher  befindet,   der  wiederum   von   der   Ventil  ltorwcllc 
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mittels  zweier  Kegelräder  angetrieben  wird.  Der  Molor 
besitzt  drei  verschiedene  Zündungen;  nämlich  Abreiß-, 
Akkumulatoren-  und  Hochspannungs-Magnet-Kerzen-Zün- 
dung,  von  denen  die  Zünd/eit  der  letztgenannten  durch 
den  Regulator  eingestellt  wird. 


Hlg.  &    Küouikuj.plung  da>  JUinl«rw»Knn 

Alle  am  Motor  verwendeten  Zahnräder  sind  Schrauben- 
räder und  werden  durch  eine  an  der  Stirnseite  des 
Motors  sitzende  Querwelle  angetrieben.  Bei  dieser 
eigenartigen  äußerst  komplizierten  Anordnung  treibt  die 
Qucrwellc  an  einem  Ende  die  Pumpe,  am  anderen  den  Regu- 
lator an,  während  das  in  der  Mitte  sitzende  Zahnrad 
die  Umdrehung  von  Ventilator  und  Unterbrecher  bewirkt. 
Die  prinzipielle  Anordnung  der  Kugellager  bedingte  auch 
eine  in  Fig.  9  sichtbare  Form  der  Kurbelwelle,  die  wohl 


Flg.  K  KvkwlwdU  iUi  Moor*-MoU>ra. 


als  recht  kompliziert  und  wenig  betriebssicher  anzusehen  ist 
Die  Kurbelwelle  besteht,  von  den  5  Kugellagern  abgesehen, 
aus  6  Teilen,  die  wiederum  mit  30  Schraubenbolzen  zu- 
sammengehalten werden.  Das  ergibt  insgesamt  mit 
Schraubenmuttern  allein  66  Teile.  Recht  zweckentsprechend 
ist  dagegen  die  Ausgestartung  des  Pleuelstangcnkopfcs. 
Fig.  10  zeigt,  daß  die  untere  Lagerschalenhälfte  nur  etwa 
'/l  der  Länge  der  oberen  hat  Diese  Lagerschale  ist  ja  nie 
durch  Kolbcndruck  beansprucht,  arbeitet  vielmehr  nur  beim 
Saughub,  und  bietet  daher  trotz  der  Verkürzung  eine  Fläche, 
die  dem  auf  sie  entfallenden  Drucke  reichlich  gewachsen 
ist,  während  sicher  eine  vorzügliche  Schmierung  durch  An- 
spritzen von  Oel  an  den  freiliegenden  Teil  des  Wellenzapfens 
erzielt  wird.  Wie  nicht  anders  von  einem  ,,Kugellager- 
Wagen"  zu  erwarten  ist,  ist  auch  das  Kardan  mit  4  Kugel- 
lagern armiert. 


Das  Im  Hintcrachsgchäusc  eingeschlossene  Differential 
wird  nicht,  wie  es  jetzt  gewöhnlich  der  Fall  ist,  durch 
Kegelräder,  sondern  durch  Stirnräder  gebildet.  Die  Hinter- 
federn der  Moore-Wagen  sind  wieder  als  Doppelclliptik- 
Fcdern  ausgebildet. 

Eine  hübsche  Durchbildung  von  Motor  und  Getriebe 
zeigen  die  Wagen  der  Mora  Motor  Car  Co.,  doch  bin  ich 
der  Ansicht,  daß  für  eine  wahrscheinliche  Durchfederung 
des  Rahmens  das  Material  zu  leicht  gehalten  ist.  Dasselbe 
besteht  aus  zwei  Aluminiumgußstücken,  die  fest  miteinander 
verschraubt  sind,  und  Motor  und  Getriebe  vollkommen  voi 
aufwirbelndem  Staub  schützen.     Besondere  Baueigcntüm- 


Kig  10.    Kalbnii  and  Flsuelitjuig*  Jti  M    .m  ■  M  i  ■■  u  • 

lichkeitcn  weisen  die  sonst  gut  dimensionierten  Wagen  der 
Firma  nicht  auf. 

Von  eigenartigem  Bau  ist  der  Motor,  mit  dem  die  Wagen 
der  Compound  Co.  ausgerüstet  sind.  Zwischen  je  zwei 
normal  ausgestalteten  Zylindern  befindet  sich  ein  dritter 
nicht  mit  Ventilen  ausgerüsteter  Zylinder  größerer  Boh- 
rung. In  den  letzteren  gelangt  der  Auspuff  der  bei- 
den Seitenzylinder  zuerst  und  verrichtet  hier  eine  Ar- 
beit, die  bei  direkter  Ableitung  in  das  Auspuffrohr 
verloren  gehen  würde.  Da  die  beiden  Seitenzylinder  immer 
abwechselnd  dem  mittleren  ihren  Auspuff  zusenden,  arbeitet 
die  als  Viertakt-Motor  gebaute  Maschine  in  Wirklichkeit 
im  Zweitakt.  Nähere  Angaben  über  den  Arbeitsgewinn 
konnte  ich  leider  nicht  erhalten.  Die  seitlichen  Oeffnungen 
in  dem  aus  einem  Stück  gegossenen  Kurbelkastcn  finden 
sich  in  letzter  Zeit  bei  den  Automobilmotoren  verschiedener 
Firmen,  und  haben  hauptsächlich  den  Zweck,  die  Steuerwellen 
leichter  zugänglich  zu  machen. 

Die  Motoren  der  York  Moior  Co.,  die  dieselben  in  ihren 
Pullmann  Automobiles  verwenden,  zeigen  eine  Neuheit. 
Die  Zylinder  sind  einzeln  gegossen,  werden  jedoch 
bei  ihrem  Einbau  mittels  angegossener  Flanschen  zu- 
sammengeschraubt, so  daß  für  eine  Serie  von  vier 
Zylindern  nur  eine  Wasserein-  und  eine  Wasscrausfühning 


Digitized  by  Google 


der  Motorwagen. 


nötig  ist  Außer  dieser  Vereinfachung  bietet  die  Konstruktion 
den  Vorteil  einer  leicht  herstellbaren  (iußform  und  zeigt  eine 
- ' 1  tu'  Stabilität  des  Motors. 

Zu  den  am  besten  durchgebildeten,  auf  der  Ausstellung 
gezeigten  Wagen  amerikanischer  Finnen,    gehören  unbe- 
dingt diejenigen  der  B.-S.-M-Motor  Car  Co,  I >ic  Firma  ist  i 
wich  recht  jung  und  wurde  erst  in  diesem  Jahre  gegründet, 
und  hat  daher  nur  zw  ei  Fahrzeuge  zur  Schau  stellen  können.  I 


liehe  Anordnung  der  Sauglcitung  ermöglicht  Dei  Buch- 
stabe A  markiert  die  Stelle  in  der  sich  ein  Ventil  in  der 
Saugleitung  befindet,  dal)  bei  einem  etwa  beim  Ankurbeln 
eintretenden  Ruckschlag  das  Oasgemisch  direkt  austreten 
laßt.  Eigenartig  ist  die  Befestigung  der  Zylinder  am  Kurbel- 
kasten. Der  Kurbelkasten  «eist,  wie  Fig.  12  zeigt,  an 
der  ( »berflache  keine  glatt  abgearbeitete  Flache  auf,  sondern 
zeigt  vier  zylinderförmige  Aufsätze,  die  untereinander  durch 


Vif.  II     W>  PN  K»i.ow^.d  M        Amt  B...S-M   Motor  Cm  V* 


Das  eine  ist  der  Hcnnwagcn,  der  beim  diesjährigen  Vander- 
bilt-Rcnnen  starten  sollte.  Ls  ist  »ehr  bedauerlich,  daß  durch 
einen  unglücklichen  Zufall  am  läge  vor  dem  amerikanischen 
Auvschejdungsrcnnen,  ein  Z\ linder  des  Vicrz\  hndermotors 
infolge  eines  vorher  nicht  Millibaren  <  lußfchlcrs  platzte  und 
so  die  Teilnahme  des  Wagens  am  Rennen  vereitelte.  Das 
Gewicht  des  gesamten  Wagens  betragt  nur  IU(X)  kg,  und 
rrhellt  schon  hieraus,  daH  zur  Erzielung  eines  derart  niedrigen 
(iewichtes  nur  hochwertiges  Material  bei  knappen  wohl- 
proportionierten Formen  verwendet  werden  konnte.  Fig.  II 
zeigt  den  85  PS.-Motor  dieses  Wagens.  Die  Zylinder  sind, 
wie  ersichtlich,  einzelstehend  gegi>ssin,  besitzen  Saug-  und 
Auspuffvcntilc  auf  derselben  Seite  und  sind  mit  Abrciß- 
zundung  ausgerüstet 

Saug-  und  Auspuffventile  haben  denselben  Durchmesser 
und  wurde  hierdurch  die  in  der  Figur  sichtbare  Übersicht- 


Rippen  versteift  sind  und  an  ihrem  Kopfende  Flanschen 
tragen. 

Die  Zylinder  tragen  nun  ihre  Befestigungsflanschen 
nicht  wie  gewöhnlich  am  Ende,  sondern  etwas  unterhalb  der 
Mitte  angegossen,  siehe  Fig.  13,  so  daß  der  untere  Teil 
der  Zylinder  als  verhältnismäßig  dünnwandiges  Ruhr  in  den 
Kurbelkasten  hineinreicht 

Diese  Konstruktion  erscheint  mir  recht  zweckmäßig.  Be- 
kanntlich tritt  entsprechend  der  hohen  Leistung  und  großen 
Bohrung  der  für  Rcnnwagenmoturen  bestimmten  Zylinder 
bei  diesen  ein  recht  erheblicher  Kreuzkopfseitcndruck  auf, 
der  schon  wiederholt  zum  Bruch  der  an  ihrem  Fußende 
angeschraubten  Zylinder  geführt  hat.  Das  durch  den  Kreuz- 
kopfseitendruck erzeugte  Biegungsmoment  wachst  natürlich 
verhältnismäßig  mit  der  größeren  Lange  seines  Nebenarmes, 
d.  h.  mit  zunehmendem  Abstand  des  Angriffspunktes  der 
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Kraft  von  dem  Befestigungsflansch.  Es  ist  daher  ohne 
WCtterW  klar,  daß  durch  Verflanschen  des  Zylinders  an  der 
dem  größten  Seitendruck  entsprechenden  Stelle  das  Biegungs- 
inomcnt  auf  ein  Minimum  reduziert  werden  kann.  Die  jetzt 
auf  die  Zylinderförmigen  Aufsätze  des  Kurbelkastens  wir- 


eines  Rennwagens,  gekennzeichnet  durch  lange  Daube, 
schräge  Lage  der  Steuerung  und  Anordnung  nur  zweier 
Sitze.  Dieser  Wagen  fährt,  mit  einem  28  PS.  Vierzylinder- 
Motor  ausgerüstet  in  der  Stunde  bis  zu  65  km.  Die  Fig.  14 
zeigt  das  bei  diesem  wie  auch  bei  dem  Rennwagen  gc- 


nt  >~  K«i*»nmwn  4m  M  KP,  IMmm  4m  Moinr-cv-c  >. 


kenden  Biegungsmomente  werden  leicht  durch  die  zweck- 
mäßig angeordneten  Verbindungsrippen  aufgenommen.  Auf- 
fallend ist  noch  die  Anordnung  des  Vergasers,  der  seihen 
Platz  unter  dem  Rahmen  gefunden  hat,  doch  hat  es  sich,  wie 


f%.  1-    Zjlin.l«  de.  si  FS.  Xutor.  U«r  ll.-s.-M.-Mol.  r  Ott  Ol, 

nur  versichert  wurde,  durch  Versuche  herausgestellt,  daß 
die  gri  ßere  Länge  des  Saugrohres  einen  günstigen  Ein- 
fluß auf  die  Vergasung  ausübt.  Die  Fig.  I  I  bis  1(> 
zeigen  Einzelheiten  des  zweiten  von  derselben  Firma  zur 
Schau  gestellten  Wagens.  Derselbe  ist  als  sogenannter 
„Runabout"  gebaut  und  zeigt  äußerlich  genau  die  Fonnen 


brauchte  Steuerungshandrad.  Dasselbe  besteht,  wie  ersicht- 
lich, aus  2,5  mm  starkem  Stahlblech.   Das  Blech  ist  kalt 


Fi».  U.  8too»'nmr«him'1r»<l 


Vis  IV    Pr.lnl.-  <Ut  Ib  n  if  i'nl   K  r  ll-H-M .  Cm-Co. 

in  die  entsprechende  Form  gedrückt  und  sind  die  Zwischen- 
teile nach  dem  Drucken  ausgestanzt.  Wie  ich  mich  selbst 
überzeugt  habe,  ist  das  auf  diese  Weise  hergestellte  recht 
leichte  Handrad  äußerst  widerstand  fall  g.   Fig.  15  läßt  die 
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eigentümliche  Form  und  Anordnung  der  Pedale  erkennen. 
[>ie  hohle  Welle,  um  die  sich  die  Pedale  drehen,  ist  (est 
verstiftet  mit  den  beiden  Fndtcilcn,  die  am  Kopf-  und  Fuß- 
fläche jeweils  durch  J  Schrauben  mit  dem  Rahmen  ver- 


Ki«  M.    Aii«lf»hk.irtvl  l^t  Rii.i..t..nit   I.  r  H       VI  •  Mol M  <*••  ' 

blinden  ••.erden.  Diese  Konstruktion  laßt  die  Pcdalwcllc 
gleichzeitig  als  Rahmciu|ucrvcrsteifung  wirken.  Die  form 
der  Pedale  ermöglicht  es  nun,  dieselben  durch  cm  kleines 
rundes  Loch  des  Trittbretts  durchzuführen,  und  w ird  hier- 
durch der  bei  Anordnung  langer  Pedalschlitzc  so  häufige 
Irnich  des  Trittbretts  vermieden    Die  Fußplattc  wird,  nach- 


dem das  Pedal  am  richtigen  Platz  steht,  aufgeschraubt  und 
durch  Splint  gesichert.  Das  Bremspedal  lost  gleichzeitig 
die  Kupplung  aus. 

Aus  Fig.  16  ist  der  Ankurbelmechanismus  ersichtlich. 
Das  Teil  A  ist  an  einem  Rahmcnuucrstück  befestigt.  Die 
die  Handkurbelwelle  umschließende  Hülse  ist  drehbar  um 
den  Kölzen  /' 

Wahrend  der  Fahrt  steht  nun  die  Handkurbel  parallel 
/um  Kuhler  vor  diesem  und  wird  in  ihrer  Lage  durch  den 
Stift  C  gehalten,  der  mittels  der  Feder  fi  in  die  Schlitzen  l> 
gedruckt  wird.  Soll  angekurbelt  werden,  so  ist  die  Hand- 
kurbel etw  as  /u  heben,  dann  zu  drehen,  bis  die  ausgearbeitete 
I  lache  I  die  Hülse  d  berührt.  Die  Kurbel  befindet  sich 
jetzt  in  der  richtigen  Lage  und  greift  nachdem  der  Stift  // 
etwas  angezogen  ist,  in  die  Kurbelwelle  ein.  Nach  dem 
Ankurbeln  treibt  der  laufende  Motor  die  Welle  gerade  ge- 
nügend weit  zurück  um  den  Stift  //  wieder  zum  Eingreifen 
in  eine  entsprechende  Nut  zu  bringen.  f>ie  ganze,  auf  den 
ersten  Blick  etwas  kompliziert  erscheinende  Konstruktion 
wurde  ausgeführt,  um  eine  Kröpfung  der  Vorderachse  zu 
vermeiden,  <!n-  |.i  stets  mit  cinn  SchwIdUMf  derselben 
verbunden  ist.  (Schluß  folgt.) 


Forlschritte  im  ßau  des  Uolksautomobils. 

Von  Ingenieur  Auguit  Baaacbllchtr,'  Rerlin.  i  Schluß  ) 


Der  Friktionsantrieb  dieses  Wagens  ist  derart  ausge- 
bildet, dar)  die  Kraft  des  Motors  durch  die  Welle  J  auf 
eine  Diskusscheibe  t  weiter  geleitet  wird  und  durch  Ver- 


Kettenrade  k  um  einen  (harnierpunkt  i  angeordnet  ist,  der- 
art, daß  bei  der  Einschaltung  einer  kleineren  (ieschw indig- 
keit  der  dabei  auftretende  größere  Kettenzug  einen  Re- 


schieben  der  anderen  Diskusseheibe  h  auf  der  Welle  / 
die  gewünschte  (ieschw  indigkcits.indcrung  stattfindet 

Neu  an  diesem  sonst  regulären  Friktioltsantricbe  ist  nur, 
daß  die  ganze  Welle  /  samt   Diskusseheibe  h  und  dem 


j  aktionsdruck  auf  die  Diskusseheibe  r  hervorruft  Es  ist 
natürlich  zur  Herstellung  eines  konstanten  Anpressungs. 
druckes  stets  eine  Feder  g  notwendig.    Während  des  Laufes 

I  des  Friktionsgc triebe»  findet  jedoch  eine  automatische  Aende- 
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rung  des  Druckes  in  der  Weise  statt,  daß  bei  Einschaltung 
der  kleineren  Geschwindigkeiten  sich  der  Anpressungsdruck 
selbständig  erhöht,  was  bei  dem  kleinen  Treibradius  der 
treibenden  Diskusscheibe  e  und  dem  dort  sehr  ungünstig 
wirkenden  Abwälzungsvorgang  desselben  von  Vorteil  sein 
muH.  Ein  mit  dem  Fußpedal  zu  betätigendes  Gestänge 
bewirkt  durch  Anheben  der  Welle  ein  Kuppeln  oder  Ent- 
kuppeln des  Getriebes.  Sehr  originell  ist  die  Ausbildung 
der  Wagenfedern.  Dieselben  bestehen  aus  Uhrfederstahl, 
siehe  Fig.  7,  welcher  zu  einem  Ring  /  zusammengewickelt 


lieh  verwunderlich,  wie  oft  die  Ucbcrliefening  oder  schlimmer 
noch  die  Mode  zu  einer  Begünstigung  von  schlechten  Kon- 
struktionen führen  kann.  Man  wendet  seit  Jahren  das  Stahl- 
chassis an  und  rühmt  dessen  eminente  Vorzüge  gegenüber 
Holzrahmcn,  bleibt  aber  ruhig  bei  Molzrädern.  Aus  der 
Erfahrung  heraus  wird  jetzt  das  Holzrad  als  ungeeignet 
für  Motorfahrzeuge  befunden.  Die  in  den  Tropen  ver- 
kehrenden Fahrzeuge  leiden  außerordentlich  an  dem  Ucbcl- 
stand,  daß  infolge  der  Hitze  und  infolge  der  Witterungs- 
uinschläge  die  Holzspeichen  arbeiten,  d.  h.  sich  entweder 


ist.  Dieser  Ring  ist  einesteils  am  Chassis,  anderntcils  auf 
den  Achsen  festgehalten.  Sicher  ist  dadurch  eine  gute  Ab- 
federung des  Wagens  erreicht,  allein  der  geringe  Wider- 
stand solcher  Federn  gegen  horizontale  Schubwirkungen 
macht  besondere  Schubstreben  notwendig.  Für  die  Hinter- 
räder, wo  ohnedies  ein  Kettenspanner  vorhanden  sein  muß, 
bedeutet  dieses  keine  Komplikation,  nur  für  die  Abstrebung 
nach  vorn  kommt  ein  weiteres  Organ  hinzu,  welches,  wenn 
die  Anordnung  auch  konstruktiv  begründet  ist,  nicht  er- 
wünscht sein  kann.  Was  man  hier  schließlich  bei  den  Federn 
gespart  hat,  gibt  man  an  den  Verstrebungen  wieder  zu. 
Erwähnenswert  bei  den  Wagen  sind  auch  noch  die  Räder, 
welche  aus  Rohrspeichen  bestehen  und  welche  durch  ein- 
faches Festklemmen  zwischen  den  zwei  Nabenflanschen  be- 
festigt werden.  Ich  kann  mich  mit  der  Verwendung  von 
Rohre  für  die  Speichen,  oder  besser  noch  mit  Blechrädern 
für  Automobile  durchaus  einverstanden  erklären. 

Die  Adler  Fahrradwerke  haben  bei  ihren  kleinen  Wagen 
ebenfalls  Blechrader  angewendet  und  hat  auch  der  in  Berlin 
verkehrende  Krieger-Omnibus  bereits  Blechrader.  Die  Fiat- 
Omnibusse  haben  neuerdings  auch  Blechrader.  Es  ist  eigent- 


ausdehnen  oder  schwinden  und  sich  deshalb  lockern.  Auch 
das  Kriegsautomobil  von  Ehrhardt  ist  mit  Blcchrädcrn  ver- 
schen. In  diesem  Falle  sprechen  allerdings  noch  kriegs- 
technische Gründe  mit,  indem  die  Blechscheiben  an  sich 
schon  einen  Panzer  darstellen,  und  die  Räder  nicht  allein  aus 
Festigkeitsgründen  aus  Blechscheiben  bestehen.  Eine  weitere 
interessante  Einzelheit  des  Turikumwagens  ist  das 
Differentialgetriebe.  Hier  besteht  dasselbe  Abweichen  von 
der  regulären  Ausführung  aus  2  sogenannten  Kronenrädern, 
wie  sie  bei  landwirtschaftlichen  Maschinen  und  auch  in  der 
Uhrmachern  öfter  angewendet  werden.  Zwischen  den 
2  Kronenrädern,  siehe  Fig.  8,  sind  eine  Anzahl  kleiner 
Zwischenräder  angeordnet,  dieselben  sind  gewöhnlich  aus- 
gebildete Zahntriebe  mit  sehr  geringer  Zahnbreite.  Durch 
diese  kleine  Zahnbreite  werden  die  Wirkungen  einer  theo- 
retisch nicht  korrekten  Venahnung  praktisch  fast  unschäd- 
lich gemacht.  Man  hat  also  hier  ein  Differentialgetriebe, 
welches  der  Wirkung  des  Kejjelradi-etriehes  nahe  kommt, 
ohne  aber  dessen  teuere  Herstellung  und  dessen  empfind- 
liche Montage  ZU  übernehmen,  und  bedeutet  diese  Kon- 
struktion noch  einen  erlaubten  Kompromiß  zwischen  der 
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Theorie  uml  der  Praxis.  Die  allgemeinen  Konstrulcoonsgruml- 
satzc  bei  diesem  Wagen  waren  die  reichliche  Anwendung 
von  Blechen  und  Rohre,  was  bekanntlich  den  modernen 
Anschauungen  bezüglich  einer  rationellen  Großfabrikation 
entspricht.  Die  Schaffung  eines  billigen,  guten  Volksauto- 
mobiles ist  sicher  neben  der  einfachen  Konstruktion  eine 
Frage  der  bis  ins  einzelne  gut  durchgebildeten  Massen- 
fabrikation. Dieser  Zustand  einer  intensiver  werdenden 
Massenfabrikation  wird  auch  noch  durch  Veränderungen  in 
der  Marktlage  beschleunigt,  indem  die  auf  dem  (iebietc 
der  Massenfabrikation  sehr  bewanderte  Fahrradfahnkcn  zu 
dem  Bau  kleiner  Wagen  ubergehen  und  teilweise  sogar 
ubergehen  müssen.  Die  Erfahrungen  dieser  in  der  Massen- 
fabrikation routinierter  Fabriken  werden  hier  noch  manchen 
fabrikationstechnischen  Fortschritt  bringen. 

Der  Grund,  warum  heute  viele  Fahrradfabriken,  welche 
bisher  Motorzweirader  fabrizierten,  sich  nunmehr  mit  kleinen 


ist  auch  davor  zu  warnen,  konstruktive  Experimente  in  der 
Art  vorzunehmen,  daß  man  glaubt,  aus  dem  Motorzwetrad 
oder  dem  Motordreirad  einen  brauchbaren  kleinen  billigen 
Wagen  entwickeln  zu  wollen. 

Der  leichte  dreirädrige  Wagen  ist  in  einer  recht  voll- 
kommenen Konstruktion  durch  die  Cvkloncftc  repräsentiert 
und  es  sind  derartige  Wagen  sehr  stark  verbreitet,  bietet  doch 
die  Ciklonette  an  sich  allein  schon  eine  Verbindung  bezüglich 
Lenkorgane,  Bereifung  usw.  und  des  einfachen  Vorderrad- 
antriebes. Allein  es  muH  betont  werden,  daß  der  vierrädrige 
Wagen  nicht  allein  den  äußerlichen  Eindruck  einer  gewissen 
Vollkommenheit  erweckt,  sondern  auch  hinsichtlich  der  Sta- 
bilität noch  ein  weit  sicheres  Fahren  gewahrleistet,  als  es 
bei  den  dreirädrigen  Wagen  der  Fall  ist.  Auf  der  Aus- 
stellung konnte  man  verschiedene  Ausführungen  von  drei- 
rädrigen Wagen  sehen,  die  aber  vollständig  verfehlt  und 
unbrauchbar  sind. 
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Wagen  beschäftigen  müssen,  liegt  dann,  daß  das  Interesse 
für  Motorzweirader  rapid  nachlaßt.  Es  ist  bei  einzelnen 
Firmen,  wie  ich  durch  Nachfrage  feststellte,  die  Produktion 
auf  die  Hälfte  der  früheren  gesunken,  und  diese  Fabriken 
sind  gezwungen,  um  die  nun  bestehende  Einrichtung  zu 
verwerten,  sich  dem  Bau  kleiner  Motorwagen  zuzuwenden. 
An  einigen  kleinen  Wagen  sieht  man  deutlich,  daß  dk 
Konstruktion  Abstammungsmerkmale  vom  Motorzweirad 
tragen,  z.  B.  ist  die  V-förmige  Anordnung  des  kleinen 
Zweizylindermotors  des  leichten  Wagens  der  Adlcrf.ihrrad- 
werke  und  der  fast  in  ähnlicher  Weise  ausgebildete  des 
Laurin  -  Clementwagen  (Jung  -  Bun/Iau)  eine  starke  An- 
lehnung an  die  bisher  gebauten  V-förmigcn  Zweizylinder- 
motoren für  Fahrrader.  Durch  das  Freiwerden  der  bisher 
für  den  Bau  des  Motorzweirades  tatigen  Kräfte  wird  sehr 
hild  eine  intensive  Konkurren/  unter  den  Firmen,  welche 
diesen  Wagen  als  Spezialität  bauen,  entstehen.  Nur  ist 
zu  wünschen,  daß  bei  den  auftauchenden  Fabrikaten,  die 
Güte  der  Fahrzeuge  auf  einer  entsprechenden  Höhe  bleibt, 
weil  dadurch  im  anderen  Falle  leicht  die  ganze  [handle 
wieder  in  ein  ungesundes  Stadium  treten  würde.   Vor  allem 


Gerade  von  Seiten  der  Fahrradfabriken  scheint  man  den 
I  Bau  der  dreirädrigen  Motorfahrzeuge  forzieren  zu  w  ollen.  Auch 
,  durch  Kombination  mit  dem  Motorzweirad  durch  sogenannte 
'  Beisteckwagen,  weniger  durch  Aufnahme  des  reinon  Dreirad- 
tvpus.  sucht  man  leichte,  billige  Fahrzeuge  zu  erhalten.  Alle 
diese  Versuche  haben  wenig  Aussicht  auf  Erfolg,  denn  das 
|  Dreiradgestell  und  die  frei  daran  angebrachten  motorischen 
Organe  tragen  stets  einen  provisorischen  Charakter  und 
widersprechen  den  Prinzipien  des  Motorwagenbaues,  nämlich 
alle  empfindlichen  maschinellen  <  irgane  staubdicht  einzu- 
kapseln oder  doch  zum  mindesten  durch  einen  geeigneten 
Schutzmantel  vor  den  größten  Verunreinigungen  zu  schützen. 
Aber  nicht  allein  die  technische  Zweckmäßigkeit,  sondern 
auch  die  Gewöhnung  und  vor  allem  die  Mode  sprechen 
heute  für  den  vierrädrigen  Wagen.  Das  Publikum  hat  sich 
heule  an  den  typischen  Kuhlapparat  und  an  die  vorn  liegende 
K.:potc  derart  gewohnt,  daß  sogar  die  Fabrikanten  eine 
Imitation  dieser  Organe  vornehmen,  wo  sie  gar  nicht  not- 
wendig wäre.  Beispielsweise  geht  dieser  fromme  Betrug 
s  i  wut,  daß  elektrische  Wagen,  die  doch  sicher  keinen 
W. ctscifcAhki  für  ihre  inneren  Organe  brauchen,  eine  Motor- 
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haubc  oder  so  etwas  ähnliches  haben.  Auch  der  vorerwähnte 
Tunkurtnvagen  besitzt  ein  perforiertes  Blech,  welches  den 
Eindruck  eines  Binenkorbkühlers  hervorruft,  in  Wirklichkeil 
natürlich  bei  dem  luftgekühlten  Motor  nicht  als  sehr  glück- 
lich gewählte  Dekoration  betrachtet  werden  kann,  da  eine 
derartige  Dekoration  in  keinem  ursächlichen  Zusammen- 
hange zu  der  Art  des  motorischen  Betriehes  steht. 

Die  aussichtsvollste  Entwicklung  des  kleinen  Wagens 
wird  darin  liegen,  daß  man  sich  an  die  Reformen  des 
Tourenwagens  hält,  welche  unbestritten  die  Summe  lang- 
jähriger Erfahrungen  in  konzentrierter  Form  enthalten. 

Trotz  der  Stabilitätsmängcl  des  dreirädrigen  Wagen  ist 
derselbe  doch  noch  weiter  entwiekelungsfältig  und  kommt 
derselbe  für  Nutzwagen  mit  geringen  Geschwindigkeiten 
noch  ernstlich  in  Betracht.  Hier  aber  nur  in  den  Bau. 
formen  der  Cyklonette,  welche  nur  noch  etwas  mehr  vervoll- 
kommnet zu  werden  braucht. 

Es  ist  deshalb  zwecklos,  sein  Heil  immer  wieder  in 
neuen  Wagensystemen  und  Wagen  formen  suchen  zu  wollen, 


die  oft  nichts  werteres  als  fruchtlose  Wiederholungen  un- 
brauchbarer Versuche  darstellen.  Es  wird  aber  trotz  des 
guten  Vorbildes,  welches  der  Konstrukteur  im  Tourenwagen 
hat,  doch  noch  mancher  Gedankenarbeit  bedürfen,  bis  man 
auf  ein  sogenanntes  Volksautomobil  kommt. 

Hoffen  wir  also,  daß  es  den  vereinten  Bemühungen 
von  Konstrukteuren  und  Fabrikanten  und  durch  die  Mit- 
wirkung eines  sachverständigen  Publikums  gelingt,  dieses 
als  Bedürfnis  empfundene  Fahrzeug  bald  in  einwand- 
freier Weise  zu  erzeugen,  zur  Hebung  unserer  Verkehrs- 
wirfschaft und  unserer  Industrie. 

Hoffen  wir  ferner,  daß  sehr  bald  dem  kleinen  Geschäfts- 
mann und  last  not  least,  dem  kleineren  Rentier  auch  ein 
Mittel  zur  Betätigung  seiner  sportlichen  und  auto- 
mobilistischen Neigung  in  die  Hand  gegeben  wird,  gönnen 
wir  auch  dem  kleinen  Manne  das  Vergnügen  des  Kilo- 
meterfressers,  d.  h.  die  Freuden  einer  Panne,  oder  die 
dramatische  Steigerung  der  Panne,  ein  gemütliches  Um- 
im  15-Kilometertempo. 


Ist  die  heutige  Ueberlegenheit  der  französischen  Automobil- 
Industrie  eine  unbedingte  und  worin  liegt  sie  begründet? 

Studie  vom  Pariser  Salon  1907.    Von  Ing.  Wllh.  Romelitr.  (Fortsetzung.) 


Die  Sache  hat  aber  auch  einen  sehr  realen  Hintergrund, 
denn  das  kaufende  Publikum  findet  es  sehr  bald  heraus,, 
was  original  und  was  nachempfunden  ist.  Es  bewertet  be- 
greiflicherweise die  Urform  hoher,  und  ist  gerne  bereit,  dafür 
bessere  Preise  anzulegen.  Dem  Konstrukteur  dieser  Typen 
strömen  daher  in  reithlicherem  Maße  (leider  zu,  als  dem 
nachahmenden.  Kr  ist  daher  eher  im  stände,  seine  Fa- 
brikation auf  der  Höhe  zu  halten,  er  erkennt  die  Mangel 
feiner  Konstruktionen  besser,  hat  die  Mittel  an  der  Hand, 
neue  Versuche  anzustellen  usw.  Bis  der  andere  auf  dem 
Standpunkt  angelangt  ist,  wo  er  war,  hat  er  sich  wieder 
zu  einer  höheren  Erkenntnis  herauf  geschwungen. 

Genau  so  ist  es  mit  unserer  deutschen  Automobil-In- 
dustrie gegangen.  Kieses  stete  Nachlaufen  hinter  den 
führenden  französischen  Konstrukteuren  her,  hat  uns  immer 
mehr  und  mehr  in  den  Hintergrund  gedrängt.  Es  hat  schließ- 
lich eine  derartige  Unsicherheit  bei  uns  hervorgerufen,  daß 
man  sich  überhaupt  kein  Urteil  mehr  zutraut  und  wie  ge- 
bannt durch  das  Loch  tu  den  Vogesen  nach  Frankreich 
:ieht.  Nur  von  dort  her  kann  du  Erlösung  kommen.  Das 
Gefühl  der  Unterwertigkeit  de.  deutschen  Geistes  kann  im 
allgemeinen  vor  I8Ö0  im  deutschen  Volke  nicht  groller  ge- 
wesen sein,  wie  heute  im  Automobilbau. 

hin  Heispiel  aus  meiner  eigenen  Praxis  mag  dies  illu- 
•  Irreren.  Es  war  nunmehr  vor  einein  Jahr,  als  der  Chef 
einer  großen  And  miobilfii  ma  mir  anläßlich  einer  Atisein- 
auitci:'ctzung  folgendes  sagte: 

„Es  ist  doch  gewiß  ein  schlechtes  /eichen  für  Sie.  daß 
Sie,  der  Sie  ubei  zehn  Jahre  schon  ihrem  Beruf  »»gehören, 
denselben  umwerfen  und  reformieren  wollen." 

„Sic  wollen  «>  Meies  besser  wissen,  als  andere  Leute, 
die  so  viel  alter  sind,  al,  Sie.  und  doch  gewiß  mehr  Er- 
fahrung haben." 


„Und  außerdem,"  fuhr  er  erregter  fort, 
„wenn  Ihre  Ideen  etwas  wären,  da  müßte  man 
im  Ausland  schon  längst  darauf  gekommen 
sein.  Da  sind  die  Franzosen,  die  uns  doch  im 
Automobilbau  so  weit  vor  sind,  da  sind  die 
Amerikaner,  die  uns  in  allem  so  weit  über- 
legen sind,  wenn  die  noch  nicht  darauf  ge- 
kommen s  i  ii  d  ,  d  a  k  a  n  n  e  s  d  o  c  h  n  i  c  h  t  s  m  i  t  I  h  r  e  n 
Ideen  sei  n." 

Ich  frage,  kommt  dies  nicht  einer  vollständigen  Bankerott- 
erklärung des  deutschen  Geistes  gleich?  Man  hat  sich  gar 
nicht  die  Mühe  genommen,  sieh  in  die  Ideen  zu  vertiefen, 
die,  beiläufig  gesagt,  dieselben  sind,  die  ich  jetzt  in  der 
Oeffcntlichkeit  vertrete  und  die  ich  damals  im  Rahmen  der 
Firma  vertrat.  Dazu  hatte  man  kaum  Zeit  und  wollte  auch 
nicht,  sie  kamen  ja  von  einem  simplen  l>eutschen. 

Jetzt  wissen  wir  es.  jeder,  der  etwas  verbessern  will, 
ist  schon  von  vornherein  ein  sehlechter  Kerl,  und  nicht 
die  Erfahrung,  che  man  tatsächlich  hat,  ist  maßgebend, 
sondern  die,  we  lche  man  kraft  seines  Alters  haben  konnte. 

Ich  habe  dies  hier  angeführt,  nicht  um  meiner  Per- 
sönlichkeit willen,  denn  ich  stehe  auf  dem  Standpunkt,  daß 
ich  Manns  genug  bin,  meine  Ucbcrzcugiing  zu  vertreten. 
Ist  sie  die  richtige  und  ich  werde  m  dieser  Ansicht  immer 
mehr  und  mehr  bestärkt,  je  tiefer  ich  in  die  Verhältnisse 
eindringe,  so  weide  ich  auch  schon  Mittel  und  Wege 
finden,  daß  sie  sich  Bahn  verschafft.  Aber  das  ist 
das  Uiigehcucilichc,  daß  die  Leute,  die  heute  in  leitender 
Stelluiic;  im  Autoniitbilbaii  sieh  befinden,  so  willenlos  ihren 
Nacken  unter  das  fremde  Joch  beugen,  ohne  überhaupt 
auch  n ui  einen  Verbuch  zu  wagen,  sich  dagegen  zu  stemmen. 
Was  geht  sie  die  übrige  deutsche  Industrie  an,  wenn  sie 
nur  für  sich  und  ihre  Aktionäre  eine  möglichst  fette  Divi- 
dende herausarbeiten,  alles  andere  ist  Nebensache. 
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Denn  es  ist  mir  nicht  allein  so  Keratinen.  Viele  meiner 
Kollegen  wissen  ein  Lied  davon  zu  sinken.  Auf  unseren 
Konstruktionsburcaus  wird  nicht  nach  der  qualitativ  eti  und 
dann  erst  naeh  der  quantitativen  I  cistung  bemessen,  sondern 
letztere  Bewertung  ist  fast  allein  maßgebend  Nach  der 
Anzahl  der  Striche,  die  er  tätlich  zieht,  nach  der  Art,  wie 
er  vor  seinem  Reißbrett  sitzt,  ob  er  auch  immer  da»  Arbeiten 
markiert.  Jede  freie  Regung  wird  gleich  mit  Keulen  tot- 
geschlafen.  <  )b  die  kielen  Zeichnungen,  die  im  laufe  de> 
Jahres  fertiggestellt  wurden,  auch  wirklich  den  Wert,  den 
sie  gekostet,  wiederspiegeln,  danach  fragt  kein  Mensch. 
Man  kann  sich  damit  brüsten,  daß  recht  tüchtig  gearbeitet 
wurde,  und  wenn  auch  die  fertigen  Konstruktionen  so  viel 
w  ert  find,  daß  man  den  Hammer  nehmen  und  .-c  zu-  .miiieii- 
*cl  lachen  kann. 

Man  hört  \<>u  so  manchem  tüchtigen  Ingenieur,  daß 
ir  au.  der  oder  jener  finita  wegen  Nichtigkeiten  hinaus 
gedrängt  wurde  und  im  Auslande  Stellung  nehmen 
muß  c  Dadurch  wird  die  Ir .  mdlaridi-clu-  K  mkur  i  nz  ge- 
stärkt, und  d,  s  Volk  g.-nze  hat  den  Schaden.  Wir  habe  n 
leider  n-clit  einen  derartigen  I  eb.  rfuß  an  Irfehg.iz  n.  daß 
wir  so  wirtschaften  kennen. 

Wir  inu-feii  im  Vt  ittscliaftslcbcii  den  kurzbeinigen  Stand- 
punkt veila«seii,  der  glauben  macht,  man  könne  nur  dann 
vorwärts  kommen,  wenn  man  alles  hoher  Streitende  um 
•Ith  herum  rücksichtslos  niedertritt.  Ist  eine  I  irma  groß 
und  steht  sie  auf  der  Hohe,  so  kann  sie  doch  nur  dadurch 
gewinnen,  wenn  die  übrige  Industrie  sich  vergrößert  und 
vorwar; i  kommt,  tieracle  in  einer  werdenden  Industrie,  wie 
die  un  eie.  ivi  schließlich  Platz  für  alle  ehrlich  Strebenden, 
und  keine  an  andige  Konkurrenz  ist  zu  furchten,  wahrend 
es  Mittel  und  Wege  genug  gibt,  um  sich  gegen  Schmutz- 
konkurreiiz  zu  schlitzen  Dagegen  wird  kein  vernunftig 
Denkender  etwas  einzuwenden  haben 

In  diesen  vergangenen  zehn  Jahren  hat  unsere  deutsche 
Automobihndiistrie  viel  versäumt.  Sie  hat  sich  nicht  den 
Verhältnissen  gewachsen  gezeigt  und  ist  stetig  zurück  ge- 
blieben Fs  geht  eben  w  ie  sonst,  so  auch  hier,  da  lt.  um 
ein  bekanntes  Wort  unseres  größten  Staatsinannes  /u  ge- 
brauchen, wer  nicht  Hammer  sein  kann,  Amboß  .verde  ti  muß 
In  die  cm  f  alle  sind  wir  eben  Ambos  |  s  ist  nun  mal  im. er 
angeborenes  Talent,  das  Fremde,  das  Alislandische  hoher  un- 
werten, als  das  Figene.  Ks  mag  die  viel'e.elit  g>  h  chtl.cli 
i  ikl  irlr. h  sein,  wir  müssen  aber  alles  daran  setzet',  du  .<  . 
Fehlers  Herr  zu  werden.  Besonders  gegenüber  f  i.ii'krcieh. 
Wir  haben  gesehen,  daß  dies  auf  ändere  t  <  ie  bict.  it  in  J  h 
w  ar,  warum  nicht  auch  hier, 

In  unserem  Spezialfälle  glaube  ich  nun,  daß  gerade 
jetzt  der  Zeitpunkt  gekommen  ist,  wo  wir  einci  -roßett 
Tetl  der  begangenen  fehler  w  ieder  gut  maihc«  können, 
und  zwar  in  e  iner  Weise,  die  uns.  r.r  dciii.  lu.i  I  igenart 
besser  angepaßt  ist,  als  die  seithcricc  I utw  u kliin j  Frank- 
reich hat  zwar  bis  je1/t  cur;  I  nlle  von  Konstruktionen  ge- 
bracht, ohne  daß  es  ihm  gelungen  Ist.  die  -Hüstle,  .tc  I  orm 
zu  finden,  den  w  irt-ibafth  he-i  \X  ...  r>,  n  •  h  dem  a'l/  Welt 
verlangt.  Setzen  wir  die  -cm  fr  hi/o-im  t-ci  „einharr  in  dt 
nchesse"  deutsche  Sachlichke  it,  deut-che  ( iruiidhchkeit  ent- 
gegen Besinnen  wir  uns  auf  ws  selbst  und  l>ßt  uns  unsere 
eigenen  Wege  gehen. 


Dieselben  werden  dadurch  ge  kennzeichnet  sein,  daß  w  ir 
unsere  Anschauung  über  das  Wesen  des  Automobils  einer 
gründlichen  Revision  unterziehen.  Wir  legen  viel  zu  viel 
Wert  auf  das  Wort  „Automobil"  und  viel  /u  wenig  auf 
das  treffendere  „Motorwagen". 

In  den  meisten  I  allen  wird  heute  der  Motorw  agen  als  reute 
Maschine  angesprochen  und  als  solche  durchkonstruiert. 
Am  klarsten  tritt  dies  zu  tage  in  der  Bro-chure,  welche 
eine  große  Automobilfabrik  anlaßlich  der  Berliner  Aus- 
stellung herausgab  Fs  wild  darin  dem  Automobil  der 
•  har.-kler  einer  re  ine  n  Maschine  zugesprochen  Dort  findet 
sich  u.  a   der  Satz; 

„In  erster  Firne  ist  eben  das  Automobil  eine  Maschine, 
und  darum  muß  die  Beurteilung  von  (  ha-sts  und  Karosserie 
;  scharf  getrennt  werden   Wahrend  bei  letzt;  r.r  der  persoitl  ein 
,  de  cltmack  maßgebend  ist,  dem  nach  Möglichkeit  Rechiitn;  ; 
g«  Hagen  wird,  gelten  für  die  Autoiiiobilma-chinc  die  --hern.  n 
<  esetze  des  Maschinenbaues." 

So  ml  <  icdallkcll  die  er  Satz  enthalt,  s  i  viel  Unrichtig- 
keiten enthalt  er  auch.    Auf  l  iruinl  mangelnder  Kenntnis 
.  des  Zweckes  und  Wesens  dir  verschiedenen  <  »rgane  koit- 
;  -irme  it  hi  hi  kunstliche  <  jegc  iis.itzc  in  sie  hinein,  die  nur 
|  verwirren  und  trennen.    Beide,  Chassis   und  Kar- 
'  r  <  i  s  s  e  r  i  e  .  unterstehen  den  allgemein  gültigen 
technischen  (icsetzeii.    Bezüglich  der  Form  und  der 
Kon-truktioii  der  letzteren  lassen  sieh  ebenso  gut  tiesetze 
und   klare    Anschauungen   bilden,   wie  in  jedem  anderen 
technischen  tu  biet.     Bezuglich  der   Form  und  der  Maße 
glaube  ich  dies  in  meinem  jetzt  erschienenen  Werk  „Auto- 
mol-il  Ka'ro  serten"  bewiesen  zu  haben    lau  zweites  Wcik, 
das  >Kh  mit  der  Konstruktion  befaßt,  befindet  sieh  zurzeii 
in  Arbeit 

Da>  <  liassis  kann  nicht  den  einse  itigen  Charakter  einer 
M  i  el  ine  besitzen,  well  wir  e>  hier  mit  Verhältnisse  ,1  zu 
tun  haben,  wie  sie  analog  nirgends  im  Maschinenbau  n  «  Ii 
im  Fokoiiioticbau  zu  finden  sind. 

W  i  r  h  a  b  e  n  eben  hier  \  o  u  <■  i  u  e  m  als  starr  /  u 
b  e  t  r  a  c  h  t  e  n  d  e  n  Rahm  c  n  .  der  mit  einer  b  e  - 
-  I  i  in  in  t  e  n  ( r  e  s  c  h  w  i  n  d  i  g  k  e  1 1  u  h  er  eine  in  '„  <•  - 
w  i  s  e  n  ( 1 1  e  n  z  e  it  beliebig  gestaltete  F  I  a  e  'i  < 
(Straße»  Ii  i  n  w  e g  e  1 1 1 ,  Kräfte  zu  übertragen 

Laudier  gibt  e-  in  der  Maschinentechnik  seine  auf 
;  ,il  rrlielie  Frfahruilgi  n  beruhenden  tiesetze.  Vettie  fen  «n 
un  in  dies,  Fragen,  so  «erden  wir  auf  einen  neuen  Zwei.' 
der  Mlge  nie  inteillnik  stoßen,  eleu  Wir  .,(  iltrzc  li^t.  elimlv 
nennen  können.  Die  <ie  setze,  die  sieh  hier  a  u  i 
stellen  lassen,  w  e  r  il  e  n  el  e  n  j  e  n  i  g  e  n  d  es  .<'.]■ 
g  e  m  e  i  ii  e  n  M  a  m  In  n  e  n  h  a  u  s  nicht  widerstrei- 
ten, sondern  sie  in  glücklicher  Weise  ver- 
breitern und  e  r  g  a  n  z  i'  n. 

Aber  es  wurde  sich  s.liwci  lachen,  winden  wir  >n  nute 
i.  litetl  oder  gar  verilelllell.  D- IUI  sind  die  tiesetze  de. 
Ma-chirte  nb  uns  ehern,  so  sind,  um  im  selben  Wort-pel 
zu  ble  iben,  die  des  Straln  nfabrze  ugbalie  s  von  <  n au  t  Im: 
be  vor  man  überhaupt  an  eine  Mi  cltitle  und  e  ne  du  .b  /u. 
hebe  Technik  gedacht  hat,  im  frühen  Mitte  lalter  hat  man  r'i  n 
Fuhrwerke  nach  diesen  (le.etzen.  die  fr.  lieh  Ii.  ute  novit 
,  iiitgv-c  bliebe  n  sind,  gebaut,  lange  nachdem  d- .  r  letzte  Bcliznl- 
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motor  sein  letztes  Schnaufer!  ausgehaucht  haben  wird,  w  erden  j  2  zweirädrige  Karren  miteinander  verband  und  einen  aus 
wir  sie  noch  anwenden  müssen.  losen  Brettern  bestehenden  Wagenkasten  darauf  setzte.  Er 

Denn  weder  die  erhöhte  ü  e  s  c  h  w  i  n  d  i  g  -  !  hat  ein  sogenanntes  Langbaum.  (Lcnkwicde)  Untergestell, 
keit,  noch  dadurch,  daß  wir  die  Kraftquelle  (Siehe  Abb.)  Die  Hinterachse  6  ist  mit  der  Vorder- 
ais Zugtier  vorneweg   nehmen    und   sie   als  J  achsc  a  durch  die  Stange  c  (den  Langbaum,  die  Lcnk- 


I,»iikr»d-Uiiii'rit<'«lu]l  U>»  mi»lif  ..-rcdiTten  La»t«»r«M. 


Motor,  einerlei  mit  welcher  Bctricbskraft  er 
•tuch  ausgestattet  sei,  in  den  Wagen  hinein- 
legen, andern  wir  irgend  etwas  an  der  Be- 
schaffenheit dergeleislosen  Bahn  und  ihren 
Beziehungen  zum  darüber  rollenden  Oefährt. 
Es  entsteht  dadurch  kein  Wesensunterschied, 
sondern  lediglich  n  u  r  d  e  m  (i  r  a  d  e  nach. 

durch  einen  kurzen  ge- 


niese Behauptung  will  ich 
schichtlichcn  Rückblick  beweisen. 


Der  historisch  entwickelte  Wagen  und  die  Urform  aller 
Straßenfahrzeuge  ist  der  einfache  ungefederte  Lastwagen,  wie 
ihn  der  Fuhrmann,  der  Bauer  zur  Beförderung  seiner  Lasten 
braucht,  der  Ernte-,  Dung-,  Stein-,  Sand-  usw.  Wagen.  Den- 
selben kann  man  sich  dadurch  entstanden  denken,  daß  man 


Aiede)  verbunden,  die  an  der  hinteren  Achse  steif  and  der 
.orderen  in  d  drehbar  befestigt  ist.  e  stellt  ein  sogenanntes 
Rcihbrctt  dar,  es  ist  auf  den  Vorderarmen  /  befestigt  und 
bewegt  sich  (beim  Lenken)  unterhalb  von  c.  Es  hält  die 
Deichsel  g  und  somit  das  ganze  Vordergestell  in  Schwebe. 

Nun  ist  der  Drehpunkt  d  derart  locker  gehalten,  daß 
sich  das  Hintcrgestcll,  den  Bodenunebenheiten  Rechnung 
tragend,  verwinden  kann,  derart,  daß  alle  4  Räder,  selbst 
bei  größten  Unebenheiten,  stetig  den  Boden  berühren.  Der 
auf  diesem  Oesteil  und  einem  vorne  drehbaren,  besonderen 
Schemel  (sog.  Vorderschemel)  ruhende  Wagenkasten,  der 
zur  Aufnahme  der  Last  dient,  besteht  aus  lauter  losen  Bret- 
tern (den  Dunghorten,  Leitern,  Seitenbrettern),  um  eben  dem 
Untergestell  diese  Geschmeidigkeit  nicht  zu  rauben. 
(Schluß  folgt.) 


£)ie  Uerbenuf^ung  einer  Gründung  als  Patenthinderung 

und  Patentbeschränkung. 

Von  Dipl. -Ingenieur  und  Patentanwalt  Abrahamsohn,  Berlin. 
(Vortrag,  gehalten  In  der  Sitzung  des  Berliner  Bczirk&vereins  der  A.  T.  Q.  vom  31.  Januar  1907.)  (Schluß.: 


Nun  bringt  aber  noch  nicht  jede  offenkundige  Vor- 
hinut/ung  den  Anmelder  um  sein  Recht  aus  der  Erfindung, 
die  offenkundige  Vorbenutzung  muß  vielmehr,  wie  bereits 
erwähnt,  so  gewesen  sein,  daß  danach  die  Benutzung  durch 
andere  Sachverständige  möglich  erscheint.  Sie  werj.-n  jetrt 
verstehen,  meine  Herren,  warum  bei  meinem  angenommenen 
Kall  der  Ventilator  gerade  vor  der  Haube  angeordnet  sein 


sollte.  Wenn  der  Sachverständige  vielleicht  nur  den  Wellen- 
stummel des  Venritators  aus  der  Haube  herausgucken  ge- 
sehen und  erst  selber  noch  einer  Erfindung  im  Sinne  des 
Patentgesetzes  bedurft  hatte,  um  daraus  hinter  die  Erfindung 
seines  Konkurrenten  zu  kommen,  so  wäre  die  Gefahr  der 
Nuihcitszcrstömng  nicht  aufgetreten,  und  der  Kühlerfabri- 
kant hätte  auch  ruhig  mit  seinem  Wagen  in  Berlin  umher. 
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fahren  können.  Ebenso  unbesorgt  könnte  er  auch  bei  solchen 
Spazierfahrten  das  oben  erwähnte  neue  Arbeitsverfahren  aus- 
probieren, solange  nicht  durch  die  äußere  Gestaltung  des 
Gestänges,  der  Motorform  oder  dergl.  jedem  Sachverständi- 
gen ohne  weiteres  das  neue  Verfahren  klar  werden  konnte. 

Aber  auch  eine  derartige  Vorbenutzung  kann  nuruntcr 
weiteren  Voraussetzungen  neuheitszerstorend  wir- 
ken; es  muß  die  Benutzung  vor  der  Anmeldung  der  Er- 
findung bei  dem  Patentamte  geschehen  sein.  Sobald  eine 
Erfindung  erst  angemeldet  ist,  darf  sie  daher  von  da  ab 
offenkundig  benutzt  werden,  ohne  daß  dadurch  ihre  Neu- 
heit im  patcntrechtlkhen  Sinne  verloren  geht.  Was  die  Frage 
betrifft,  welche  kleinste  Zeiteinheit  als  Maßstab 
bei  der  Beurteilung  dieser  Frage  in  Anwendung  kommt, 
so  wird  ziemlich  allgemein  als  diese  kleinste  Zeiteinheit 
der  Tag  angesehen.  So  wirkt  also  eine  morgens  um  8  Uhr 
erfolgte  offenkundige  Vorbenutzung  nicht  neuheitsschädlich, 
wenn  die  Anmeldung  noch  an  demselben  Tage,  d.  h.  bis 
4  Uhr  nachmittags,  an  der  Annahmestelle  des  Kaiserlichen 
Patentamtes  eingegangen  ist.  l'm  kein  Mißverständnis  auf- 
kommen zu  lassen,  bemerke  ich  jedoch,  daß  für  andere 
Fälle,  z.  B.  wenn  es  sich  um  die  gleichzeitigen  An- 
meldungen zweier  Erfindungen  handelt,  als  kleinste  Zeit- 
einheit nicht  der  Tag,  sondern  die  Sekunde  gilt.  Ist  also 
eine  Erfindung  um  10  Uhr  1 1  Minuten  und  eine  zweite 
um  10  Uhr  12  Minuten  bei  der  Anmeldestelle  eingegangen, 
so  berechtigen  nicht  die  beiden  Anmeldungen  nebenein- 
ander zur  Patenterteilung,  sondern  nur  die  um  eine  Minute 
früher  eingegangene;  es  gilt  auch  hier  der  Satz:  „prior 
tempore,  potior  jure". 

Für  diese  Darlegungen  dürfte  eine  Rcichsgcrichtscnt- 
schcidung  interessant  sein,  die  beweist,  daß  tatsächlich  solche 
Verhältnisse  in  der  Praxis  vorkommen  und  eine  ausschlag- 
gebende Bedeutung  besitzen 

Ein  Zauberkünstler  führte  soviel  ich  weiß,  in  Ham- 
burg —  eines  Abends  um  10  Uhr  seinen  neuerfundenen 
Apparat,  um  Menschen  verschwinden  zu  lassen,  offenkundig 
einer  Versammhing  vor,  während  die  Patentanmeldung  erst 
am  Morgen  des  nächsten  Tages  bei  der  Annahmestelle  des 
Patentamtes  einlief.  Eine  auf  offenkundige  Vorbenutzung 
gestützte  Nichtigkeitsklage  wurde  abgewiesen;  die  Erfin- 
dung war  zwar  unzweifelhaft  schon  Vor  ihrer  Anmeldung 
offenkundig  vorbenutzt,  das  (fericht  aber  nahm  an,  daß 
die  Sachverständigen  in  der  kurzen  Zeit  von  einigen  Stunden 
von  den  Merkmalen  der  ziemlich  komplizierten  Vorrichtung 
nicht  so  durchdrungen  wären,  um  sie  geistig  so  erfaßt  zu 
haben,  daß  sie  die  Erfindung  selbst  hatten  ausführen  können, 
wenn  Zeit,  Ort  und  Anlaß  dazu  sich  geboten  härten. 

Schließlich  ist  aber  auch  nur  eine  solche  Vorbenutzung 
neuheitszerstörend,  die  im  Inland  erfolgt  ist.  Auch  hierzu 
ist  wenig  zu  bemerken;  ich  möchte  nur  darauf  hinweisen, 
daß  unter  Inland  Deutschland  mit  seinen  sämtlichen  Schutz- 
gebieten zu  verstehen  ist,  und  vor  allem  darauf,  daß  diese  Be- 
schränkung auf  das  Inland  für  druckschriftliche  Vor- 
veröffentlichungen nicht  gilt.  Es  wurde  also,  wenn  ich  eine 
Erfindung  am  10.  März  zum  Patent  anmelde,  die  Veröffent- 
lichung derselben  in  einer  japanischen  Zeitschrift,  die 
am  9.  März  erscheint,  die  Neuheit  zerstören,  wahrend  die 
tatsächliche  Benutzung  dieser  Erfindung  in  Japan  ihre 
Neuheit  nicht  zerstören  würde. 


Meine  Herren,  ich  habe  nun  im  Vorangehenden  Ihnen 
den  Begriff  der  offenkundigen  Vorbenutzung  des  S  2  in 
seinen  Einzelheiten  geschildert  und  fasse  das  bisher  Gesagte 
noch  einmal  in  ein  paar  kurzen  Stichworten  zusammen. 
I.  Durch  Patente  werden  nur  neue  Erfindungen  ge- 
schützt. 

1.  Eine  Erfindung  gilt  nicht  als  neu,  wenn  sie  vor 
ihrer  Anmeldung  schon  benutzt  Ist. 

1.  Jedoch  tritt  eine  neuheitszerstörende  Wirkung  der  Vor- 
benutzung nur  ein,  wenn  sie 

a)  offenkundig,  und  zwar  vi  gewesen  ist,  d.iß 
danach  die  Benutzung  durch  andere  Sachver- 
ständige möglich  erscheint, 

b)  vor  der  Patentanmeldung  und 

c)  im  In  lande  geschehen  ist. 

Treffen  diese  Voraussetzungen  zu,  so  ist  die  Erteilung 
eines  Patentes  ausgeschlossen  resp.  gegen  ein  trotzdem  er- 
teiltes Patent  die  Nichtigkeitsklage  wegen  Nichtncuheit  ge- 
geben wir  haben  also  hier  gemäß  dem  ersten  Teil  meines 
Themas  die  Vorbenutzung  einer  Erfindung  als 
Patenthinderung  untersucht. 

Trotz  einer  Vorbenutzung  kann  aber,  wie  bereits  erwähnt, 
ein  Patent  erteilt  werden,  freilich  mit  der  Einschränkung, 
daß  es  nicht  allen  Personen  gegenüber  seine  Wirkungen  aus. 
übt,  nämlich  nicht  denen,  die  vor  der  Anmeldung  die  Er- 
findung  bereits  in  Benutzung  genommen  haben. 

Diese  Vorbenutzung  bildet  den  Gegenstand  de«  am  An- 
fang  meines  Vortrages  erwähnten  S  5,  den  ich  der  l  'eber- 
sieht halber  noch  einmal  zitieren  will: 

„Die  Wirkung  des  Patentes  tritt  gegen  denjenigen  nicht 
ein.  welcher  zur  Zeit  der  Anmeldung  bereits  im  Inland* 
die  Erfindung  in  Benutzung  genommen  oder  die  zur  Be- 
nutzung  erforderlichen  Anstalten  getroffen  hatte.  Derselbe 
ist  befugt,  die  Erfindung  für  die  Bedürfnisse  seines  eigenen 
Betriebes  in  eigenen  oder  fremden  Werkstätten  auszu- 
nutzen.   Diese  Befugnis  kann  nur  zusammen  mit  dem 
Betriebe  vererbt  oder  veräußert  werden." 
Es  handelt  sich  in  dem  Paragraphen  im  Gegensatz  zu 
dem  Irüher  erörterten  um  die  geheime  Vorbenutzung,  das 
Gesetz  spricht  zwar  nicht  ausdrücklich  davon,  sondern  nur 
von  Vorbenutzung  schlechtweg.   Daß  es  sich  aber  nur  um 
geheime  Vorbenutzung  handeln  kann,  ergibt  sich  aus  der 
Tatsache,  daß  die  offenkundige  Vorbenutzung  die  Entstehung 
uncs  Patentrechtes  überhaupt  unmöglich  macht.   Ich  bitte 
also  bei  den  nachfolgenden  Betrachtungen  immer  zu  be- 
rücksichtigen,  daß  dort  nur  eine  solche  Vorbenutzung  ge. 
meint  ist,  bei  der  alles  getan  ist.  um  die  Verbreitung  der 
Kenntnis  der  Erfindung  zu  verhindern,  und  bei  der  diese 
Vorsichtsmaßregeln  auch  wirklich  den  gewünschten  tri.. Ig 
gehabt  haben. 

Nach  s  5  versagen  nun  in  erster  Linie  die  Wirkungen 
des  Patentes  gegenüber  den  Vorbenutzern.  Diesen  Personen 
gegenübei  kann  der  Patentinhaber  irgend  welche  Rechte  aus 
dem  Patent  nicht  geltend  machen,  er  kann  weder  auf  Unter- 
lassung noch  auf  Entschädigung  klagen,  noch  mit  Strafanzeige 
vorgehen. 

Der  tiefere  rechtsphilosophische  Sinn  dieser  Bestimmung 
liegt  in  der  Erkenntnis,  daß  es  eine  Ungerechtigkeit  dar- 
stellen wurde,  diejenigen  Personen  aus  ihrem  Besitzstände 
zu  drängen,  die  zur  Zeit  der  Anmeldung  einer  Erfindung  sie 
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schon  aus  eignem  Wissen  oder  wenigstens  nicht  Jurch  Vor-  I 
mittelung  des  Anmelders  selbst  in  ihrem  Gewerbebetrieb 
verwerteten  oder  doch  zu  verwerten  im  Begriff  waren.  Und 
gerade  die  rechtsphilosophisch  große  Rcdcutung  des  B.griffs 
der  Vorbenutzung  ist  die  Veranlassung  gewesen  zu  sehr 
tiefgründigen  Erörterungen  über  das  Wesen  des  Patentrechts 
überhaupt.  Diese  Materie  hier  zu  erörtern,  ist  natürlich 
nicht  der  Platz,  ich  möchte  jedoch  einen  Punkt  nicht  un- 
erwähnt lassen,  der  Ihnen  vielleicht  wegen  des  Vergleiches 
mit  dem  ja  auch  häufig  für  Sie  in  Frage  kommenden  ameri- 
kanischen und  englischen  Patentrecht  von  Interesse  sein 
dürfte. 

Deutschland  und  mit  ihm  fast  alle  kontinentalen  Staaten 
(Heilen  ein  Patent  dem  ersten  Anmelder,  gleichviel  ob 
er  der  Erfinder  ist  oder  nicht,  England  und  Amerika  nur  dem 
ersten  Erfinder.  Wie  vielen  von  Ihnen  wohl  aus  eigener 
Erfahrung  bekannt  ist,  muß  deshalb  den  amerikanischen  und 
englischen  Anmeldungen  ein  Eid  oder  eine  eidesstattliche 
Versicherung  hinzugefügt  werden,  daß  der  Anmelder  sich 
für  den  ersten  Erfinder  hält.  Aus  diesem  Grunde  ist  in  den 
Ländern  anglikanischen  Rechts  für  das  Vorbenutzungsrecht 
oder  wie  man  es  auch  nennt,  Fortbenutzungs.  oder  Mit- 
benutzungsrecht kein  Kaum:  Entweder  war  der  Palent- 
.unnelder  wirklich  der  erste  Erfinder,  dann  kann  vor  ihm 
keiner  die  Erfindung  benutzt  haben,  oder  es  hat  ein  anderer 
die  Erfindung  vor  der  Anmeldung  jenes  benutzt,  dann  ist 
der  Anmelder  eben  nicht  mehr  der  erste  Erfinder  und  hat 
seinen  Anspruch  auf  das  Patentrecht  verwirkt.  In  Deutschland 
dagegen  ist  ein  rechtsgültiger  Patentschutz  von  dem  ersten 
Anmelder  stets  zu  erlangen,  wenn  auch  noch  so  viele  schon 
vorher  die  Erfindung  gemacht  haben,  sei  es  denn,  daß  die  | 
Vorerfinder  durch  irgend  eine  Offenkundigkeit  die  Neuheit 
der  Erfindung  für  immer  zerstört  hatten.  Das  deutsche  Ge- 
setz enthält  also  durch  diese  Bevorzugung  des  ersten  An- 
melders die  Gefahr  einer  Schädigung  des  ersten  Erfinders  und 
hat  deshalb  zum  Ausgleich  das  Vorbenutzungsrecht  ge- 
schaffen, das  auch  teils  ausdrücklich,  teils  aus  allgemeinen 
rechtlichen  Gesichtspunkten  von  allen  anderen  Staaten  mit 
gleichem  Patentsystem  anerkannt  wird. 

Als  Personen,  die  auf  den  Vorteil  des  Vorbenutzungs- 
rechts Anspruch  haben,  kommen  nun  erstens  diejenigen  in 
I  rage,  die  die  Erfindung  schon  vorher  in  Benutzung  ge- 
nommen haben,  und  ferner  diejenigen,  die  die  dazu  erforder- 
lichen Anstalten  getroffen  haben,  Leber  die  ersteren  ist  nach 
dem  Gesagten  wenig  mehr  zu  berichten,  zu  ihr  gehören 
alle  diejenigen,  die  die  Erfindung  vorher  hergestellt,  in  den 
Verkehr  gebracht,  feilgehalten  und  verkauft  haben.  Wohl 
gemerkt,  die  Erfindung  muß  benutzt  sein,  d.  h.  der 
Benutzer  muß  den  Erfindungsgedanken  erfaßt  und  den 
Kausalzusammenhang  erkannt  haben.  So  würde  es  zur  Be- 
anspruchung des  Vorbenutzungsrechtes  nicht  genügen,  w  enn 
z.  B.  einem  deutschen  Fabrikanten  von  seinem  amerikanischen 
Geschäftsfreunde  eine  neue  Lamellenkupplung  zum  Aus- 
probieren zur  Verfügung  gestellt  war,  er  sie  auch  tatsäch- 
lich eingebaut  und  benutzt  hatte,  ohne  sie  sich  in  ihrem 
Innern  anzusehen  und  das  Neue  ihres  Baues  erkannt  zu  haben. 

Die  zweite  Klasse  der  Vorbenutzungsberechtigien,  näm- 
lich diejenigen,  die  nur  die  zur  Benutzung  erforderlichen 
Veranstaltungen  getroffen  haben,  kann  nicht  so  ohne 
weiteres  allgemein  begrenzt  werden,  und  es  wird  im  all- 


gemeinen Tatfrage  sein,  ob  diese  Voraussetzung  des  1;  5 
vorliegt  oder  nicht.  Von  der  Praxis  und  Rechtsprechung 
werden  folgende  Handlungen  als  unter  den  Begriff  der  Ver- 
anstaltung fallend  betrachtet:  Wenn  auf  Grund  der  an- 
gefertigten Zeichnungen  die  Modelle  angefertigt  werden, 
w  enn  für  ein  neues  Kesselsystem  bereits  die  Bauten  begonnen 
werden,  wenn  die  später  patentierte  Maschine  bereits  vorher 
in  einer  Fabrik  in  Bestellung  gegeben  war,  usw. 

Worin  nun  das  Recht  des  Vor-  oder  Mitbenutzers  be- 
steht, habe  ich  vorhin  negativ  dahin  auseinander  gesetzt, 
daß  gegen  ihn  die  Wirkung  des  Patentes  nicht  eintritt. 
Diese  negative  Fassung  genügt  aber  nicht,  um  für  alle 
vorkommenden  Fälle  Klarheit  zu  schaffen,  und  so  hat  das 
Gesetz  sie  selber  noch  positiv  dahin  ergänzt,  daß  der  Vor- 
benutzer  befugt  sein  soll,  die  Erfindung  für  die  Bedürfnisse 
seines  eigenen  Betriebes  in  eigenen  oder  fremden  Werkstätten 
auszunutzen.  Zur  Erläuterung  des  Gesagten  diene  folgendes 
Beispiel :  Eine  kleinere  Motorenfabrik  fabriziert  schon  seit 
Februar  eine  neue  Steuerung,  die  im  März  von  einem  Kon- 
kurrenten zum  Patent  angemeldet  wird.  Sie  darf  nun  nach 
wie  vor  die  neue  Steuerung  herstellen  und  an  ihren  Motoren 
anbringen,  sie  darf  ihren  Betrieb,  der  bisher  vielleicht  nur 
dreißig  Mann  beschäftigte,  beliebig,  sagen  wir  auf  drei- 
hundert Mann,  vergrößern,  sie  darf  auch,  falls  ihr  Betrieb 
zur  Erledigung  der  laufenden  Aufträge  auf  die  dem  andern 
geschützte  Steuerung  nicht  ausreicht,  andere  Fabriken  durch 
Vergebung  von  Aufträgen  zur  Aushilfe  heranziehen.  Sie 
hat  also  bis  hierher  sämtliche  positiven  Befugnisse  eines  Patent- 
inhabers Andererseits  ist  das  Vorbenutzungsrecht  mit  einer 
Reihe  von  Schranken  versehen,  die  es  gegenüber  dim  Rechte 
eines  Patentinhabers  in  Nachteil  setzen.  Als  Recht  des  Patent- 
inhabers bezeichnet  der  §  4  des  Patentgesetzes  die  aus- 
schließliche Befugnis,  d.  h.  nrben  dem  Recht,  die  Er- 
findung auszuführen,  auch  das  Recht,  andere  davon  aus- 
zuschließen und  diese  Ausschließung  durch  Zivil-  und  Straf- 
klage zu  erzwingen.  Dieses  Recht  ist  dem  Vorbenutzer 
vom  Gesetz  nicht  gegeben.  Er  darf  zwar  die  Erfindung 
ausführen,  er  darf  aber  weder  gegen  Lizenznehmer  des  wirk- 
lichen Patentinhabers  mit  der  Vcrbotsklage  vorgehen,  noch 
gegen  solche,  die,  ohne  im  Besitze  einer  Lizenz  zu  sein, 
die  Erfindung  ausführen,  darin  nicht  vom  Patentinhaber  ge- 
stört werden,  sei  es,  daß  dieser  davon  nichts  weiß,  oder 
daß  er  aus  irgend  welchen  Gründen  dagegen  nicht  ein- 
schreiten will.  Eine  weitere  Einschränkung  schließlich  erleidet 
das  Vorbenutzungsrecht  dadurch,  daß  es  a  n  d  e  m  Betriebe 
haftet,  d.  h.,  wie  das  (iesetz.  sagt,  daß  diese  Befugnis 
nur  zusammen  mit  dem  Betriebe  vererbt  oder  veräußert 
werden  kann. 

Aus  dieser  Bestimmung  ergeben  sich  folgende  Möglich- 
keiten für  die  L'ebertragung  des  Vorbenutzungsrechtes: 

I.  A.  besitzt  einen  Betrieb  und  ein  darin  erworbenes 
Vorbenutzungsrecht.  Er  kann  nun  diesen  Betrieb  mit  dem 
Vorbenu  zungsrechte  an  einen  andern  veräußern,  und  besitzt 
dann  keinen  Betrieb  und  kein  Vorbenutzungsrecht  mehr; 
den  ersteren  kann  er  natürlich  jederzeit  nach  Belieben  wieder 
aufnehmen,  während  er  das  letztere  unwiederbringlich  ver- 
loren hat. 

A.  kann  auch  den  Betrieb  allein  veräußern,  das  Vor- 
benutzungsrecht für  sich  zurückbehalten  und  auf  Grund  dieses 
einen  neuen  Betrieb  eröffnen.  Er  kann  aber  nicht  den  ganzen 
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Betrieb  für  sich  behalten  und  das  Vorbenutzungsrecht  allein 
verkaufen.  Diese  ganze  Art  der  Ucbcrtragung  entspricht 
dir  Uchcrtr.igung  eines  Warenzeichens  oder  einer  Firma, 
die  in  beiden  Fallen  auch  nur  zusammen  mit  dem  Betrieb 
m<  irlich  ist,  damit  die  Zeichen  und  die  Firmen  nicht  ftir 
sich  allein  zu  einem  Gegenstand  des  Mandelsverkehrs  ge- 
macht  werden  können. 

1  A.  besitzt  zwar  ein  Vorbenutzungsrecht,  .iher  keinen 
Betrieb,  z.  B.  ein  Pnvatgelchrtcr,  sagen  wir  ein  <  »hcrlchrci 
an  einer  Mascliincnhauschulc,  hatte  eine  neue  <  ictnehe- 
Sperrung  erfunden  und  sie  auch  tatsächlich  ausgeführt  und  in 
einen  Motorwagen  eingebaut.  Dieser  Vorhenutzer  »st  nach 
meinen  früheren  Darlegungen  uii/weifelhafl  ln-fu-t.  I  n  itifhiu 
einen  Betrieb  zu  eroffnen,  infolgedessen  muß  ei  auch  befugt 
sein,  das  Vorbenutzungsrecht  mit  dem  Betriche  /u  \erauflern, 
auch  wenn  dieser  Betrieb  im  Zeitpunkte  der  Veräußerung 
noch  gleich  0  ist.  Die  weiteren  Möglichkeiten  entsprechen 
den  soeben  aufgeführten,  zu  beachten  ist  dabei  immer,  daß 
ein  Vorbenutzungsrecht  nur  einmal  existieren  darf  und  nicht 
w  ie  das  Lizenzrecht,  z.  B.  durch  Unterteilungen  usw.  beliebig 
vervielfacht  werden  kann. 

Zum  Schluß  meiner  Darlegungen  will  ich  nun  noch 
kurz  andeuten,  wie  durch  die  Bestimmungen  des  1'iiinns- 
Vertrages,  der  Ihnen  in  seinen  Orund/ügcii  wohl  allen 
bekannt  ist,  die  Begriffe  der  Vorbenutzung  modifiziert  werden 
Sic  wissen,  daß  die  Unionsstaaten,  zu  denen  die  meisten 
Kulturstaaten    gehören,     ihren    Angehörigen    für  Auslands- 
anmcldungcn  eine  zwölfmonatige  Pnoritatsfnst  gewähren, 
d.   h.  an  einem  Beispiel  gezeigt,  folgendes:    Wenn  ich  am 
I.  Januar  1906  als  Deutscher  in  irgend  einem  Unionsstaate, 
/.    B.  in  Frankreich,  eine  Erfindung  zum  Patente  anmelde 
und    innerhalb   der   nächsten    12  Monate,   also   z.  B.  am 
1.  Dezember  1906,  diese  Erfindung  in  Deutschland  anmelde, 
so  kommt  hier  für  die  Prüfung  auf  Neuheit  nicht  dieser 
I.    Dezember,  sondern  der  frühere  I.  Januar  in  Betracht. 
Ich  kann  also  innerhalb  dieser  12  Monate  meine  Erfindung 
in    f >eutschland    ruhig  offenkundig  herstellen,  in  Verkehr 
bringen,  feilhalten  oder  gebrauchen,  ohne  dadurch  ihre  Neu- 
heit im  patentrechtlichen  Sinne  zu  zerstören    Die  offen- 
kundige Vorbenutzung    wird    also   durch  den 
l  'nionsvertrag  für  die  Zeit  von  12  Monaten  nach  der  ersten 
1  Jnionsanmrldung  in  ihren  Wirkungen  vollständig 
a  u  f  g  e  h  o  b  e  n  und  stellt  für  diesen  Zeitraum  kein  Patent- 
h  i  n  de  r  n  i  s  dar. 

Eine  viel  und  heiß  umstrittene  Frage  ist  hingegen  die, 
ob   auch  die  Wirkung  der  geheimen  Vorbeniitzting,  die 
sich  als  Mitbenutzungsrecht  in  einer  P  a  t  e  n  t  b  e  s  c  h  r  a  n  • 
kling  äußert,  durch  den  Uniorisvcrtrag  modifiziert  wird 
Darüber  herrschen  in  der  internationalen  Literatur  noch  un- 
lösbare Widersprüche,  und  zwar  haben  sich  die  Meinungen 
derart  gruppiert,  daß  die  romanischen  Schriftsteller  der  An- 
sicht sind,  daß   auch   das   Mitbenutzungsrecht  durch  den 
l  fnionsvertrag   aufgehoben    werden,    wahrend    die  ger- 
manischen der  entgegengesetzten  Meinung  sind.    Da  die 
Ansichten  dieser  letzteren,  zumal  sie  durch  schwer  zu  wider- 
legende Gründe  geschützt  sind,  für  uns  in  Deutschland  maß- 
gebend sind,  w  ill  ich  ein  Beispiel  auf  Grund  dieser  Rechts- 
auffassung aufstellen.   Ich  melde  am  1.  Januar  WN»  eine 


Gctricbcspcrrting  in  f  rankreich  zum  Patent  an  und  genieße 
dadurch  bis  /um  I.  Januar  1007  den  ausschließlichen  An- 
spruch auf  das  deutsche  Patent  Meldet  ein  anderer  in 
Uiiitschhnd  die  Sperrung  etwa  am  I  Juli  l":>fi  /um  Patente 
an,  und  ich  erst  am  I  De /einher,  so  m Ii  11  des.en  scheinb'ir 
frühere  Anmeldung  zurückgewiesen  res]  vernichtet  werden, 
sobald  ich  mein  Prioritätsrecht  in  Anspruch  nehme.  Wenn 
der  andere  jedoch  seine  Sperrung  nicht  zum  Patent  an- 
meldet, sondern  in  Deutschland  vor  meiner  Anmeldung  prak- 
tisch ausgeführt  hat,  so  besitzt  er  ein  wohlerworbenes  Recht 
der  Vorhenutzung,  «las  ihm  durch  keine  Unii insbcstimmung 
genommen  werden  kann.  Ich  setze  dabei  naturlich  voraus, 
daß  er  seine  Kenntnis  nicht  von  meiner  Erfindung  her- 
geleitet oder  sie  mir  gar  widerrechtlich  entnommen  hat. 
E nie  endgültige  L'.sung  dieser  uheraiis  wichtigen  Flage  kann 
erst  durch  I  ntstheidungen  der  ersten  Gerichtshöfe  erzielt 
werden,  und  zwar  ist  naturlich  jeder  Staat  des  Unionsver- 
handes  befugt,  diesen  internationalen  Vertrag  nach  seinen 
nationalen  Recli1sgrunds.it/rn  auszulegen.  Mir  ist  bisher 
weder  in  Deutschland  noch  sonst  wo  eine  gerichtliche  Ent- 
scheidung hierüber  bekannt;  und  Sie  würden  einen  Teil 
Ihrer  Mitmenschen  zu  großem  Dank  verpflichten,  wenn  Sic 
zur  Klärung  dieser  I  tage  einmal  einen  diesbezüglichen  Pro- 
zeß durch  alle  Instanzen  durchfuhren  wurden.  Bis  dahin  leben 
wir  bezüglich  einiger  romanischer  Staaten  in  einer  beklagens- 
werten Ungewißheit,  wahrend  für  die  meisten  kontinentalen 
Staaten  Amerika  und  England  kommen  ja.  wie  ich  vorher 
ausgeführt  habe,  für  die  Frage  eines  Vorbenutzungsrechts 
überhaupt  nicht  in  Betracht  die  von  mir  eben  vorgetragene 
Rechlsauffassung  sich  immer  mehr  durchzudringen  scheint. 

Durch  diese  Auffassung  wird  nun  der  Wert  des  Unions- 
vertrages bedeutend  herabgesetzt.     Nehmen    wir    an,  der 
i  Deutsche  meldet  die  eben  erwähnte  Sperrung  am  1  Januar 
in  Deutschland  zum  Patente  an,  veröffentlichte  im  Vertrauen 
auf  die  ihm  zustehende  l'imonatigc  IViontätsfnst  seine  Er- 
findung im  „Motorwagen"  und  meldete  sie  in  Frankreich 
erst  am  1.  IXvember  an    Inzwischen  hat  eine  Reihe  von 
I  ibrikcn  in  Frankreich  den  Wert  der  Sperrung  erkannt  und 
sie  au  ihren  Wagen  ausgeführt.    Der  Deutsche  erhalt  nun 
.  zwar  auf  seine  Anmeldung  vom  I.  Dezember  noch  ein  un- 
anfechtbares Patent,  da  sowohl  die  Veröffentlichung  seiner 
j  Erfindung  als  auch  die  offenkundige  Vorbenutzung  in  Frank- 
I  reich  die  Neuheit  seiner  Erfindung  nicht  zerstört  haben. 
'  er  ist  jedoch  schon  von  «1er  Geburt  seines  franzosischen 
]  Patentrechtes  an  mit  einer  Anzahl  von  nicht/ahlcndcn  Lizenz- 
nehmern in  Gestalt  jener  Vorhenutzer  behaftet,  so  daß  de 
facto  sein  ganzer  Patentschutz  für  ihn  wertlos  ist.  Nun 
ist  es  zwar  ein  in  allen  Staaten  anerkannter  Rechtsgrund- 
s  itz,  daß  nur  solche  Vorbenutzungsrechte  respektiert  werden 
dürfen,  die  sich  nicht  auf  den' Patentinhaber  herleiten  lassen, 
die  also  im  vorliegenden  f  alle  nicht  erst  durch  die  Ver- 
öffentlichungen des  deutschen  Anmelders  im  „Motorwagen" 
veranlaßt  worden  snid.   Der  Nachweis  darüber,  zumal  nach 
ihm  Auslande  hin,  wird  jedoch  kaum  zu  führen  sein,  da 
sich  dein  Betreffenden  wohl  nie  wird  nachweisen  lassen,  daß 
er   seine  Kenntnis  gerade  dem  „Motorwagen"  verdankt  und 
nicht  eigener  erfinderischer  'Eiligkeit.  Es  wird  sich  also  stets 
empfehlen,  mit  der  vorschnellen  Veröffentlichung  einer  Fr- 
findung,  die  heutzutage  im  Vertrauen  auf  den  Unionswrtrag 
;  noch  häufig  geschieht,  etwas  Vorsicht  walten  zu  lassen. 
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Ich  habe  Ihnen  nun,  meine  Herren,  in  den  vorstehenden 
Ausführungen  einen  Ueberblick  über  die  allgemeinen  Ver- 
hältnisse zu  geben  versucht,  die  mit  dem  Begriff  der  Vor- 
benutzung verbunden  sind,  und  würde  mich  freuen,  wenn  die 
Ausführungen  da2u  beitragen  würden,  Ihr  Interesse  für  dieses 


Gebiet  zu  erwecken  und  Sie  einerseits  vor  dem  Schaden 
zu  bewahren,  den  Ihnen  unbedachte  Handlungen  vor  der 
Anmeldung  bereiten  konnten  und  andererseits  mit  Waffen 
zu  versehen,  um  sich  gegen  ungerechtfertigte  Angriffe  von 
Patentinhabern  zu  wehren. 


Serpellet  f. 


Leon  Serpollct  ist  am  11.  Februar  in  Passy  bei  Paris 
im  Alter  von  48  Jahren  gestorben. 

Dreißig  Jahre  lang,  von  seinem  frühen  Jünglingsalter 
bis  zu  seinem  Tode,  hat  Serpollct  an  dem  einen  Werke 
gearbeitet:  an  der  Ausgestaltung  der  Dampfmaschine  mit 
ihrem  Kessel  zur  rein  automatischen,  betriebssicheren  und 
nicht  einmal  einer  wesentlichen  Kontrolle  des  Fahrers  be- 
dürfenden Maschine. 

Schon  mit  17  Jahren,  im  Jahre  1875,  hatte  er  sein 
erstes  Dampfdreirad  so  weit  zur  Vollendung  gebracht,  daß 
er  längere  Strecken  ohne  allzu  große  Schwierigkeiten  durch- 
fahren konnte. 

Mit  17  Jahren !  Und  ohne  atte  Vorerfahrungen  im  Dampf- 
kessel und  Maschinen-,  sowie  im  Automobilbau!  Selbst  wenn 
er  die  Konstruktionen  gekannt  hat,  die  während  der  großen 
ersten  Blütezeit  des  englischen  Dampfautomobilwesens  von 
1825—1835  zu  einer  gewissen  Reife  gelangt  waren,  mußte 
er  die  Erfahrungen  für  seine  Jugendarbeit  doch  sammem, 
oder  er  mußte  ahnen,  wo  und  wie  es  Schwierigkeiten  zu 
überwinden  galt,  und  rechtzeitig  Vorsorge  zur  Ueberwindung 
dieser  Schwierigkeiten  treffen. 

Daß  Serpollet  diesen  zweiten  Weg  gezogen  ist,  das 
erhellt  schon  aus  dem  raschen  Resultat.  Diese  Fähigkeit 
des  Voraussehens  der  Wirkungen  und  des  Verhaltens  von 
Detailkonstruktionen  läßt  ihn  als  hochstehenden  Konstrukteur 
erscheinen. 

1880,  im  Atter  von  zweiundzwanzig  Jahren,  machte  Ser- 
pollet seine  beste  Erfindung,  auf  die  sich  sein  ganzes  Lebens- 
werk gründet:  den  „wassertosen"  Kessel  mit  den  bekannten 
nierenförmigen  starkwandigen  stark  zusammengedrückten 
Röhren,  in  welchen  das  eingespritzte  Wasser  sofort  ver- 
dampft,  auf  hohe  Spannung  gebracht  und  endlich  in  den 
oberen  Kesselpartien  sehr  überhitzt  wird. 

Der  alte  Oroßwasserraumkcssel  mit  dem  großen  toten 
Gewicht  und  der  Explosionsgefahr  war  damit  durch  einen 
Apparat  ersetzt,  der  den  Kreisprozeß  gewissermaßen  in  ab- 
gekürzter Form  durchmachte  und  dabei  Explosionen  nicht 
fürchten  ließ,  weil  eben  einerseits  die  Rohrwajidstärkcn  im 
Verhältnis  sehr  bedeutend  sind  und  andererseits  die  höchsten 
Spannungen  normalerweise  zur  Verwendung  gelangen, 
die  überhaupt  im  Apparat  auftreten  können. 

Bei  einem  SerpoUet-Motorwagen,  der  eine  steile  Rampe 
durch  längere  Zeit  langsam  bergauf  fährt,  steigt  zum  Bei- 
spiel die  Spannung  auf  über  40  Atmosphären,  bei  Serpcllots 
berühmten  Kennwagen  stieg  sie  auf  über  100  Atmosphären, 
ohne  daß  hierdurch  die  Wände  des  Rohrkessels  zerrissen 


Die  hohen  Drücke  und  Temperaturen,  also  besonders 
die  weitgehende  Ueberhirzung,  ergaben  bei  den  eigentlichen 
SerpoUetschen  Dampfmaschinen  Wirkungsgrade,  wie  sie 
sonst  nur  bei  ganz  großen  stationären  und  Schiffsmaschinen 
üblich  sind,  und  bei  Lokomotiven  mit  Hilfe  des  Verbunds 
und  der  mäßigen  Ueberhitzung  kaum  erreicht  werden. 

Das  klingt  heute  ja  alles  selbstverständlich.  Und  doch 
war  auch  hier  eine  große  Arbeit  zu  leisten  und  sehr  viel 
rechtzeitig  zu  ahnen  und  noch  viel  mehr  nach  verunglückten 
Versuchen  einzusehen,  ehe  es  gelang,  den  ungünstigen  ther- 
mischen Prozeß  der  Dampfmaschinen  dem  günstigen  Pro- 
zesse der  Gas-  und  Benzinmaschinen  anzunähern.  In  dieser 
Annäherung  in  Verbindung  mit  der  Automatisierung  und 
Gewichtserleichterung  der  Dampfmaschinen  war  Serpollet 
unumstritten  Meister. 

Seine  Gedankengänge,'  die  an  seine  tiefdurchdachte 
Kesselkonstruktion  streng  folgerichtig  anknüpften,  führten 
ihn  zunächst  auf  die  Petroteumfeucrung  mit  der  überaus 
mühevollen  und  in  ihrer  Lösung  mustergültigen  Durch- 
konstruktion  der  Brenner.  Unzählige  Formen  für  die  ratio- 
nellste Druckzuführung  des  Petroleums  und  deren  selbst- 
tätige Regelung  mußte  der  Erfinder  versuchen,  ehe  er  zu 
endgültigen  Formen  gelangte.  Und  in  Verbindung  damit 
stand  die  Durchführung  einer  entsprechenden,  dem  Ver- 
brauche sich  selbsttätig  anpassenden  Wasserzuführung  in 
den  Kessel,  die  Sicherheits-  und  Kondensationsvorrichtungen 
und  so  vieles  andere. 

Für  den  Motor  hat  Serpollet  von  Anfang  an  die  Grund- 
formen des  Benzinmotors  mit  glücklichem  Griff  gewählt, 
also  ein  einfach  wirkender  Typ  mit  Ventilsteuerung,  der 
leichter,  billiger,  schnelllaufendcr  und  vor  allem  dem  heißen 
Dampfe  gegenüber  widerstandsfähiger  sich  erweisen  mußte, 
als  der  übliche  doppelwirkende  Dampfmotor  mit  Schieber 
und  Stopfbuchsen,  von  der  größeren  Baulänge  ganz 
abgesehen. 

Serpollet  gab  seinen  Motoren  zuerst  nur  Einlaßventile 
und  verwendet  für  den  Auspuff  einen  einfachen  Schlitz  im 
Zylinder  —  ein  Verfahren,  das  einfach  war,  aber  nebe« 
anderen  Uebelständen  eine  zu  starke  Kompression  beim 
Rückgang  erfordert. 

Die  neuen  Serpolletrnotorcn  sind  daher  samtlich  mit  Ein- 
und  Auslaßventil  ausgestattet ;  vierzylindrig  bei  gewöhnlichen 
Fahrzeugen,  stchszylindrig  und  hierdurch  besonders  gleich- 
förmig laufend  und  gut  anfahrend  bei  großen  Luxuswagen. 

Diese  Entwicklung  hat  sich  naturgemäß  nur  allmählich 
vollzogen,  obwohl  ihre  Prinzipien  schon  bei  den  frühesten 
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Konstruktionen  des  berühmten  Konstrukteurs  sich,  wenn 
auch  in  anfangs  primitiver  Weise,  durchgeführt  finden. 

Es  bedurfte  Jahre  von  Arbeit,  und  einer  langen  Kette 
von  Entbehrungen  und  Mühen,  ehe  Scrpollet  sein  erstes, 
vollständig  funktionsfähiges  Dampfdrcirad  zu  Stande  brachte, 
eine  wenig  elegante,  aber  durchaus  nicht  unzweckmäßige 
Maschine. 

Es  bedurfte  langer  Unterhandlungen  mit  der  Pariser 
Polt/ei.  ehe  Scrpollet  eine  Fahrlicenz  erhielt,  die  allerdings 
nur  eine  Fahrgeschwindigkeit  seines  Dreirades  von  höchsten« 
13  Kilometer  in  der  Stunde  erlaubte. 

Ein  Jahr  spater  war  der  erste  viersit/ige  Wagen  in 
Betrieb. 

Scrpollet  gelang  es  auf  (irund  dieses  Erfolges,  in  dem 
Amerikaner  Gordon  einen  reichen  Kompagnon  /u  finden, 
der  ihm  die  weitere  Ausgestaltung  des  Luxuswagens,  so- 
w  it-  die  Erbauung  von  Dampfomnibiisscn  und  Schienen- 
Motorwagen  ermöglichte. 

Scrpollet  sah  ein,  daß  er  der  überlegenen  Konkurren/  des 
ßeitzinwagens  nur  durch  Rennerfolge  begegnen  könne.  Und 
nun  fuhren  seine  Wagen  bei  fast  allen  grollen  Fernfahrten, 
ohne  allerding«  jemals  mehr  als  den  Beweis  einer  bemerkens- 
werten  Betriebssicherheit  bei  einer  im  Verhältnis  iurn  Bcn/in- 
wagen  nicht  ebenbürtigen  Geschwindigkeit  erbringen  zu 
können.    Nur  die  Rennen  in  Nizza  -    über  kurze  Strecken 

brachten  dem  Konstrukteur  dreimal  den  Siegund  sein 
„Osterei",  ein  torpedoform iger  Wagen,  brachte  beim  Kilo- 
meterrennen, wo  der  hochüberhitzte  Kessel  als  Wärme- 
akkumulator  dienen  konnte,  den  Weltrekord. 

Serpollct  hat  bis  zu  seinem  Tode  die  Idee  festgehalten, 
daß  auch  bei  Luxuswagen  der  Dampfbetrieb  dem  Benzin- 
motor überlegen  sei. 

Er  stützte  sich  auf  die  direkte  Ucbertragung,  den  Fortfall 
des  Wende-  und  Wechselgetriebes,  der  Kupplung  und  des 


Anlassers  und  die  bequeme  Regulierbarkeit  und  Um- 
steuerung. 

Aber  die  .Masse  der  Käufer  gab  den  einfacheren  und 
heute  genügend  leicht  bedienbaren  Benzinwagen  den  Vor- 
zug. Scrpollet  versuchte  sich  immer  mehr  dem  Bau  von 
großen  Dampfwagen  zuzuwenden  und  mit  seinen  Omni- 
bussen und  Trakteuren  hat  er  Erfolge  erzielt;  Darracq  ver- 
band sich  im  vorigen  Jahre  mit  dem  berühmten  Dampf- 
automobilkonstrukteur und  errichtete  ein  Werk  in  Suresnes, 
das  Automobilomnibusse  für  den  Stadt-  wie  für  den  Ucber- 
landverkchr  in  Massen  herstelkn  wird. 

Unendlich  viel  Arbeit  und  Intelligenz  hat  er  in  seinen 
Konstruktionen  aufgehäuft  und  Frankreich  sowie  das  Aus- 
land kannten  und  ehrten  den  „Apostel  des  Dampfes."  Aber 
alles  in  allem  genommen  erscheint  heute  sein  Lebenswerk 
dennoch  als  verfehlt;  bei  seinen  schweren  Dampfwagen  kam 
das,  was  er  eigentlich  gewollt  hat,  in  nur  abgeschwächtem 
Maße  zum  Ausdruck. 

Serpolkts  Licblingsaufgabc  war  der  Personen-Luxus- 
wagen; er  hat  dreißig  Jahre  an  dieser  Aufgabe  gearbeitet 
und  heute  hat  das  IVinzip  des  Benzinwagens  im  wesent- 
lichen gesiegt,  selbst  in  Amerika  und  England. 

Scrpollet  war  ein  Denker  und  (irühlcr  und  dabei  doch 
ein  praktischer  Konstrukteur  und  ein  Mann  der  Tat.  Er 
hat  die  Schw  ierigkeiten,  die  sich  ihm  auf  seinem  einsamen 
Weg  immer  wieder  entgegenstellten,  überwunden  und  das 
selbstgestellte  Thema  vom  Dampfdreirad  bis  zum  schweren 
Omnibus  dem  gemischten  Dampf-elektrischen  Turbinen- 
wagen, dem  Luxus-  und  dem  Rennwagen  in  allen  Formen 
variiert. 

In  dem  unbeirrbaren  Willen,  mit  dem  er  seinem  Ziele 
zustrebte,  steckt  echte  (mibe.  Ls  war  sein  Schicksal, 
daß  dieser  Wilkn  ihn  isolierte,  statt,  wie  bei  den  ganz 
Großen,  endlich  Allgemeingut  zu  werden. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 


M, 


Ahc:f>t7Pphipt< 


Deutsche  Motoromnibusse  im  englischen  Parlament 


Im  englischen  Housc  of  Commons  wurde  an  den  Prä- 
sidenten des  Handelsamts  die  Anfrage  gerichtet,  ob  ihm 
die  Tatsache  bekannt  sei,  daß  die  Mehrzahl  der  in  London 
gegenwärtig  zur  Verwendung  kommenden  Motoromnibussc 
deutschen  Fabriken  entstammen,  welche  Maßnahmen  er  even- 
tuell zu  ergreifen  gedenke,  um  dieses  Geschäft  der  inländi- 
schen Motorwagenindustrie  zu  sichern,  und  ob  nicht  die 
im  Woolwich-Arsenal  verfügbar  gewordenen  und  entlassenen 
Mechaniker  in  diesem  Zweige  des  Motorwagenbaues  Ver- 
wendung finden  könnten.  Hierauf  hat  der  Präsident  des 
genannten  Amtes  die  Erklärung  abgegeben,  daß  ihm  wohl 
bekannt  sei,  daß  bis  jetzt  zahlreiche  Chassis  für  Londoner 
Motoromnibusse  aus  dem  Auslande  bezogen  worden  seien ; 


diese  Erscheinung  erkläre  sich  vor  allem  daraus,  daß  die 
ausländischen  Fabrikanten  bisher  über  eine  größere  Er- 
fahrung und  demzufolge  auch  über  eine  größere  Leistungs- 
fähigkeit auf  diesem  (iebiete  verfügt  hätten.  Dieser  Vorteil 
kann-  indessen,  w  ie  dies  ja  auch  bezüglich  des  Baues  von 
Personenmotorwagen  seiner  Zeit  allgemein  der  Fall  gewesen 
sei,  jetzt  mehr  und  mehr  in  Fortfall  und  infolgedessen  wäre 
die  Hoffnung  berechtigt,  daß  für  die  Folge  ein  größerer 
Teil  der  Bestellungen  auf  die  englischen  Fabrikanten  ent- 
fallen wurde.  Die  Verwendung  geeigneter  Mechaniker  aus 
dem  Woolwich-Arsenal  in  diesem  Zweige  der  AuMmobil- 
Industrie  unterliege  natürlich  keinerlei  Bedenken. 
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Italiens  Außenhandel  in  Automobilen  in  den  ersten  neun  Monaten  des  Jahres  1906. 


Italiens  Ausfuhr  von  Automobilwagen,  welche  sich  in 
den  ersten  neun  Monaten  des  Jahres  1905  auf  2  275  000  Lire 
bewertet  hatte,  erreichte  in  dem  gleichen  Zeitabschnitte  des 
folgenden  Jahres  die  Hohe  von  8  061900  Lire;  sie  hat  sich 
mithin  im  Vergleich  zum  Vorjahre  fast  vervierfacht  und  so- 
mit dasselbe  Stcigerungsverhälmis  innegehalten,  welches 
auch  in  den  hier  besprochenen  Ausfuhrziffern  für  das  erste 
Halbjahr  1906  in  die  Erscheinung  getreten  war.  Im  ganzen 
genommen  hat  hiernach  die  italienische  Automobilindustrie 
allen  Grund,  mit  diesem  Ergebnisse  zufrieden  zu  sein.  Aber 
auch  die  italienische  Automobileinfuhr  hat  in  den  ersten 
drei  Vierteln  des  Jahres  1906  seine  steigende  Tendenz  in 
gleichem  Maße,  wie  dies  in  der  ersten  Jahreshälfte  der  Fall 
gewesen  war,  beibehalten:  sie  ist  im  Vergleich  zum  Vorjahr 
fast  um  das  Doppelte  gestiegen,  ein  beredtes  Zeugnis  dafür, 
daß  der  Automobilmarkt  Italiens  trotz  der  bemerkenswerten 
Entwicklung,  welche  die  dortige  Automobilindustrie  in  den 
letzten  Jahren  erfahren  hat,  nach  wie  vor  die  volle  Aufmerk- 
samkeit unserer  Exporteure  verdienen  sollte.  Was  Motor- 
rader anbetrifft,  so  halten  sich  sowohl  ihre  Einfuhr  als  auch 
ihre  Ausfuhr  in  verhältnismäßig  bescheidenen  Grenzen. 

Im  einzelnen  gestaltete  sich  Italiens  Außenhandel  in 
Automobilfahrzeugen  während  der  ersten  neun  Monate  der 
drei  letzten  Jahre  folgendermaßen: 

I.  Motorfahrräder, 
a)  Einfuhr  (Januar  bis  September): 

1900  1905  1904 

185  289  I  104 

148  000        231200       -  83200 

b)  Ausfuhr: 

IS 

12000 
II.  Motorwagen, 
a)  Einfuhr  (Januar  bis  September) : 


Stückzahl 
Wert  in  Lire 

Stückzahl 
Wert  in  Lire 


6 

4  N<XI 


4  9 
7200 


Stückzahl 
Automobilen  im  Oewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500  kg.  bis  1000  kg. 

3.  über  1000  kg. 

Wert  in  Lire 

im  Oewichte 


1W6 


mos 


1.  500  . 

2  Über  500  kg.  bis  1 
3.  über  1000  kg. 

Zusai 


weniger 

is  1000  kg. 


153 
395 
240 


1049600 
3584  800 


3  7M9  154 
6  4J2  i 


137 
319 
70 


722  350 
3233900 


Stückzahl 
Automobilen  im  Ocwichle 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  5U0  kg.  bis  1000  kg. 

3.  über  1000  kg. 

Werl  in  Lire 
Automobilen  im  Gewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500 kg.  bis  Kit*  kg. 

3.  über  1000  kg.   

Zusammen 


b)  Ausfuhr. 


932600 

4  888*5« 


28 
223 
291 


56 
92 
54 


173000  314  250 

2  151400  1  093  250 

5  437  500  767  500 

ö  06 1900  2  275  000 


16 

76 

-  170 


i  327250 
350900 
I  2  865  554 


•  28 
I  131 
!  237 


—  141  250 
1358  150 
■  4  670000 


Außerdem  werden  in  der  italienischen  Handelsstaristik 
neuerdings  noch  Autoinobillastwagen  für  gewöhnliche 
Straßen  (carri  da  strade  coinmuni)  besonders  und  in  folgen- 
der Gruppierung  zum  Nachweis  gebracht: 

a)  Einfuhr  (Januar  bis  September): 

Menge  oder  Stückzahl  Wert  in  Lire 

Wagen  im  Oewichte  von :  1906  1905  1906  1905 

t.  1000  kg  oder  weniger  8  dz.        —  12000  — 

2.  über  1000-3000  kg.  27  ,.         —  20000  — 

3.  über  3000  kg.  2  St 


Wagen  im  Oewichte  von: 

1.  1000  kg.  oder  weniger 

2.  über  1000-3000  kg. 

3.  über  3000  kg. 


b)  Ausfuhr. 


24  dz 

30  „ 


I0  0OO 
15  0OÜ 


Ein  anschauliches  Bild  der  vorstehend  zahlenmäßig  nach- 
gewiesenen Handelsbewegung  in  Automobilwagen  -  von 
Motorrädern  sei  der  ( ieringfügigkeit  halber  abgesehen 
zeigt  die  graphische  Darstellung  der  Gesamtwerte  für  die 
Ein-  und  Ausfuhr,  welche  im  folgenden  Bilde  ersichtlich 
gemacht  ist: 


1WM3 


l«0f. 


1900 


I 

1905 


bis  September 


I 


dea  Italienischen 

wahrend  4er  ersten  « 
Jahres  1906. 


Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  in  den  Monaten  März  bis  Dezember  1906. 


Es  gewinnt  den  Anschein,  als  ob  die  Abwärtsbewegung, 
welche  in  der  Ausfuhr  Deutschlands  an  Personenmotorwagen 
wahrend  der  letzten  Monate  in  die  Erscheinung  getreten 


ist,  erfreulicherweise  nicht  nur  anhalten,  sondern  noch  weiter 
erhebliche  Fortschritte  für  die  Folge  machen  wird.  Der 
Export  von  Wagen  dieser  Art,  welcher  im  Monat  Sep- 
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tembrr  l<J06  nur  802  dz  betragen  harte,  ist  in  den  fol- 
genden beiden  Monaten  auf  NW  dz  beziehungsweise 
1137  dz  gestiegen  und  hat  im  Dc/cmher  ausweislich  der 
soeben  zur  Veröffentlichung  gekommenen  amtlichen  Monats- 
Statistik  da-  bemerkenswerte  Hohe  von  lf»l  2  d/  erreicht, 
lüc  Dezemberausfuhr  übertrifft  somit  die  Linfuhr  von  l'er- 
sonentnotorwagen  (mit  dz)  nicht  unerheblich,  >o  daß 
die  [Differenz  /u  gunsten  des  Iniports,  welche  seit  dem 
Inkrafttreten  des  neuen  deutschen  Zolltarifs  (am  I.  Mar/ 
l*Wb)  bisher  zu  beobachten  gewesen  ist.  mehr  und  mehr 
verschwindet.  Wie  die  Statistik  ersehen  lallt,  kommen  Per- 
sonenmotorwagen  mit  einem  Reingewicht  von  mehr  .ils  Ii)  dz 
Zollsatz  Ib  Mk.  be/w.  einem  kemgcwicht  von  mehr 
als  5  d/  bis  10  d/  / olls.it/  Ji  Mk.  .  mithin  also 
in  der  Hauptsache  die  ganz  schweren  und  wohl  auch  wert- 
volleren Wagen  für  du-  Linfuhr  nach  Deutschland  in  weit- 
aus erster  Linie  in  Betracht,  wahrend  der  Ikzug  von  ganz 
leichten  Automobilen  Zollsatz  40  Mk  be/w  <M  Mk 
verhaltnismafitg  sehr  gering 

Die  Ausfuhr  deutscher  Ustmotorw  agen.  wei  he  im 
Monat  November  l«Xlb  die  beträchtliche  HoIh-  von  Ii 00  d/ 
erreicht  hatte,  ist  im  folgenden  Monat  auf  Vlö  d/  zurück- 
gegangen; hoffentlich  handelt  es  sich  bei  diesem  Minder- 
em port  um  eine  bloft  vorübergehende  trscheinung 

iJer  Export  von  Motorfahrrädern  hat  in  den  letzten 
drei  Monaten  recht  befriedigende  Fortschritte  gemacht:  f  r 
ist  von  08  dz  im  Oktober  l*mt)  auf  «W  d/  im  folgenden  Monat 
und  auf  118  dz  im  Monat  Dezember  angewachsen, 

Was  die  Werte  der  deutschen  Ein-  und  Ausfuhr  von 
Automobilen  in  den  Moniten  Mar/  bis  iV/ember  1'*io 
anbetrifft,  so  liefen  hierüber  die  nachstehenden  Angaben  vor 

Einfuhr  Ausfuhr 
Art  der  Automobilen  März  bis  I>e/cmber  190h 

Pmonenmotorwagen  .   .         120 WO«)  JL  in026(ini>  Jf 

Lastmotorwagen  ...  II800O  ..  2412000  ., 

Motorfahrräder    .   .  162  ttk)  .,  I  1.5  000  . 

I 'ersooenwagen,  zu  Motor- 
wagen bestimmt,  ohne 

ChaMis,  Motor  u  Kader  MOiO  „  S4CMI  .. 

Schlepp-.  Tau-Motor»chiffe  7VMK0  ,.  21  Sa«  ,. 

Im  einzelnen  gestaltete  sich  Deutschlands  Aullenhandel 
in  Automobilen  ausweislich  der  amtlichen  Haiulcis-tatistik 
im  Monat  Dezember  und  in  den  Moniten  Mar/  bis  De- 
zember 1W6  folgendermarien : 

915  a.  Personen  rnotorwafe» 

Dezember    .März  b»  iVzrmber  1W6 

Elfifuhr  (856  M,  .    .    .  967  *C  14063  di 

VeredeUaetverkehr  10  ., 

Zollfrei  iRuckware,     .    .  12  ..  II«» 

Verrollt  xa  IS  ht    .   .    .  393  ,.  7291 

2$   «3  ..  618»  „ 

40  .,  *N  .,  445 

••             *  ,»  « 

StSck   112  1521 

Davon  aus: 

Helsen   57  dz.  17V»  dz 

rrankretett   511  „  .«**>•»  .. 

lulien   122  „  17H7  ., 

<  Österreich- Ungarn    .   .  170  ,.  724  .. 

Anfuhr  (825  M.»  .    .    .  1612  „  12151  ., 

Veredduaffverkehr .   .   .  15  ..  25  ., 
Davon: 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet   70  Q1Q 

im  Gewichte  von   .  .  1258  dz.  11474  dz 

2.  ab  Teile  angemeldet  154  „  tü<>  .. 

Davon  nach: 

Briden   211    .  1121  , 

Frankreich   IM>  ..  2">4  .. 

Großbritannien  ....  475  ..  uss  , 

Ver.  Sl  v.  Amerika  .    .  129  ..  SU  „ 


915b. 

einfuhr  (150  M ,  . 

i Stück   
Zollfrei  (Mckware) 
Verrollt  xa  15  M.  . 
•  5- 

Davon  au«: 
trankreich     .    .  . 
Oesterreich  l Ungarn 
Schweiz  .... 
AMtfahr  (350  M) 

Da  von : 

1.  nach  Stuckzahl 

meldet 
im  Oewiclite  von 

2.  alt  leile  angemeldet 

Davon  nach: 

Belgien   

Orollhiitannien  .  .  . 
Argentinien  .... 

915c. 

I  infuhr  (900  M  ) 

Stick  

Veredelonfsverkerir 
Zollfrei  iKuckwarei 
\  erzollt  zs  70  M. 

,7*  ••  •  • 

100  „    .  . 

Davon  aus  : 
Belgien  .    .  . 

t  r  nl-rcn.li  

(  Irslri  i  ek'll  l  iie -n  r. 
Ausfuhr  900  St  |  .  . 
Vrredeluntrvverirhr  . 

I ' v%  •  n 

l   ii.kIi  Sintl/.ihl  ange- 
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Personenwagen,  zu  Motorwagen  bestimmt, 
ohne  Oeaidlrihmen  (Chassis).  Molor  und  Räder 
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Vor  der  War 

aufgeführten  fettgedruckten  Zahlen  und  Buchstihen  die 
Nummern  angelK'n.  unter  denen  die  Waren  im  statistischen 
U'areiner/e  idmis  na/ier  bezeichnet  sind.  Neben  tin-  und 
An- fuhr  sind,  soweit  bisher  ermitlelt  werden  konnte.  I  in- 
1.»  il-vverte  der  Waren^attungen  in  Mark  für  die  Men^en- 
i  ml, eil  (|      |H  l/cntner)  eingeschaltet. 
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DER  MOTORWAGEN. 


Einfuhr  von  Motorfahrzeugen  nach  Australien. 


Wir  haben  bereits  wiederholt  an  dieser  Stelle  unsere 
Exporteure  und  Fabrikanten  von  Automobilen  auf  die 
Chancen  aufmerksam  gemacht,  welche  Australien  für  den 
Absatz  von  Automobilen  bieten  und  mochten  im  nachstehen- 
den das  Anwachsen  der  australischen  Automobileinfuhr  sowie 
die  Beteiligung  der  für  diesen  Import  vornehmlich  in  Be- 
tracht kommenden  Lander  an  der  Hand  der  Statistik,  soweit 
darüber  uns  Angaben  vorliegen,  zahlenmäßig  unsern  Lesern 
vor  Augen  führen. 

Im  Jahre  1903  sind  im  ganzen  275  Motorfahrzeuge, 
welche  einen  Wert  von  32  302  t  darstellen,  nach  Australien 
eingeführt  worden.  Im  folgenden  Jahre  ist  dieser  Import 
um  mehr  als  das  Doppelte  gestiegen,  denn  er  umfaßte 
728  Automobilen  im  Werte  von  106  756  C.  Etwa  die  Hälfte 
des  Bedarfs  liefert  Großbritannien,  welches  seinen 
Versand  von  107  Stück  (14  022  C)  im  Jahre  1003  auf  277 
Stück  (48  260  C)  im  folgenden  Jahre  gesteigert  hat.  IXt 
englische  Versand  umfaßt,  wie  noch  bemerkt  sei,  außer 
eigenen  Fabrikaten  auch  fremdländische  Automobile  in  nicht 
unerheblicher  Menge.  Ganz  bemerkenswerte  Fortschritte  hat 
das  belgische  Automobilversandgeschäft  nach  Australien 
gemacht:  es  stellte  sich  im  Jahre  1003  auf  23  Stück  (2118  X), 
im  Jahre  1004  dagegen  auf  182  Stüde,  welche  einem  Wert 
von  20  310  C  entsprachen.    Der  belgische  Export  hat  sich 


mithin  um  mehr  als  das  Dreizrhnfachc  gehoben,  wobei  aller- 
dings zu  bemerken  ist,  daß  ein  Teil  des  Belgien  in  der 
australischen  Statistik  zugute  geschriebenen  Imports  aus  deut- 
schen Fabrikaten  bestehen  dürfte,  welche  über  belgische 
Häfen  nach  Australien  verfrachtet  worden  sind.  Der  Anteil 
der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  an  der 
Automobilversorgung  Australiens  ist  von  71  Fahrzeugen 
(7246  e)  im  Jahre  1003  auf  161  Stück  (15  532  C)  im  Jahre 
1004,  mithin  um  mehr  als  das  Doppelte,  gestiegen. 

Auch  Deutschlands  Export  von  Automobilen  nach 
Australien  zeigt  eine  erfreuliche  Zunahme,  wenngleich  der- 
selbe hinter  denjenigen  der  vorgenannten  Lander  noch  erheb- 
lich zurückbleibt;  er  betrug  im  Jahre  1003  20  Motorfahrzeuge 
im  Werte  von  2275  C  und  im  Jahre  1004  85  Fahrzeuge  im 
Werte  von  7003  C.  Merkwürdigerweise  bleibt  Frankreichs 
Ausfuhr  hinter  derjenigen  IXutschlands  nicht  nur  zurück, 
sondern  hat  zudem  im  Jahre  1004  noch  an  und  für  sich 
eine  Abnahme  erfahren,  denn  ausweislich  der  Statistik  lieferte 
Frankreich  im  Jahre  1003  53  Motorfahrzeuge  im  Werte  von 
6605  t  nach  Australien,  im  folgenden  Jahre  dagegen  nur  21 
Stück,  welche  sich  auf  5445  C  bewerteten.  Neueren  Nach- 
richten zufolge  hat  sich  jedoch  das  französische  Import- 
geschäft in  letzter  Zeit  zu  seinem  Vorteile  günstig  entwickeln 


Einfuhr  von  Automobilen  nach  Holländisch-lndien  im  Jahre  1905. 


Die  Einfuhr  von  Automobilen  nach  Holländisch-lndien 
hält  sich  zurzeit  noch  in  verhältnismäßig  bescheidenen 
Grenzen.  Wie  wir  der  amtlichen  Zollstatistik  über  den  in- 
dischen Außenhandel  im  Jahre  10!)5,  welche  vor  kurzem 
zur  Veröffentlichung  gekommen  ist,  entnehmen,  belief  sich 
dieser  Import  in  dem  genannten  Jahre  dem  Werte  nach 
auf  123  765  Gulden.  Der  weitaus  größte  Teil  dieser  Handels- 
bewegung entfällt  auf  Japan  und  Madeira,  welche  Automobile 
im  Wert  von  D6652  Gulden  aufnahmen. 

An  der  Versorgung  des  holländisch-indischen  Marktes 
mit  Kraftfahrzeugen  ist  in  erster  Linie  das  Mutterland 
(Holland)  beteiligt,  dessen  Versand  sich  im  Jahre  1005  auf 
55  606  Gulden  bewertet  hat.  Man  wird  wohl  mit  der  An- 
nahme nicht  fehlgehen,  daß  ein  großer  Teil  des  holländischen 
Exports  aus  fremdländischen  Fabrikaten  besteht,  welche  im 
Wege  des  Zwischenhandels  an  den  indischen  Markt  ge- 
bracht werden.  Neben  dem  Mutterlande  sind  bisher  auch 
die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  an  der  Automobilein- 
fuhr nach  Holländisch-lndien  in  nicht  unerheblicher  Weise 
beteiligt  gewesen,  denn  die  Versandziffer  der  amerikanischen 
Union  erreichte  im  Jahre  1005  ausweislich  der  Statistik  einen 
Wert  von  52  304  Gulden,  sie  blieb  also  nur  unwesentlich 


hinter  der  holländischen  Anteilziffer  zurück.  Die  Beteiligung 
der  sonst  noch  in  Betracht  kommenden  Länder  ist  noch 
verhältnismäßig  gering,  wie  die  nachstehende  Zusammen- 
stellung der  einzelnen  Einfuhrwerte  ersehen  läßt: 


Meikunflsländcr 


Holland.  . 
England 
Frankreich  . 
Deutschland 
Italien  .  . 
Amerika 
Penang  .  . 
Singapore  . 


Gesamteinfuhr  wert     Anteilwert  von  Java 
U.  Madeira 
55  m  Oulden  51 545  Oulde» 

7564       „  7  6*1 


197  ., 
•258  „ 
6'J  804  „ 
1 062  „ 
5  08« 
I2S766  (JLlden 


1(17 
25» 
52  304 


3  736 


Wie  aus  vorstehender  Zusammenstellung  zu  ersehen 
ist,  hat  sich  der  direkte  Import  aus  Deutschland  und  Frank- 
reich bisher  in  recht  bescheidenen  Grenzen  gehalten.  Selbst- 
verständlich handelt  es  sich  bei  den  Ankünften  aus  Penang 
und  Singapore  nicht  etwa  um  Fabrikate,  welche  an  diesen 
Plätzen  hergestellt  sind,  sondern  ausschließlich  um  fremd- 
ländische 


Einfuhr  von  Auton 

Wie  der  Konsul  der  Vereinigten  Staaten  in  Algier  be- 
richtet, gibt  es  nur  wenige  Länder,  in  welchen  die  Ver- 
wendung von  Motorfahrzeugen  im  Verhältnis  zu  der  Ein- 
wohnerzahl einen  so  großen  Umfang  hat,  wie  in  Algier. 
Der  Konsul  hat  über  die  Absatzverhältnisse  für  Automobilen 
in  diesem  Lande  Erhebungen  angestellt  und  ist  zu  dem 
Schhisse  gekommen,  daß  die  Nachfrage  nach  leichten  und 
billigen  Automobilen  sowohl  für  Geschäfts-  als  auch  für 
Vergnügungszwecke  in   nächster  Zeit  voraussichtlich  eine 


ibilen  nach  Algier. 

weitere  Zunahme  erfahren  dürfte.  I>ie  Anlieferung  von  Auto- 
mobilwagen in  höherer  Preislage  ist,  wie  es  den  Anschein  hat, 
umfangreicher  als  der  Bedarf;  außerdem  dürfte  der  Wett- 
bewerb mit  franzosischen  Fabrikaten  sich  verhältnismäßig 
schwierig  gestalten.  In  den  billigeren  Maschinen,  deren  Liefe- 
rung sich  die  französischen  Fabrikanten  anscheinend  nicht 
angelegen  sein  lassen,  dürfte  dagegen  noch  ein  Geschäft 
zu  machen  sein,  wenngleich  hierbei  mit  einer  ernstlichen 
Konkurrenz  der  italienischen  Fabriken  gerechnet  werden  muß. 
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Notizen. 


ist 


Automobil  >od  Alkohol  An  die  Geistesgegenwart,  Ent- 
schlossenheit und  l'msicht  des  Kraft  w  agenfuhrrrs  werden  durch 
die  ganze  Art  des  Betriebes  die  höchsten  Anforderungen  gc- 
stellt  Mit  diesen  geistigen  Anforderungen  afri-r  ist,  wie  du- 
/ahlreichen  im  w isscnsctufthchcn  l  ahoratortum  \<m  l*r;>l  Krapchn 
angestellten  l  ntersuchungen  einwandfrei  gelehrt  haben,  der  <rc- 
nuß  des  Alkohols  unvereinbar  F*  ist  darum  ein  nachahmens- 
wertes Vorgehen,  daß  die  Pidizculircklion  Harburg  a  F. 
schon  vor  bald  einem  Jahre  in  ihre  Verordnung  betreffend 
den  Verkehr  mit  Automobil-Droschken  die  Bestimmung  aul- 
v-i-iHimratP  hat;  „Den  Führern  von  Kraftdr  «schken  ist  c*  ver- 
boten, vor  Beendigung  des  täglichen  Fahrdienstes  geistige  <ic- 
tränke  /u  sich  /u  nehmen  "  Beachtung  verdient  auch  ein  Vortrag 
über  „Automobil  und  Alkohol",  den  I«-of  Dr.  M  Hartmann- 
Lcinzig  auf  der  letzten  Jahresversammlung  de»  Sächsischen  Landes- 
verbandes gegen  den  Mißbrauch  geistiger  <  «-tränke  in  Annabrrg 
gehalten  und  in  den  ...Maßigkcitshlatlem"  unlängst  ver- 
öffentlicht hat.  In  demselben  wird  in  »her  zeugender  Weise 
an  der  Hand  von  Tatsachen  «Irr  Satz  begründet ;  „Im 
Interesse  der  öffentlichen  Verkehrssicherheit  ist  die  Forderung 
zu  erheben,  dafl  alle  Personen,  die  cm  Automobil  selbst  steuern, 
sich  24  Stunden  vor  Reginn  der  Fahrt,  sowie  wahrend  der  ganzen 
Hauer  der  Fahrt  einseht  der  Fahrtpausrn  teilen  <  icnusses  geistiger 
(u-tranke  enthalten  "  Von  manchen  Seite«  wird  eingewend-1 
werden,  derartige  Forderungen  stellten  einen  unerträglichen  Fin- 
griff  in  die  persönliche  Freiheit  dar  Allein  es  laßt  sich  hierauf 
erwidern,  was  der  (icschaftsluhrer  einer  grollen  amerikanischen 
Fiscnbahngcsellschaft  kurz  und  bundig  schrieb  „Die  Phrase  von 
der  persönlichen  Freiheit  gilt  nicht  für  einen  Dienst,  bei  dem 
nüchterne  Leute  und  klare  Kopf«-  notig  sind  "  Wir  haben  »chon 
einmal  daran!  hingewiesen.  djl>  diese  Forderung  zwar  »ehr  be- 
rechtigt sei.  aber  eine  Kontrolle  fast  unmogluh  mache 

(The  Red  ., 


Br  Motnrbootrefatten.  w  l 

technischen  Kommission  des  Deutschen  MoMrb  ootklub«  aus- 
gearbeitet worden  ist.  zeigt  wesentliche  Abweichungen  gegen 
rlirienigcn  anderer  Lander  Danach  werden  die  Honte  in 
drei  tiruppen  eingeteilt:  Rennboote,  offene  1  ourenboote  und 
Kreuzerx achten  mit  Kaiuti.  VI  .ihrem!  die  Rennb  -ote  bisher  keinen 
'«••■.entliehen  Beschränkungen  unterlagen,  sind  letzt  ftir  sie  De- 
placementshcstiinitiiingen  und  Beschränkungen  der  Pferdestärken 
vorgesehen  worden.  Da*  Mimlc>tdrplaccmcnt  i*t  für  die  beiden 
qrii fiten    Klassen   auf  kg  <       >   To  >  lestgi-srtzt  und  geht 

bis  zu  u70  resp.  tVJ»)  kg  für  die  beiden  kleinsten  Klassen  herunter. 
Insgesamt  sind  für  jede  Bootsgattung  h  Klassen  vorhanden,  von 
denen  die  vier  oberen  in  a  und  b  iinlcrgvteilt  smd,  so  daß  im 
ganzen  nicht  weniger  wie  JO  Klassen  herauskommen  In  ßenig 
auf  die  Maximal-Pferdcst.irkcn  der  Rennboote  hat  man  die-  L  Klasse 
freigegeben,  in  den  übrigen  KI.ismii  ist  die  Beschrankung  fest- 
gesetzt auf  IV»  IS,  für  Klasse  \Na.  auf  HO  PS  für  Klasse  NNh. 
auf  125  PS.  für  Klasse  lila,  auf  HUI  PS  für  Klasse  Hin,  auf 
«X»  PS.  für  Klasse  IVa,  auf  SU  PS  für  Klasse  IVb,  auf  VI»  IS. 
für  Klasse  V,  auf  J3  PS  für  Kla»se  VI.  Dii-se  Finschrankungcn 
widersprechen  den  Oebriuchen  in  anderen  Lindern.  Für 
die  offenen  Tourcnhootc  wie  für  die  Kreuzer  ist  der  Kennwert 

PS 

L  -f  B  -f  D 


Hierin  bedeutet  L  Lange.  B  Breite  des  Boote*.  PS  Pferde- 
starke.  D  Deplacement  Die  IS  werden  berechnet  nach  der 
Formel  IS  S  i  d*  s  n  Dabei  bedeutet:  i  'Zvlindcrzahl, 
d  Bohrung  des  /vlindcrs  m  Mi-tcnr,  s  Kolbenhub  m  Metern, 
n  louren/ahl  des  Mot'irs  Für  Dampfmot.iren  ergibt  «ich  «he 
Berechnung  der  fS  aus  dem  ImJik atordiagramm  und  der  Tourenzahl, 
bei  elektrischen  Booten  aus  den  Kilowatt,  w<>hj  I  Kilowatt  gleich 
1  PS  M  Bei  offenen  T. iiirt  nb-*iien  und  Krelizervachten  ist 
überdies  nmh  eine  Fn-ibordbcstimmung  getr  iffm  worden.  Der 
Frubord  wird  bestimmt  nach  dir  Formel. 


F  -  0,03 


1 
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Dor  bolflocbo  Automohllkiab  veröffentlicht  die  Termine 
der  grollen  Kennen  in  diesem  Jahre  Danach  hndet  der  Circuit 
der  Ardrnncn  um  «len  Juli  statt,  die  Coupe  von  l.icdckcrke 
um  den  Jl.  Juli  Das  internationale  Critcnum  der  regelmäßigen 
Fahrt  kommt  am  Jl.  Juli  oder  S.  August  zum  Austrag  Ihe  Coupe 
von  Liedekerkc  wird  diesmal,  ebenso  wie  im  verflossenen  Jahre, 
auf  dem  Circuit  der  Ardcnnen  gelaufen  werden 

Ein«  ■«•■loche  Aut  omobllwocho  wird  anläßlich  der  dies- 
jährigen Madrider  Automobil-Ausstellung  von  der  ..Korrespinndencia 
de  I  spjne-  geplant  Am  ersten  Tage  sollen  Rekordversuche  ulvr 
den  Kilometer  stattfinden  und  am  zweiten  läge  ein  Bergrennen 
über  ca  3  Kilometer  folgen  Konig  Alfons  XIII.  hat  einen  wert- 
vollen Preis  in  Aussicht  gestellt. 

Dor  A*too>oMf>Kltih  do  Frooco  faßte  in  einer  Kommission«- 

sit/ung  Beschlüsse  über  die  großen  Veranstaltungen  dieses  Jahns 
Die  kürzlich  in  Vorschlag  gebrachte  Konkurrenz  für  grolle  I  «uren- 
w.igen  wurde  angenommen  und  soll  unter  dem  Namen  „Cntcriurn 
de  France"  im  August  abgehalten  werden  Sie  zerfallt  in  ein  - 
Zuvrrlassigkcitsprufung  ubi-r  IS»)0  Kilometer,  du-  in  Parts  beginnt 
und  in  Trouville  endet  und  in  ein  Rennen  über  «»►  Kilometer, 
bei  dem  der  Benzinverbrauch  auf  17  Liter  pro  11)0  Kilomrrer  be- 
schrankt wird  Das  (iewicht  Jcr  konkurrierenden  Wagen  soll 
mindesten*  lotlO  Kilogramm  betragen  Ferner  wurde  ilit-  Ab- 
haltung eines  Wctthcw  erbs-s  für  kleine  geschlossene  M  agen  in  der 
Zeit  vom  .1».  Mai  bis  «I  Juni  bcscttl.  >**en  Iheses  zerfallt  in 
eine  /uverlassigkritsfahrt  über  -IIMKl  Kilometer  bs-i  .1*1  Kilometer 
Tagesleistungen  und  M>  Kilometer  Stundendurchschnitt  und  einem 
(ii-sihwindigktilswetthewerh  <  ileuhzeitig  su||  aiK-h  eine  Pnihing 
von  Last.uit., mobile n  abgehalten  wirtlen 

Oto  oratoo  Meldunton  Mr  da«  Motofkoot-Moctlag  vo« 
Monoco  werden  jefxt  von  dem  internationalen  Sport-Klub  von 
Monaco  vcMiffentlitht  Die  Meklelistc  weist  J«J  l'ntcr*chriftcn 
auf,  von  denen  sielt  14  auf  Kreuzer  und  II  aul  Rennboote  bsziehi-n 
l  nter  den  zukünftigen  Statlem  finden  sich  mehrere  ncht  intir- 
essante  Bootstvpen  \'on  den  RennKxiten  smd  zunächst  du- 
S  Meter  lange  Antoinette  V  zu  nennen,  die  mit  einem  Levasseur- 
Motor  ausgestattet  wird,  ferner  das  neue  <ileitb<Kit  \Urcedc-s- 
FJono  des  bekannten  italienischen  Sixirtsmannes  Vincenzo  Fl  <r<i. 
das  ausgezeichnete  KennfxH>t  Mendelss<ihn  IV,  dir  JSOpferdige 
Lorraine  und  zwei  Daimlcr-Fhntc  de«  Lord  Howard  de  walden. 

Mauinholm.    Der  Stadtrat  beabsichtigt  die  Anschaffung  einer 

automobilen  Dampffeuerspntz«   im  Laufe  des  Fruhiahrv 


Automobillinien. 


Aatomobil-Omnibua-BetrUb  MCh  Hamm.  Der  Automnbil- 
t  »mnibus-Betrieb  nach  Flamm  ist  am  1  Fibniar  d.  |s  eröffnet 
worden.  Für  den  Anfang  ist  in  Minuten-Betrieb  M-rgesehen.  1  in 
genauer  Fahrplan  wurde  noch  nicht  aiifiostellt.  um  aut  <  iriind  der  in 
ersten  Betnebsw^ichcn  gemachten  Frf.ihrungen  di-iiiM.utist  einen 


Boiioholan.     Der  Autobefrieb  zwischen  hier  und  Undenfels 

wird  voraussichtlich  wahrend  des  nächsten  Wintere  nicht  ein- 
gestellt. Du  <  )|ierpovtdirektion  beabsichtigt  nämlich,  der  Auto- 
gese||<.chaft  die  Brief-  und  Pakrt(>o-st  Bensheim  l  inikmfrls  zu 
uh.itr  i^iii.  so  d.cfl  der  Aut  .betrieb,  welcher  am  1    Marz  wieder 


endgültigen  Fahrplan  aufzustellen    Julei  Wagen  !..  i.tet  Jl '«»>  Mk.  i  rroflnet  wird,  *u-h  rentabler  macht 
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  zwischen  Johannisburg-Wiartel- 

Brcitcnhcide-l'd/annv-Crortinncn  und  zurück  wird  /um  Früh- 
jahr eine  auswärtige  Gesellschaft  einrichten. 

Zwlachoa  Forbach  und  Marienau  will  der  Gasthofsbesitzer 
Förster  einen  Automobilverkehr  einrichten. 

Automobllvcrblndung  Blankenese-Wedel.  Wie  et  heißt, 
soll  nächsten*  /wischen  Blankenese  und  Wedel  durch  Automobil- 
omnibusse,  die  30  Personen  fassen  können,  eine  Fahrverbindung 
eingerichtet  werden. 

Wardenburg.  Die  geplante  Automohilvcrbindung  /wischen 
Oldenburg  und  Wardenburg  dürfte,  falls  nicht  ganz  un- 
vorhergesehene Hindernisse  eintreten,  bereits  zum  kommen- 
den Frühjahr  zustande  kommen.  Nicht  allein  hier,  son- 
dern auch  seitens  der  Stadt  Oldenburg,  wie  auch  seitens 
der  (iemeinde  Osternburg  bringt  man  dem  neuen  l'ntcrnjhmcn 
das  lebhafteste  Interesse  entgegen.  Die  Kaiserliehe  Oberpost- 
direktion, bei  welcher  mehrere  Tierren  vorstellig  geworden  sind 
steht  der  Sache  auch  wohlwollend  gegenüber,  und  es  beläuft  sich 
der  von  dieser  Seite  in  Aussicht  gestellte  Zuschuß  auf  ISOt)  Mk. 
Außerdem  fließen  dem  Unternehmen  ganz  betrachtliche  Einnahmen 
von  der  Wardenburger  Molkerei-  und  tiervcrkaufsgen  ossenschaft, 
deren  Frachttransport  die  neue  Automobil-Verbindung  mit  übel- 
nehmen soll,  zu.  Audi  dürften  die  Einnahmen  au*  dem 
Personenverkehr,  für  welchen  bekanntlich  dreimal  tägliche 
Fahrten  in  Aussicht  genommen  sind,  keine  geringen  sein.  So 


viel  ist  sicher,  man  hat  hier  überall  das  größte  Zutrauen  zu  dem 
neuen  l'nteniehmen.  und  niemand  zweifelt  an  der  Rentabilität 
desselben.  Jedenfalls  wird  es  für  unsere  Oemeindc  einen  ganz 
bedeutenden  Aufschwung  für  den  Verkehr  bringen.  Bemerkt  Sei 
noch,  daß  auch  der  Amtshauptmann,  Frhr.  von  Rössing,  der 
Sache  sehr  sympathisch  gegenübersteht. 


Mendorf.    Die  Automobilpostbcförderung  des  Kurses  Ham- 

hiirg-Tangstest-Wohldorf.Hainburg  hat  Mitte  Januar  begonnen,  je- 
doch bis  jetzt  ohne  Personenbeförderung,  da  die  reichseigenen 
Kraftfahrzeuge  nicht  rechtzeitig  geliefert  sind.  Laut  Plan  wird 
für  jede  Teilstrecke  hei  der  Personenbeförderung  40  Pf.  pro 
Person  erhoben  werden. 


Eine  Aotomobllutr-sse  Roston-Phlladelphla.     Vor  etwa 

Jahresfrist  regte  John  Brisbane  Walker  im  New-Yorkcr  Auto- 
mobilklub den  Bau  einer  Fahrstraße  ausschließlich  für  Automobile 
von  New- York  nach  dem  südlich  gelegenett  Ittiladclphia  an.  Jetzt 
ist,  wie  gemeldet  wird,  dieser  Plan  noch  dahin  erweitert  worden, 
«l»IS  die  Automobilsfraßc  J'hiladclphia— New- York  nach  Norden 
Ins  Boston  verlängert  wird.  Das  Projekt  hat  nicht  nur  in  Sport- 
kreisen warme  Förderer,  sondern  auch  in  f man/kreisen  Unter- 
stützung gefunden.  Die  Herstellung  der  Strecke  New -York  — 
Philadelphia  kostet  510000  Dollar  und  die  wesentlich  größere 
Strecke  New -York -  Boston  <2U0  Meilen  Länge)  12000  000  Dollar. 
Die  Strat'cnanlage  soll  in  einer  Breite  von  SO  Fuß  sechs  ge- 
tn-nnte  Wege  enthalten.  \on  denvn  je  drei  nord-,  bezw\  südwärts 
führen.  Ik-r  äußere  Weg  ist  für  kleine  Wagvn;  der  mittlere  für 
Automobile  bis  zu  einer  (icschwindigkeit  von  30  Meilen  und  der 
innere  für  solche  bis  zu  100  Meilen  Schnelligkeit  bestimmt. 


Ausstellungen. 


Antwerpen  organisiert  in  den  Monaten  April.  Mai  und  Juni 
1007  eine  internationale  Ausstellung  für  Kunst.  Gcwerhc,  In- 
dustrie usw.,  die  also  auch  lür  den  Autoniobilismus  nicht  ohne 
Interesse  sein  dürfte. 

Die  III.  Prager  Automobllausstellung  1907  wird  im 
Industrie-Palast  in  der  Zeit  vom  21.  März  bis  I.  April  1407 
stattfinden.  Dieselbe  umfaßt  Automobile  aller  Art,  Motorboote, 
Motoc.vklt-s,  Fahrräder,  sowie  Bestandteile  dieser  Branchen.  Die 
Ausstellung  wird  heuer  noch  durch  eine  Abteilung  für  Sport- 
wesen  bedeutend  erweitert.  Von  den  beiden  Klubs  der  Automo- 
bilisten und  Motocvklisten  sorgsam  insceniert,  wird  diese  Aus- 
stellung gewiß  wie  alle  Veranstaltungen  eine  große  Anzahl  Kaufer 
und  sonstige  Interessenten  heranziehen.  Da  der  Anmcldctcrmin 
zu  Fnde  geht,  werden  die  Interessenten  ersucht,  sobald  als  möglich 
ihre  Anmeldungen  an  das  Komilee  der  Internationalen  Automobil- 
Ausstellung  1907,  l'rag  II,  S»,  gelangen  zu  lassen. 

Die  erste  Internationale  Motorboot-Auastellung  Kiel  1007 

gewinnt  dadurch  erheblich  an  Interesse  für  die  breitesten  Volks- 
schichten, daß  der  Deutsche  Seefischerei-Verein  die  Ausstellung 
fördern  wird.  Die  Verwendung  des  Motors  hat  sich  in  den  Fahr- 
zeugen und  Booten  der  See-  und  Küstenfischerei  vieler  Staaten 
gut  eingebürgert.  Deutschland,  das  sonst  in  der  Technik  eine 
führende  Stelle  Int,  ist  aber  in  dieser  Beziehung  nicht  ganz  aut 
der  Höhe.  Die  Mehrzahl  unserer  See-  und  Küsteiilischer  bezieht 
vorläufig  noch  die  Motoren  für  ihre  Fahrzeuge  und  Boote  aus 
Danemark.  Auf  der  in  Kiel  geplanten  internationalen  Fachaus- 
stellung werden  wohl  nicht  nur  diese  dänischen  Motoren  zur  Aus- 
stellung  gelangen.  Nach  den  Angaben  des  deutschen  Secfischerci- 
nachs 


hs  sind  von  den  -176  registrierten  Fischereifahrzeugen  13, 
von  den  M  502  nicht  registrierten  mir  W  mit  Motoren  versehen. 
Obgleich  Deutschland  unbestritten  an  der  Spitze  im  Bau  von 
Motoren  marschiert,  blieb  dieses  Absatzgebiet  bisher  von  der 
Industrie  wenig  beachtet,  weil  die  Automobil-Industrie  die  Fabriken 
voll  beschäftigte.  Weitblickende  Leiter  bekannter  deutscher  Motor- 


fabriken  und  Werften  wollen  sich  jetzt  aber  dieses  noch  beinahe 
unerschlossene  Gebiet  erobern.  Wie  notwendig  es  ist.  daß 
die  Fischerfahrzeuge  nicht  nur  mit  Segel,  sondern  auch  mit  Motor 
ausgerüstet  werden,  beweisen  die  Zahlteichen  Verluste  von  Fischer» 
booten.  Meist  werden  sie  von  Wind  und  Wellen  auf  Land  ge- 
trieben; oft  auch  werden  sie  von  der  von  hinten  heranstürmenden 
See  überholt.  Ist  erst  eine  mächtige  Set-  über  das  Boot  wegge- 
laufen, so  kommt  es  sehr  leicht,  daß  es  eine  zweite  See  /um 
Kentern  bringl  oder  wenigstens  Segel  und  Mast  fortschlägt.  Welche 
nationale  Bedeutung  die  Hochseefischerei  für  da«  deutsche  Volk 
hat.  hcweisen  uns  die  folgenden  Zahlen.  Im  Jahre  1902  wurden 
in  der  Nordsee  allein  rund  1020  Millionen  Kilogramm  Fische 
gefangen  Auf  Deutschland  entfällt  5,3  vom  Hundert  des  Gesamt- 
fanges  Wenn  man  den  Wert  dieses  Fanges  mit  204  Mill.  Mk. 
berechnet,  beträgt  für  die  einzelnen  angrenzenden  Staaten  der 
Wert  der  gefangenen  Tische  in  runden  Zahlen  für  tngland  150, 
HoMand  17'..,  Deutschland  13,  Norwegen  7'..,  Belgien  5.  Frank- 
reich 1,  Schweden  fast  I  und  Dänemark  I'..  Mill.  Mk.  Für 
alle  diese  Lander  ist  also  die  trste  Internationale  Molorb  00t- 
Ausstcllung  Kiel  1007  von  größter  Bedeutung  und  ist  deshalb 
zu  erwarten,  daß  sie  auch  vom  Auslände  gut  beschickt  und 
besucht  werden  wird. 

Lieber  dla  *  weite  Bremer  Kraft  fahrzeag-Auast  et  I  u  n  g  1 00  7 . 

S.  bis  15.  Mai,  schreibt  man  uns:  Die  internationale  Tourenfahrt 
für  kleine  Wagen,  die  die  deutsche  Motorfahrcrvcrcinigung  ver- 
anstaltet, findet  am  <>.,  7.  und  S.  Mai  statt  und  endet  in  Bremen. 
Am  js.  Mai  w  ird  die  Ausstellung  und  der  Verbandstag  der  deutschen 
Motorfahrervereinigung  eröffnet.  Für  den  0.  Mai  ist  it.  a.  ein 
groller  Bliimenkors  1  für  A11I0111  «bil  und  Motorräder  geplant,  hei 
dem  die  schönsten  Fahrzeuge  prämiiert  werden.  Am  12.  Mai 
durfte  die  Fahrt  Bremen  Hannover  Bremen  für  Motorräder  mit 
und  ohne  Beiwagen  und  großen  Wagen  abgehalten  werden. 


Oer  Rat  hat  beschlossen,  eine  Weltausstellung  im 
Jahre  l')IO  abzuhalten. 
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Vorstand« 

Prasidial-Vorstandsmi  tglieder:  Arco.  Georg  ür»l  ron.  Ingenieur  Direktor,  Berlin:  R.  Conrad, 1 
i;  L«tl,  Professor  an  der  Konigl  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vo  r  •  t  a  n  d  t  m  i  t  g  I  i  e  d  e  r:  Do-ninik,  Hn  Ingenieur,  BerUn;  KQtter,  Ju!.,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th.,  Oberingenieur,  Steglitx;  Reichel.  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  }.,  Berlin;  Reiti,  Eugen,  Ing.,  Mitgl. 
d.  Repr.-Auaach.  d.  K.  A.  C,  Barlin;  Riebe,  A_  Oberingenieur.  Berlin;  Valentin,  EU,  Ingenieur  Direktor.  Berlin. 

I  Sekretär  Ingenieur  Hut  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rnmpler,  Berlin  SW.  61,  Gitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hanf  Dominik  zu  richten. 

Daa  Eintrittagald  betritt  Mk  4,—,  dar  Jahresbeitrag  Mk  ia,— ;  letzterer  wird  für  das  laafaoda  Quartal  nicht  er 
Varainaorgan  „Dar  Motorwagsn"  vom  Beltrittitaga  ab  gratia  aagaataUt  wiri      Von  den  »Ich  im 
Jao  Mk.  4  -|-  9  Mk  für  das  Jahr  1907      13  Mk. 


Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  daa  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post- 
seitungsamt, Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   su  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedmbtiträge  tind  an  den  Ka**enführer  der  AutomobiHeehni»chen  Getellxchaft, 
M.  Krayn,  Berlin  H\,  Kurfürttenstranm«  II,  tu  Übermenden. 

Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Eniehmg  besonderer  Vorteile  für  die  Gesellschaft»- Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobiltechnischen  Oesellschaf l 

I.  betr.  Haftpflicht  Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicberunga-Vereln  In  Stuttgart  auf  O  e  ge  n  se  i  t  igke  i «". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

der  „Agrippina,  See-,  Flusa-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oesellschart  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niedenheinlschen  Oüter- 

-Versicherungsgesellschaften. 


Berliner  Bczlrks-Vercln  der  flutomoblllecnnlfdien  GefellfAofi. 


Vorsitzender:    Direktor  Ernst  Valentin;    stell vertr.  Vorsitzender:    Direktor  (Just.  Freund;    Dr.  Krnst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Kdmund  Levy,  Ingenieur:  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  Oberingemeur. 


Allwöchentliche  zwanglose  Zusammenkünfte:  Jaden  Danaarstag  Abend  im  Vereinszimmer  des  Restaurants  „Heidelberger'  ,  FrieJrLh- 
»t raste,  Ecke  Dorotheenstrasse.  (Central  Hotel  >  -  Mitglieder  des  Hauptvereim  sind  willkommen. 
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Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  699.  Carl  Wölhelm,  stud.  mech.  tech.,  Brünn. 

„   700.  Alfred  Gerber,  Ingenieur,  Berlin. 

.,    701.  O.  Ullrich,  Techniker,  Pankow. 

„   70a.  Mich.  Gabtiel,  Ingenieur,  Berlin. 


Vereinszeichen  in  obiger  Grösse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Krayn  zu  haben. 


Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  am  31.  Januar  1907. 


Herr  R  u  m  p  I  e  r  eröffriel  die  Sitzung  und  verliest  das 
Protokoll  der  letzten  Sitzung. 

Hierauf  wird  das  Protokoll  genehmigt. 

Herr  Patentanwalt  Abraham  so  Im  hält  nun  einen 
Vortrag  über:  Vorbenutzung  einer  Erfindung  als  Patent- 
hindernis und  Patentbeschränkung. 

Diesem  Vortrag  schließt  sich  eine  Diskussion  an,  in 
welcher  Herrn  Abrahamsohn  Fälle  aus  der  Praxis  zur  Be- 
urteilung vorgelegt  werden. 

Herr  Bauschlicher  trägt  den  Fall  vor,  daß  jemand 
eine  Erfindung  gemacht  hat  und  acht  Tage  vor  der  An- 
meldung Blaupausen  seiner  Erfindung  an  eine  Fabrik  sendet. 
Herr  Bauschlicher  fragt,  ob  dadurch  eine  Vorbenutzung  oder 
Vorveröffentlichung  gemacht  sei. 

Herr  Abrahamsohn  erwidert,  daß  Vorbenutzung 
nicht  in  Frage  komme,  sondern  nur  Vorveröffentlichung; 
doch  sei  diese  im  vorliegenden  Falle  nicht  neuheitsschädlich, 
da  nur  Veröffentlichungen  in  off  entlichen  Druckschriften, 
z.  B.  Zeitschriften,  Büchern  und  dergl.  diese  Wirkung  hätten. 

Herr  Arendt  erwähnte  einige  praktische  Fälle,  in  denen 
der  Begriff  der  Vorbenutzung  von  größerer  Bedeutung  war. 

Herr  Dr.  Huth  weist  auf  die  sogenannten  „Wegelager- 
patente"  hin  und  empfiehlt  daran,  bei  schwachen  Patenten 
nicht  die  fünfjährige  Frist  zur  Nichtigkeitsklage  verstreichen 
zu  lassen.  Er  weist  besonders  auf  das  Patent  eines  Franzosen 
hin,  unter  dessen  Ausspruch  überhaupt  jeder  Drcizylinder- 
motor  fiele,  ebenso  auch  das  Zufuhren  von  Brennstoff  unter 
Druck  zum  Vergaser. 

Herr  Simon  führt  folgende  Fälle  an: 

1.  Ein  Ingenieur  will  ein  neues  Brennstoffgemisch  aus- 
probieren. Er  nimmt  die  Mischung  im  Beisein  eines  un- 
beteiligten Dritten  im  Inland,  das  Ausprobieren  des  Wagens 
im  Ausland  vor.    Ist  die  Erfindung  offenkundig  vorbenutzt ? 

2.  Ein  Ingenieur  ist  auf  einer  Probierstation  beschäftigt 
und  hat  während  seines  Anstellungsverhältnisses  eine  neue 
Idee.  Er  verläßt  seine  Stellung  und  arbeitet  die  Idee  soweit 
aus,  daß  er  sie  zum  Patent  anmelden  kann.  Wem  gehört 
die  Erfindung? 

Herr  Abrahamsohn  antwortet  zu  1.  dahin,  daß  es 
darauf  ankomme,  worin  die  Erfindung  bestehe.  Wenn  deren 
Gegenstand  ein  neues  Brennstoffgemisch  sei,  so  sei  sie  durch 


das  Mischen  im  Inland  offenkundig  vorhenutzt;  wenn  der 
(iegenstand  der  Erfindung  jedoch  ein  neues  Arbeitsverfahren 
für  Motoren  sei,  so  sei  die  Mischung  im  Inland  nur  als  vor- 
bereitende Handlung  zu  betrachten  und  die  weitere  offen- 
kundige Vorbenutzung,  weil  im  Ausland  geschehen,  nicht 
neuheitszerstörend. 

Zu  2.  antwortet  Herr  Abrahamsohn  dahin,  daß  es 
darauf  ankommt,  ob  die  Erfindung  in  den  Bereich  der  Tätig- 
keit des  betr.  Ingenieurs  fällt.  In  diesem  Falle  spiele  die 
Tatsache,  daß  derselbe  die  Erfindung  nach  seinem  Austritt 
erst  vollendet  habe,  keine  Rolle.  Wenn  er  sie  tatsächlich 
während  des  Dienstverhältnisses  gemacht  habe,  gehöre  sie 
der  Firma. 

Herr  Sadger  fragt,  ob  in  Deutschland,  wie  in  England 
die  gesetzliche  Dauer  eines  Patentes  unter  besonderen  Ilm- 
ständen verlängert  werden  könne,  was  Herr  Abrahamsohn 
verneint. 

Herr  Dominik  bittet  um  Vorschläge  für  die  Verdeut- 
schung der  Worte:  „Exposition  des  petits  inventeurs"  im 
Hinblick  auf  die  bald  zu  eröffnende  Ausstellung  und  setzt 
einen  Preis  von  100  Mark  dafür  aus. 

Herr  Arendt  erklärt  zu  den  Wegelagerpatcnten,  daß  sie 
auch  nach  Ablauf  der  fünf  Jahre  ungültig  seien,  wenn  der 
Inhaber  ihre  Rechtlosigkeit  gekannt  habe. 

Herr  Abraham  söhn  warnt  vor  dieser  Auffassung, 
da  sie  dem  Wortlaut  und  Sinn  des  Patentgesetzes  wider- 
spricht, und  auch  von  dem  Reichsgericht  mehrfach  zurück- 
gewiesen sei. 

Herr  Dr.  Warschauer  fragt  über  den  Ausführungs- 
zwang. 

Herr  Abraham  söhn  teilt  mit,  daß  das  Gesetz  eine 
Zurücknahme  eines  Patentes  vorsieht,  wenn  dasselbe  nicht 
innerhalb  zweier  Jahre  ausgeführt  sei.  Er  erwähnt  die  dies- 
bezügliche russische  und  französische  Praxis. 

Herr  Arendt  bestreitet  die  Behauptungen  von  Herrn 
Abrahamsohn  betreffs  Frankreich. 

Herr  Hagen  bestätigt  sie  jedoch  aus  eigener  Erfahrung. 

Nachdem  Herr  Rumplcr  noch  einen  Fall  widerrecht- 
licher Entnahme  vorgebracht  hat,  schließt  er  die  Sitzung. 

gez.  E.  Rumpier,  2.  Sekretär. 
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^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


l>Ohl««.  Im  Handelsregister  itt  die  Firma  Sächsische  Guß- 
stahlfabnk  in  Dohlen  bei  Dresden  betreffend,  eingetragen  worden: 
Die  Generalversammlung  vom  ti  Februar  |uu7  hat  die  I  rhohung 
de«  (injndkapil.il>  um  TVtMM)  Mark,  in  (tIS  auf  dm  Inhaber  lautende 
Aktien  zu  \c  IJINI  Mark  /um  Ausgabekurse  von  2trj  Prozent  /cr- 
faJlend.  mithin  auf  J  750 Kl)  Mark  beschlossen.  lk-r  Gcscllschafts- 
vertrag  ist  durch  den  gleichen  Beschtufl  laut  Notariatsurkundc 
vom  b.  Februar  1Q07  auch  in  anderen  Punkten  abgeändert  wonlcii 
The  beschlossene  Frböhung  des  Grundkapitals  i>l  erfolgt. 

Barlia.  Aktiengesellschaft  vurmilt  Friller  Roßnunn.  Der 
Fabrikdirektor  Albert  Nicolai!«  /n  Rivdorf-Bcrtin  M  /um  Mitgticdc 
des  Vorstands  ernannt  Prokurist  Mav  Gnädig  in  Merlin  Der- 
selbe  ist  ermächtigt,  in  Gemeinschaft  mit  einem  V,  orstandsmitglicdr 
die  Gesellschaft  zu  vertreten. 

/Vacha*.     Im  Handelsregister  wurde  bei  der  Firma  „A.  O. 
F'iedboeuf    u     Cie  .   Gesellschaft   mit   beschrankter    Haftung"  if. 
Aachen  eingetragen:  Durch  Bc-schliift  der  Gesellst  haftenersamm- 
hing  \<nn  I.  Februar  ls)')7  ist  die  Firma  abgeändert  in;  „Deutscht  ' 
Mctallurgi<|uc,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung"    Nach  den*.  , 
Beschlüsse  der  Gcscllschaftcrversammtung  vom  t>    Februar  1U07  \ 
ist    nunmehr  Gegenstand   des   Cntcrnchmcns     Der   Verkauf  der  1 
Fr/eugnisse  der  unter  der  Firma  „Societc  Anonsmc  la  Mctallur- 
gi<pjc"   /u  Marehicnnc  au  pont  in  Belgien  bestehenden  t  icscll-  1 
schalt  und  die  Fabrikation  von  Motorfahrzeugen  und  I  eilen  hier/u  ■ 
nach  den   Li/en/en  der  vorgenannten  Gesellschaft.     Die  t  irsell-  I 
schalt  ist  berechtigt,  gleichartige  oder  ähnliche  l  nteinchmungcn 
/u    erwerben,    sich  an  solchen   zu  beteiligen  oder  deren  Ver- 
tretung /u  ubernehmen. 

Offenbach,  Mal«.  Im  Handelsregister  wurde  eingetragen 
Die  Firma  Offenbacher  Gutnmiwcikr  Carl  Sloeckicht  /u  Offen- 
bach  a  M.  -  Inhaber  ist:  Carl  Stocikichl.  I  abnkant,  /u  Frank- 
furt a.  M. 

Stada.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Stade- 
Alllänstcr  Aulomobilgcsellschaft.  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung  folgendes  eingetr.igen .  Kaufmann  Rudolf  Seidensticker 
in  Stade  ist  als  Geschäftsführer  ausgeschieden,  an  seine  Stelle 
ist  der  Landwirt  Heinrich  Hauschildt  in  Stade  /um  Geschäfts-  ! 
fuhrer  bestellt  worden. 

Barlia.  Die  Firma  Motorwagenbetrieb  ..Pfeil"  O.  m.  b.  H. 
zu  Kisdorf  ist  in  Liquidation  getreten  Ftwaigc  (»laubiger  wollen 
ihre  Ansprüche  geltend  machen  bei  der  Firma  G  Apel  u.  Co  . 
I  hrckscnslrafte  I, 

Zürich.  Schweilerische  Automobilfabrik  Safir  Akt  -Oes.. 
Kheinecfc.  f>if  Gesellschaft,  die  ein  Grundkapital  von  Mill.  f  rs 
besitzt,  ändert  ihre  Finna  in  Automobil! ahnk  Safir  und  verlegt 
ihren  Sit/  nach  hier 

Kreuznach.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Handels- 
gesellschaft in  Firma  Ihco  Seit/  zu  Kreuznach  eingetragen:  Die 
Firma  lautet  letzt:  ..Kreuznacher  Maschinrnfabnk,  fihcr-  und 
Asbestwerke  Theo  Seilz."  I  Oskar  Schübe,  Apotheker.  Wil- 
helm fiiudiee,  Kaufmann.  1,  Martin  Kauer.  Kaufmann,  alle  ru 
Kreuznach,  ist  <  icsamtprokura  erteilt  in  der  Weise,  dalt  zur  Ver- 
tretung und  Zeichnung  der  Firma  die  l  nterschnften  zweier  Pro- 
kuristen erforderlich  sind. 

Nürnberg.  Nürnberger  Feuerlösehgeräte-  und  Maschinen- 
fabrik vonnals  Justus  Christian  Kraun,  Aktiengesellschaft  in  Nürn- 
berg Den  Kaufleuten  Hermann  Westennann  um)  Wilhelm  Jackcl,  , 
beide  in  Nürnberg,  wurde  Prokura  in  der  Weise  erteilt,  dal)  i 
sie  gemeinsam  oder  einer  von  ihnen  in  Gemeinschaft  mit  ein^m 
Vorstandsmitglied  oder  einem  weiteren  Prokuristen  zur  Vertretung 
der  Gesellschaft  berechtigt  sind 

Hannavar.     Der  Aufsichtsrat  der  Hannoverschen  Oummi- 
kamm   Compagme   Akt -Gcs    m  Hannover  schlagt  für  l'XKi  _>.> 
fi.  V.  20    )  Dividende  vor. 

Chamnltz.  Die  Sächsische  Werkreugmaschinenfabrik  Bern- 
hard tschrr  in  Chemnitz  wurde  in  eine  Aktiengesellschaft  mit 
einem  Kapital  von  l^miMKl  Mark  unigcw  andett  Der  erste  Aul- 
sichtsrat  besteht  aus  den  Heuen  Direktor  Harnet,  Fabrikant  Ric- 
rnann  und  Kaufmann  Kurt  Schubert  Alleiniger  Vorstand  ist  der 
Vorbesitzer  Bernhard  Escher. 

Frankfurt  a.  M.     Die  Adler- Fahrradwerke,  sonn  Heinrich 
Kies  er  erzielte  im  abgelaufenen  Gcsch.ifis:ah/rc  einen  Reingewinn 
von   1  «U'J  TW  Mk    (i.  V    IJCl-HM  Mk.)  nac+i  Abschreibung  von 
T4T7I2  Mk   OGf>4"  Mk  >  und  Zuweisung  i>.n  Jim  im  Mk   (ll'JN  I 
Mark)  an  den  Sichcmngsbest.mil    Der  Aufsichtsr.it  lu antragt,  eine  I 


Dividende  von  .'V  ,  (^1  )  auf  die  alten  Aktien  und  \on  I." 
auf  die  neuen  Aktien  zu  verteilen.  VKKX)  Mk  (wie  i  V)  der 
Versorgungskasse  und  »SUM  Mk.  einem  neu  zu  gründenden  Be- 
stände tur  Wohlfahrtscinnchlungrn  zuzuweisen.  Auf  neue  Rech- 
nung sollen  Jtil  «)5*i  Mk.  {JM'SJM  Mk  t  vorgetragen  werden.  Die 
Mandlungskosten   betrugen   SS1!  SM   Mk    (SIS  ÜÄ  Mk  ) 

Dresden.  Dresdner  Rohrmaschinenfabrik  A.-O  vormals 
Bernhard  Fischer  Winsch  Ihe  Gesellschaft  teilt  mit,  dafl  sie 
dir  angrenzenden  (irundsiucke  des  Ingenieurs  Richard  Lehmann 
gekauft  und  sich  dadurch  Itatz  für  ihre  f-rwcitcrungrn  auf  lange 
Jahre  hinaus  gesichert  hat 

Berlin.  The  Star  Ball  Retainer  Company  mit  beschränkter 
Haftung  Sitz  Berlin  Gegenstand  des  l  ntemchmens:  Fabnkation 
und  Verkauf  von  Kugelhaltemngen  (Star  Ball  Metamers»,  insbe- 
sondere der  Fortbetrieb  der  zu  Berlin  bestehenden  Zweignieder- 
lassung der  Firma  The  Star  Kall  Retainer  Company  und  die  ge- 
werbliche Verwertung  der  von  dieser  Gesellschaft  angemeldeten 
oder  ihr  erteilten  Patente  und  sonstigen  Schutzrechte  Das  Stamm- 
kapital betragt  •tXMlui)  Mk.  <  icschaftsfuhrcr  Kaufmann  Walter 
I  irott  in  Charlottenburg  Die  Gesellschaft  ist  eine  Gesellschaft  mit 
beschrankter  Haftung  lK-r  ( iesellsehaftsvertrag  ist  am  H  Januar 
1'HiT  festgestellt.  Jeder  Geschäftsführer  ist  zur  selbständigen  Ver- 
tretung der  Gesellschaft  berechtigt  Außerdem  wird  hierbei  be- 
kannt gemacht:  Oeffentliche  Bekanntmachungen  erfolgen  im 
Deutschen  H.  iihsanzeiger  Ihe  GvscISchaflcrin  in  Finna  The  Star 
Ball  Retainer  Companv  in  I  incastcr,  Pennss Kattien.  Vereinigte 
Staaten  von  Amerika,  bringt  in  die  Gesellschaft  ein  a  tas  sori 
ihr  unter  gleicher  Finna  zu  Berlin,  als  Zweigniederlassung  ihres 
amenkanischrn  ( icschafts  betriebene  ( ieschait  nebst  Zubehör  mit 
Aktiva  und  Passna  nach  dem  Stande  vom  Jl  Dezember  iMttfi,  /um 
festi'esetzten  Werte  von  'JölHlbT  Mk  ,  b  die  alleinige  und  aus- 
schließliche Lizenz  für  ihre  in  I  K-utschland  angemeldeten  und  e-n- 
getrjgenen  Warenzeichen,  Muster,  Patente  und  Patcntanme klunurn 
uns  insbesondere  die  Ausnutzung  des  IH'Utschen  Reichspatefits 
Nr  IUI*U  nach  MaUgabe  des  Vertrags  vom  IV  fKzember  l<»t»> 
zum  festgesetzten  Werte  von  HHUoS  il  Mk.  Dert iesamtw ert  mit 
PWIKK1  Mk  wird  auf  ihre  Stammeinlage  angerechnet. 
<r  %  Nfkha«  a.  M.  J.  Schmitz  fV  Co..  Automobil-Armalurenfabrik 
und  Aluminiiimgiellerei  versendet  ihren  Prospekt  über  ihre 
höchst  anerkannte  und  best  erprobteste  J.  S  C  Spe/ial- 
MuiiMinuiiilegiening  Die  Verwendung  derselben  von  e-rslen 
Firmen  der  Branche  zeugt  am  besten  von  der  vorzuglichen 
(.hi.ihi.it  der  Legierung.  Gleichzeitig  c-rhalten  wir  die  Mitteilung, 
dalt  die  f  irma  seit  I.  fehniar  er.  nicht  mehr  durch  H  Oaudig 
IV  Co,  Köln,  vertreten  wird  und  den  Vertrieb  ihrer  Fabrikate 
Winter  seihst  in  die  Hand  genommen  hat  J  Schmitz 
)\  Co.  bringt  auch  demnächst  einen  neuen  automalischen  Ver- 
gaser heraus,  der  für  jede  Tourenzahl  einstellbar  ist  ls 
wurde  uns  freuen,  wenn  dieser  Vergaser  uns  dem  lang  gesuchten 
l  niscrsal-VcrgascT  ein  Stuck  naher  hnngen  sollte. 

Barlin.  Zum  Sachverständigen  für  Motorboote^  wurde  in 
den  letzten  Tagen  der  bereits  für  Kraftwagen  und  Motoren  allge- 
mein vereidete  Sachverstandige,  Herr  Chefingenieur  Vollmer  er 
nanrit  und  allgemein  für  die  Kgl.  Landgerichte  I,  II,  III,  sowie  für 
das  Kgl  Kammergrncht  vereidigt  Das  Bureau  des  Genannten 
befindet    sich    Prinz  Louis   FcrdinandstraKc  I 

Frankfurt  a.  M.  Die  Firma  Fllis  Menke  hier  feilt  mit.  dar) 
ihr  bisheriger  Teilhaber  Herr  Carl  Willing  ausscheidet  und  seinen 
Wohnsitz  nach  Brüssel  verlegt,  wi »selbst  er  in  der  Fahrrad-  und 
Automobil-fcile-Kranrhe  talig  sein  will  Als  Inhabrr  der  Firma 
f  Iiis  Menke  verbleiben  die  Herren  Friedet  Menke  o.  Hermann 
VI  estenberg 

CHI«  a.  Rh.  Die  F.  W.  de  Fries.  A.-O  für  Schrauben-  und 
Nu -tenfahrikation  in  Hemer  i  W  beabsichtigt,  ihr  Aktienkapital 
um  H«H«KI  Mk  auf  I  Mill  Mk.  zu  erhohen  Ihe  Hauptver- 
sammlung.  die  darüber  beschliellen  wird,  findet  am  JS.  Februar 
statt. 

Malland.  Officine  Automobil!  Legnanesi  „Wobetey  Italiana" 
Legnano.  I  nter  der  obigen  f  irma  wurde  in  Legnano  eine  Aktien- 
gesellschaft gegründet,  die  Automobile  nach  den  i'aletiten  dir  Ihe 
Wolselev  (<xil  and  Motor  Cir  (.oinp  I  td  .  I  >ndon,  bauen  «ill 
und  an  der  aurler  dus  r  Gesellschaft  hauptsächlich  die  Mischuun- 
fabrik  von  franco  I  >si  in  Legnano  beteiligt  ist  l).i>  Anfangskapital 
wurde  auf  Le  >  Mill  festgesetzt:  es  kann  durch  einfachen  Auf- 
sichtsratsbeschluf,  alll  j  Mill    erhöht  »erden 
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Ravenaburg.  Im  Handelsregister  wurde  eingetragen:  bei 
der  Pktta:  Maschinenfabrik  Weingarten,  vormal«  Heinrich  Schatz, 
Aktiengesellschaft,  dem  Anton  Buckenmaicr  und  Franz  Xaver  Stohr, 
beide  Buchhalter  in  Weingarten,  ist  Kollcktivprokura  erteilt  worden. 

Barlin.  Deutsche  Waffen-  und  Munitionsfabriken  und  Zweig- 
niederlassung zu  Karlsruhe.  Der  Kaufmann  Rudolf  Wagenblast  zu 
Karlsruhe,  bisher  stellvertretendes  Vorstandsmitglied,  ist  aus  dem 
Vorstand  ausgeschieden. 

Auf '  dar  ' Automobll-Autltellung  In  Liverpool  erreichte 
der  Anteil  des  Conttncntal-Pneumatik  an  den  auf  Fahr- 
zeugen ausgestellten  Rcifcnmarkcn  den  ansehnlichen  Satz  von  25H«, 
während  sich  der  Rest  auf  0  verschiedene  andere  Fabrikate 
verteilte. 

Mannheim.  Interessengemeinschaft  Rheinische  Automobil 
Gesellschaft  A,-fi.  und  Benz  &  Co.  Durch  cü 
l'cbcrcinkommcn  hat  die  Firma  Benz  k  Co. 
motorenfabrik  A.-G.,  der  rheinischen  Automobilgesellschaft  das 
Verkaufsmottopol  der  Benzwagen  für  ein  weiteres  grobes  Gebiet 
des  In-  und  Auslandes  übertragen.  Wahrend  bisher  die  Rheinische 
Automobilgesellschaft  das  Vcrkautsmontipol  der  Ben/marke  nur 
für  Süddcutschland  innc  hatte,  erfahrt  sie  auf  (irund  dieses 
Vertrages  eine  bedeutende  und  wichtige  Erweiterung.  Hand  in 
Hand  mit  der  günstigen  Umwicklung  der  Rheinischen  Auto- 
mobil -  Gesellschaft  ist,  auüer  der  Kapitalserhöhung  um  eine 
halbe  Million  Mark,  die  Vermehrung  der  Betriebsmittel  um 
eine  weitere  Million  Mark  als  notwendig  und  zweckmäßig  in  Atis- 
sicht genommen.  Die  demnächst  zur  Ausgabe  gelangenden  500  IKK) 
Mark  Aktien  werden  unter  l  feberlassung  eines  Bezugsrechtes  an 
die  alten  Aktionäre  von  den  Bankfirmen  Marx  &  Goldschmidt  und 
H.  L.  Hohenemscr  Söhne  übernommen,  wahrend  die  später  aus- 
zugebenden Aktien  im  Betrage  \on  einer  Million  die  Rheinische 
Kreditbank  übernimmt,  um  an  dem  Unternehmen  eine  dauernde 
Beteiligung  zu  haben.  Bei  l'cbeniahmc  der  in  Betracht  kommenden 
Bezirke  für  welche  die  R.  A.-G.  durch  obigen  Vertrag  das  alleinige 
Verkaufsrecht  zugesichert  erhält,  handelt  es  sich  im  wesentlichen 
um  solche  Bezirke  und  Staaten,  in  denen  die  rinna  Ben/  &  Co. 
bisher  bereits  einen  grollen  Absatz  hatte.  Ts  steht  jedoch  ander 
Zweifel,  daß  es  dir  R.  A.-G.  gelingen  w  ird,  durch  den  angebahnten 
Ausbau  ihrer  Verkaufsorganisationen,  den  Absatz  der  Benzwagen 
namentlich  auch  im  Auslande  ganz  erheblich  zu  steigern.  Im 
Hinblick  auf  die  durch  den  Neubau  und  die  Entfernung  der 
Börnchen  Automobilfabrik  zu  erwartende  höhere  Erzeugung  hat 
sich  eine  besondere  Bctriebsgesellschaft,  die  sich  künftighin  in 
der  R.  A.-G.  darstellen  wird,  als  zweckentsprechend  erwiesen. 
Die  Fabrik  wird  dadurch  in  die  Lage  gesetzt,  ihre  gesamten  Kräfte 
aut  die  Herstellung  zu  richten,  ohne  durch  den  Verlrieb  ihrer 
Erzeugnisse  allzu  sehr  in  Anspruch  genominen  zu  werden.  Nach 
außen  hin  kommt  die  Interessengemeinschaft  dadurch  zum  Aus- 
druck, dall  fünf  Persönlichkeiten  aus  dem  Konzern  der  Rheinischen 
Kreditbank  und  Benz  &  Co.  in  den  Aufsichtsrat  der  R.  A.-G.  ein- 
treten werden,  nämlich  die  Herren  (ieh.  Koinnterzienrat  General- 
konsul Karl  Reil!,  Konsul  Dr,  Brosien,  Direktor  Haas,  sämtlich  in 
Mannheim,  Max  Rose  in  Heidelberg  und  Direktor  Hammcsfahr  in 
Mannheim.  Während  der  Vorsitzende  des  Aufsichtsratcs  der 
Rheinischen  Automobilgcscllschaft,  Herr  H,  A.  Marx,  in  den  Auf- 
sirhlsral  der  Rheinischen  Gasmotorenfabrik  Benz.  &  Co.  dem- 
nächst gewählt  werden  wird. 

Die  Firma  Kirchner  &  Co.,  A.-fJ.,  Maschinenfabrik, 
Leipzig-Sellerhausen,  sendet  uns  ihren  Spezialkatalog  über  Ma- 
schinen für  das  Stcllmachc-r-,  Wagenbauer-  und  Automohilgewerbc, 
sowie  über  die  Räderfabrikation.  Die  mit  zahlreichen  Ehren» 
diplomen  und  Medaillen  sowie  mit  dem  Grand  Prix  preisgekrönte 
Finna  fabriziert  als  Spezialität  Radtiabcnhohrapparate,  Naben  bohr- 
maschinell,  l'niversalradmaschinen,  Radnabe-nstemmaschinen,  Frais- 
und  Abrichthobelinaschinrn,  Hobelmaschinen  zum  Dicktenhobeln, 
Bandsägen  in  den  verschiedensten  <  irößen  und  mannigfaltigsten 
Ausführungen.  Ferner  sind  hierbei  anzuführen  als  Spezialität  ihre 
neuen  Radspeichenkopierniaschinen.  horizontale  Bohrmaschinen. 
Imlrauhschc  Speichencintreibemaschinen,  Hobelmaschinen  mit  drei 
Messer  wellen,  vertikale  Bohrmaschinen  und  Kettenfraismaschinen, 
sowie  Policrtnaschincn  für  Radspeichen.  Handbohr-  und  Stemm- 
maschinell  und  schließlich  die  bekannten  Kirchne-r'schen  Randsägen. 

Wiehl  (Rhld.l     Als  Schutzmarke  ist  ,.Nokou  an  Bergische 

Palentachsenfabnk  G.m.b.H..  Wiehl  (Rhld).  IS.  Jan.  1007  G, : 
Achsenfahrik.  W  :  Achsen-Gel,  fertig  bearbeitete  und  halbfertige 
in-  und  ausländische  Hölzer  sowie  Hol/teile  für  Luxuswagen,  Ge- 
schäflswagen.  Lastwagen.  Karren.  Luxus-,  Geschäfts-  und  Last- 
Automobile,  Eisenbahn-Personen-  und  Guterwagen,  Straßrnhahn- 

wagen,  Omnibusse,  Krankcnfahrzi-ugc,  Schlitten;  Radbtiget.  Rad- 
felgen, Speichen,  roh.  Sp  ielten,  fertig  zum  Einschlagen,  Naben, 


roh,  Naben,  gedreht,  Naben,  gedreht  und  gestemmt,  Räder,  ins- 
besondere für  Luxuswagen,  Geschäftswagen,  Rollwagen,  Arbeits- 
wagen, Wanier-Rader,  Sarvcns-Räder,  Radbügel  für  Automobile, 
Speichen  für  Automobile,  Handhammcrstiele,  Vorhammcrsticle,  Niet- 
hammerstielc,  Wagenkasten  fertig  zum  Aufsetzen;  Karosserien  für 
Automobile,  fertig  im  Rohbau  erteilt. 

Coln-Zollatock.  Als  Schutzmarke  ist  ,,Aurido"  an  Cölner 
Metallwerk  O.  m.b.H.,  Cöln-Zollstock.  17.  1.  1907.  G.:  Metall, 
giefierci  und  Armaturenfabrik.  W.:  Mctallguß  für  Maschinen  und 
zwar:  Lager-Schalen,  Lager-Büchsen,  Walzen-Lager,  Walzen,  Tra- 
versen, Ventilgchäusc  erteilt 

Mannhelm.  Die  Rheinische  Automobil-Gesellschaft  Aktien- 
gesellschaft. Mannheim,  teilt  mit,  dar!  Herr  Dr.  jur.  Richard 
Ladenburg,  Mannheim,  aus  dem  Aufsichtsrat  ihrer  Gesellschaft 
ausgeschieden  ist. 

Strasaburg  I.  EU.  Als  Schutzmarke  ist  „Celerin"  an  Ver- 
einigte Pcchelhronner  Oelbergwerke  G.  m.  b.  H.,  Straßburg  i.  Eis. 
17.  I.  1007.  G. :  Produktion  von  Rohpetroleum  und  Destillation 
desselben  in  Benzin,  Lcuchtöle-,  Schmieröle  usw.  W. :  Benzin  erteilt. 

Prankfurt  a.  M.  A's  Schutzmarke  ist  Siegeszug  der  Marke 
Heinz,  in  rinna  P.P.  Heinz,  Frankfurt  a.  M.  17.  I.  10Ö7.  G.:  Gel- 
fabrik.    W.:  Oele  zu  technischen  Zweiken  erteilt 

Frankfurt  a.  M.  Aktiengesellschaft  für  Schmirgel-  und 
Maschincnfahrikation.  Die  Gesainiprokura  des  Kaufmanns  Wilhelm 
Laue  ist  erloschen.  Dem  Ingenieur  Hans  Hirsch  und  dem  Buch- 
halter Karl  Schmidt,  beide  zu  Frankfurt  a.  M.  wohnhaft,  ist 
Gesamtprokura  derart  eneilt,  daß  sie  berechtigt  sind,  gemeinsam 
die  Gesellschaft  zu  vertreten. 

Maitdehurg.  Bei  der  Firma  .Grade  Motorwerke,  Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung",  No.  IbS  di-ssclbcn  Registers,  ist  ein- 
getragen: Die  Vertretungsbefugnis  des  Hans  Mittermavr  ist  be- 
endet. Oswald  Hentschel  ist  für  sich  allein  zur  Vertretung  der 
Gesellschaft  ermächtigt. 

Hannover.  Der  Anfsichtsrat  der  Continental  Caoutchouc- 
und  Giitlapercha-Cumpagnie  beschloß,  für  1006  wie  im  Vorjahr 
40  ■  Dividende  auf  die  alten  und  20"..  auf  die  jungen  Aktien  vor- 
zuschlagen. 

Berlin.     Als  Schutzmarke  ist  ein  Kreis  inmitten  Ars,  oben 

Roberl  Schwenke,  unten  Autoteile  an  Robert  Schwenke,  Berlin, 
Pauls traBe  8.  17.  1.  1007.  G.:  Fabrikation  und  Vertrieb  von  Fahr- 
rädern, Motorrädern,  Automobilen.  Motorbooten  und  Teilen  sowie 
Zubehörteilen  von  solchen.  W.i  Fahnäder,  Motorrader,  Automobile, 
Motorboote,  Benzin-  und  Spiritusmotoren,  Elektromotoren,  Fahr- 
radteile. Motorradteile,  Motorteile,  Bootsteile.  Automohilteilc  und 
Zubehör,  und  zwar:  Accele-ratoren,  Azerilen,  Azetvlenbehälter, 
Azetvlenlampcn,  Achsen,  AchsenschenkeL  Andrehkurbeln,  Andreh- 
kuihclhaltcr,  Andrückhebel,  Andrückwelle.  Agraffen,  Anhänge- 
wagen, Ansatzstücke  für  Pumpen,  Antnebrader,  Asbestpappe, 
Asbestschnur,  Aufhängeanne,  Aufhänger  für  Federn,  Auftritte,  elek- 
trische Ausschalter.  Batterien,  Bälle  für  Komcts,  Beiwagen,  Bclcg- 
klampen,  Beschläge  für  Wagen.  Bcnztngefaße,  Benzinprüfer,  Benzin- 
pumpen, Benzintnchter,  Bergstützen,  biegsame  Rohre,  Bienenkorb- 
kühler,  Bootsgetriehe,  Bootsschrauben,  Bougics,  Buchsen,  Bremsen, 
Bremstelle,  Brenner  und  Brennerteile,  Bürsten  für  Flektromotoren, 
Karbid,  Kardangelenke,  Kardanachsen,  Chassis,  Chassisteile,  Kor- 
nets, Dichtungsringe,  Droschke-nteilc,  Exzenter,  Federn,  Fcdcm- 
beschlage.  rederhrücken,  Federgabeln,  Feilerhändc,  Felgen,  Fett- 
schmien'orrichtüngcn,  Flanschc-n,  Fräser,  Frcilaufgctricbc,  Fuß- 
haken, FulSpumpcn,  (iahelenden,  Gabelköpfc,  Gahclschattrohrc, 
Gahclschciden,  Galerieslut/i  u,  Gehäuse,  Gelenkwellen,  Geschwitt- 
digkeilsmessrr.  (  ictrebc,  <infte;  Halter  für  \n;ln  hl '.irb'.  in,  für 
Kotfli'gel,  für  Motoren:  Hähne,  Hauben,  Hebel,  Huppen.  Induk- 
tionsapparate. Isolierband,  isolierte  Körper,  Kabel,  Kabelschuhe, 
Karosserien,  Keile.  Keiltreiber,  Ketten.  Kilometerzähler,  Kniestücke, 
Kloben,  Kolben,  Kolben  ringi-,  Kontakte,  Kotflügel,  Kugellager,  Kühl- 
schlangen,  Kurbeln,  Kurbelw  ellen,  Lager.  Lagerböcke,  Lagerbuchsen, 
Laternen,  I  cderstulpe,  Lterlaüfgcrricbe,  Lenkschenkel.  Luftschläuche, 
Luftpumpen,  Magnetapparate,  Manometer,  Metallschläuche,  Montier- 
W  erkzeuge,  Motorradzwciradständer,  Muttern.  Meßapparate,  Naben, 
Reinigungsitadeln.  Nagelfanger.  Nippel,  Nippelschlüssel.  Ocl,  Oel- 
ahlaßhahnc,  Oelkannen,  Oclapparatc,  Gclbehälter.  Oelpumpcn, 
Pedale,  Platten,  Pleuelstangen,  Poller,  Pneumatiks,  Polster,  Pol- 
sucher, Quermuffen,  Rader,  Rahmen,  Rahmcntcilc,  Riemen,  Ricmcn- 
scblösser,  Luitreifen,  Reifcnabnehmer,  Reparaturkästen.  Rohre, 
Rückschlagsiebe.  Sättel,  Sattelrniiffen,  Sattelstützcn,  Speichen, 
Spcichentüllen.  Splinte.  Sperrgetriebe,  Spccksleindichtungcn,  Spcck- 
steinbrenner,  Stahlkugeln,  Sleigungsmcsscr,  Stellhebel.  Spareetriebc 
für  Motorboote,  Schellen.  Schleifkontakte,  Schalen,  Schalldämpfer, 
Schalthehcl.  Schiffsschrauben  für  Boote,  Schmiervorriditungcn,  Be- 
festigungsschrauben,  Schwungräder,   Schutzwände,  Stcucrungsgc- 
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triebt-,  Stcucrungstrilc,  Stoltfangcr,  Sirebcnrohrc.  Tritt«-,  Trctkurbcl- 
lagcr,  l'ebersctzungshcbel,  l 'mstcucrvomchtungcn  f  Boote,  I  tu  t- 
brecher,  l'nterlagsschcibcn,  l  ntcrlagsnnge,  Ventilatoren,  Vt-ntik-, 
Vergaser,  Voltmeter,  Vordcrgaliclfcdcrungcn,  Vorfick'gc,  Vorspann- 
wagen,  Vordcrradcrantrichc,  ViwNc-haltfunkimstrcckcn.  Wagenhch-r, 
Wechselgetriebe,  Wagcndachcr.  Werkzeuge,  Wendegetriebe  für 
Boote,  Zahnrader,  Zündkerzen,  /undapparatr.  Zundungsstcller, 
Zylinder,  erteilt. 

Mettmann.  In  das  Handelsregister  ist  die  Firma  Uhren- 
fabrik Heine  ft  Co.  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung  mit  dem 
Sit/  in  Haan  eingetragen  worden.  Der  Gegenstand  des  l  ntcr- 
nehmens  ist  Fabrikation  und  Vertrieb  v«m  Mi  auen  aller  Art  Da» 
Stammkapital  betragt  20000  Mk  Geschäftsführer  ist  Julius  Heine, 
Wagenbauer  zu  Elberfeld.  Der  Gcscllschaftsv  ertrag  ist  geschlossen 
am  27.  Januar  1907. 

Meilsen.     Im    Handelsregister    ist   die  Aktiengesellschaft 

Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktirn-t  icscllschaft  in  Kotitz  be- 
treffend, eingetragen  worden,  daft  das  Vorstandsmitglied  August 
Handel  in  Wien  ausgeschieden  ist. 

Frankfurt  a.  M.  Die  Qummiwerke  Wundt.  Odenbach  a  M 
sind  dieser  Tage  von  Herrn  Carl  Stoeckicht  erworben  worden  und 
w  erden  unter  der  Firma  „(  iffenbacho:  Gummiwerke  Carl  SMwktchf 
w  eitergefuhrt. 

»reudenstadt.       .  Automobilveikehr    Freudenstadt  -  Achern, 

ti.  m.b.H.",  mit  dein  Sitz  in  Ruhstein:  „Durch  Gesellschaft*- 
vertrag  vom  28.  Januar  1907  ist  in  Abänderung  de«  <  icsclkcfcaflfr 
Vertrages  vom  20.  Juli  1906  das  Stammkapital  auf  H  V«l  Mk 
erhöht  worden." 

Berlin.  Beaulieu  ft  Krone.  Ingenieure,  Berlin,  mit  Zweig- 
niederlassung in  Com:  Die  (lese  II  schalt  ist  durvh  Tod  des  Ban-n 
Carl  von  Bcaulicu-Marconnav  aufgelöst,  An  »eine  Stelle  ist  r  rau 
Baronin  Thea  v«>n  Bcaulicu-Marc  mnav ,  geh  Buttmann.  in  das 
licsjchäft  als  persönlich  haftende  Gesellschafterin  eingetreten.  Die 
Zweigniederlassung  in  Gobi  .st  erloschen 

Bonn  Im  Handelsregister  ist  bei! Firma  Wilhelm  Ummer/ 
.nhaber  C.  Eduard  Weifl  in  Bonn  eingetragen  worden,  da»  dic 
Firma  erloschen  ist. 

Weinberg.  Im  Handelsregister  ist  ..Kraftwagenhctriebs- 
gc-scllschaft  mit  beschrankter  Haftung  für  den  Mamhardler  Wald 
in  Mainhardt"  mit  folgenden  Hcchtsicrhaltniss«-n  eingetragen 
worden:  (lesellschaft  mit  beschrankter  Haftung  ( icvelUi hattsv er- 
trag vom  8.  Januar  19117.  tiegenstand  des  I  ntemehmens:  die  Im 
richtung  und  der  Betrieb  von  Fahrten  mittels  Mot  «-wagen  zwecks 
Beförderung  von  Personen  und  (lepack.  vorläufig  zwischen  Wills- 
badi  und  Mainhardt.  Ausdehnung  des  Betriebs  auf  andere  Strallen 
vorbehalten.  Stammkapital  »000  Mk  Geschäftsführer:  SchufthriH 
Hu/ele  in  Mainhardt  und  Stadtschulthci»  Mezger  in  Low  enstein 
Form  öffentlicher  Bekanntmachungen  der  < iesellschafl :  die  icwcils 
den  (icschäftsluhrcrn  als  geeignet  erscheinenden  Zeitungen. 

München.  Erste  Mtinchener  Automobil-Drosdiken  Oesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung  Weiterer  ( icschattsfuhrrr  Kauf- 
mann Franz  Avmann  in  München 

Berlin.  Neue  Elementwerke  Oebrüder  ffall  ft  Co.  Gesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung  <  icina»  BeschluH  vom  10  Januar 
I0O7  ist  das  Stammkapital  um  MI  IM!  Mk.  auf  100000  Mk  erhöht 
worden. 

Milden  bei  Oerreshrlm.  Zwecks  Fabrikation  und  Vertrieb 
von  Schleifmitteln,  Schleifmaschinen  und  Schleifutensilien  aller  Art 
hat  sich  hier  mit  einem  Grundkapital  von  Hat» <■  Kl  Mk  die  Firma 
Rheinische  Schleifmittelwerke,  t  lesellschaft  mit  beschrankter  Hal- 
tung, gebildet.  Geschäftsführer  s.nd  Karl  Soffen  und  Karl  Wicscncr. 

Dar  Kalicrlkhe  Aatomobll-Club  ladet  zu  der  am  Montag, 
den  2a.  Februar  1907,  Vormittags  II  Ihr,  im  Klulihaiisc.  Berlin  w  , 
Leipzigcrplatz  1b,  stattfindenden  ordenlhchrn  Generalversammlung 
ein.  Tagesordnung:  I.  I  rstattung  des  Gcschahs-  und  Kassen- 
berichts. 2.  Bcschluttfassung  uh«r  I  Heilung  der  Entlastung,  f.  An- 
trag   des     Rcprascntantenausschussis    auf  Satzungsänderungen 

4.  Kaiser  Wilhelm  II -Stiftung  des  Kaiserlichen  Am- miohil  t  luhs 

5.  Bekanntgabe  des  Voranschlages  für  das  Jahr  I'KIT.  fi  Neuwahlen 
zum  ReprasentantenausschuK.  Is  scheiden  aus:  a.  V'Ktor  Herzog 
von  Ratibor,  b.  Christian  Kraft  Furst  zu  Hohen). ihe-Ochringen, 
C.  Generalmajor  von  Rabe,  d  I  reihen  \  m  Brandenstein,  e  Gc- 
heimer  Kommerzienrat  L.  M  GoWherger.  f  Adalbert  Oral  wn  Sief- 
storp«  (Wahlperiode  vom  20.  2.  IMtM>.    7.  Verschiedemi. 

Berlin.  Die  Auto-Gleitschiitzfabrik  „Dux -  Martin  Masberg 
u.  Co.,  hier.  Alte  Jakohstr  20  22.  fabriziert  einen  Gleitschutz 
für  Pneumatiks  und  Vollgummi,  welcher  auf  nmie  und  bereits  ge- 
brauchte Pneumatikmäntel  rcs.p  V  illgummi-Reifen  mitn-ls  eigenen 
besonderen  Verfahrens  aufvulkanisiert  winl,  unter  Garantie  für 
absolutes  Festsitzen.    Die  Niete  „Du*"  besteht  aus  einem  weichen 
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Kern,  der  ein  haltbares  iNeteii  ermöglicht  und  einem  gehärteten 
Stahlrmg.  «ler  aus  Rundstahl  abgestochen  und  ausgefrast  ist,  wo- 
durch eine  wenigstens  doppelte  Lebensdauer  dieser  Niete  gegen- 
ubir  der  Lisennietc  resp  der  gehärteten  I  isenniete  erzielt  wird. 
Ferner  wird  die  Niete  IHiv  rückwärts  mit  einer  Contrescheibc 
»ersehen,  wodurch  das  |  eder  auf  einer  entsprechend  grölten  runden 
Flache  festgehalten  wird.  Es  ist  hierdurch  ein  Durchreiften  des. 
I "nterleders  an  der  Sohle  ausgeschlossen  Interessenten  sollten 
nicht  verfehlen,  diesen  Gleitschutz  ,.IKi\"  zu  probieren  und 
Offerten  direkt  einzufordern.  Sp. 

Bremen  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden: 
Bremer  Wagen-  und  Karosserie-Werke  \nrtn.  Louis  (iaertner  mit 
beschrankter  Haftung.  Bremen:  Gegenstand  des  l  'ntemehmens 
ist  die  I  ortfuhning  des  von  der  Mmia  Louis  (iaertner  in  Bremen 
betriebenen  Wagenhalle*,  sowie  dessen  Ausdehnung  auf  de-tl 
Karossrnebau  für  Kraftfahrzeuge,  femer  den  Betrieb  von  Werk- 
stätten fur  den  Wagen-  und  Karosseriehau  sowie  die  Herstellung 
und  der  Vertrieb  von  frzeugnissen  dieser  Industrie  und  aller 
dann?  verbundener  Nchcngcschattc  Das  Stammkapital  beträgt 
22O0M0  Mk.  Der  Gcsells»  Ii  dtsv ertrag  ist  am  29  Januar  l'H)7  an- 
geschlossen. Willenserklärungen  sind  fur  die  Gesellschaft  ver- 
hindlith,  wenn  sie,  sofern  mehrere  Geschäftsführer  vorhanden  sind, 
von  |c  zwei  Geschäftsführern,  oder  imi  einem  derselben  und  einem 
Prokuristen,  oder,  falls  nur  ein  Geschäftsführer  vorhanden  ist,  von 
diesem  und  einem  Prokuristen  abgegeben  sind  <  leschaftsfuhrer 
ist  der  hirsige  Wagenbauer  Carl  Heinrich  Louis  (iaertner.  An 
Paul  Adolph  (  arl  /illing  ist  dergestalt  Prokura  erteilt,  da»  der- 
selbe berechtigt  ist,  die  Gesellschaft  in  Gemeinschaft  mit  einem 
Geschäftsführer  zu  vertreten  Ikr  Gesellsehafter  Carl  Heinrich 
1  ouis  (iaertner  bringt  «las  von  ihm  bislang  unter  der  Firma  Louis 
(iaertner  betriebene  Wagenbaugeschaft  mit  allen  Aktiven  und  mit 
dem  Rechte,  die  Finna  des  Geschäfts  mit  einem  das  Nachfolge- 
Verhältnis  bezeichnenden  /iisatz  weiterzuführen,  tedooh  unter  Atis- 
schlu»  der  Passiven,  in  die  Gesellschaft  ein.  die  ihm  hierfür  zu 
gewahrende  Vergütung   ist  auf  Mk    festgeste/t  lind  winl 

demselbe-n  auf  seine  Stammeinlage  in  dieser  Hohe  angerechnet, 
Bekannimachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  durch  die  ,, Bremer 
Nachrichten". 

Barila.  Technikum  Elektra,  Polytechnisches  Institut.  Gesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung  Dem  Kaufmann  Georg  (iolchiTt 
in  Berlin  ist  ( lesamtproklira  erteilt  derart,  daft  «r  in  Gemein- 
schaft um  einem  der  ( ii-»i  häftsfuhrcr  Marlin  Horniger  oder  Emst 
/iiier  die  (iesellschafl  vertritt  Durch  Beschlull  vom  2».  Januar  1907 
sind  die  Bestimmungen  über  die  Vertretirngsbefugnis  dahin  ge- 
ändert, daft  die  Vertretung  der  Gesellschaft  durch  zwei  Geschäfts- 
führer o  ler  durch  einen  Gc-schaftsfuhrcf  in  ( iemeinschaft  mit  einem 
Prokuristen  erfolgt. 

Berlin.  Krvplol  ■  Oeselischalt  mit  beschränkter  Haftung 
tiemad  BcscMufl  vom  2*.  Dezember  1>«*>  ist  der  Sitz  nach  Bremen 
verlegt  Dr  August  Voclkrr  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer.  Ikr 
bisherige  stellvertretende  Geschäftsführer  Dr.  Hau«  Adolf  Albert 
Verwet  in  Berlin  und  der  Kaufmann  Friedrich  Hermann  Noltenius 
in  Bremen  sind  zu  Geschäftsführern  bestellt.  I  he  Firma  ist  hier 
gl  loscht. 

Merlin,    Automobil  Oesellschaft  Faltin  ft  Co  mit  beschränkter 

Haftung.  Sitz:  (  Marlon,  nhurg  Gegenstand  des  l  ntemehmens : 
Beirieb  eines  Automobiler»  erbs  und  Fuhrgeschafts.  Das  Stamm- 
kapital betragt  louill  Mk  (leschaftsfuhrer:  Heinrich  Ambra»  in 
Berlin  Du  (iesellschafl  ist  eine  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung. 

Autoaport  In  Indien  und  Flarlda  (Amerika».     Von  dem 

Rajah  aus  Vizianagram  aus  Indien  erhielt  die  Cmitiiu-iH.il-( .o.  Han- 
nover folgendes  Schreiben:  „Ich  teile  Ihnen  mit,  da»  ich  in  den 
sudindischen  Zuverlässigkeitsfahrten  C  o  n  t  i  n  en  t  a  I  -  Pneumatik 
benutzte  und  mit  denselben  zufrieden  war.  Ich  legte  die  ganze 
Streck«  ohne  Reifendefekt  zunick  und  hatte  auf  einem  der  Hinter- 
r.uli  r  Continental-(  ilettschutz.  Diesem  I  mstande  schreibe  ich  es 
hauptsächlich  zu.  da»  ich  auf  schlechten  und  schmutzigen  Straßm 
über  so  viele  Meilen  fuhr,  ohne  da»  die  Reifen  irgendeine  nennens- 
werte Abnutzung  zeigten."  Wir  bemerken  hierzu,  da»  der  k.i(.ih 
von  Vizianagram  in  Klasse  B  den  ersten  Preis  erhielt.  Gleich- 
zeitig kommt  aus  Amerika  die  Nachricht,  da»  bei  dem  klassischen 
Rennen  auf  dem  ( hmond-Strand  in  Florida,  das  S  Meilen-,  das 
10  Mellen-  und  das  lim  Meilen-Rennen  von  Blakelev  auf  Con- 
ti ti  e  n  t  a  I  •  Pneumatik  gewonnen  wurden  Auch  im  10  Meikn- 
Handican  und  im  S  Meilen-Rennen  fur  lourmwagen  wurden  die 
ersten  Preise  auf  Continental  -  Pneumatik  gewonnen. 

Neust reiit /  .    Auf  mehrseitigen  Wunsch  hat  sich  die  Etirektion 
des  Technikums  Strelitz  entschlossen,  vom  I.  Januar  dieses  Jahres 
ab,   Kurse  fur  Automobil-  und  M  itorb uOtbaU  einzuführen.  Dir 
I  l'MeilkM  bezweckt  die  Heranbildung  VOM  Konstrukteuren 
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ist  besonders  geeignet  für  solche  Herren,  die  in  vcrfiärtnis- 
kurzer  Zeit  sich  in  der  Konstruktionstechnik  für  Motor- 
fahrzeuge gründlich  ausbilden  wollen.  Der  Unterricht  erfolgt  in 
sieben  Vortragen  pro  Woche  und  in  zeichnerischen  Konstruktions- 
übungen: (emer  dienen  zum  besseren  Verständnis  IVojcktions- 
biWcr  und  Erklärungen  an  Hand  von  Fahrzeugen.  Fin  Kursus 
dauert  sechs  Monate,  wenn  die  Hörer  die  Vorbedingung  erfüllen, 
daß  sie  die  Kenntnisse  des  allgemeinen  Maschinenbaues,  speziell 
der  Theorie  der  Verbrennungskraftmaschinen  beherrschen.  Be- 
sucher ohne  diese  Vorbildung  brauchen  1  i  Jahr  länger.  In. 
neuen  Maschinenlaboratorium  des  Technikums,  dessen  Baupläne 
soeben  genehmigt  wurden,  sind  Räume  vorgesehen,  die  einer 
Weiterentwicklung  der  Konstruktcurkursc  Rechnung  tragen.  Das 
Programm  beginnt  mit  der  eingehende«  Besprechung  des  Fahr- 
radbaucs,  dem  folgen  die  Motorräder  und  die  Motorwagen,  deren 
Konstruktion  und  Berechnung  in  allen  Teilen,  mit  Berück- 
sichtigung der  Tourenwagen,  der  Kleinwagen,  der  Omnibusse  und 
der  Lastwagen.  Im  zweiten  Vierteljahr  werden  die  neuesten 
Arbeitsverfahren  und  Spczial-Wcrkzeugmaschincn  erläutert.  Das 
Programm  umfallt  ferner  Entwürfe  der  technischen  und  kauf- 
männischen Einrichtung  zweier  moderner  Amomohilfabrikcn,  von 
denen  die  eine  für  1(10  und  die  andere  für  450  Arbeiter  be- 
stimmt ist;  schließlich  folgen  noch  Besprechungen  über  die  Renn- 
fahrten, Ausstellungen,  Fachliteratur  und  Gesctzeskundc.  In  der- 
selben eingehenden  weise  erfolgt  in  letzteren  beiden  Monaten 
der  Unterricht  in  der  Konstruktion  von  Motorbooten,  mit  Rück- 
sicht auf  die  verschiedenen  Zwecke,  denen  die  Motorboote  dienen 
sollen  Die  nicht  leichte  Aufgabt  wurde  von  Herrn  Ing.  Carlo 
Curti  aus  Vigcvano  (bei  Mailand)  übernommen;  er  bietet  als 
Spezialist  auf  diesem  Gebiete  die  beste  Garantie,  da  er  in  mehreren 
größeren  Automobilfabriken  Italiens  finanzielle  und  aktive  Beteili- 
gung hat  und  reiche  Kenntnisse  in  der  internationalen  Automobrl- 
Industrie  besitzt. 

Mannheim.  Firma  „Hermann  Schroer  6>  Co."  in  Mannheim. 
Die  Gesellschaft  ist  mit  Wirkung  vom  1.  Februar  1907  aufgelöst. 
Heinrich  Noll,  Kaufmann  in  Mannheim,  ist  als  Liquidator  bestellt. 

Ol«  Gummiwerke  Oberspree  O.  m.  ».  H.  haben  soeben 
ihren  neuen  Katalog  herausgegeben,  welcher  in  vornehmster  Aus- 
stattung, reich  illustriert,  näheres  über  die  bekannten  Marken 
der  Firma  „OberspreeMassiv-Rcifcn'*,  zweiteilige  Oberspr-c 
Felgen,  Stahluuß-  und  Holzräder  enthalt.  Die  Spezialität  der  Finna, 
welche  dieselbe  seit  langen  Jahren  herstellt,  der  „Ohcrsprec- 
Massiv -  Keife  n",  ist  durch  die  sorgfältigsten  Versuche  zu 
einer  technisch  vollendeten  rationellen  sowie  bewährten  Bereifung 
geworden.  Der  Katalog  befaßt  sich  noch  eingehend  mit  der  ,, Zwei- 
teiligen Obcrspree-Fclge"  und  den  von  der  Firma  fabrizierten 
Rädern.  Die  dem  Katalog  teilweise  in  zwei  Farben  beigefügten  Illu- 
strationen geben  ein  anschauliches  Bild  der  bezeichneten  Fabrikate. 
Wir  machen  Interessenten  auf  diesen  Katalog  ganz  besonders 
aufmerksam. 

Bade«  (Nlederoeterrelch).  Di«  Firma  Erste  Automobil- 
gesellschaft für  Oesterreich,  G.m.b.H.  ist  infolge  Beendigung 
der  Liquidation  erloschen. 

Internationaler  Markt  und  AusatellUBg  von  Motorfahr- 
zeugen, Motoren.  Werkzeugmaschinen,  Fahrradern  etc. 
Leipzig  1007.  AU  ein  Seitenstück  zu  der  für  den  englischen 
Fahrradhandel  und  Fahrradcxport  so  hoch  bedeutenden  !  ondoner 
Stanley-Schau  im  November  jeden  Jahres  kann  in  vieler  Hinsicht  die 
oben  näher  bezeichnete  Leipziger  Oktober-Messe  bezeichnet  werden, 
freilich  mit  dem  Unterschiede,  daß  England  schon  seit  geraumer 
Zeit  Fahrräder  nur  noch  im  eigenen  Lande  und  in  seinen  Kolonien 
abzusetzen  vermag,  während  Deutschland  darin  anerkanntermaßen 
den  Weltmarkt  beherrscht.  Dieses  Ucbcrgcwichl  f>eutschlaiids  im 
Fahrradcxport  auch  gegenüber  allen  anderen  Fahrräder  fabrizie- 
renden Ländern  hat  bald  nach  der  akzentuierten  Aufwärtsbewegung 
der  Märkte  im  Leipziger  Krvstall-Palast  eingesetzt,  und  es  ist 
zurückzuführen,  neben  der  großen  Leistungsfähigkeit  der  deutschen 
Fahrradfabriken,  auf  die  Leipziger  Spczialmesse,  die  dem  Fahrrad 
als  bedeutenden  Inlands-  und  Ausfuhrartikel  die  ihm  gebührende 
Beachtung  stets  hat  angedeihen  lassen,  ohne  daß  die  anderen 
Ausstellungsobjekte  dadurch  eine  Beeinträchtigung  erfahren  haben. 
Bezeichnenderweise  hat  die  letzte  Pariser  Automobil-  und  Fahr- 
rad-Ausstellung im  Dezember  vorigen  Jahres  das  Fahirad,  welches 
dort  eine  Zeltlang  fast  nanz  in  den  Hintergrund  getreten  war. 
durch  Zuweisung  guter  Plätze  und  auch  sonstiges  Liitgegcnkommcn 
wieder  in  den  Vordergrund  de-*  öffentlichen  Interesses  zu  bringen 
gesucht.  Tri  Automobilen  mag  ja  Frankreich  gegenwärtig  noch 
c\p<ir1fahig  sein,  in  Fahrrädern  und  Zubehör  lür  Motorfahrzeuge 
aber  wird  es  Deutschland  trotz  aller  neuerlichen  Anstrengungen, 
gcniiu  so  wie  auf  manchen  anderen  Gebieten,  vom  Weltmarkt  nicht 
zu  verdrängen  vermögen. 


Paria.    Unter  der  Firma   I  Eclair,  Compagnie 
d'Automobilcs  clectriques  «t  ä  Petrole  wurde  eine  Aktiengesell, 
schaff  mit  einem  Kapital  von  I  Milk  Fr.  begründet. 

Parte.  Die  Compagnie  francai.se  d'Exploltation  de  Voiture 
Automobiles  hier  hat  ihr  Kapital  von  2  840000  Frs.  auf  2  600  000 
Francs  durch  Rückkauf  von  500  vollcingczahlten  Aktien  herab- 
gesetzt. 

^  *  Mailand.  Der  sizilianische  Großkapilalist  Ignazio  Florio  hat 
mit  einer  französischen  Gruppe  eine  neue  Automobilfabrik  ge- 
gründet, die  Werkstätten  in  Palermo  und  Paris  errichten  wird. 

Frankfurt  au  M.  Die  Mitteldeutsche  Gummiwarenfabrik 
Louis  Peter  Aktiengesellschaft  erzielte  einen  Bruttoüberschuß  von 
I  560  IV)  Mk.,  rund  iöOOOO  Mk.  mehr  als  im  Vorjahr.  Nach  Abzug 
der  Unkosten  und  der  um  60  000  Mk.  erhöhten  Abschreibungen 
verbleiben  356  859  Mk.,  im  Vorjahre  126  208  Mk.  Reingewinn,  wo- 
raus 8'>t.  (i.  V.  7"..)  Dividende  verteilt  werden. 

Bremen.  Unter  dem  Namen  Bremer  Wagen-  und  Karosserie- 
Werke,  vorm.  Louis  Gaertner  in,  b.  H.  uurde  ein  neues  Unter- 
nehmen mit  einem  Kapital  von  220000  Mk.  gegründet.  Die  neue 
Gesellschaft  wird  neben  dem  Wagenbau  hauptsachlich  Automobil- 
karosserien herstellen. 

Die  Elektrizität!-  u.  Akkumulatoren-Werke  Seidelmaar) 
*  Co  .  Berlin  5.  <3,  Rltterstr.  o'io,  welche  als  Spezialität  die 
Fabrikation  von  transportablen  Akkumulatoren-Batterien  für  die 
Automobil-Industrie  betreiben,  haben  jetzt  eine  neue  l'rcislistc 
über  diese  Fabrikate  herausge-geben  und  ist  hinsichtlich  der  Auflen- 
Dimensionen  und  Kapazitäten  dieser  Akkumulatoren  bei  den  nor- 
malen Spannungen  in  jeder  Weise  darauf  Rücksicht  genommen, 
daß  die  gebräuchlichen  T\pen  ständig  auf  Lager  sind.  Die  Zünd- 
baltcnen  werden  ausschließlich  in  Cclluloidgcfäßcn  geliefert  und 
ist  bei  dem  Einbau  speziell  darauf  geachtet  worden,  daß  die  Er- 
schütterungen der  Motorwagen  sehr  wenig  Einfluß  auf  die  Leistung 
und  Haltbarkeit  des  Akkumulators  ausüben.  Die  Leistung  der 
Akkumulatoren  ist  infolge  der  Spczial-Fabrikatinn  um  ca.  23" 
höher  als  wie  die  der  Konkurrenzfabrikate  hei  gleichen  Dimen- 
sionen, ganz  ahgesehen  von  der  langen  Lebensdauer  der  Batte- 
rien Genannte  Firma  steht  seit  Jahren  mit  den  ersten  Auto- 
mobilfirmen in  angenehmer  Geschäftsverbindung  und  besitzt  die- 
selbe eine  ganze  Anzahl  Zeugnisse  über  die  Güte  ihrer  Fabrikate. 
Auch  in  Automobil-  und  Motorbootbeleuchtung  leistet  die  Firma 
Hervorragendes.  Viele  Luxuswagen  und  I  u  xusmotorhorite  sind 
mit  elektrischer  ßeleuchning  seitens  der  Firma  eingerichtet  wurden 
und  lassen  sich  kleine  Beleuchtung^  -  Anlagen  (2  Innen-  und 
I  Schluß-Lampe)  schon  inkl.  Beleuchtungs-Baftcric  kompl.  zu 
75  Mk.  herstellen  Größere  Einrichtungen  für  Automobile  und 
Motorboote  stellen  sich  je  nach  Wunsch  und  Ansprüchen  ent- 
sprechend teurer.  Auch  in  Zündspulen  und  Zündinduktoren  für 
Motorrader  und  Wagen  liefert  die  Firma  Erstklassiges,  da  dieselbe 
eine  eigene  Fabrikations-Werkstatt  auch  hierfür  hat.  Spulen  in 
allen  gangbaren  Sorten  für  Ein-,  Zwei-,  Vier-  als  auch  Sechs-Zylinder 
sind  ständig  am  Lager  und  sind  die  Preise  trotz,  Verwendung  von 
nur  ausschließlich  bestem  Material  und  bei  sauberster  Ausführung 
äußerst  niedrig  gehalten.  Als  Beweis  dafür,  daß  die  Finna  wirklich 
gute  und  solide  Fabrikate  liefert  und  die  Fabrikate  derselben 
sich  in  jeder  Weise  bei  erstklassigen  Firmen  emer  großen  Beliebt- 
heit erfreuen,  diene,  daß  selbst  Marine-Behörden  auf  die  Elektrizi- 
tät^- und  Akkumulatoren-Werke  Seidelmann  f*  (>>.  aufmerksam 
geworden  und  durch  die  Finna  an  diese  Behörden  Akkumulatoren- 
Batterien  größerer  transportabler  Typen  geliefert  worden  sind 
und  fortlaufend  geliefert  werden.  Wir  wollen  nicht  verfehlen, 
unsere  Leser  hierauf  aufmerksam  zu  machen  und  geben  denselben 
anheim,  bei  Bedarf  sich  der  genannten  Firma  zu  erinnern  und 
ist  selbige  auch  gern  bereit,  in  jeder  Weise  Auskunft  und  Kosten- 
anschläge in  umfangreichster  Weise  zu  erteilen  und  auszu- 
arbeiten. 

DDsneldorf.  Der  bekannte  Automobilist  und  glänzende 
Hcrrcnfahrcr  Herr  B.  von  Lcngcrke  ist  aus  dem  Verbände  der 
Daimler-Molorcn-Gcscllschaft  Untertürkhcim,  dem  er  lange  Jahre 
angehörte,  ausgeschieden  und  bei  der  Finna  Hermann  Weingand, 
Düsseldorf,  als  Repräsentant  und  Prokurist  eingetreten.  Wir  wün- 
schen ihm  von  Herzen,  daß  er  auch  in  dem  neuen  Wirkungskreise 
so  unermüdlich  für  die  Automobilsache  tatig  sein  möge  wie  bisher. 

Junior,  Fabrica  Torlneae'Automnhlll  Die  ganz  vorzüg- 
lichen Chassis  der  überaus  soliden  und  eleganten  Fahrzeuge  werden 
IS  24  pferdig  und  2S  40plerdig  hergestellt.  Beide  zeichnen  sich 
auf  er  durch  ihre  durchaus  gute,  musterhafte  Ausführung  durch 
die  Leichtigkeit  ;itis.  mit  der  alle  Teile  demontiert  werden  können, 
ferner  durch  ihren  besonders  geräuschlosen  Gang.  Die  Fahr- 
zeuge werden  als  Stadt-  sowie  als  Touren-  und  als  leichte  Renn- 
wagen gebaut,  und  dazu  kommen  noch  die  den  Wagen  an  Güte 
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gleichstehenden  Motorboote  der  Firma.  Der  vierzylindrige  Motor 
hat  Nicfcclstahlvrnlilr,  automatische  Schmierung.  Turbinen*  asscr- 
pumpt-,  das  stählerne  Schwungrad  dirnt  alt  Ventilator ,  Der  Kar- 
nurator  besteht  aus  Aluminium  und  gibt  von  HO  bis  /u  1I(MI  Touren 
in  der  Minute  ein  voll«  konstantes  Gemisch.  I>ie  Kupplung 
ist  nach  l.amellen-Sv»n-in  (Bronce  und  Stahl)  gebaut.  Sie  ist 
auseinandernehmbar,  ohne  die  Zahnräder  vom  <  leschw  indigkcits- 
Wechsel  zu  demontieren.  Der  Geschwindigkcitsweshscl  besitzt 
einen  d.ippcllcn  Train  Halladeur  nach  Art  der  Mercedes  und  vut 
Geschwindigkeiten  und  einen  Kuckgang.  Alk-  Wellen  und  Achsen 
sind  auf  Kugellager  montiert.  Das  Chassis  ist  in  Krupp-Stahl  ge- 
nossen, 4  mm  dick,  90  cm  breit,  ausnahmsweise  vom  nur  Sil  cm 
breit.  Das  gan/e  Chassis  ist  auf  vier  f  edern  aus  Mongusso-Silicios- 
Stahl.  Die  Achsen,  auf  denen  die  Federn  ruhen,  sind  aus  ge- 
schmiedetem Chromnickelstahl.  Die  Kader  sind  aus  Hol/,  die 
Naben  bestehen  aus  Stahl  mit  Kugellagern.  IHe  Steue- 
rung ist  unverrückbar,  die  Drosselung*-  und  Zundungshchcl  sind 
unabhängig  vom  Lenkrad.  Die  Bremse  ist  doppelt  (auf  das 
l  hffcntial  durch  Pedale,  auf  die  Hinterräder  durch  Handhebel) 
Das  Ben/inrcscrvoir  befindet  sich  unter  dem  Chassis  Das  Ben/m 
steht  unter  dem  Drucke  der  Auspuffgase  Die  Konstruktion  des 
Junior-Chassis  ist  sehr  einfach,  sehr  präzise 

Hannover.  Hannoversche  Oummi-Kamm-Kompagnic  Aktie n- 
g t Seilschaft :  Dem  Adolf  Davids  in  Hannover  und  dem  I  >r  phil. 
Paul  Stockhardt  in  Hannover  ist  Prokura  in  der  Weise  erteilt,  dah 
ML-dcr  derselben  berechtigt  sein  soll,  in  t  it-meinschaft  mit  einem 

Firma  d< 

Eintragung  in  das  Handelsregister  betr  die 


nehmen  und  Zusammensetzen.  I  ebungen.  10.  Gefahren  und 
VursuhtsmaHregeln  beim  l'mgang  mit  Motoren. 


Chcmnlli.    In  das  Handelsregister  wurde  eingetri 

„Chemnitzer  Wcrk/cugmaschinenfabnk  vorm.  Joh.  Zimmermann 


IIJSII     iPVHtim^i     si  in     siru,     Iii  »J 

itghede  die  Aktiengesellschaft 
Gesellschaft  zu  zeichnen 


Firma  „Gebr.  Fußmann,  O  m.  b  H  •*,  zu  Fssen:  Dir  ( »Seilschaft 
ist  aufgelöst.  Liquidator  ist  der  frühere  tieschattsluhrer,  Kauf- 
mann Paul  FüUmann  zu  Fssen 

Statt  gart.  Zu  der  Firma  C  ft  E  Fein:  Die  Prokura  de« 
Kichard  Fein,  Kaufmann,  und  des  Adolf  Haenlc,  Kaufmann,  beide 
hier,  ist  erloschen. 

Berlin.  Zscböckel  &  Rinne.  Die  Firma  ist  geändert  in 
Ernst  Zschöckel. 

Berlin.  Berlin  Moabiter  Werkzeugfabrik  Friedrich  W.  Hinket, 
Inhaber  jetzt:  Walter  Caspari,  Ingenieur,  Grunewald  Der  l'cbcr- 
Hang  der  in  dem  Betnebe  des  Oeschafts  begründeten  I  orderungen 
und  Verbindlichkeiten  ist  bei  dem  frwerbe  des  Geschäfts  durch 
den  Ingenieur  Walter  Caspari  ausgeschlossen. 

Berlin.  Berliner  Motorwagen  Fabrik  Oesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung  Die  Prokura  des  I  mil  Schumacher  ist  er- 
loschen. 

Barllsi.  R  Martin's  Gleitschutzfabrik  Oesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.    Michael  Munteanu  ist  nicht  mehr  Gcschaits- 


Herdn.     Die  Berliner  Elektr  Droschken-Aktiengesellschaft 

macht  bekannt,  daß  am  31.  Januar  1907  Herr  Fabrikbesitzer  Her- 
mann  Harkort  aus  ihrem  Aufsichtsrat  ausgeschieden  ist. 

Hannover.    Die  Direktion  des  Gew  erheverrms  beabsichtigt 
alljährlich  einen   l  nterricht  für  Motoren«  arter,  Chauflcurc  und 
Motorenbesitzer  abzuhalten  und  den  ersten  —  genügende  Be- 
teiligung vorausgesetzt  -    am  21.  Februar,  abends  7'  -2  Chr.  be- 
ginnen  zu  lassen.     Die  Vortrage  und  I 'ebungen  werden  in  der 
Motorenhalle  des  Gewerbcvcrcins,  Landschaftsstraric  i.  Dienstags 
und  Freitags  abends  von  7i ,  l'hr  ab  durch  den  Ingenieur  Lieck- 
fekl  abgehalten  und  etwa  20  Abende  in  Anspruch  nehmen.  Nach 
Beendigung  des  l'nterrichts  werden  Prüfungen  veranstaltet,  an 
denen  sich  die  Teilnehmer  nach  Belieben  beteiligen  können  und 
über   deren    Ergebnisse   die   Direktion   des  Gcwcrbevcrrint  be- 
sondere  Zeugnisse   ausstellt      Das   Honorar  für  den  Unterricht 
betragt  10  Mk.,  die  Prüfungsgebühr  b  Mk.    Anmeldungen  für  den 
l 'nterricht  und  die  Prüfung  werden  im  Bureau  des  < icw erbe» creins, 
Landschaftsstrarie  ^,  entgegengenommen    Programm  für  den  t  nter- 
richt.    1.  Allgemeine  Grundbegriffe.    Wärmekraftmaschinen.  Ar- 
beitsverfahren der  Verbrennungsmotoren     Brennstoffe,    Der  f  nt- 
zundungs-  und  Verbrennungsvorgang     2.  Teile  der  Verbrennungs- 
motoren   Z\ linder,  Kolben.  Ventile,  Steuerung.  Regulierung.  Zün- 
dung, Schmicrvorrichfungcn  usw.    i.  Ausrustungsteik-  Anlaflvof- 
richtungen,    Kühler,   Gasdruckregulator,  Gasuhren.  Schalldämpfer 
usw.    4.  Gascrzeugungsapparalt  für  Verbrennungsmotoren  Saug- 
und  Druckgasgeneratoren,  Karburatoren,  Vergaser  und  Zerstäuber, 
b.  Motorcs)  für  Klein-  und  (iroHberrieb  und  Lokomobilen,   b  Auto- 
mobil- und  Bootsmotoren.    7.  Aufstellung  der  Motoren  Gesetz- 
liehe  Vorschnftcn,  Fundamentierung.  Kohrleitung.    S.  Prüfung  der 
Motoren.     Kraftbremsen.   Indikatoren,    lachometer,  l'mdrehungs- 
zahlcr  usw.  —  Cebungen.    9.  Wartung  der  Motoren  Anlassen 
und  Abstellen,  Beseitigung  von  Störungen,  Kernigen,  Auscinandcr- 


in  Chcmnnz:  Herr  Kaufmann  Friedrich  Hermann  Bergner  in  Chem- 
nitz hat  Prokura  erteilt  erhalten,  er  darf  die  desellschaft  nur  in 
(lemeinsthaft  mit  einem  Vorstandsmitglied!-  oder  mit  einem  anderen 
Prokuristen  vertreten 

Sofia.  Gründung  einer  Automobilgesellschaft  in  Varoa.  Auf 
Anregung  des  Herrn  Wladimir  I  w  aschtschiew ,  Mitchefs  der  Firma 
G.  Mateiew  und  W.  Fw  aschtschiew ,  hat  sich  in  Vinn  die  Auto- 
mobil-1  ransportaktiengesellschaft  gegründet.  Sie  wird  den  Per- 
sonenverkehr in  der  l  mgebung  von  Vama  betreiben  und  nament- 
lich du  Strecken  Vama  IK.bntsch  und  Vama  Baltschik  rrgel- 
ni.il.ig  befahren. 

Mannheim.  „Rheinische  Automobil 'Gesellschaft  Aktien- 
gesellschaft": Vach  dem  Beschlüsse  der  <  icncralvcrsammlung  vom 
il.  Januar  1907  soll  das  Grundkapital  um  VI0000  Mk.  erhöht 
werden,  diese  trhohung  hat  stattgefunden,  das  Grundkapital  be- 
iragt letzt  1  000  000  Mk 

Malle,  Saale.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma:  J.  Ball- 
hause u.  Co  GcIhgicIScrci  zu  Halle  a  S  eingetragen:  Die  Firma 
lautet  jetzt:  J  Ballhause  u.  Co  Gelbgiclterci  und  Armaturenfabrik 
Oftene  Handelsgesellschaft.  Gesellschafter  sind:  Fabnkant  Bern- 
hard Schomackcr  und  Kaufmann  W  ilhelm  Schraknepper  in  Halle 
a.  S.    Die  Gesellschaft  hat  am  1.  Februar  1907  begonnen 

Merlin.  Oebr.  Kuhn-Regnicr.  Charlottcnburg.  Offene  Handels- 
gesellschaft Beginn  1  luni  190b.  Gesellschafter :  Kaufleute  in 
Schoneberg:  I  Theodore  Kuhn-Kegnier,  .».  Ferdinand  Kuhn-Kegnier. 
Die  Firma  fuhrt  Bcrlict-Automohile. 

DI«  abnehmbare  »«dteige  \  inet .  (Patentiert  in  Frankreich 
und  Ausland.)  Eine  besondere  Hervorhebung  dieser  Felge  ist 
wohl  kaum  notig,  da  das  Fabrikat  seiner  besonderen  Vorzuge  wegen 
immeT  wieder  jeder  andern  Marke  den  Kang  streitig  macht  In 
zwei  Minuten  kann  man  sie  abnehmen  und  eine  andere  dafür 
einstellen,  ein  Vorteil,  der  stets  ganz  besonders  zu  beachten  ist 


Die  Felgen  Vinxt  waren  an  den  Mercedes-Wagen  montiert  in 
Circuit  des  Ardennes  Coupe  Vanderbirt  I  s  wurde  zu  weit  fuhren, 
hier  eine  eingehende  technische  trkürung  zu  geben,  die  Firma 
ist  sicher  bereit,  eine  solche  jedem  Interessenten  einzusenden 
Die  Vmct-Fclge  klassifiziert  I.  in  Coupe  de  rcgulante  (Aries 
Voiturr).  I  de  la  Coupe  de  Liedekerke  (Wagen  metallurgiyuc) ; 
7  Wagen  mit  diesen  Felgen  versehen  sind  mit  den  ersten  zehn  in 
diesem  Kennen  ans  Ziel  gekommen.  I.  in  la  Coupe  du  Malm 
(Wagen  Merced«);  dieser  Wagen  ist  der  einzige,  der  die  6000  km 
gelaufen  ist,  mehr  als  40  km  pro  Stunde  durchschnittlich 
I  u.  2.  von  Coupe  d'Auvergne  (Wagen  Gobrorv);  9  Wagen  mit 
diesen  Feigen  befinden  sich  unter  den  elf,  die  zuerst  ihr  Ziel  er- 
reichten. 

Pari».  Die  Mitchell  Motor  Car  Co..  Wisconsin,  U.  S.  A„ 
hat  hier  eine  Vertretung  eingerichtet  Die  amerikanische  firma 
will  zwei  Tourenwagen- Upen  auf  den  Markt  bringen  zu  sehr 
niedrigen  Preisen. 

N«w-York.  Eine  Feuersbrunst  zerstörte  die  Automobilfabrik 
von  Daimler  in  1  ong-lsland-Citv.  Der  Schaden  wird  auf  2  Mill 
Mark  geschätzt 

Brüssel.  Dr.  Robert  Ooldschmidt.  Brüssel,  hat  die  Absicht, 
im  Laufe  dieses  Jahres  an  der  Brüsseler  Universität  Vorlesungen 
über  den  Automobiiismus  zu  halten.    Dr.  Goldschmidt,  der  früher 
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Assisteirt  des  Professors  Nernst  in  Gottingen  war,  halt  seit  einiger 
Zeit  an  der  genannten  Universität  Vorlesungen  über  Elektrochemie 
und  Elektrotechnik. 

Einem  Konaularbericht  gemäß,  den  das  Bureau  of  Manu- 
facturers  in  Washington  soeben  veröffentlichte,  führte  England 
wahrend  der  ersten  neun  Monate  des  vorigen  Jahres  für  II  000  c 
Automobile  nach  Südafrika  aus,  woraus  hervorgeht,  dal)  das  Ge- 
schiift  in  100h  einen  sehr  bedeutenden  Aufschwung  nahm.  Der 
Bericht  enthalt  einige  wichtige  Winke  für  Fabrikanten  von  Auto- 
mobilen, die  beabsichtigen,  den  südafrikanischen  Markt  auszu- 
beuten, l'ntcr  anderem  teilt  er  mit,  dali  auf  dem  Wand,  also  dem 
die  Goldminen  enthaltenden  Gebiet,  die  gewöhnlichen  Automobil.', 
wie  sie  i.  B.  für  Zwecke  längerer  Touren  benotigt  werden,  ge- 
eignet wären.  Die  Straften,  die  den  Veld  durchkreuzen,  be- 
stehen in  der  Regel  nur  aus  einer  Wagenspur  und  häufig 
ist  man  genötigt,  von  ihnen  abzuweichen  und  sozusagen 
querfeldein  zu  fahren,  Es  geht  das  aber  nur  mit  besonders 
gehauteu  Automobilen  an,  die  mit  ausnahmsweise  kräftigen 
Hedem  versehen  sind  und  einen  sehr  hoch  über  den  Achsen 
stehenden  Wagenkasten  hesitzen  müssen.  Letzteres  ist  notwendig, 
um  die  l  ;cberschreilung  von  Bächen  und  kleinen  Flüssen  ohne 
das  Eindringen  von  Wasser  in  den  Wagen  zu  gestatten.  Wagen- 
kasten aus  Aluminium  erfreuen  sich  in  allen  Teilen  Südafrikas  der 
größten  Beliebtheit,  da  Hol/,  wenn  es  nicht  vorher  ganz  besonderer 
Behandlung  unterworfen  worden  ist.  sich  in  dem  halbtropischen 
Klima  sofort  wirft  und  der  Wagenkasten  schnell  vollständig  in 
Stücke  geht.  Ts  wird  jetzt  übrigens  in  Südafrika  sehr  lebhaft  wegen 
des  Baues  von  Landstraßen  für  Automobile  agitiert.  Solche  würden 
nämlich  nur  etwa  10 000  Mk.  per  englische  Meile  kosten,  während 
man  Eisenbahnstrecken  daselbst  nicht  unter  800(10  Mk.  anlegen 
könnte.  Sachverständige  sind  zudem  der  Ansicht,  die  Beförderung 
von  Passagier-  und  Postsachen  mittels  Automobilen  würde  sich 
ungleich  schneller  und  billiger  bewirken  lassen,  als  durch  Eisen- 
bahnen. In  diesem  Falle  stünde  natürlich  in  Südafrika  ein  riesiges 
Geschäft  mit  Automobilen  in  Aussicht  und  es  dürfte  sich  für  Fabri- 
kanten solcher  empfehlen,  sich  beizeiten  Eingang  auf  jenen  Markt 
zu  verschaffen. 

Varel  i.  Oldenburg.  Als  Schutzmarke  ist  „Hag-*  an  Hansa- 
Automohil-Gesellschaft  m.  h.  Fl  ,  Varel  in  Gidenburg.  II.  I.  1007. 
G.;  Automobilgcschaft.  W.:  Automobile,  Motorboote,  Motoren, 
Klappverdecke,  Automobilrahmen,  Karosserien,  Stoßfänger,  Wärme- 
vorrichtungen für  Kraftfahrzeuge,  Fußwärmer,  crteilt. 

Lelpzlg.  Paul  Ernst  Winselmann.  Der  Ingenieur  Herr  Paul 
Gustav  Ernst  Winselmann  in  Leipzig  ist  Inhaber.  (Angegebener 
Geschäftszweig:  Betrieb  einer  Handlung  mit  Motorfahrzeugen  usw.) 

Twin.  Die  Automobilfabrik  Lanzia  in  Via  Petrarca  ist  durch 
Feuer  zerstört  worden. 

Eine  grßasere  Autotnobllrabrlk  wird  in  nächster  Zeit  bei 
l.ijcholmsbron.  Katrineberg  No.  I,  von  der  Aktiengesellschaft  Gust. 
Eriscssons  Automobilfabrik  errichtet  werden,  die  den  bisher  in 
ihrer  Werkstatt  zu  Kungsholm  betriebenen  Automobilbau  dorthin 
verlegt.  Di»  Kosten  für  die  Fabrik  nebst  Baustelle  belaufen  sich 
auf  über  100  OOU  Kronen. 

Berlin.  Herr  Chiistian  Kittsteincr,  einer  der  ältesten  Ver- 
treter der  Automohilbranche,  welcher  bereits  in  den  Jahren  ISOQ 
und  1*XK)  durch  seine  Teilnahme  an  den  ersten  deutschen  Motor- 
rennen und  großen  Dauerfahrten,  sowie  vordem  seit  vielen  Jahren 
als  Meisterschaftsfahrer  in  der  Fahrradbranche  allgemein  bekannt 
war,  hat  unter  der  Firma  Chr.  Kittsteincr,  hier,  Helgoländcr  Ufer  2, 
ein  Agenturgeschäft  in  Autoniobilkonstniktionsmatcrial  eröffnet. 
Herr  Kirtsteiner  hat  die  Generalvertretung  folgender  Finnen:  Unter- 
berg u.  Heimle,  Karlsruhe-Baden,  Fabrik  für  Magnctzundapparate, 
Bronzewarenfabrik  und  Gießerei  Heinrich  Türk  sen.,  Inhaber  In- 
genieur Paul  Schräder,  Iserlohn,  Spezialität  Aluminiumbronze  und 
Messingguß;  Hofwagenfabrik  H.  Jacobi,  Hannover-Linden,  für 
Karosserien  und  Holzräder;  The  Dunkip  Pneumatic  Tvre  Co., 
Hanau,  für  Automobilbercifung,  sowie  den  bekannten  Pneumatik- 
rullapparat ..Fullfix". 

Berlin.  Große  Berliner  Automobilgescllschaft  m.  b.  H. 
Die  Geschäftsführer  Herren  Ing.  Mansfeld  und  Fritz  Haasc  sind 
ausgeschieden.  Herr  Curt  Tempel  und  Ing.  Hoffmann,  welcher 
hier  ein  eigenes  Automobilgeschäft  besitzt,  sind  zu  Geschafts- 
Der  Betrieh  wird,  wie  bisher,  fortgeführt.  Sp. 


viele  andere,  für  die  uns  der  Platz,  sie  zu  nennen,  f 
berühmte  „Panne"  ist  mit  diesem  Rad  geschlagen.  Die 
keit,  die  man  durch  dieses  Rad  des  Vollgummis  machen 
bedeutend,  da  seine  Widerstandsfähigkeit  8  lOmal 


hlt  Die 
Sparsam- 
kann, ist 
ist  als 


die  Pneumatiks.  Ein  Gleitschutz  ist  leicht  auf  dieses  Rad  zu 
montieren,  tr  verhindert  vollständig  den  Wagen  am  Gleiten. 
Man  kann  sieh  daher  leicht  denken,  daß  dieses  Rad  am  Wagen 
für  öffentliche  Dienste  wie  Post,  Polizei,  Armee,  in  Handel  und 


Die  biegsame  abnehmbare  Radretre  Gösset.  Die  ver- 
schiedenen Vorteile  des  Ois-et-Radcs  mit  der  leicht  abnehmbaren 
Felge  sind  Einfachheit,  Solidität,  Sicherheit  und  Sparsamkeit,  sowie  ; 


Industrie  bedeutende  Vorteile  bietet.  Das  Cosset-Rad  wird  sicher 
dazu  beitragen,  die  Automobil-Industrie  zu  heben,  da  viele  Leute 
w  egen  der  I  ^Zuverlässigkeit  der  l'neumatiks  noch  eine  Scheu 
vor  dem  Automobil  haben.  Die  Finna  Societe  de  la  Roue  Gösset 
wird  alle  au  sie  gerichteten  Fragen  über  diese  Felge  allen  Inter- 
essenten direkt  genau  beantworten. 
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Erfolge  deutscher  Arbeit  in  Transvaal. 

Von  Emil  M*y«r,  Johannesburg. 


Die  bedeutende,  besonders  wahrend  der  letzten  zwei  Jährt 
zu  verzeichnende  Einfühlung  deutscher  Motorfahrzeuge  in  Trans- 
vaal  dürfte  es  aagc/cigt  erscheinen  lassen,  einer  höh,,  ren  Bc- 
trachtung  unterzog rn  zu  werden. 

Abgesehen  von  den  Nut/-  und  Lastfjhrrcugcn,  deren  Inbc- 
triebsstcllung  mehr  oder  weniger  ein  i  leschaftsunnteniehrtic  n  M, 
i*t  der  Motorwagen  in  lkui»chland  zum  weitaus  größten  I eil 
ein  Luxusartikel,  welchen  nur  die  von  Fortuna  besonders  He- 
Künstigten  sich  zu  leisten  imstande  sind.  Das  weitverzweigte,  bis 
auf  die  kleinen  und  kleinsten  t  >rtc  sieh  erstrecken  dk'  I  iseiib.ihitnctz, 
die  jetzt  in  fast  allen  größeren  Stadtrtl  angelegten  elektrischen 
Bahnen,  welche  den  Verkehr  seihst  mit  den  unbedeutendsten 
und  auf  keiner  Landkarte  verzeichneten  V  ororten  vermitteln,  machen 
dem  in  Deutschland  Weisenden  den  tiebr.uieh  eine»  eigenen  Fahr- 
zeuges absolut  überflüssig,  ja,  letztere»  wurtle  in  vielen  hallen 
ein  Fortkommen  nicht  nur  verlangsamen,  sondern  auch  eanz 
bedeutend  kostspieliger  gestalten.  Ander»  in  Transvaal!  Dotz> 
dem  die  englische  Regierung  den  Vorteil  eines  möglichst  um- 
fangreichen Schicncnncl/cs  voltkocnmrn  einsieht,  und  trotzdem 
in  den  letzten  Jahren  viel  nach  dieser  Richtung  hm  getan  worden 
ist,  so  gibt  es  hier  doch  viele  und  für  die  cicschaftsw  e  It 
bedeutende  Orte,  welche  Meilenweit  von  dem  Schienenstrange 
entfernt  liegen.  Es  ist  diese»  teilweise  auf  die  schwierigen  Boden- 
verhältnisse zurückzuführen,  welche  bisweilen  die  Anlage  einer 
Hahnstrecke  unmöglich  machen,  teilweise  auf  den  I  tu and,  dall 
ein  derartiges  l 'nternehmen  nach  kurzer  Zeit  an  Imati/u-lk  n  Miß- 
ertolgen  zu  Orunde  gehen  wurde.  Letzteres  wird  itdeiu  sofort 
begreiflich  erscheinen,  wenn  er  sich  folgenden,  hier  so  häufig 
vorkommenden  Fall  vergegenwärtigt.  Line  zu  guten  Aussichten 
berechtigte  Fundstelle  von  (iokl  oder  Diamanten  wml  in  einer 
Entfernung  von  100  bis  'JUO  engl.  Meilen  von  der  nächsten  Bahn- 
Iinie  mitten  in  der  südafrikanischen  t  mrxlc  entdeckt!  tianz  .Tb- 
gesehen  davon,  daß  bis  zum  Beginn  der  eigentlichen  Ausnutzung 
derselben  eine  Menge  von  Leuten  wie  Ingenieure,  Arbeiter,  Speku- 
lanten usw.  sich  dorthin  begeben,  wird  ein  derartiger  Hat/  auch 
spater,  wenn  die  Bearbeitung  im  vollen  l  nifangc  aufgenommen 
ist,  nur  wenig  Aussicht  haben,  einen  Anschluft  an  die  Eiscnhahri- 
Linie  zu  erhalten.  Ls  wurde  sich  für  die  kegierung  oder  cm 
Pnvatuntcrnehmcn  einfach  nicht  bezahlen,  einet  einzigen  (irubc 
wegen  eine  kostspielige  Bahnverbindung  herzustellen.  Dazu  kommt, 
dar?  sich  die  t'mgrbung  einer  solchen  Fundstelle  nur  in  aller  - 
seltensten  Fällen  zur  Viehzucht  oder  gar  zum  Ackerbau  eignet 
Es  werden  sich  deshalb  in  ihrer  Nahe  nur  Leute  ansiedeln,  welchr 
*u  dem  Bergwerk  in  direkter  Beziehung  stehen,  und  deren  Anzahl 
naturgemäß  eine  beschrankte  bleiben  wird.  Da»  man  in  solchen 
Fallen  —  den  Fortschritten  der  modernen  Technik  Rechnung 
tragend  —  angefangen  hat,  sich  des  Motorfahrzeuges  /u  bedienen, 
ist  eigentlich  selbstverständlich  und  der  Ingenieur  oder  Kaufmann, 
für  den  hier  draußen  noch  mehr  als  daheim  Zeit  «icld  bedeutet, 
denkt  nicht  daran,  seinen  Wagen  oder  sein  Motorrad  als  Luxus, 
artikcl  zu  betrachten.  Ls  sind  diese  vielmehr  die  bei  weitem 
schnellsten  und  deshalb  auch  billigsten  Beförderungsmittel  lur 
ihn  und  er  nimmt  dafür  gerne  die  gelegentlichen  Betriebsstörungen 
an  der  Maschine  oder  Tvrcdcfcktc  in  den  Kauf,  welche  sich  bei 


den   hiesigen  schlechten  Straßen  eben  nicht  vermeiden  lassen. 

Im  gleichen  Verhältnis  mit  der  stetig  wachsenden  Nachfrage 
hat  sich  hier  der  Import  von  Motorfahrzeugen  vergrößert  und 
es  ist  eine  erfreuliche  Tatsache,  daß  hierbei  die  dtntsihcn  Marken 
nicht  an  letzter  Stelle  stehen.  Selbstverständlich  ist  in  dieser 
Kolonie,  welche  ebensowenig  wie  das  übrige  britische  Südafrika 
eine  Motorwagen-Industrie  hat.  der  Mitbcwcrb  ein  außerordentlich 
großer  und  ich  glaube  nicht  zuviel  zu  behaupten,  wenn  ich  sage, 
daß  in  keinem  anderen  Lande  der  Welt  verhältnismäßig  viele 
Wagen  verschiedener  Konstruktion  laufen,  wie  in  lransvaaf.  fs 
ist  jedoch  nicht  der  Zweck  meiner  heutigen  Betrachtung,  aul  die 
Erzeugnisse  Englands,  Frankreichs  «der  Amerikas  einzugehen 
hierauf  komme  ich  vielleicht  bei  einer  anderen  <  ielegi  nhnt  zu- 
rück —  sondern  ich  will  auf  die  hier  in  liebramli  befindlichen 
deutschen  F'abnkate  zu  sprechen  kommen.  An  erster  Stelle  stehen 
die  Adler-,  Benz-  und  EHirkopp-Wageri.  Von  Mot,  ir.ntern  sind 
die  beliebtesten  und  am  meisten  gefahrenen  dn-  Adler-  und  N.  S  l 
(Neckarsulm)  Marken.  Besonders  die  erstere  hat  sich  bei  den 
letzten  Motorradrennen,  welche  von  Johannesburg  aus,  der  eigent- 
lichen Zentrale  Transvaals,  abgehalten  wurden,  g'inz.n  l  bewahrt 
und  ist  aus  drei  verschiedenen  Nennen  hezw  .  Zuv  eil ...  ~  .ett». 
fahren  Irotz  schärfster  auslandischer  Konkurrenz  a!»  nhecl.  gen.- 
Siegerin  hervorgegangen !    Dieser  Erfolg  einer  deutschen  Marke 


ist  um  so  anerkennenswerter,  als  rs  sieh  bei  derartigen  Ver- 
anstaltungen hier  gewöhnlich  um  lange  und  zum  Teil  schwer 
passierbare  Strecken  handelt,  welche  an  die  Konstruktion  der 
Maschine  und  die  <  lesi  hu  kliehkeit  des  Fahrers  die  höchsten 
Anforderungen  stellen-  Ein  /«eiler,  ich  mochte  last  sagen  noch 
größerer  Erfolg  deutscher  Arbeit  w  ar  der  vor  Wenigen  \X  .•eilen 
erst  erfolgte  Ankauf  eines  1<i  ls  |-S  Adler-Wagen»  durch  die 
Stadt  Johannesburg !  Der  in  biitistfuti  Kolonien  lebende  Engländer 
besitzt  im  allgemeinen  ein  stark  aiisge  pr  igles  National  gcfuhl.  und 
wenn  trotzdem  die  englische  Behörde  in  diesem  Falle  das  deutsche 
Eahiikal  vor  den  Erzeugnissen  ihres  eigenen  I  indes  vorzog, 
wurde  damit  den  leistung.it  der  deutschen  Ttihnik  ein  um  so 
glänzenderes  Zeugnis  ausgestellt.  In  welch  hohem  (irale  dieser 
Beschlull  der  Johannesburg  er  Stadtverwaltung  das  allgemeine  In- 
teresse erregte,  geht  au»  de  n  verschiedenen  K  innige  innigen  der 
Presse  hervor,  Ich  will  hier  nur  einen  im  „Transvaal  I  cader" 
vom  JJ.  Dezember  BMi  erschienenen  Artikel  im  Auszüge  wieder- 
gehen, welcher  sich  mit  der  hiesigen  Bezugsquelle  des  Wagens 
beschäftigt.  I  Ha«  elann  beschriebene  I  lahlissetitent  wurde  vor 
ca  '>  Jahren  mit  deutschem  Kapital  in  Pretoria  gegründet  und  be- 
schäftigt noch  heute  fa.st  ausschließlich  deutsche  Angestellte. 

„Mit  einem  in  den  jetzigen  Zeiten  der  Depression  besonders 
anzuerkennenden  l 'nlcmchiiiung»gcisl  hat  der  Besitzer  der  liu -igen 
Adler  <  laragc  einen  Neubau  aufgeführt,  der  in  Bezug  aut  <  »etile 
und  Zwecknul'igkeit  hur  unerreicht  dasteht  Ca»  :111t  lingangm 
von  zwei  verschiedenen  Straßen  versehene  tichaiidc  zerfallt  in  den 
Ml  71»  F'ub  grollen  1  instcllr  itim.  welcher  gleichzeitig  die  Unnau- 
rauinhchkeiten  enthält  und  die  durch  eine  feuerfeste  lur  dig  .  te  ilte 
Reparatur« er ksLitte  von  urig  fahr  halber  <  iroße.  Bei  uiiserm  gestri- 
gen Besuche  hatten  wir  <  ielrgenheit,  den  Betrieb  dieses  in  grollen 
Zügen  angelegten  l  nlcrnehmcns  in  seiner  vollen  tirolle  uml 
Mannigfaltigkeit  kennen  zu  lernen.  Eine  kleine  Armee  von  ge- 
schickten Mechanikern  war  teils  bei  den  im  vollen  Betr:eb  K- 
findlichen  Arbeitsmaschinen,  teils  mit  der  Ausführung  von  Rcp.ua- 
turen  an  Motorfahrzeugen  selbst  beschäftigt  und  allen  m  u  uns 
drängte  sieh  die  I 'eberzetigutig  auf,  daß  |cdcr  dieser  Leute  sein 
Bestes  tat,  um  ein  nach  je-der  Richtung  hin  einwandfreies  Stuck 
Arbeit  zu  liefern  Im  Verlaufe  unserer  l'ntethaltung  mit  dein 
( ieschäftsfnhrer  legte  dieser  besonderen  Nachdruck  auf  den  1  in- 
stand, daß  mit  Ausnahme  de«  in  den  Wagen  befindlichen  Brenn- 
stoffes kein  Benzin  im  I  uistellr.iuin  gehalten  oder  dorthin  gebracht 
werden  darf  Dieses,  sowie  die  andern  leicht  entzündbaren 
Flüssigkeiten  werden  in  einem  zu  diesem  Zwecke  auf  dem  Hofe 
angelegten  Keller  aufbewahrt.  Dnser  besonderes  Inten  sse  erregte 
der  glatte  und  doch  außerordentlich  harte  und  widerstandsfähige 
Fußboden,  der  im  harmonischen  Verhältnis  zu  Her  allgemeinen 
Helle  und  ( ierautnigkeit  des  I  tablissernents  steht 

Der  Ausstellungsraum  enthalt  eine  Anzahl  von  Motorfahrzeugen, 
die,  so  verschieden  in  Bauart,  Starke  und  Ausstattung,  doch  sämtlich 
einen  durchweg  soliden  f  indruck  machen.  Oanz  besonders  fallt 
der  durch  die  Stadt  Johannesburg  ang.  kaufte,  einem  bekannten 
Werke  entstammende  Wagen  durch  seine  elegante  und  doch  starke 
und  dauerhafte  Konstruktion  ms  Auge  I  s  scheint  uns  fast,  als 
ob  sieh  dieser  Wagen  der  ihm  bevorstehenden  Ehre  als  Beför- 
derungsmittel unseres  Stadte>berhauptes  zu  dienen  bewußt  ist  Er 
ist  au»  denselben  Werken  hervorgegangen,  wie  isner  Wagen, 
welcher  vor  kurzer  Zeit  das  Zuverl.issigkcitsf.ihrcn  Johannesburg« 
Potchcfstroni-Johaiineshurg  in  so  überlegener  Form  gewann" 

Mit  den  besten  Wünschen  für  weitere  gluckliche  Ertolge- 
schließt  dieser  für  die  Leistungen  deutscher  Arbeit  so  schmeichel- 
hafte Artikel. 

Es  steht  außer  aller  Frage,  daß  sich  bei  der  immer  mehr  und 
mehr  fortschreitenden  Ausnutzung  de»  immensen  Bodcnrcichtums 
Iraima.ils  und  der  übrigen  südafrikanischen  Kolonien  das  Ab- 
satzgebiet für  Motorfahrzeuge-  im  gleichen  Verhältnis  erweitern 
wird  In  welchem  <  irade  die  allgemeinen  Verhältnisse-  hierzu 
beitragen,  habe  ich  im  Eingang  dieser  Betrachtung  klargelegt. 
Ein  weiterer  wichtiger  Faktor  ist,  «lall  nach  langen  Jahren  polnischer 
I  nsicherhcit  dieser  Kolonie  nunmehr  endgültig  eine  selbständige 
Regie  rung  bewilligt  und  damit  der  <  inimlstein  einer  »•«  sundeit 
und  weniger  spekulativen  Basis  für  Handel  und  tiewerbe  gelegt 
ist  Ith  hotte,  daß  auch  die  deutsche  \l..t.  , w  ,<ge  n-lndu-tric  d;e»e 
glinstigen  Aussichten  benutzen  und  s,eh  hier  ein  Ab- n/g.  Im 
etotfiieii  wird,  das  in  Zeiten  kontinentaler  Depression  um  so  will- 
kommener sein  dürfte. 
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Bismarekhfltte 


in 


Oberschlesien. 


in9 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt- 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qu alitäts werten. 

Die  Anwendung  u  nie  res  KonstruktionsstahU  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zurerläasigkeit,  weshalb 
mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 
Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Teleg  ram  in  -  Ad  rosse : 
Al'TOEULER  FRANKFURTMAIN. 


lioheniollerastr.  9,  direkt 
neben    dem  Hauptbahnhof 

TELEPHON    Nr.  4096. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahl  rahmen 


Loewe-Zylinderguss    ||     und  Pressteile 
Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Krefelder  Stahlwerk 


51 


Aktien-Gesellschaft 


KREFELD  (Rheinland) 


liefert  als  IptililHKl 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

fix  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

■as  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nldtelttahl. 

Spezial -Kugellagerstahl  n 

Werkzeug-Gussstahl.  Jir 


Li 


„OüOH" 
«.■••■■••II  •  n»i i .  1 1 ,  ,. 
„ODOR" 
I  rorkni  u.  I  «crr-l  i.  ....  i.i, 

K»»ie  ■*St»rl*a  »IL  An  n.  eigenem  Verfall  rm 
l«fcnU*|  Mpr«lt«tt 
•0t  \mr  rnlklawlin  ritrital.  ist« 

F.  C.  Becker, 
Schkeuditz  II,  bei  Leipzig.  _ 

Itt.-Adr   .M«r' Kehtratlta    Fertinil  So  JJ 


Rudolph  Krallt 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

— —  Fernsprecher:  IV,  2727.  — 
Telegramm-Adresse: 
Masch  inen  haus- Berlin. 


Maschinen, 
Appmti 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen  • 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur 


Beste 
Referenzen 
über  in  erste 
'Irmen  der 
Branche  gelieferte 
Einrichtungen 

Off  u.  Preislisten 
sul  Wunsch 


Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Google 
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Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Gusseisen. 

MAX  SCHUMANN  | 
Berlin  C.-I4,  Stallschrciber-  Strasse  ;i 8. 


1  Geschäfts-Automobil 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Herl  in,  Kftp«'nickerstr.  55,  3ler  llof. 


Motoren  u.  Zubehörteile 
für  Motorboote 

F.  ROBIN,  PARIS 

6.  rue  Haxo. 


Iii.  PNEUMAT  IK  U. 
«ÜB  VOLLGUMMI 
kauft  zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.  53,  Birwaldstr.  69. 


1  -  -j^,  -.Gm*jw 

Ein  neues  Motorboot 

umständehalber  billig  zu  verkaufen. 

<!elL  Anfragen  erbitte  unter  M.  R.  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 


DDE 


DDE 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braurt  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500  — 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,   grün  lackiert,  A(\r\ri 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU, 

1  7/9HP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wacr  en  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  ««^ä 
Lederpolsterung  .   .   Mk.  ■JvJUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
sodass    ein    ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Gefl.  Angebote  unter  M.739,  an  d.'Exp.  d.  Bl. 

mi  


□ 


DDE 


ÜB 


ET 


m. 


Seltene  Gelegenheitskäufe 

2  kleine  dreiräderige  Motorwagen  .  a  Mk.  500,— 
1  dreisitziger  Wagen,  6  PS.  2  Zylinder 

fast  neu  Mk.  1400,- 

1  Baby -Peugeot  mit  Verdeck,  wenig 

gebraucht  Mk.  1700,- 

zu  verkauten.   Offerten  unter  M.  740  an  die  Exp. 
d.  Blatte«. 


fto.rb.-it. :!.„..  ii.it,  ■ 
rVjUolin.  I  nutet  m  tttimm  Kma 
nr  iuMllini  «.  jtuex  ai*ktr».»u- 
litODi.or.o  o  Arcail.kUn.  rttfnn 
»wt'oL  'B.rllaW  Kr.Mrcrlmnu.Mi 


Beckmann-Wagen 

2022  PS.,  Modell  1906,6sitzig 
mit  amenkanischem  Verdeck, 
dunkelgrün  lackiert,  mit  sämt- 
lichen Werkzeugen  u.Zubehör 

wegen  Anschaffung  eines 
stärkeren  Wagens  preiswert 
zu  verkaufen.  Offerten  unter 
Wunsch,  Leipzig,  Kronprinzen- 
Strasse  t>,  I  rechts. 


Pneumatik- 
So  n  1 1 r -  mad 
Deaaitlr- 

V  p  [>  «  r  i%  t 

„Jupiter" 

uitakitfUriellliil 

Serie  von  4  Stück 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkäufer 

lolliultti  Ausfibruig  I 

Leon  Brisse,  Paris 
ili.  Mnui  Fortir». 
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An-  und  Verkaufe,  Stellengesuche .  Stellen  -  Angebot» 
IndM  arfolo^eJca«  Beachtung  in  ttr  ZelUchnH 

„Der  Motorwagen" 

u  nd  kmtm  pro  im  HMm  und  50  mm  trfito  10  Pf  k 
direkter  Aufq»bc 

Die  eingelaufenen  Offenen  gelangen  jeden  Sonnabend 
zum  Versand,  falls  dieselben  sofort  expediert  werden 
sollen,  ist  dies  zu  bemerken  und  hat  der  Auftraggeber 
das  Porto  zu  tragen. 


Konstrukteur 

mit  Erfahrungen  im  Automobilbau  zu 
möglichst  baldigem  Eintritt 

gesucht. 

Kölner  Elektromobil-Werke 

Heinrich  Scheele,  Köln. 


Werkstatten  -  Chef 

für  grossere  Antomobilfabrik  in  Wie«  wird  tum  ehesten 
Eintritt  gesucht.  Derselbe  muss  technische  Vorbildnng  be- 
sitzen und  seine  Mehrjährige  Verwendung  ah  Werkstltten- 
mann  in  Automobil-  oder  andern  Fabriken,  welche  aaf 
moderne  Fabrikation  eingerichtet  sind,  nachweisen  können 
Kenntnis  der  italienischen  Sprache  crwBnscbt.  Bewerber 
wollen  Ihre  detaillierte  Offerte  mit  Lebensbeschreibung. 
Oehaltsanspruchen.  Zeugnisabschriften  und  Photographie 
richten  unter  „H  4054  an  tt aasenstein  ft  Vogler,  Wies)  I., 
Kämtnerstrasse  >8. 


Zu  verkanf4kii 

Die  Maschinenfabrik  und  Eisengiesscrci  „ATLAS" 

ist  Riga  (Eisenbahnanschlussi.  Auskunft  zu  erhalten  in  St  l'eterv- 
burg.  Morskajn  Strasse  So  an,  tioellviluilt  „Asserin". 


'Qswsrbe-1 


bat  Frank- 
furt a.  M 


AKademie  Friedberg 

Polytechnisches  Institut  .'„V  SSSSSm 

Ssatlalkars«  ISr  SaUHMkllk».  DsiupnurSI»«"  •  ll«t«S#t»»M« 

Sbmt m m i ii  vom  Fa  b.rbsl*n  ttadta  Asrri»h»t 


Patent -Anwalt 

UiuOTTSCnO  Le;pzi9critr.30 


wiederkehrende  Gelegenheit  f.Wifdenerkaufer 

Ein  Ponten  neuer  tadellos  gebauter 

^utomöbil-Laternen 


infolge  Aufgabe 
Preis 


ie* 

reisen  zu 


4*  D« 


grosse    und    kleine,  sind 
Fabrikationszweiges  zu  ttusserst  billigen 
verkaufen,    tieft.  Offerten  erbitten  an 

Deutsche  Metall-Fris-and  Slaaztterkc.  Maschinenfabrik 
Heraana  Fiedler,  ü  m  b.H  .  Dresden-N..  BauiicaetMr  .11 


Jüngerer 

Diplomingenieur 

mit  Erfahrung  im  Automobilfach,  literarischer  Befähigung 
und  Kenntnissen  im  Französischen  und  Englischen 

nach  Berlin  gesucht 

Offerten  mit  Zeugnis- Anschriften  und  Ansprüchen 
unter  M.  100,  Postamt  95. 


Wer  verschallt 


Aufträge 


I.  Tiegelflusseisen 

Formguss 

einer  I  eist  nnfxflh  igen  Firma 
Angenote    unter    Df.  E. 
2188    an    Rudolf  Mosse. 
Düsseldorf. 


Eisenbahnwagen 

es.  »hnlich.es,  geeignet  zu 
Kontorrwecken,  kauft  Auto- 
anobllfnbrlk,  Mkkaclkrnckt  I 


Gesucht 

Konstrukteur 

m  mehr^Ahrigen  Erfahrungen 
im  Hau  von  schweren  Motor - 
Omnlhassan  u.  -Laat waten. 

<  Merten  mit  Angaben  bis- 
heriger laugten.  Qehalta. 
ansprüchen.  frühestem  Ein- 
tritt sowie  Zeugnisabschriften 
unter  M.  74a  an  die  El- 
pedilion  dies.  Blatte*  erbeten 


Mehrere 
neue  Motore 

3-8  PS. 

luft-  und  wassergekühlt.  In- 
duktoren. l.nngueTare-  Ver- 
gaser und  andere  Artikel, 
zur  Verwendung  fiir  kleinere 
Wagen    geeignet ,  äusserst 

billig  abzugeben. 

Offerten  unter  M.  7-lt  an 
die  Expedition. 


Ingenieur 

tücht.  Motorcffach.  und  Ge- 
schäftsmann, nachw.  fähiger 
Verkaufer  sucht  passende 
5telluag,  1  liierten  unter 
M.  79a  an  die  Expedition 
dieser  Zeitung  erbeten. 


Langjähriger  Fachmann 

der  Autnbranche,  30er.  re- 
prasentable  Firscheinung . 
feinste  l'ingangsl'orm,  im  Ver- 
kauf gut  bewandert,  vorzüg- 
licher F.ihrer.  bis  jetzt  in  gr 
Fabr.  und  Verkaufsgercliuiten 
als  Meister  tätig,  sacht 
passend*  Stellung  im  In- od. 
Ausland,  lietcil  g.  h  Taunus- 
und  Brescisrennen  be'  orrugt 
Beste /eutn  u.  Referenzen  zu 
Dienst,  detl  1  »tlert.  erb.  unt. 
M.756  an  die  Exp.d  Zahachr, 


Sarai.  Siitnlm  .  I*cl  n  u  »k«J 
iil.v,  karbl  fcngav.   In  iru«%. 
.iMcrnchrnrn     Anspr-  h«srliitjm 
<)n"<r<rs  un'tr  4-  8.  ISS  ■■  cit 
»r.Jui-Hi  di<ur  Atli»,-ht.ri 


Junger  Correspondent, 

in  t"  chnischem  Büro  selbst- 
ständig  tälig.  branchekundig. 
sucht  Veränderung.  auch 
als  Disponent  oder  Corre- 
spondent. offen,  unt.  M  754 
■in   dir    I  <p    iiii-><-<  Hl.ttlr- 


si/  Kinhaiifldeeken  vi/ 


zum  „Motorwagen",  Jahrg.  1906 

werden    in     ge^hmarkTolIrr  Ausruhraiiij. 

dunkeloliv  Leinen  mit  rrolilpresming  zum  Preise 
von  1k.  1,25  pro  Semester  geliefert. 

Zu  beziehen  durch  Jede  Buchhandlung 
■  sowie  durch  die  Expedition. 


w 

MV 

W 

W 

V 

I 
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Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  starken  doppolten  Drahtrahmen  


mit  starkem 

IN 

fertig  bis  zur 

Prell 

eigentlichen 

bezogen 

Polsterung. 

Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

 von  Probesitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehartet  und  ungehärtet. 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

Matratzen-  und  Stahlwarenrabrlk. 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.  37,  Kastanien-Allee  84. 
hnapnctw i  Amt  im,  Nr.  mu. 

SPEZIALITÄT: 

Vergaser  nach  Longaeraare.  Prizisions-flrbeil. 
Vergaser  I.  Automobil,  Boots-  od.  stationäre  rtolore 
Vergaser  für  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  firmen. 

Oi  i.pinii,  nusirrinpii,  fil;!.i  Ciflirlluji  -  m  .'ilvnitjir 

—  Zümlnpparata.  — 

Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  nach  Zeichnunr 
oder  Modell. 

Abarbeitung  von  Idoea  nnd  Erfindungen. 

>..-9. 


Schnell-Drehbank. 


Görlitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

„DRUIDEN  AU-'g.  m.  b  H.  AUE  in  Sachsen. 


J.  Schmitz  &  Co. 

■■  Hoctiat  a.  M.  5  = 

g*gr.  IST« 

Auto -Armaturenfabrik 

Spezialitat: 

Vergaser  ULU 

aller  Systeme 
nach  Sthe'nos,  Dion  etc. 
Kolbenvergaser,  sowie 
Vergaser  nach  Zeichnung 

oder  Aneabe  für 
Motorräder,  Motscydtttes 

Automobile, 
sowie  stationäre  Motoren. 

Samtliche 
Automobil  -  Armaturen. 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GÄBLENZ. 

Gegr.  1866.  Ober  650  Arbeiter. 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Original- = 


Modelln. 


Grösste  SpezJaifabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 


Vericauf  nur  an  Händler. 


70 


Gasersparnis ! 

Ol 


Doppelregenerator 

Gas  Gkih  Härte  -  u.  Einsatz- 

Muffelöfen 

oHnu  GeblAso  für  Temperaturen 

biB  1300WC  für 
S«lauu  1 1  b««t  ri  «.t  l>t»tuli  1 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart. 
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Gegr 


Minx 


Fernspr 
4.  5881 


Karosserie-Bau  und  -Ausstattung. 

Prima  Referenzen  erster  Automobil -Werke, 

BERLIN  SW.,  48. 

•  •  Friedrichstrasse  13.  *  • 
Ausführliche  Preisliste  gratis. 


Richter  &  Rakow 

BERLIN  S.,  Alexandrinen-  Strasse  49. 

Trfephon  Ami  IV.,  1001«. 

Reparaturwerkstatt  för  Automobile  und 
o  o  o  Motorboote  aller  Systeme,  o  o  o 

Einbau  elektromagnetischer 

Zündapparate,  Motoren,  Getrieben  etc. 

Garage,  Oel.  Benzin,  Erutiteile  und  Pneumatiks. 


la  Material  und  nie  öbertrofTen. 


Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  o 

  «mpfioMt  

°  °  °  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
r.  Sitzbügel.  Speichen  roh  und 

—  Golden«  Medaille.  - 

mwu  in  tai  Pack 

AnejkMMi 
t»f  Artikel  ttr  Aolomabü», 


Kirchner  &  Co,  a-t, 

Leipzifl-Sellerhaugen, 


rt«ru  tHdaifahrlk  tob 

Sagemaschinen  und 
Holzbearbeitung  Maschinen 

Timi  trm:  Berill  8W,  Zamr*.  11* 


^ Oskar  Pohle,  Dresden  E 

Königsbrüokerstrasse  8    No.  <moj 


för  moderne  Motorwagen.  mm  Carrosseriebau. 
=  Rohbau  und  komplett  =====1 


trierter  Katalog  und  Preisliste 
=  gern  zu  Diensten.  ■ 
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Fachmännischer  Hat  in  allen  tnas*l»-  usd 
(•»nuserle-Angflfironlielten  erteilt 


HWI,  Tarlitibuchhandluno,  Birln  W  57,  Kirtllfilin-SlriiM  II. 

Soeben  erschien: 

Der  Schraubenpropeller 

(Schiffsschraube) 

Konstruktion  und  Berechnung  desselben 
von  C  DREIHARDT,  Ingenieur. 
Mit  Sfl  Abbildungen  und  sechs  Tafeln. 

Preis  broschiert  3.50  Mark,  gebunden  4.50  Mark. 


durch  jede 


Titan  Zinnlötpasta  fcrtiu  zum  Löten  in  den  gewöhnlichen 
IUI ÜII,  Legierungen,^ spart  Material.  Zeit  und  Arbeit;  im 

r  Iii,.  Fluasmittel  für  Hartlotungen,  im  stindigen  Gebrauch 
LulQll,  der  grössten  Masdiinenbauanstalten  und  Automo- 
 bilwerkstltten. 

Ftrro-LUtan.  i  i-i 

Eigene  Spezial  werkstatte  zum  Hartlöten  gebrochener 
gusseiserner  Maschinenteile,  wie  Zahnräder.  Automobil- 
zylinder, Dynamoanker  etc    .«.         .-.         .-.    .-.  .'. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.b.H. 

Berlin  -  Weissensee,  Langhansstrasse  129-131. 


Auszug  aus  unserer  Motorenliste: 


1  HP  1  C|l.  85  85  MR.  ZSO, 

5  HP  1  cyl.  BS  105  Mh.  300, 

6  HP  1  cyl.  I0D  HD  Mh.  350, 
7—«  HF  2  cyh  85  100  Mb.  680, 

10  HP  Z  [Vi.  95  1Z0MK.10BQ 


8  HP  1  cyl.  70  80  Mh.  1150, 
1Z — 1«  HP  4  cyl.  BO  90  Wh.  1350, 
11-16  HP  ¥  cyl.  85  100  Mh.™, 
IB-ZQHPIcyl.  95  IZOMh.ZIZO, 
20— Z*HP  *  cyl.100  <1Z0  MK.ZZ5D. 


ZI 

35- 

35 

50 


ZI  HP  I  cyl.  HZ 
-10  HP  4  cyl.lZO 
40  HP  B  cyl.100 
50  HP  6  cyl.  110 


All«  Motom  mJcii!  tUr  M«: 
oiogerJchtct. 


IZOMh.ZWO, 
150  Mh.  3500, 
IZ0  MM300, 
130MM000, 


Soweit  sie  nicht  fUr  ThcrmosyphonliUhlung  eingerichtet  sind,  werden  Sic  mit  Pumpen  geliefert. 

Ver/rasex.  Sautcruhr-AnMchluft*,  AUH|Mih*runr-Aniw,hlUH»,    |.-.  Sehwiinjrrad,  Zunilkerxen  Zündverteiler.  Aus- 

jiuiTlopf  und  Sellin*»»'!  sind  bei  allen  2-  »nd  4  cy I .  Moton-n  im  l'reiiw  rothnlten.  worauf  bei  l'reisvergieichen  geachtet  werden  möge. 

OK- 


Alk«  4  cyl.  und  6 cyl.  Motoren   k   n 

gegen  BSQ.—  Mk.  Zinrlilajr  geliefert  werden. 

Man  verlange  Prospekte  und  Speriiilpreislisten 


d.h.  mit 


tierter 


n.  Kooteniolorrn, 
Katalog  gegen  0,50  Mk.  In 


c,  pncnai.  Anlana- 
jeder  Währung. 


CUDELL  MOTOREN-Ges., BERLIN  N.65,Reinickendorferstr.46. 


MOTOR  „PEGASE" 


mit  regulierbarer  Kraftleistung !  ^'iS""?: 


1  (Minder 
1  Cylinder 


„a  force  variable" 
hlutarlJ»  Uta  l.ltiri  tili« 

ID.  R.  P.  A.) 

Von  4  uuf  1H  HP.  2  Cylinder 
Von  8  auf  32  HP.  —  4  Cylinder 


ftir  industrielle  Zwecke  etc. 


RAOUL  MARCEL.  I 


ngenieu 


r-Conslructeur.  PARIS,  239,  Boulevard  Pereire. 
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Ueber  unsere  Aeetylen- Beleuchtungsanlagen 

— =  System  „HELLA"  ====== 


Signal- 
Apparate, 


—  ■»•  aw 

■owie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-€*.9  Uppstadt. 


ARL  MEISSNER 

HA/VNBURG  27.- 

Atttata  Special- Tabrih  für 
umsteuerbare  regulierbare  u  fesle 

SCMirF55CMRAUBEN 
Wend*g*trirb*  ,  Kupplungen  und 
Maschinen  anlagen  ium 
MOTORBOOTBAÜ 


■  *Ml«f 
Tomhack. 

■  eu.ilber- 
Aluminium- 

S&     Rieh.  Herbig  &  Co. 
inH{"u,fe™    Ber,in  s-42« 

itohr/          Prinienstr.  85  d 

Schwer 


Ni.ht 
M 

Short  reffen) 


erreichen!  Acla-Riemen 

eingetragenes  Worttelrbon 

■tnd  unierTsitsbar  und  längen  sich  nicht, 

«lud  |C«ekaM«dif*r  and  »eieber  als  jedes  andere  Fabrikat  and 

haben  grösste  Adhäsion  bei  wenig  Spannung. 
!  I  I  Garantie  für  jedes  Stück.  1  !  ! 

Alleinvertrieb: 

Fritz  Meisterfeld,  Köln 

■WOHUl  tu  F«w«t*  n§>  BrSsaelerstr.  80. 
Behandlungs-Anweisung  gratis. 


Automobilleder 


>••••••■•*•*•• 

i  allen  Farben,  feinste  Aus'uhrtr 
iflsrtert  per  Haut  W.  5<.  M>«S, 
BNOKOS.    Musterabrchnitte  in  lilenaten  KNtiKOS 
Eugan  SI«H«r,  Berlin  C.  Mi  "■.  Nene  Sein  >nhs  nee  rstraaao 


: 
: 

: 


Automobil-,  Luxuswagen-, 
Droschken-  und  Lastwagen- 

Karosserien. 

t—lbrn  Kajamilf  tit  llttrar 
■Wewrla.  MMea,MM*rLlrL 
H.  FENSKE, 

boa-Aa-tafe  mit  Kraitbctrtcb. 

HU  tttttäaltrla*  ttrtssi  71 


Transportable  Akkumulatoren 

Zlnderzeilen,  Tralrtionsbatterien,  Installation 
■.  Ucferaaf  v.  Batterien  für  eJefctrisebe  Be- 
teadrtoif  von  Motorbooten  u.  Automobilen 

FHu  EfffmuM.    EntkU..lf«  iunkruf. 

HektriiHit*.  u  Akkumulatoren  Werke 

Seidelmann  &  Co., 


T.l.f..  Ami  IV.  4111 


A Thurau  Reparaturwerkstatt  L  Automobile 
.  I  IIUI  AU,  ,litllc>ir  Systeme,  MotordTosoaken  ■.  Motorräder 

GHOHHE  (.AKAt.i; 

Ausführung  ^amtlicher  Schlosser-  und  Dreharheiten. 

Charlottenburg.  Wilmersdorf erstr.  19.  zw.  fttairck-  l  krtoritr. 

Il»naln  und  Ool.  I  ,  «\  « «-  r  aallvr  i  ;  r«t*  t  *  !*■  1 1«-, 


1 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

>Vcl*i,n>ert  Hnhmann 
BERLIN  N.,  Lynarstraase  Ecke  Mullerstrasse. 

T«i.  11.  MOi  Fewkai.    Rlntbahnboren  I-J.    T.L  II.  HM  CT  min) 


H.  KÜNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Automobil- Achseo,  jeder  EonstrnkUoB. 

Preise  auf  gefällige  Anfrag«  nach  eigener  j 
[Ig    List«  oder  eingesandten  Zeichnungen,  j 


Zündspulen 
und  Ziindinduktoren 

MM 

tu  billigsten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW,  Hagelsbergerstrasse  Z 

Telephon  Aal  IX  Na.  7)12 


II 


LEIPZIG  -EUTRITZSCH 


PaUl    Engelmann    -    DeliU.cherSlr.sse  IV17 

=  Wagenfedernfabrik  ===== 
Automobil-Federn  aller  Art  aas  ff.  Spezialstakl 

======    Preise  auf  gell.  Anfrage   

i  I  II  I  t 


Google 
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Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


»»»»»?>?»»»»»»»»& 

Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

103-105  Boulevard  Brune. 

r^^KäjäTög^ratis  und  Iranko,  f 

M 


?  * 

V 

V 

KM 

A 
/V 

.  . 

/V 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler -ROhren  in  jeder  Form. 


Accumulatoren-  Werke  Zinnemann  &  Co. 

Berlin  N.W.,  Slendalerstr.  4.  $E" 


Oegr. 
I  «VI . 


Transportable  Accumulatoren, 

«peilen  ZOndvricllen  liir  Motor-Wafen  iiikI  -Ridcr  mit 
bewahrter  lesler  oder  S&urrtQllun£  la  rhoalt  und  Cellalotd.  - 
Hohe  Cjputtiu.  -  Lange  Lebensdauer. 

=^=    Referenzen  erster  Etablissements.  ^^^= 


Spezialfabrik*  für  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
automat.  Räderfräsniaschineit 

F.J.Dpesch  Söhne 

Chemnitz  1.  Sa. 


Räder  für  Motorwagen 

lietert   in   jeder  Ausführung,   in  bester 
Qualität,  «ehr  preiswert. 

Aelteste  schles.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wolff,  Heinitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  #  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


Lieferant  des  Königl.  Marstalls. 

Benzinmotoren 


1  bis  4  Zylinder  für  Wagen,  Boote  um!  stationär. 

Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


Fernsprecher:  Amt  IV,  7990. 

Reparatur -Werkstatt 


für  alle  Systeme  ron  Luxauirtomobllen. 
Benzin-  and  Ersatzteile,   o  o  Unterstellräume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Atelier«:  Paria- LevalloU 

38.  rne  du  Boiii. 


ßureaux    und  Ausstellungshalle: 
Paris.  3.  rne  Villaret  de  Joyense. 

Motoren  und  Chassis«  2,  4  u.  6  Zylinder,  von  8—100  HP. 

PfUien«  S'IO  HP.  t  Zylinder    5  OOO  Francs. 

A  1  »     Chassis  16 rü)  IIP.  4  Zylinder    TSOO  Franca. 

=    Chassis  35/40  HP.  6  Zyliuder  14  OOO  Francs. 

Spezialität:  Droseliken,  Lastwagen,  Omnibusse. 

FUr  einige   Bezirke  Deutschlands  sind  noch   Vertretungen  frei. 


Digitized  by  Google 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen  Strasse  88. 

Zündspulen 


Zündkerzen 


Bajatr.  «inuickti. 


Caron  Magnetos 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

Gitschinerttr.  38  —  Telef.  Amt  IV,  7101. 

Mntir  ni  Kinntssiii  dir  litgm.bil.ruek 


von 


V*e-  L  Longuemare,  Paris. 


für  Benzin,  Spiritus  v nd 


Ferner: 
von  l'|4- 
Elektrische  Zündungen  «Her  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


d  dlaWret«  Aotknaft 
oha>  berflhrmidM 
f  «l.f  pahelta«. 


allen   dl«  Bru 


M  Pitiit-MMilla. 


Fcrrnf-rrrWr : 
Amt  Di  «TM- 


Amt  II.  «TBL   ,  ■  lÄll»*B 

^ . —   Modelle 

»  rti>»    *t  tiiMtw-  m*  mtmmttiafl* 


Spezial- Kühler-  Reparatur-Werkstatt  I 

|  Anfertiguni;  von  ) 

|  Benzinkästen,  Kotblechen  a.  Schalldämpfern,  Laternen  rep.  etc. ) 

4!  fa"     Dan«  P*   Cn      BERLIN  S,  4».  | 

10  I"'. 


Inh.  Dan.. 


i. 

Berlin  SW.» 

Belle- AI  liarteettr.  14. 


Spezial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren, Zündspulen, 

Zündkerzen 
und    Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


FI    orc„n    s=  Patent- Wagcn-Achsen-Fabrik  = 
•    LcMsCIl    gegr.  183&.  — —  Tele«.  4,  M'44 
Wall-Straese  34.     BERLIN  S  14.     Wall-Strasse  34. 

•  4  i  Automobil-Achsen  jeder  Art  u.  Konstruktion 

mä  banal    SMBaM  laHMteT»  M  IHlHI  UM,  NM  Uatna]  M  Ertlüt«  II  U 
atme  bancaKUt.  ttlMuMt.  MaMav  IrKI-LjtMlMI  Ht  Ml 
Rioktaa  vsrin—r  Aabatehank»!  Hlrtt«,  Soblalfta,  PaMtraa  ata. 

B.nK.rM*  A»afAfcr«ii(.   —  SabAaUata  LlaJaraag 

Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 

r.rn*pr.ch.r:  Amt  IV.  8744. 


Fabrik 


(Ur  taehgawana  Auafuhrung  von  Rsparaturan  und  Um- 
bautan  an  Automobil.«  und  Motorboot*»  allar  S«tt»ma 

Verkaut  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unt  Garantie. 

Elnstellrlume  für  Automobile. 


■»AI  I.  »vi  Mt.Ait  r.  Maschlnenrabrlk 

Anfariigung  von  jedar  Art 
Dreh-,  Fräs-,  Hobel-  u.  Schloeeerarbeit 

Massenherstellung  von  Automobil-Maschinenteilen 

l*rtt«l— Ion—  nrt»^ll*n.  K#p.mluri-n. 

Tai.  vii.  13399  BERLIN  0.17,  Lange -Strasse  53.  t»i  vii.  13299. 


Klempnerei  für  Automobile 

•  krittflee  vee  KUhltjr,  Haubexi,  Kott>J*»Ch«j>rl  und  B#n/inb*'i8!t*>rn  elc 

REINHOLD  GIESE,"  Berlin  S.  42 

ttiupr.  Amt4.No  TaSB     Ritter-Strasa«  113.    Fcrti.pf.  Ami  4.  No  7SSB 


(r&-^~   V  u  t  <»  m  < » l>  i  1  - liopiiratur-WerkNt  ittt  — «rj 

für  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

BERLIN  SW. 


BERLIN  SW. 
Berg  mann  str.  68. 


WILHELM  RINGS 


Bergmannstr.  68. 

T.-1«-rt>tt :  Amt  IV,  IT-.  . 


Generalvertreter  der  Matarfahneag-Fabrik  Gebr.  Stoewtr.  Stettin.       Speziali  (Hl    Laxia-Waaea.  Droschken.  Oataibintc  ■  tait-Waa*a 


Google 
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Paul  Biel!. Zeulenroda 


Spcziai=PabriJ^ 

für 

Radial  M^ohrma  seinen 

Stossma  scbiiien 
§tänder'Präsmäscbinen 


Luxus- 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


cd  g 

ja  -a 

fe  ] 

O  * 

o  | 

X  £ 


-  5 

Ret 

|l 


2  c 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh,  Paul  Gü 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13- 

Berlincr  Filiale:  Gitschinerstr.  107. 


so 

Ii 

i  _ 
e 


nther 

17. 


STIMMING  &  VENZLAFF 

4SHSS3     Metallwarenfabriken    BcrHnSW.  68 

Plattierungen  für  Automobilbeschläge 

in  Silber,  Messing,  Neugold,  Nickelin  etc. 

Sauberste  Ausführung  =  Schnellste  Lieferung. 


Automobil-Reparatur 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemäßer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57,  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9.  Voss-Str.  16. 


X 


Manograph. 


Optischer 

Indicator 

&  ^       ,y      Unentbehrlich  für  Prüfung 

von  Explosions-Motoren 

and  üchnclllaufendon  Motoren  |rdrr  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent.         Kilometerzeiger      B  ».  g  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

Mir 

Tfj  Automobilen,  Motocycles,  Velos 
Fahrzeuge  jeder  Art. 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  ^R,A!fIu™ 


Digitized  by  Google 
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«Drehbänke« 

■runter  Kenatruktloa 


Pumpt*  Md  Batcaiaeafabrik 

LAN  3 ER  &  CO.,  6.m.  b  H. 

Chtmniti  0.  8. 

Anfertigung  von 

Automobil- 

und 

Motorzylinder- 
Modellen. 

Prompte  Lieferung. 

W.  BORRMANN 

BERLIN  N.W. 
Wald-Stresse  No.  23  24. 

Gegründet  1900 


Automobil-  ~wm 
ww  Material. 

Frib  KI6a)en,  Berlin  NW.  23 
ScMeawiatr  UTtr  13. 

  Prrtthstm  g  r»»j»  i 


Scholz  &  llesRe 

Iah.  Exil  Hmm 
Berlin  -Raaonelaburf 
l«  -    und  Autor 
Federn -Fabrik 

Motorriemen 

•  ■»»    (Ml    d.hkrr*].K  I  aaaa.  la 

•  «asf  i-IHi'ib.ilui  .,4  l»,. 
.  .»,.r»hi,k    ...rr.i.ii.  r.rttrl 

E.  Klinge, 

iH-M  14,1t 


F.  W.  H  Lehmann 

Klempnerei,     Gürtlerei  und 

Galvanisches  Intitut. 

Spezialität:  Reparatur  Werk«  Ir  He 
flr  Automobllwageak  Skier  lad 
Schliefen.  Hauben,  Happel  und 
Latenten.  Oeettcae  Alaailmaai 
Hart  14  taufen  rir  NMorgchluie. 
Brücken  und  Pumpen 

Weissen see -  Berlin, 

Lehder  Stra»e  IIS. 


Holtmann  &  Boettchor 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.  ui,  aaae. 


Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
bstral-lirlrM  m  IriffliaVTWfN  aUriiM.ii  Binar. 
Proiikli  ui  (liricltiii  in  ImuIiim  im1  mUmn  .■ufcruMi  ii 

Fikrikn  ui  Birkititlin  Sil  \ttm  Krafttatriik. 
Sachverständig«  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 
Wir  auchen  noch  eretklaaatge  Vertratungen. 


IiAlikti.  liVrl  Umti 

Bureau: 

Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

Triefram  madreaat:  Telephon: 

Integral.  Berlin  Aml  vl-  4502 
 und     .,  Weissensee  149. 

Präzisionsarbeiten. 

Massenfabnkalionsarlitel  in  Präcisionsaasräbmno. 

Spezialitat: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 

Kugellagern. 
Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für"  Elektromotoren 


Kugellagern  ~» ^ 

und  Dauerschmierung. 


ElSEMAMN'S 


für  t  Cyl  Motor,  im 


zuverlässigste 


ERHST  EISEMAN  N  t,  ö  •  STUTTGART- 


Kunst-,  JKetall-  u.  fhosp horbr onze - 6iesscret 

itlr  alle  gewUntihten  Legierungen. 

SatiWHIt:   ItcktMnWea,  artsttt  Featlfkatt  ui  ftriiHtii  Gmclt 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 

TeL  III.  2«*l.  Chauuee  S(ra«e  S2.  Tel.  III.  -2634. 


MERZ 'sehe 


W  Autobrillcn 
.«afl^  Bind 
^•mW^  unerreicht! 

Gebräder  Merz,  Opt.  Fabr. 

Frankfurt  a  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

I  ^f'nmgnoranWItdarrcrklofer 


'  FABRIK 
JS^^H^        <(fhtrl>c»i*  r 

3^     ZUNOAPPARATF.  ' 

•jr*      für  f  «ploiionsmotore 

Erdmann  RogAlski 

rr_  Berlin. C,  Alle  t/M 
i'SJBL     fi5r>    ttiptajama  ßßB\ 


Katalog  gratis  u.  franco 

Kolbenringe.  I 

Selbtttpanncr  für  alle  Motoren 
fertigen  all  Spezialial 

Gärtner  &  Pfarr, 

ftageeow  I.  Medilenbg. 


PATENTANWALT 

O. KRUEGER 

BERLIN.  Qltachiner  Straaae  IB. 


ffi®T^  ?  ,- 

MtkL  leiali üeiriiinlisril  L  Slrldi  i  fi 

I>re>«den-Plaarn.  Ii'itt  m  '  •( 


Ott  lOllkommtnttc 

Avta-Veraeok  der  Geienwart ! ! 


l«*al-VM4»^k  \,titm  C  K  P.l.nl 

Im  Nu  wthmtd  der  Fahrt  aaf- 
iwalagra  V'rrbluHradilr  tuafark- 
hm  and  Handhabung  Abaotatnat 
-•  ■trkr Kna  la»t%*>  Auf- 
«rhmllro  der  tixwit  Vornttimitc 
AiiMUnanf    Leicht»  OrwkM. 

Tnutgott  Golde, 

Kafuufrte  a  Verdechfatmk  6**-* 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Sper.:  Mamholz 

Vertikal- 
Frasmaschinen 


Googl 
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Fabrik  Teratellbarer 

SchifTssehrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin    Alt-Stralau  13. 


-  Gleitschutzleder  = 

DULLYfc  ft  KREBS 


Poppe  &  Wirth 

Berlin  C,  Köln  a.  Rh., 
taMMr.  !l.      Iniim».  IN. 

Fabrik  u.  Spezialgeschäft  in 

beder-lmltatlonen 

fSr  Wagpn  und  Automobil- 
,Auto- 


leder,  Pejamoid.  Dermatoid  etc 

lerner : 

Cooo«,  ■••III«. 


Alfred  Stübbe 

BERLIN  C.  19  •  Waiutr.  »6. 


Karosserien* 

Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Skalitzerstr.  79  80 

Fernsprecher-Amt  IV,  4992. 


Soeben  erschien: 


Automobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil  -  Industrie  für 
1907. 

Vier-B  qii  itiriiitiU  Jtufligi  o  Gebunden  Prtli  3,5(1  Hark 

650  Seiten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 
Kurze  Inhalts-Uebersicht: 

Die  Mehlen  billige»  Wagen 
Die  Toorenwagen  und  Droscht, 
Die  Herrn  wajren 
Die  Li< 
Die  La 

Sprrlalwageri 

Motorräder 
Die  kleinen 
Motorrweirider 
Motordrctrader 
Die  Werkzeuge 

de«  Motorw 
Allgemeine) 

Motorboote* 
Motorboote 
Elektromobil 


Tileln  einiger  6ften  vorkommender 

Zahlen  werte 
Koeitrukriori  der  wichtigsten  Kurven 
Mechanik 

Mechanik  a  aJIgem.  Maschinenlehre 
Die  ZahnradmeAanlsmen  Hlr  Motor- 


UrberwUungvaet  riebe 
wagen 

Ifebersetzungt-aetriebe  lür  Cardaa- 
■JM 

hinlerradxchsen  für  Ketten  wagen 
Hinlerradachten  für  Cardanwagen 
IWbenififcupplLingea 
Lenkung  der  Motorwagen 
Steuersäulen 
Lcnkachtc» 
Bereitung  der  Rider 
Federung  der  Motorwagen 

itaMaw- 


Airtome 
Untergestelle 
Allgemeine  Berechnung  der  Motor- 
wagen 


Die  Konstruktion  .t. 
Die 


Karburaloren 
Die  elcktrliche 

Die  Kühlapparate  u.  ihre  Anot 
SchtnierapparaK 
Schaüdampler 
Einige  Motor -Typen 
Motorwagen  konetrttktlonen 
Einteilung   der  Motorwagen  nach 

Konstruktion 
Einteilung  der  Wagen   nach  den 

Verwendungsiweck 


a)  Einleitung 

b)  Physikalische  Onindbegriffe 

c)  Elektriotajslrlrrc 

d)  Elektromagnetismus 

Die  Akkumulatoren  für  Motorwagen 
Elektrische  Motorwagen 
Oetniwhn  Syatetna 

Dampf  w»gen 

I.  Tabellen  aua  der  I 
II.  Personenwagen 

betrieb 
III.  Dampi.l.aitwagei 
Ommbniae 
Betriebsstörungen 

Pollret-Verordnungcn  hirden  Verkehr 
mit  Kraftfahrzeugen  apcrlell  für 
Berlin.  Charlortenburg,  SchrtlncbcTg 
und  (Oldorf 

Sicberheitspaiueiiiche  Bestimmungen 
für  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrädern  In  Oesterreich. 


1 


Dieser  Kalender  ist  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
Ausführlicher  Prospekt  gratis. 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W57. 


I  Wolf,  Jahn  &  Co.  1 

8  (Inhaber:  Albert  Jak.)  J 

j  — -  Frankfurt  a.  M.  | 

^Ä^a«  Fabrikation 

r^^^^  TOB  ^^^^^\ 

laackliM  a.  Werkieagea  t.  4.  Ghrealadaetiie. 
Eintacke,  Verniete-,  Patreae«-,  UMaatadel-. 
PrStlrlMi-Brabkinka  Hlr  aaaul  ata. 

Automatische  Schrauben-  und  reaeon- 
Drehblnke. 
Klein«  Bohrmnachlnea. 
Kleine  Prlaemnachtnea. 
Asitomntlache  RaderfrSsewinechlnen. 
Gewindeschneidmaschinen 
und  lltwlruteschneldwerkzeug«. 
rar.llrl  Srlrrjhiin, 


Modelle  IXS? 


und  Mm 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Grünstr.  3. 
la  Referenzen. 


Donner  &  Däberitz 

Leipzig-R. 

75 


empfehlen  sich  für  sämtliche 

RtainturiD  in  ■otorfabnauitB, 
lotirtn,  Fiirrisirn  und  ilik- 

triichu  niiintu. 
Best  einjerkhtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Krafibetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladestation. 
Beste  Bezugsquelle  f.  Händler. 


r 


Ing.  S.  j^umpler,  Technisches  ßureau 

?«h,p«.  iv,  ma.  ßerlin  Slü.  61.  Gitschinerstrasse  5.  'v- 

*3Coi.stl.»iiticm  WH  Sf<t»t«r>-  (^wxMsen)  un3  Cootvvo»}«»  fti«  S&nasn,-  oc«  «fenttvscfxn  eBettiet. 
c7a(uihaticsil»w-itt(it.-rltutlij,  C^Ztjat.Üatscm  fsss  3ftojMnes»<ti^>m^  m«3  •Xadtvitai&rit.fri 
Sl.fCKt.hMI.  cVoilMlft.  St. 

Sto*t»toMfon   «*•)   tlppaiasVtt    f»t  cf««mi>cri-t<cf<n»K-A<  eWsi5itirn. 

cl«itcHjv-n<r  Scr»uvi«»».»tj. 

Äi  ii-ls.*  •  1 1  l    Ii  *,  -     u  Ä 1 1  m,  tili.'  I  II*-*'  Z  ft  ^  I '  il  I"  i '  .* 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


XXXIV 


Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

Wm~  «.ii n»liK.-  I  .-drrnb.rljlll.««-  ermöglichen  uns 

Einräumung  vorteilhafter  Verkaufsbedingungen 

JUL-Gts.  „Deutscher  Saasin  Leder-Pneumatik" 

Berlin.  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a.  M,  Mainzerlandstr.  82. 


Special  -  Sattlerei 

f.  \  m  <>  mobil- llraarhkrn.  im  i  l.iiiaa-u. <■?»<- tiaTta 

MitfrR  11". J  alle  im  Fach  vorkommende  Kefuinituren. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O 

Tel  IV,  MM.    Maraaer-Ntraaa«  *s  •»«.    Tel.  IV,  e»f>6. 


Automobil  -  Reparatur-Werkstätten 

I  Tel.  VI.  10920        mit  elekrriscbem  Betrieb.       Tel  VI.  10U20 
Lager  in  Ertatx-  und  Bestandteilen,  Hrnrin  und  (VI. 

==  Vermietung  von  geschlossenen  '  laraoen.  ■ 

|  Verleih-Institut  fflr  Motor  Droschken  und  Linus-Wagen.  I 

Unnert  &  Borkowski  KJSEÄ  J'SlttTriÄX'lÄ 


Bjgi  Hahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Grösstea  Lager 

Motorzweirad-  I  Material 
5=  Automobil-  I  RisriitiRgttiili 
I      Siecke  &  Schultz 

Katalog  1907  BERLINS«.  6« 


Holz-Modelle 

für  Automobil-  und 
Motoren  -  Industrie 


Karl  Eitner, 


liefen 

prompt  Berlin- Rixdorf. 

Klrcnbofstr.  41 

lt.  | 


O.  Grotewold,  Charlottenburg.  Knesebeckstr.  5. 

  Fernsprecher:  4t*  ü»   

Automobilkarosserien  jeglicher  Art. 

Feinste  Ausführung.  Räder.  o  lüllige  l'iei^e.  o 
Lieferant  erster  Firmen,  o  Man  verl.  Kaulug  u.  /.CKlinungen. 


Berolina 


A.i>toinol>t  I  -  Ko|Mtrnt  iirw««i-l<ait«itt 

HOEFT  &  PETERS.  Berlin  SW  68.  Lbidcwlr  34 
Rcparatarwerkatatt  für  Aataa»bil«  lad  Matarboote  aHer 

o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,    o    Benzin,  o 


Reparatur- Werkstatt  f.  Automobile  Ä. 

Röhr»  &  Engelhardt 

BERLIN  0. 112  Telef.-Amt  7.  13«»  Frankfurter  Allee  196 
Eraatltelle  ftlr  rorro-Droirhkrn  am  Lager. 

=====  SAUSER -KERZEN.  ■   ■    ■  ■ 
Akkumulatoran-ladaataUa.  Pnaumatiha.  Banzin-  und  Oal-Varfcaut. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0. 27 

Magill attr.  16a.  Tekfoa  VII,  2211. 

Itrttn  ik  SptztaUilt: 

Benzinfass  Entleerungspumpen 

ml  tietat  Allwttler  PlÜftlpump«, 

Bl*chpumji*n.  k i i o*isp*u rnpeti  sowie  Pumpen  Hr  jedes 


Motorenbenzol 

<TOp*.hVals"8^dalitAt B""*1" 

Fritz  Wagener,  Berlin  0. 17. 


Flexilis  -  Tiegel  -  Stalilguss 

Generalvertreter: 

W.  HUTH.  big.,  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105.  Farsstv.  Ca.  11323.  Teltfr  -Mr.:  Inexplosiv. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-.  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen.  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis- Werke,  G.  m.b  H 

BERLIN -TEMPELHOF. 
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Auto-Palast  21 


Tag  und  Nach!  geöffnet! 

Ens  titzteile 


lnh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFU>. 


Telefon  Nr  4731. 


Bestandteile 


Reparitlur -  Werlstatt  mit  elektr.  Betrieb  unter  persönlich  fachmännischer  Leitung 

Oel.  Garage.  Benzin. 


111111111 


MT    Für   Getriebe  ete. 

i>4  da«  best«  Mehail«rHlU«l  «*  •  r  W«lt; 

-*  "KEYSTONE-HENKE"  — 

(Original  unorik-  H^hmi.  r.ilrmktl. 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  etc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  Gang,  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  viel  sparsamer  u.  killiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Ein  Versuch  sichert 
dauernde  Einluhrnnf.  Akzeptiert  Tin  den  bedeutendsten  Auto- 
mobil Betrieb!  Bsieuschallen  h.  -Fabriken  des  In-  u.  Auslandes. 
Probebüchsen  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange:  Keystene-Heoke  ■••  I  für  Getriebe, 

„         „      „  I  „  Staufferbüchsen, 
»         >.       .,  6  .,  Tropföler,>u*u»chiiit»- 
UOKOPOL:  her»-.  Aulo6l-Crali) 

Tfrlilwto  laiinltif  fir»!htliT1  n.  V  l.  kVrlli  f.  15,  IirlDMrmlui  hl. 


T*l*cr  -A'l 


WA  MW 


in  iiiiiiiii  n  ii  n  in  ii  um  ihi  Ii  tu  Ii  im  in  n  n  Ii  in  Ii  n  in  Ii  Ii  n  iitTl 


niiiiiiiiiiuiiiiNiiMiir 


Motorwagen  LsÄ5ä5 

modemte  Wiern  mit       •Inlrinolorra  '  „ 
•«rlrl.brn  Für  I    S  l'rrwncfl     Nt*4lrr  .rkr 
■  n  .«prrkle-i.   —    l'rri»!i»lrn  and  Oflrrlcn  grali,  und  hrttiko. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Festigkeit  und  gciingstem  spei  it.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIMRUHR. 


Glimmer 

(Mica) 


Rohware,  »wir  Streifen,  Ringe,  Scheiben 
für  Automobilbrillen  etc. 

Bertiner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aachhelm 

BERLIN  Plan  Ufer  97 d 

fan  drr  K*rtbo,er  Breche). 


f  «buk  Mnkr 


r.bitk  -  Marke 


Hochprozentiger 

Nickel  -  Stahl 
^  Gtaroin  -  Nickel  -  sliaHl 

MO)  Einschmelzen,  sowie  i.  gewalzten  u.  geschmiedeten  Stücken. 

Rein  Dickel- Ado  den,  Bleche  und  Drähte  99  "D 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Heitmann, 
■er  Anerkannt  bestbewährtes  Fabrikat. 
Nt'iioilher-  und  nitdrrr  N  i<  I.  e I  Ii  u in  n nje n . 

Aluminium-  und  Aluminiumbronze -Bleche  und  Drähte. 

M<  krl-,  MrkHkuprr-r-,  KapTer-  und  Meealnr- 
plnltlrrlr  NUhl-Blerhe,  Drahte  und  Blöder. 
 ■  Metall-Kokre  aller  Arl.  — 


Ifreiiiiilp 


vormiü  Reitmann,  Witte  &  Co., 
=  Schwerte  i.  Westf .  = 


d.  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  ilteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Friktionsantricb)  steht  nach  wie  vor  aul  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ===== 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H.,  NÜRNBERG. 
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□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Speziaibaus 

für  oorntbmc  ilutomobiNCuxuswagctt-ilusstatiutigcn 


K  Guissen,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  »~ 
Automobil -Batterien 
E I ektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aeltcste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegTflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Verirrt Pr  ,ür  HfW|IN  ond  Provini  BRANDEN- 
»  Ci  II  CtCI  BL  Rü  Obenngenifur  LIMBURG  Berlin 
====^™  W  15  •  BAYERN  Holw»g*nbJU  FRANZ 
P  QMELCH,  München  •  HESSEN.  BADEN  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS  LOTHRINQEN  FRIEDRICH  SVRINQ 
Fnnkrurt  •  M  »  PETERSBURG  CHARLES  HOFFMANN 
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A.  E.  G. 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.  b .  H . ,  Berlin  NW,  40 

 Telegramm -Adresse:    Isolierrohr,  Berlin,  i 


Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

„Gargoyle" 


St.-  i.iund 


tun>b#rtj 

, Regensburg 

Augsburg  ^sXMüncK»n 
Innsbruck 


DEUTSCHE 

HAJIBIKU. 


VACUÜM  OIL  COMPANY 

BERLIK. 


Carosserie-  u.  Luxus-Wagen  Fabrik 

Th.  Eger,  G.  m  b.  H. 

BERLIN  N.  39 

Lindowerstr.  18-19 


—   Telephon  II,  1693   " — - 

eleganter  Luxus-Caroaserieen.  schnellt!«  Lieferung. 
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f\J*X\  •  Unter  den  Linden  39.  &  *ifj 

^  VerkaufsMonopol  der  Itala-Werke. 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


v  2 
■o  § 

JE 


>  8 


CS 


3  -. 

9  3 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


Offleine  Türkheimer  Mailand 


CG 


CO 
es 

SV 

(?) 

CO 
CG 


Leichter  Personenwagen  <2  Plätze  ev.  1  Notsitz»  Geschäftswagen 


Koakun-enxloMo,   Itillifg-«*  FreiHO 


Wegen  Obernabme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0.  27. 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN.  8—60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  = 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


Vertreter  für  Berlin  u.  Brandenburg:  Joe  Chronik.  Ingenieur,  Maschinenfabrik,  An  der  Michaelbrücke  1 
Kur  einzelne  Bezirke  werden  noch  solvente  "Vertreter  gesucht! 
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Deutsch-Französisches 

Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Couroevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Gesellschaft,  GmbH. 


T»l«pAo« 
Ho  «MO  und  »SSV 


Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20. 


Talarjr  iMmH  : 
Mtrttde«,  Frankfurt»»!*. 


Ausstellungshalle,  Garage.  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wajren 

=  ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  = 

MERCEDES!  MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

■araa'nillialaad  durch  MERCEDES-AUTOMOBIL  OESEILSCHAFT,  O  ra  b  M  , 

BERLIN  NW.  7.  Um«  dra  Laulra  TS  Trlrr/r  Ur  MFWrMS.  BERLIN 
■  Itllii'rt  *■■>■■■  und  Taariaaaa  durch  AUTOPALAST  DRESDEN,  Rom  KT 

VIEWEO,  DRESDEN.  Eru*  Oi-Htiia.  und  S»rfoai«uii>a»t  »m  Hm«  Enro- 

Mivrbrr  Hot    TcWt  Adr    AUTOPALAST.  DRESDEN 
rYnitt  llttm  und  Lata.«  darck  AUTOPALAST   I  I    i  .'In     Ht  OO  DENCK 

LEIP/IO,  Hlflflrtr  ZI.    TH*«r  Adr.    AUTOPALAST,  LEIPZIQ 
lltllllll  darck  AltTOMOBILCFSTRALr  BRESLAU,  Tai 

Adr.    AUTOMOBIL  CENTRAI  E  BRESLAU 
■«rar*  durch  HUGO  IOOSS.  Ml  SC  Hl  S.  KaaRafmlr  1.   T>l,r    KJ-  MER 

CEDES,  MÜNCHEN. 
UaawtM  MHaaaaaara.  FantaaUai  HAmilvi    ladaa  und  ElMU  durch  O  H 

5CHONLP BFR,  STUTTOART,    Kronprror»tr,M«  1     Trhfr  -Adr.:  MER. 

CEDES.  STUTTGART 
tllWl-l  1   Hl  Uli .  laaJaaai«  •  Maljlara  uad  Eiaart  durc*  R  A  FF  AY  Bi  Co.,  HAM- 

BÜRO  1.  kloputockalraia*  2    Trtffr  Adr    RAEFAV,  HAMBl'RO 
Malaa),  «laaflaraa  .  Waaai»»r.  Braaina    0  h.W|,  Lalariaota  uad  Brauai<k»l| 

darch  HERMANN  WflNOAND,  DÜSSELDORF.  Kmn'r  V4    Tffc-gr  Adr  : 

WriNOAND,  DUSSFI  DORF     Baaa  und  Uanarjaad  durch  )OH  BACHEM, 

BONN,  OMmirrttrit«  t>    L ircaf  Hermann  «'einfand,  tni»'cldr>rf  Pra,mr 

lliail II    uad  HarMflura  Braaaaehaar«  daxh  FRANKE  *  KIRCHS!  R,  HAN 

NOVER,  Scirrtfraaar  II.  mit  Lurni  Hermann  Wrttifand,  Dütarrdcrt  Trltfr 

Adr.:  AUTOHAUS,  HANNOVER 
nanaWI  a- M  .  M   Haaaaa . rann  il.rrti  dank  DEUTSCHE  ME'CEDCI  »II- 

MUFB4ESCLL.nCHAFT.  O  m  b  M    Fraaarart  t.  ■  .  Neu*  M«mr*rvr»»«»  ». 

aowk  darck  Horw.grnSauer  OEORti  KRÜCK,  FRANKFURT  »  M  Miiairr 

Laadatraaar  ZM,  Untenrertreie*  mN  der  I  Irrar  Dtuttckt  MrmdtvVrrhauH- 

OtnrllKkart,  Q  m.  b.  H ,  Ernafart  a,  M. 

Deutsche  Mercedes- Verkaufs -Gese 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


MERCEDES  AUTOMOBH  OFSEI  I  SCHAFT,  O  ai  k  H  , 
BERLIN  NW.  T,  Uawr  dra  Und«  T»    rekrji  Adr. ;  MERCEDES,  BERLIN. 
Ktnifraich  aaaaaaa  and  Tkkraaaan: 
Pr#,»al  laaaaaa  und  Itrarera. : 
traea  durch  HCOO  JOOSS.  MÜNCHEN,  KauFlafecnlrauae  B   T rarer  -  AaV.: 


Cirrart  durch    ACHENBACH   h  Co . 


,,r  2A, 


TruTfi  Adr 


MFRCriJf.s,  MIJSCJHN 
M.ruW».  Luf»    aaalMvHj  -  HaOlaaa 
HAMBIRO   I.    KoMnrhrun  ,,B« 
ACHENBACH.  HAMBl'RO. 
Raatalarid    VJattfalaa.   Naauavar,    Briaiaa.  Ofdaakarn.  L,lhr*anaa  uad  Braaaacaweig. 
durch  Hl  RMANN  Vf  ISOAND,  Df's>f  LDORE,  Krtaiatraaat  **.  Ttltfr 
Adr  :  *  I  IStiAND.  Dl  ssF  I  DORF. 
».«..-.,<*  Wurttemaaca  Faxiantuai  Haaaacaaaea.  Badaa  uad  Elija,  dank  O  H 
S<HONt!8rR      -.UTtOART,    Kronprinr.tr  X 


STUTTGART. 


and  ausschliessliches  Verkaufsrectit  für 
Deutschland  hat  nur  die 

Ischaft,  G.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 

n  Nu 
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MOTORWAGEN 

General  -  Vertretung 

für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


Rheinisch-Westfälische  Automobil-Ges.  m 

Telephon  2738     Köln     Venloerstr.  24  u.  81. 


Jldolpb  Saurer,  ma$<i>,?abr.  *  Arbo«  (Schweiz) 

Jf uicmobilbau :  meieren,  Lastwagen,  Luxuswagen. 

SpKlalliaJi 

Automobil- 
Omnibusse 


mit  pal.  fTlotor-Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  CiTtailasf 

•  Uorricbtna  • 

•  Syst.  Saurer  • 


Best*  Keif  lenzen 
■  zur  Verfügung  • 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  «Weltausstellung  Lüttich  1905:  2  Grosse  Preise 

Vergaser:  Licenz  1  Grouvelle  8  H.  flrquembourg,  Paris 

mit  automatischer  überaus  empfindlicher  Zusatz. urtregulierung 

durch  Kugelventile. 

Der  einzige  Vergaser  der  sowohl  beim  Anwerfen,  wie  bei  allen  Tourenzahlen  von 
100    1500  per  Minute  ein  richtig  zusammengesetztes  Gemisch  automatisch  liefert 

Unerreichte  Elastizität  und  Gleichförmigkeit  de«  Hotort.    Grosse  Benzinereparni«.    Proip.  gratis. 

CUDELL  MOTOREN-Ges.,  BERLIN  N.65,  Reinickendorferstr.46. 


fc-Stsi 


TURICUM 


billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


Luftkühlung. 

Differentialgetriebe. 

Federung. 

Abreisszündung. 

Abreisiiündnng. 


DKP.  und  Auslandpatente. 

D.  R  P.  und  Aus!  indpaiente 

D.  R  P  und  Auslandpatente. 

D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

O.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 


Type  I.  Einzylinder  7  PS 


Laufrider.  D.  R  P.  und  Aualandpatentc  angemeldet 

Ansaugveiitil.  D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

Motoraulhän^ung.  D  R.  P.  und  Aualandpatente. 

Nachstellvorrichtung.  D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Kugelgelenk.  D.  R  P.  und  Auslandpatente  angcmcnlrt. 

Zweiteilige  Felge.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Type  II.  Vierzylinder  10—12  Pb 


Automobilfabrik  „TURICUM 

Uster  -  Zürich  (Schweiz) 


Vertreter  auf  der  Pariser 
Ausstellung  im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Vertreter  auf  der  Pariser 
Ausstellung  im  Salon 


AMPF= 


Lastwagen  •••••• 

Omnibusse  •••••• 

Eisen  bahn  -Motorwagen 

der  billigste  Wagen  im  Betriebe  ■= 


Patent  Stoltz 


FRIED.  KRUPP 

::  5  Aktiengesellschaft  S 
Germaniawerft,  KIEL 


Hannoversche  Maschinenbau-Akt. 

Ges.  vom..  GEORG  EGESTORFf, 

::  Linden  vor  Hannover  :: 


0 


Eisenwerke  Gaggenas- 
::  =  Akt.  Ges.  s  : 
Gaggenau  I.  Baden 


Anfragen  nur  an  Peter  Stoltz,  Generalvertretung  □  Berlin  NW.  6,  Albrecht -Strasse  14. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Mechanofix"  Industrie-Oesellschaft  m.b.HBerlinS.W Königgrätzerstr.  107. 


Bewährtes  


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Telegr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  I. 

Stadtbahn  Schlesischer  Bahnhof. 

Vertreter  gesucht! 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 


mit   I  v  oiil  roll-  I  .J41111»«' 

nach  d.  neuesten  l'otizeivorschrit'ten  liclcrt 

Eigene  VertreterbUros: 
VARTA.;Berlin  NW.  o.  l.imemtr.  31a, 
VARTA.  Cöln  a.  Rh..  Splchermtr.  10. 
VARIA,  Frankfurt  a.  M..  SchloBMr  121, 
VARTA,  Hamburg  5.  Bremerreihe  24, 
VARTA.  I.eipiifc,  Goltwliedstr.  25. 
VARTA.  München.  Schwanlhalerslr.  55, 
VARTA,  Amsterdam.  Keiicrsgracht  304, 
VARTA.  Chriftiania,  Ifuitfeldtsi>adet3»i. 

ca.  2<>i  Ladestationen  in  Deutschland. 


„VARTA" 

Arcumulatorcn  -  Gesc'lschatt 
m  b.  H 

I  abnk  intd  Zcntralbim»  in 

Oberschöncweide 


C.  G.  TRIMPLER 


AutoniMhjl- 
rädfr- 
Fabrik. 


Hol/ 
ieierej, 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Maurice  Du  f  ranne 

==   Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  - 

Monopol  der  Sodett  d'EJectricite  „Nilmeiior".  Paris 
Generalvertretung  der  »eltberühmten  Zündspulen   uni  Magnetzündungenfabrik  „Nilmeiior". 
Grö&stes  Spezialhaus  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kataloge  gratis  und  franko.  BERLIN,  Planufcr  92D- 
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Vorzüglicher  Betriebsstoff  für 


und  Motoren. 


3  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  C 


Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

DfilHfk-Anfriiiiiisfhf  Pflrolem-Mlsrkall.  1  .lifri.aiisr.f-  Pflnihiu- .Map  (.  n.  i  II 


HAMBURG. 


NEUSS  und  MAINZ. 


STOEWER 


•  Droschken  •  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feinste  Referenzen  <=  Erstklassige  Pricisions- Fabrica  te  =  Gr.  goldene  Medaille. 

Se.  Maj.  der  Kaiser 

bestellte  einen  40  HP  Sechscylinder 
=  Stoewer -Wagen.  = 

Gebrüder  Stoewer= Stettin. 


f 


Igrliigr  üigfllagfr-falirit 

«i.  m.  h.  H. 

Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

Ferr^prcchannif  Amt  V  II,  Zentrale  l>cll*cha«i 

Prazisions-Hugellagep  fOr  Maschinen-  und 
flutomobilbau. 


,     7}       j  Unübertroffen  in  Konstruktion  lind  prliiaer  Ausführung 

~  Viele  In-  und  Auslamispatente. 


1 

htm 

 ; — 

-  o 

■Ol 
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f Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


BLANKE  &  RAST,  Leipzig-Plagwitz 
»nwUjrii-  «.  leUlltinnlürlk,  Ininli-In-Iiitiit  mi  lttaU|iuisrtl. 

wie:  Centralöler,  Schmlerleistcn,  Od-  u.  Fettschmiergeftsse,  Ventile  u.  H>hne  aller  Art, 

Luft-,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Ool  u.  Benzin, 
JH».  Manometer,  MagnetxQndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


>»»  Kostenanschlage  und  Fabrikation  nach  Mustern.  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben.  «<« 
Aeltestes  und  grösstes  deutsche«  Werk  for  Automobil-Armaturen. 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 

G.  n.  b.  H. 


Spezialität: 

Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  hwlhrt 
Erosste  Haltbartilt 
Konkurrenzlos 
im  Preis«, 


Prospekte  auf  Wunsch 
••.  V  .'.  gratis  /.  v  .■. 


Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 


Amt  III,  8360. 


(Hackescher  Hof.) 

o 


Amt  III,  8360. 


□  □ 
D 


'  O  O 


a 
a  a 


Elektrawerkstätten 

M  n,i7«.  S.  42,  Brandenburgstr.  26.  tu  .«,««. 
Grösste  u.  leistungsfähigste 

Experimentierwerkstätte  Berlins. 

Spezialität:   Automobiltechnische  Versuche,   Bau  von 
Spezialmotoren  für  die  Luftschiffahrt,  Dreher-,  Fräs- 
und  sonstige  Arbeiten. 

— ■  Einige  Volontärstellen  frei.  = 


Q 
DO 


% 


BD*  Stilen  frrms«  itt  motore«-  o  BalsmobltkrsBdM 
»eitthm  dl«  Spcztallfdlen  Itr  der.  SutomoMkoii 


n.ckela.uminium 
und  Stahlbronze 


aus  der  ITleiall«  und  Phosphorbrcnze-ölefterel 
ERNST  MATTH  ES  6  Co., 

Berlla  NW.  M,  Alt-Moabit  46.        Telephon-Bmi  II,  Rt  8 

Zur  besseren  Ausnutzung  unserer  Maschinen  übernehmen 
wir  Frais!-,  Dreh-  und  Hobelarbeiten  für  Automobilbau. 


Automobil-Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie. ,  ligeniBirs-ConstriicteDrs 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Metz. 


TypeE  8 — 10  HP.  Francs  5500,— 


G  12—14 
H  16—20  „ 
K  25—35  „ 


6750, 
1 1  300  — 
13  500,— 


natiliai 
■•■st  t  llr 
*  »1lrir  i 
■It  lliul 

!l«:ir.| 


KaUM|  inllt.   (irriiponia«i  |ifj.  fwuhtica  rbitn. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrichstr.  248. 

Fern»preeher:  Amt  VI,  t974. 

Generalverlrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 

Yoiturette  Laiirin  &  Kiemen!. 

Tin  map    «  E'9ene  ReParaturwerit«t»tt- 
uaiagc.       Sämtliche  Ersatzteile  am  Laner. 
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aotorT 
meanATK 

Sü/WIWCRK  0B6R5rRee  «.»b.H. 

0BeR5cnörieweiDe  bcrlin 


Niederlagen]:    Berlin  °   Breslau   °  Cöln  o  Frankfurt  a.  M.  -■   München  °  Wien  II. 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  all  S»«xialii*ti 
■  i  n  ■ 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

ftr  allerhöchite  Ansprüche. 

Ventilkegel 

aochproienufem,  nicht  rottendem  NlcteltUhl 

Spezial  -Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl. 


■  Spe 


E.  Becker  &  Co. 

Cbarlotteoborf.  Bismarckstr.  29. 

Reparaturvertstatt  fir  Automobile  and  Motorräder 

»Ufr  Systeme. 

SpetiaJItll:  Pro(r.>.rl<l.r. 

An-  und  Verkauf  neuer  und  gebrauchter  Automobtie  und 


Rudolph  Krafft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  •  Strasse  114. 

—  Fernsprecher:  IV,  2777.  .  ■  - 
Telegramm-Adrette : 
Maschinenhaus-Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen- 
und  Fahrrad  ■  Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Bette 
Refereaiea 
uber  in  ertte 
firme«  der 
Branche  gelieferte 
l  irinchiungen. 


Ott.  u.Preitlitten 
ml  Wunich. 


[  Hans  Ehrhardt 


Geneial -Vertreter  der 
-  Ooirrbatnrsciia  litillwirti.  t  n  i.  «.  = 

Mannheim  —  Kabnkstation 
Fabrik-Lager: 

Berlin  S.4;  Prinzessinnenstr.28. 

TtlHon    Amt  IV,  7708. 

«Schirl in'*  Original'*  Auto- Lampen, 

Scheinwerfer,  Cornet».  Entwickler, 
t-=i  <=>  □  Kühler  <=>  <=>  e= 
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Zu  erhalten  in  allen  guten 
Garagen-  Firmen. 

En  gros  Verkauf: 

€.  €.  C  JÄathts 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Automobil -Agentur 

AACHEN, 

tjerra.  Riemann 

CHEMNITZ  G  ABL  ENZ. 

Prrite 

Courante-Kerze 
Motorrad-Kerze 
Renault-Kerze  . 


Pognon -Zündkerze 


Pognon-  Zündkerze 


■        Anerkannt  iu«trl«a>rcii*U  /un<Jk*r*a  der  Walt.  =^= 

'   '      Kür/Helte  Siege:  Tourist  Tropley,  Concoort  schwerer  Wagen  Paris    Marseille  und  zurück,  Championnat  des 
4  4ü  Meeres  In  Monaco,  Znveriassigkeitsfahrt  in  England. 


7,50 


ertissigkeitsfilirt  in  England. 
Man  sei  auf  der  Hut  vor  Erwerb  von  Imitationen. 


Spezial-Fabril: 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris  Surcsncs 

9  Rue  de  Seine. 

LMnM  der  IHnaca: 
Dimcq,  Clement, 
Peugot  etc. 

Alle  Darracq  Wagen, 

welche  die  SchnelirgSetu  • 
Rekorde  der  Welt  erttcllen, 
waren  mit  Nleuport-Züad- 
kenen  versehea. 

K»tslo$e  grafM. 


Äutornobtigesellschalt  „Globus"  G.  m.  b.  H 

Berlin -Halens&e,  IrilkniMnlruu. 

Direkt  tm  KwrfQrtttnd***"*   •  Zalat-hafl  ßah»*»f  HalwiMt  -  Cr.arlatt.nburt. 

Telephon-Amt  Wilawradorl  No.  176S. 

Slellin-S'.ition  dM  Katierllchen  Automobil  Club« 
Vtnt)l«tung  van  &araaM  in  UBiereni   neuerngerichtetra   Gcbiude  Die 
Qaragm  tind  faa.alv  h<Tn«icllt,  mit  »Ichercm  Se$ti.tvrx*<e.lim  and 
veparattr  Einfahrt-  Vermietung  iul  Tage,  Woche«,  Moniie  und  Lingn 

bei  COMl«fll««t*r  Prel  ab«  r-  [  h  n  nnj 

iMt  •lng«nchittt  R»p-raUirw*»r«itaU.  auigeatattet  mit  den  nnetlen  und 
besten  I..W»ma»e*ln*Ti  unler  fachmännischer  Leitung  bei  mllig«ler 
Preisberechnung. 
Atv.  autd  V  artaal.  sowie  fteleihung  gebrauchter  Fahrzeuge. 
Auf  U'unvch  In.tjndhiJtung  der  Fahrzeuge  darch  unter  gut  geschultes 
Pervoru.1, 


I.TITUS  POSTMA 

177.  Boulevard  Pereire.  Pari». 


Auto-Cl.  „CricRigal" 
ralectrophone 

i.,..„RI.IERRE"°  c«  „TITUS" 

Carburateur  „Vaurs" 
Biuiit  „Lithi"  o  Pkirn  „Billy4 
^nto  -  /aortissenr 
Jrompes  et  Sirenes 

TITUS  POSTM« 

J  f  1 77.  Boulevard  Pereire.  Pari». 


,1 


Bougie  Luthi  -  Veritas. 


h>  •  ^  ^ 

f 


»»»»»»»»»>»»»»  .     *»»♦»>»»*»►»»»»»»»»»>  O  «««««UM««4M«l(«t«««(«4t«« 

lUicbüg  für  fabrikanten,  Konstrukteure.  Reparateure! 

Konstruktions- Material      Motoren  ^ISTa^^a^'Ä  1      Komplette  Anlagen 

=  Zubehörteile.  = 


sjrwsser  Auswahl  Mets  tm  lagcr,  daher 

ist  es  milchen,  turanpl  ni  Heiern. 


für  Boote,  Bclcac&tarigtxvecke  etc.  be- 
sonders letttuagsflhig. 


^*W»»t» 


|  Telefon:  Amt  I,  Na 9704.  palOUS  &  5eBSß*  BCr'W  5^1  Z.mWwTSiT.  30.  Tel.-Adr.:  Palou»,  Berlin. 
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Automobiltechnisches  Büro  ™  Willy  Huth, 

Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105 


»1323 


Dnnrnnnn+nn+  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
nepidSenidni  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssickere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 


-Abteilung  fir  /UUmmM 
«I*    V»rd«r-    md  HinttrtchMa 


Generalvertretung 

fJr 

Flexiliawerke,  Berlin  Tempelhof 


M I.  Tmparf  i««tar«< 
■tt  MW  F»»li| 


Generalvertretung 

Wagenfedernfabrik 


fea  (ZjFande  ßfou^eaute 

technique  et  practique 

D.  R  ü.M.  D.  R.  O.  M. 


Compagnie  F.  A.C., 
PARIS 

81,  nie  St.  Maur. 


|  Automobil -Karosseriebau  | 

*  H.  Mönkemeier,  Potsdam  * 

Sr  Französischestrasse  9. 

§  Spezialität:  Lnins  Carosserien 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  ing.,  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105. 


Flexilis  -Tiegel-Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel-Stahlguss 

lasst  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis- Werke,  G.  m.b.H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remscheid  ***** 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  inabrcnnderp 
i«  amerik.  franz.  Verdeck  hü  Inen 

nach  0.  R  G  Ho.  271  332 

ferner:  Schlösser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbinder. 
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Automobil-Leder 

für 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

Leonis  Schlesinger,  Berlin  O., 

Posistrasse  9. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ftjftftg 

reieaea  dal  Clwamle  durah  N*«*J,  Stall»  »dar  Olmaacherhan  ia  Tirmiidu 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

att  dar  •e4eraka>laajlaaaa  aad  ilanaartaraa  atetallaoautiOatie 

,.Le  Jupiter" 

Pa»  Aetaraebllea,  Bolorzvalriaar  und  ■  •  Wigtx-Idor 

JlVt  Craearela.  Oeataehae  RaloaaBitMl  Na.  I  TUM 
Seine  qaedratMrmiren  Schoppen  IIB  tina  too  aar 
Seit«  befeati«),  aludoloht  ebnnubar,  bildao  einen 
•ebC-taenden  Baachla»,  etaharn  ruhicen  tien*-,  ohna 
■leh  abetiloeen  aalbat  bei  derfTOMtealleacJiwinrilr- 
kaifc.  Banuubar  Im  Sommer  und  Winter.  Niehl 
ta  rerweo>t»l>  mall  laoaahraiingea  von  laaelkopn». 
.LE  JUPITER"  Obarwlndat  Jod«*  Hlndamla. 

Fabrik  In  Lyon:  1.  CAMILLE  VADON, 

:   l«.  im  4a  laeae. 
Nlsdarlaf«  Ii  PARIS:  207,  Bo  Bistard  Paralra. 

•mmmmm  Omaa|mml  am  franaOeleoh  erbeten,  na 


Automobil-Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemässer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kUrtnter  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57,  Yorkslr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss-Str.  16. 


Auslandr-patente.    I).  K.  P.a. 


Elastisches  Rad 

„COSSET" 

Paris,  I..  nie  [iemiri|iiat. 
Mit  biegsamer  Felge, 
nrt*let|fd8  Pinne,  jede  Gelür, 

idis  fmary«  St/st,  m  auf 

fttxAUr  Ftivi. 


Keine  Erschütterung,  genau 
wie  auf  Pneumatic. 

Katalog  franko. 


Julius  Gesche  Nachi. 


Abt.  II: 


BERLIN  S.42 

Rittcrstr.  86  i Quergeb.) 

Fennpreeher:  Amt  IV.  No  Ol« 


Eingetragene  Fabrikmarke. 


STOP  ist  unübertroffen  an 

Haltbarkeit 
STOP  schützt  alte  Oummi- 

mäntel  so  gut  wie 

neue 

STOP  spart  Betriebs  ■  Un- 
kosten. 

Man  verlange  Referenzen. 

D.  R.  P.  ».     a     Im  Heferanarn. 


Ueber  unsere  Aeetylen-Beleuehtmigsaulagen 

System  „HELLA" 


Signal- 
Apparate, 


—  P.  a.  - 

sowie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menne  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  ]f1etaUiii«liiMtrie  A.-<;.,  Lippstadt. 


 J 
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_  !|_  jy+x  r\    finden    in   dcr  Zeitschrift 

D6 1 IcigG II  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Motorwagen 

»«lernt«  *un  tah  ,.l  af  »lraa»lar»a>"  • 
•«•«Crlrbaai  (ilr  I   I  rman.  M*a41«r;»«k/ 
■a  •■pkklM.         Prritliilen  and  Offrnni  rratli  and  trank" 


Hofhproif  nllffr 


Fabrik  Marke 


r  abrik  Markt 


Nickel -Stalü  V «  w 
Chrom -Nickel- Stahl 

zum  Eimchmelirn,  aowie  I.  gewalztes)  u.  t^schnledetea  Stücken. 

Belruilckel- Anoden,  Bleche  and  Drillte  99  "|0 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Fl*itmann. 
mr  Amtait  tatttwtkrtta  nirikiL  -t*a 

\eu«ilb«r-    and    andere    \  I  rkoll  vg  le  ru  n  gc  n . 

Aluminium-  und  AluBiniunbronze-Blectie  und  Drähte. 

Mrkel  ,  >  Irkelkupfer-.  Kupier-  und  flessjaar- 
planierte   Mahl- Hlerhe.   Drahte  und  Hanaer. 

— —  Metall. R*kr«  aller  Art.  — 


Vereinifte  Üf  itsefae  Mckf  rke  A.-(i. 

wi  Heitmann.  Witte  «Sc  Co., 
=  Schwerte  i.  Weatf .  = 


MAURER-UNION-WAGEN 

'  tJtcsta  SL  bewährteste  Wagen  m.  Friktion >a n trieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  Ist  infolgedesae 

—=^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ==— 

Keine  Reparaturen.    5=^^^^^^^^^^^=^=^*=»»»    Kein  Chauffeur  nötig. 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  6.  m  .  b.  H..  NÜRNBERG. 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


IBOSCH-ZÜNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


 Robert  Bosch,  Stuttgart. 

Verkaufs-Monopol  für  Deutachland.  Schweiz  und  Ruaaland  : 

^AUfeUBT  BPLEB,   mWkllHT  am  Main.  ^ 

Die  Jahrgänge  1898-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Gold- 
pressung 14  Mk.  (IQ04-1QOÖ  in  je  2  Bänden  gebunden  je  16  Mk.) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 


MOTOR  „PKGASE" 


..4  forco  vanabl«" 
PiUrtanliiluItlurtUiW 

(D.  R.  P.  A  ) 


mit  regulierbarer  Vm  »/,  rafS  HP 
Kraftieistongü  Von  2  aufs  HP. 


Cylinder 
4  Cvliniler 


1  Cylinder  I  Von  4  iiuf  LG  HP. 
1  Cylinder  |  Von  B  Ui  32  HP. 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAOUL  MARCEL  ,  Ingf  nieur  Constructf  ur,  Paris,  239,  Boulevard  Pereire. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Grttndler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserlen  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Tfllofon  Amt  2,  1642 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

 H.  BERMHEIW  &  C1E.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  samtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador". 
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Zündkerzen  „Glorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  die 
anerkannt  betten 

Neon  Modell  Ho.  1Z 

«er  grosttr  Effatf 
der  Pan»*r  Avtsteiluag 


SOCIETE  fl.E.C. 


24  nie  de  La  Folie  Mericourt 
Pari*  XI. 
Vertreter^  für  Deutschland 
OMeaieyrr  ft'  Ploum.  Düsseldorf 
Ackerttrasse  IS. 
Kataisf  mwi  ImMUmti  mt  MrnrtMv 
Korlfaponden/Jin  deutacherJSprache. 


Pneu  „Francia"  aller  Antiderapants 

Unsere  Gleitschutzdecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Paenmatk, 
fertig  zum  Anbringen  auf  jeden  neuen ,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert. 

Harmel,  Toussaint  &  Cie.,  Lederfabrik 

PARIS  -COURBEVOIE,  8§i*  Avenue  Gambetta. 

Versand  nur  direkt.  —  Keine  Vertreter. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 


Neuer  Motor  „Antoinette"  (u^a^r) 

Baabete  (Wta«-p*iMi<  »•  laaaaa  mt  »•.  DMA 
»,  40.  60.  *>,  100  HP.  a»d  starker.   Die  leichtesten  Motore 
1-2  K«.  pro  Pferdestärke!  die  et  Riebt! 

rraAfrirht  aara  J  BKM««f«  dar«*  triafa  Vfcnrlhrkrinreffer.  wvlcan  ua 
Mator  HlHI  afOfKkl  tu  dw  ir. OnckwtBilifkMI  rat  Automobile. 
BtoU.  Lanacalftaart  und  flufm.Malaaa. 

Societe  „Antoinette",  Pari»  -  Putcaux. 

Katalog  auf  Wunsch      m  —     —  ■»     10  nie  de  bat  Rodert, 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XEN IA-..M UTEL" 
4  Zylinder:   14-24—35   50  H  P. 
•  Zylinder:    35  und  50  HP. 
hMi  bifMn  Saulil-Iftirw  für  Oakikmi  ins  CiniU. 
KaiaiactTMte.  11  Siege  I«  Jahre  1909  ».  akMaj  r«*a. 

Mutel  ft  Cie.,  Paris,  im  m  st  tart* 


Luxus  Carosserie Heilbronn 


.Motor- Droschke  nach  denjBerliner  Polizeivorschriften". 


El, 
Ii 


i 


•8  s  s 

kO  — 

lifo 

ifla 

IJfS. 

**-  g- 


Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Pa ulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Oltachlnerstr.  107. 


Räder 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prtzuionamaachinen  hergestellt 


liefert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
AMaflaaf  RId.rl.brtk.ilon 

Rat i bor  O.-S. 


fc-SMSB«  i 


Paul  Blell  Zeulenroda 


AI  > 


)ezial=PabriV; 

Radial  ßohrmasebinen 
Stossmascbi.ien 

^tinder-Prasmascbinen 
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KR  U  PP  Ipecialstahle 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPFJ, 

DÜSSELDORF 


I 


BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERQ 
CHEMNITZ^ 


I 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestacke 

in  je  Jer  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  vie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel.  Lenkiapten,  Kadudielben  etc. 
Zahnrad-Spezial-Materlal  in  Stäben  und  Stücken. 
SpezJal-Automobil-Federn,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonstrUktiortS- Material    in  SUbcn,  Schelbon  und  Faconstüdtcii. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ETER  S  UNION 


-»  ♦  t 


Frankreichs  €life  -Jfiarken  \ 


xTJZjfinton  Lutgers  <$  Co.  Jfachen  £££ 
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28.  Februar  1907. 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechel.che  Zeitschrift. 

OrfM  der  Automobiltechnisclien  Gesellschaft. 


Rcdaktloa:  IWrttai  W 
ITeilgllHeltt—l  Mt 

Zlrglngaataw 
ROBERT  CONRAD 

vi,  «vn 


INHAI  X'  Tecbnieehea  Tun  der  l'arteer  Aufteilung  Von  Ingenieur  Knut  Valentin,  HerÜn.  —  IHe  Aotomobilauanlellung  In  NewYork.  Von 
IJ  "  *  •    Utpl.lng.  F.  Einer.  Sew-Tofk.  —  1*1  die  heutige  (Überlegenheit  irr  franftiachen  Auturoolotloduatrle  ein*  unbedingte  nnd  worin 

ti«Bjt  ale  begründet?  Studie  Ton  Fan«*  Sa  loa  1007.  Von  log.  Wilh  Itoawteer.  —  Motorwagen  Ar  gewerbliche  Zwecke  und  die  Kotten  ihre*  Betriebes. 
Von  Ingenieur  A.  Heller.  Berlin.  —  »wdeehwwv.  /.ur  Krage  -  lileitbootea.  Von  Schiff baoingrtiieur  IL  Hechel.  —  t  olLi«  irtaehwrtlirhea  und 
Mniiatierhee.  Z<illtanrentM'li«idung<-n.  —  Ana  ahVr  Welt.  Neue  AutonobilTerbindungen  and  AbaaUgeb'gi-nheilen  im  AuaUnde.  —  Lieferung  eine« 
schienen motor wagen«  nerh  HriUarb- Indien  Lntwtokeluwg  de«  belgischen  AaneenhandeU  In  Automobilen  in  den  letzten  drei  Jahren.  —  >oU«e«.  — 
Aaloniobillinleu.       Palralo  hmi    Aulomol.il  lerhm.rlir  •••••el  larhnft.       MilleilungrB  aua  der  Indnatrie. 


Zutchriftwn    mm  die 


HedaMHon   gina   musschlietwlirM  am  rirht»n 
Serum  WM  KmrfQrMnmmmimmt  M44. 


mm    Ingenieur   Notiert  Conrad 


J 


Technisches  uon  der  Pariser  Ausstellung. 


Von  Ingenieur  ErtMt  Va  lest  In.  Berlin. 


(Schluß.) 


Bisher  hat  man  die  Automobilen  mit  langgestreckten 
möglichst  wagcrechten  Federn  ausgerüstet  und  schien  die 
arten  Fcdcrformen,  die  sich  im  Kutschwagenhau  schon  /u 
Urväterzeiten  bewährt  hatten,  vergessen  zu  haben.  Jedoch 
werden  jetzt,  wo  die  Nachfrage  nach  einem  bequemen  und 


'  wahrte  rknaultschc  Qucrfedcr  in  Verbindung  mit  2  ge- 
schweiften C-Federn,  ähnlich  denen  der  alten  Staatskarossen, 
aufwies.  In  der  Fig.  16  ist  das  Hinterteil  dos  l 'ntcrgostclrcs 
gezeichnet.  Der  Rahmen  a  ist  geschweift,  um  die  Einsteig. 
hohe  möglichst  niedrig  zu  bekommen,  und  stützt  sich  an 


Hg  |H    Himer  .eh..  < .  i.  Cherrou,  Uiranlot  A  Voigt 


eleganten  Stadtwagen  in  allen  großen  Städten  so  lebhaft  ist, 
die  Erfahrungen  der  arten  Wagenbauerkunst  auch  wieder  zur 
Geltung  kommen,  und  ihre  Erfahrungen  benutzt  werden,  um 
den  Lauf  der  Fahrzeuge  möglichst  ruhic  und  stoßfrei,  selbst 
auf  schlechterem  Pflaster  zu  gestalten. 

So  zeigten  Charron,  (iirardot  Voigt  auf  der  Aus- 
stellung in  Paris  ein  Stadtwagen-Unter^estell,  das  die  be- 


seinem  Ende  auf  «  ine  Querfeder,  die  mittels  der  Gestänge  b 
den  großen  Cförmigen  Federbügeln  d  angehängt  ist.  Die 
Kardanbrückc  /  schwingt  um  das  Gelenk  g,  während  das 
beim  Laufen  des  Wagens  auftretende  Drehmoment  von  den 
Gitterträgern  A,  bezw.  der  Kugel  /',  aufgenommen  wird. 
Die  Kugel  /  ist  in  üblicher  Weise  zwischen  zwei  Ptifferfetlern 
nachgiebig  gelagert. 
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Auf  dem  Gebiete  der  Luftbereifung  der  Wagen  waren 
Neuigkeiten  auf  der  Pariser  Ausstellung  eigentlich  nicht  zu 
sehen,  da  ja  auch  die  abnehmbare  Felge,  von  der  im  vorigen 
Sommer  so  viel  gesprochen  wurde,  als  allgemein  bekannt 
gelten  darf.    Das  Mitschleppen  einer  fertig  bereiften  Felge 


1:  Luftm»)«  von  Uicbditi. 


ist  hierbei  ein  großer  Uebelstand,  und  es  macht  sich  das 
Bestreben  bemerkbar,  auf  einfachere  Weise  als  bisher  üblich 
einen  Reifen  unterwegs  auswechseln  zu  können.  Wenn 
z.  B.  die  auf  der  Ausstellung  gezeigten  Apparate  zum  Auf- 


pumpen der  Pneumatiks  auch  wirklich  in  der  Praxis  das 
halten,  was  man  gutes  von  ihnen  anpreist,  dürfte  das  Um- 
wechseln der  Gummis  auf  der  Landstraße  bedeutend  er- 
leichtert sein  und  die  Mitnahme  abnehmbarer  Felgen  nur 
für  besondere  Zwecke  und  Rennen  nötig  sein. 

So  hatte  die  rührige  Gummifabrik  Michelin  einen  Apparat 
zum  Aufpumpen  der  Luftreifen  ausgestellt,  der  recht  ur- 


Pl«.  I«.  Motor  d.  D.on. 

sprünglich  und  interessant  erscheint.  Seine  Einrichtung  ist 
aus  Fig.  17  zu  erkennen.  Kr  hat  ca.  10  cm  im  Durchmesser 
und  wird  möglichst  in  der  Nähe  des  Motors  auf  einem 
Zylinder  befestigt.  Der  Korben  k,  der  mit  den  Kolben 
/  und  /,  verbunden  ist,  wird  durch  die  in  den  Zylindern  I 
und  2  komprimierte  Luft  in  Bewegung  gesetzt.  Um  dies 
zu  ermöglichen,  stellt  man  den  Hahn  h  in  die  gezeichnete 
Stellung,  so  daß  die  Zylinder  I  und  2  des  Motors  von 
I  der  Vcrgaserleitung  getrennt  sind,  durch  den  Hahn  nur 
[  reine  Luft  ansaugen,  und  sie  beim  Auspuffhub  durch  die 
geöffneten  Hähne  a  der  Pumpe  zuführen.  Diese  Luft,  die 
bereits  eine  Spannung  von  etwa  2  Atm.  besitzt,  wird  durch 
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die  Hilfskolben  /  und  /,  auf  einen  Druck  von  8  10  Atm. 
gebracht.  Die  Luft  wird  dann  weiter  vermittels  der  Kolben 
/  und  /,  in  die  Leitung*  r  und  fj  und  durch  den  Stutzen  : 
in  die  Luftreifen  gepumpt.  Es  ist  dies  Verfahren  völlig 
ausreichend,  um  im  Reifen  die  erforderliche  Spannung  von 
5  6  Atm.  zu  erzielen.  Ein  Reifen  vom  Profil  12(1  wird 
in  b    6  Minuten  auf  einen  Druck  von  6  Atm.  gebracht. 


Fi«  %>     <U  Dion. Motor    Brhnitt  durah  <Wn  KnriHilkuton. 


In  der  Ausstellung  waren  auch  einige  neue  Winden  zu 
sehen,  die  das  Hochheben  des  Wagens  beim  Auswechseln 
der  Gummireifen  erleichtern  sollen.  Fig.  18  zeigt  eine  solche 
Vorrichtung.  Sic  vermeidet  den  l'cbelstand  der  gewöhn- 
lichen Winden,  den  wohl  schon  jc«kr  Fahrer  empfunden 
hat:  die  Schraube  mühselig  vermittels  eines  Stiftes  oder 
Steckschlüssels  drehen  und  dabei  eine  höchst  unglückliche 
Lage  unter  dem  Wagen  einnehmen  zu  müssen. 

Der  oben  beschriebene  Apparat  von  Michelin  und  andere 
derartige  Vorrichtungen  können  nur  an  einem  Motor  von 
mindestens  vier  Zylindern  angebracht  werden.  Da  aber,  wie 
bereits  früher  erwähnt,  diesmal  alle  größeren  Tourenwagen 
mehr/ylindrige  Motoren  harten,  so  dürfte  dieser  Umstand 
seiner  weiteren  Verbreitung  kein  Hindernis  sein.  Jn 
welchem  Maße  übrigens  in  der  Konstruktion  der  Motoren 
jetzt  eine  gewisse  Gleichförmigkeit  eintritt,  zeigt  wohl  am 
deutlichsten  die  Tatsache,  daß  auch  Dion-ßouton  endlich 
die  selbsttätigen  Einlaß-Ventile  verlassen  hat  und  zu  ge- 
steuerten übergegangen  ist. 

Die  Fig.  IQ  '20  zeigt  den  neuen  8  PS.-Ein-Zylinder- 
Motor  von  Dion-Bouton.  Durch  die  Steuerung  des  Ejnlaß- 
Ventiles  hat  er  nicht  nur  eine  Verminderung  des  bisher  merk- 
baren Geräusches,  sondern,  wie  er  behauptet,  auch  eine 
Vermehrung  der  Leistung  des  Motors  um  etwa  10°,o  er- 
reicht Diese  von  einer  Autorität  wie  Dion  zugegebenen 
Resultate  dürften  wohl  das  Schicksal  der  automatischen 
Einlaßventile  besiegeln.  Die  Ventile  haben  im  Teller  einen 
Durchmesser  von  42  mm  und  sind  untereinander  auswechsel 
'  ar.  in  der  Konstruktion  gleichen  sie  dem  Auslaßventil  Modell 
1906.  Das  geteilte  Kurbelgehäuse  besteht  aus  Aluminium  und 
wird  durch  b  Bolzen  zusammengehalten.  Der  eine  Bolzen  ist 
hohl  und  dient  gleichzeitig  zur  Odzuführung.    Die  Ventile 


f 


Fif  *t     D*r  M-iyliD.lrlc*  »00  PS.  Utmmut-M lU,t 
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werden  durch  zwei  gleichartige  Nocken  in  der  aus  der  Figur 
deutlich  ersichtlichen  Weise  gesteuert. 

Um  das  Andrehen  des  Motors  zu  erleichtern,  wird  durch 
den  Hebel  r,  der  mit  der  senkrechten  Achse  .»•  verbunden 
ist,  der  Arm  y  bewegt.  Dieser  stöBt  die  Rolle  z,  die  sich 
hinter  dem  Nockenhebel  /  befindet,  vorwärts,  so  daß  nun- 
mehr die  Nockenwelle  o  einen  zweiten  kleinen  Nocken  mit- 
arbeiten läßt.  Hierdurch  wird  das  Auspuffventil  in  bekannter 
Weise  während  des  Kompressionshubes  aufgehoben.  Die 
Zündung  hat  keine  Aendening  gegen  früher  erfahren  und 
erfolgt  immer  weiter  noch  durch  Batterie  und  Spule.  Die 
Oelung  ist  selbsttätig.  Hier/u  trägt  das  Motorgehäuse  eine 
Kapsel  w,  in  der  sich  das  Oel,  das  durch  den  Filter  r 
gelaufen  ist,  sammelt.  In  dem  Hahn  r  überzeugt  man  sich 
davon,  daß  das  Oefäß  genügend  gefüllt  ist;  /  ist  eine  Oel- 
pumpe,  die  durch  Vermittching  der  Feder  j  von  der  Welle  i 
mittels  der  Schraubenräder  h  und  g  getrieben  wird.  Das 
<)el  wird  dann  zwangsläufig  in  die  Lager  der  Motorwellc 
geschafft.  Diese  ist  aus  mehreren  Stücken  zusammengesetzt 
und  hat  Bohrungen  von  4  mm  Durchmesser,  damit  das  Oel 
auch  an  das  Pleuellagcr  gelangen  kann.  Die  Zylinder  werden 
durch  das  vom  Schwungrad  herumgeschlenderte  (>cl  ge- 
schmiert. 

Einen  Anhänger  findet  das  ungesteuerte  Ansaugeventil 
noch  in  Levavasseur,  dem  bedeutenden  Konstrukteur  der 
Antoinette-Motoren.  Fig.  21  zeigt  den  neuen  24  Zylinder- 
Motor  von  360  PS.  So  großartig  wie  er  in  seinen  Haupt- 
zügen auch  durchdacht  ist,  dürfte  er  doch  in  vielen  Einzel- 
heiten noch  sehr  verbesseningsfähig  sein.  Zunächst  ist  das 
Andrehen  eines  derartig  starken  Motors  außerordentlich 
schwierig,  da  die  für  hohe  Kompression  eingerichteten  Zy- 
linder keine  Kompressionshähne  haben,  und  besonders,  wenn 
er  nach  des  Erbauers  Methode  ohne  Kupplung  direkt  mit 
einer  Bootsschraube  verbunden  wird.  Er  soll  so  in  (iang 
gesetzt  werden,  daß  man  bei  ausgeschalteter  Zündung  die 
Kurbel  mehrmals  herumdreht,  dann  die  Kurbel  abnimmt  und 
Strom  gibt.  Häufig  springt  der  Motor  dann  tatsächlich  an, 
aber  manchmal  auch  nicht,  und  eine  derartige  Abhängigkeit 
von  Zufälligkeiten  erscheint  bei  einer  Rennmaschine  als 
durchaus  verwerflich. 

Die  vielen  kleinen  Röhrchen  und  Verbindungen,  die 
das  Benzin  unter  Druck  an  die  Säugventile  führen,  dicht  zu 
halten,  ist  nur  schwer  möglich,  umsomehr,  als  beim  Aus- 
setzen auch  nur  eines  der  vielen  Zylinder  der  Motor  sofort 
anfängt,  unregelmäßig  zu  arbeiten,  und  die  Erschütterungen 
in  dem  leichten  Bootskörper  noch  größer  werden.  Das 
Zündungssystem  ist  sehr  einfach  und  übersichtlich,  aber 
nicht  leicht  zu  bedienen.  Der  Motor  besitzt  nämlich  je  einen 
Hochspannungsvertciler  für  jede  Zylinderrcihe.  Durch  die 
dabei  frei  überspringenden  Funken  wird  das  Metall  des 
Verteilers  stark  angegriffen,  und  es  ist  schwierig,  beide  Ver- 
teiler genau  einzurcguliercn,  da  sie  nicht  zwangsläufig  mit- 
einander verbunden  sind.  I>ic  Zündverstellung  geschieht 
durch  Verdrehung  des  Verteilers  vermittels  eines  kleinen 
Knopfes,  kann  aber  zur  feineren  Regulierung  der  Tourenzahl 
des  Motors  umsoweniger  benutzt  werden,  als  beim  Ver- 
drehen der  Kontaktschcibcn  sich  sämtliche  Hebel  mitdrehen. 
Man  kann  aber  den  Motor  dadurch  verlangsamen,  daß  man 
den  Zündstrom  einer  Zylinderrcihe  ausschaltet 


Eine  Besonderheit  des  Motors  ist  die  Möglichkeit, 
ihn  auch  links  herumlaufen  lassen  zu  können.  Man 
muß  aber  vor  der  Umschaltung  von  vorwärts  auf 
rückwärts  den  Motor  stillsetzen  und  ihn  dann  neu 
anlaufen  lassen.   Die  Oelung  des  Motors  geschieht  durch 


Fi«.  2J     Hilfanotor  Mr  8»t«lj*ohU.ii- 


eine  besondere  Pumpe,  auf  deren  gutes  Arbeiten  be- 
messen ist,  daß  beim  Versagen  des  Oelzuflusses  der  Motor 
bald  warm  läuft.  Die  ganze  Art,  ein  Motorboot  ohne  Kupp- 
lung zu  bauen,  ist  nur  denkbar  bei  den  Franzosen.  Wenn 
l  man  nun  bedenkt,  daß  dieser  mehrere  Meter  lange  Motor 
1  in  einem'  8  m-Boot  ohne  ausrückbare  Kupplung  direkt  mit 
der  Schraube  verbunden  wird,  und  beim  Anspringen  dem 
Boot  sofort  eine  Geschwindigkeit  von  über  20  km  verleiht, 
erkennt  man  die  außerordentlichen  und  kostspieligen  An- 
strengungen, die  die  Franzosen  machen,  um  in  den  Schncllig- 
keits-Rcnnen  auf  dem  Wasser  Sieger  zu  bleiben. 
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Das  Bestreben,  ein  Segelboot  bei  flauem  Winde  auf  ein-  zu  entlasten,  indem  der  untere  (iehäuseteil  durch  lange 
fache  Weise  mit  einem  Motor  antreiben  zu  können,  hat  Rol/en  mit  dem  oberen  und  den  Zylindern  verbunden  wird, 
zu  mannigfachen  Konstruktionen  geführt,  die  aber  meistens  Bei  1  ist  der  Oelkasten  zu  ersehen,  dessen  Bestätigung 
noch  einen  wenig  durchkonstruierten  Eindruck  machten.  zwang  lauf  ig  erfolgt,  2  stellt  den  Bock  mit  der  Andrehkurbel 
Eine  hübsche  Ausfuhrung  eines  solchen  Hilfsmotors  für  dar,  um  den  Motor  in  Gang  zu  setzen. 
Segelyachten  zeigt  Fig.  22.  Oben  ist  der  Benzinbehalter.  .  Das  tietriebe  selbst  arbeitet  folgendermaßen:  das 
Man  sieht  die  Rohrstutzen  der  Wasserkühlung,  deren  Rohre  Schwungrad  b  des  Motors  ist  mit  der  Welle  4  dauernd 
weggelassen  sind.  Die  Bewegung  des  Motu«  wird  auf  die  verbunden,  deren  äußeres  Ende  eines  der  Sonnenkegelräder 
Schraubenwelle  durch  zweimalige  Kegelrad.l Übersetzung  tragt.  I>as  andere  Sonnenrad  10  ist  mit  der  zur  Sehiffs- 
übertragen.  Die  Schraube  hat  verstellbare  Flügel,  deren  schraube  fuhrenden  Miellen  II  verbunden.  De  Planeten- 
senkrechte  Bedienungsstange  sichtbar  ist.  I>c  Befestigung  rader  ">  sind  in  einem  Oehiusc  ö  gelagert,  das  in  eine  Hohl- 
der  Schraubenwelk'  erscheint  recht  sachgemäß.  welle  auslauft.    Wenn  der  Handhebel  i  nach  vorn  gestellt 

I>ie  durch  ihre  Omnibusse  bekannte  Automobil-Firma  wird,  ist  die  Hohlwelle  o  durch  die  Kupplung  7  mit  dem 

Fugen  Brillie  hatte  ein  Boot  ausgestellt,  dosen  Kupplung  Schwungrad  b  fest  verbunden,  so  daß  der  ganze  Mechanismus 


V\%  JH    Kupplung  I  ir  Fl   ^»»»irioU  «uu  Brill«- 


wie  folgt  arbeitet:  Durch  Verschiebung  der  Muffe  n  (L ig.  23)  ' 
drückt  ein  Daumen  b  gegen  die  Rolle  f,  die  ihrerseits  den 
Hebel  g  in  Bewegung  setzt.  Das  Ende  h  des  Hebels  g  j 
drückt  gegen  ein  Stahlband  i,  das  außen  mit  Leder  belegt 
ist  und  eine  Mitnahme  der  Trommel  *  bewerkstelligt.  Bei 
der  Losung  dieser  Kupplung  durch  Zurückziehen  der  Muffe  <i 
tritt  eine  sofortige  Entkuppelung  dadurch  ein,  daß  die 
Zentrifugalkraft  eines  auf  dem  Hebel  g  angebrachten  ( legen- 
gewichtes  Hebel  g  und  dadurch  das  Bremsband  zwanglaufig 
lost.  Diese  Kupplung  steht  in  bekannter  Weise  mit  einem 
Planeten-Räderwerk  derartig  in  Verbindung,  daß  beim  noch 
weiteren  Rückwärtsschalten  des  Handhebels  der  Träger  der 
Planetenräder  festgebremst  wird. 

Ein  anderes  Bootsgetriebe  von  der  belgischen  Firma  Pipe 
zeigen  Figuren  24a,  b,  c.  Der  140  PS.  starke  Motor 
zeichnet  sich  durch  die  äußerst  kräftige  Lagerung  der  Kurbel- 
welle aus.  Bei  13  sind  die  bekannten  schräg  gesteuerten 
Ventile  dieser  Firma  zu  sehen,  die  von  unten  herauf  durch 
ein  mit  Kugvlgek-nk  versehenes  (iestänge  gesteuert  werden. 
Bemerkenswert  erscheint  die  bei  12  ersichtliche  Anordnung, 
um  das  Motorgestell  von  den  hohen  Evplosionsdrücken  I 


sich  mit  der  gleichen  Tourenzahl  de-  Motors  nach  vorwärts 
dreht.  In  der  Mittelstellung  des  Hebels  1  ist  der  Leergang, 
da  das  (ir hause  b  frei  rotieren  kann,  ohne  Rad  10  mitzu- 
nehmen. Bei  der  Ruckwartvstellung  endlich  wird  0  durch 
die  Kupplung  8  mit  dem  festen  Teil  des  Gestelles  \er. 
bunden,  so  daß  durch  den  Stillstand  der  Achsen  der  Planeten- 
rader  <>  der  Rückwärtsgang  des  Rades  10,  bezüglich  der 
Welle  II  mit  der  Schiffsschraube  eingeleitet  wird. 

Schließlich  sei  noch  erwähnt,  daß  man  sich  in  Frank- 
reich nach  wie  vor  lebhaft  für  die  sogenannten  Gleitboote 
inten— .iert,  bei  denen  die  Konstrukteure  bemüht  sind,  den 
Bootskörper  bei  der  Erreichung  einer  gew  issen  Geschwindig- 
keit, möglichst  aus  dem  Wasser  herauszuheben.  Dadurch, 
daß  man  das  dichtere  Medium,  das  Wasser,  verläßt,  und  das 
Boot  in  die  bedeutend  weniger  Widerstand  bietende  Luft 
hebt,  w  ird  bei  verhältnismäßig  kleinem  M  >tor  eine  grölte 
Geschwindigkeit  erreicht.  Zu  welchen  kühnen  Ideen  die 
französischen  Konstrukteure  hierbei  kommen,  möge  der 
Hvdroplan  „l'Obus"  von  Conchis  zeigen;  wobei  jedovh  aus- 
drücklich hervorgehoben  werden  soll,  daß  Verfasser  nur 
die  ihm  von  dem  Konstrukteur  des  Bootes  gegebenen  Mit- 
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wiederholt,  ohne  für  deren  Richtigkeit  bürgen  zu 
können. 

Dieses  Gleitboot  Fig.  25  Ist  mit  2  Motoren  mm  von 
etwa  15  PS  versehen,  die  je  eine  Schraube  H  antreiben. 
Der  Bootskörper  selbst  ist  an  seinem  unteren  Teil  nach 


frei  bleibt.  Im  Ruhezustände  taucht  das  Boot  bis  zur  Linie 
y  y,  ein ;  beim  Laufen  dagegen  hebt  sich  der  Körper  durch  das 
parabolische  Unterteil  mehr  und  mehr  heraus  bis  eine  ge- 
wisse kritische  Geschwindigkeit  erlangt  ist,  bei  der  die  in 
den  Raum  r  zwischen  dem  Vorderteil  und  den  Seitcn- 


•tr 

«- 

-fr  

einer  Parabel  ab  geformt,  während  er  in  der  Draufsicht 
einen  vollständig  rechteckigen  Querschnitt  ergibt.  An  den 
Seiten  sind  zwei  flache  Blechtafeln  ab,  ed  angebracht,  die  m 
das  Wasser  eintauchen.  Das  ganze  ist  mit  starkem  Segeltuch 
c  umspannt,  so  dal)  nur  der  Raum  t  für  den  Mechaniker 
und  den  Steuermann,  der  das  Steuer  g  zu  bedienen  hat, 


blechen  eintretende  Luft  ebenfalls  anfängt  das  Boot  über  dem 
Wasser  tragen  zu  helfen.  Hierbei  zeigt  sich  der  Vorteil  der 
Seitenwände,  die  das  Wasser  abhalten,  in  diesen  Luftraum 
r  seitlich  einzudringen,  und  das  Boot  gleichzeitig  in  der 
geraden  Richtung  festhalten. 


Pk  ^ufomebilausstellung  in  ^lew-York. 


Von  Dlpl.-Inr.  F.  Elaner,  New-York. 


(Schluß.) 


Wie  aus  dem  vorher  Gesagten  ersichtlich  war,  ist  eine 
der  schwierigsten  Fragen  für  amerikanische  Automobilkon- 
struktionen  die  der  Abfederung.  Eine  recht  eigenartige  Feder- 
konstruktion zeigt  die  Riviera  Car,  die  von  der  Firma  Milton 
H.  Schnader  gebaut  wird.  Die  Fig.  17  zeigt,  daß  die  beiden 
Längsfedern  jeder  Wagenseite  mehrfach  gekröpft  sind  und  je 
zweimal  durch  Spiralfedern  gehalten  werden,  während  ihre 
Mitten  starr  mit  dem  Rahmen  verbunden  sind.  Außerdem 
tragen  sie  vom  und  hinten  noch  je  eine  Querfeder,  die  in  der 
oberen  kleinen  Abbildung  sichtbar  ist.  Die  Wirkung,  die 
mittels  dieses  verzwickten  Systems  erzielt  wird,  mag  ja  eine 
recht  günstige  sein,  doch  zeigen  die  Wagen  hauptsächlich 
durch  die  eben  beschriebene  Federung  eine  Unschftnheit  der 
Formen,  die  direkt  abstoßend  wirkt. 

Was  Formenschönheit  anbelangt,  könnten  die  Amerikaner 
überhaupt  noch  sehr  viel  lernen.  Hauptsächlich  die  Ka- 
rosserien zeigen  vorwiegend  harte,  scharfe  Formen  ohne 
jede  weitere  Rundung,  und  ist  es  mir  direkt  aufgefallen,  daß 
in  den  Ausstellungen  der  Spczialfirmen  nicht  eine  vorhanden 
war.  die  Karosserien  zur  Schau  stellte. 

Was  nun  den  Lastwagenbau  anbetrifft,  so  war  derselbe 
nur  äußerst  schwach  durch  einige  wenige  Wagen  vertreten. 


Vorherrschend  sind  in  Amerika  die  durch  Elektrizität  an- 
getriebenen Lastwagen,  die  fast  ausschließlich  für  den  internen 
Stadtverkehr  verwendet  werden.  Besondere  Baueigcnfümlich- 
keiten  konnte  ich  bei  diesen  nur  bei  den  von  der  Comcrcial 
Truck  Company  of  America  hergestellten  Wagen  bemerken. 
Diese  Firma  treibt  bei  ihren  Wagen  alle  vier  Räder  durch 
direkt  mit  den  Rädern  verbundene  Elektromotoren  an.  Fig.  18 
zeigt  die  Abbildung  einer  Vorderachse  mit  den  Elektromoto- 
ren und  dem  Lenkmechanismus.  [>ie  Achsen  für  Vorder- 
und  Hinterräder  sind  fast  gleich  ausgebildet  und  bestehen 
aus  Phosphorbronze.  Die  Radlaufkränrc  sind  aus  einzelnen 
in  der  Figur  sichtbaren  Holzklötzen  hergestellt.  Alle  Teile  der 
Wagen  sind  sehr  schwer  gehalten.  Besonders  fällt  dies  auf 
bei  den  mit  Hand  oder  Fuß  zu  betätigenden  Hebeln,  die 
Querschnitte  zeigen,  welche  leicht  noch  der  Einwirkung 
mehrerer  Pferdekräfte  widerstehen  könnten. 

Von  Booten  mit  Motorantrieb  ist  auf  der  Ausstellung 
nichts  zu  bemerken,  trotzdem  gerade  Amerika  einen  ziem- 
lichen Konsum  in  Motorbooten  hat. 

Auch  die  SpcrialausstcllunRcn  sind  nur  schwach  be- 
schickt, doch  mag  dies  wohl  daran  liegen,  daß  der  Platz 
der  für  die  Ausstellung  vorhanden  war,  keineswegs  genügte. 
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Um  die  Widerstandsfähigkeit  ihrer  Fahrzeuge  zu  erhöhen, 
haben  sich  verschiedene  Fabriken,  wie  schon  früher  an- 
gegeben, genötigt  gesehen,  besondere  Federungskonstruk- 
tionen zu  ersinnen.  Das  mag  zwar  die  Triebwerksteile  und 
Karosserien  schützen,  aber  die  Rader  haben  desto  mehr 


zu  versteifen.  Fig.  IQ  zeigt  die  Konstruktion  von  Speiche 
und  Rad  der  Schwarz  Wheel  Co.  Philadelphia.  Alle  Details 
sind  aus  der  Zeichnung  genau  ersichtlich,  und  so  ist  wohl 
eine  Beschreibung  dieser  aus  Holz  gefertigten  Räder  über- 
flüssig. 


V 


Fl«.  17.   F*d«-konMr«kl.  ,i>  4*r  Milu>o-Ri*ur*  C»r 


T\f  W.     YonUruhM  d»r  ..fomarrUü  Track  Co  of  AmarlkL" 


»•<  »  o-  »•  Ntehlrtd  d«r  Mi  itUy  Mu>ati<*arinc  Chi 


fl*  M   Sp*ico*n  IM)  HmA  ^hnn  M  h»l  C 

unter  dem  schlechten  Zustande  der  hiesigen  Strnllen  zu 
leiden.  I>cswegen  kann  es  nicht  wunder  nehmen,  wenn 
wir  auf  der  amerikanischen  Ausstellung  nicht  Konstruktionen 
federnder  Räder  antreffen,  sondern  Konstruktionen  vorfinden, 


I  i«  J2    fU.I  d»r  Torn.r  i  Kuh  r« 


Andere  Firmen,  wie  The  Midgley  Manufacturing  Co., 
und  The  Turner  and  Fish  Co.,  stellen  ihre  Räder  aus  Stahl  her. 

Fig.  20  und  21  zeigen  die  Konstruktion,  die  The  Midgley 
Manufacturing  Co.  bei  Herstellung  ihrer  Räder  verwendet 
die  dazu  dienen  sollen,  das  Rad  so  viel  wie  möglich  in  sich  |  Die  Speiche  besteht  aus  zwei  homogenen  geprellten  Stahl 
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teilen,  die,  aufeinandergelegt,  die  Form  von  Hobspeichen 
haben,  wie  sie  für  die  sog.  Artillerieräder  gebraucht  werden. 
In  den  Teil  der  Speiche,  der  in  den  Radkranz  kommt,  wird 
noch  ein  besonderes  Versteifungsrohr  gesteckt,  dann  wird 
die  Speiche  in  Kranz  und  Nabe  eingefügt,  mit  der  Nabe 
verschraubt  und  mit  dem  Kranz  vernietet  und  hart  Verlötet. 
Die  Speichenteile  werden  miteinander  gleichfalls  hart  verlötet 

Auf  anderem  Prinzip  beruht  die  Konstruktion  der  Räder 
der  Turner  and  Fish  Co.  Hier  werden  zwei  Stahl&cheiben 
in  eine  aus  Fig.  22  ersichtliche  Form  gepreßt  und  dann 
miteinander  vernietet.  Dk  gewölbt  gepreßten  Stangen,  die 
das  Aussehen  von  Speichen  haben,  werden  später  in  einer 
gewünschten  Farbe,  die  Zwischenräume  schwarz  emailliert. 
Dadurch  wird  die  äußere  Erscheinung  des  Rades  eine  recht 
gute.  Das  Gewicht  der  Stahlräder  beider  Firmen  ist  etwa 
gleich  dem  Gewicht  eines  ebenso  großen  Holzrades. 

Ferner  werden  auf  der  Ausstellung  einige  Pneus  gezeigt, 
die  mit  einer  neuen  Masse  von  der  Ncwmastic  Tire  Co.  ge- 
füllt sind.  Die  Masse  scheint  aus  einer  Gummhnischung  zu 
bestehen  und  wird  in  warmem  Zustande  mittels  komprimierter 
Luft  in  die  Reifen  gepreßt.  Der  Luftdruck  ist  regulierbar 
und  entspricht  dem  im  Innern  des  Rades  gewünschten  Kom- 
pressionsdruck. Die  Reifen  wiesen  eine  recht  gute  Elastizität, 
sowie  beim  Anschneiden  eine  absolut  gleichmäßige  Füllung 
auf.  Die  Füllmasse  soll  der  Hitze  wie  der  Kälte  gleich  gut 
widerstehen,  und  ich  konnte  mich  selbst  davon  überzeugen, 
daß  eine  starke  Erwärmung  der  Elastizität  nicht  schadet, 
doch  ist  es  wohl  nötig,  die  Fabrikate  der  Firma  einer  längeren 
Probe  auszusetzen. 


Ich  möchte  nun  im  folgenden  noch  eine  kurze  Aufstellung 
der  auf  der  Ausstellung  vertretenen  Wagen  und  Motorenarten 
geben,  die  ja  eine  ziemlich  sichere  Ucbersicht  darüber  schaffen 
wird,  welche  Wagen,  Motoren,  Zündungen  usw.  die  hier  in 
Amerika  am  meisten  gebauten  und  folglich  auch  am  liebsten 


Als  Abschluß  will  ich  dann  eine  systematische  Ucbersicht 
über  die  ausgestellten  kompletten  Wagen  geben.  Ich  be- 
rücksichtige bei  dieser  Aufstellung  nur  die  durch  Explosions- 
motor angetriebenen  Luxusfahrzeuge  und  bemerke  dazu,  daß 
es  mir  naturgemäß  unmöglich  ist,  bei  dem  mir  zur  Ver- 
fügung stehenden  beschränkten  Raum,  die  Uebersicht  auf 
alle  variablen  Teile  auszudehnen.  Spezifizierungen  der  Ver- 
gaser, des  Lenkmechanismus  usw.  mußten  fortgelassen 
werden,  da  diese  Teile  fast  von  jeder  Firma  in  spezieller 
Ausführung  hergestellt  werden  und  daher  nicht  im  Rahmen 
dieser  Aufstellung  unterzubringen  sind. 

Insgesamt  wurden  224  Wagen  von  89  Fabriken,  nämlich 
65  amerikanischen,  15  französischen,  3  italienischen,  3  eng- 
lischen, 2  deutschen  und  1  Schweizer  Firma  zur  Schau  ge- 
stellt. Von  diesen  224  Fahrzeugen  waren  176  durch  Ver- 
brennungsmotor angetriebene  Luxusfahrzeuge,  6  durch 
Dampfmaschine  angetriebene  Luxusfahrzeuge,  4  durch  Elek- 
tromotor angetriebene  Luxusfahrzeuge  und  38  Lastwagen 
verschiedenen  Antriebs. 

Aus  diesen  Tabellen  lassen  sich  folgende  Schlüsse  ziehen. 
Als  Nornultyp  des  Motors  ist  der  unter  der  Haube  stehende 
Motor  anzusehen,  der  liegende  oder  Mitte  Rahmen  ange- 


Gruppe  I.   Preis  375—1500  Dollar. 


I 


uS\  2 
73  X  vc 


11! 


Anordnung 
de«  Motors 


ZI 

3& 


Ventile 


Zündung     Wagentyp«  Qetriebe 


üremsen  Federung 


Kühlung 


I 

I 


26 


14  5-20 
HP. 


5mal.s(eh«nd, 
unter  Haube  2  Zylinder 

^mal  liegend  3mal 

3  Zylinder 

2mal 

4  Zylinder 

lmal 


13mnl 


2  Zylinder 


lOmal  liegend  ,  ,. 

2  Zylinder    1  Z>""dcr 

gegenüber- 
stehend, 
MitteRahmen 

2ma!  Zylindei 

liegend 
oder  schräg 


5 mal  Einlaß 


25mal 
Batterie 

Kerzen 
zündung 

lmal 

Abrcifi- 
ztindung  I 


automatisch  ffiÄ 


.Mitte  Rahmen 


im 

Zylmderkopf. 
ÄusJaHscitc 
gesteuert 

lmal 
Zweitakt 
e  Ventile 

lmal 
Ventile  im 
Zylmderkopf 


Magnet- 


I2mal  Halb- 
rennwagen 
2  Perv 

7mal 
Tonncau 
mit  Seiten- 

ei  n  s  lieg 
4-5  Pcre. 

3mal 
Tonneau, 
Rücksitz  ab- 
nehmbar 
2    5  Per-.. 

2mal 
Pliaeton, 
2-3  Pers. 

lmal  offenci 

Landauer 
4  Personen 

lmal 
Karosserie 
auswechsel- 
bar   -7  Pen. 


12mal 
Planctcn- 
getriebe 

5mal 

ge  triebe 

5nial 
Friktions- 
anlrieb 

■tmal  ohne 
Getriebe 

..Ge- 
ich win- 
dig keits- 
iinderung 
geschieht 
durch  An- 
spannen 

oder 
Glcitcn- 
lus.se«  des 
Antrieb- 
Kabels 


13mal 

1  Kette 

Ömal 

Welle 

4mal 
Kabel 

2mal 
2  Ketten 
od.  Welle 

lmal 

2  Ketten 


12mal 
Aulicn- 


I 


I2mal 


,-  Halbellip- 
hinterrad-  tikfedern 


11  mal 

Wasser 
mit 

bremscn  omal  vom  PWpc 

Sinai     Halbellip  Qma| 

1  Getriebe (tk-,lnnten|  Uasser- 

und      Vollellip- ;  syphon 

Hinter-    tikfedern     .  . 

unial 

5ma'      Luft  mit 

Vollellip-  Kuhl- 

likfedertt  tippen  am 


rad- 
bremsen 


3m«l 
Innen- 


brem*en 

lmal 
Auficn-  ii 

Innen- 
hinterrad 
I  hrcinsen 

I 


lmal  f>ei 
vieitcl- 
elliptik- 
tedern 

I  mal  vorn 
Dreivier- 
tel, hinten 
Vollellip- 
nkfedern 

I  mal 
Hnlbellip- 
likfedern 
und  i.Hier- 
federvom, 

iiiutt-ii 
Vollellip- 
likfeclrm 


Zvlmder 

lmal 
Prcüliift 


200 
bis 
055 

ki;o 
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Gruppe  II.    Preis  I  500—3  000  Dollar. 


II 
2  I 

•3  N 


[ 


Ventile  Zündung 


Wtjentype 


56    34   8-4S  4ftmat 

HP.    4  Zylinder.  4 
stehend  unter 
Haube  2 

2  mal 
Zyhnder. 
riend  unler 
Haube 

2m«l  lievrnd 


44m  al 
Zylinder 

4mal 

Zylinder 


mal  neyrnu 

2  Zylinder 

^e^enülier- 


Zylindcr 

tin.ll 
Zylinder 


3  ZyTitde, 


  , 

lmal 

»inter  Haube 

lmal 
h  Zylinder 


Haube 


2lm»l 
ein.eit.g 
««■steuert 

lbmal 
zweiseitig 
(jesleueri 

lUroal  im 
Zvlinderknpf 
>{cstrtiert 

2nul 
Auspuff- 
ZvHnderVnpl 
t'inUHneite 
gwreuert 

2n«al  rintab 

automatisch 
im 

Zyl.mierkopf, 
Auslagerte 
^eMcuert 

lmal  im 
Zvlmderkopt 
hori/'inl.tl 
l>e»leuert 

1  mal 
t.,rl«s*hjhi.- 
ähnheh 


4    5  Pers 


47mal  36m.nl 

Batterie  Tonne.iu 

Kerzen- 
Zündung 

4m.il  Mahnet- 
Ke  rren- 
riindunc 

2mal  Flarrerie- 
u.  Mahnet- 
kerzen- 
ründung 

2m»IHa!1rrie- 
u.  Mahnet 
abteil!- 
;undun^ 

1  mal  Batterie- 
abrnrl 


Getriebe  Antrieb 


wahren 
2 -31-er». 

lmal 
Karosserie 

auf 
Heitellung 
2-5  1'ers 

^lm.,1 
2    3  Per». 


1  mal  offener 
Wi([(ii  mit 
Seiten- 

einstieg, 
ohne  Türe» 

4 


48m  al 

We7e 

5mat 

5mal 

iwel 

Planeten- 

Kette» 

yetriehr 

?mal 

3mal 

eine  Kette 

Fnktionv 

antrieb 

ßremsen 


22iual 
Aaülen  u 

Innen- 
Hmter- 

rad. 
bremsen 

2.1m  al 
( tetriebe 
Li  Hinter- 
rad 


Federung 


Kühlung 


9mal 
Itirttcr- 

rad- 
hremsen 

2mal 
1 1  ietnrbe 
u.  AuHen- 
u  Innen- 
hinterrad- 


3lmal 
Halb- 
elliptlk- 

*)mal  vorn 
Halb- 
hinten 
Vnll- 
elliptik- 
ledcnl 
Vnal 
Halb- 
elliptik- 
federn  mit 
hinterer 
Querfedcr 
5mal 
Voll, 
ellipük 
fodi-m 
3m  al 


47mal 
WiMtr 

mit 
Pumpe 

2m  al 
Wasser 


5mal 
Luft  mit 

2mal 
PrefUuft 


Halb  . 
hinten 
\oll- 
elftptik 
ledern  mit 
hinteren 
t^uer- 
federn 
2m  al 
vorn  ein- 
vierte I-, 
hinten 
halb- 
ellipttsch 
lmal 
Halb- 
elliptik- 
federn  mit 
Spiral- 
federn 


I 


565- 
1450 
Kilo 


Gripp«  III.   Preis  3000  5  000  Dollar. 


■5  Sl-ox   ^  ö     Anordnung      "5  -9 


—  m  15  «  X 


Ii 


34 


34mal 


HP    stehend  unter 
Haube 


34m»l  13mal 
4 /.i  linder  etnieiiig 
iTc»trii«-it 

llmal 
/wei»eitlj; 
gesteuert 

4rttil 
schräg  im 
( iliedcrkopf 
geftcurrt 

2mal 

horizontal  i;ti 
tiliedc  rknpf  5mal -Wi^net 
gestern' rt 

2mal 
Linl.il-: 
nl.fr  \i;-lall 
I4e«fiu-n 


12mal 
liati.rir- 
Kerrcn- 
ruiidung 

Ii  imal 
Katterie- 
M.i«iu't- 
Kctfen- 
nindtinn 

Ortial  Mahnet 
Ker/iir 
1  n  l1  11  ri  £ 


25m  al 


4    5  Per* 
Halb 


iihrril'. 
/i<n>iun>r 

1 1n.1l  M.iimct- 
ki-r/i-n-  iir<J 
M.vrieuli 
reil'.n  in.  i  u  111; 


rrnima^cn 
2    3  Pers 

ini.il 
Kat«i>vf  rle 

auf 
Bestellung 

1  mal 
Auswechsel- 
bar Tonneau 
Halbrenn- 

wa^eu 
?    1  Per... 

l\y..\\ 


I  (V-, 


Oetnebc 

Antrieb 

llmal 

27mal 

Vtech%rl 

Welle 

Kttnebe 

5mal 

2mal 

2  Kr-ten 

niktii/tis- 
antneh 

lmal 

1  Kette 

lmal  fie- 

ücbw  11t- 

Ji»;  ke  1 1> 

wech*el 

durch  f  in 

liiipplun^; 

\rr 

odliedeti 

Hn  liier 

Zahn- 

i 

räder 

1 

mirels 

kif  Incr 

Mahl- 

M..ve 

1 

Bremsen   FederunK  Kühlung 


7: 

! 


hintc-rad- 
brenisen 


I7mal 
Hiefriebe 
und 


24m.il 


bremsen 
lümal 


Hmirr- 
ra.1- 


lmal 
2  innen- 
hintt'TT.itf- 
brtm-.en 
an  ieitem 


bnul 

halb 
hinten 
viillellip- 
tikfederti 

2mal 
Halbelhp 
tikfedern 

mit 
hinterer 
t^nerleder 

lmal 
Vnllelhp- 


2Smal 

5<X) 

his 

mit 

15*10 

Pumpe 

Kilo 

3mal 

Wasser- 

sv  phr>n 

2mal 

Prellluft 

lmal 

Luit  mit 

Kühl- 

Imnl 

vnm  hl  «i  I  Ii  - 
Ii  i  n  t  r- t-i 
ilr.i. 

Mi-itel- 

t- 1 K-  :i :  ■ '-.  - 

l,-.-.Vr.| 
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Gruppe  IV.   Prei«  5000-8  000  Dollar. 


£  3     Anordnung      "o  •£ 

=  '    de«  Motors      ~  '-5, 

N  N 

-3 


Ventile 


Zündung 


Wagentype 


(jetnebe 


Antrieb 


Bremsen 


Federung 


Knhlung 


t 

o 


15-75 
PH 


37mal  35m.il 
stellend  unter  4  Zylinder 

H«,be  2ma. 

ö  Zvlmder 


21  mal 

zweiseitig 
gesteuert 

Smal 
einseilig 
gesteuert 

5mal 

Einlaß  im 
Zylinderkopf, 
Aiislaßscitc 
gesteuert 

Jmal 

zweiseitig 
«einig  am 
Z>  linde  rkopf 


17tual 
Mugnet- 
abreiß- 
zündung 

Knud 
Batterie-  Und 
Magnet- 
Kerzen- 
zünduilg 

5mal  Magnct- 
ahreiß-  und 
Batterie- 
Kerzen- 
zünduitg 

4nial 

Batterie- 
Kerze  Ii- 
zündung 

3mal  Magnet- 
Ker/en- 
zundung 


IStnal 
Karosserie 
nach  Wunsch 

12ma] 
Tonnen»  mit 
Scitcn- 


4    5  Pers. 

Smal 

Limousine 
7  Pers. 

Inial  Halb- 
remiwagen 

,2  Pers 

linal'Coupe 

3  Pers, 


34mal 
Wechsel- 
getriebe 

3mal  ver- 
schieden 
große 
Zahn- 
räder 
werden 
durch 
Konus- 
kupplnrig 

mit 
Antriebs- 
welle 
gekuppelt 


I 


23mal 
Ketten 

!2mal 
Kardan- 
welle 

2iri.il 
Antriebs- 
wellen 
liegen 
oberhalb 

der 
Hinter- 
achse und 
treiben 
durch; 
konische 
Zahn- 
rader 


1  Getriebe 
«.  Hinter- 
rad 

bremsen 

6nial 
Hinter 
rad- 
innen- 
hreniseu 

■Intal 
Hinter- 

rad- 
innen-  u. 

au  Ken  - 
bremsen 

4nial 

2  Getriebe 
u.  Hinter- 
ladirinen 
u  aufien- 

bremsen 

lmal 
I  Getrtebe 
u.  Hinter 
rad-lnncn- 
ii.  außen- 
bremsen 


27rnal 

36mal 

Halb- 

Wasser 

elliptik- 
ledem 

mit 

Pumpe 

»mal 

Intal 

Halh- 

Wasser- 

elliptik- 

thertnu- 

federn  mit 

syphon- 
kulilung 

hinterer 

Querfeder 

4mal 

vornHalb- 

hmten 

Vollellip 

tikfedeni 

790 
bis 
15*1 
Kilo 


Gruppe  V.   Preis  8  000-12  000  Dollar. 


I  t 

o  Anordnung 
des  Motors 


sj 


Ventile 


Zümlui:- 


Wagentype 


17  "24-45 
HP. 


23mal  21mal 
stehend      4  Zylinder 

,,il,,he  2u,al 

i)  Zylinder 


II  mal 
zweiseitig 
gesteuert 


12mal 

Magnctab- 
reißzütidung 

6rn.il  Batterie 
und  Magnet- 
Ker/eii- 


'»mal  einseitig 
gesteuert 

Finläß'in,  ' 
Z\ lindcrkopf,  (mal  Magnet. 
Auslaßseite  Kerzen- 
gesteuert  ziindung 

1  mal  Abreiße 
und  Batterie 
K  erzen - 
zii:idun>: 


Getriebe  Antrieb 


9mal 
Tonneau 

mit  Seiten 
ausstieg 

4    ')  l'crs 

8ina!  ;|iif 
Bestellung 

•I  mal 

Uirinnsine 
7  Personen 

lmal  Coupe 
4  Personen 

liii.il 
Kennwagen 
:'  Personen 


Bremsen 


Federung 


Kühlung  '5 
O 


ÜJluial 
Wechsel, 
getnebe 


1 7tri.il 
Seiten- 
ketteit 

4mal 
Kardan- 
welle 

1  mal 

Antriebs- 
wellen 

uißerlialli 

I.  Hinter 
achse 
lieibcn 
durch 

Konische 
Zahn- 
ilider 

1  mal 

Seitcn- 
kettrtl  od, 
Antriebs- 
wellen 

:r,i  licrliiilh 
..I  Hriter- 
achse, 
tri-ihrii 
iJurcli 
K.ir.iscltt- 
/nl.ii 
rader 


22tli.il 
1  Getriebe 
ju  Hintcr- 

1  ud- 
bremsen 

1  mal 

2  Getriebe 
u   I  Unter 

rad- 
bremsen 


14mal 

Halbeilip- 
tikfedern 

(urtül 
Halbclltp- 
tikfedeni 

mit 
hinterer 
(,'uerfede  t 

2nul 
vornllalli- 
hmten 
Dieiviri . 
telelliptik- 
fedein 

1  mal 
vnrnHalh- 

hinten 
Vollellip- 
tikfedrrn 


22m.ll 
Wasser 

mit 
Pumpe 

lmal 

Wasser- 
ihci  tuo- 
svphon 


#20 
bis 
1580 
Kilo 
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ordnele  Motor  tritt  nur  noch  bei  billigen  Wagen  im  Preise 
bis  zu  1500  •  auf. 

Die  ungesteuerten  Ventile  sind  beinahe  vollkommen  ver- 
schwunden, doch  laßt  sich  noch  keine  Art  der  Vcntilanord- 
tiung  als  vorherrschend  be/eichnen.  I  >  treten  vielmehr  ein- 
seitig und  zweiseitig  angeordnete  Ventile  ziemlich  gleich- 
mäßig auf,  letztere  hauptsächlich  bei  teureren  Wagen. 

Bei  der  Zündung  hat  unbedingt  die  Kerzenzündung  das 
LTebergewicht.  Mit  Abreißzündung  sind  wiederum  fast  aus- 
schließlich die  teureren  Wagen  ausgenistet.  Als  normal  muH 
z.  Z.  der  4  Zylindermotor  angesehen  werden.  Nur  I  Wagen 
mit  1  Zylindermotor  und  5  Wagen  mit  b  Zvlindermotoren 
befanden  sich  auf  der  Ausstellung.  — 

Am  beliebtesten  scheint  das  Tonneau  zu  sein,  doch 
treten  ziemlich  häufig  die  hier  „Runabout"  genannten,  von 
mir  als  Halbrennwagen  bezeichneten  Fahrzeuge  auf.  Hei 
den  teureren  Wagen  herrscht  die  Anordnung  des  Wcchsel- 


i  getrtebes,  und  nur  bei  den  Wagen  bis  zu  1500  »  ist  das 
,  I'lanetengetriebe  vorherrschend.  -  Bei  den  letztgenannten 
Wagen  erfolgl  der  Antrieb  vorherrschend  durch  eine  Kette, 
bei  den  Wagen  im  Preise  von  1500  500U  *  also  den  haupt- 
sächlich gekauften  Wagen,  herrscht  der  Kardanantrieb,  und 
die  teureren  Wagen  sind  /umeist  mit  zwei  Seitenketten  aus- 
gerüstet. Die  Abfederung  des  Chassis  geschieht  haupt- 
sachlich vermittels  Halb-Elliptikfcdern,  doch  treten  wesent- 
lich häufiger  als  in  Europa  andere  Federsysteme  auf. 
Die  Kühlung  erfolgt  durchaus  vorwiegend  vermittels  des 
an  der  Stirn  des  Wagens  angeordneten  Wasserkühlers  und 


Ich  möchte  nun  nur  noch  erwähnen,  daß  diese  aus  den 
.  Tabellen  gezogenen  Schlußfolgerungen  unbedingt  noch  einer 
!  nachträglichen  Korrektur  entsprechend  den  Erscheinungen 
der  New  Yorker  Januarausstellung  bedürfen,    über  die  ich 
in  einer  weiteren  Abhandlung  berichten  werde. 


Ist  die  heutige  Ueberlegenheit  der  französischen  Automobil- 
Industrie  eine  unbedingte  und  worin  liegt  sie  begründet? 


Studie  vom  Pariser  Salon  1W7 

Ja,  man  geht  noch  weiter  und  macht  die  Rader  nicht  fesi 
auf  den  Achsen,  sondern  gibt  ihnen  einen  gewissen  Spielraum, 
derart,  daß  das  Rad  in  den  Achsen  klappert  und  sich  leicht 
in  achsialer  Richtung  hin  und  her  ziehen  läßt.  Dieses  Spiel 
der  Räder  verursacht  nun  beim  Schnttfahren  (diese  Wagen 
werden  nur  für  diese  Gangart  gebaut),  besonders  wenn  der  I 
Wagen  voll  beladen  ist,  ein  gewisses  (ieräusch  im  be- 
stimmten Rythmus,  das  Musik  in  den  <  >hren  des  Fuhr- 
mannes ist.  Denn  klappert  der  Wagen  nicht,  dann  ist  er 
zu  steif  und  fährt  sich  zu  schwer.  Er  kann  sich  nicht  genügend 
dem  Boden  anpassen  und  es  muß  bei  jeder  einseitigen 
Unebenheit,  die  fast  ausschließlich  vorkommen,  der  ganze 
Vorder-  oder  Hinterwagen  gehoben  werden,  anstatt  sonst 
nur  das  betreffende  Rad.  Hier  ist  also  der  ganze  Wagen 
verwindbar  angeordnet,  vermehrt  durch  das  Spiel  der  Rader 
in  ihren  Lagern.  Das  letztere  Moment  ergibt  auch  noch 
den  weiteren  Vorteil,  daß  die  Last  immer  nach  der  tiefsten 
Stelle  abrutscht,  die  Achse  stoßt  mit  ihrer  hinteren  Scheibe 
gegen  die  Radbüchse  (daher  der  Name  Stoßscheibe),  und 
deshalb  braucht  die  Last  um  ein  geringes  weniger  gehoben 
zu  werden.  Diese  Anordnung  ist  jedoch  nur  für  Schritt- 
fuhrwerk verwendbar,  sie  besteht  schon  seit  Jahrhunderten 
und  wird  heute  noch  angewandt. 

AU  man  nun  im  Mittelalter  auch  daran  ging,  die  fest 
zusammengehigte  Sanfte,  spatere  Kalesche,  auf  dieses  Lang- 
baum-Untcrgestell  zu  cet/en,  so  hing  man  den  starren  Kasten, 
eben  um  dem  Untergestell  die  Anpassungsfähigkeit  an  die 
wechselnden  Bodenverhältnisse  zu  gestatten,  den  Wagen- 
kasten in  Riemen  auf,  zunächst  in  festen  Stutzen,  da  man 
die  Federn  noch  nicht  kannte.  Der  Kasten  hing  demnach 
schaukelnd  über  dem  verwindbaren  Untergestell  und  es 
konnten  diese  Wagen  auch  nur  im  Schritt  gefahren  werden. 

Später  erst  lernte  man  den  Federstahl  kennen  und  bil- 
dete die  Stutzen,  welche  die  Riemen  trugen,  um  ein  an- 

tu  Federn  aus,  so 


Von  In*.  Wllh.  Rom«lacr.  'ScnhilM 
man  auf  besseren  Straßen  schon  etwas  besser  zu  fahren 
vermochte.  , 

Erst  dann  aber,  als  man  die  Fliptik-Rollenfedern  usw. 
kennen  lernte,  konnte  man  dazu  übergehen,  den  an  und 
für  sich  starren  Wagenkasten  durch  die  Federn  direkt  auf 
die  Achsen  zu  setzen,  und  konnte  das  Langbaumgestell 
für  schnell  fahrende  Wagen  verlassen  und  das  vordere  Dreh- 
gestell einführen. 

Beim  abgefederten  Wagen  ist  also  der 
Wagenkasten  (Rahmen)  als  starr  zu  betrach- 
ten, die  Anpassung  an  die  Hodenuneben- 
heiten aber  müssen  allein  die  Federn  be- 
sorgen. 

Dieselben  Gesetze  gelten  heute  noch.  So  lange  der 
Wagenbauer  es  mit  Schrittfuhrwerk  und  einem  verwindbaren 
Wagenkasten  zu  tun  tut,  baut  er  ein  Lenkwiedgestell,  sowie 
aber  der  Wagenkasten  starr  wird,  dann  muß  er  den  Wagen 
abfedern  und  lediglich  diese  Federn  haben  die  Aufgabe,  die 
Anpassung  an  die  Niveau-Unterschiede  herzustellen.  Dieses 
ist  die  Hauptaufgabe  der  Feder,  das  angenehme  (stoßfreie) 
Fahren,  das  sie  ermöglichen,  ist  zwar  eine  notwendige  Folge, 
aber  doch  eigentlich  eine  weniger  wichtige  Begleiterschei- 
nung. 

Je  größer  nun  die  Geschwindigkeiten  werden,  mit 
welchen  die  Wagen  fahren,  je  ungünstiger  das  Straßen- 
material hierfür  ist,  desto  weicher,  desto  feinfühliger  werden 
die  Federn.  So  wird  ein  langsam  fahrender  Lastwagen, 
ein  hauptsächlich  auf  sandiger  Straße  gebrauchter  leichter 
Wagen  (sog.  Sandschneider)  härter  abgefedert  als  der  mit 
edlem  l*fcrdcmaterial  bespannte,  vorwiegend  für  das  Pflaster 
der  Großstädte  gebaute  Luxuswagen.  Hier  haben  wir  die 
beste  Federung  und  erreichen  trotz  der  harten  und  stark 
unebenen  Bahn  (Kopfstcinpflaster),  trotz  der  Eisenreifen 
die  größten  Geschwindigkeiten. 

Bejm  Motorwagen  haben  wir  es  nun  bekanntlich  mit  viel 
größeren  Geschwindigkeiten  zu  tun,  als  beim  Qespannfuht- 
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werk.  Außerdem  haben  wir  noch  Kräfte  durch  die  Räder  auf 
den  Boden  zu  übertragen,  müssen  also,  um  einen  möglichst 
hohen  Reibungswiderstand  zu  erhalten,  sehen,  daß  die  Räder 
imstande  sind,  jede  Bodenunebenheit  ausfließen  zu  können, 
und  nur  über  Fremdkörper  hinwegzuspringen.  Dabei  müssen 
wir  aber  wieder  suchen,  den  Rahmen  so  viel  wie  irgend 
möglich  unabhängig  von  der  Verwindungsarbeit  der  Achsen 
zu  machen.  Denn  jede  Verbindung,  die  bei  den  hohen 
Fahrtgeschwindigkeiten  in  den  Rahmen  geht,  wird  als  Stoß 
empfunden  werden,  da  die  Niveau-Unterschiede  viel  zu  rasch 
wechseln,  so  daß  dem  Rahmen  keine  Zeit  verbleibt,  denselben 
zu  folgen,  wie  beim  Schrittfuhrwerk. 

Beim  heutigen  Automobil  ist  nun  der  Rahmen  fast  steif 
und  die  Federn  können  nicht  arbeiten,  weil  einesteils  die- 
selben selbst  nicht  in  ihrer  Bedeutung  erkannt  und  dem- 
entsprechend in  Form  und  Ausführung  sorgfältig  gewählt 
werden  und  sie  andemteils  aus  demselben  ürunde  heraus 
durch  absolut  ungeeignete  Einbaumethoden  jeder  Be- 
wegungsfreiheit beraubt  werden.  Die  Folge  davon  ist,  daß 
die  Wagen  über  die  Straße  hoppern,  die  Räder  berühren 
nur  die  Wellenkämme  derselben.  Die  Konstruktionen  können 
deshalb  nicht  kräftig  genug  gemacht  werden,  um  einiger- 
maßen haltbar  zu  sein.  Trotz  der  hohen  Gewichte,  die  die 
Automobile  haben,  ist  ein  verhältnismäßig  geringer  Reibungs- 
widerstand auf  dem  Boden  vorhanden,  daraus  resultiert 
wieder  hohe  Neigung  zum  Gleiten,  großer  Kraftverlust  und 
rascher  Verschleiß  des  Bereifungsmaterials.  Deshalb  braucht 
man  sich  gar  nicht  zu  wundern,  wenn  die  gewerblichen  Auto- 
mobil-Unternehmungen so  schlecht  rentieren,  die  Wagen 
mehr  in  der  Reparaturwerkstätte  als  auf  der  Straße  sind,  usw. 

Betrachten  wir  jedoch,  wie  im  Wagenbau,  den  Rahmen 
als  steif  und  suchen  ihn  durch  eine  vorzügliche  Federung 
von  der  Verwindungsarbeit  der  Achsen  unabhängig  zu 
inachen,  dann  wird  mit  einem  Schlage  der  größte  Teil  der 
heute  noch  vorhandenen  Mängel  des  Automobils  verschwin- 
den und  wir  nähern  uns  mit  raschen  Schritten  dem  wirt- 
schaftlichen Motorwagen.  Denn  die  Federn  pressen  die 
Räder  an  den  Boden  an  und  zwingen  sie,  möglichst  alle 
Unebenheiten  auszufließen.  Sie  bleiben  also  stetig  im  Rollen, 
ohne  daß  der  Rahmen  und  der  maschinelle  Teil  von  dieser 
Anpassung  an  den  wechselnden  Boden  merklich  berührt 
wird.  Bei  höherer  Haltbarkeit  können  wir  alle  Organe  leichter 
machen,  haben  bedeutend  geringeren  Kraft-  und  Rcifcnvrr- 
brauch,  verminderte  Neigung  zum  Gleiten  usw. 

Wir  sehen  ohne  weiteres,  daß  hier  kein  Unterschied  des 
Wesens,  sondern  nur  dem  Grade  noch  zwischen  dem  Ge- 
spannfuhrwerk und  den  Kraftfahrzeugen  besteht.  Die  Ver- 
hältnisse würden  sich  offenbar  erst  dann  ändern,  wenn  die 
geleislosc  Straße  eben  Schienenweg  würde. 

Die  Gesetze  des  Fahrzeugbaues,  also  der 
Fahrzeuge  auf  geleisloser  Straße,  sind  bei 
den  Motorwagen  unter  allen  Umständen  kon- 
stant und  unabhängig    von   der  Kraftquelle. 

Die  letztere  ist  wahrscheinlich  noch  großen  umwälzenden 
Verbesserungen  ausgesetzt,  die  wir  nicht  so  leicht  übersehen 
können  wie  den  weiteren  Verlauf  des  Ausbaus  des  eigentlichen 


Also  dürfen  wir  den  Motorwagen  nicht 
von  der  Maschine,  der  Kraftquelle,  sondern 
wir  müssen  ihn  von  der  Landstraße  aus  kon- 
struieren. 

Wenn  wir  von  hier  aus  die  Verhältnisse  eingehend  unter- 
suchen, so  werden  wir  finden,  daß  es  keine  100  verschiedene 
Konstruktionsmöglichkeiten  gibt,  wie  im  heutigen  Automobil- 
bau, sondern  nur  einige  wenige  günstigste  Ausführungs- 
formen. Es  bedarf  zu  ihrer  Einführung  keiner  umwälzenden 
Erfindungen  mehr,  sondern  es  ist  nur  eine  einfache 
des  Zweckmäßigsten  unter  den  vorhandenen  Kon- 


Man  darf  aber  nicht  glauben,  daß  durch  das  Festlegen 
auf  die  günstigste  AusführuKgsform  und  die  Beschränkung 
auf  dieselbe,  der  Motorwagenbau  deshalb  weniger  interessant 
würde,  als  vorher.  Dafür  sorgt  schon  allein  die  Kraftquelle. 
Auch  im  Untergestell-  (Chassis)  und  Wagenkastenbau  (Ka- 
rosserie) gibt  es,  wie  ich  glaube,  in  keinem  anderen  Zweige 
der  Technik  eine  solche  Masse  von  Jmponderabilicn,  die 
man  nicht  eintrichtern,  nicht  abstehlen  kann,  die  abhängig 
sind  von  der  persönlichen  Geschicklichkeit  und  dem  Oe- 
schmack  des  jeweilig  Ausführenden.  Außerdem  bietet  die 
Anpassung  der  Kraftwagen  an  die  Verkehrsbedürfnisse,  die 
die  verschiedensten  Zwecke  des  Personen-  und  Güterverkehrs, 
der  militärischen,  gewerblichen,  technischen  und  kauf- 
männischen Verwendungsmöglichkeiten,  die  Anpassung  an 
die 


Stellen  wir  uns  nun  bewußt  auf  den  Standpunkt,  daß 
das  Automobil  eigentlich  nichts  anderes  ist,  als  ein  Motor- 
wagen, so  sind  wir  im  selben  Augenblick  auch  von  jeder 
fremden  Vormundschaft  befreit;  denn  wir  haben  kein  ver- 
schwommenes Bild  mehr  von  einer  Maschine,  die  wir  be- 
liebig gestalten  können,  sondern  wir  kommen  zu  ganz  be- 
stimmten Gesetzen,  die  wir  selbst  untersuchen  und  feststellen 
können.  Wir  brauchen  dazu  nicht  außer  Landes  zu  gehen, 
sondern  können  das  vom  einfachsten  Bauer,  vom  Kutscher, 
vom  Wagenbauer  lernen  und  für  unsere  Zwecke  geeignet  um- 
bilden. Hier  liegt  ein  großes  Feld  offen  für  unsere  Hoch- 
schulen, die  automobiltechnische  Gesellschaft,  für  jeden  Ein- 


Ergreifcn  wir  hier  die  Jnitiativc  und  gehen  vorbildlich 
vor,  so  übernehmen  wir  die  Führung  im  Automobilbau,  die 
heute  Frankreich  hat.  Es  wäre  dies  des  Schweißes  der 
Edelsten  wert,  denn  es  gilt  hunderte  Millionen  Mark  der 
deutschen  Volkswirtschaft  zu  erhalten,  bezw.  neu  zuzu- 
führen. 

Wir  können  nämlich  den  wirtschaftlichen,  d.  h.  billigen 
Wagen  nicht  dadurch  erreichen,  daß  wir  beliebig  viele  not- 
wendige Organe  weglassen,  oder  die  Gefährte  selbst  beliebig 
klein  machen  und  sie  beliebig  schlecht  herstellen,  sondern 
nur  dadurch,  daß  wir  uns,  natürlich  wo  es  möglich  und 
zweckmäßig  ist,  auf  die  günstigsten  Ausführungsformen  fest- 
legen, dieselben  mit  Hilfe  einer  hochentwickelten  Hilfs- 
Industrie auf  rationellste  Weise  herstellen,  um  so  die  Fahr- 
zeuge bei  höchster  technischer  Vollkommenheit  m  einem 
geringst  möglichen  Preise  herstellen  zu  können. 
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Wie  auf  keinem  anderen  Anwendungsgebiet  gilt  hier  der 
Satz,  daß  das  beste  gerade  gut  genug  ist.  Die  hohen  An- 
forderungen, denen  der  Motorwagen  ausgesetzt  ist,  zwingen 
uns  dazu,  alle  Organe  so  solid  wie  möglich  und  doch  wieder 
so  leicht  wie  irgend  zulässig  zu  machen,  denn  er  ist  ja  ein 
Qefihrt,  das  stets  in  Bewegung  ist  und  jedes  Kilogramm  toten 
Gewichtes,  das  unnötig  hineingesteckt  wird,  setzt  sich  im 
Laufe  eines  Jahres  in  eine  gewisse  Geldsumme  für  Benzin 
und  (iummi  um. 

Der  Kraftwagen  stellt  aber  auch  w  ieder  einen  komplizierten 
Organismus  dar,  der  auf  engem  Raum  eine  Masse  Apparate 
vereinigt,  wie  wir  es  sonst  nicht  finden,  dagegen  soll  er 
wieder  billig,  populär  werden.  Jeder  kann  ihn  brauchen, 
jeder  soll  ihn  brauchen  können.  Er  stellt  also  auch  die 
höchsten  Anforderungen  an  die  Fabrikationsmethoden,  an 
die  Arbeitseinteilung  und  dir  maschinellen  Einrichtungen. 
Jm  Gegensatz  zur  übrigen  Technik  stellt  er  auch  wieder 
sehr  hohe  Ansprüche  an  den  Formensinn  und  den  Geschmack 
des  Konstruktukteure,  sowohl  im  Unterwagenbau,  weil  alle 
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Teile  zum  Lackieren  und  zur  Verhütung  von  Schmutz-  und 
Staublagerung  besonders  geformt  werden  müssen,  als  auch 
noch  viel  mehr  im  Wagenkastenbau,  bei  dem  bekanntlich 
Formengebung,  Luxus  und  Komfort  eine  große  Rolle  spielen. 

Es  wird  für  unsere  Jndustrie  auf  die  Dauer  von  großem 
Nachteil  sein,  daß  wir  einseitig  Maschinentechniker  und 
Wagenbautechniker  ausbilden,  von  denen  der  eine  vom  an- 
dern nichts  versteht  und  die  sich  feindlich  gegenüberstehen, 
sondern  wir  müssen  im  Anschluß  an  unsere  technischen 
Schulen  und  Hochschulen  Fahrzeugtechniker  ausbilden,  denen 
die  Grundgesetze  beider  Disziplinen  in  Fletsch  und  Blut 
ubergegangen  sind. 

Wir  sehen  hier  ein  weites,  aussichtsreiches  Feld  der 
netatigung  vor  uns,  aDer  wir  aurren  nient  lange  zogern, 
sondern  wir  müssen  rasch  zugreifen,  sonst  bleiben  wir  wieder 
hinten  und  dann  ist  es  für  immer  geschehen. 


^Motorwagen  für  gewerbliche  Zwecke  and  die  Kesten  ihres 

Betriebes. 


Von 

Der  Vorgang  wird  durch  die  Skizze  Fjg  8  veranschau- 
licht Solange  die  Hinterrader  nicht  gleiten,  beschreibt  die 
Mitte  A  der  Hinterachse  den  Kreisbogen  h,  x,  wenn  die 
Mitte  v  der  Vorderachse  den  Bogen  r,  v,  r,  y  macht.  Gleiten 
aber  die  Hinterräder,  so  lauft  A  in  der  Richtung  A,  Af  A,z, 
■ml  das  Ui 


i  
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an,  die  voll  und  strichpunktiert  gezeichnet  sind.  Die 
Gefährlichkeit  des  Gleitens  besteht  nun  darin,  daß  der 
Wagenführer  die  Herrschaft  über  die  Bewegung  des  Wagen- 
kastens vollständig  verliert.  Befände  sich  z.  B.  bei  w  irgend 
ein  Hindernis,  etwa  ein  an  der  Bordschwelle  stehender 
Wagen,  an  dem  der  Lenker  des  Motorwagens  seitlich  vor- 
beifahren wollte,  so  wäre  nach  der  vorliegenden  Darstellung 
ein  Zusammenstoß  unvermeidlich. 

Bei  Personenfahrzeugen,  die  mit  Luftreifen  ausgerüstet 
sind,  hat  man  diesem  Ucbclstand  durch  Gleitschutzmittel 
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zum  Teil  abgeholfen.  Im  wesentlichen  bestehen  die  heute 
üblichen  Gleitschutzmiltel  aus  Ueberzügen  von  Chromleder, 
die  mit  Metallstiften  oder  anderen  Teilen  besetzt  sind,  welche 


Vit  10 


wendet  werden,  sind  mit  schwalbenschwanzförmigen  Ver- 
schneidungen versehen  und  vollständig  in  der  üummimasse 
eingebettet.  Um  Beschädigungen  der  Reifen  durch  das  Auf- 
pressen zu  verhindern,  stehen  die  Einlagen  mit  einem  ver- 
stärkten Band  auf  einer  Seite  bis  zur  Außenkante  des  Rei- 
fens vor,  so  daß  der  Druck  unmittelbar  auf  die  Einlagen 
ausgeübt  werden  kann. 

Die  Hoffnungen,  die  man  auf  diese  Bereifung  gesetzt  hat, 
sind,  was  das  Schleudern  anbelangt,  so  ziemlich  unerfüllt 
geblieben.  Nach  wie  vor  bleibt  vorsichtiges  Pahren  das 
einzige  Mittel,  um  wenigstens  gefährliche  Folgen  des  Schleu- 
derns  zu  verhüten. 


Fig.  IL 


zur  Erhöhung  der  Reibungsziffer  dienen.  Man  erzielt  durch 
diesen  Ueberzug  nebenbei  noch  einen  erhöhten  Schutz  gegen 
Reifenschaden.  Bei  Motoromnibussen,  wo  solche  Mittel  bis- 
her noch  nicht  verwendet  werden,  hat  man  anfangs  geglaubt, 
die  Neigung  zum  Gleiten  durch  die  doppelten  Vollreifen  an 
den  Hinterrädern,  die  zugleich  eine  Vermehrung  des  Rad- 
druckes zulassen,  wenigstens  vermindern  zu  können. 

Fig.  9  zeigt  den  Schnitt  durch  ein  Treibrad  von  1020  mm 
Durchmesser,  das  zu  einem  Dajmlerschen  Motoromnibus 
gehört.  Auf  den  Umfang  des  Rades  sind  nebeneinander  unter 
starkem  Druck  zwei  Vollreifen  aufgepreßt,  die  mit  Stahl- 
bandeinlagen versehen  sind  und  sich  daher  beim  Aufziehen 
nur  ganz  wenig  dehnen  können.  Nach  dem  Aufziehen  der 
Reifen  wird  ein  Ring  vorgeschraubt. 

Die  Einzelheiten  der  Konstruktion  der  Treibräder,  wie  sie 
von  der  Kontinental-  Kautschuk  und  Guttapercha-Compagnie 
in  Hannover  für  solche  Zwecke  hergestellt  werden,  zeigt 
Fig.  10.  Die  Unterschiede  bestehen  jedoch  nur  in  der  Kon- 
struktion der  Felge.  Die  Stahlbänder,  die  als  Einlagen  ver- 


Daimler -  Motoromnibusse  der  im  vorstehenden  be- 
schriebenen Bauart  sind  seit  dem  1.  Juni  190%  auch  auf 
bayerischen  Landstraßen  in  Verwendung.  Bekanntlich  hat  die 
Gencraldirektion  der  bayerischen  Posten  und  Telegraphen 
seit  dem  genannten  Tage  Versuchsbetriebe  auf  der  Strecke 
Bad  Tölz-Lenggrieß  und  später  auf  der  Strecke  Sonthofen- 
Hindelang  eingerichtet,  deren  Ergebnisse  die  Grundlage  für 
die  vom  Verkehrsminister  Fraucnhofcr  im  bayerischen  Land- 
tag eingebrachte  Denkschrift  geworden  sind.  Nach  dem 
derzeitigen  Stande  der  Angelegenheit  ist  zu  hoffen,  daß 
im  Laufe  des  kommenden  Jahres  bereits  zwei  weitere  Linien 
in  Betrieb  kommen  werden.  Bemerkenswert  ist,  daß  diese 
staatlichen  Omnibusbetriebe  mit  Lastwagenbetrieben  ver- 
einigt werden  sollen,  deren  Beförderungsgebühren  nur  80 
v.  H.  der  an  dem  betreffenden  Orte  üblichen  Sätze  betragen 
werden.  Man  darf  mit  recht  hoffen,  daß  es  dadurch  möglich 
sein  wird,  die  Lastwagen  vollkommen  auszunützen  und  auf 
diese  Weise  zu  zufriedenstellenden  wirtschaftlichen  Ergeb- 
nissen zu  gelangen.  Verbilligung  der  Frachtsätze  und  Bc- 
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schleunigung  der  Beförderungsmittel  sind  aber  nicht  zu  unter- 
schätzende Fortschritte,  die  durch  die  Motorwagen  hier  er- 
reicht werden! 

Im  ganzen  sind  bis  jetzt  8  Motoromnibusse  und  4  Last- 
wagen von  der  bayerischen  Staatsverwaltung  in  Betrieb  ge- 
nommen worden,  wovon  J  Omnibusse  und  2  Lastv.^en 
in  Hindelang  untergebracht  sind.  Hier  hat  man  in  der 
letzten  Zeit  Versuche  gemacht,  Motorwagen  mit  Anhängern 


Von  den  übrigen  deutschen  Motorwagcnfabrikcn,  die  für 
den  Bau  von  Omnibussen  in  Betracht  kommen,  seien  noch 
genannt :  die  Firma  H.  Büssing  in  Braunschweig,  deren 
englische  Zweig-  und  Vcrtriebsgcsellschaft  The  Straker-Squirc 
Co.  bereits  große  Erfolge  aufzuweisen  hat,  und  die  bis  jetzt 
einen  Probewagen,  s.  Fig  15,  für  Berlin  abgeliefert  hat,  ferner 
die  Scheibler- Automobil-Industrie,  Aachen,  die  Süddeutsche 
Automobilfabrik  in  Gaggenau,  deren  Wagen,  s.  Fig.  16, 
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zu  ve.-wenden.  Die  Abbildungen,  Fig.  II  und  12,  stellen 
einen  Motoromnibus  mit  Anhänger  und  einen  Motorlast- 
wagen mit  Anhänger  dar. 

Nach  dem  vorstehend  Gesagten  können  die  von  der 
Neuen  Automobil-Gesellschaft  in  Berlin  gebauten  Motor- 
omnibusse wesentlich  kürzer  besprochen  werden,  da  sie 
in  ihren  Grundzügen  mit  den  Daimlerschen  übereinstimmen. 
I  >k  Neue  Automobil-Gesellschah  hat  zwar  Omnibusse  für 
größere  Stadtbetriebe  bisher  noch  nicht  geliefert,  dagegen 
sind  ihre  Wagen  auf  der  52  km  langen  Strecke  \on  Kochel 
über  Walchcnsee  und  Mittenwald  nach  Partenkirchen  seit 
etwa  einem  Jahr  in  Benutzung.  Außerdem  sind  von  dieser 
Fabrik  Versuchswagen  für  die  vorjährige  Automobil-Aus- 
stellung in  Paris,  sowie  für  Brüssel  geliefert  worden.  Fig. 
13  zeigt  eine  Abbildung  des  Brüsseler  Wagens,  dessen  Ein- 
richtung annähernd  derjenigen  der  in  Berlin  fahrenden  <  >mnt- 
busse  entspricht,  Fig.  14  einen  auf  der  letzten  Automobil- 
Ausstellung  vorgeführten  Omnibus,  der  für  die  große  Berliner 
Motor-Omnibus-Gesellschaft  bestimmt  ist. 

1  nach  Oinie  Civil  vom  20  Mai  1905  .teilweise  ergänzt.. 


jetzt  auch  in  München  verkehren,  und  die  Bielefelder  Näh- 
maschinen- und   Fahrräder-Fabrik  vorm.   Dürkopp  ft  Co. 

Die  Mehrzahl  der  heute  verwendeten  Motoromnibusse 
ist  mit  Benzinmotoren  ausgerüstet.  Dennoch  haben  es  auch 
die  Vertreter  des  Dampfbetriebes  an  Bemühungen  auf 
diesem  Gebiete  nicht  fehlen  lassen.  Insbesondere  hat  die 
bekannte  französische  Firma  Gardner-Scrpollct  in  Paris  be- 
achtenswerte Leistungen  im  Bau  von  Motoromnibussen  mit 
Dampfbetrieb  aufzuweisen.  Fig.  17  zeigt  einen  von  ihr  ge- 
bauten Dampfwagen,  der  an  Probefahrten  der  Pariser  Omni- 
bus-Gesellschaft teilgenommen  hat.  Der  Wagen  wiegt  voll- 
besetzt 6220  kg,  also  nicht  mehr  als  ein  entsprechender 
Bcn/jn-Motoromnibus,  und  ist  mit  einem  40pferdigen  Dampf- 
motor ausgerüstet.  Fig.  18  und  19  zeigen  die  Anordnung 
der  wesentlichsten  Wagenteile  im  Untergestell.*)  Zum  An- 
trieb dient  hier  noch  der  bekannte  Vierzylindermotor  mit  je 
zwei  gegenüberliegenden  einfachwirkenden  Zylindern,  von 
dessen  Welle  durch  Gelenke  das  Ausgleichgetriebe  auf  einer 
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Hilfswelle  angetrieben  wird.  Diese  ist  durch  Ketten  mit  den 
Hinterrädern  gekuppelt. 

•Jeher  den  Betrieb  dieser  Wagen  hat  mir  die  Firma 
Gardncr-Scrpollc»  nur  mitgeteilt,  daB  mm  Heizen  des  Dampf- 
erzeugers ein  schweres  Gastccrol  verwendet  wird,  von  dem 
etwa  I  Ltr.  km  verbraucht  wird. 

Serpollet-Omnibusse  sind  im  Sommer  1905  auf  mehreren 
Strecken  in  Südfrankreich  mit  Steigungen  bis  zu  15  v.  H. 
und  von  30  bis  40  km  Lange  im  Betriehe  gewesen  und 


Lange  mittlere  Geschwindigkeiten  von  21,6  km  St.  erzielt 
worden  sind. 

Auch  der  Gedanke  des  gemischten  benzin-elektrisclien 
Antriebes  ist  an  einem  für  New  York  City  bestimmten  Omni- 
bus für  28  bis  30  Personen  und  24  km/St,  Fahrgeschwindigkeit 
zur  Ausführung  gelangt.**)  Der  Wagen,  Fig.  21,  ist  mit 
einem  40pferdigen  Benzinmotor  versehen,  der  mit  einer 
Dynamo  von  12  Kw  Normal-  und  24  Kw  Höchstleistung 
gekuppelt  ist.  Der  Strom  wird  in  zwei  elektrischen  Wagen- 


haben  sich  dort  anscheinend  sehr  gut  bewahrt.  Gerühmt 
wird  der  weiche,  geräuschlose  Gang  der  Wagen,  der  sich 
bei  Bcnzinbetrieb  nur  mit  der  doppelten  Leistung  hätte 
erreichen  lassen;  während  der  vier  Monate,  die  die  Wagen 
im  Betrieb  gewesen  sind,  kamen  Störungen  nur  bei  Be- 
schädigung der  Keifen  vor.  Auch  nach  Abschluß  der  Saison 
sind  Ausbesserungen  oder  Auswechslungen  von  Teilen  nicht 
erforderlich  gewesen,  so  daß  die  Wagen  vor  Einstellung 
in  den  diesjährigen  Dienst  nur  einer  gründlichen  Reinigung 
unterzogen  zu  werden  brauchten. 

Auch  in  England  hat  die  Gruppe  der  Dampfwagen 
neuerdings  einen  hervorragenden  Vertreter.  Clarkson  Ltd.  in 
Chelmsford,  aufzuweisen,  dessen  Erzeugnisse  durch  Fig.  20 
veranschaulicht  werden.*)  Die  Clarkson-Wagen  sind  unter 
die  ältesten  Motoromnibusse  zu  zahlen,  die  in  englischen 
Städten  benutzt  worden  sind.  Ein  solcher  Wagen  hat  z.  B. 
schon  im  Oktober  1Ü03  in  der  Stadt  Torquay,  Devonshire, 
Probefahrten  gemacht,  bei  denen  auf  Strecken  von  31  km 


motoren  ausgenutzt,  die  nebeneinander  mit  Zahnräderüber- 
setzung (1  :  5)  und  Kettenübertragung  (I  :  3,2)  die  Hinter- 
achse  des  Wagens  antreiben.  Die  unter  der  Mitte  des  Wagen- 
rahmens angeordnete  Akkumulatorenbatterie  von  10  Zellen 
dient  in  der  bekannten  Weise  zum  Anlassen  des  Benzin- 
motors und  zum  Speisen  der  Wagenbeleuchtung,  die  aus 
5  Glühlampen  besteht.  Dagegen  wird  sie  nicht  verwendet, 
um  Belastungsschwankungcn  der  Dynamo  auszugleichen.  Das 
Gesamtgewicht  des  Wagens  beträgt  7  t. 

In  Fig.  22*)  endlich  sind  einige  schwere  Omnibusse 
mit  reinem  elektrischem  Betrieb  durch  Akkumulatoren- 
batterie dargestellt,  die  bei  einer  Tragfähigkeit  von  40  bis 
50  Personen  mit  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  24  km  St. 
laufen  können.  Diese  Wagen,  die  in  der  Stadt  Detroit,  Mich., 
in  täglichem  Gebrauch  sind,  sind  von  der  Commercial  Vehicle 
Co.  in  Detroit  gebaut.  Jedes  Rad  dieser  Wagen  wird  von 
einem  besonderen,  wasserdicht  eingekapselten  3'  PS.-Motor 
angetrieben,  der  für  160  Volt  Spannung  gewickelt  ist,  aber 


*1  Fiigineeriiig  vom  16.  September  1904. 

*'i  Electric»!  World  and  Eiurinrer  vom  28.  Oktober  1Q05;  Street  Railway  Journal  vom  2.  Dezember  I<»5. 
*)  Elektrische  Bahnen  und  Betriebe  14.  Mai  1906. 
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für  kurze  Zeit  bis  zu  VK)  v.  H.  I  cbcrlastung  aushalten  k.mn.  l        Die  Akkumulatorenbatterie  besteht  aus  80  Zellen,  hat 

Die  Motor-  und  Vorlege  wellen  sind  auf  Kugeln  gelagert,  eine  Kapazität  von  j7b  Amperestunden  und  wiegt  2  t.  Das 

wahrend  die  Wagenräder  auf  Wollen  laufen.  I  m  Festigkeit  <  lesamtgewicht,  einschließlich  Batterie,  aber  ausschließlich 

und  dennoch  geringes  (iewicht  zu  erzielen,  sind  die  Rader  Wagenkasten  betragt  7  t,  die  Ladefähigkeit  10  t.    Der  Vcr- 


Fl«.  II«. 


aus  schmiedbarem  (iut)  mit  hohlen  Speiehen  hergestellt. 
Sie  haben  020  mm  Außendurchmesser  und  200  mm  breite 
Laufkränze,  die  aus  Stirnholzklotzen  zusammengesetzt  sind 
und  sich  sehr  gut  bewahrt  haben  sollen;  denn  sie  laufen 
sehr  ruhig  und  haben  einen  günstigen  Reibungskoeffizienten, 
der  dem  Schleudern  entgegenwirkt  Rader.  die  IftfMI  km 
zurückgelegt  hatten,  zeigten  wenig  Abnutzung  Die  Wagen 
haben  4,25  m  Radstand. 


brauch  bei  grüßtet  Geschwindigkeit  ohne  Last  beträgt  Iii 
Volt  V)  Amp.,  bei  Vollast  mit  10  t  IM  Volt  70  Amp  , 
so  daß  die  Stromkosten  bei  Vollast  etwa  27  IM  km  betragen. 
Das  Steuern  des  Wagens  erfolgt  durch  entsprechendes  Schal- 
ten der  Motoren  auf  rein  elektrischem  Wege.  Außer  elektri- 
scher Bremse  sind  auf  jedem  Rad  noch  Handbremsen  vor- 
gesehen, 

Fortietzung  folgt. 


-Hfl  Rundschau.  ^H* 

Zur  Frage  des  Gleitbootes. 

Von  Suhlff hsulnjrnleur  M.  »c  he  I. 


In  So.  III,  auf  Seite  51)  des  „Motorwagen",  finde  ich 
einige  Auslassungen  eines  Herrn  „Propeller",  Jenen  ich 
nicht   beipflichten  kann 

Ich  schicke  voraus,  daß  ich  im  „Motorboot"  Jahrgang 
1°07  auf  Seite  18  der  Nu.  I  einen  Artikel  „Zur  Gleitboots- 
frage"  veröffentlicht  habe,  aus  dem,  wenn  auch  versehentlich 
die  zugehörige  Figur  nicht  zum  Abdruck  gekommen  i-t,  die 
einschlägigen  Verhaltnisse  doch  mit  genügender  Klarheit  her- 
vorgehen durften  und  zugleich  ersichtlich  ist.  daß  ich  nicht 
/u  den  Enthusiasten  der  ( ilcitbootsache  gehöre 

Zweierlei  bezweifelt  Herr  Propeller  hauptsächlich,  e  nmal 
das  Gleiten  überhaupt,  dann  daß  das  (ileitbo.it  dem  gewöhn- 
lichen Boote  gegenüber  im  Vorteil  sei. 

Für  das  erste  ist.  nachdem  er  die  Daten  de-  Ricochct- 
Nautilus  gegeben  hat,  sein  Hauptargument  „Die  Rechnung 
ergibt  eine  theoretisch  mögliche  anhebende  Kraft  von  ri  kg. 
jIso  eine  sehr  geringe  Reduktion  des  Deplacements." 

Was    ist    ..Reduktion   des  Deplacements" ?     |m  Schiff 
tau     ist     im     allgemeinen      üblich,      das  Deplacement 
«Urs     fahrenden    Schiffes    als    sein    (iewicht  aufzu- 
'•üsen,    da    das  archimedische  Prinzip    seiner    Natur  nach 
*üf  dvnamische  Verhältnisse  nicht  ohne  weiteres  übertragbar 


ist.  (Hier  nennt  Herr  I».  ..Reduktion  des  Deplacements" 
die  vertikale  Komponente  de-  Schraubenschubes,  die  un- 
gefähr die  obige  I  irolte  haben  konnte  ? 

Dieser  Schrauheitschuh  spielt  aber  nur  eine  sekundäre 
Kolk'  fur  das  Anheben  insofern,  als  er  die  in  der  Hauptsache 
beim  (ileiten  wirksam,  Kraft  erst  erzeug»,  und  ich  kann 
beim  (ileiten  wirksame  Kraft  erst  erzeugt;  diese  normal  zu 
den  Tragflächen  wirkende  Kraft  «larf  bei  der  Rechnung  nicht 
vernachlässigt  werden. 

Diese  Kraft  ist  so  groß,  daß  ein  Modell  schon  bei 
5  Knoten  (icschw indigkeit  25  kg  pro  um  trug  und  daß 
die  Schwimmkörper  der  Lambertschen  Boote  ebenfalls  schon 
bei  geringen  Geschwindigkeiten  das  Wasser  nicht  mehr  be- 
rühren 

Also  es  gibt  Boote,  die  tatsächlich  gleiten,  es  >(  ,  denn. 
Herr  I*.  definiere  das  (ileiten  so,  -laß  die  ob  gen  Beispiele 
seiner    Definition   nicht  genügen,  , 

Die  Frage,  ob  das  Gleiten  vorteilhaft  ist,  mochte  ich 
in  dem  Sinne  beantworten,  daß  es  dies  sein  kann,  wenn 
das  Wasser  ganz  glatt  ist.  Voraussetzung  ist  naturlich  fur 
einen  gerechten  Vergleich  gleiches  (iewicht  und  gleiche  PS, 
der  verglichenen  Boote. 
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Wenn  Herr  P.  dem  Ricochet-Nautilus  45—50  km  Ge- 
schwindigkeit zutraut,  wie  dies  aus  dem  Zusammenhange 
hervorzugehen  scheint  ich  tue  es  nicht  so  müßte 
er  notwendigerweise  zu  derselben  Ansicht  wie  ich  kommen, 
oder  glaubt  er,  daB  ein  gewöhnliches  Boot  mit  demselben 
Deplacement  und  denselben  PS.  auch  im  Mittel  25,5  Knoten 
machen  kann?  Das  Boot  hätte  nämlich  dann  ca.  eine  auf 
die  PSe.  bezogene  „Admiralitätskonstante 

0.17»',  X  25,5'=  -424 
12 


Auch  die  Hydroplancn  Lamberts  mit  12  PS.-Motor,  die 
keineswegs  leicht  sein  können,  haben  ebenfalls  sehr 
gute  Konstanten,  bezw.  Wirkungsgrade. 


Auch  meine  Versuche  haben  schon  bei  der  geringen 
oben  genannten  Geschwindigkeit  Gleichwertigkeit  zwischen 
einer  Hydroplane  und  einem  Boote  üblicher  guter  Form 
ergeben. 

Wie  man  ferner  sagen  kann,  daß  eine  sägenartige  Form 
wie  die  des  „Nautilus-Ricochet"  „aus  anderen  Gründen 
für  die  Erreichung  eines  geringen  Wasserwiderstandes  (ohne 
Rücksicht  auf  das  hypothetische  Gleiten!)  nicht  ungünstig 
genannt  werden  muß",  ist  mir  durchaus  unerfindlich. 


Zum  Schlüsse  noch  die  Bemerkung,  daß  ich 
Pseudonymus  nicht  das  Recht  zugestehen  kann,  von  anderer 
Leute  Logik  geringschätzig  zu  sprechen.  Ich  hoffe  deshalb, 
die  weitere  Diskussion  von  Herrn  Propeller  unter  seinem 
wahren  Namen  geführt  zu 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Zolltarifentscheidungen. 


Serbien.  Zwischen  Frankreich  und  Serbien  ist  unter 
dem  23.  Dezember  1906-5.  Januar  1907  ein  Handels- 
und  Schiffahrtsvertrag  abgeschlossen,  der  bis  zum 
18.— 31.  Dezember  1917  und  demnächst  mit  einjähriger 
Kündigungsfrist  in  Wirksamkeit  bleiben,  dessen  Inkraft- 
treten jedoch  noch  später  festgesetzt  werden  soll.  Die 
französische  Regierung  hat  sich  dabei  das  Recht  vorbehalten, 
die  Bestimmung  des  Vertrages,  wonach  serbische  Erzeug- 
nisse in  Frankreich  nach  dem  Mindestzolltarif  behandelt 
werden,  jederzeit  nach  zuvoriger  zwölfmonatiger  Kündigung 
aufzuheben.  Dann  sollen  auch  in  Serbien  die  Waren 
französischer  Herkunft  nach  den  Sätzen  des  allgemeinen 
Tarifs  verzollt  werden.  Zu  Gunsten  französischer  Erzeug- 
nisse sind  u_  a.  folgende  hier  interessierende  Ermäßigungen 
und  Bindungen  des  serbischen  Zolltarifs  vereinbart,  die, 
soweit  Deutschland  kein  eigenes  vertragsmäßiges  Recht  hat, 
auch  den  deutschen  Erzeugnissen  zugute  ' 


Nr.  des 
serbischen 

Zolltarifs 


651 


652 


Art  der  Ware 


Fahrrlder  oder  Teile 
davon 
oder  1  Stück 
Automobile  u.  Teile 
davon    mit  Ein- 
schluß d.  Motors: 

1.  zur  Beförderung 
v.schweren  Lasten 

2.  andere 


Zollsatz  des 
serbisch-fran- 
zösischen 
Vertragstarifs 
für  100  kg 
Dinar 

250 
35 


v.WertlOv.H. 
v.Wert  12v.H. 


werden 
Zollsatz  des 


allgemeinen 
Tarifs  für 
100  kg  Dinar 


250 

10  v.  H. 
15  v.  H 


Neuseeland.  Durch  eine  Verordnung  der  Zoll- 
verwaltung (Commissioners  Order  No.  821)  ist  u.  a.  folgende 
Tarifentscheidung  erlassen : 

Vorrichtungen   zum    Abnehmen  der  Radreifen  von 
Motorwagen,  als  Handwerkzeug  zollfrei. 

Rumänien.  Der  neue  rumänische  Zolltarif  hat  seit 
seinem  Inkrafttreten  in  der  Praxis  dieselben  Mängel  aufzu- 
weisen wie  sein  Vorläufer.  In  den  einzelnen  Warenbezeich- 
nungen, in  der  Gruppierung  der  verschiedenen  Waren  und 
ihrer  Einreihung  unter  die  Positionen  des  Zolltarifs  zeigt 
sich  eine  ziemlich  große  Unbestimmtheit,  welche  der  falschen 
Verzollung  eingeführter  Waren  weiten  Spielraum  läßt.  Zu- 
dem mangelt  es  an  einem  amtlichen  Warenverzeichnis, 
welches  nicht  allein  ein  Hilfsmittel  für  das  Zurechtfinden 
im  Zolltarife,  sondern  zugleich  eine  authentische  Inter- 
pretation des  Tarifs  bilden  sollte.  Um  nun  diesem  Mangel 
abzuhelfen,  erläßt  die  Zollabteilung  des  rumänischen  Finanz- 
ministeriums im  Verordnungswege  Zirkular-  und  Spezial- 
erlässe  an  die  Zollämter  des  Landes,  wodurch  dem  Zoll- 
tarif die  nötigen  Korrekturen  und  Ergänzungen  erteilt  werden, 
darunter  auch  die  folgende,  welche  hier  Interesse  hat: 

Pneumatikdecken  und  Luftschläuche. 
Pneumatikdecken  mit  und  ohne  Drahtstreifen  sowie  Lufl- 
schläuchc  mit  Ventilen  werden  nach  Artikel  460  des 
rumänischen  Zolltarifes  mit  100  Francs  und  Luftschläuche 
ohne  Ventil  nach  Artikel  459  mit  40  Francs  pro  100  k£ 
verzollt. 
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Aus  aller  Welt. 


Spanien  Der  Bau  einer  Motorwagen- 
fabrik  in  Vitoria  wird,  wie  wir  der  spanischen  Rcvista 
Minera  Mctalurgica  de  Ingenieria"  entnehmen,  von  einer 
bekannten  französischen  Firma  beabsichtigt. 

Großbritannien.  Auf  der  Jahresausstellung 
in  Lincoln,  welche  die  Royal  Agricultural  Society  <>f 
England  in  der  Zeit  vom  Ib.  bis  20.  Juni  d.  J.  abhalten 
wird,  werden,  wie  man  erwartet,  Motormaschinen  für  land- 
wirtschaftliche Zwecke  in  großer  Zahl  vertreten  sein. 

Eine  Gesellschaft  trägt  sich  mit  dem  Gedanken,  die 
Schiffahrt  auf  dem  Itchcn  Flusse  neu  zu  be- 
leben. Das  benötigte  Geld  ist  bereits  vorhanden,  und 
man  hofft,  in  wenigen  Monaten  den  Fluß  bis  nach  Winchester 
befahren  zu  können.  Die  Interessenten  wollen  Motorboote 
zur  Verwendung  bringen  und  in  der  Saison  Vcrgnügungs- 
boote  zwischen  Southampton  *  und  l  Winhhester  verkehren 
lassen  Schwere  Lasten  werden  von  bO  Tons-Motorbarken 
mit  einer  Schleppkraft  für  je  drei  100  Tons-Barken  befordert 
werden. 

Italien.    In  Lcgnano  hat  sich  eine  Gesellschaft  ge- 
bildet, welche  den  Namen  ,.<  )fficine  automobili  legnancs !** 
führt  und  den  Bau  von  Automobilen  zum  Gegenstände  hat. 
Aus  Genua  wird  die  Bildung  der  Societä  Automobili  Ma- 
nttimi  zwecks  Errichtung  einer  Automobilfabrik  gemeldet. 

Kanada.  In  nächster  Zeit  sollen  auf  der  Prince  Edward 
Island  Railway  Fahrversuchc  mit  Schienenmotorwagen  an- 
gestellt werden. 

Südafrika  Eine  englische  Gesellschaft  beabsichtigt 
in  nächster  Zeit  eine  große  Anzahl  Automobilomnibusse  nach 
Südafrika  zu  liefern,  wo  dieselben  in  allen  gmßen  Städten  in 
Betritt  genommen  werden  sollen,  Dem  Vernehmen  nach 
sollen  englische  Fabrikate  zum  Versand  kommen. 

Südafrika.  Im  Jahre  1006  sind  von  der  Verwaltung 
der  Cape  Government  Railwavs  auf  denjenigen  Eisenbahn- 
strecken, auf  welchen  der  Verkehr  noch  verhältnismäßig 
gering  ist.  Fahr  versuche  mit  Schienenmotor- 
wagen angestellt  worden,  die  zurzeit  noch  nicht  abge- 
schlossen sind.  Dem  Vernehmen  nach  scheint  die  Ent- 
scheidung zu  Gunsten  der  Dampfwagen  ausfallen  zu  sollen, 
was  nicht  viel  mehr  als  die  Verwendung  einer  veränderten 
Lokomotive  gew  öhnlicher  Art  bedeuten  würde.  Die  Leistung 
eines  Pctrolcummotorwageiis,  welcher  auf  der  Hoopeficld- 
Kabbas  Kraal-Linie  versuchsweise  in  Dienst  gestellt  worden 
ist,  soll,  wie  die  südafrikanische  Export-Gazette  meldet,  nicht 
befriedigt  haben;  die  Maschine  ist  jedoch  von'einer  so'kleinen 
Abmessung,  daß  sie  zu  Versuchs/wecken  völlig  ungeeignet 
ist,  sie  besitzt  infolgedessen  eine  viel  zu  geringe  Zugkraft 
und  wird  leicht  überladen,  ledenfalls  würde  die  Eisen- 
bahnverwaltung, welche  der  Sache  großes  Interesse  ent- 
gegenbringt, bereit  sein,  wirklich  praktischen  Vorschlägen 


seitens  Motorwagenfabrikanten,  welche  dem  südafrikanischen 
Markte  noch  immer  nicht  die  gebührende  Aufmerksamkeit 
entgegenbringen,  ihr  Ohr  zu  leihen. 

Großbritannien.  t)ie  Konkurrenz  der 
Motoromnibusse  in  London  hat,  wie  auf  der  letzten 
Halbjahrcsversammlung  der  Central  London  Railway  Com- 
pany ausgeführt  wurde,  einen  Verlust  von  einer  Million 
Fahrgästen  und  von  7000  C  Fahrgeld  auf  der  Londoner 
Untergrundbahn,  der  sogenannten  Tube,  zur  Folge  gehabt. 
Der  Grund  für  diese  Erscheinungen  wird  auf  den  niedrigeren 
Fahrgcldsatz  zurückgeführt,  welcher  bei  Benutzung  der 
Motoromnibussc  zu  zahlen  ist:  So  kostet  die  Benutzung 
der  Tube  von  Totlcnham  Court  Road  nach  der  City  und 
Marble  Arch  2  Pcnny,  während  bei  in  Anspruchnahmc  der 
Motoromnibusse  nur  die  Hälfte  dieses  Satzes  zu  zahlen  ist 
Infolgedessen  ist  in  Vorschlag  gebracht  worden,  den  Fahr- 
tarif auf  der  Tube  entsprechend  zu  ermäßigen. 

Die  Zahl  der  Motoromnibusse  in  London  vermehrt  sich 
andauernd  stark:  So  sind  beispielsweise  in  der  ersten  Woche 
des  Monats  Februar  mehr  als  20  neue  Automobilomnibusse 
in  l>ienst  gestellt  worden;  auch  kann  jeder  sorgfältige  Be- 
obachter in  letzter  Zeit  eine  augenscheinliche  Verbesserung 
des  <  >mnibusbctricb>  hinsichtlich  des  sich  entwickelnden  Ge- 
räusches, Gasgeruches  und  der  Fahrsicherheit  wahrnehmen. 
Die  Haltung  der  Polizeibehörde  den  Omnibus-Gesellschaften 
gegenüber  läßt  gegenw  ärtig  nichts  zu  wünschen  Übrig ;  aller- 
dings verw  eigert  sie  der  Firma  Thomas  Tilling  merkwürdiger- 
weise noch  immer  die  Fahrkonzession  für  die  neuen  Dennis- 
( hnnibusse. 

Italien.  Die  Stadtverwaltung  von  Rom  hat  aus  An- 
laß einiger  Unglücksfalle,  welche  in  letzter  Zeit  in  dieser 
Stadt  durch  unvorsichtiges  Automobilfahren  hervorgerufen 
worden  sind,  die  Beachtung  der  bestehenden 
polizeilichen  Fahrbestimmungen  erneut  in  Er- 
innerung gebracht.  Hiernach  dürfen  Automobile  in  Rom, 
den  Vorstädten  und  in  einer  Entfernung  von  3  km  von  der 
Stadt  nur  mit  der  Schnelligkeit  eines  Pferdes  in  gewöhnlichem 
Trabe  fahren,  bei  Straßenkrümmungen  und  -kreuzungen  darf 
nur  langsam  (mit  der  Schnelligkeit  eines  Pferdes  im  Schritt) 
gefahren  werden.  Ucbcrtretungen  dieser  Bestimmungen 
haben  unnachsichtliche  Bestrafung  zur  Folge. 

Frankreich  Die  franzosische  Postvcrw altung,  w  eiche 
bis  vor  kurzem  steh  mit  dem  Gedanken  trug,  in  Pariscine 
Anzahl  von  Motorgepäckwagen  in  Dienst  zu 
stellen,  hat  neueren  Nachrichten  zufolge  von  der  Aus- 
führung dieses  Planes  zunächst  Abstand  genommen  und 
einen  technischen  Ausschuß  mit  der  Ausarbeitung  neuer 
Grundsätze  für  diesen  Zweck  beauftragt.  Die  genannte  Ver- 
waltung hat  beschlossen,  den  jetzt  in  Gebrauch  befindlichen 
Wagentvp  mit  elektrischem  Antriebe  nicht  beizubehalten. 


Neue  Automobilverbindungen  und 

Bulgarien.  Gründung  einer  Automobil- 
Oesellschaft  in  Varna.  Auf  Anregung  des  Herrn 
Vladimir  Ewaschtschiew,  Mitchefs  der  Firma  O.  Maftcjew 
&  W,  Ewaschtschiew  hat  sich  der  Bulgarischen  Handels- 
Leitung  zufolge  in  Varna  die  Autoiiiohil-Transport-.Akticn- 
Gescllschaft  gegründet.  Sie  wird  den  Personenverkehr  in 
der  Umgebung  von  Varna  betrüben  und  namentlich  die 
Strecken  Varna-Dobntsch  und  \  ania-H  iltschik  regelmäßig 


Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 

Italien  Nach  einem  britischen  Konsularberichte  be- 
haupten in  Venetien  die  Fahrräder  ihre  Beliebtheit  unter 
den  sportlich  interessierten  Mittelklassen,  und  ihre  Ver- 
breitung sowie  die  der  Motorräder  nimmt  beständig  zu, 
Betnahe  in  allen  Städten  der  Provinz  Venetien  gibt  es  Rad- 
fahrklubs,  woran  aber  hauptsächlich  nur  die  Mittelklassen 
beteiligt  sind,  da  die  reichen  Familien  Automobile  vorziehen 
Britische  Fahrlader  und  Motorräder  sind  wegen  der  vor- 
züglichen Vn  .lit  it  lies  \ erwendeten  Materials  und  der  voll- 
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endeten  Ausführung  der  maschinellen  Teile  sehr  beliebt, 
w  erden  aber  ihrer  höheren  Preise  wegen  nur  von  den  wohl- 
habenden Käufern  erworben. 

Großbritannien.  Die  Haslingdcn  Cotton 
Manufacturcrs  Association  führte  in  letzter  Zeit  Klage  über 
die  empfindliche  Störung  und  den  beträchtlichen  Zeitverlust, 
welcher  infolge  der  von  der  Eisenbahngesellschaft  beliebten 
Maßnahmen  für  den  Gütertransport  entständen.  Von 
mehreren  Seiten  wurde  empfohlen,  das  Stralientransport- 
gesehäft  selbst  in  die  Hand  zu  nehmen  und  /u  diesem  Zwecke 
Motorw  agen  anzukaufen  und  in  Dienst  zu  stellen. 

Die  Stadtverwaltung  von  Bolton  scheint  trotz  der 
zunächst  ungünstigen  Erfahrungen,  welche  sie  vor  Jahres- 
frist mit  einem  Motoromnibus  gemacht  hat,  das  Projekt 
der  Einrichtung  eines  Automobilfahrdienstes  noch  nicht  auf- 


gegeben tu  haben;  es  bestehen  vielmehr  gute  Aussichten, 
daß  seitens  der  Stadt  wieder  Motoromnibusse  angekauft 
werden,  nachdem  die  neuerdings  erneut  vorgenommenen 
Fahrversuche  ein  günstiges  Resultat  ergeben  haben. 

Australien.  Wie  die  aus  Australien  kommenden 
Nachrichten  besagen,  ist  das  Motorwagengeschäft  andauernd 
lebhaft,  und  Fahrzeuge  aller  Art  begegnen  großer  Nachfrage. 

K  u  b  a.  Ein  französischer  Konsulatsbericht  macht  neuer- 
dings auf  die  Aussichten  aufmerksam,  welche  die  Einfuhr 
von  Automobilen  nach  diesem  tropischen  Lande  gegenwärtig 
biete,  wo  eine  schnelle  Beförderung  aus  gesundheitlichen 
Rücksichten  besonders  erwünscht  sei  und  das  Automobil 
zu  Transport/wecken  gute  Dienste  leisten  könne.  Eine 
französische  Automohilagentur  sei  bereits  eingerichtet. 


Lieferung  eines  Schienenmotorwagens  nach  Britisch-Indien. 


Das  Board  of  Dircctors  of  the  Southern  Mahratta  Rail- 
wav  Company,  Limited,  in  London  SW,,  4t),  Queen  Anne's 
Gate,  hat  die  Lieferung  eines  Dampfschiericnmotorwageiis 
öffentlich  ausgeschrieben.  Interessenten  erhalten  die  Lief- 
riingsbedingungen  (Spccification)  gegen  eine  (nicht  zurück- 
zahlbare)  Gebühr  von  1  Guinee.  die  Spezifikation  und  Zeich- 
nungen liegen  auch  im  Geschäftshause  der  Gesellschaft  in 


London  zur  Einsicht  offen.  Angebote  mit  der  Aufschrift 
„Tender  for  Steam  Rail  Motor  Carriage"  sind  zu  senden 
an  den  Secretarv  der  genannten  Gesellschaft,  spätestens 
bis  zum  5.  März  1*107.  Eine  Verpflichtung  zur  Annahme 
des  niedrigsten  Angebots  wird  von  der  Gesellschaft  nicht 


Entwicklung  des  belgischen  Aufienhandels  in  Automobilen  in  den  letzten  drei  Jahren. 


Vergleicht  man  die  Zahlen  der  bereits  jetzt  vorliegenden 
Handelsstatistik  über  den  belgischen  Außenhandel  in  Auto- 
mobilen in  den  letzten  drei  Jahren  mit  einander,  so  muß 
anerkannt  werden,  daß  die  letztjährige  Ausfuhr  von  Auto- 
mobilwagen  aus  Belgien  den  beiden  Vorjahren  gegenüber 
ganz  bemerkenswerte  Fortschritte  gemacht  hat:  Der  Motor- 
wagenexport,  welcher  im  Jahre  1004  sich  erst  auf  I  60S  00(1 
Franks  bewertete,  ist  nämlich  im  folgenden  Jahre  auf 
3  000  Fr.  und  im  letztvergangenen  Jahre  weiter  auf 
5  600000  Fr.  angewachsen;  er  hat  sich  also  seit  1004  mehr 
als  verdreifacht.  Auch  Belgiens  Ausfuhr  von  Automobil- 
wagenteilen  hat  sich  in  den  letzten  drei  Jahren  günstig  | 
entw  ickelt,  und  zwar  im  Verhältnis  genommen  noch  günstiger 
als  der  Versand  von  Wagen  selbst,  denn  der  Wert  der 
ausgeführten  Wagenteile  belief  sich  im  Jahre  1006  auf 
3  714  (KM)  Fr.  gegen  I  500  (KW  Fr.  im  Jahre  1905  und  052  000 
Francs  im  Jahre  10(14,  was  dem  letztgenannten  Jahre  gegen- 
über einen  Zuwachs  um  mehr  als  das  Fünffache  bedeutet. 

Die  au  sich  nicht  unbedeutende  Ausfuhr  Belgiens  an 
Motorrädern  hat  in  dem  soeben  zu  Ende  gegangenen  Jahre 
keine  Fortschritte  machen  können,  sie  zeigt  vielmehr,  so- 
wohl was  komplette  Räder  als  auch  was  Räderteile  an- 
betrifft, im  Vergleich  zu  den  Vorjahren  eine  abnehmende 
Tendenz, 

Belgiens  Einfuhr  von  Automobilwagen  hat  im  letzt- 
vergangenen  Jahre  zwar  eine  Zunahme  erfahren,  letztere 
ist  aber  weder  absolut  noch  relativ  so  bedeutend,  nie  der 
belgische  Export  von  Wagen  dieser  Art. 

Du  Bezug  ausländischer  Motorräder  ist  verhältnismäßig 
gering,  was  angesichts  der  hochentwickelten  Motorrad-In- 
dustrie Belgiens  auch  nicht  weiter  Wunder  nehmen  kann. 

Ausweislich  der  Statistik  gestaltete  sich  die  Einfuhr 
von  Automobilfahrzcugen  nach  Belgien  im  Jahre  1000  im 
Vergleich  zu  den  beiden  vorhergehenden  Jahren  wie  folgt: 


A.   Komplette  Motorwagen. 


Herkunftsländer 


Einfuhr  ijanu.ir  bis  Dezember) 


Deutschland 
England  .    .  . 
Frankreich  . 
Niederlande . 
Andere  Ijmler 
Summe 


|  Stückzahl 
1  Wert  in  Fr. 
j  Stückzahl 
|  W  ert  in  Fr. 
|  SKukzahl 
j  Wert  in  Fr 
(  Stückzahl 
I  Wen  in  Fr. 
Stückzahl 
wert  in  Fr. 
Stückzahl 


190« 

37  280 
7 

«7  050 

t;:-2 

H7S  H71 
II 

49SO0 
0 

53  Will 


1905 
10 

117  4O0 
1U 

55  125 
123 
757  803 
17 

7«  MöO 

7 

Ii«  MO 


1004 

fit  72: 
i" 

27  450 
1Ä 

735  HC* 

13  m 

A 

24  51»' 


1S2  17li  IVO 

Wert  in  Fr.     1  245  4J>1        1045  128        srvt  0«.» 

B.  Teile  und  Zubehörstücke  von  Motorwagen 

II erkiinf Isländer  (Einf uh r Jan nar b  Dezeniber, 

I9i  «4}  I90Ö  IVA 

Wert  in  Fr. 

Deutschland    «04  291       45W34H        7«  IM» 

England   .       79  085        «5(103  3"Oi» 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika  122  1  7s2 

Erankreich   .    1  «Ol  tfl«    1  061  H45      902  775 

Andere  1  ander   1»!  «70      10S  K51  aoa; 

Summe   2«««»:«    1  725  701»    104«  710 

C.  Motorräder   und  andere  Motorfahrzeuge 

als  Motorwagen. 

Herkunftsländer 

Deutschland  . 

England  

Frankreich  ... 
Niederlande  .... 
Schwei;    .   .  . 
Andere  Under  . 


I  Stückzahl 

i  Werl  in  Er 

I  Stückzahl 

|  Wert  in  Er. 

|  Stückzahl 

|  Werl  in  Er. 

|  Stück/ali I 

|  WltI  in  Er. 

|  Stückzahl 

|  Wert  in  Er. 

|  Stück/ah! 

i  Wert  in  Er 


Einfuhr  (Januar  b.  Dezbr.; 

1901 


1900 
137 
ÖW217 

3 

2  1 15 
71 

43  :>r.ti 

13 
4  275 
3 

2  0i0 
1 

5ou 


1905 
100 

53  037 
3 

1  05o 
60 
25  984 

20 
<J  UTl 
3 

1  900 
12 

0  25O 


2.1  «95 

031,1 
Nl 

14 

5  m 


2  47R 


Summe  j 


Stückzahl 
Wert  in  Er. 


231 
118713 


19« 

98  386 


r-'7 

5B  7* 


Digitized  by  Google 
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D.  Teile  und  Zubchorstückc  von  den  unter  C 
genannt  in  Kraftfahrzeugen 

lirrliuiiftiUiulor                l'inttihr  Januar  b,  Dezhr 

l.ufl           |'n>:.  l!««4 
Werl  in  Fr. 

Deutschland                                   3.V2I7       «5  3«3  -.'.MI« 

England                            .                  3  IM«          4  374  »«HO 

Frankreich                                        I*24s         »4«2  11  l«n 

Niederlande                            .          1 2*2          H7f»  .'.'.Ii» 

Schweiz                                                  211"            *»7  <21 

Andere  I  ander  .   361»  477 

Summe     W  M         «I  44*  40  (73 

l.'eber  Belgiens  Automobilausfuhr  in  den  letzten  drei 
Jahren  gibt  die  nachstehende  Zusammcnstclhuig  Auskunft: 

A.    Komplette  Motorwagen. 
Bestimmungsländer  Anfuhr  Januar  Iv  Derhr- 

Deutschland  I  M,,<>J'li:  *'"'  M  23 

Ucutscnianci  (  ;!,  !  .-  t  21fi  •  >  :i       7.13  05       1*1  uai 

.     .  |  Sr.tt-l.Mlil  l.sr.  17»  «I 

rnk'J™  '  j  Werl  in  lr  200..  41«     1  .'.OH  S42       7>  <4 1M»< 

Ver  St  v  Amerika     •  xf-<'*z.iM  I  4 

|  Sc.icky.ihl  47  4o 

|  \X  pt1       \r  752  936  cx^.'.V*  235 

|  ^r-.:,-k/:ih:  4"  31  2 

|  Wert  in  lr.  1  litt w*v«  II  775 

I  Stückzahl  13  13  « 

,Mllrn |  Werl  in  Fr  73560  M>  k«i  71'«*) 

|  Stückzahl  «1  i* 

rsieaenanue                 (  w>f1  jn  Fr  ^1  T:*>  2:««"*  04  MW 

\«i.«.iinJ«-  |  Stückzahl  ftr>  HU  2* 

•\nuere  unuer      •      >  Wert  in  Fr.   im.Mll      525  7 M  ::io-7:: 

|  Stückzahl  4rtö  M*  Üw 

|  Wert  in  Fr.  6  809  37 1    3  !» I «  ;ins     l  «9*  ;,  «j 

B.  Teile  und  Zubchorstückc  von  Motorwagen. 

Ausfuhr  Januar  b.  Detnr. 

Bestimmungsländer              imm  Ho.'.  l'.M 

Wert  in  Fr. 

Deutschland  Um  V.v  4V. -'S2  *il«l 

Engtand  .,304»l""  75  i  136  2Tno9« 

Oesterreich-Ungarn    ......      6«'.'7o  *»*0  *.t.r> 

Ver.  St.  v.  Amerika                              lOti  ts  7oo 

Frankreich  ?2«H< 177  14m  157  421 

Hamburg                         ...    Ii-ohk:»  1070.%  |4i 

lulien                                         H0717  in  170  4'M*.l 

Niederlande  I<>2V>4  l*yi:'  •j»7io 

RurUand                                           22  979  IT  ■>]..  f,5»2M 

Andere  Lander                                  -Ii»  1*4.'.  lHS».r.7  7*45 

Summa    :;  714IM54  1  50"  l'r>  '  .'.2  240 

C.  Motorräder   und   andere  Motorfahrzeuge 

als  Motorwagen. 

Itei;u:uiiin^>läru!' :  Ausfuhr  (Januar  Ins  De/embcn 

r.    ^..„i       |  Stückzahl  i2l  US  ,i,o 

l>eutscrilanü        |  W L'ft  in  r  r  W  «15  21*  «W  3.'..' IV. 

.  „„,,„.             I  Muck  zahl  *lo  745  51» 

t.ngiami  .   .    •  ,  Wrri  in  r .  TA:,:.«.:  |  .l»7j  :  2*;«l& 

.     .    .              |  SlucUzahl  12  s  '.«9  .jn 

Australien    .    ■  ,  vu-rl  in  F  r  M  ft|  >  L<1  ,4,, 

|  Stin  kz:ih:  I«  J.'i 

Spanien  .    .       ,  y;  nl  .„  f|  I2S.nI)  U  ü7o  I4«lf,l> 

|.-^.»t,«<.|.  1  SuV^.ihl  11  f»  1*3  150 

rranicreiin  (  ^  irf    ;>  hr  ..^^        uj:,;^  ..xiln 

w-  .  ,  .,.„      1  Stuck.-  :■-:  2:1  31  « 

Nied -Indien    •  ,  UVn  ;.,  ,-.         jh-w,.        ...<)>-r.»  4  ;,.,<> 

„  1  Stu.  k, ..h:  2:  114  ?4.; 

itaiuii  .        .    .  ,\xlTI  ln  (-,-  1 :,;«(!        73.ii;.        i74  4.il 

,    ,     .         I  Sii;i-»':ih'  2. '5  J.'ti  J'<7 

N.eilcrlande.    ■  {  XVc,(  Ul  }  .         la;  4:,7       I%4  lö4  ,s, 

-  ,  |  Stuck/.!::!  m;  v;  l«l 

3cn«eiz   .    .       (  WiLT|  m  f.r  s,',»l35  lo;t7vW 

.    .      ,in.      |  Slückznli!  2343  3>6 

Andere  unuer  ,  ^-;T.  ,„  j-r  ,, .     :  .        ■>  , 

I  Sutfk.-.»l-.l  .         .  j  ^  , 

|  Wer:  In  h       l.:r.3  27»    1433  .1'       1  «.i'l» 


D  Teile  und  Zubchorstückc  von  den  unter  C 
genannten  Kraftfahrzeugen. 


Aiisfiur  1J.1nu.1r  bis  Dezember» 

Bestimmungsländer 

im 

1B05 

V.«f4 

Werl  in  Fr. 

79  (»4 

2fll<S«0 

717  243 

hngland  

3.>  2«.-' 

H44  »>22 

«»4  230 

4t*  1>7 

4il»2l 

4)  Hu 

l'>3«;w 

44»!  70* 

r.  473 

IM  124 

41  SH'I 

Neuseeland  

13  415 

^4  w« 

14'XH. 

Niederlande  .    .  ... 

.1  Ü1M 

42  591 

:;ö  24ri 

-»IUI 

1 4  «KC 

I4'»H 

Alliiere  Umlcr     .  . 

14  eil 

21  (C.7 

::.4A7 

Summe  

714«'.» 

1  007  4M1 

•J(i4.'Ml 

Ein  recht  anschauliche  Bild  von  vorstehender  Handel«- 
iH  wegung  gibt  die  nachstehende  graphische  Darstellung  der 
Ein-  und  Ausfuhrwerte  in  Automobilen: 


Motnr» .inen 
F.infuhr  Ausfuhr 


B 

Tetle  \on 
Molorwagen 
Einfuhr  Ausfukr 


Molnnädet 
hinfuhr  Auslulit 


D 

Tcilr  \v:n 
Aloloi » igyn 
l  infuhi  Anfuhr 


1  l 


■ 

I 


•  l  Ii 


Janu.ir  Iii«. 

100000 
Daratalluag  de« 
Automobilen  In  den 


Oezember 
Fr.   .  | 
belgischen 
letzt  an  dral 


Atuisanti 

Jahren. 
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Notizen. 


Motorboot-Korps,  dessen 

Gründung  schon  seit  längerer  Zeit  beabsichtigt  war,  wird  näch- 
stens ins  Leben  treten,  nachdem  Admiral  v.  Tirpitz  und  das  Reichs- 
rnarineamt  ihr  Interesse  an  der  Bildung  eines  solchen  Korps  zu 
erkennen  gegeben  haben.  Es  ist  geplant,  zwei  Boot-Typen  für 
das  Korps  zu  schaffen,  und  zwar  kleinere,  etwa  12  Meter  langt 
Boote,  und  zweitens  Fahrzeuge,  die  den  A-Booten  unserer  Kriegs- 
marine entsprechen.  Wie  verlautet,  wird  die  Mitgliedschaft  im 
Freiwilligen  Motorboot-Korps  von  dem  Besitz  eine*  seetüchtigen 
Fahrzeuges  abhängen.  Bei  den  großen  Boottypen  soll  eine 
Partnerschaft  gestattet  werde».  —  Wir  haben  hier  zur  See  eine 
Nachahmung  des  Freiwilligen  Automobilkorps  zu  Lande. 

Motorboot  fflr  die  Reichspost.  Die  Kaiserliche  Reichspost 
hat  kürzlich  eine  Werft  mit  dem  Bau  eines  Motor-Schnellbootes 
betraut.  Das  Boot,  das  mit  einer  Kajüte  ausgestattet  wird,  soll 
im  Kieler  Hafen  als  Dcpcschcnboot  fungieren.  Ausgerüstet  wird 
das  Fahrzeug,  das  eine  Länge  von  11.16  m  und  eine  Breite 
von  2,3  m  besitzt,  mit  einem  vierzylindrigen  Daimler-Motor  von 
15  indiz.  Werdestärken. 

Die  A«tomobll*Zaverlfaalgkeltsfabrt  Peking-  Pari»,  die 
kürzlich  vom  Pariser  „Matin"  ausgeschrieben  wurde,  hat  einen 
größeren  Anklang  gefunden,  als  man  bei  der  Kühnheit  der  Idee 
hätte  vermuten  sollen.  Ks  liegen  bereits  heute  folgende  18  Unter- 
schriften vor:  l.  De  Dion-Bouton  6  PS.  2.  De  Dion-Poutom 
10  PS.,  3.  De  Dion-Bouton  17  PS.,  4.  Mototri-Contal  6  PS., 
5.  Voiturctte-Contal  8  PS.,  6.  Porthos,  7.  O.  V.  R.  du  Saint  James, 
S.  Tricar  Werner,  Q.  Mistral,  10.  Jean  Bart,  II.  Mctallurgiquc 
40  PS..  13.  Voiturette  Passe-Partout,  14.  Sider,  15.  Autooffice, 
16.  Itala,  17.  Panhard  18  PS. 

Die  Einführung  Internationaler  Automobil- Warnungs- 
tafeln wird  nunmehr  auch  in  Deutschland  in  die  Wege  geleitet. 
Aul  Grund  eines  im  vorigen  Jahre  gefällten  Kartellbcschlusscs  und 
nach  den  Vorschlägen  der  Touristen-Kommission  des  Kaiserlichen 
Automobil-Klubs  sollen  von  den  international  anerkannten  War- 
nungszeichen sieben  Tafeln  zur  Einführung  gelangen:  I.  Ge- 
fährliche Links-Kurve,  2.  Gefährliche  Rcchts-Kurvc,  3.  Wasser- 
rinne oder  Vertiefung,  4.  Höcker,  5.  Bahnübergang,  6.  Straßen- 
kreuzung, 7.  Doppel-Kurve.  Die  Tafeln  sollen  in  emer  Entfernung 
von  500  m  vor  den  betreffenden  gefährlichen  Stellen  aufgestellt 
werden, 

Eine  ZuverMssIgkeluprobe  für  Motorboote  findet  am 
25.  und  26.  Juni  auf  der  Föhrde  statt.  Am  ersten  Tage  soll  eine 
Dauerfahrt  über  10  Stunden  erfolgen,  zu  der  das  Reichsmarinc- 
amt  einen  Vertreter  entsendet.  Die  Fahrten  finden  über  einen 
außerhalb  Friedrichsort  abgesteckten  Kurs  von  mindestens  10  See- 
meilen Länge  statt.  Am  zweiten  Tage  wird  die  l/ebung  fortgesetzt, 
worauf  im  Werftbassin  die  Manövrierfähigkeit  der  Boote  fest- 
gestellt wird. 

Eine  MIlltlr^Automobllbahu  soll  auf  dem  fiskalischen 
Gelände  am  Tcmpclhofer  Felde,  dicht  bei  der  neuen  Kaserne  des 
Fisenbahn-Regiments  erbaut  werden.  Gleichzeitig  soll  am  Felde 
entlang,  im  Zuge  der  General  Pape-Straße,  ein  besonderer  Straßen- 
zug hergestellt  werden,  der  direkt  in  die  Automobilbahn  führt. 

'■'  Die"  Perle  dea  Mlttelmeeres.  Das»  Reglement  für  die 
Motorboot- Regatten  um  die  Perle  des  Mittclmccrcs  wird  soeben 
von  dem  Komitee  der  Sportfeste  von  Palermo  bekanntgegeben. 
Das  Rennen  findet  am  28.  April  101)7  über  200  Kilometer  statt 
und  ist  offen  für  Raccr  und  Kreu/er  bis  zu  12  Meter  Länge. 
Meldschluß  ist  am  20.  April.  Der  Sieger  erhält  die  Perle  des 
Mittelmeercs  im  Werte  von  8000  Franken  und  2000  Franken.  Der 
hesle  Raeer  oder  Kreuzer,  der  die  Perle  nach  dem  Gesamtklassc- 
ment  nicht  gewann,  erhält  4000  Franken.  Weitere  Preise  von  je 
1200  und  800  Franken  winken  den  Nächstplazierten  in  den  Renn- 
uikI  Kreuzerklassen. 

Motorboot-Regatta,  Die  Hochsee-Motorboot-Regatta  von 
New-York  nach  den  Bermuda-Inseln  um  den  Gordon  Bennctt- 
Preis,  die  am  8.  luni  unter  Leitung  des  Motorboot-Klubs  v.m 
Amerika  und  des  Roval  Hermud.i  Yacht- Klubs  beginnt,  wird  vor- 
aussichtlich einen  sehr  interessanten  Verlauf  nehmen,  da  an  die 
teilnehmenden  Fahrzeuge  bezüglich  der  Seetüchtigkeit  recht  scharfe 
Bedingungen  gestellt  werden.  I>ie  Vorschriften  besagen  im  wesent- 
lichen, daß  die  Motorboote  mindestens  39  Fuß  Wasserlänge  aber 
nicht  mehr  als  W)  Fuß  Länge  über  alles  aufzuweisen  haben.  Sic 
müssen  seetüchtig  gebaut,  völlig  gedeckt  und  wohnlich  eingerichtet 
sein.  An  Bord  jedes  Bootes  müssen  sich  mindestens  fünf  Mann 
befinden,  von  denen  einer  ein  erfahrener  N.iutiker.  einer  Ingenieur 
sein  muH.      Mindestens  die  Hälfte  der  Mannschalt  muß  aus  Ama- 


teuren bestehen.  —  Auch  für  die  am  5.  Juni  unter  Leitung  des 
Brooklyn-Yacht-Klubs  und  des  Royal  Bermuda  Yacht-Klubs  in 
der  Gfavesend  Bay  bei  New-York  beginnend«  und  gleichfalls  nach 
den  Bcrmuda-Inscin  führende  Segel-Regatta  gibt  sich  ein  lebhaftes 
Interesse  kund. 

FOr  denOroaeen  Prela  de*  francSelschen  Automobilklubs 
ist,  wie  uns  ein  Privattelegramm  aus  Paris  meldet,  nunmehr  end- 
gültig der  Rundweg  im  Departement  Seine  Inferieure  gewählt 
worden.  Die  Strecke,  die  ein  Dreieck  mit  Dieppe,  Eu  und  Londi- 
niires  als  Scheitelpunkte  darstellt,  mißt  80  Kilometer  und  ist  zehn- 
mal abzufahren.  Die  offiziellen  Tribünen  dürften  bei  Dieppe 
errichtet  werden,  dessen  Gemeinderat  eine  Subvention  von  100000 
Francs  bewilligte. 

Die  neue  Measformel  fOr  Motorboote,  die  von  der  Tech- 
nischen Kommission  des  Deutschen  Motorklubs  ausgearbeitet  war, 
wurde  von  der  Motorboot-Abteilung  des  Kaiserlichen  Automobil- 
Clubs  abgelehnt.  Die  Vertreter  der  Abteilung  stellten  sich  aut 
den  Standpunkt,  daß  für  den  K.  A.  C,  da  die  Ausschreibungen 
für  Kiel  längst  veröffentlicht  sind,  eine  Acndcrung  für  die  dies- 
jährige Saison  ohnedies  zwecklos  wäre.  Im  übrigen  herrscht  in 
allen  motorboottreibenden  Ländern  zurzeit  eine  derartige  Unsicher- 
heit über  die  richtige  Meßformel,  daß  in  Kürze  eine  internationale 
I  Verständigung  unvermeidlich  erscheint.  Die  von  der  Technischen 
Kommission  des  D.  M.  K.  vorgeschlagene  Formel  mit  der  Breite 
im  Nenner,  den  Freibordbestimmungen  und  den  Dcplaccmcnts- 
und  PS -Beschränkungen  der  Rcnnklassen  dürfte  aber  keinesfalls 
Aussicht  haben,  für  die  internationale  Formel  vorbildlich  zu  werden. 
Linter  diesen  Verhältnissen  hat  der  K.  A.  C.  es  für  vorteilhafter 
gehalten,  keine  Stellung  zu  der  Formel  zu  nehmen,  sondern  die 
weitere  Entwicklung  der  internationalen  Meßverfahren  abzuwarten. 

Kaiserlicher  Automobll'Klnb.  Zu  der  am  26.  stattfindenden 
Delegierten-Versammlung  des  Kartell-Ausschusses  stehen  auf  der 
Tagesordnung:  1.  Antrag  auf  Genehmigung  der  von  den  nach- 
henannten  Klubs  beschlossenen  Tourenfahrt  durch  Süddeutsch- 
laml  für  die  Zeit  vom  7.  August  bis  I.  September  1907.  Wander- 
preis im  Werte  von  25  000  Mark.  Frankfurter  Automobil-Klub. 
Radischcr  Autor.iofcil-Klub,  Automobil-Klub  von  Elsaß-Lothringen, 
Rheinischer  Automohil-Kluh,  Württembergischcr  Automobil-Klub. 

2.  Antrag  auf  Genehmigung  der  von  nachbenannten  Klubs  be- 
schlossenen Wcstdcu:*chcn  Preistourenfahrt,  für  wxfchc  die  Tage 
vom  24.  bis  27  Juli  d  J.  in  Aussicht  genommen  sind.  Braun- 
schweiger Automobil-Klub,  Coblcnzer  Automobil-Klub,  Hannover- 
scher Automobil-Klub,  Hannoversch-Westfälischer  Automobil-Klub, 
Kölner  Automobil-Klub,  Rheinisch-Westfälischer  Automobil-Klub, 
Automobil-Klub  Westfalen.  Wiesbadener  Automobil-Klub.  3.  An- 
trag des  Hannoverschen  Automobil-Klubs:  „Der  Karteil-Ausschuß 
wolle  seine  Einwilligung  zu  einer  am  26.  Mai  1007  vom  Hannover- 
schen Automohil-Klub  zu  veranstaltenden  Zuverlässigkeitsfahrt  über 
ca.  3flOKik>mcter  geben,"  4,  Veranstaltung  der  l>eutschcn  Motor- 
radfahrer-Vereinigung. Tourenfahrt  für  kleine  Wagen.  Vorlage 
der  Propositionen.  5.  Bericht  über  Ausführung  und  Preis  der 
angenommenen  internationalen  Wamungs/cichcn  und  Vorlage  der 
Mustertafeln.  6.  Bericht  der  Haftpflicht-Kommission  über  die  in 
Ausführung  der  Beschlüsse   der   Delegierten-Versammlung  vom 

3.  November  1906  unternommenen  Schritte.  7.  Antrag  des  Mittel- 
deutschen Automobil-Klubs  Eisenach:  „Der  Kartell-Ausschuß  wolle 
beschließen,  daß  die  Kartelleitung  geeignete  Schritte  tut.  um  die 
Regierung  von  Schwar/hiirg-Sondershauseri  zu  veranlassen,  die 
für  den  Automobilverkehr  gesperrten  Straßen  im  Schwarzatal  frei- 
zugeben." 8.  Besprechung  und  Beschlußfassung  über  die  Grund- 
sätze, nach  welchen  bei  Aufnahme  neuer  Mitclieder  in  das  Kartell 
verfahren  werden  soll.  o.  Aufnahme  neuer  Klubs  in  das  Kartell: 
a)  Ansuchen  des  Automohil-Kluhs  „Kurhessen",  Cassel,  bl  An- 
suchen des  Crefelder  Automobil-Klubs,  r)  Ansuchen  des  Pfarz- 
heimer  Automobil-Klubs,  d)  Ansuchen  des  Automobil-Klubs  Chem- 
nitz. 10.  Anträge  des  Bayerischen  Automobil-Klubs:  I)  Wird 
von  einem  Klub  ein  MiU'lied  ausgeschlossen,  So  ist  die  Aus- 
schließung durch  den  betreffenden  Klub  allen  übrieen  Kartell-Klubs 
mitzuteilen.  Gehört  das  ausgeschlossene  Mitglied  auch  einem 
anderen  dieser  Kartell-Klubs  an,  so  hat  der  betreffende  Klub  in 
Verhandlung  darüber  zu  treten,  oh  das  Mitglied  auch  hier  aus- 
zuschließen ist.  Das  Unterlassen  des  Ausschlusses  hat  in  diesem 
Falle  der  Klub  auch  den  übrigen  Kartell-Klubs  mitzuteilen. 
2)  Meldet  sich  zur  Aufnahme  in  einen  Klub  jttn.-uid,  dessen  Wohn- 
sitz im  Interessenkreis  eines  anderen  Kartell-Klubs  licirt.  so  soll 
sich  der  Klub  vor  Aufnahme  desselben  an  den  Kartell-Klub  mit 
der  Frage  wenden,  ob  dieser  gecen  seine  Aufnahme  Bedenken 
geltend  machen  kann  oder  will.'   11.  Verschiedenes. 


 J 

Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


IM 


Automobillinien. 


wurde  bekannt  gi 
schaff  Heideiber«  die  Ein! 
Verkehr»  im  Neckartal 
genommen  hat. 

Bcnshclm.  Die  Motoromnibusgesellschatt  Lindenfels  Bens- 
heim eröffnet  den  regelmäßigen  Betrieb  am  16.  März. 

MIHwalda,  Sa.  Von  den  neu  aufzunehmenden  50  OCX)  Mk 
wird  ein  vierter  Wagen  für  die  Automobil-Ornnibus-Ge«cll*cnaft 
Mrttwcida    Sorgstädl-  Limbach  beschafft  werden. 

ScbSMbxrf.  Die  Schaffung  eines  Konkurrenzunternehmens 
gegen  die  OruBe  Berliner  Straßenbahn  wurde  in  der  Monatsvcr- 
sammlung  des  Maus*  und  Grundbesitzer-Verein»  zu  Scbönebcrg 
lebhaft  erörtert  Di«  Stadt  Wilmersdorf  hat  an  die  Schoncberjjcr 
Vrrkehr&dcputatron  eine  Mitteilung  wegen  unverzüglicher  f  in  - 
nchtung  von  vier  Autom<>bik>mnibuslmicn  gelangen  lassen  Be- 
sondere* Interesse  für  Scbönebcrg  hat  die  Linie,  die  durch  die 
Motzstraßc  über  den  Wartburg-  und  Nollendorfplatz  durch  die 
Ocnthincrstraßc  nach  dein  Wilhelmsplatr  fuhren  soll  In  der  Ver- 
kehrsdcputation  wurde  am  Donnerstag  eine  l'ntcrkommissi.in  ein- 
sicb  speziell  mit  diesem  Projekt  beschäftigen  soll, 
img  wurde  einstimmig  eine  Resolution  an- 
•mfen  Inhalt  hat:  Der  Magistrat  wird  ersucht, 
wie  möglich  mit  der  Einrichtung  von  Automobil imni- 


gesetzt,  d 
Von  der 


Die  Einrichtung  einer  Automobil-Omnibus- 
Vrrbiitdung  /wischen  (ließen,  Gleiberg  und  Krofdorf  wird  cilng 
angestrebt.  In  Krofdorf  fand  eine  gut  besuchte  Versammlung  v.m 
Interessenten  statt,  in  der  eine  Kommission  ernannt  wurde. 

KomI.  Die  erste  postalische  Automobil -Linie  in  Ober- 
Schlesien.  IVr  Postfisku«  wird  /wischen  Hahnhof  Kandr/in  und 
Kosel-Stadt  einen  regelmäßigen  Automobilvcrkrhr  (ur  die  Beförde- 
rung von  Postsachen  und  Personen  einrichten  Kur  diesen  /weck 
siiW  bereits  zwei  größere  Automobil-Omnibusse  in  Auftrag  ge- 
geben worden  V«m  den  Erfahrungen,  welche  man  mit  diesen 
Gefährten  auf  der  Strecke  Kandr/in-Kosel  machen  wird,  soll  die 


weitere  Einführung  des  Automobils  auf 
Postlinicn  abhängig  gemacht  werden. 

Kro*«lla.  Die  Mecklenburgische  Kraftwagen-Geteilschaft 
hielt  in  Kröpelin  eine  Generalversammlung  ab,  in  der  seitens 
der  Herren  Geschäftsführer  umfassender  Bericht  erstattet  wurde 
über  die  Zeit  vom  IS.  Mai  bis  24.  Dezember  1906.  In  demselben 
wird  empfohlen,  die  Strecke  Büt/ow— Kröpelin  nur  einmal  täglich 
/u  fahren,  da  die  Kosten  für  zw  rrmalige  Fahrt  sich  zu  hoch  belaufen. 
Von  dem  tiedanken  geleitet,  möglichst  viel  Verkehr  nach  Bützo» 
heranzuziehen,  w  ar  eine  zw  eimalige  Verbindung  zwischen  genannten 
Städten  eingerichtet,  hierbei  wurden  aber  jährlich  nach  ungefährer 
Schätzung  70110  Mark  zugesetzt  Femer  ist  noch  zu  erwähnen, 
daß  der  Vertrag  mit  der  Post  zum  31.  Mai  d.  J.  gekündigt  ist. 
da  mit  den  vier  Wagen  der  Betrieb  m  vorschriftsmäßiger  Weise 
nicht  zu  bewältigen  ist  und  bei  der  Empfindlichkeit  der  Maschinen 
sich  stets  ein  Wagen  in  Reserve  befinde«  muß.  Auch  über  das 
Personal  wurde  berichtet  und  gleichzeitig  mitgeteilt  daß  zum 
I.  April  ein  tüchtiger  Betriebsleiter  engagiert  ist.  Die  Einnahmen 
betrugen  in  der  Zeit  vom  IV  Mai  bis  zum  3t.  Dezember  '18 -III, SS 
Mark,  denen  H  368  Mari  Ausgaben  gegenüberstehen. 

Barlla  Die  Feststellung  der  Teilstrecken  für  die  Auto- 
Omnibusse  ist  in  der  Verkchrsdcmi'ation  beschlossen  worden 
Die  10  Pf. -Teilstrecken  verteilen  sich  für  die  Laue  Moabit  Alexan- 
der-Platz :  I)  Stephanplatz  Brandenburger  Tor.  2)  Wilsnacker 
Straße,  Ecke  Turmsfraße  l'ntcr  den  Emden.  Ecke  Errednch- 
str.iüc,  3)  Knininalgericht  Opernhausplatz.  3>  Moflkcbrückr 
Schloßplatz,  5)  Brandenburger  Tor  Alexanderplatz.  Für  die 
Eime  llallesches  Tor  I  iesenstraße  sind  vier  Teilstrecken  fest- 
gesetzt: I)  llallesches  Tor  Bahnhof  Ericdrtchstraßr.  2)  Markt- 
halle I  indenstraße  bezw  Fnrdnchstraße  Oranienburger  Tor, 
II  Zimmcrstraßc  Invalidenstraße  und  4>  Leipziger  Straße 
Liesenstraße  Eur  die  I  inie  Bulowstraßc  Strausberger  Platz  sind 
ebenfalls  vier  Teilstrecken  vorgesehen:  1)  Bülowstraßr  Ecke  Leip- 
ziger und  Fncdrichstraße.  2)  Potsdamer,  Ecke  Lützowstraßc  bis 
Spinclmarkt.  3)  Potsdamer  Platz,  Linkstraße  Alexanderplatz  und 
3)  Spitletmarkl  Straiisbergcr  Platz.  Der  Tarif  für  die  ganze 
Strecke  betragt  IS  Pf.  statt  bisher  10  Pf  Das  Inkrafttreten  des 
neuen  Tarifs  wird  öffentlich  bekannt  gegeben  wxrden 


Patentschau. 

Deutschland. 


F.rtellungea. 

17'; 643.  Befestigung  des  Kuhlers  am  tiestell  von  Motorwagen 
Jacohus  Spvker,  Trompenburg  lez  Amsterdam     30   II  04. 

179  77S  Geschwindigkeitsmesser  mit  umlaufenden  Magneten 
und  von  diesen  durch  Wirbelstrome  beeinflußtem  Leiter  Hans 
Walder,  Meilen-Zürich.    2S    6  OS 

1717*>7.  Snannvomchrung  für  Anzeige-  und  Rcgistrierhandcr 
bei  Geschwindigkeitsmessern  für  Fahrzeuge.  Robert  Ritter, 
Hachenburg,  Westerwald     II    4  OS 

17*3872  Karburator  mit  Zerstäubung  und  Oberflachcnvcr- 
dumtung     tieorgia  Knap,  Tntyes,   Aube,   Erankr     II    I  HS 

170  873.  Zündkerze  mit  einer  durch  ein  Ventil  geregelten 
Flektrodenkühlung  für  Explosionskrartmasrhinen  Arthur  Edwin 
l.  .imkin.  Crmdim.  Surre»,  Engl.    22.   11  OS 

170  874  Karburator  für  Expl<>si  mskraltnuschmen  Allred 
Westmacott,  Samt  Helens.  Insel  Wight,  Engl    u.  3  06 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  l'riions- 
vertrage  vom  20.  3.  8t  14  12  00  dir  Pnont.it  auf  <  iruml  der 
Anmeldung  in  England  vom   13.   12.  OS  anerkannt 

17Q83S  (ilcitkupplung.  Da  i  m  I  e  r  -  M  o  t  o  r  e  n  .  <  i  t  s  e  1 1  - 
schatt,  Maschinen-Fabrik.  Stuttgart  -  Interturkheim 
22    3  06 

170060.  Reibungsgelnehe  dir  Motorwagen  nut  I  enkrader- 
antrieb.    H.  W.  Hellmann.  Herlm.  Hrrnauerstr.  7?.    U  LOS 

180  022-  Verfahren  und  Vorrichtung  zum  I  infuhrrn  des  gas- 
förmigen Brennstoffes  in  die  verdichtete  Luft  bei  Vicrtakt-Explo- 
sions-  und  Verbrennungskraftmascliinen  t  ieorg  Schimm  in  g, 
Berlin,  Am   Friedrirhshain  7     IS    0  tr> 

1SO024.  Schraiervorrichtiing  für  Zahrir.idcriietMcbc  Wilhelm 
Ho  ff  mann.  Wien     7  7  OS 

1SO025  Zentralschrnicrvomchruni;  mit  getrennten  Oelpumpcn 
für  die  verschiedenen  Schmierstellen  l>  a  i  m  I  e  r  M  . .  :  ■<  r  e  n  -  G  e  - 
Seilschaft,  l'ntertürkhe-'i  a  Neckar     )  8 


E  n  r  d  Motor  C  o  m  - 


snmsgase  des  Motors  in  Tätigkeit 
für  Molorw  agen  Maschinen- 


I5O063.    Antrieb  für  Motorfahrzeuge 
pa  n  *  ,  Detroit,  V   St   A     21   12.  03 

180002.  Eedcranordming.  insbesondere  für  Motorfahrzeuge 
Supplement  arv  Spiral  Spring  (ompanv.  St  Louis, 
V    St.  A     2".  II.  01 

180  IS I     Durch  die  ExplosH 
zu  setzende  .Signalvorrichtung  für 
fabrik  Bremer.  Inhaber  Hugo  Kr  ein  er,  Neheim  a  d 
Ruhr.    21.  0.  IM. 

180  131.  Elastischer  Radreifen  mit  ans  einzelnen  verfalzten 
Stinken  bestehendem  Laufrcifen  Andreas  Joset  Keil,  Kaiser- 
str.  73.  und  Josef  End  er,  Koblenzersrr.  41.  Frankfurt  a  M. 
ü.  12.  OS 

180  132.  Glcitsehutzdcckc  für  Luft-  und  Vollgummireifen  für 
Räder  von  Motorwagen  o.  dgl  Wilhelm  Ahlborn,  Ottenbach 
a   Main,  Wilhelmstr.  2S     1*.  12.  OS 

180  171  Federnder  Radreifen  für  Fahrzeuge  feiler  Art  Richard 
Srhnit'ke,  Chemnitz,  Aeullere  Johannisstr.  1     0    j  06. 

I?0  234.  Anordnung  des  Differentialgetriebes  an  Motorwagen 
mit  auf  einer  durchgehenden  Achse  gelagerten  I  rcibradem  Ar- 
mand Earkas  und  Joseph  Kirf  f  er,  Paris     0  0  (>y 

INI  J62.  Magnetclektrisohcr  /unilstronierzeuger  für  l'xplosions- 
ktaftmaschinen.   <  mstav  Michalek.  Wien    27.  II  Ol 

INI  «Vi  Karbur.itor  fur  I  xplosj  «iiskruftmaschinen  S  mela 
Anonima  Eahhrtta  1 1  I  u  n  ..  di  Autom.bili,  Turin 
II.  3.  06 

180  307.  V  erfahren  zur  I  rzielung  wirksamer  E\pli>M.inen  in 
E  vplosü  ««bchaltcm  von  E  xplosionskriiftmaschini-n.  <  lottfried 
Kerkau.  (.iharlotteiiburg.  Wilniersdorfersti.  S     16    I  OS. 

810  SU)     V  erfahren  zur  Verhinderung  von  St;iubentwicklung. 
insbesondere    tur    Krafttahr/euv:«        Hni;i  Meutern, 
fnedrithstr    ss      ry  ;  i», 


Digitized  by  Google 


1«5 


DER  MOTORWAQEN. 


180  544  An  drei  Punkten  unterstützter  Rahmen  zum  Tragen 
des  Motors  und  des  Getriebes  von  .Motorwagen.  Antoine 
Janssen*.  Saint-Nicolas.  Eelgien.     17.  2.05. 

ISO  570  Lcnkrädcrantricb  für  Motorfahrzeuge.  ( Mto  Becker, 
Hannover,  Bödckerslr.  03.    Ii  4  Oh, 

180511.  AI»  Gepäckhaller  benutzbarer  Anfahrstander  für 
Motorzweirädcr.  Robert  I)  a  u  d  i  s  c  h  .  Stettin,  Lindenstr.  25. 
20.  11.  05. 

180  505  Reibungskupplung.  A.  Horch  ft  Cit,  Motor- 
u  a  g  c  ti  w  c  r  k  e  A.-G.,  Zwickau.    10.  5.  00. 

180  843.  Verfahren  zur  Entführung  des  Brennstoffe*  bei  Zwei- 
1akt-Expk*ionskraftmaschincii  mit  steuerndem  Kolben.  Heinrich 
Söhn  lein,  Wiesbaden,   Frankfiirtcrstr.  32     8.  10.03. 


ISO  752  Mehrzvlindrige 
Arthur  Carlson,  Brooklyn. 


Explosionskraftmaschine. 
30.  7.  05 


Charlcs 


ISO  753.  Regelungs-Verfahren  und  V<irrichtung  tür  Fxplosions- 
kraftmaschinen.    Alwin  Lüderitz,  Coln,  Dasselstr.  41.  5.5.0h. 

180815  Umsteuerung  für  Explosionskraftmaschinen.  Kab- 
brica Italiana  di  Automobil*,  Soeicta  An  minima, 
Turin,  Italien.    25.  2.  Ob. 

180  754.  Anordnung  der  Pole  und  des  Ankers  hei  elektro- 
magnetisch bewegten  AbreißzündvotTichtungcn  für  Explosionskrait- 
maschinen.    Fa.  Robert  Bosch,  Stuttgart.  25.  2.  (X). 

ISO $16.  Vorrichtung  zum  Anlassen  von  mchrzvlindrigcn  Ex- 
plosionskraflmaschincn  mittelst  Druckluft.  Fa.  Adolph  Säuret. 
Arhon,  Schweiz.    4.  2.  05. 

ISO  817.  Vomchtnng  zum  Ingangsetzen  von  Explosionskraft- 
maschinen Eugene  Buisson  u.  Franeois  Renard  v,  Paris 
I  I.  10  05. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  Cntons- 
verlrage  vom  20.  3.  83,14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  Frankreich  vom  I,  3.  05  anerkannt. 

IS0844.  Zundapparat  für  Explosionskraftmaschinen.  Socictc 
G  c  n  c  v  o  i  s  c  pour  la  Cnnstruction  d'lnstruinents 
de  f  h  y  s  iq  u  e  et  de  M  e  c  a  n  i  q  11  e  ,  Genf,  Schwei/.  31.  7.  04. 

ISO 802.  Magnetelektrische  Zündvorrichtung  für  Explosiims- 
kraftmaschinen.  Konrad  Haitz,  Würzburg,  Mainbrücke  5.  und 
J.  B  c  r  n  Ii  e  i  m  e  r  ,  Franfurt  a.  M.,  Kaiserstr.  58.    8.  11.05. 

ISO 893.  Funkeninduktor  zur  Zündung  von  Explosionskraft- 
maschinen  mit  Schnellunterhrerher  durch  einen  Wagticrschen 
Hammer.  Zus.  z.  Pat.  147  044.  Josef  Gawron,  Schöneberg- 
Berlin,  Barbarossastr.  04.    20  5  06. 

180  002.  Rcgcluiigsv  erfahren  für  ExpkiMonskraftmaschinen. 
Gustav  Mccs,  Düsseldorf.  Arnoldstr.  2.    17.  4.  03. 

180  81$.  Durch  die  Explosionsgase  in  Tätigkeit  zu  setzende 
Signalvonrichtung  für  Motorwagen.  Zus.  z.  Pat.  180  153.  Ma- 
schinenfabrik Bremer,  I  n  Ii  u  b  er  Hugo  Bremer,  Ne- 
heim a.  d.  Ruhr,    2,  8  01. 

180  840.  Durch  die  Explosionsgase  m  Tätigkeit  zu  setzende 
Signalvorrichtung  für  Motorwagen;  Zus.  z.  Pat.  180  153.  Ma- 
schinenfabrik Bremer,  Inhaber  Hugo  Bremer.  Ne- 
heim a.  d.  Ruhr.    15-  8.  05. 

180  850.  Staubfänger  für  Motorfahrzeuge.  Samuel  Stewart 
Stitt,  Cambridge.  England.    5.  12.  05. 

180851  Zahnradergetriebe  für  Motorfahrzeuge.  Swmleii 
B  r  a  m  I  e  y  -  M  o  o  r  e  ,  London.    30,  1,  Ob, 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  l'nions- 
verttage  vom  20.  3.  83  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  England  vom  31.  3.  05  anerkannt, 

181  101.  Einstcllvomchrung  mit  mehreren  in  einem  Rohr  unter- 
gebrachte!: Bowdendrählen,  insbesondere  fur  Motorfahrzeuge.  R  >b. 
Magnus  August  Beniamm  Munro.  Ncuillv-siir-Scinr,  Frankreich. 
2h.  -'  05.  x 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemal!  dem  Uiiions- 
virtragc  vom  20.  3.  83  II.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  England  vom  12   }.  Ol  anerkannt. 

181102.  Wechselgetriebe  für  Motorfahrzeuge,  Prosper  Re- 
na u  x  ,  Paris.    0.  3  0h 

18*1000.  Teilbare  Felge.  Find  |  e  II  1  n  c  k  -  M  e  r  c  e  tl  e  s  , 
Nizza.     II   II.  05. 


Otbrauchsmuster. 

202  172.  Kühlvorrichtung  für  ein-  und  mehrzvlindrige  Explo- 
sionsmotoren mit  über  den  Zvlindern  liegender  Wasscrkammer  und 
mit  bis  zu  dem  Boden  des  Kühlers  reichendem  Wassermantel. 
Bielefelder  Maschinenfabrik  vormals  D  ti  r  k  "  p  p  u. 
C  o.,  Bielefeld     22.  10  (Ih.    B.  32  453 

202  173  Kühlvorrichtuiig  für  ein-  und  mehrzvlindrige  Explo- 
sionsmotoren an  Kraftfahrzeugen,  bei  welcher  ein  Ted  der  über 
den  Zvlindern  liegenden  Wasserkamnicr  als  <  k-lbchältcr  ausge- 
bildet ist  Bielefelder  Maschinenfabrik  vormals 
Dürk-opp  ft  Co.,  Bielefeld.   22.  10.  Oh.    B.  32  454. 

202  270  Mit  Hohlraum  versehene  Flansche  zur  Verbindung 
des  Auspuffvcntilcs  mit  der  Rohrleitung.  Michael  I  insner, 
München,  SchicBstätlstr   12     24.  10.  (V).    L.  10  720. 

202  020.  Motorfahrzeug  mit  einem  Getnehe  zum  Wechseln 
der  Geschwindigkeiten  und  einer  Spcrrvomchtung  an  dem  an- 
getriebenen Rade.  C  vklon  Maschinenfabrik  m.  b.  H ., 
Berlin,    h.  10  Oh    C.  5184. 

20  1  822.  Gleitschutzreifen  mit  Vertiefungen  und  Erhöhungen 
in  Pfeilform     O   E  11  g  I  e  b  e  r  t  fils  K  C  1  c..  I  uttich.    I.  10.  IK>. 

E.  0427. 

'201  870  Vorrichtung  zur  Verhinderung  des  Radgleiten«  bei 
Kraftiahrzcugen,  aus  einem  um  das  Trcibrad  geschlungenen  Band 
bestehend.  Justus  Kaiser.  Nürnberg.  Wächterstr.  16.  7.10.05. 
K.  20  282. 

202  225  Federndes  Rad  fur  Motorwagen  u.  dgl  mit  nach- 
stellbarer Gleitschutzvorrichtung  und  mit  aus  mehreren,  vermittels 
Klauenbolzcn  zusammengehaltenen  und  geführten  elastischen  Stahl- 
bändern gebildetem  Radkranz  mit  nachstellbarer  Federung.  H.  Frhr 
von  Muiigerode,  Gieboldehausen.    20.  12.  05.    M  20  80h. 

'202  203.  Federnde  Gabel  für  Motorräder,  Fahrräder  u.  dgl., 
welche  ein  Schwingen  der  Rader  nur  in  der  Radebene  gestattet 
Hermann  Friedrich  ( i  r  o  It  und  Carl  Edwin  Groß,  Hamburg, 
Lchmwcg  85.    21.0.0h.    G,  Ih2l0, 

202  002  Kupplung  fur  Motorfahrräder  mit  zwischen  den  Kupp- 
lungstcilen  angeordnetem  Uebersetzungsgetnebe.  B  r  e  n  n  a  b  o  r- 
Werke  Gebr.  Reirhstein.  Brandenburg  .1.  H,  10.  7 ,0h. 
B  31  h45, 

202  003.  Kupplung  für  Motorfahrräder,  bei  welcher  der  eine 
Kupplungsteil  mti  der  Radnabe  und  der  andere  mit  deren  Inncn- 
nabe  verbunden  ist.  B  r  e  ri  n  a  b  o  r  •  W  e  r  k  e  Gebr.  Reich  - 
sie  in.   Brandenburg  a    H      10,7.0b.     B.  31050 

202  Hl.  Starrer,  auf  hezw  an  den  Zvlindern  befestigtet  Balken 
zur  Aufnahme  der  Steuerwellenlager  und  der  Steueningsorgane. 
Paul  Brüning,   Berlin  Puthuserstr.  34  .     8.  10.  00.    B    32  333. 

202  520.  Aus  Krunmizapfcn  und  k'urbelscheiben  zusammen- 
gesetzte Kurbelwelle  für  mehrzvlindrige  Explosionsmotoren.  Biele- 
felder Maschinenfabrik  vormals  Dürkopp  fV  Co., 
Bielefeld.    27.  10.  0h     B.  32  105. 

'202  037.  Sicherheitsandrehkurbel.  G  a  s  111  o  1 1>  r  e  n  -  F  a  1>  r  1  k 
Deutz,   Coln-Deut/,     '20.10.00.     G    10  30h. 

202  701.  Zündkerze  1111I  aus  Glimmerscheibehen  gewickelter 
Röhre  zur  Auskleidung  des  Elektrodenkammerraumes  mit  Speck- 
steinahschluß.  Fritz  L  1 1  i  e  11 1  h  .1 1 .  Wesseling  h  Coln.  5,  10,  HO, 
L.  10  65h. 

2202  350.  Motorw  ippe  mit  Handicguliervorrichlung  zur  Ver- 
änderung der  Tourenzahl  Fabrik  elektrischer  M  .1  - 
s  c  h  1  rt  e  11  und  Apparate  D  r.  Max  L  c  v  v  ,  Berlin.    7  0.  00. 

F.  1  1  482. 

202  511.  Antricbsvorrichtung  (ür  Motorwagen  mit  in  der 
Achser.gahel  auf  Bolzen  aufgesteckter,  mit  Zapfen  und  Arm  ver. 
scheuer  Hülse  und  innerem  Zahnkranz  im  Wagenrade.  Fa.  R.  V 
S  in  e  k  .1  I .  Sinichow     18.0.00.    S.  14  3«), 

202  510.  I'reilhügel  für  Motorwagen.  Maxim  Electro- 
mobil-Gesellsehaft  m.  b  H,  Berlin.  27.  0  0h.  M.  22000. 
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Hufomobiltechnifdie  Gefellfdidt. 

Vorstand: 

Präsidial- Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gral  von.  Ingenieur  Direktor.  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
>;  Lutz,  Professor  an  der  Konigl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vo  r  1 1  a  n  d  i  m  i  i  g  I  i  ed  e  r:  Doninik.  Hn  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Steglitz.  Reichel,  M  .  Königlicher  Braod-Direktor,  Hauptmann  d.  L  J.,  Berlin;  Reisi,  Eugen,  Ing..  Mitgl. 
d.  Repr.-Auasch.  d  K  A.  C.  Berlin:  Riebe.  A  .  Oberingenieur.  Berlin;   Valentin.  E-,  Ingenieur  Direktor.  Bertin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rumpier.  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 
Daa  Eintrittsgeld  betragt  Mb.  4,  - .  dar  J.hre.be.tr.g  Mk  i»,-;  letzterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er 

Quartal  zu»  Beitritt  Melgenden^werdes  alao  Mk.  4*+  9  Mk.  flr  daa  Jahr  1907  =  13  mV  erhoben. 


1.  betr.  ZuateUung  daa  „Motorwagen    aind  an  daa  betreffende  Poatamt,  oder  an  daa  Poat- 
«eitongsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse    ru  richten,  welches  ausschliesslich  die  Vcraendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedsbeitrag*  »Hut  am  dem  Katutenführer  der  AntomobilteehmUchen  GetelUcAaft, 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  rar  die  Gesellschaft«- Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Aiitomobiltechniachen  Gesellschaft 
Begünstigung*- Vertrage  abgeschlossen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  auf  O  eg  e  n  se  i  t  i  g  k  e  i  t". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Flu»»-  und  Und-Transport-Versicherurig»-Oesellschart  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrheinischen  Güter- 
I"  in  Wesel,  gegr.  1839,  verbündete  Transport-Versicherungsgesellschaften. 


Beritner  Bezirks-Vereln  der  flutomobilfedinifdien  Gefe.Hdiafi. 

Vorstand: 

Vorsitzender:    Direktor  Ernst  Valentin;  steil. -ertr.  Vorsitzender:    Direktor  Gust.  Freund:    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Levy.  Ingenieur:  W.  A.  Tb.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer, 


;Abead  im  Vereinszimmer  des  Restaurants  „Heidelherger ,  Friedrich- 
e     Centn»!  Hotel  I  -  Mitglieder  des  Hauptvereins 
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Vereinszeichen  in  obiger  Grösse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  K*ssenführer  Herrn  AI.  Kr«yn  zu  haben. 


Die  verehrlichen  Mitglieder,  welche  ihren  Beilrag  für  das  Jahr  1007  noch  nicht  entrichtet  haben, 
höflichst  gebeten,  denselben  umgehend  an  den  Kassenführer  zu  entrichten. 


Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Oesellschaft  am  7.  Februar  1Q07. 


Herr  Valentin  eröffnet  die  Sitzung  und  erteilt  Herrn  Rumpier 
das  Wort. 

Herr  Rumpier  verliest  das  Protokoll  der  letzten  Sitzung, 
es  genehmigt  wird. 

Herr  Dominik  berichtet,  daß  einige  Anfragen  an  die  A.  T.  O. 
vom  Kaiserlichen  Automobilklub  vorliegen. 

hs  handelt  sich  um  die  Frage,  ob  dem  Fahrgast  die  Möglich- 
keit gegeben  «erden  soll,  im  Falle  dringender  Gefahr  die  Gc- 
schwindigkeit  des  Wagens  durch  Bremsen  oder  dergleichen  be- 


ferner  welche  Vorrichtungen  zur  Erreichung  dieses  Zweckes 
geeignet  wären,  und  welches  ihre  Kosten  seien. 

Herr  Dominik  erklärt,  daB  die  A.  T.  O.  jetzt  Stellung  nehmen 
in  dieser  Frage  und  vor  allem  wäre  zu  überlegen,  ob 
welche  Gefahren  eine  Notbremse  bringen  könnte. 
Herr  Valentin  schlägt  vor,  die  Diskussion  nach  drei  Ge- 
sichtspunkten hin  zu  führen. 

1.  Die  Zweckmäßigkeit  einer  solchen  Einrichtung. 

2.  Die  technische  Möglichkeit. 

3.  Die  Antwort,  welche  dem  K.  A.  C.  zu  geben  wäre. 
Herr  Simon    schlägt    vor,  die  technische  Möglichkeit  an 

erster  Stelle  zu  setzen. 

Herr  Dominik  meint,  die  technische  Ausführbarkeit  gleich- 
zeitig mit  deren  Kosten  zu  beraten. 

Herr  Sadger  bemerkt,  bezügl.  der  Frage  der  technischen 
Ausführbarkeit,  da»  es  mit  der  Bremsung  des  Wagens  nicht 
allein  abgetan  sei.  Es  müsse  unbedingt  auch  die  Lenkung  des 
Wagens  beeinflußt  werden. 

Herr  Wange  mann  findet  eine  Bremsvorrichtung  für  un- 
statthaft- Eher  sei  durch  Druck  oder  eine  Kurrschlußvorrichtung 
etwas  zu  erreichen. 

Herr  B  a  u  s  c  h  I  i  c  h  c  r  erklärt,  was  die  technische  Ausführ- 
barkeit anbelangt,  hätte  es  keine  Schwierigkeiten,  nur  frage  es 
sich,  ob  es  prinzipiell  richtig  sei,  dem  Fahrgast  einen  Einfluß 
einzuräumen. 

Herr  Simon  meint,  Herr  Prof.  Biskau  sei  von  dem  Beispiel 
der  Eisenbahn  mit  ihren  Notbremsen  ausgegangen,  welches  Bei- 
spiel aber  hier  nicht  ganz  zutreffend  sei  Auf  jeden  Fall  bestehe 
beim  plötzlichen  Anhalten  des  Autos  die  Wahrscheinlichkeit  eines 
weiteren  Unglücks. 

Herr  Dominik  führt  aus,  daß  die  Notbremse  hier  wie 
bei  der  Eisenbahn  nur  für  den  Fall,  daß  der  Passagier  sich  in 
absoluter  Lebensgefahr  befindet,  gebraucht  werden  dürfe.  Im 
vorliegenden  Falle  müssen  aber  die  bereits  an  den  jetzigen  Autos 
vorhandenen  Bremsen  verwendet  werden 

Herr  Conrad  ist  nicht  dafür,  Bremsen  zu  machen,  die  der 
Ins.vsc  des  Wagens  betätigen  kann,  er  mahnt  zur  äußersten 
Vorsicht,  da  wegen  allzu  großer  Aciigstlichkeit  ein  Mißbrauch 
geschehen  kann 

Herr  Chronick  nieinl,  wenn  die  Bremsen  so  eingerichtet 
wären,  daß  der  Wagen  einige  Zeit  brauchen  dürfte,  um  stillzu- 
stehen, würde  sich  die  Einrichtung  nur  auf  ein  paar  Mark  stellen. 


Herr  Mahr  erwähnt  eine  neue  Bremsvorrichtung  (Brems- 
schuhe), bei  w  elcher  sich  das  Rad  ruhig  auf  einem  Bremsschuh 
weiter  drehen  könne. 

Herr  Schwenke  empfiehlt  die  Anwendung  eines  Ge- 
schwindigkeitsmessers, der  mit  dem  Regulator  des  Motors  in 
Verbindung  gebracht  werden  müsse. 

Herr  R  u  m  p  I  e  r  hält  die  vorliegende  Frage  für  sehr  wichtig. 
Als  Bremse  käme  der  abgestellte  Motor  selbst  in  Betracht,  welcher 
als  Komprcssar  wirke.  Es  könne  auch  die  Diffcrentialbrcmse 
direkt  angewendet  werden.  Die  Hintcrradbremscn  dürfen  nicht 
let  werden.  Die  Kraft  des  Passagiers  solle  aber  nur 
Auslösung  der  Bremsung,  nicht  aber  zur  direkten  Bremsung 
dienen,  l'nter  diesen  Voraussetzungen  sei  der  Vorschlag  der 
Bremsung  durch  den  Fahrgast  nicht  zu  verwerfen. 

Herr  Valentin  macht  einen  Vennittlungs-Vorschlag,  indem 
er  Benzinwagen  und  elektrische  Wagen  trennt.  Die  Verlang- 
samung des  Benzinwagens  kann  durch  den  Accelerator  geschehen, 
die  des  elektrischen  Wagens  durch  Ausschalten  des  Stromes. 

I  lerr  Conrad  schlägt  vor.  ein  I>eileitersystem  zur  An- 
wendung zu  bringen,  der  Art,  daß,  im  Falle  der  Fahrgast  den 
elektrischen  Strom  an  einer  Stelle  unterbreche,  die  ein  Anhalten 
des  Wagens  gefährlich  mache,  der  Wagenführer  seinerseits  wieder 
in  der  Lage  sei,  den  Strom  vorne  zu  schließen  und  damit  den 
Motor  in  Gang  zu  halten. 

Herr  V  o  r  r  c  i  t  e  r  schlägt  vor,  zur  Besprechung  dieser  Frage 
eine  Kommission  zu  wählen. 

Herr  Ben  necke  wirft  die  Frage  auf,  wie  sich  die  Luxus- 
wagen bei  der  vorliegenden  Frage  verhielten. 

Herr  C  h  r  o  n  i  c  k  meint,  der  Vorschlag  des  Herrn  Conrad 
sei  leicht  durch  sehr  späte  Zündung  durchzuführen. 

Herr  Struck  teilt  mit,  daß  bereits  in  London  vor  einiger 
Zeit  über  diese  Frage  verhandelt  worden  sei. 

Herr  Dominik  stellt  fest,  daß  die  Mehrheit  gegen  die 
Anwendung  einer  Bremse  sei.  Er  wäre  bereit,  mit  Herrn  Vor- 
reiter ein  Expose  auszuarbeiten  und  zwar  den  Wcchselschattcr 
betreffend. 

Man  müsse  ferner  den  anfragenden  Behörden  bekannt  machen, 
daß  die  Automobilbremse  etwas  ganz  anderes  sei,  als  die  Eisen- 
bahnbremse. Hier  sei  der  einzige  Grund  das  Versagen  des 
Fahrers.  Er  glaube,  es  wäre  am  besten,  einen  einfachen  Schalter 
zur  Unterbrechung  der  Zündung  anzubringen. 

Herr  Valentin  glaubt,  man  müsse  vorerst  Versuche  machen. 
Die  Beurteilung  der  Große  der  Gefahr  sei  dein  Ermessen  zweier 
ganz  verschieden  denkender  Menschen  unterworfen.  Es  sei  vorteil- 
haft, den  Accelerator  zu  verwenden 

Herr  Schwenke  schlägt  vor,  aul  das  Getriebe  einzuwirken 
und  in  dieser  Weise  die  Geschwindigkeit  des  Wagens  zu  ver- 
mindern. 

Herr  Mahr  befürwortet  die  Anwendung  der  bereits  erwähnten 
patentierten  Vorrichtung  mit  Bremsschuhen. 

Herr  Sadger  meint,  es  müsse  nicht  gerade  durch  den  Acce- 
lerator geschehen,  sondern  man  könnte  bei 
ganz  gut  einige  Zylinder 
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Herr  Abrahamsohn  will  da«  Thema  folgendermaßen  It'ilrn 
I.  Soll  der  Fahrgast  einwirken  können  aul  dir  Bremse  oder 
Zündung? 

IL  Wenn  |a.  in  welcher  Weise? 

Man  solle  auch  rim-  Vorrichtung  anhnngen.  die  zwangs- 
läufig den  Motor  abstellt,  sobald  der  Führer  seinen  Mala*  aulgibt 

Herr  Kumpirr  bemerkt,  <1aH  vorlaufig  über  die  technische 
Ausführung  gesprochen  »erden  sollte  imd  nicht  uhef  du-  Zweck- 
mäßigkeit. Letzlrrr  spreche  gegen  eine  Brems«  irkung  und  für 
eine  Zünduntcrhrrchung.  Man  könne  die  Sache  m  machen.  daß 
eine  gegenseitige  Kontrolle  /wischen  Fahrgast  und  Fahrer  be- 
steht. Er  glaubt,  der  Vorschlag  des  Herrn  Conrad  sei  sehr 
zv»  rckrnäßig. 

Herr  Struck  erwähnt,  dah  man  den  Motor  auch  s  i  /um 
Stillstehen  bringen  könne,  indem  man  da«  Auspuffrohr  verstopft. 
Mas  aul  jeden  Fall  zuverlässig  wirken  wurde 

Hctt  Valentin  ist  der  An>icht,  daß  die  Anbringung  eine» 
Acceleralots  der  eines  Stromunterbrecher»  vorzuziehen  sei  Dir 
Frage  müsse  sehr  diplomatisch  bebändert  werden,  um  *ow:>hl 
den  Behörden  als  auch  den  Fabrikanten  annehmbare  Vorschlagt' 
ru  machen. 

Hierauf  entspinnt  steh  eine  kur/e  Debatte,  ob  die  Bremsung 
durch  den  Motor  selbst  nachteilig  sei 

Herr  Neu  mann  untersucht,  welche  Bewegung  der  Fahrgast 
im  Falle  einer  (iefahr  zuerst  macht  Fr  gelangt  zu  dem  Schlüsse, 
daH  das  Oeffnen  der  Wagentut  dazu  verwendet  werden  könne, 
den  Wagen  anzuhalten 

Herr  H  ü  1 1  e  I  wirft  die  prinzipielle  Frage  auf,  ob  der  f  ahrgast 
einen  Einfluß  auf  den  Wagen  haben  solle  oder  nicht 

Herr  Valentin  kleidet  diese  Frage  in  Worte  und  zwar: 

I.  Soll  der  Fahrgast  Einfluß  auf  dir  Wagengeschwindigkeit 
haben  oder  nicht  ? 


II  Wenn  der  Fahrgast  keinen  Einfluß  haben  sollte,  soll  auto- 
]  matisch  ein  Abstellen  des  Motors  bewirkt  "»erden,  im  Falle  der 
Führer  durch  irgend  einen  l'mstand  versagt 

III.  I  'eherw  eisung  der  Frage  an  eine  Kommission. 

Herr  Dominik  erinnert,  dafl  die  Behörden  diese  Anfrage 
nur  zwecks  Sicherung  des  Fahrgastes  gestelll  haben,  im  Falk 
das  Auto  durchgehe  Man  solle  daher  abstimmen,  oh  der  Fahrgast 
Einfluß  haben  soll,  ohne  vorerst  dir  technische  Ausführbarkeit 
zu  berücksichtigen 

Herr  Schw  enke  sagt,  daß  nu  falle  des  lJurchgchcns  des 
Wagen*  der  Geschwindigkeitsregulalor  am  geeignetsten  sei. 

Herr  Rumplet  ist  der  Ansicht,  der  Fahrgast  müsse  Einfluß 
auf  den  Wagen  haben 

Herr  Conrad  bemerkt,  die  von  der  A  T  G  erteilte  Antwort 
solle  folgende  Bemerkung  enthalten: 

Da  sehr  viel  Mißbrauch  getrieben  werden  wird,  müsse  die 
I  nterbrecher-Vornchtung  durch  1'lombc  und  Strafe  geschützt  sein 
und  außerdem  dem  Führer  noch  ein  Zurückwirken  möglich  sein 

t 'eber  die  Frage,  oh  der  Fahrgast  einen  Einfluß  haben  sollt 
oder  nicht,  wird  nun  abgestimmt.  Mit  In  gegen  30  Stimmen 
spricht  sich  die  A   T.  G  gegen  den  Einfluß  des  Fahrgastes  aus 

Hierauf  wird  eine  Kommisston  gewählt,  welche  weiter  die 
vorgelegte  Frage  sachgemäß  bearbeiten  und  bei  der  nächsten 
Sitzung  vorlegen  solle 

folgende  Herren  «erden  gewählt:  Abrahamsohn,  Grabcrl. 
HuMcl.   Kleinemann.   Mahr,   Kenner,    Kumpler,   Simon,  Valentin 

Herr  Dominik  stellt  noch  folgende  zwei  Fragen: 

I  Ist  Benzin  von  f»7(l    7411  verwendbar  und  kann  es 
Nachteile  benutzt  werden' 

II  Dt  Bergil  als  Betriebsstoff  verwendbar' 
Hierauf  wird   die  offizielle   Sitzung  geschlossen 

E.  Rumpier,  2.  Sekretär 


^Mitteilungen  aas  der  Industrie. 


Co. 

Horch-Automobd-Zentrale,  Berlin  an  Herrn  Ptcisticragl  K  Eickert 
n  Sensburg  verkauft  hat,  sind,  wie  wir  hören,  mit  Simplex  - 
Reifen  ausgestattet  und  bereits  der  S.  und  tv  Wagen,  welche 
mit  dieser  Bereifung  von  genannter  Firma  geliefert  sind.  Auch 
die  Leipziger  General-Vertretung  der  Horch-Automobtlc.  die  Firma 
Pti.  Arthur  Rowaldt.  verkauft  durchweg  die  Horch-Aul:>m,>bilc 
mit  Simplex-Reifen,  woraus  hervorgehl,  daß  diese  sehr  vollkommen 
und  sichere  Bereifung  sieh  in  der  beginnenden  Saison  wieder 
auBcrordentlich  verbreitet  Die  bei  der  Mitteldeutschen  Gummi- 
warenfabnk  Louis  Peter,  A.-<i.,  Frankfurt  a  M  gegenwartig  vor- 
liegend«! Aufträge  aus  dem  In-  und  Auslande  bestätigen  dies. 

Hannover.  Der  Aufsichtsrat  der  Haunovertchen  Aktien- 
Gummiwarcnfahnk  in  Hannover  schlägt  aul  die  Stamm-  und  Priori- 
tätsaktien )c  f)"-  Dividende  vor  (beides  wie  i  V  ). 

rfa'le.  Das  Eisenhüttenwerk  Thale  beziffert  nach  erheblichen 
inneren  Rückstellungen  den  Rohgew  inn  aul  \!  Mk    (i  V, 

I  74/8(100  Mk.)  und  nach  815000  Mk  (TIMM»  Mk.)  Abschreibungen 
den  Reingewinn  auf  745001t  Mk  (li.'ltOI)  Mk  l.  woraus  0 
(5"..)  Dividende  vorgeschlagen  werden  Die  Aussichten  für  das 
taufende  Jahr  seien  günstig,  es  liegt  cm  Arbeitsbestand  von 
rund  12  Millionen  Mark  vor,  der  dem  Werke  in  den  Haupt- 
betrieben  Beschäftigung  zu  guten  Preisen  hx  zum  Jahre-schluh 
sichere. 

Wie«.  Die  Oesterreichisch-ungarische  Staat*el*enhahn-Oe- 
scllschaft  baut  ein  Eisen-  und  Stahlwerk  in  Reschit/a  und  Annina  mit 
einem  Kostenaufwand  v<m  »her  10  Mill.  Kr  IVr  ( 'mbau  wird 
im  nächsten  Jahre  vollendet  werden  Neue  Hochöfen  werden 
nicht  aufgestellt,  dagegen  die  bestehenden  erweitert,  sodah  dir 
Pröduktvonsfähigkeit  der  gesellschaftlichen  Werke  stark  vergrößert 


Wie*.  Die  Akt.-Oes.  Gebrüder  Böhler.ft  Co  errichtetr*in 
Kaptcnberg  ein  neues  Eiscnw  al/w  erk 

CSIsu  Im  nächsten  Sommer  hat  unsere  Stadt  den  Besuch 
von  etwa  50  Großindustriellen  aus  den  Vereinigten  Staaten  zu 
erwarten,  die  auf  eigenen  Automobilen  eine  Tourenfahrt  durch 


Deutschland  unternehmen  Die  fremden  Ciaste  durften  in  der 
Sportwoche  des  Herkomer-Kenncns  hier  anwesend  sein  Sit-  be- 
geben sich  von  Köln  über  Aachen  nach  Brüssel. 

Magen.  Weetf.  Im  Handelsregister  ist  die  durch  Vertrag 
vom  Zi  Juli  in»)  gegründete  Gesellschaft  Limit ni an n  fv  Sohn 
<  iesrllschalt  mit  beschrankter  Haftung  zu  Hagen  i  W.  einge- 
tragen. Gegenstand  des  t'ntcrnehmcns  ist  der  Vertrieb  und  die 
Verwertung  hochwertiger  Stahkiualitatcn.  Das  Stammkapital  be- 
tragt Ott («10  Mark.  Der  Gesellschafter.  Fabrikbesitzer  Robert  Linde- 
mann zu  Osnabrück,  bringt  in  Anrechnung  aul  seine  Stamm- 
einlage ein  von  ihm  erfundenes  und  ihm  zugehörendes  Fa- 
brikationsgeheimnis, betr.  die  Erzeugung  hochwertiger  Stahlquali- 
taten,  für  den  festgesetzten  Geldwert  von  30000  Mark  ein  Gc 
schaftsfuhrcr  ist  der  Ingenieur  Alfred  I  indem ann  zu  Hagen.  Die 
Bekanntmachungen  der  Gesellschah  erfolgen  durch  den  Krichs- 
anzeiger.  Der  Silz  der  Oesellschaft  befand  sich  früher  in 
Düsseldorf. 

Bremen.  Technisches  Verkehnsburcau'Horstmann)&  Klönne, 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung.  Gegenstand  des  l'nter- 
nchmens  ist  der  Vertrieb  von  Eisen-  und  Stahlkonstruktionen, 
von  Eisen  und  Stahl,  von  Fassonstücken  und  sonstigen  Fabrikaten 
der  Eisen-  und  Stahlindustrie  und  ihr  verwandter  Industrie  nach 
dem  Auslande  und  der  Betheb  aller  hiermit  in  Verbindung  stehen- 
den Geschalte  Das  Stammkapital  beträgt  20  000  Mk.  Der  Gc- 
srllschaftsv  ertrag  ist  am  II.  Februar  1007  abgeschlossen.  Jeder 
der  Geschäftsfuhrrr  ist  berechtigt,  die  Gesellschaft  zu  vertreten 
( leschäftsführcr  sind ;  Fisenbahnbrtricbsdirektor  a.  D.  Emst  Erhard 
Horstmann,  Ingenieur  Ivan  Jose)  Friedrich  Wilhelm  Maria  Ktönne 
und  Kaufmann  Maria  Julius  Klönne.  Bekanntmachungen  der  Ge- 
sellschaft erfolgen  durch  den  Reichsanreigrr. 

Fanrxeugfabrik~~Anabacb  i.  H»,  Sperial- Fabrik  für  Last- 
Automobile,  übersendet  uns  ihre  neueste  Preisliste  [>ie  von  der 
Firma  auf  den  Markt  gebrachten  Lastautomobile  und  Omnibussc 
stehen,  was  Konstruktion  und  Einfachheit  der  ctnzelnrtt  Teik-  an- 
belangt, auf  einer  hohen  Stufe,  die  teilweise  bewundernswert 
L'eber  die  Konstruktion  der  Wagen  ist  folgendes  mitzuteilen 
Der  Kähmen  der  L'ntrrgettelle  ist  sehr  kräftig  gehalten  in  for.r 
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und  durch  entsprechend  verfeilte  Traversen  gut  versteift.  IHr 
Motor  ist  eine  in  allen  Teilen  vorzüglich  durchgebildete  Vicr- 
taktmaschinc.  Alle  wichtigen  Teile  desselben  sind  gut  zugäng- 
lich, wie  überhaupt  bei  der  Gesamtanordnung  auf  eine  leichte  Zu- 
gänglichkeit  aller  der  Kontrolle  benötigenden  Teile  großes  Gewicht 
gelegt  wurde.  Die  Mottiren  laufen  sämtlich  mit  dreifacher  Zündung 
und  /war  in  der  Weise,  dal!  die  Maschinen  gewöhnlich  nur  m:l 
dem  Magnet  arbeiten  und  zur  Reserve  doppelte  Akkumulatoren- 
Zündung  vorhanden  ist.  Die  Regulicrhcbel  an  den  Wagen  sind, 
ganz  abweichend  von  der  bisherigen  Art,  nicht  an  dein  Steuerrad, 
i'rn  an  dem  Chassisbrclt  angebracht  und  in  der  Handh.thung 
bequem:  auch  bieten  diese  besonders  beim  Nachtfahren 
nicht  zu  unterschätzende  Vorteile,  da  ein  Verwechseln  der  Griffe 
durch  deren  Form  ausgeschlossen  ist.  Die  Konstruktion  der  Kühler 
zeichnet  sich  neben  sehr  leichtem  Gewicht  durch  außerordentliche 
Kühlwirkung  aus.  Das  zur  Kühlung  bestimmte  Wasser  wird  mittelst 
zwangsläufig  angetriebener  Zcnlrifugalpumpcn  durch  Motot  und 
Kühler  getrieben.  Die  Wagen  besitzen  belcdcrtc  Konuskupplungen 
Dieselben  sind  in  einfacher  Weise  durch  einen  Fullhebel  betätigt 
unter  Vermeidung  von  jedem  komplizierten  Gestänge  Die  Ge- 
triebe der  Lastwagen  besitzen  vier  Vorwärtsginge  und  einen  Rück- 
wärtsgang. Bei  den  schweren  Typen  ist  die  Schaltung  derart 
angeordnet,  daß  der  Schalthebel  von  jedem  Gang  aus  direkt  in 
die  Nullstellung  zurückkehrt,  ohne  die  anderen  Ucbcrsctzungen 
passieren  zu  müssen.  Bei  den  kleineren  Wagen  sind  drei,  hei 
den  größeren  vier  kräftig  und  sicher  wirkende  Bremsen  vorhanden. 
Hiervon  wirken  eine  resp.  zwei  auf  die  Getricbewclle,  die  anderen 
zwei  wirken  als  kräftige  Innenbremse  direkt  auf  die  Hinterräder. 
Durch  eine  Ausgleichsvorrichtung  ist  für  gleichmäßige«  Anpressen 
der  Bremsen  gesorgt.  Dieselben  sind  «dir  übersichtlich  angeordnet 
und  sämtlich  leicht  nachstellbar.  Die  Lenkung  erfolgt  durch  eine 
leicht  und  sicher  funktionierende  Steuerung  moderner  Konstruktion 
und  ist  durch  Stoßfänger  vorgesorgl,  daß  sich  die  Erschütterung 
der  Vorderräder  nicht  auf  das  Handrad  übertragt.  Die  Wagen 
werden  je  nach  Wunsch  mit  Vollgummi  oder  Eisen-Bereifung 
geliefert. 

Eulen  sollen  nach  Athen  getragen  werden,  heißt  es  zwar 
allgemein,  wenn  über  eine  an  sich  bereits  feststehende  und  all- 
gemein anerkannte  Tatsache  noch  besonderes  Aufheben  gemacht 
wird.  Trotzdem  nun  auch  die  Stoewer-Wagcn  durch  ihre  vor- 
zügliche Konstruktion  und  sorgfaltige  Arbeit  sich  schon  längst 
ihren  Platz  in  der  vordersten  Reihe  der  einheimischen  Marken 
erobert  haben  und  'es  sich  daher  eigentlich  erübrigt,  dies  in  der 
Flut  der  täglich  zur  Veröffentlichung  gelangenden  Anerkennungs- 
schreiben noch  besonders  bestätigt  zu  sehen,  so  sei  trotzdem 
auf  den  Wortlaut  des  nachstehenden  der  Firma  Gebrüder  Stoewcr 
in  Stettin  neuerdings  zugegangenen  Zeugnisses  hingewiesen.  Wenn 
auch  speziell  die  Fachkreise  die  Vorzüge  der  Stoewer-Wagen 
schon  längst  vollkommen  zu  würdigen  wissen,  so  dürfte  dieses 
nachstehende  Zeugnis  jetzt,  nachdem  Seme  Majestät  der  Kaiser 
ebenfalls  einen  neuen  Sechszylinder  Stoewer-Wagcn  für  II)  Personen 
bestellt  hat,  doch  zweifellos  das  Interesse  auch  weiterer  Kreise 
finden.  H.,  den  IQ.  Dezember  lQOb.  Herren  Gebrüder  Stoewcr, 
Stertin.  „Hiermit  bestätigen  wir  Ihnen  gerne,  dafl  wir  mit  dem 
uns  schon  im  November  1905  gelieferten  I -»,'18  l"S.  Vierzylinder 
Tourcnwagcn  bestens  zufrieden  sind,  da  sich  an  demselben  bis 
heule  keinerlei  Störungen  ergeben  und  sich  keinerlei  Defekte  ge- 
zeigt haben.  Neben  der  Betriebssicherheit,  eleganten  Bauart  und 
gediegenen  Ausführung  dieses  Wagens  heben  wir  noch  seinen 
wunderbar  ruhigen  Gang  und  die  ausgezeichnete  Federung  als 
weitere  angenehme  Vorzüge  hervor,"  H.  St. 

Frankfurt  a.  M.  Adler-Fahrradweike  vorm.  Heinrich  Kleyer 
Auf  der  Tagesordnung  der  auf  den  II  März  einberufenen  General- 
versammlung steht  auch  ein  Antrag  auf  Aenderung  der  Gescll- 
schaftsfirma  Wie  wir  erfahren  ist  beabsichtigt,  die  Finna  in 
Adler-Werke  vorm.  Heinrich  Kleyer  zu  ändern  mit  Rücksicht  darauf, 
daß  die  Tätigkeit  der  Gcscllsch'aft  sich,  abgesehen  vom  Fahrrad- 
bau, in  grollen  Betriebsabteilungen  auch  auf  andere  Fabnkations- 
zweige  erstreckt  und  die  alte  Firma  deshalb  ein  falsches  Bild  gibt. 

Augsburg.  Nach  den  Plänen  eines  russischen  Auftraggebers 

liaul  die  Holzhaucrsrhc  Maschinenfabrik  dahier  gegenwärtig  einen 
Motorschlitten,  dessen  Antrieb  und  Lauf  durch  eine  Windschraube 
erfolgt,  die  am  hinteren  Lnde  des  Schlittens  angebracht  ist  uno 
durch  einen  Motor  v:jii  14  PS.  in  Umlauf  gebracht  wird.  In 
technischen  Kreisen  sieht  man  den  ersten  Fahnversuchen  mit 
großem  Interesse  entgegen. 

Nürnberg-  Unter  der  Firma  Süddeutsche  Motorwagen- 
Gesellschaft  m.  b  H.  in  Fürth-Nürnberg  wurde  vor  kurzem  eine 
Firma  gegründet,  die  sich  in  der  Hauptsache  mit  dem  Vertrieb 
von  Luxuswagen  und  Lastautomohilen,  sowie  der  entsprechenden 
Zubehörteile  befaßt. 


Langenichwalbach. 

schaft,  die  im 


Die  hiesige  Automobilornnibusgesell- 
wiederum  mit  einein  erheblichen  Defizit 


abschloß,  hat  den  Verkehr  eingestellt  und  die  Omnibusse  zum 
Verkaul  ausgeschrieben. 

Barlin.  Die  Allgemeine  blektrizithts-Gesellschaft  vereinigte 
eine  zahlreiche,  sich  aus  allen  Kreisen  der  Verwaltung,  Armee, 
Industrie,  des  Handels,  und  der  Presse  zusammensetzende  Ver- 
sammlung in  dem  großen  Sitzungssaal  ihres  neuen  Verwaltungs- 
gebäudes zu  Berlin,  wo  Direktor  Lasche  den  vor  dem  Kaiser 
am  5.  gehaltenen  Vortrag  über  Dampfturbinen  wiederholte  Der 
Redner  kennzeichnete  zunächst  die  A.  E  G.-Turbme  als  Freistrahl- 
bezw.  ( ilcichdruck-1  urbine  im  Ciegcnsatz  zum  altern  Syslcm  der 
l  cberdruck-Turhiticn.  Weiter  besprach  er  die  Ciirtisschr  Turbine, 
die  den  Ausgangspunkt  für  die  A.  E.  G. -Turbine  gebildet  hat,  als 
eine  Frcistrahl-Turbine  mit  Anwendung  von  Drucksrufen  und  Gc- 
schu  indigkcitsahstufungcn,  d.  h,  eine  solche,  in  der  die  Pnergic,  die 
der  Dampfkessel  als  Dampf  von  hoher  Temperatur  und  hohem 
Druck  liefert,  nicht  auf  einmal  in  Geschwindigkeits-Energie  um- 
gesetzt wird,  sondern  in  mehreren  Druckstufen  genannten  Ab- 
stufungen. In  jeder  dieser  letzteren  ist  es  auch  wieder  möglich, 
:  den  Geschwindigkeitsstrahl  durch  Umkehrung  auf  mehrere  Schaufcl- 
j  kränze  nacheinander  wirken  zu  lassen,  also  durch  <>cschwindigkeits- 
ahstufungen  die  Durchmesser  der  Turbinenräder  erltebhch  zu  ver- 
kleinern. Die  A.  E.G.  beschränkt  für  große  Turbinen  die  An- 
wendung von  Ocschwindigkcitsabstufungcn  auf  den  Hochdruck- 
leil  und  haut  den  Nirderdrucktcil  als  reine  IMickstufen-Turbinc. 
In  diesem  Erkennen  der  grundsätzlich  verschiedenen  Vorteile,  welche 
die  eine  und  die  andere  Bauart  für  das  Hochdruck-  und  Nicdcr- 
druckgehict  besitzt,  liegt  ein  großer  Fortschritt.  Die  in  der 
A.  CG  -Turbine  verkörperten  Fortschritte  erläuterte  Herr  Lasche 
an  Ausführungen  für  die  Berliner  Eleklrizitäts-Wcrke.  Der  außer- 
ordentlich geringe  Dampfverbrauch  der  A.  F.  G.-Turbiiwn  in  der 
Zentrale  Moabit  gegenüber  dem  der  wirtschaftlichsten  Kolben- 
maschinen, die  6.Y  kg  auf  die  Kilowattstunde  erzielen,  beweist, 
daß  die  besten  mit  Kolbcnmaschincii  ausgerüsteten  Zentralen  fünf- 
zehn bis  zwanzig  Prozent  mehr  Kohlen  verbrauchen  ajs  ein  mit 
A.  E.  O. -Turbinen  arbeitendes  Elektrizitätswerk.  Und  w  ie  die  Oeko- 
nomic.  so  ist  auch  die  Betriebssicherheit  dem  Aufbau  der  Frei- 
Strahl-Turbine  entsprechend  außerordentlich  gestiegen.  Die  B.  E.  W. 
werden  an  Stelle  einer  in  ihrer  Zentrale  Moabit  stehenden  Dampf- 
maschine bester  Bauart  von  1000  l"S.  nunmehr  A.  E  G. -Turbinen 
aufstellen,  die.  ohne  mehr  Raum  zu  beanspruchen,  die  siebenlache 
Leistung,  also  21  ODO  PS.  hergeben.  In  dem  zweiten  Teil  seines 
Vortrages  behandelte  Herr  Lasche  die  Verwendung  der  A,  E.G.- 
Turbine zum  Antrieb  von  Schiffen.  Für  den  Antrieb  von  Schiffs- 
Propellern  ist  neben  der  Parsons-Turbinc  bis  jetzt  nur  noch  die 
A.  E.  G.-Turbinc,  und  zwar  auf  dem  Dampfer  „Kaiser"  der  Hain- 
burg-Amerika-Linic  zur  wirtschaftlichen  Anwendung  gekommen 
Bei  der  Sehiffsttirbine  fallen  die  Vorteile,  welche  Tür  die  Land- 
turbine  den  Fortschritt  ausmachen  und  die  hohe  Wirtschaftlich- 
keit und  Betriebssicherheit  gewährleisten,  noch  ungleich  schwerer 
ins  Gewicht.  Trotz  der  mit  dem  genannten  Schiff  erzielten  vor- 
züglichen Resultate  hat  indes  die  A.  E.G.  den  Schiffsturbinenbau 
nicht  weiter  führen  können,  weil  zunächst  ein  enger  Zusammen- 
schluß zwischen  der  Turbine,  den  Propellern  und  der  Formgebung 
des  Schiffes  erfolgen  muß.  Wie  es  nur  dadurch,  daß  man  die  zu 
den  Landturbinen  gehörigen  Dvnamos  einheitlich  mit  jenen  haute, 
gelungen  ist,  die  Landtiirhtne  zu  hoher  Vollkommenheit  zu  bringen, 
so  ist  es  notwendig,  den  Bau  der  Schiffsturbine  inil  dem  der 
anderen  wesentlichen  Elemente  des  Schiffes  jn  eine  Hand  zu  legen. 

Düsseldorf.  Bei  der  eingetragenen  Gesellschaft  in  Firma 
..Rheinisch-Westfälische  Automobil- VerkeTirsgesellschaft  zu  Düsseldorf, 
0.  m.  b.  H M,  hier,  wurde  nachgetragen:  Die  Oesellschaft  ist 
durch  Beschluß  der  Gesellschafterversammlung  vom  5  Februar 
l«)07  aufgelöst.  Der  Kaufmann  Hans  Hilz  zu  Düsseldorf  ist  zum 
Liquidator  bestellt. 

Barmen.     Firma  Hans  Saatweber  Automobile  in  Barmen 

Die  Firma  ist  erloschen, 

Rohlltz-Ehrenberg.  Firma  Deutsche  Naxos  Schmirgelwerke 

„Saxonia",  Steinbach,  Michel  u  Co.  in  Bohlitz-Ehrenberg :  Her- 
mann Gustav  Hecht  ist  als  Inhaber  ausgeschieden.  Der  Kauf- 
mann Otto  Georg  Dietze  in  Leutzsch  ist  Inhaber.  Die  Firma 
lautet  künftig:  Georg  Dietze,  Schmirgelwerl;  „Saxonia". 

Dresden.  Ueber  das  Vermögen  des  Schlossers  Adolf  Siksay, 
Inhabers  eines  Fahrrad-Autoinohilgeschäfts.  hier,  in  Finna.  A,  Siksay. 
Dippoldiswaldcrgassc  Ii,  wird  heute,  am  Ib.  Februar  1907,  mittags 
nach  ';.l  Uhr,  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Konkursverwalter: 
Herr  Koitimissionsrat  Bernhard  Canzler  hier,  Pirnaisches«-.  33 
Anmeldefrist  bis  zum  S.  Marz  1QU7.  Wahl-  und  Prüfungstcrmin 
am  IQ.  März  1007,  vormittags-  Q  Uhr.  Offener  Arrest  mit  Anzeige- 
pflicht bis  zum  8.  März  1907. 
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DiatttvA.  Cleaaaat.  Der  Gcscliafr&leiter  der  Firma  Beuster 
u.  Wiganko»,  Berlin-Chariotienhurg  (Monopol  IHatto-A  Clement 
(tir  i>eutschlaml).  Herr  Hans  Emil  M.irlmaiiii.  h.il  soeben  mit  einem 
J1I  21  PS.  Diatto-A.  Clement-Wagen  eine  Propaganda- Rundf ahn 
durch  I  leulschland  angetreten.  Diese  vorzügliche  italienische  Marke 
h.it  sich  mit  überraschendem  Erfolge  in  Deutschland  eingeführt 
Herr  rl.irtin.inn  berührt  auf  seiner  Rundfahrt  groIWrcii  und 
inittkr.il  deutschen  Städte  und  «iml  Automobilhatidlcr  und  Reflek- 
tanten, du  den  Wagen  an  Ort  und  Stellt  unverbindlich  lind 
kostenlos  probieren  w  allen,  freundlichst  gebeten,  ihre  Adresse  .in 
da»  /cntralburcaii  der  Kinn*  Hellster  ti  VI igank  >w,  Kt rltn-<  har- 
lotnnburg.  gelangen  /u  Ijssen. 

Erfort.     Die  Firma  Richard  Re.bsle.n  in  Etfurt  hit  dir 

Alleinvertretung  der  Diarto-A.  Clement- Automobile  lui  den  dortigen 
Kezirk  übernommen.  Die  schnelle  I  infuhrung  dieser  Marke  in 
Ikutschlaml  stellt  ihr  wohl  das  beste  Zeugnis  ans 

CBtfcaa  I.  A.  Maschinen-  und  Werkzeug-Fabrik  Akt.-Oea. 
w.rm  Aug  Paschen  Ikr  Aiifsichtsrat  der  <  icscllschait  schlagt 
für   l«>0r>  die  Verteilung  von  10      (wie  im  Vorjahre)  v>r 

Hmmvw.      Bei  der  Firma  Vereinigte  Schmirgel-  und  Ma- 
schinen-Fabriken  Aktiengesellschaft  vorm    S    Oppenheim  .V  Co 
und    Schlesinger  &  Co.  wird  bemerkt,  lUrt  .im  "    Februar  ein- 
getragen ist,  d.ill  das  Grundkapital  auf  4  IHK)  »XI  Mark  und  nicht 
auf    IUI  »Hl   Mark   erhöht   worden  ist 

München.  Robert  Mageric.  Inhaber:  Kaufmann  Robert 
Magcrlc  in  München,  Vertrieb  \on  Autotri  ibilen,  Kartstr  41, 
Prokurist    Dr    Emil  Schindler 

Leipzig.  Die  Firma  Carl  Hinne.  Leipziger  Naxos-Schmirgel- 
Scheiben-Fabrik,  Bohlitz-Ehrcnbcrg  bei  Leipzig  h.it  w irdcnim 
ein  größerem,  an  die  ictzigc  I  abnk  angrenzendes  Areal  gekauft 
und  beabsichtigt  im  Fruhiahr  l'K17  einen  bedeutenden  Anbau  aus- 
zuführen, »elcher  speziell  zur  I  ahnkalion  der  kanadischen  Conind-, 
sowie  Silieium-Carbid-  (Carborundum-)  Scheil>en  dienen  soll  Der 
Neubau  wird  mit  den  allermodemstrn  Hilfsm.w Innen  ausgestattet 
und   soll  baldmöglichst  m  Angriff  genommen  werden 

Bielefeld.  AU  Schutzmarke  itt  „Dan"  an  Gustav  Rürup, 
Bielefeld,  Werthcrstrallc  4S  JU  I  HHi7  G  :  Import  und  l:\port 
rur  F-ihrtad-  und  Automobiltcilc.  Agenrur-  und  Kommissionsge- 
schäft. W  :  Freilauf  nahen.  Naben.  Ketten,  Kettenräder.  Pedale 
Sattel.    Pneumatik»,   Rahmen  erteilt 

DfJaMMarf.     Bei  der  Firma  „Düsseldorfer  Metallgießerei 

und  Armaturenfabrik  C  Kirschbaum,  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung",  hier,  wurde  nachgetragen,  da«  die  <  irscllschatt  durch 
BeschluH  der  ( icsi  llschaftsvcrsammlung  vom  IS.  Februar  IM07 
aufgelöst  und  der  bisherige  ( leschaftsfuhrer  Karl  Kirschbaum,  hier, 
zum    l  i«|Uidator  bestellt  ist 

Hannover.  Automobil  Centrale  Hannover  Carl  Wagener 
mit  Niederlassung  Hannover  und  als  Inhaber  Kaufmann  Carl 
Wagcncr  in  Hannover. 

Dartmnad.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  „Eisen-  und 
Stahlwerk  Hoesch  Aktiengesellschaft"  zu  Dortmund  eingetragen 
Dem  Burcauthcf  Hans  Nickel  und  dem  Rechnungsburcauv orstchcr 
Heinrich  Schmidtiiiann,  beide  zu  Dortmund,  ist  Prokura  mit 
der  Einschränkung  erteilt,  dal!  |eder  von  ihnen  die  « lesellschaft 
nur  in  ( icmcinscJiaft  mit  einem  Vorstandsmitglied?  oder  einem 
Prokuristen  vertreten  kann. 

Wallach    In  da*  Handelsregister  wurde  eingetragen:  Auto 

betrieb  Rippokisau,  G.  m,  b  M.  Bad  Rippoldsau  Gegenstand 
des  l  nternehmens  ist  der  Erwerb  von  Automobilommbussen  und 
die  Beförderung  von  Personen,  (  iepack  und  Postsendungen  mittels 
Automobilen.  Stammkapital  tJItfXi  Mark  Mlcinigcr  Geschäfts- 
führer ist  Otto  Goenngcr,  Badhcstizcr  in  Rippoldsau  Ik-sscn 
Stellvertreter  ist  Oskar  VVcimann,  Furstl  Furstenb.  t  >bcrfor<t.T 
in  Kippoklsau  l>er  Grscllschaftsvcrtrag  ist  am  Jb.  Januar  I<*I7 
abgeschlossen.  Die  Ciesellschaft  wird  durch  den  alleinigen  Gr- 
»ebaftsfuhrer,  im  Behinderungsfalle  durch  sunen  Stellvertreter  ver- 
treten. Ehr  Gesellschaft  dauen  4  Jahre  und  kann  nur  fortgesetzt 
werden,   wenn  die  Hälfte  des  Stammkapitals  zustimmt 

London  In  London  wird  unter  Beteiligung  hervorragender 
Vertreter  der  Aulomobilindustne.  unter  anderen  Mr  S  I  I  d^c, 
I.  F.  Hinten,  I'  Straften,  die  <  irunduni;  einer  «rollen  Auktimuhaiic 
für  alte  Motorwagen  geplant  Du  ( iesellschaft.  deren  Aus- 
schreibung soeben  erfolgt  ist.  will  ein  gr.illes  <  irundstuck  im  U  i-ten 
Londo^ns  erwerben  und  einen  praktischen  Neubau  mit  d.-r  Aus. 
fahrt  nach  zwei  Strafien  anlegen.  Das  Kapital  der  i  um  llschatt 
soll  2  Millionen  betragen. 


KalMrtlantera.  Die  seil  über  drei  Monaten  bei  der  Pfäl- 
zischen Nähmaschinen-  und  Fahrräderfabrik  vorm.  (lehr  Kayser 
hier  ausstandisrhrn  Arbeiter  beschlossen,  den  weiteren  Ausstand 
als  aussichtslos  aufzugeben 

Wie*.    Weil  die  Arbeiter  einer  hiesigen  Gummiwarenfabrik 

um  den  Neunstundentag  durchzusetzen,  in  den  Ausstand  traten, 
beschlossen  alle  Wiener  t  iiimmifabriken,  die  Arbeiter  auszusperren, 
falls  bis  zum  Ahlauf  der  »chon  erfolgten  Kündigung  nicht  eine 
I  iriigung   erzielt   w  ird 

BialalaM.   Bielefelder  Maschinenfabrik  vor m ,  Dürkopp  &  Co. 

Auf  der  Tagesordnung  der  nächsten  Hauptverkammlung  dieser 
( lesellfehalt  steht  ein  Antrag,  wonach  die  Satzung  dahin  ge- 
ändert wertfeii  soll,  da  II  der  Aiifsichtsrat  statt  Wie  bisher  alle 
drei  Jahre  künftighin  allphrbch  zu  wählen  ist.  Dagegen  wendet 
sich  in  einem  öffentlichen  Aufrut  Herr  Kichard  KaselowsTiv,  vormals 
leilhaber,  Direktor  und  Aufsichtsratmitglird  der  ( lesellschaft.  indem 
er  hervorhehl,  da«  dieser  Antrag  allein  von  Herrn  Dürkopp,  dem 
Direktor  und  ( irollakti  mar  der  <  lesellschaft  ausgehe  und  dab 
die  defahr  vorliege,  dal!  der  Aiifsichtsrat  ganz  von  Zufallsmehr- 
heiten und  dem   Willen  einer  einzelnen  Persönlichkeit  abhängt 

Stalnbach-Hallaabart.    In  das  Handelsregister  tat  bei  der 

eingetragenen  Thüringer  Temper-  und  Stahlgießerei,  (lesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung,  Stcinhach  Kallenberg,  eingetragen 
worden  Das  Stammkapital  ist  auf  27  (KXI  Mark  erhöht,  laut  Be- 
schlub  vom  Ib.  Februar  PKI7. 

Fleaabtiri.  Molorboot-Werke  Hansen  und  Simon.  Gesell- 
schaft mit  beschrankter  Haftung  in  ( iravcnstein.  (legenstand  des 
t  nlernehmens  ist  die  fahrikationsmaftige  Herstellung  von  Schifls- 
maschinen  und  Motoren,  sowie  der  Bau  vcm  Wasserfahrzeugen 
aller  Art  aus  Holz  und  Eisen  Das  Stammkapital  beträgt  60<Hitl 
Mark  Die  <  icsellschalter.  Schiflsbauingrnieure  Hans  Andreas 
Hansen  zu  <  iravcnstein  und  Albert  Simon  zu  Charlottrnburg  bringen 
die  im  ( irundbuch  von  tiravenstem  Band  III  Blatt  7J  verzeichneten 
<  irundstiicke  nebst  Fabrikgrhauden  und  den  vorhandenen  Ma- 
schinen und  tieratcn  ein,  wovon  auf  die  Stamiiiemlagr  eines  jeden 
tiesillschaflers  'JOOtHI  Stark  angerechnet  werden.  Der  (icsell- 
schaflsvertrag  ist  am  JJ  Januar  1007  festgestellt  Geschäfts- 
führer sind  die  Schiffsbauingenieure  Hans  Andreas  Hansen  zu 
< irav enstein  und  Albert  Simon  zu  Charkittenburg .  |eder  Geschäfts- 
führer ist  selbständig  zur  Vertretung  der  •  irsclfschaft  befugt, 
( icftcnlliche  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  in  der 
Anschrift  ..Die  Yacht"  in  Berlin 

Fraakfart  a.  M.  Frankfurter  Gummiwarenfabrik  Carl  Stöckicht 
Akl  -des  Schon  vor  etwa  drei  Monaten  wurde  angekündigt,  dah 
die  (lesellschaft  ihr  aan  10  September  abgelaufenes  letztes  (ie- 
sch.ittsjahr  mit  einem  Betriebsverlust  von  JtHHHH)  Mark  abge- 
schlossen hat,  wozu  noch  die  Abschreibungen  treten.  Genaueres 
ist  inzwischen  nicht  bekannt  gegeben  worden.  Anscheinend  sind 
aber  die  vorgekommenen  Schaden  n:>ch  gröfler.  als  damals  fest- 
gestellt worden  war  Auf  der  Tagesordnung  drr  auf  den  V  April 
eiiiherulciien  Generalversammlung  findet  sich  ein  Antrag  auf  Herab- 
setzung des  Grundkapitals  um  7(HI (KHI  Mark  zum  /wecke  der 
Beseitigung  der  vorhandenen  I 'nterbilanz,  sow  ie  behufs  Vornahme 
von  Abschreibungen  und  Rückstellungen.  Die  Reduktion  des 
Aktienkapitals  von  2,10  Mill.  Mk  auf  1.4(1  Mill  Mk  soll  derart 
voigtrommen  werden,  dar)  je  i  Aktien  zu  2  zusammengelegt 
werden  Zunächst  ist  nunmehr  abzuwarten,  was  die  Verwaltung 
in  ihrem  ( icschafisbericht,  der  jedenfalls  rechtzeitig  vor  der  GcncraP 
veisammlung  zur  Ausgabe  gelangen  solhe.  über  den  eingetretenen 
Verlust  zu  sagen  hat. 

Hall«  a.  5.     Der  Aufsichtsrat  der  Aktien-Maachinenfabrik 

,,K  n  ffh  iiiver-l  luttc"  vorm.  Paul  ReuB  in  Artern  beschloß,  keine 
Dicnlende  (i  V  II  .)  zur  Verteilung  gelangen  zu  lassen,  da 
infolge  des  neu  aufgenommenen  Motofbaues,  der  jetzt  eingestellt 
wird,  sich  ein  Fabrikationsverlust  von  Sit««  Mark  ergeben  hat 
Das  Kapital  von  I  ÜtHMHH)  Mk  wird  um  MJtMHJU  Mk  erhöht.  Die 
Aknen  übernimmt  ein  Konsortium  zum  Kurse  von  150  Den 
alten  Aktionären  werden  sie  zu  ISS  im  Verhältnis  von  2  zu 
I  angeboten. 


Randaborg.   Aktien-Gesellschaft  der  HoUer'ichen  CarUhtätte 

bei  Rendsburg  Carsten  Rudolph  Caspar  Mevn  zu  Rendsburg 
isi  zum  Prokuristen  mit  der  Befugnis  bestellt,  in  ( icmeinschatt 
mit  einem  Vorstandsmitglicdc  oder  einem  anderen  Prokuristen 
die  Firma  der  (lesellschaft  zu  zeichnen  Die  an  G.  von  Seggern 
erteilte  Prokura  ist  dahin  erweitert  worden,  da«  der  Genannte 
-auch  in  Gemeinschaft  mit  einem  anderen  Prokuristen  Zeichnung*' 
berechtigt  ist 
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Bismarckhütte 

in  Bismarckhülle, 
Oberschlesien. 


"  Die  An* 


et* 

k»1  . \.ei»gst 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt« 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Uie  Anwendung  unseres  Konstruktionsstahls  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchtdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland; 


BERLIN  C.25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil -Kons>truktioiis-Mnt<>rin]. 


HoheiEOlleraitr.  0,  direkt 
neben    dem  Hauptbahnhof 

TELEPHON   Nr.  4098. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahl  rahmen 


Loe we - Zy I i n d e rgu ss         und  Pressteile 
Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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ili  I 


JUIMIUK  Turin 


("our*  massimo  d'Azeglio  56/58. 

Stadtwagen- 
Tourenwap 

Einfache  Konstruktion 

bei  solidestem  Bau, 
ruhiger  Lauf.  «■ 


Chissis 


Junior" 


Katalog-  franko. 


fOr  19 


18-24  HP.,  28-40  HP. 



DUX 


ff 


bester 


Auto  -  Gleitschutz. 

Äuto-Gleilschutzfabrik  „MX",  Martin  Masberg  4  Co. 

hmpNk«  iv.  5217.   Berlin  SW.68,  Alte  Jacobstr.  20|22.  Fenneker  iv.  5217. 
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KLEINE  ANZEIGEN.   (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


Ingenieur, 

Süddeutscher,  25  Jahre  alt, 
Abtolv.  d.  Tech«  Mittweidn, 
zuletzt  Konstrukteur  in  einer 
Elcktromohilfabr.,  mit  lang- 
jährig. Wagenbaupraxis,  im 
Karosseriebau  erfahren, guter 
Zeichner,  rocht  in  einer 
Automobilfabr.  am  liebsten 
im  Ausland  (Schweiz,  Frank- 
reich, Italien  etc )  neben 
I.  Konstrakt-  p.  sofort  Stelle. 

Gen  Off.  unter  «.  768  an 
die  Kxped.  dies.  Iii.  erbeten. 


v 


I  Original  -  Marienfelder.  * 

5  doppeliylindri({,  vorzüglich  ft 

erhalten,  % 

v  □  Pneumatiks  -Z500o  & 

>:  MDtDPtn,  6etriebEhästen  ; 

%  Gummis.HobelmBschine,  :- 

Fräsmaschine, 

l  Leitspindtlbank  biiiig.«  * 

üutomobilfabrih  f 

MichBElbrüctie  1,  Berlin,  g 

>»»»»»»»»»  »wmw».»;.  « 


Patent  für  Deutschland  No.  160  605 

„Federndes  Rad" 

ist  z 


1 


Gefl.  Offerten  an  die  Patentanwälte 
Eduard  Frank«  fc  AMrf  HlracflfaM,  Barlia,  Al»x*«drla»Mlr.  134. 


^Motoromnibus 

II  d-r 

I Süddeutschen  Automobilfabrik, 
GAGGENAU 
32/45  HP      30  Personen       Modell  1907 

zu  M.  10000  zu  verkaufen  | 

LDer  Wagen  hal  nur  wenige  Wochen  ablaufen  und  ist  mit  neuem  _ 
VollKummi  versehen.  AnV  u.  K.  W.  434S  an  Radoll  Motte,  C6I».  I 


1  Geschäfts-Antomobil 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Berlin,  Kftpenickerstr.  55,  3*"  Hof. 


II«.  PNEUMATIK  U. 
HUB  VOLLGUMMI 
kauft  zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.53,  Birwaldstr.  69. 


Kitin«  Inziigei  ST5 

 10  Pfswwto). 


Zahnrödfr,  AutomobiUetle, 


F.W.Rcthanburii,  Berlin  C. 

Pranzlauaratr  42,  H.  Hof. 


Pneumatik- 
JI  o  n  1 1  r  -  und 
Deanoatir. 
Apparat 

„Jupiter" 

lllliNrl  (rklrtrLMI 
S«rt«  v*a  4  StUok 

Hober  Rabatt 
an  Wiederverkätifer 

lilMib  Intllrnil 

Leon  Brissa,  Paris 

Btileiinl  Pwirf. 


wiederkehrende  Gelegenheit  f.Witderierkäufer! 


Fjn 


J^iutömobil-Latcrnen 


grosse    und    kleine,    tind    infolge    Aufgabe  des 
rabrikationszweiges  zu  äusserst  billigen  Preisen  zu 
verkanten.   Ciefl.  Offerten  erbitten  an 
Deutsche  Mclall.Pria*and  Stanrwtrke,  Maschinenfabrik 
Fiedler.  Ü.ai.b.H..  Dretdaa-N.,  Baute 


nenlabrtk  «X 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 


Darracq  -  Wagen 

Carosserie,  griln  lackiet 


mit  Tonneau- 
griln  lackiert.  Anr\r\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  *rUUU, 

1  7/9  H  P.  2  Cyl.  Clement-Bayard- 

mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  onnri 
Lederpolsterung   .   .    Mk.  «5UUU,  

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
sodass    ein    ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


I 


Wichtig  für  die  deutsche  Industrie 

M.  AMOUDRUZ,  24  nie  d'ArmaJDe,  PARIS, 

Fabrik  von  Bestandteilen  für  Fahrräder,  Automobile  und 
Elektrotechnik,  welche  beständig  reisen  lässt, 

sucht  nllBinwrtretüng  für  Frankreich 

von  Bestandteilen  wie: 
Laternen,  Huppen,  Signalhorner, 
fflr  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma 
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An-  und  Verkaufe,  Stellengesuch«,  Stellen  -  Angebote 
finden  erfolgreiche  Beachtung  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

und  kosten  pro  mm  Höh«  und  50  nun  Breite  10  Pf .  M 
direkter  Aufgabe. 

Die  eingelaufenen  Oflenen  gelangen  jeden  Sonnabend 
zum  Versand,  falls  dieselben  sofort  expediert  werden 
sollen,  ist  dies  zu  bemerken  und  hat  der  Auftraggeber 
das  Porto  zu  tragen. 


Spezial  Fabrik  für  Zündkerzen-Porzellan 

gesucht. 

:•!.-  ■■■■■■ 


BureQU'Vortteher  gefacht 

Für  das  Konstruktion»- Bureau  einer  Süd- 
deutschen Automobil-Fabrik  wird  zu  sofort 
oder  1.  April  ein  tüchtiger,  erfahrener  In- 
genieur gesucht,  welcher  dem  Bureau  selbst 
ständig  vorstchen  kann  und  mit  Automobil- 
Konstruktionen  vollkommen  vertraut  ist. 


«  Ml"«*rt«*n  frtw*l«*t» 


unter  B.  C.  100  an  die  Expedition  dieses  Blattes 


Wagenfabrik 

in  deutscher  Orotistadt,  weiche  den  ilan  vua  kan»»rrirn 
für  Automobil«*  aufgenommen  hat  und  diesen  Geschäfts- 
zweig weiter  au»hauen  will,  sucht 

tüchtigen  Kaufmann. 

welcher  möglichst  Erfahrungen  und  Beziehungen  In  der 
Branche  hat  und  aquisitorUch  tätig  sein  kann.  Bedingung 
ist  jedoch,  daß  derselbe  in  der  Lage  ist,  die  allgemeine 
Buchhaltung  sowie  die  Betriebs-Buchhaltung  zu  fuhren  und 
die  Jahresabschlüsse  selbständig  aufzustellen.  Meldungen 
mit  kurzem  Lebenslauf,  Referenzen,  Angabe  des  Alters  und 
der  Gchaltsansprüche  unter  M.  7M  an  diese  Zeitschrift  erbeten 


Zu  verkaufen 

Die  Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei  „ATLAS" 

in  Riga  (Kiscnhahnan^chlii'is'  Auskunft  zu  erhalten  in  St.  Peters- 
burg. .Morskaja  Strasse  No  'JH.,  (»esel'tchatt  „A«*erin~. 


«  .  <.oll»ehaa.  10  Hillsidf  Gardent  ParUkaHI, 
«.laut;««,  Schottland. 


Ingenieur, 

welcher  in  der  Konstruktion  moderner  Zünd- 
induktoren für  Automobile  Erfahrung  besitzt, 
wird  von  bedeutender  Elektrizitätsfinna  in  Berlin  ge- 
sucht Mehrjährige  Praxis  und  flotte  Korrespondenz 
in  der  Branche  sind  erwünscht-  Angebote  mit  kurzem 
Lebenslauf,  Angaben  von  Referenzen,  Oehaltsan- 
sprächen  sowie  der  Eintrittszeit  unter  M.  765  an  die 
Expedition  dieser  Zeitschrift  erbeten. 


Langjähriger  Fachmann 

der  Autobranche,  SU  er,  re- 
prasentable  Krschcinung , 
leinste  t'mgangsform,  im  Ver- 
kauf gut  bewandert,  vorzüg- 
licher Führer,  bis  fetzt  in  gr. 
Fabr.  und  V'erkaufsgcschal'ten 
als  Meister  tatig,  »ucht 
passend«  Stellung  im  In- od. 
Ausland.  Beteil  g.  b.  Taunus- 
und  Hresciarcnncn  bevorzugt 
fteste/eugn  u.  Heferenzen  zu 
I  iienst.  Oetl  ( liiert,  erb.  unt. 
M.736  an  die  Exp.d.Zcitschr. 


■   «■■.rl.  >.t  lln  • 

r-»ijt«««»  ImHmi  ■  ail«  K*tmb 
nr  BSjstt  I a*f  •  luck  Ii»fcirn  Im 

lagMtMna  ■  Ar«ats-kMs  ri 
Immml  assSxsyesssFsai  fei 


Automobil -Gleitschutz 

Patentamt),  als  D.  R.  P.  g  f). 
R.  Q.  M.,  verschiedene  Male 
geschützt  vom  Erfinder  zu 
verkaufan. 

Oefl.  Anerbieten  befördert 
die  Expedition  „Der  Motor- 
wagen" unter  Id.  763. 


Junger 
Konstrukteur 

für  Oiassiibau  mit  Fach-  u 
Hochschulbildung.  27  J.  alt, 
einj.-freiw.  ged.,  Ubungsfrei, 
1 J  Werkstatt-  u.  HUrnpraxis 
im  iienzjnwagen-  u.  Fllektro. 
mobilbau,  geprüfter  Fahrer, 
•■cht  anderweitig  passende 
Stellung. 

Cietl  OlT.  unt.  JH.  767  an 
die  Ktpedition  dies.  Zeitung. 


Eine  erste  deutsche 

Pneumatik  -  Fabrik 

sucht  einen  im  Automobil 
od  Fahrradwesen  erfahrenen 

jjgljjg  oder  Terhaikfr. 

Offerten  mit  Zeiigniiab- 
schriftrn.  Angabe  der  Oehalts- 
anspriiehe  und  Referenzen 
erbeten  an  die  Expedition 
dieser  Zeitung  unter  M.  761. 


Schiiessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden„T0led0"  1907 mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung  -Zi 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing.  0TO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  8.  —  Tel.  III.  15. 
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AACHENER  5TAHLWA  AREN  FABRIK  A  G.  AACHEN 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  24.  August  Sir.  26 
C/3 


Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte,  Zündventeller,  Wagen- 
beber,  Benzin-  und  Kompression»- 
k  bahne,  Kabelschuhe,  Kabel,  Zünd- 
spulen. Zünderzellen  etc.  etc. 


r  tji__    Zinnlötpast«  fertig  zum  Löten  in  den  gewöhnlichen 

LOTon.  Legierungen,  »part  Material.  Zeit  und  ArMl 

:   Gebrauch    billiger  und  einfacher  wie  Stangi-nlot. 

f  Ktan    frl"**n,,,,el  für  Hartlötungen,  im  ständigen  Gebrauch 
LOTOlli  der  grirtSlen  Maschinenhauanslallen  und  Aulomo- 
bilwcrkstätten. 

FPPPfl-Liltfln  Hartlöten  von  Gtisseiaen. 

IbllU  UUIUII,  |)(osp<.kll.  um(  probf,,  gratis  untl  franko. 

Eigene  Spezialwcrkstltte  zum  Hartlöten  gebrochener 
f iultftlldl  Maschinenteile,  wie  Zahnräder.  Automobil- 
zylinder, Dynamoanker  etc.    .-.    --.         .".         .*.   •'•  .". 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.b.H. 

Berlin- Wcissensee,  Langhansstrasse  12Q-131. 


fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art 


Spezialität:  (Hl*  IldtiW  lir  lilir.Sj 

MmÄn  tlt.  •»nuliibri  In-  und 
auaUnilUctier  TypiKt. 
l'mwlckelunit 

Motoren 
Dynimoi 


.  -Ii  s  * 

I       ll'V^^^  mechnniMthe 

„1,    *  .,n»  WerkaUU 
•rl1"'  y^0^      aialkhr«9|  Uit«oU'  tnhiriiliii. 

Ausführung  »amtlicher  Schlosser-  und 
^  Schmiedearbeit  in  eloenon  Werkstätten. 

Lager  sämtlicher  eleWriscner  Bedarfsarükel. 


/\uto-  Benzin 


spezif.  Oewicht  O.töO'O.WO 

0  7nOTI,710 


Erste  Bezugsquelle: 

Emil  Herrmann, 

lltrhu  NW.  Cl 

Teltoweratrasse  57. 

T-i.ir.-   t~i  ix  «m  nu 


I 


bat  Frank- 
furt •  M. 


Akademie  Friedberg 

Polytechnisches  Institut  , Ii  K&ESSL. 

So.i'«'i -r,i  für  •utontbllki«  uampttyrbi»«-'  ■  (l-inbettnbin 

Abaolvcnrm  tun  K».  k.chslen  finden  Anfnniine. 


Patentanwalt 

DTGottSChp  LetPzi9erstr.30 


Motoren  u.  Zubehörteile 
rar  Motorboote 

F.  ROBIN,  PARIS 

6.  nie  Haxo. 
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Stationäre 


/  Magnet  Motore 


für  Kleinbetriebe. 
Pumpzweck«.  Lichterzeugung  etc. 

und 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3'  ,PS.-  IZyl.  BPS  2Zyi. 
mit  ■agn«t-Akrei«»-ZOndung, 

sind  von  unerreichter  Hetrieb»»icherheit 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 


Berlin  Weissensee 

Hu  <«rUu<«  UL  l*r««p«k<  B  «">  «'»»■ 
As«f  ■«<in«og«n. 


PrMtrt:liltMtltllliii 


»Ulla  ■•«•Hit 


Sauerbier-Kühler 

OaJa>i«r'*«k«««k«tir*«kt«  —tM  rtrt»u..< 

Sieger  in  der  Herkomer 
Konkurrenz  1906 

l*|<te  bei  ifi!w>i  ^  Steig*«, 
*«01S  4M  km  i«ruc«  ohne 
WtftMrverluet  od  NuchftfilwnB 
W*ei«f^-**'CW<  iftrfca  »    M  » 

«■  •  **       *t  *»  •  i  Mate      ;»  |m       J  . 

U«b«rt«(*r«h»lt  Jcd«rm  ifd«-  •■■ 

^- ö  t»t  «ta  »-»..♦•" 

tu   fOe   4«i   Ii«  t>rtcb««rt 
J  ;      ■*«•#«••••  Matte  Saue* 
*  v   hier. Kühirr   sind  die 
j   ■  tlrftlcn.    0*«l»clt«  *•.«»• 
a«BB^a»^BB»W««BBBBWÄ.»«i»lBBBWJ  B.»nlttliiaa|««  m4 

-  u  Da**p'MCfe*  «ta.  Me«e*-a«  4«t«M*tin  Haut**  Aweaufft»? 
»WlLtilltN  IM  Zl»*Mr     Verltaeae  I*«  ■  •vf-tta  rVa-uli  ||| 


Franz  Sauerbier 

BERLIN  SO.,  Forsterstr.5u.6 


&•<■  gl*»*»»'»  F*4tga 


»her«.  Kitdinih'*"  KuMi 


Schnell-Drehbank. 


Görhtz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

„DRUIDENAU"  g.  m.  b  h.  AUE  in  Sachsen. 


J.  Schmitz  &  Co. 

=   Hoch»!  a.  M.  5  = 

Auto  Armaturenfabrik 

Spezialität: 

Vergaser  ILCI. 


Lieferanten 
enter  Werke 


aller  Systeme 

mich  Slhenos,  hion  etc. 

Kolbenvergaser,  sowie 

Vrrganer  nach  /.eichnung 

oder  Ansähe  für 
Motorräder.  Motocyclette« 

Automobile, 
su wie  ititioAkr«  Motoraa. 

Samtliche 

Automobil  -  Armaturen. 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

ca.  700  Angestellte. 


6egr.  1886. 

Export 
in  alle  Weltteile. 


^    Original-  = 
^     y     =  Modelle. 

Grosste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 

Verkauf  nur  an  Händler. 


Se*aaf'(    Uärtomacea    Hr  «ul  u<  Clm 

r.-.iii.    n  or  ivnteiese      «rob  «4«  r«B. 


\  >r»l  I  i  b 


OetaMaa 


4  KU«  i    .1.  ii-i  .  10  Ii  »  fr  v.  n,u.. 

Patent-  u.  Technitdirs •  Iturrau  O.  Krueger  ft  Co. 

HrrltM  •>«.■!,  <J<«.  >>ii>»r«r  1« 


q 


OL'ELA 

der  beste  französische  A ntider  apanl 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

40.  Boulevard  de  IHopital  S*** 

Fabriken  in  Kremlin  -  Bicetre  (  Frankreich). 
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/fefdtJiM/f/ge* 
Lager 

M 

Ehreapreisen 


fieldihiltigea 
hager 
eon 

Ehrenpreisen 

4 


internationale  Taxameter  -  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telegr.:  „Intertaxa*.  Teleph.  VII,  No.  17-15. 

Median-  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

Aiftrtlgung  »an 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Sp.iialitit:      I.  TAXAMETER 
Differentialgetriebe    '|  f.  Kraftwagen,  Droschken  u»w 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art. 


/  ,  FABRIK  m 
i  elektrischer 

^  ZÜNDAPPARATE 

§für  Expiosionsmorore 
Erdmann  Rogalski 

Berlin, C.AIre 
IS      »  ,  Leipzigers,^ 


vi/  Magnetelekir.  Zünd -Apparate  % 


Katalog  'gratis  und^franko! 


„NORIS" 


für  Kenn-  und  Abrebs-ZUndung. 
-  Ortete  Betriebssicherheit,  s 
— H»  Zündkerze  „Norls".  ■afi— 

Weckerlein  &  Stöcker 

nORNBERQ,  Werderatr.  7. 


A 
4* 


Vergaser 

Wasserpumi 


Werfen  Sie  zertrümmerte 

A  luminium-Motor-Gehäuse  etc. 

nicht  mehr  zum  Bruch! 

Ihr  Alilft  Hl  bri  Wrtrrm  «chneller  urd  billiger  wieder  pcbrauch-flihiK,  »fn» 
Sc  /rrbiKhritc  AluinliuuoMril«  mir  nie  lUrUrtiiifiK  eJnscndca, 

Lötung  mit  der  Festigkeit  Rucksendung  nach  ausser- 

des  gesunden  Metalls   ::  24  Stunden  nach  Eingang 

S"""*           -"-  raCh  •  P»  PtMl  oder  Eilgut  nach  allen 

Ablieferung  etfoiglmontage-  0rten  Deutschlands  ::  ::  :: 

fettig  ::  Reparaturen  unter  Garantie 

Verlanen  Sie  Rcterrnzenlistc 
Kc-pnratur  von  Mcssinitkühlern  »wiiig'r  Syrern»  (Blcnrriwabrii- 
MrraJtfJkitr) 

Osrur  .l<-idi-l.  Apparatebau-  und  mei  han.  Werkatfttle. 
VII, GW  BERLIN  N.O.  18  Landsberger  Platz  S. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  and  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bette«  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Bailot  &  Co.,  Paris 

103-105  Boulevard  Brune. 

|  o  Katalog  gr «Ii»  und  franko,  o  | 
>>»*>>>>>>>>>>>>>>>>>>>*)>>>>% 


f 


Max  Cochius 

BERLIN  S.  42,   Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing.  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall -Hartlote. 
K Ohler-  Rohren  In  jeder  Form 


m 


Speaallabrik  für  Hobel- 

und  Shapincmaschinen  und 
antomat.  Räderfräsmaschinen 

F.J.Dresch  Söhne 

Ckamniti  i.  6a. 


Oefrundtt  ISO« 


Accamulatoren- Werke  ZiDnemann  &  Co. 

?X   Berlin  N.W.,  Stendalerslr.  4.  «ftf 
Transportable  Accum ulatoren, 

tpairfl  ZBadanellan  lar  Molar  Wa(*n  uad  -Radar  Ml 

bewikrtrr  tr-frr  oder  SAurrfftJlana  im  tboatt  uaJ  CtaaloJA  — 
Hoav  CapuiilL  -  Lang«  Lrbratdaaer. 

=    Referenzen  enter  Ftabltssements.   


Räder  für  Motorwagen 

liefert    in    peder  Ausführung,    in  beste 
Qualität,  sehr  preiswert. 

AeHeste  sdllcS.  Wagenräder  fabrik. 

Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  m  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


Liaforant  des  Kömgi  Marataila. 

Benzinmotoren 


Fernaprachor     Amt  IV,  7990. 


I  bia  4  Zylinder  für  Wae«.  B""*'  urlJ  «tatioalr. 
Komplette  Motorboote  and  kleine  Motorwagen. 


Reparatur-Werkstatt  = 


für  alle  Systeme  von  Lamiaatomobilrn 

Benzin-  snd  Ersatzteile,   o  e  Unterstellrftume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Ateliers:  Paris- Lerall  eis 

88.  me  da  Hol*. 


Bareaux    und  AaMtellungshalle: 
Pari»,  S.  rae  Villaret  de  Joyeme. 


Motoren  und  Cha*«ia,  2,  4  n.  B  Zylinder,  von  8—100  HP. 

SOOO  Francs. 
TSOO  Fraaics. 

C  haasl»  K  40  IIP.  6  Zylinder  1«  OOO  Franca. 


Pr-üiwM  •  «'hasels  *  10  HP.  «  Zylinder 
IT rVlBKIa     rhasals  16  iO  HP.  4  Zylinder 


Spezialität:  Droschken,  L<aMtwagreii,  Omnibusse* 

Für  einige   Bezirke  Deutschlands  sind  noch   Vertretungen  frei. 
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Etnpalr.  Hir«tkhr. 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen 

 Zündkerzen 

— ^— — ^—  Car-on-HMagnetos  w.  mmum*. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

Gitscbinerstr  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7181 

Agentir  ni  Kinnitsiii  in  Ritomabilbrancbi. 

General- Vertreter  von 

Vve-  L  Longuemare,  Paris. 

für  Benzin,  Spiritus  und 


Ferner: 

Aster -Motor«  von  8*|t—  SO  PS. 
Elektrische  Zündungen   «Her  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

OawliMnhsft«  nnd   «Italcret»  Auakanft 
in   tlln   <U*   Brmnohn   borfthrnKlun  Jkm- 
nl«mh«ll 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  /um  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 

CaH  Meissner,  Hamburg  27 


Aelteste  Spczialfabrik 


Releren/  auf  mehr  als  1600  Lieferungen 


Manograph. 

Optischer 

Indicator 


D.R.P 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

nnd  schnelllanfendcn  Motoren  fr4er  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Pitaat         Kilometerzeiger      B  >  g  d.  C. 

I.  Preis  an  Concours 
d'Odoiachymetres  Paris  1906. 

für 

la  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

sowto 

Fahrzeuge  jeder  Art. 

i  Klsäss.  Elektrizitäts-Werke  üR,At!fu™ 


Auszug  aus  unserer  Motorenliste: 


1  HP  I  cyl.  BS  85  Mh.  ZSD, 

S  HP  1  cyl.  BS  I0S  Mh.  300, 

E  HP  1  cyl.  1DD  110  Mh.  3S0, 

8  HP  Z  cyl.  BS  100  Mh.  GBO, 

10  HP  Z  cyl.  9S  lZOMh.lOBO, 


8  HP  I  cyl.  70; 
IZ— II  HP  I  cyl.  80 
11-16  HP  I  cyl.  BS 
1B  ZOHPI  cyl.  95 
Z0  ZI  HP  4  cyl.  100 


BO  Mh.  1150, 
90  Mh.  1350, 
100  Mh.1100, 
1Z0  Mh.  Z1Z0, 
1Z0  Mh.  ZZSO, 


ZI  Z8HPI  cyl.llZ  lZDMh.ZI70, 
35-10  HP  I  cyl.  1Z0  150  Mh.  3500, 
35  IOHP6cyl.100xlZOMh.l300, 
SO   60  HP  6  cyl.  110  130  Mh.  7000, 

Alle  Motoren  .ind  tnr  ■  nirQoWQndariff 

«injr*rtcl»t<'t. 


Soweit  sie  nicht  für  ThermoiivphonkUhlung  eingerichtet  sind,  werden  Sie  mit  Pumpen  geliefert. 
Verjra»er.  Sanjrruhr-AaM'hlaisK,  AOHpiinVolir-Anaehlu»!«,  Wusierpunipe.  Schwungrad.  Zündkerzen.  Zündverteiler,  An-- 
puirtupf  und  Srhlii*itel  sind  bei  allen  3.  und  4 cyl.  Motoren  im  Preixe  .»ntlinlt*-n.  worauf  bei  Preisvergleichen  geachtet  werden  möge. 

Alle  tcvl.  nnd  II  cyl.  Motoren  können  ..->-lli«t  anlaufend",  d.h.  mit  montierter  nnenmatUeher  AnlH««vorriclitnn(t. 
«e^en  MO.-    Mk.  Ziiochlaf;  (reliefert  werden. 

Man  verlange  Prospekte  und  Spezialpreislisten  über  Stationarmotoreii.  HootMmotoren.  Motorboote.  (Jetriebe,  pneum.  Anlai»*- 
vorrirhtun«  ete.  Illustrierter  Katalog  gegen  0,50  Mk.  in  Briefmarken  jeder  Wahrung. 

CUDELL  MOTOREN-Ges., BERLIN  N.65,  Reinickendorferstr.46. 
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Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für   jeden  Automobilisten. 

wm~  *•  iinalljcf  l.e»drri«l>»elilii«»«"  ermöglichen  uni 

Einräumung  vorteilhafter  Verkaufsbedingungen. 

Act  Ges.  „Otnlseher  Samson  Leder- Pneumatik" 

Berlin.  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a.  M  ,  Mainzerlandstr.  82. 


Spezial  -  Sattlerei 

\  uMMiiiliil  l>r«>rhkrn.  Hfl«  I  ii i an ■<:  Urw Iii» I  ( - 

watri  und  alle  im  Fach  vorkommende  Keparatui eti. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV.  68f,6.    H«r»«er."Hlr»»»*  **  <».    Tel.  IV,  63f.6 


W'Hfr  Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Grösstes  Lager 

Motorzweirad-  |  Material 
wS-  Automobil-  I  A usrustungsteilc 
I      Siecke  &  Schultz 

Katalog  1907  BERLIN  SW.  68 

Orat>».  i),.nirn-sir«,.*  120 1.  Gegründet  1869 


Automobil-  u.  Motorrad  -  Reparaturen 

Prompt«  »Olid«  Ausführung  ErMUteil«. 
Bentin  •  •  •  •  Qow"for~th  Eioat.llraum 

 oei   o.  oeyieriiT   t  Motomder 

BERLIN  W.,  PreutsJschestr.  72,  Ecke  Uhland.tr. 


Automobil-  and  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56. 

<*rl>MMt  eingerichtete  Kaum«*. 


Aulmobü-u.  Lux  uv  Wagen- Luckiercrci 
R.  SchÖckel,  Berlin  10. 33.  Cübbcntrstr.  25. 


Saakcrtte  A»»fuhrun(. 

Schnelle  I  irfrrunt 


Ftiaite  rnalitchf  Lack*. 

F.r»t»  Kfferrn/e«. 


ärl^iscb«  ^pcicb«r)fabFil< 

Gesellschaft  mit  b«scbriinl<t<F  Haftung 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr- Strasse  63. 


Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42. 


DfDtsehf8 
Material 


tatsdi 
Arbeit 


E.  N  ACKl.  RütomotiiiUoriA,  coswig  Sachsen 

Aluminium-Guss 

Ton  höchste;  Fertigkeit  und  geringstem  apexd.  Gewicht 
liefern  in  «äußerster  Auaiuhrung 

Metall  werke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


Dadeck'i  beste 

Schnell  -  Bohrmaschinen 

der  Welt! 


Matal 
■  n       »t:  Prem.  Si.iti»«i.ii  . 

Hugo  Dudeck.  lu^bisf lUtrii 

Iah  Martlal  •  Schalt 
Berlin  Rl.dor».  HeiKUHMtr  M 


ModellfaoriR  Norden 

Ina    A  ralkmbcrf 
BERL1 .  '«.  3t.  Braanraatr.  156 

firn.pr.tf.ir  III.  HO. 

Hu.  Iitiirtil- 1.  ■stor-Zfliaiar 

s.-...  .-.  i  «f.-...   la  ■»'»reetea. 

Kattealote  k.ikulalioo. 


\^agi't»(pdcnij.'jfr  form 


Vor/uqlichaeirtrtitat  scrqfal.ia  probirt 


Goc 
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Ing.  £.  j^limpler,  Technisches  ßureau 

g»n>P«.  iv,  47gg.  ßgriin  SUÜ.  61,  Gitschinerstrassc  5.        lv- AT8i?- 

^fcm^ttullttcn  von  i^tsotwti-  ('2*to*:ftlwn)  wn3  Ca^Cca^'n  füt  iß«n&»n-  o5*t  tf<&Utxfwn  cOrfswG. 
?a&tifiatioli*4.-intii  fltun^,  C\c|ai»batu>tt  füt  flIt«Mn(tii«^un^  Kill  «Xa(i(vtoi(vi(.->i 
Swfacnfcii.  «Kom.mi  f  t.  <9»ii^»:iti^i»f  (üi  £lu(omoviff<»vti(i<n,  &<<:u(>>-  und  f.fw>i.j/.v({>.-fia(t;>i- 
cKottattui'ltion    WH    clppoiat'Cli    füt   >:fnmi>c  f>-t.-..-fiHik:lM  3n?iotii<n_ 

iluf^ij/iu-   ? ifl  iivi.vimij . 


Soeben  erschien: 


Automobiltechnischer  Kalender 

Handbuch  der  Automobil -Industrie 
1907. 

fiirli  ni  burWtiti  Auli|i  o  Gikondm  Preis  3,50  lirk 
650  Seiten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 
Kurze  Inhalts-Ucbersicht: 


Tafeln  einiger  öfter*  vorkommender 

Zahlenwerte 
Konstruktion  der  wichtigsten  Karre« 

Mechanik 

Mechanik  u.  all  gem.  Maschinenlehre 
Die  Zahrtradmecnannraen  for  Motor- 
wagen 

UeberftrtzungvGetriebe  für  Ketten- 
MM 

Ueberftrtiungs-Oetriehe  für  Cardaa- 
wagen 

Hinterrad  ach  sro  l&r  Kettenwage« 

Hlntrrradachsen  für  Cardan  wagen 

Retnun  giku  pp  I  ungen 

Lenkung  der  Mofonanuren 

Steuersäulen 

t.enkachsen 

Bcreifttng  der  Ritler 

Federung  der  Motorwagen 

Automobil  bremsen 

Untergestelle 

Allgemeine  Berechnung  der  Motor- 
wagen 

FTplosionunoloren 

Die  Konstruktion  d.  rxplotloaianotoet 

Die  Armaniren  und  Zubehörteile  des 
Explosionsmotors 

Karburatoren 

Die  elektrische  Zündung 

Die  Kühlapparate  a.  ihre  Anordnung 

Sch  ml  erapparatc 

Schalldämpfer 

tinige  Motor -Typen 

Motorwagenkon  itnikl  Ionen 

Einteilung  der  Motorwagen  nach 
Konstruktion 


Die  leichten  billigen  Wagen 

Die  Touren  wagen  und  Droschken 

Die  Kenn  wagen 

Die  Liefern ngswagrn 

Die  Lastwagen  und  Omnibusse 

Spe/ial  wagen 

Motorräder 

Die  kleinen  luftgekühlter  Motoren 
Molorr  wei  rader 
Mntordreirader 

Die  Werkzeuge  und   das  Zubehör 

de»  Motorwagen» 
Allgemeine     Berechnung  de* 

Motorbootes 

Motorboot« 
Elektromobil 

a)  Einleitung 

b)  Physika! liehe  Grurvd begriffe 
cl  Elekiririlitslehrc 

<1  >  Clektrnimagnellamais 
Dm  Akkumulatoren  hur  Motorwagen 
Elektrische  Motorwagen 
Oembchu  Systeme 
Dampf  wagen 

I.  Tabellen  aus  der  Wärmelehre 

II.  Personenwagen    mit  Dampf- 
betrieb 

III.  Dnmpd-t.aitwagen  und  Dampf- 
Omnibusse 
Betriebsstörungen 

r\iUzei- Verordnungen  Kl r den  Verkehr 
mit  Kraftfahrzeugen  speziell  für 
Hertin,  Charlotlenburg,  Schöneberg 
und  Rixdorf 
Sacherhcltspollrrlliche  Bestimmungen 
fer  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrädern  in  Oesterreich. 


Etnteilung   der   Wagen   nach  dem 
Verwendongsrw-eck 

Dieser  Kalender  Ist  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  AutomobillndustHe 
Ausführlicher  Prospekt  gratis. 


Zu  beziehen  durch  Jede  Buchhandlung  und  von 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 
Berlin  W  57. 


Neu! 


Neu! 


Graphitische  Metallbürsten 

fllr  IIj.mm  und  I<il»m  D.  B.  P. 

Spez.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
M»  UlUUlft'll!   o   trlup  Mmii(  t*i  iillitltrt! 

Gerioa»!*  «Litoqo  Abnutannf. 
H.  Hertmann  &  Co.,  Charlottenburg- 

T*L  rh«l  MOS.  Or«ni<-nmr  6. 


Neu! 


Neu! 


Kupfcr- 

WlrBsing- 

Tamback- 

Neusilber« 

Aluminium- 

Brotirr- 


■ rar  ■*» 

Profil« 
Kehre 


Rieh.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


»•••••••••••  ss»s)eea)eeeeeeoeeee4>eeeeee<>eeej 

A  ntnmnhillaHar  iu  all<'"  '"'»rben.  Muh  Ausführung  Z 
aUlUlllUUlllcUoI  offeriert perButM.B*,  t>i»«us, -'.  I 

bXPORT.  Mustenitisfhmttc  zu  DiNMtML  KNPORT.  * 
Eugen  Stattet-,  Berlin  C  u«  8oh(<nhau«ei«tr«**i'   i  9 

aaaaaaaaaaaaaaaaaaee—ee— ~ 


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

keiorgt  und  verwertet  Gf  brauchimuiler  und  Patente  aller  Länder. 

□  na  Rat  und  Auskunft  kostenfrei.  □  o o 


Modelle  Karl  Garbe 


für  Automobil-Motoren 


KHatllttlnl 

IIDd  * 

billig.! 

Tali.phou  IV  «SO. 


BEKLU  N. 
Waeaartkaratr.  30. 
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„Aster-Drehbänke 


mit  grosser  Hohkpindel 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohrmaschinen. 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  kompletter 
Werkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC 


Auto  u.  Radfahr 

Nrhuizbrillen 

in  mU-n  AuafQhntag. 


Optische  Anstatt  M.W.Berger 


 Berlin  C  25 

■aa  fordarr 

PrsHUeta 

He  20 


Hill 


Motorriemen 


■mm  aaf  Htiikuktii  mm 4  U4. 
.«..n(»Mi»         WhH  aar««* 

E.Klinge,  Brait-aa-A  II. 


hervorragend 
ausgestattetes 

Ausstellungsheft 

können   wir  noch  gegen 
Einsendung  von  80  Pfg. 
franko  liefern. 

Vertaj  „Der  Motorwagen". 


Hoffmann  &  Boettcher 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.   Teieton  in,  aas». 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
tmti  •UrtM  m  Inftlurneiei  n  Laaoa  suj  n  ■uur 
Prtiitti  »od  £in-icktun|  ni  luuli|ii  tU  Badirin  Uaioonngii  ia 

Ftlritii  und  ■irbUttu  ml  jiaia  Irilttatrlik. 
Sachverständige  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  und  Booten. 
Wir  suchen  noch  erstklassig«  Vertretungen. 


fc\hMM  likfrl  tonrad 

Bureau: 
Rcrlin  W.  62,  KurfüTstendamm  248. 

Iclrcr.isiiiudreae  Telephon: 

lnlej;ial,  Rellin 


Amt  VI,  4S02 
und     .,  Weissensec  144. 


Präcisionsarbeiten. 

Nassenfatrlhtieiisartitel  in  PräcisionsausruhniDg. 

Spezialität: 

Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern 


und  Dauerschmierung 

Glimmer 


(Mica) 


Rohware,      Streifen,  Ringe,  Scheiben 
flr  Astomobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

lj£n.  Aachheim 
BERLIN  Plan- Ufer  92 d 


Eisemann 's 


Zuverlässigste. 


ERHST  EISEMAN M &G  •  STUTTGART 


Kunst-,  JÄetall-  n.  phosphorbronze- Gicsserci 

I0r  alle  gewünschten  Legierungen. 
Utr*  'V.    lickdaanWaa,  artsili  fntatail  Wt  aanafltii  SteicM. 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III,  -.tim 


Qiaanee  •  Straue  S2. 


Tel  III.  J«S4 


apk    ME  BZ 'sehe 

(9  Autobrilkn 

^■•aaia^   unerreicht ! 

Gebrüder  Merz,  DpL  Fabr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelheim. 
Paris. 

]-i«f"rumrnuran\Vled»rt«TL,.i.'er 


■  Pneumatikleder  ■ 

DULLYE  ö.  KREBS 
Aachen 


Karosserien- 

Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider. 

Berlin  SO.,  Skalitzentr  79  HO 

Frratprrttirr  Amt  IV.  Wil 


Kolbenringe. 

Selbttspanncr  für  alle  M'toren, 
fertigen  alt  Sperialiat 

Gärtner  ft  l»farr, 

Hageaow  i.  Merklenbg 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 

BERLIN.  Oit»cn  r»«f  Stresse  IS. 


Ml  l»ull  ür.rurMlikn.  L  («rlaJt  i  b 

t'raadoa-llaarn.  I*lett  ff 


Daa  vollkommenste 

Asts-Venleck  «er  Oegtawartll 

r 


Im  Na  arahrvad  der  raJin  ia|. 
mrMafra  Vrrhluffrndalr  Einfach. 
b<11  und  Hiadlubuaf  ASuiUjtct« 
/avrrUMtfkm  Kna  ttttif«  Aal- 
uhiullrn   der   Rieau  Vi 


Auuuitang    Locht*,  Orwtcht 

Traufcrott  Golde, 

lüuoMrrlr-  a  Veraeckfahnli  Svt  « 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Mainholr 

Verhkal- 
Fräsmaschinen 


)OgIe 


XXXIII 


DER  MOTORWAGEN. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  nnd  Armatareotabrik. 

Stattliche  Armaturen  fflr  die  Aatomonll- 

und  ( 
Motoren- Industrie, 

Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung. 
Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Vttl*r  miiT  Wnmrh. 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hölzer  für  den  gesamten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


f  ARNO  BIERIG,  Armaturenfabrik/I 

*>:  Leipzig- Lindenau. 

S   \m     Wm%    Spezialfabrik  für  Vergaser 

sämtlicher  Systeme 
fflr         Z»rvk  und  jeden  BrcnmioH  am  Roifim, 
Mewlnc  l'rtaittotllguss- 

Prima  Fabrikate  all  i  Hm  biviirtn  Viriruimin. 

N£"J  Standard -Vergaser  Neu? 

für  Motorräder  un.  -Wagen. 

Iilegaiir.  I>i[|-g,  fturtdra  im  Htrnn*iloff-Vert)rar*rti. 

Alle  Arten  Hihne  and  Armaturea. 
langtamlaultnda  Motoren:  Zerstiabaais- 

Apparate  für  alle  Breonatoffe. 


S 


OPEL' 


Rüsselsheim  m 
Nähmaschinen, 
i  Fahrräder 


Motorwagen 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


Ol 

s- 
s 


1 


sind  die  besten. 

6ebr.Windhoff,e.m.b.H.,Rheinei.w. 
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□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Geltestes  Spezialfalls 

für  wmbm  Huicmobil-Cuxus wa^cn- Hussiaitutiflcn 


R  fiuisgcn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  —  — 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobil« 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grosste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vertreter  für  Berlin  und  Provinz  branden- 

vi  II  CICI    BÜRO  Obfringftiieur  LIMBURG  Berlin 

  W.  15  «  BAYERN :  HoJw^nbau  FRANZ 

P.  OMELCH,  München  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS- LOTHRINGEN:  FRIEDRICH  SYR1NO, 
Frankfurt  ». M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


Google 


! 
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A.  E.  G. 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.  b .  H.,  Berlin  NW,  40 

 Telegramm- Adresse:   Isolierrohr,  Berlin. 


i 


Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

„Gargoyle" 

DEUTSCHE 

ii  ah  iti  ii«. 


Strjt»und 


Innsbruck 


VACUUM  OIL  COMPANY 

■raun. 


AUTO- KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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IL 


1  s 


.^Uiance  uijt  » 

*  Unter  den  Linden  39.  *  ff 

Verkaufs -Monopol  der  Itala  -Werke.  */J 
Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 

iTALA 

Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


Offleine  Türkheimer  Mailand 


CO 
CD 


Leichter  Personenwagen  12  piätze  ev.  1  Notsitz»  Geschäftswagen 

KonkiiiTcnxloM'.   l>illi|£-<»  Preiwe 

Wegen  Übernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0.  27. 


Digitized  by  Google 


VI 


DER  MOTORWAGEN. 


2/e 


Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Euttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6000.  WßFriß,  R j Q 0    Jahresumsatz:  45  Millionen  Mark. 

übertrug  den  GENERAL-VERTRIEB  ihres 
=  unverwüstlichen  ss= 


Spezialitat. 


Qualität: 

Mir  prima  rat. 


Tftofor- 


eifens 


der 


Ernst  L  Bartels  Aktiengesellschaft,  Hantburg,  Hohe  Bieichen  zo 
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VII 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Gesellschaft,  G.nM 

Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20. 


Ko    ttW  und 


Tatag?  Adraaaa 
Mercrdt«,  rraakfurtmaln 


Ausstellungshalle,  Garage.  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

i.   -■    ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  = 


MERCEDES 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


Kar 


HiiikjiMaiH  ilurcfa  MTRCrDtS-AUTOMOBII  Of  stLLM  MAFT  O  •  b  M.. 
BERLIN  NW.  7.  VMrt  dra  Lind«  TS.  Trlrrr  Adr  Mfirrpfs.  BPPI  IN 
IIiivnI  Silk  III  und  Taari.a..  dartk  AUTOPAl  AST  Ii«.'  MS.  »Olli  KT 
VIESFEO.  DRESDEN.  Eck»  »•»»!•»-  md  V.1««.»,»»  ua  Haiti  I  aro- 
paitckrr  Mo«  Tfktr  -Ad»  AUTOPAL  AST  OUf-DTH 
Niai  i.tkiM  and  lafeik)  duck  AUTOPAIAST  iril'/IO.  HUOO  DI  NCK. 
LEIPZIG.  M*fl»to<r  JJ     Trl«f  Adr. :  AU  TOPAL  AST,  LEIPZIG 

darr»  AUTOMOBILST STRALE  »RfSLAU.  Twrtwifwir  «S  Trt»fr 
Adr.:  AUTOMOBIt  .^ENTRAI  t  BRFH  AI ' 

darck  rllWKXIM,  MÜNCHEN.  «J.nafw»».  «.   TH«r  Adr .; 
~1EK 


MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


Trieft   Adr  : 


O  M 
MER- 


CEDES. MÜNCHEN 
Mila  llik  — irlia>ai|  ran««.)»«  ► 

SCHONLEBFRj  STUTTGART, 
CEDES,  STUTTGART. 
—  '        Lakaak.  l*kMjaa>lt  -  »akrtara  aad  EiaaH  darr»  RAFEA V     Co-,  H  AM- 

BÜRO  I.  kOopakxkMraaw  2    Trlefr-Adr  :  RAE  PA  V.  HAMBURG 
aMkkaal.  WartkHa«.  Nm«w.  traaia*  0  di»l«  ■   ■.•«krlafaa  u«d  ■-•uaickaMf 
deren  HERMANN  WEINOAND,  l>(  SSfLDORf    krrutlr  W    Trtryr  -  Adr  : 
WEINOAND,  DÜSSELDORF     hu  und  Vai|*t««<  darck  HÖH    BAI  MI  M, 
BONN.  Cor.l«i»frwr«a,»  &    Lltrai  Mrrauum  «rinfaad,  Du.-rldorl 

•  FRANfcP n 


Kar«<la.<M»l,a<  durck  MFRI  FDf: 
BERLIN  NW.  7,  Uatrr  dra  Ijn 
Kanlaralak  taekaaa  aad  Tkarlaaaa: 


O  m  k  H  . 


HUOp  JOOS1,  MÖNCHEN, 
MERCEHES.  MOyCHfN 


t     Triff,  .  Ad: 


HAMBIT 


»SB^'h.  HAMBUW 


aad  tiaarl  darck  ACHrNBACH  •  Co . 

BrrattrMM  9.     T.lafr  -Adr  : 


Haaaaaar  aad  HarraatM«  i't 


w.ka.1« 


l  KIRCHNFR  HAN- 
I  trlrp. 


NOVFR.  Snrttlraur  II,  atll  Lltrni  Hc 
Adr.:  AUTOHAUS,  HANNOVER 

Flaakkal  •  M    II   M   kaa.«.  dirrbt  darck  DEUTSCHE  MEACEDES  VER- 

KAUTa-BCSCLl.  SCHAFT  O.  ra.  b  M  ,  Fraattvt  a.  ■  .  Nca*  Mnurmnw  30, 
I  HorMra^aar^OEORÖ^KRl  CK,  " 


*\ss  «r  söavd, 

Adr  :   «  t  ISOAND.  Dl  ssFLDOS 

UV  Ulf  I KIJ  Wkir'ltfatMrS.  r 1t'  ttatMlIaai  NM* 

SCHONLFBER.    STl  TTQART .   Kraaprkuab  1 


TUff  r 


CEDtS,  STUTTOART. 


0-  H 

Tciegr. -Adr:  Mit.' 


Alleiniges  und  ausschliessliches  Verkanfsrrcht  für 


Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft,  6.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 


und  deren  oben  angeführte  Vertreter.  —    —  B.i 


Nur 


-Auf«« 
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der  erste  wirklich  leistungsfähige,  billige  Wagen,  der 
Eleganz  mit  Stabilität  und  Schnelligkeit  verbindet! 

Der  4  cyl.  Motor  entwickeil  15-17  PS. 
Geräuschloser  Gang!    Verblüffend  einfache  Handhabung! 

Sie  müssen  ihn  probieren! 

Preis  komplett  wie  oben  3900  Hark. 


Alleinverkauf  für 

Sachsen:  Dresdener  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H.,  Dresden.  Wilhelm  Brennecke,  Leipzig. 
Cassel  und  Umgegend:  C.  Bessler,  Cassel. 

Rheinland  u.  Westfalen:  Rhein.  Westf.  Automobil-Industrie  Fr.  Schäfer,  Wanne  i.  W. 
Vertretungen  llii'  nlle  tinderen  l'liitase  noch  zu  vergeben I 

1     ■  I  Verkauf smnnnpol  für  Deutschland:  I  ■  I 

Westliche  Automobil-Zentrale  Pranst  &  Eenda,  Berlin-Halensee. 

Fernsprecher:  Amt  Wilmersdorf,  2952,  1379. 


Digitized  by  Google 
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SANS  PEUR 


BEAÜ&CÜ 

LYON 

171.  Cours  Lafayette. 
106.  Rue  Ney. 

Filiale  in  Paris: 

19.  Avanue  de  la  grande  Armee. 

Filialen  in: 
LONDON  :    BRÜSSEL  ii  MAILAND. 

Lieferanten  der  „Compagnie  de  Haaes 
Automobiles  de  Paris".  | 

Höchst!  Leistung  in  Kilometern. 

Unvergleichliche  Widerstandsfähigkeit  für  Touren-  und  Lastwagen.   Wiederverkäufen)  hoher  Rabatt 


Vierzylinder-Wagen 


18    22     24-40     50  60 


3= &  Ii1  Geschwindigkeit 


direkt! 


leicht 


Siegreich  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  um  LASTWAGEN,  8— 60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  = 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


Vertreter  für  Berlin  u.  Brandenburg:  Joe  Chronik,  Ingenieur,  Maschinenfabrik,  An  der  Michaelbrücke  1 
Für  einzelne  Dezirke  werden  noch  solvente  Vertreter  gesucht! 
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LUDW.  LOEWE&Co. 

Actiengesellschaft     o    o    o     BERLIN  NW.  87 


Unsere 

Präzisions-Bohrmaschinen  Z3R 

=  I.  L  F.  171755  (System  Rice)  = 

werden  ein-  und  mehrspindlig  ausgeführt  und 
sind  für  die  stärksten  Beanspruchungen  bei 
Verwendung  von  Spiralbohrern  aus  Schnell- 
schnittstahl geeignet.  Alle  Lager  sind  als 
Kugellager  ausgebildet.  Der  Vorschub  erfolgt 
: :  : :  : :  : :  durch  Oefühlshebel.  : :  : :  : :  : : 

Die  Maschinen  sind  in  kürzester  Zeit  lieferbar. 


POLYMOBIL 

vorzügliche  Bergsteiger, 

n  immi*m« -ht  nn  I  t<-i  i  'icl>«Mf  «*li«»i*li«>it   nn<l  leichter  Uedieimny;. 


Neueste  Modeile  1907. 
§Ein-,  Zwei-; 

und 

Vierzylinder, 

Vienitser,  modernttor  Typ  mit  vonwtohwiden     kein  Wechselgetriebe. 
Zwei-  und  Vierzylindermotoren. 


Zweisitzer  mit  llofrendem  Rinzyllndermotor. 


Polyphon-Musihwerhe  9.-G. 


Abteilung  Automobilbau, 
□  Wahren  bei  Leipzig.  □ 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 

=  iE*affl 
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Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  Automobile ,  Motorräder  und  Motoren. 

1  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  ' 


1 


Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

D«Dtseh  -  Amerii^anisetae  Pf  trolf  um  -  (fesellsf-haTt,  II  Amerikanisehe  PriroleiHD-.lolaffD  6.  n.  I).  H., 


HAMBURG. 


NEUSS  und  MAINZ.   


■JOZ 


Kugellager 

bewährtester  Konstruktion  in  präziser  Ausführung 
Kurante  Dimensionen  stets  in  grösseren  Posten 

vor] 

Wagen  mit  unseren  Kugellagern  auf  Gordon  -Bennett-  u.  anderen 

Rennen  erste  Preise 

Maschinenfabrik  „Rheinland",  l-g. 

Düsseldorf. 


DOC 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 
Anerkannt  präziseste  Ausführung. 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lüttich  1005:  2  Grosse  Preise 

flerpser:  Licenz  1  Grouvelle  E  H.  flpquembourg,  Paris 

mit  automatischer  überaus  empfindlicher  Zusatzluftregulierung 

durch  Kugelventile. 


Der  einzige  Vergaser  der  sowohl  beim  Anwerfen,  wie  bei  allen  Tourenzahlen  von 
100    1500  per  Minute  ein  richtig  zusammengesetztes  Gemisch  automatisch  liefert. 


CUDELL  MOTOREN-Ges.,  BERLIN  N.65,  Reinickendorferstr.46. 


^TURICUM^ 

billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


D.  R.  P.  und  AutUndoatente.  ||  Uufrider.  D.  R.  P.  und  AusUndpatente 

Luftküh  uns  R  »'•  »  ,d  AusUndpate nte  R  Ansaugvenbi.  D.  R  P.  und  Aualandpalente. 

DrHerentUiget  riebe.  D.  R  P.  und  Auslandpatente.  I  Motoraufhängung.     D.  R.  P.  und  AusUndpatente. 

Federung.  D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet.  Nachstellvorrkhtung.  D.  R  P.  und  AusUndpatente  angemeldet. 

D.  R  P.  und  Aullandpatente.  Kugelgelenk.  D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 


Abreiss/ündung.       D.  R.  P.  und  AusUndpatente  angemeldet  II  Zweiteilige  Felge.     D.  R.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet. 

Type  I.  Einzylinder  7  PS         —         Type  II.  Vierzylinder  10—12  Pb 

Antomobilfabrik  „TURICUM" 

Uster-Zürich  (Schweiz) 

Vertreter  auf  der  Pariaer  pt.-jpi .r»f,.  Vertreter  auf  der  Pariser 

Ausstellung  Im  Salon  ncruww«  Aimtellung  im  Salon 


KNIEPERTSTAHL 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 


KNIEPERT*  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl,  II  Spezialität:  Spezialrtahl f. 

Elektrostahl,  Stahlbleche,  Stahldrähte.  u.  LagerscbaJenstahl.  Achsenstahl,  Einsatiraaterial  für 

Kniepertstahl-Werkzetige  (Spiralbohrer,  Gewindebohrer,       Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe.  Achten.  Kurbel- 
Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.)  »eilen  etc   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 


Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Spezial-Preiiliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Sperial-Prei&liste. 

KNTEPEETST  AHL  -  COMP  AG1TIE  G.m.b.H.,  HANNOVER. 
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|  i  Äs  i  w,\(  ien  ♦  ARBENZ  '  i  )\\\\w\  ssi  j 


2  Zyl.  c  12  HP 


4  Zyl.  =  24  HP  o  40  HP 


Der  weitaus  billig*!«-  I.a«twag<-n  der  Gegenwart,  grüsste  Dauerhaftigkeit,  billigster  Betrieb.  kunkur:  enzloae 
Konstruktion.    (Juter  Bergsteiger,    (ieringea  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

? ,8e?,,MT"  *m.    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


1 


D. 
R. 
6. 
M 


I 

l 


Transparent-Nummern-SchluB-LaternB 

v  =  Sturm-  und  atosssicher  = 

I   Welt- Laternen 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
«•  Petrol-Laterne  der  Gegenwart  «» 

Neue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen 

J.  Schwarz  &  Co. 

BERLIN  N.  39. 


Gerade  zur  rechten  Zeit 

kommt  der 

Automobilkühler  Dr.  Zimmermann 

Deutsches  Reichs-Patent 

der  beste  wenn  auch  der  teuerste  Kühler  derOegenwart. 

Die  Röhren  sind  rund  und  an  den  Enden  die  Stirn- 
flächen  durch  Anschmelzen  einer  Mctallwand  homogen  ver- 
einigt, daher  keine  Lötfuge  in  den  Rohrwänden. 

Dauernd  dicht I 
Sehr  leicht! 
Brösste  Kühlfinigkeitl 
Höchster  Wirkungsgrad! 
Fast  umerwQstllchl 

<35*  35'<W<35*  35*  <J5* 

VERTRETUNGEN: 

Frankreich:  C.  Scmmltr  ft  Fels,  Paris,  58  Ruc  de  Paradis. 

England:  Louis  R.  Rolfe,  London  FC,  64  Mark  Lane. 

Belgien |  Societe  Anonyme  des  Automobiles  „Rull I'',  Dison. 

Italien:  Dr.  0.  Giampictro,  Mailand,  9  Viale  Monforte. 

Spanien:  Jose  Cervera,  Madrid,  58  Valäzqtiez. 

Schweiz:  Emile  H.  Reh,  Oenf,  6  Rue  Petitot. 
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Automobiltechnisches  Büro  ^ Willy  Huth, 

Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105 


11313 


DnnvMnAii^ii^  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
nepraSenidMl  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 

I*  WtrtTMfM  und  BftMhlMi 
Spe>i«l-Abt«llunS   flr  AiUmMI- 
wta   V*rd«r-   nd  HlatwictMi. 


Generalvertretung 

riezlllSWerke,  Berlin  Tempelhof 

S(XJl»l  Tlfjelttihljim  y  T»mp«r|if  utcn 

Mir 


Generalvertretung 

Wagenfedernfabrik 


I  Motor  „Cos 


4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Ruhig  laufende 

o  o  o  o  o  Spezial -Motoren  °  ° 

für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 


44 


Carl  Oscar  Schlobach 


Motorenfabrik 


Breslau. 


VI/ 

w 

vi/ 
VI/ 
Vi/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
V»/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 

w 

VI/ 

1 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  mg.,  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105.  ftrnpr.  Cl  11323.  Tetofr  Mr.:  Inexplosiv. 


Flexilis-Tiegel-Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis-Tiegel-Stahlguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis-Werke»  G.  m.b.H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  WUh.  Bertram  Söhne,  Remseheid  Sm*"1  m 

Fabrik  von  Elsen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
amerik.  firanz.  VerdeckhfllaeB 

nach  O.  R.  Q.  No.  371 333 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbänder. 
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Zu  erhalten  in  allen  yulen 
üarayen-Firmen. 

EngTos  Verkauf: 

C  e  C.  jÄathis 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Antotnobil -Agentur 

AACHEN, 

ijerm.  Riemann 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Preii» 

Courante-Kerze  .  Mk.  5,73 
Motorrad-Kerze  . 
Renault-Kerze  .  . 


CO  3  £  T  03 

-sag  2 

SSp-O 
_  2 

(T)  <T>  00  isj  _  f"^ 
Cn  tX>  CN  «*4  Ol 

S  W  oo  co  — 
in  *o    53  cp 


-  Anerkannt  zuverlässlichstc  Zundkerz*  dar  Welt.  : 

4,40  Hgg«  S'fKe:  Toorist  Tropley,  Concoors  s  hwerrr  Wagen  Paris    Marseille  und  zurück.  Lhampioniiat  des 

7sn   Meeres  in  Monaco.  Zaverlissiirkeitsfahrt  in  England. 

=  Man  »ei  auf  der  Hut  vor  Krwerb  von  Imitationen.  == 


7,50 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris- Suresnes 

9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Finnen: 
Darracq,  Clement, 

Peugot  etc. 

Alle  Darraee,  Wagen, 
welche  die  Schnelllgketts- 
Reaorde  der  Welt  emclten, 
wmren  mit  NleupoH-Zünd. 
Weraen  versehen. 

Kftoft  f  rana 


lotamobilgBsellscbaft 


 ■. 

Berlin-Halentee,  grilir.iien.ruM. 

Olratrl  ins  Kiirfflrstsnllaaua  •  Zaasaaan  lahnhar  Hataaeaa  a.  Chartottsaaur». 

Telephon-Amt  Wilmersdorf  No.  I7U. 

SWIla-StaÜM  des  Kallerlichen  Automobil  Club« 


Vanatetuaa  n»  (tarafaa  In  unserem   neuringerirtitrlni   Ocbiode  Die 
"•«l»  hergestellt,  mit  sicherem  Selhstvef Khltiss  and 


unserem  neuein 

Oaragen  sind  i 

separater  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tage,  Wochen,  Monate  und  langer 
bei  cossssntaatar  Prelaberachnnns;. 
last  eaa|irtoa1rts  neparalurwaraaUn.  atisgcsiarlet  mit  den  nennten  and 
besien  HLlfsmuchlnen  unter  fachmännischer  Leitung  bei  billigster 
Prelaberectiming. 
An-  nnd  veeaant,  sowie  Beleihung  gebrauchter  t'alirreuge. 
Auf  Wunsch  Instandhaltung  der  Fahring*  durch  unser  gart  geschultes 
Personal. 


J  TITUS  POSTMA 

177.  Boulevard  Pereire.  Paria 


yiuto-Cltio„CiicRigal<l 
€lectropbone 

■ijtiu  ..RIVIERRE"-  c  ..TITUS" 

Carburateur  „Vaurs" 
Bou.ii  „Lnthi"  o  Pkiru  „Billy" 
>(nto  -  ^nortissur 
Tronpes  et  Sirents 


VP*  iP^J.  TITUS  POSTMA 

\  177.  Boulevard  Pereire.  Paria. 


Bougie  Lutbi-Yeritas. 


Wichtig  für  fabrikanten,  Kowtrukleure,  Rcparateurei 


n 


f 


Konstruktions-Material    |  Motoren  ^iST.'^Ä^iÄ  I      Komplette  Anlagen 


■      .  ._                 pssaauusnass      y  saswanra  vi.  ['reisen  in  grosser  Auswahl  vorrätig 

2  la  grosser  Auisrahl  stets  am  Lager,  daher    II    7nkökÄi4A!lÄ   

{  Ist  e»  möglich,  prompt  iu  liefern.        II    atUDenOrTelle.  = 

Vm  j  Tdefon:  Amt i, No. 9704.  pa.OUS  & 


f*r  Boot*.  BrlruchluniprvMke  de  btv 
Mddcn  kl  »tu iiä) fähig. 

•Adr.:  Palous,  Berlin. 


'»»tjrijrnss. 

jt 
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JVlechanof  ix*  Industrie-Gesellschaft  m. b. H., Berlins.  W., *o."K<.«ucra«.  «<»7 


Bewährtes 


Telefonieren  Slet 
Amt  VII,  No.  3315 

Teleff.-Air.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  I. 

SUdtbehr  Schleicher  Bahnhof 

Vertreter  gesucht! 


la  Material  und  nie  übertroffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Gretenberg  L  Schi,  o  e 

  •mpftehlt   

o  o  o  Gebotene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
kastenschwcllcr,  Sitzbügel.  Speichen  roh  und  geputzt. 

—  Goldene  Medaille.   

rertlft  Uder,  lowie  in  du  Pick  einscklatende  Artikel. 

lAathcht  feboeene  Artikel  tflr  Anlomobüe.  bleuen  euch  nick 
jeder  tinimodtea  Sktue. 


C.  G.  TRIMPLER 


rtfer- 
Fabrik. 


iE 


0 


birwi. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Maurice  Du f ranne 

sssssss  Allgemeine  Automobil-Agentur  „nilmelior-  == 

Monopol  der  Sooctr  d'Elrctndtt  „Nilmelior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen   und  .Magnetzündungenfabrik  „Nilmclior-, 
Grösstes  Spezialhaui  für  Automobllbeetandteile  and  Zubehör. 
AACHEN.  Hochstr.  27.  Katalog*       und  tränke.  BERLIN,  Pl—gfcr92p 
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Die  Zündkerze 

„£üthi~£ibertas 


u 


ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 
  Verkauf  nur  an  Grossisten  und  Fabrikanten.   

—         Alleinige  Fabrikanten:   

EDOUARD  DUBIED  &  O,  Couvet  3  (Schweiz). 


Oürener  Metallwerke  ui-te.    \  Metalluroique-Molorwaoen 


(früher  Hapertz  ft  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 


Durana-Hetall 

Phosphorbronze  — ===== —  Manganbronze 
von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 


OaoitSck«  )ed«r  Form  und  Gr&ue 

fiBSaiMwIflS» 


»tie  I  Blick 


Kam  Selbttrei 
tum 


in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment 

Beste«  Lager  -  Welssmetall 


■•Mftrtft>ung»n,  Prslalatet  m.  I 


\  Generalvertretung 
i   für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


\  Pudi»Voltu^eüeJ[> 

Rheinisch  -Westfälische 

yiutotnobil-Q  CS.  m.  b.  X. 

Telefon  2738.     Venloerstr.  24  u.  81. 


ßPITZ  Iflotortpagen 

aJV'I  \-J  Die  porneljmfte ITIarke 
Das  er2eugnis25jäl]rigcrerfal)rungen! 
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Automobil-Leder 


für 


und  Gleitschutzriemen 


in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

Tjonis  M<»lile»iii|f er,  Berlin  O., 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  ÄSÄVSt 


4*9  OtMBla  4«reh  V««-«l.   *««Im  *A*t  ()l*a*rhavb«a  m  t  ■■■■«>  il«1 

Schütze?*.  Eure  Pneumatik* 

■M  «ar  MtanMrMtlKkM  •«  |Wtilitim  ltHllM>.li  >nH 

MX- 

Infant*.    DMl«kM  «•-<..»•'••<  «.  172  »4 


„Le  Jupiter44  ru;:^ 

Mr  A«t  «■■>»»«.  ■atan.tlrt«*  «IM  »««fr 


fit nl«kl  .bfio'lb.r.  blM.n  *l««i 


■  il  i»»«i).«IW 

ModM  IWrhlM,  «u-K.rn  "j).i|>n '>uc  okM 
•iah  akaaMam  «altet  b*l  <Ur  jr^i.tii  hwi»li.«i 
BS  ■■■u»l>M  In  Soimm.r  .»!  Wint.r  MI 
10    VflfVMkSSiB   HM   BBdWhMMiSf9M  ■MQOllspfas 

_LE  JUPITER"  ODanrtftdat  Ixt*«  M  Inderm«. 

Fabrik  Ii  Lyon:  M.  CAMILLE  VADON, 

IT  — 1»,  im  4«  Um***. 
tH»d«Ttf  ta  PARIS:  307.  Boa]«»«rd  P«r»tr». 
mm  0— i«««o— I«««  fr»n«ö«i««ti  «r« »<««>■  — — — 


Anslaodspateot».    I).  K.  I*.  a. 


Elastische«  Rad 

„COSSET" 

Paris,  l.'.  w  IWjurfui. 
Mit  bitffsamrr  Felgt. 
nraittt  [Ht  tun.  |Hi  Eitür, 

ifai  rniiiy«  Si/slim  auf 


fit  ribltr  FMgt 

Keine  Ertcfcutterong,  genau 
wie  anf  Pncumatlc. 

Katalog  franoo. 


Automobil  -  Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  In 
sachgemisser  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt   Berlin  W.  57.  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss-Slr.  16. 


Julius  Gesehen. 


Abt.  II 


BERLIN  S.  42 
Ritterstr.  86  | Quergeb.» 


Eingetragene  Fabrikmarke. 


!  Amt  IT,  No  »MV 

STOP  ist  unübertroffen  an 

Haltbarkeit 
STOP  schützt  alte  Oumtni- 

mintel  so  gut  wie 

neue 

STOP  spart  Betrieb»  Un- 
kosten 

Man  vertan»»  Rtfereazen. 

D,  S.  P.  «.      •      I  •  K«f«r«M#o. 


I 'einer  unsere  Aeel  vleii -  Heleueht iiiiksuii  lagen 

System  „HELLA" 


Iii)0 


Signal- 
Apparate, 


sowie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallimlustrie  A.-<*.,  «Lippstarii. 
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tBOSCH-ZÜNDUNGi 

ist  die  verbreitetste! 


U  ROBEBT  BOSCH,  STUTTGART.  \ 

Verkaufs -Monopol  für  Deutschland.  Schweiz  und  Russland 

ST   EILER,   FRANKFURT   am  Mai 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.  5  HP. 

OroapcM%BonnetM  complet 


mit  patentierter,  um- 
steuerbare rSch  raube 


MARKE: 


C,  Bonnet, 

PARIS 

4,  ruedslaBastills 


„Flotte  Francalae** 


,Jk  forco  vanabl«" 
Pltlitsrt  Ii  lllll  blttf Hill« 

•  D.  R.  P.  A  I 


MOTOR  „PEGASE" 

mit  regilierbarer  Von  «uf  3  HP.  —  1  (Zylinder  I  Von  4  auf  IG  HP.  2  Cylinder 
Kraltletitnn«!!  Von  2  auf«  HP.     1  Oylinder  |  Von  k  auf     HP.  —  4  Cvlinder 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAOUL  MARCEL,  IngenieurConstructeur,  Paris,  239,  Boulevard  Pereire. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Grundier 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  .Werkstätten. 

Berlin  N^.Liebenwaldcrstr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  *  CIE.,  26.  Avenue  de  la  granda  Armee.  

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador". 
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I'iti  UiniinnUrlir-r  Kai  In  »Ilm  (kaut»-  aad 

<  »im.-i-i  i.  •  V  ru-r|.      ull.  Il.'ll  rrll  III 


Entwarf«  und  Koaitniktisati«icraiiagra  «m 
Prraoaan  and  LutwifMi  Vir  Jade  Betrieka- 
irl  and  jtoaa  Zweck 


*  I  finden    in   der  Zeitschrift 

DSIIagGn  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 


in  starken  doppelten  Drahtrahmen 


Drall 
bezogen 

• « *. 

fertig  bi»  zur 
eigentlichen 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

 — —  von  Probesitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  de*  Material«,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

atatratzte-  und  ütahiwarra'abrik 


■■•«•hprei+aUcer 

Nickel -Stahl  W£ 
F  j.  >  Chrom- NickeUStahl 

rumFJaadiiaeJxeii,  sowie  i  rewalzten  u  geschmiedeten  Stücken. 

Heinnickel- Anoden,  Bleche  und  Drähte  99  °|o 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Flaltaiaaa. 
aw    ADertunnt  b««1fc«wahites  rakrtkaL  TM 
Seaailfstr.  and  «aderr-  Xlekrllegir-rsmffen. 

Aluminium-  und  Aiuniniumbronze  -  Blccoe  und  Drahte. 

Slefftel-,  >  IrkrlkupTer-.  hupfr  r-  und  ItMfaf- 
placilrrlr  Stahl- lllerh<-,   l»r»hlr  und  Kändrr. 
—  »I^iaII  llohrr  allrr  Art.   


Pleitmann,  Witte  &  Co., 
=  Schwerte  i.  Weetf.  = 


Dar  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  ilte*1e  o.  bewährteste  Wagen  m.  Friktkmsantnrb)  tteht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeil  u.  ist  infolgedessen  da 

-  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION  '  G.  m.  b.  H  .  NÜRNBERG. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


DUSSELDORF 

BERLIN  —  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPR 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  ürösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Kadadieiben  etc. 
Zahnrad -Spezial-Material  in  Stäben  und  Stücken. 
Spezial-Aulomobil-Federn,  fertiK  gehlrtet.  für  höchste  Beanspruchung. 
KoMSlrilktionS-  Material    in  Stäben,  Scheiben  Ofld  Fa^onstucken. 
Spert-alK.tt :  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


J  +  +  +  +  Frankreichs  €lite  ~  Jfiarket]  +  +  +  + 

[x;::t  Jfnton  Ijütgers  <$  Go.  fachen  ~ 

»  ♦  r  - 
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I  VI.. 


X.  Jahrgang. 


10.  März  1907. 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

MfclrUchateclM 


Orfu  der  Aatoaobiltechni»ch< 


INHALT: 


Wir\i«|  und  ».-I  he  Rid<  r  .;• .  K  r.iii  »»».••  nt  vi!  mu  treiben  und  lenken  '  Von  Ingenieur  l>r.  Knti  llatb.  Bertin.  Vergleichende 
Verauehe  mit  ll-i.Mi  H|nrita»  und  l'elroleam  l»'im  Betrieb  von  M'it..r»agen.  Motorwagen  fBr  g«»erl)liL-he  Zw«*!-  und  die  Kotten 
ihre»  Betriebe*  Von  Ingenieur  A.  H"ller.  Berlin.  —  Kuiidwhau.  Welch«  Zukunft  hat  der  Verbrennung»nn't„r  in  der  i:i«enhahnleohnik  -  Von 
IhpJ.-lpg.  R.  Weotiel.  Krankiurt  »  M.  Volk*«  irt>rluCllirh*«  und  Miallatiarlava.  Zahl  der  Automobilen  lu  den  \  *-t -  i ti i_-t -u  Staat»  tun 
Xmenka.  —  Internationale  Fahrrad-  und  Automobilauulellung  in  Mailand.  Aua  aller  Welt  Automobilem««  in  Kngland  Iii«  Verwendung  Tun 
Motorwagen  tur  I  Dteratutiung  dea  l.iaeutilintraiuoortwewni  in  Indien.  Verwendung  Ton  MotorpfJugen  in  We»tindien.  —  Verwendung  Ton  Motor- 
in Italien  St-igender  IWarf  an  l'etrolearnmotoreo  in  \u.tr»li.n  -  Nolls»».  Awa.lell.mgen.  An 
-  \«lomoMMeeh..i..  h, 


Wieuiel  und  welche  j^äder  des  Kraftwagens  seil  man  treiben 

und  lenken? 


Von 

Vortrag,  gehalten  in  der  Sitzung  de*  Berliner  Bezirks  verein»  der  A.  T.  O.  vom  21.  Februar  1907. 


Wie  herrlich  weit  haben  wir  es  gebracht!  Alle  Fahr- 
zeuge haben  bei  dem  außergewöhnlichen  Schneefall  dieses 
Jahres  versagt,  nur  der  Kraftomnibus  und  die  Benzindroschke 
taten  ihre  Schuldigkeit  und  kamen  den  an  sie  gestellten 
Anforderungen  nach.  Und  doch,  wenn  man  genauer  zusieht, 
erkennt  man,  was  für  ein  unvollkommenes  und  verbesse- 
rungsbedürftiges (iebikle  der  jetzige  Kraftwagen  ist 

Die  geringe  Wirtschaftlichkeit  vieler  Betriebe  sei  hier 
nicht  berührt.  Es  sollen  vielmehr  nur  einige  konstruktive 
Fragen  erörtert  werden,  die  für  den  Lauf  des  Kraftfahr- 
zeuges von  Bedeutung  sind. 

Eine  große  Anzahl  von  Mängeln  des  Kraftwagens  ist 
es  gelungen  zu  beseitigen,  Mahrend  andere  recht  ernste 
der  Kunst  des  Konstrukteurs  getrotzt  haben.  Wie  häufig 
liest  man  von  Unfällen,  die  sowohl  durch  das  Versagen 
der  Steuerung,  als  auch  durch  das  Schleudern  eines  Kraft- 
fahrzeuges hervorgerufen  worden  sind.  Vielfach  finden  sich 
daher  namentlich  in  der  deutschen  Fachpresse  Erörterungen 
über  die  Ursache  des  Schleuderns,  der  einen  dieser  be- 
dauerlichen Erscheinungen,  während  die  Ursachen  des  min- 
destens ebenso  gefährlichen  Versagens  der  Steuerung  meines 
Wissens  nicht  behandelt  sind.  Als  Mittel  zur  Abhilfe  des 
Schleuderns  werden  Aenderungvn  der  Art  des  Antriebes 
und  der  Lenkung  vorgeschlagen.  So  sehen  einige,  wie 
Rumpier  und  Schwenke,  das  Heil  im  Antrieb  und  in  der 
Bremsung  der  Vorderräder  im  ( icgensarz  zum  fast  allge- 
mein üblichen  Hinterradantrieb.  Andere  mochten  das  Diffe- 
rential zwischen  den  Antriebsrädern  durch  etwas  anderes 
ersetzen,  da  dieses  der  Sundenbock  für  das  öfter  bcoh- 
achtete  Drehen  der  Fahrzeuge  sei.  Eine  dritte  (iruppe,  vor 
allem  Sternberg  und  Romciser,  fordern  die  Vierradlenkung, 
die  ohne  Rücksicht  auf  die  Art  der  Treibräder  dem  Ucbcl 


des  Schleuderns  steuern  solle.  Wieder  andere  verlangen 
den  Antrieb  aller  vier  Räder,  noch  andere  bauen  Wagen 
mit  sechs  Rädern,  von  denen  zumeist  nur  die  mittleren 
treiben  und  die  vier  äußeren  lenken.  Diese  Vorschläge  und 
Bauarten  legen  die  Frage  nahe:  Wieviel  und  welche  Räder 


des  Kraftwagens  soll  man 


antreiben  und  lenken? 


Mi 

Zunächst  Bei  auf  den  Vorgang  der  Lenkung  einge- 
gangen und  festzustellen  versucht,  auf  welche  Weise  der 
Wagen  beim  Einschlagen  der  Lenkrader  seine  Richtung 
ändert,  f  ür  die  folgenden  Erörterungen  ist  es  gleichgültig, 
ob  die  ganze  Achse,  wie  bei  der  für  Kraftwagen  nicht 
mehr  gebräuchlichen  Drehschemellenkung,  oder  nur  die  Rader 
mit  ihren  Achsstummeln  herum^esclmenkt  werden    Es  sei 
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angenommen,  daß,  wie  es  die  Theorie  erfordert,  aueh  prak- 
tisch sich  die  Achsen  aller  Räder  in  einem  Punkte,  dem 
Schwenkpunkt  des  Wagens  schneiden.  Die  Fig.  1  stelle 
die  Kräfte  an  einem  in  dein  Winkel  d  eingeschlagenes 
Lenkrad  eines  Wagens  mit  Hinterantrieb  dar.  Di»  durch 
den  Rahmen,  die  Vorderfedern  und  die  Achse  auf  die  Räder 
übertragene  Kraft  sei  durch  den  Pfeil  P  bezeichnet.  P  /erlegt 
sich  in  die  Teilkräfte  V  von  der  Richtung  der  Radebenc 
und  die  senkrecht  da/u  stehende  Kraft  S,  die  durch  die 
Reibung  aufgenommen  werden  muß.  Die  Zeichnung  stellt 
die  vorhandenen  Kräfte  beim  Einlenken  dar.  In  der  Kurve 
selbst  wirkt  vorzugsweise  die  Zentrifugalkraft  im  Sinne  der 
Kraft  5. 

Zwischen  a,  P  und  5  besteht  die  Beziehung 
*m  i  —  j,  ■ 

Um  den  Grenzwinkel  zu  erhalten,  bei  dem  eine  Lenkung 
noch  möglich  ist,  bedenke  man,  daß  die  Teilkraft  .S  nicht 
größer  sein  darf,  als  die  Reibung  /,  q  des  mit  q  belasteten 
Vorderrades,  daß  als«  die  Bedingung  erfüllt  sein  muß 

und  daher 

gm  «a  p 

Man  erkennt  aus  dieser  Gleichung,  daß  man  die  Lenk- 
räder um  so  weiter  einschlagen,  also  die  Kurve  um  so  schärfer 
nehmen  kann,  je  größer  die  Reibung  des  Lenkrades,  und 
je  kleiner  die  Kraft  /'  ist,  die  den  Wagen  vorwärts  treibt, 
mit  anderen  Worten,  je  langsamer  der  Wagen  fährt 

Man  erkennt  ferner,  daß  die  Lenkung  des  Kraftwagens 
bei  einem  bestimmten  Straßenzustand  und  einer  ganz  be- 
stimmten Geschwindigkeit  versagen  muß.  Leider  kann  man 
es  auch  öfter  beobachten,  daß  es  namentlich  am  abschüssigen 
Straßenrande  fast  unmöglich  ist,  auch  bei  langsamer  Fahrt, 
nach  der  Mitte  abzukommen.  Der  nach  vorn  rutschende 
Wagen  mit  seinen  schrägen  wirkungslosen  Lenkrädern  bietet 
dann  einen  kläglichen  Anblick. 

Hat  der  Wagen  die  neue  Richtung  eingeschlagen,  und 
läuft  er  in  der  Krümmung,  so  ist  die  Kraft  S  wesentlich  die 
Zentrifugalkraft.  Bezeichnet  man  in  der  Abb.  I  den  Rad- 
stand mit  a  und  den  Lenkradius  mit  r,  so  ist  der  Winkel 
zwischen  r  und  z'  gleich  dem  Einschlag«  inkel  des  Steuer- 
rades und 


Für  den  Grenzwinkel,  bei  dem  noch  ein  Verbleiben 

Mf>- 

auf  der  Kurve  möglich  ist,  ergibt  sich,  da  S  ist  und 
nicht  größer  als  die  Reibung  am  Boden  /  •  q  sein  darf 

MI  /'  / 

y  -  f-j 

m    *»«  * 
(i 


.  /•'/•" 

Hfl  U  , 

Setzt  man  z.  B.  einen  guten  Straßenzustand  von  /  0,4, 

einen  Radstand  a    im  und  eine  Geschwindigkeit  \on  \b  km- 

Stunden,  also  von  10  m  Sek.  voraus,  so  erhalt  man  hierfür 


0,4  .  10.  3 
100 

«•  r 


-  0.12 


Alis  r 


wird 


r  f.'j.« 

>'?« 

In  dem  eben  betrachteten  Beispiel  darf  r  nicht  größer 

als  O.l^lO      25  m  scin- 

Auf  schlüpfriger  Straße  mit  einem  /  0,17  wird  der 
kleinste  Lenkradius  bei  dieser  Geschwindigkeit  5°.  m,  der 
Einschlag  der  Lenkräder  3". 

Nicht  berücksichtigt  ist  bisher  die  vorhandene  geringe 
Vergrößerung  der  Adhäsion  durch  die  stärkere  Belastung 
des  äußeren  Rades  infolge  der  Zentrifugalkraft,  da  ihr  eine 
gleichgroße  Entlastung  des  anderen  Lenkrades  entspricht. 
Von  Vorteil  ist  diese  Lautverschiebung  nur  bei  schlüpfrigem 
Wetter,  bei  dem  durch  die  größere  Flächenpressung  der 
Schmutz  zur  Seite  gepreßt  wird  und  eine  vergrößerte  Reibung 
stattfindet.  Im  übrigen  zeigt  also  die  Formel  daß  bei  vor- 
züglichem Straßenzustand  die  Lenkung  bei  der  verhältnis- 
mäßig geringen  Geschwindigkeit  von  '36  km  Std.  versagt, 
dem  Wagen  nicht  die  gewünschte  Richtung  gibt,  wenn  die 
Steuerräder  mehr  als  7'  eingeschlagen  werden.  Ist  die  Straße 
aber  nur  etwas  glitschig,  so  wird,  wie  man  aus  der  Glei- 
chung sieht,  die  Lenkung  bald  völlig  unmöglich. 

Man  könnte  gegen  die  Formel  die  Tatsache  geltend 
zu  machen  versuchen,  daß  manchmal  ein  Wagen  beim  An- 
fahren überhaupt  nicht  lenken  und  von  der  Bordschwelle 
abfahren  will,  daß  es  also  auf  die  Kraft  P  nicht  ankomme. 
Dies  ergibt  sich  aber  leicht  aus  den  auch  bei  der  Erklärung 
des  Schleiderns  der  Wagen  übersehenen  Umstand  daß  die 
Straßenoberfläche  nicht  wagerecht,  sondern  nach  den  Rändern 
ziemlich  erheblich  geneigt  ist.  Diese  Neigung  ist  so  stark, 
daß  infolge  der  durch  sie  hervorgerufenen  Zusatzkraft  zu  ■*> 
bei  schlechter  Straflenbeschaffenlieit  die  Reibung  nicht  mehr 
ausreicht. 

Bisher  sind  die  Lenkräder  als  nichttreibend  angenommen 
wordin.  Wie  andern  sich  die  Kräfte,  wenn  die  Lenkräder 
zugleich  Triebräder  sind?  Abb.  2  zeigt  die  Kräfte  an  einem 
Lenk-  und  Triebrad.  Zu  der  Kraft  /',  die  von  der  Schubkraft 
oder  der  Wagenträghcit  herrührt,  gesellt  sich  die  Antriebs- 
kraft /",  die  in  der  Radebene  wirkt.  Sie  setzt  sich  mit  /"  'ur 
Resultierenden  P'  zusammen.  Die-e  wird  nun  statt  "K 
oben  P,  in  die  Komponenten  l'  und  S  zerlegt  lT»r  dl" 
Grenzwinkel  o  gilt  nun  die  Bedingung 

,  S 

Man  sieht,  da  der  Winkel  auf  den  es  ankommt, 
kleiner  als  der  frühere  Lenkwinkel  i  ist  daß  es  also  f»r 
die  Lenkung  günstiger  ist,  wenn  das  Lenkr.id  zugleich  treibt 
Ter  Unterschied  ist  bei  guter  Straße  bedeutend,  verschwindet 
dagegen  !>ei  schlechter,  schlüpfriger  Oberfläche,  da  7  natur- 
!  lieh  nie  einen  größeren  Wert  annehmen  kann  als  die  Reibung, 
also  als  f.q.  Die  Kraft  /  kommt  demnach  bei  schlechter 
Straßenoberfläche  und  größerem  P,  also  höherer  Ocsci»««- 
digkeit  kaum  in  Betracht. 
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Es  ist  natürlich  für  den  betrachteten  Vornan«  der  Len- 
kung y I«r iclt^ ii It i|j ,  ob  das  treibende  Lenkrad  Vorder-  oder 
Hinterrad  ist  Auch  sei  darauf  hingew  ic  cn,  daH  wahrend 
dir  fahrt  ,n  einer  Krümmung  sowohl  das  Vorder-  als  auch 
das  Hinterrad  bei  dem  Lcnkxorgang  beteiligt  sind,  ts  wird 


a\V1. 

dies  sofort  klar,  wenn  man  bedenkt,  daß  ein  ein/eines  Rad 
nach  erfolgter  Einstellung  in  der  Richtung  seiner  Ebene 
geradeaus  weiterlaufen  wurde.  Auf  der  kur\c  bleibt  es 
nur,  weil  mich  andere  Rader,  auch  das  Nebenrad,  fest  mit 
seiner  Achse  verbunden  sind. 

Es  spielt  daher  nicht  nur  der  Winkel  /w  ichen  Lenkrad 
und  Wagenlangsachsc.  sondern  der  /wischen  Vorder-  und 
Hinterrad  eine  Rolle, 

Ebenso  ist  naturlich  die  Große  a  /war  gewöhnlich, 
wie  vorhin  angenommen,  gleich  dem  Radstand  Genauer 
ist  sie  die  Projektion  de-  l.enkradius  r  auf  die  Verbindungs- 
linie der  Mittelpunkt  von  Vorder-  und  Hinterrad. 

Daß  die  Fräghcitskräftc  im  Schwerpunkt  angreifen  und 
heim  Leerlauf  des  Wagc-ns  treiben,  wodurch  die  Kraft/er* 
legung  für  die  Lenkung  sich  an  Hinter-  und  Vorderrädern 
vollzieht,  sei  hier  nur  angedeutet. 

s' 

Es  ist  naturlich  für  den  Lenkvorgang,  da,.«  j     {.  seui 

muß,  am  günstigsten,  wenn  die  /um  Zwecke  der  Lenkung 
/erlegte  Kraft  /'  möglichst  klein  ist,  wenn  also  /.  B.  dieser 
Vorgang  sich  möglichst  auf  mehrere  Rader  verteilt.  Das 
ist  der  Eall  bei  der  Vierradlenkung,  bei  der  sowohl  die 
Vorder-  als  auch  die  Hinterräder  verstellt  werden.  Im  Augen- 
blick des  Einlenkens  findet  die  K'raft/erlegung  sowohl  am 
Vorder-  als  auch  am  Hinterrad  statt.  Da/u  kommt,  daß 
man  denselben  Lenkradius  mit  kleineren  Ausschlagen  der 
Kader  gegen  die  alte  Fahrrichtung  erreicht.  Line  Folge 
dieser  Tatsachen  ist  eine  weitaus  größere  (iewahr  dafür, 
daß  der  Wagen  von  der  geraden  auch  wirklich  in  die  ge- 
wünschte  Richtung  abgelenkt  wird. 

Gleichgültig  i-t  es  natürlich  fur  diese  Lenkung,  ob  die 
Vorder-  «>dcr  Hinterräder  treiben. 

Wie  leicht  ersichtlich,  Abb  3,  spuren  die  Vorder-  und 
Hinterräder,  wenn  man  die  Senkrechte  auf  der  Mitte  der 
Wagenlangsachse  durch  den  Schwenkpunkt  <»  geht.  Man 
kommt  als«,  an  einem  Hindernis  stets  auch  mit  den  Hinter- 
radern vorbei,  wenn  man  vorn  nicht  angefahren  hat  Die 
Vierradlenkung  ist  von  dem  I  ebelstand  der  gan/Jich  un- 
brauchbaren und  wohl  auch  niemals  versuchten  Hinterrad- 
lenkung frei,  daß  der  Hinterw  agen  gegen  das  /u  umfahrende 


Hindernis  lauft.  Der  Schnittpunkt  O  der  Sctikrcchtcn  auf 
den  Radern  liegt  zweckmäßig  auf  der  Geraden,  die  im 
Schwerpunkt  senkrecht  zur  Wagcnlcnkachsc  steht. 

Daß  dann  die  Vierradlenkung  den  weiteren  Vorteil  bietet, 
den  Wagen  beim  plötzlichen  Einschlanen  der  Lenkrader  ohne 


Ruck  in  die  neue  Richtung  ubergehen  zu  lassen,  im  Gegen- 
sat/ zur  Vordcrradcrlcnkung,  hat  schon  Sternberg  im  ..Motor- 
wagen" imio,  Heft  25  dargelegt  Auch  wenn  das  Ver- 
stelleu der  Lenkung  schnell  erfolgt,  chließt  nämlich  bei 
der  Vierradlenkung  der  Kreis,  den  der  Wagenschwerpunkt 
um  den  Schwenkpunkt  O  beschreihen  soll,  stets  tangential 
an  die  alte  Richtung  an.  wodurch  ein  sanfter  l  ebergaiig 
gewährleistet  wird. 

Die  bessere  Lenkung  wird  in  vielen  Fallen  die  kon- 
struktive Komplikation  lohnen,  Ob  es  vorteilhaft  ist,  aus 
einem  Stuck  bestehende  Achsen  anzuwenden  und  nach  Art 
des  Drehschemels  zu  lenken,  ist  zweifelhaft,  da  der  Antrieb 
dann  grossere  Schwierigkeiten  bereitet.  Man  tut  voraus- 
sichtlich besser,  für  die  Treibräder  die  Achsstummellenkung 
beizubehalten. 

Bevor  auf  das  Verhalten  dieser  Vierradlenkung  in  bezug 
auf  das  Schleudern  näher  eingegangen  werde,  sei  die  Frage 
nach  der  Anzahl  der  zu  treibenden  Räder  erörtert. 

Die  Fortbewegung  des  Wagens  ist  eine  Reibungsuber- 
tragiing.    Deshalb  ist  eine  genügende  Adhäsion  der  Räder 
j  am  Boden  erforderlich,  du  sie  sonst  wirkungslos  gleiten. 
:  Bezeichnet  man  die  Zugkraft  am  Umfange  eines  Rades  mit  z 
i  und  den  Widerstand,  den  die  Reibung  des  Rades  am  Boden 
dem  Gleiten  entgegensetzt,  mit  zr,  so  muß.  wenn  kein  Gleiten 
stattfinden  soll,  der  Widerstand  der  Reibung  großer  sein, 
als  die  Zugkraft  am  l'mfange  eines  Rades,  also 

V  r-  « 

Nimmt  man  zunächst  alle  Rader  des  Wagens  als  gleich- 
hclaslct  an,  so  ist  der  Anteil  y,  der  von  der  Gesamtlast  V 
auf  jedes  Rad  entfallt 


Demnach  ergibt  sich,  wenn  man  mit  /  die  Zahl  fur  die 
gleitende  Reibung  /wischen  Radkranz  und  Pflaster  lh> 
/x  ichliet,  fur  jedes  Rad 


,  Darauf,  daß  die  Reibung  eigentlich  nicht  im  Verhältnis  zur 
l  Last  wachst,  sei  hier  nicht  eingegangen. 
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Ist  die  gesamte  erforderliche  Zugkraft  Z,  und  werden 
Räder  des  Wagens  angetrieben,  so  entfällt  auf  jede;; 
Rad  eine  erforderliche  Zugkraft  von 

*  —  m 

Bezeichnet  man  mit  ;i  die  Zahl  des  Gesamtwiderstandes 
eines  Wagens  einschließlich  des  Kraftzuschlages  für  Steige- 
rungen usw.,  so  geht  die  Formel  über  in 

V 

Wie  oben  bemerkt,  muß,  damit  kein  Gleiten  startfinde, 
die  Reibung  größer  als  die  Zugkraft  sein,  also 
*r  >  x  oder 

Hieraus  ergibt  sich  die  Zahl  der  Triebräder  zu 


f 


—     ,   .  H 


Will  man  noch  den  Umstand  berücksichtigen,  daß  man  die 
Triebräder  stärker  belastet  als  die  anderen,  sowie,  daß  so- 
wohl auf  Steigungen,  als  auch  durch  das  Drehmoment  eine 
zusätzliche  Belastung  der  Treibräder  beim  Hinterradantrieb 
eintritt,  wodurch  die  Belastungen  der  Vorder-  zur  Hinter- 
achse sich  etwa  3:4  verhalten,  so  nimmt  die  Formel  die 
Gestalt  an 

t  ■  3  •  n  >  *  ■  m 


Es  fragt  sich  nun,  ist  die  Art  der  anzutreibenden  Räder 
von  Einfluß  auf  das  Schleudern,  oder  würde  dies  schon, 
wie  Sternberg  behauptet,  unabhängig  von  der  Art  der  Treib- 
räder durch  die  Vierradlcnkung  beseitigt? 

Daß  durch  diese  Art  der  Lenkung  das  Schleudern  und 
Drehen  des  Fahrzeuges  ohne  weiteres  vermieden  wird,  ist 
kaum  zutreffend.  Es  sprechen  hierbei  noch  andere  Dinge 
mit,  und  zwar  in  erster  Linie  die  Lage  des  Wagenschwer- 
punktes. Wenn  man,  gleichgültig  welche  Art  der  Lenkung 
man  gewählt  hat,  den  Wagen  eine  Kurve  beschreiben  läßt, 
so  wirken  auf  den  Schwerpunkt  zwei  hier  in  betracht 
kommende  Kräfte  ein:  die  vorwärtstreibende  Kraft,  die  auch 
nur  in  der  Beharrung  bestehen  kann  und  die  Zentrifugalkraft. 
Die  Beschleunigungs-  und  Verzögerungskräfte  zwischen  den 
einzelnen  Teilen  des  Wagens  und  die  ihn  drehenden  sind 
hier  zu  vernachlässigen. 

Die  letztgenannte  der  beiden  auf  den  Schwerpunkt  wir- 
kenden Kräfte,  die  Schwungkraft,  ist  wie  Abb.  4  zeigt, 
radial  nach  außen  gerichtet.  Liegt  der  Schwerpunkt,  was 
}  sehr  häufig  der  Fall  ist,  und  wie  es  Abb.  4  darstellt,  in  der 


^7  > 


Soll  der  Wagen  auch  auf  dem  schlüpfrigsten  Pflaster  fort- 
kommen, so  wird  man  /^0,17  einsetzen  müssen.  Hat  man 
dabei  noch  eine  Steigung  von  9  v.  H.  zu  befahren,  so 
erhält  man 

0.11.3.4 
—  "0,17  .  4  ~  1 
Man  kommt  demnach  bei  solcher,  wie  sich  später  zeigen 
wird,  durchaus  unrichtigen  Gewichtsverteilung  mit  dem  An- 
trieb der  Hinterräder  gerade  aus.  Bei  gewöhnlichem  Stein- 
pflaster und  Eisenreifen  liegt  die  Grenze  bei  etwa  12  v.  H. 
Steigung.  Daß  es  naturlich  sowohl  für  die  Bereifung  der 
Lastwagen,  als  auch  für  die  Schonung  der  Wege  am  vorteil- 
haftesten ist,  möglichst  viele  Räder  anzutreiben,  ist  selbst- 
verständlich. 

Die  Formeln  bieten  uns  ein  bequemes  Mittel,  die 
Leistungsfähigkeit  von  Lastzügen  zu  prüfen.  Wenden  wir  sie 
einmal  auf  den  jetzt  vielfach  gebauten  sechsrädrigen  Wagen 
an,  wie  er  z.  B.  in  mehreren  Ausführungen  auf  der  Pariser 
Ausstellung  zu  sehen  war.  Für  Asphalt  erhält  man,  um 
die  Grenze  der  Steigung  zu  ermitteln 


Bei  einem  Zugwiderstand  in  der  Ebene  von  20  kg  auf 
die  /  erhält  man  also  eine  Steigungsfähigkeit  von  etwa 
ä  v.  H.,  was  für  Berlin  nicht  ausreicht,  abgesehen  davon, 
daß  bei  der  angenommenen  viel  zu  starken  Belastung  der 
Triebachse  und  zu  geringen  der  Laufachsen  diese  bei  jeder 
Bodensenkung  vom  Boden  abstehen  und  eine  ungünstige 
Beanspruchung  des  Rahmens  hervorrufen  würden. 


Nähe  der  Hinterachse,  so  ist,  wenn  man  die  Zentrifugal- 
kraft C  in  zwei  Komponenten  an  den  Achsen  zerlegt,  die 
Komponente  C.  in  dem  Verhältnis  größer  als  C  ,  als  der 
Schwerpunkt  der  Hinterachse  näher  liegt  als  der  Vorder- 
achse. Der  Wagen  bekommt  also  in  der  Kurve  die  Neigung, 
mit  der  Hinterachse  stärker  nach  außen  zu  schleudern  als 
mit  der  Vorderachse.  Er  wird  hieran  gehindert  durch  die 
Reibung.  Wäre  diese  wirklich  dein  Druck  Q  verhältnisgleich, 
so  würde  in  demselben  Verhältnis,  in  dem  sich  die  Schleuder- 
kraft vergrößert,  auch  die  Adhäsion  wachsen,  der  Wagen 
könnte  also  nicht  schleudern.  Die  Tatsache  des  Schlcmkms 
aber  ist  ein  Beweis  dafür,  daß  bei  schlüpfriger  Straße  das 
Gesetz,  daß  die  Reibung  gleich  f.Q  Ist,  falsch  und  zwar 
sehr  erheblich  falsch  ist.  Man  hat  es  eben  dann  nicht  mehr 
mit  der  Reibung  fester  Körper,  für  die  das  Gesetz  angenähert 
gilt,  zu  tun,  sondern  mit  der  Reibung  zweier  Körper,  die 
durch  ein  Schmiermittel  getrennt  sind. 

Ueber  solche  Verhältnisse  aber  haben  Versuche  ge- 
zeigt, daß  die  Reibung  mit  dem  Druck  nur  wenig  oder  gar 
nicht  zunimmt.  Die  Reibung  des  Rades  am  Boden  nimmt 
bei  glitschiger  Straße  also  durchaus  nicht  mit  der  Belas- 
tung zu.  wohl  aber  die  Zentrifugalkraft.  Der  Wagen  kann 
demnach  aus  seiner  Richtung  kommen,  sobald  eine  Achse 
stärker  belastet  ist  als  die  andere.  Es  sind  daher  nicht 
nur  alle  Mittel  von  Vorteil,  die  die  Reibung  vergrößern, 
z.  B.  solche,  die  durch  Vermehrung  der  Flächenpressung 
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den  Schmutz  zur  Seit«  pressen,  also  scharfe  Reifenprofile 
und  dcrgl.,  sondern  es  ergibt  sich  hieraus  auch  die  Forde- 
rung, den  Schwerpunkt  des  Wagens  nach  der  Mitte  zu 
legen  und  die  Verteilung  der  Nuulast  so  einzurichten,  da« 
sie  ihn  nicht  wesentlich  aus  der  Mitte  herausbringt.  In 
der  Tat  kann  man  bei  derart  gebauten  Wagen  die  erfreuliche 
Beobachtung  machen,  daß  sie  auch  auf  schlüpfrigstem  Pflaster 
in  Kurven  schteuderfrei  laufen. 

Naturgemäß  hat  man  häufiger  bei  Wagen  mit  Vordrr- 
antrieb  diese  Gcwichtsvertcilung  vorgenommen.  Daß  diese 
Wagen  in  den  Kurven  wenig  schleudern,  liegt  aber  nicht 
an  der  Art  des  Antriebs,  sondern  an  der  Gcwichtsvertcilung. 
die  man  bei  Fahrzeugen  mit  Hintvrantrieb  ebensogut  vor- 
nehmen kann. 

Ein  Schleudern  des  Wagens  tritt  auch  ein,  wenn  er, 
um  einem  Hindernis  auszuweichen,  plötzlich  aus  der  ge- 
raden Richtung  gelenkt  wird,  also  erst  in  eine  Kurve 
einbiegen  soll.  Meist  befindet  sich  dann  der  Wagen  auf 
der  rechten  Straßenseite.  Er  lenkt  nach  links,  die  Be- 
harrung treibt  die  stark  belastete  Hinterachse  weiter,  unter- 
stützt außerdem  durch  die  schon  erwähnte  abschüssige  Bau- 
art der  Straße. 

Begünstigt  wird  da*  Schleudern,  wenn  die  Hinterrader 
gleichzeitig  so  stark  gebremst  werden,  daß  sie  gleiten,  da 
dann  statt  der  ruhenden  Reibung  der  rollenden  Rader  die 
•geringere  gleitende  Reibung  eintritt.  Auch  diese  Art  des 
Schleudern»  wird  durch  richtige  Lage  des  Schwerpunktes 
vermieden. 

Ein  vorsichtiges  Bremsen  in  Kurven,  bei  denen  die 
Räder  nicht  festgestellt  werden,  bewirkt  naturlich  nicht  nur 
kein  Gleiten,  sondern  durch  das  Brcmsmomvnt  der  Hinter- 
räder eine  ZusatzbeUstung  der  Vorderrader.  die  ihre  Reibung 
und  damit  die  Sicherheit  der  Lenkung  erhöht. 

Aber  auch  auf  gerader  f  ahrt  kann  ein  Wagen  ms 
Schleudern  kommen.  Hier  machen  die  Anhänger  des  Vorder- 
antriebs gern  einen  grundsätzlichen  l'ntcrschicd  zwischen 
den  beiden  Antriebsarten.  Indessen  mit  l'nrecht,  wie  ich 
glaube.  Der  l  instand,  daß  beim  Hinterantrieb  der  Schwer- 
punkt des  Wagens  vor  der  Treibachse  /  liegt,  bedinge  ein 
labiles  Gleichgewicht  Zunächst  hat  hier  das  Wort  labil 
nicht  den  Sinn,  wie  bei  einem  Korper,  auf  den  die  Schwer- 
kraft wirkt.  Man  kann  unmöglich  behaupten,  der  von  den 
Hinterrädern  geschobene  Wagen  sei  einem  balanzierten 
Stabe  vergleichbar.  Dtc  Schwerkraft  wirkt  doch  immer  in 
derselben  Richtung,  ohne  Rucksicht  auf  die  jeweilige  Lage 
des  Schwerpunktes  zum  Drehpunkt  Die  Triebkraft  beim 
Kraftwagen  wechselt  dagegen  ihre  Richtung  mit  der  des 
Wagens,  folgt  also  dem  Wagen.  Wahrend  beim  umfallenden 
Stab  sich  der  Hebelarm  der  Schwerkraft  ständig  vergrößert, 
bleibt  er  beim  drehenden  Wagen  sich  ständig  gleich,  nahezu 
oder  gänzlich  null.  Er  ist  stets  so  klein,  daß  er  völlig 
außer  Betracht  bleibt.  Die  Tatsache  des  Hintcrantricbs  allem 
kann  demnach  auf  gerader  Fahrt  kein  Schleudern  bewirken 

Dazu  kommt,  daß  die  Schubstangen  sehr  häufig  ziem- 
lich weit  vorn  angelenkt  sind.  Der  Angriffspunkt  de» 
Schubes  liegt  dann  ganz  nahe  dein  Schwerpunkt,  so  daß 
der  Wagen  bei  einigermaßen  beweglich  aufgehängter  Hinter- 
achse dem  gezogenen  nahekommt. 


Außerdem  sei  auf  die  Pferdefuhrwerke  hingewiesen,  die 
doch  gewiß  gezogen  werden  und  manchmal  über  10  m  weit 
quer  auf  der  rechten  Straßenseite  entlang  schleifen. 

Andererseits  hat  man  gegen  die  Antriebsart  der 
Schraubeildampfschiffe,  die  doch  Hinterantrieb  besitzen  und 
gegen  ein  seitliches  Ausweichen  aus  der  gewollten  Bahn 
weit  weniger  Widerstand  finden,  als  ein  Wagen,  nichts 
eingewandt. 

Eine  w  eitere  l  'rsache  des  Schleudern«,  der  Wagen  auf 
gerader  Straße  ist  die  ungleiche  Große  der  Triebkraft  eines 
der  beiden  Treibrader.  Wenn  ein  Triebrad,  gleichgiltig  ob 
Vorder-  «-der  Hinterrad,  starker  treibt  als  das  andere,  so 
sucht  es  den  Wagen  zu  drehen,  da  jetzt  der  Drehhebelarm 
ziemlich  bedeutend,  etwa  gleich  der  Wagenbreite  ist. 

Treibt  in  Abb.  b  z,  B.  das  rechte  Hinterrad  stärker, 
als  das  linke,  so  sucht  es  den  Wagen,  bei  dem  im  Schwer- 


punkt  N  der  Traghcitswnlerstand  angreift,  links  herum  zu 
drehen.  Der  Drehung  entgegen  wirkt  das  Moment  aus 
der  Reibungskraft  der  Vorderrader  und  dem  Hebelarm  gleich 
der  Länge  des  Wagens.  Man  sieht  also,  daß  infolge  der 
ungleichen  Triebkraft  der  Trvibradcr  ein  langer  Wagen  oder 
ein  solcher  mit  Gleitschutz  auf  den  VoiuYrrcifcn  weniger 
/um  Schleudern  neigt. 

Offenbar  verhält  sich  ein  Wagen  mit  Vorderantrieb  bei 
ungleichem  Antrieb  eines  der  Vorderräder  genau  so.  Diesen 
Fall,  den  Abb.  6  zeigt,  kann  man  /.  B.  bei  Elektromobilen, 


..-AG. 


die  einen  Motor  an  jedem  Vorderrad  haben,  beobachteil, 
wenn  beide  Motoren  nicht  genau  gleichen  Strom  Iv-kummcn. 
Solehe  Wagen  neigen,  besonders  wenn  sie  etwas  kurz  gc- 
!  baut  sind,  sogar  sehr  stark  zum  Schleudern.  Infolgedessen 
[  bemerkt    man    auch    bei    fast    allen    elektrischen  Wagen 
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mit  Vorderantrieb  Gleitschutzreifen  auf  den  Hinterrädern, 
und  verschiedene  Konstrukteure  .sind,  obwohl  hei  elek- 
trischen Wagen  der  Vorderantrieb  keine  besonderen  kon- 
struktiven Schwierigkeiten  bietet,  zum  Hinterantrieb  über- 
gegangen. 

Die  ungleiche  Große  der  Kraft  der  Treibräder  kann 
ferner  von  Reibungswiderständen  in  den  Kraftzuleitungen 
vom  Ausglcichgetriebe,  etwa  in  den  Ketten  oder  in  einem 
Lager  ihren  Grund  haben. 

Dann  kann  verschiedene  Bereifung,  z.  B.  nur  auf  einer 
Seite  vorhandener  Gleitschutz,  die  Ursache  sein. 

Weiter  bietet  die  Straße  in  ihrer  ungleichen  Beschaffen- 
heit manchmal  den  Grund  für  die  verschiedene  Adhäsion 
der  Triebrader.  Diese  Ungleichheit  ist  besonders  unan- 
genehm beim  Bremsen  des  Differentials,  weil  dann  das 
gleitende  Rad  sogar  rückwärts  gedreht  wird. 

Natürlich  kann  eine  Ungleichheit  der  Radkräfte  auch 
beim  Bremsen  auftreten,  wenn  z.  B.  der  Bremsausgleich 
nicht  in  Ordnung  ist. 

Schließlich  sei  noch  auf  eine  letzte  Ursache  des 
Schleuderns  durch  ungleiche  Triebkräfte  der  Räder  hinge- 
wiesen, die  bei  schnell  fahrenden  Wagen  dann  auftritt,  wenn 
die  Räder  vom  Boden  abschwingen,  oder  der  Wagenkasten 
um  seine  Längsachse  schaukelt.    Ls  tritt  dieses  Schleudern 


|  besonders  bei  leichterem,  sonst  gut  gefederten  Wagen  auf, 
l  wenn  sie  schnell  über  sehr  unebenen  Hoden  fahren. 

Gegen  das  Schleudern  infolge  ungleicher  Kraft  der  Treib- 
räder ist  wenig  zu  machen.    Wie  schon  bemerkt,  wirken 
Gleitschutz  und  großer  Radstand  günstig    Auch  beim  An- 
trieb aller  vier  Räder  kann  es  sich  kaum  bemerkbar  machen. 
Was  folgt  nun  kurz  aus  dem  Gesagten? 

1.  Alle  Mittel,  die  die  Reibung  am  Beiden  vergrößern, 
dienen  nicht  nur  dem  Antriebe,  sondern  auch  der  Lenkung 
und  vermindern  das  Schleudern. 

2.  Es  ist  vorteilhaft,  alle  vier  Räder  des  Wagens  zu 
lenken. 

3.  Der  Antrieb  aller  vier  Räder  ist  stets  vorteilhaft  und 
unter  Umständen  geboten. 

4.  Bei  Zweiradantrieb  ist  der  Vorderradantrieb  dem 
Hinterradantrieb  nur  so  unwesentlich  überlegen,  daß  die 
bei  Zweiradlcnkung  sich  ergebende  VCompiikatiem  des  An- 
triebs der  Lenkräder  nicht  lohnt. 

5.  Der  Schwerpunkt  des  Fahrzeuges  soll  möglichst  in 
der  Mitte  liegen. 

6.  Es  ist  wünschenswert,  daß  genaue  Untersuchungen 
über  den  Zusammenhang  zw  ischen  Reibung  und  Belastung 
bei  den  verschiedenen  Bereifungen  und  Straßenzuständen 
angestellt  werden. 


üergleichende  Versuche  mit  Sßen?in,  Spiritus  und  Petroleum 

beim  ßetrieb  üon  ^Motorwagen. 


Bekanntlich  haben  die  Bemühungen  der  amerikanischen 
landwirtschaftlichen  Elemente  vor  kurzem  zum  Erlaß  eines 
Gesetzes  betreffend  die  Verwendung  von  denaturiertem 
Spiritus  für  gewerbliche  Zwecke  geführt,  das  auch  bei  uns, 
wo  der  Bau  von  Spiritusmaschinen  ziemlich  hoch  entwickelt 
ist,  lebhafte  Beachtung  gefunden  hat.  Einen  Beweis  dafür, 
mit  welcher  Energie  man  dort  drüben  die  Verwendung  von 
denaturiertem  Spiritus  aufgegriffen  hat,  mag  allein  schon 
die  Tatsache  liefern,  daß  schon  einen  Monat  nach  dem 
Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  denaturierter  Spiritus  bei  fast 
jedem  Händler  zu  haben  ist.  Er  wird  durch  Zusatz  von 
10  Gewichtsteilen  Holzgeist  und  einem  halben  Gewichls- 
teil  Benzin  zu  je  100  (k-wichtsteilen  QOprozentigen  Aethyl- 
alkohol  hergestellt  und  kostet,  in  Mengen  von  fünf  Fässern 
bezogen,  etwa  30  Pf.  pro  Liter.  Eine  ganz  wesentliche 
Zunahme  in  der  gewerblichen  Verwendung  von  Spiritus, 
insbesondere  in  der  Lack-  und  Farbenindustrie  ist  schon 
jetzt  zu  verzeichnen  und  es  erscheint  kaum  zweifelhaft,  daß 
der  Spirituspreis  noch  weiter  bis  zum  Preis  des  Benzin 
heruntergehen  wird,  sobald  sich  die  Anwendung  von  Spiritus 
zum  Betrieb  von  Motoren  erst  einmal  Bahn  gebrochen  haben 
w  ird.  Schon  jetzt  w  ird  er.  tr  >tz  seines  höheren  Preises, 
von  wohlhabenden  Motorfahrzeug!:  esitzern  gerne  angewen- 
det, weil  er  nicht  so  feuergefährlich  ist  und  nicht  s;>  übel 
riecht,  w  ie  Benzin. 

Ueber  die  Anwendbarkeit  von  denaturiertem  Spiritus 
beim  Betrieb  von  Motorfahrzeugen  gehen  dir  Ergebnisse 
einer  Versuchsfahrt  Aufschluß,  die  im  Beisein  von  maß- 
gebenden Vertretern  der  Fachvcrcme,  des  Automobile  Club 


of  America  und  der  American  Automobile  Association,  auf 
der  Strecke  von  New-York  nach  Boston  stattgefunden  hat. 

An  dieser  Fahrt  waren  drei  genau  gleiche  Maxwell- 
Motorwagen  beteiligt,  wovon  je  einer  mit  Spiritus,  Benzin 
und  Petroleum  betrieben  wurde.  Die  Maxwell-Wagen  haben 
Zweizylinder-Motoren  mit  einander  gegenüber  liegenden  Zy- 
lindern von  127  mm  Durchmesser  und  127  mm  Hub,  die 
für  eine  höchste  Kompressionsspannung  von  4,2  At.  gebaut 
sind.  Die  Motoren  liegen  mit  ihrer  Welle  in  der  Wagen- 
ache  und  treiben  die  Hinterachse  der  Wagen  in  der  üblichen 
Weise  mit  Hilfe  eines  dreistufigen  Wcchselgctrieb-es,  einer 
Kardanwelle  und  eines  Kegelräder-Differentials  an.  Die  Hoch- 
spanriungszündutig  mit  Funkeninduktoren  wird  durch  eine 
Batterie  von  6  Trockenelementen  gespeist.  Das  Kühlwasser 
wird  ohne  Zuhilfenahme  einer  Pumpe  nach  dein  Thernio- 
syphon-Verfahren  in  Umlauf  versetzt,  und  der  ganze 
mechanische  Teil  des  Wagens.  Motor  mit  Getriebekasten,  ist 
als  ein  Ganzes  an  3  Punkten  des  Untergestelles  aufgehängt, 

Da  die  Kompression  der  Motoren  für  Benzinbetrieb 
und  nicht  für  Spiritusbetrieb  bemessen  war,  so  hatte  man 
sich  bei  der  Versuchsfahrt  von  vornherein  mit  einem  geringen 
Wirkungsgrad  des  Motors  abzufinden,  denn  Spiritus  erfor- 
dert eine  etwa  dreimal  so  h:>he  Kompression  wie  Benzin, 
um  die  günstigste  chemische  Ausnutzung  zu  ergeben.  Dann 
allerdings  lassen  sich,  insbesondere  hei  langhubigen  Motoren, 
31"  i  Wirkungsgrad  erzielen,  gegenüber  20  23".,  beim  Be- 
trieb mit  Benzin. 

Die  Hauptaufgabe  der  Versuchsfahrt  war,  zu  beweisen, 
daß  ein  moderner  Benzinmotor  im  Bedarfsfalle  mit  Spiritus 
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oder  Petroleum  ;iuch  betrieben  werden  kann,  und  die  Kosten 
der  jeweiligen  Betriebsart  zu  bestimmen  Allerdings  hat 
sich  stets  du-  Notwendigkeit  herausgestellt,  die  Motoren 
/unachst  mit  Hen/in  anlaufen  zu  lassen.  Der  Wa^cn  (ur 
Pctmleumbctrich  war  zu  diesem  Zweck  mit  einer  besonderen 
Pohrvcrbindung  vom  Spritzbrett  bis  /um  Saugrohr  des  Ver- 
gasers versehen  worden,  die  mit  Benzin  «espeist  werden 
konnte,  und  mußte  wenigstens  zwei  Minuten  mit  Benzin 
anlaufen,  bis  er  genügend  warm  wurde.  Bei  dem  Spintus- 
motor  dagegen  genügte  es  vollständig,  etwas  Benzin  auf 
den  von  einem  Hcizmantcl  umgebenen  Ansaugstutzen  des 
Vergasers  /u  tropfen,  der  Motor  ließ  steh  dann  leicht  an. 
drehen  und  lief  sofort  mit  Spiritus  weiter 

Inbczug  auf  Leistung  konnte  der  mit  Spiritus  betriebene 
Wagen  als  ziemlich  »rlcu hwcrtig  demjenigen  mit  Benzin- 
betrieb  angesehen  werden.  inbe/ug  auf  Pcgulicrfaliigkcit. 
d.  h.  Entw  ukclutig  einer  großen  Zugkraft  bei  geringerer 
l  ie>ehw  indigkcit  schien  er  dem  Bcn/uiwagcn  so^ar  weit 
ubrrlegen.  <  >hgleich  der  Spiritusvvagcn  der  meist  belastete 
war,  er  wo^  1245  kg  gegenüber  HM)  kg  beim  Petroleum- 
wagen  und  1030  kg  beim  Bcn/.inw  igen,  blieb  der  Spiritus- 
wagen auf  der  ganzen  mit  Schnee  von  etwa  30  cm  Tiefe 
bedeckten  Strecke  stets  voran 

Auch  bei  dem  mit  1'etrolcum  betriebenen  I  ahr/ctig 
schien,  wenigstens  am  ersten  Reisetag,  hinsichtlich  Leistung 
und  f  ahrgesehw  indigkcit  alles  in  Ordnung.  Später  freilich 
/eigle  sich,  wahrscheinlich  infolge-  der  Puißahlagertingcn  in 
di  ii  Zv  lindern,  die  durch  unvollkommene  Verbrennung  her- 
vorgerufen wurden,  daß  dir  M.itor  bei  großer  Belastung 
Enih/undungen  gab  und  stark  /u  klopfen  anfing.  Dagegen 
gaben  die  mit  Abrcittkontaktcti  versehenen  Zündker/en  keinen 
Anlaß  /u  Beschwerden.  Man  konnte  im  übrigen  schon  an 
dem  dicken,  übelriechenden  Pauch,  den  der  Motor  au>- 
puffte,  sehen,  da»  die  Vctgasung  nicht  genügend  vollständig 
war,  und  da»  Petroleum  in  n  >eh  flüssigem  Zustand  in  den 


Zylindern  verbrannt  wurde,  Das  Eintreten  von  flüssigem 
Petroleum  in  die  /\ linder  machte  denn  auch  auf  mehr  als 
der  Hälfte  des  Weges  das  Schmieren  des  Motors  ganz 
unnötig. 

Immerhin  durfte  es  sich  verlohnen,  der  Frage  nach  einem 
Hilten  Vergaser  für  Petroleum  die  größte  Aufmerksamkeit  /u 
schenken,  denn  Weyen  seines  niedrigen  Preises  scheint  es 
gegenwärtig  das  einzige  Mittel  zu  sein,  um  die  Betriebs- 
kf^ten  v  >n  Motorfahrzeugen  zu  vermindern.  Selbst  bei  ver- 
haltnwii.,|tig  größerem  Verbrauch  fallt  sein  geringer  Preis 
gegenüber  dem  Spiritus  und  dem  Benzin  schwer  m<  '  uwicht. 

Die  Versuchsfahrt  wurde  am  28.  Januar  um  0  l'hr 
K»  Min.  angetreten,  am  30.  Januar  I  l'hr  15  Min  trafen 
|  die  Wagen  gemeinsam  in  Boston  ein. 

Nachstehende  Zahlentafel  zeigt  die  Hauptergebnisse  der 
Fahrt 


Zahlcntafel. 


Bctiiebtsloff. 

Ilenrin 

Petroleum 

Spiritus 

Gcsamlverbrauch  in  t-itrm 

1'2>," 

IM  0 

Pien  f ur  1  Liter  in  Pfen- 

nigen .    .    ,    .       .  . 

IM 

41  u 

Gt-saiiilauigabcn  für  Bf- 

trtccbstoffe  in  Mark 

1*4 

Kosten  für  1  Wagenkilo- 

meter in  Pfennigen  . 

:,,o 

40 

i>y<, 

Kosten  lür  1  Tonnenkilo- 

meter in  Pfennigen  .  . 

;!.«>.', 

1I.7T. 

Die  vorstehenden  Zahlen  stellen  dem  Spiritusbetrteb  frei- 
lieh  noch  ein  sehr  ungünstiges  Zeugnis  aus,  denn  danach 
kostet  der  Betrüb  mit  Spiritus  mehr  als  doppelt  so  viel 
wie  derjenige  mit  Ben/in.  Ls  müßle  also  eine  wesentliche 
Preisermäßigung,  etwa  auf  25  Pf.  pro  Liter,  platzgreifen, 
bevor  der  Spiritusmotor  selbst  Ih-i  einem  um  10". .  besseren 
Wirkungsgrad  auf  annähernd  gleiche  Wirtschaftlichkeit  ge- 
bracht  werden  konnte,  wie  der  Benzinmotor.  H. 


Motorwagen  für  gewerbliche  Zwecke  und  die  Kosten  ihres 

Betriebes. 


Von 

Nun  /u  der  wichtigsten  rr.igc  Wes  kostet  der  Betrieb 
mit  .Motoromnibussen.-'  In  dieser  allgemeinen  form  lallt 
sich  die  Frage  nicht  beantworten,  denn  die  Kosten  hängen 
zu  sehr  mit  Einzelheiten  des  Betriebes,  mit  der  Art  uml 
Or<  ßc  der  I  ahr/euge  und  mit  der  Art  der  befahrenen  Str  ille 
zusammen  Man  muß  ferner  unterscheiden,  ob  es  sieh  um 
einen  iMotoromnibushetrieb  im  Innern  einer  (iroßstadt  han- 
delt, wo  der  Straßenverkehr  wahrend  des  ganzen  Fages 
so  stark  ist,  daß  man  auf  volle  Besetzung  der  Wagen 
hoffen  kann,  wenn  sie  in  kurzen  Abstanden  hintereinander 
fahren  oder  ob  die  Motoromnihiisse  als  Ersatz  für  eine 
Eisenbahn  auf  einer  Landstraße  verkehren  sollen  im  letzte- 
ren  Fall  ist  allgemein  mit  geringen  Verkehrsziffern  und  ver- 
hältnismäßig längeren  Wegstrecken  zu  rechnen, 

< imndbedingungen  für  einen  wirtschaftlichen  Betrieh  mit 
Motoromnibussen  ist,  da»  die  Möglichkeit  vorhanden  sein 
muß.  die  Leistungsfähigkeit  der  Wagen,  was  \  -".issungsr auni 


) 

und  Fahrgeschwindigkeit  anbelangt,  genügend  aus/.inut/.  n, 
damit  der  Ltnfluß  der  von  der  Wegleistutig  unabhängigen 
Ausgaben  auf  das  Endergebnis  möglichst  vermindert  wird. 
Wahrend  man  also  für  (iroßstädtc  wie  London  und  Berlin 
du  größten  und  schwersten  Wagen  mit  34  bis  18  Sitz- 
platzen verwenden  und  sie  in  sehr  kurzen  Abstanden  auf 
Strecken  von  geringer  Lange  so  oft  hin  und  her  fahren 
lassen  wird,  wie  es  der  Arbeitstag  erlaubt,  wird  man  bei 
Omnihuslinicn.  die  über  Landstraßen  mit  geringem  Verkehr 
und  auf  größere  Entfernungen  führen,  vorzugsweise  leicht 
gebaute  Wagen  mit  S  bis  14  Platzen  verwenden,  deren  mitt- 
lere Fahrgeschwindigkeit  aber  bis  zu  2b  km  St.  betragen 
kann,  diese  Wagen  werden  selbstverständlich  nur  in  größe- 
ren Zeitabstanden  voneinander  verkehren  können.  Eur  die 
endgültige  Wahl  der  zu  befahrenden  Strecke  wird  man  dann 
als  bestimmend  ansehen  müssen,  ob  der  bereits  vorhandene 
oder  der  durch  Einführung  der  Motorwagen  in  kurzer  Zeit 
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zu  erwartende  Verkehr  genügend  dicht  ist,  um  eine  Tages- 
leistung von  80  bis  100  km  für  jeden  Waffen  einschließlich 
der  Reservewagen  erzielen  zu  lassen. 

Gegen  diese  Grundregeln  ist  nicltt  selten  ganz  ernstlich 
verstoßen  worden.  Ein  bezeichnendes  Beispiel  hierfür  ist 
in  der  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnverwaltungen 
vom  10.  Januar  1906  besprochen,  und  es  verlohnt  sich, 
auf  diesen  Bericht  einzugehen,  umsomehr  als  die  auffallend 
ungünstigen  Ergebnisse  der  dort  erwähnten  Motoromnibus - 
linie  zum  Gegenstand  weittragender  Betrachtungen  über  die 
Zweckmäßigkeit  und  Wirtschaftlichkeit  von  Motoromnibussen 
im  allgemeinen  gemacht  worden  sind. 

Es  handelt  sich  um  die  Chaussee  von  6  km  Länge 
/wischen  Dcttmannsdorf-Kölzow  und  Marlow,  die  mit  Maca- 
dampftaster  versehen  ist,  und  auf  welcher  von  der  groß- 
herzoglichen  mecklenburgischen  Eiscnbahnverwaltung  am 
I.  August  1904  zwei  Motoromnibussc  der  Daimler-Motoren- 
üesellschaft,  Zweigniederlassung  Marienfelde,  von  16  bis 

21  PS.  Motorleistung  in  Betrieb  genommen  worden  sind.  Die 
Wagen  haben  ein  Gewicht  von  etwa  3900  kg  und  enthalten 
zwei  Abteile  mit  5  Plätzen  zweiter  und  S  Plätzen  dritter 
Klasse.  Außerdem  sind  im  Bedarfsfälle  noch  zwei  Sitze 
vom  neben  dem  Führer  verfügbar. 

Nach  dem  Fahrplan  haben  die  Wagen  täglich  5  Fahrten 
in  jeder  Richtung  ausgeführt,  was,  eine  mittlere  Geschwindig- 
keit von  15  km/St.  angenommen,  nur  einer  etwa  zwei- 
stündigen täglichen  Beschäftigung  entspricht.  Das  Anhalten 
unterwegs,  um  Fahrgaste  aufzunehmen  oder  abzusetzen,  war 
nicht  gestattet,  wodurch  die  Möglichkeit,  die  Fahrzeuge  besser 
auszunutzen,  noch  weiter  vermindert  wurde. 

Unter  diesen  Umständen  ist  die  Verwendung  von  Motor- 
omnibussen, insbesondere  von  Wagen  mit  15  Sitzplätzen  und 
fast  4000  kg  Gewicht  von  vornherein  als  verfehlt  anzusehen, 
denn  die  Wagen  sind  so  gebaut,  daß  sie  täglich  nicht  etwa 
JO,  sondern  120  km  und  mehr  zurücklegen  könnten.  Zu  er- 
klären ist  dieser  Mißgriff  nur  dadurch,  daß  die  Omnibus- 
linie der  Stadt  Marlow  einen  Ersatz  bieten  sollte  für  die 
wiederholt  angestrebte  Eisenbahnverbindung,  die  sich  aber 
niemals  gelohnt  hätte,  weil  im  günstigsten  Fall  kaum  der 
Betrieb  gedeckt,  geschweige  denn  eine  angemessene  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals  erzielt  worden  wäre.  Dagegen 
war  man  gern  zu  einem  Opfer  bereit,  weil  die  Stadt  Marlow 
die  einzige  Stadt  des  Großherzogtums  Mecklenburg  ist,  die 
noch  keine  Eisenbahnverbindung  hat  und  auch  in  absehbarer 
Zukunft  keine  erhalten  wird.  Die  Zahlentafel  3  zeigt  eine 
Gegenüberstellung  der  Ausgaben  und  Einnahmen  vom 
I.  August  1904  bis  zum  31.  Juli  1905,  die  mit  einem  Fehl- 
betrag von  rund  5850  Mark  abschließt. 

In  dieser  Aufstellung  sind  weder  die  einmaligen  Aus- 
gaben bei  der  Einrichtung  des  Betriebes,  noch  die  Ver- 
zinsung und  Tilgung  des  Kaufwertes  der  Wagen  berücksich- 
tigt, für  die  40  000  Mk.  bezahlt  worden  sind.  Wenn  man 
für  diese  letztere  Ausgabe  einen  angemessenen  Betrag  ein- 
setzt, so  erhöht  sich  der  obige  Unterschied  zwischen  Ein- 
nahmen und  Ausgaben  auf  etwa  12  300  Mk. 

Die  beiden  Omnibusse  haben  in  dem  Jahr  im  ganzen 

22  771  km  zurückgelegt  und  sind  dabei  in  der  zweiten  Klasse 
im  Mittel  mit  0,82,  in  der  dritten  Klasse  mit  3,81  besetzten 
Plätzen  gefahren,  d.  h.  es  sind  die  Plätze  in  der  zweiten 
Klasse  nur  mit  16,5  v.  H.,  in  der  dritten  Klasse  nur  mit 


47,6  v.  H.  ausgenutzt  worden,  auf  einen  Wagen  gerechnet.  In 
Wirklichkeit  sind  allerdings  beide  Wagen  benutzt  worden, 
wie  die  Zahlentafel  4  erkennen  läßt.  Demnach  waren  die 
Wagen  schon  bei  täglich  5  Fahrten  für  den  geringen  Ver- 
kehr auf  dieser  Strecke  zu  groß,  denn  bei  Motoromnibussen 
muß  im  allgemeinen  auf  mindestens  »4  Besetzung  aller 
Plätze  gerechnet  werden.  Um  befriedigende  wirtschaftliche 
Ergebnisse  zu  erzielen,  hatte  aber,  wie  eine  einfache  Be- 
rechnung zeigt,  auch  volle  Besetzung  der  Wagen  nicht  genügt, 
sondern  es  hätten  erheblich  mehr  Fahrten  täglich  unter- 
nommen werden  müssen,  wozu  freilich  der  Verkehr  noch  viel 
weniger  ausgereicht  hat. 

Zahlentafel  3. 
Ergebnisse  des  Betriebe» 
auf  der  Linie  Deltmannsdorf-Kölzow-Marlow. 


Ausgaben: 
Ausgaben  (Oehälter  der  Führer,  Retse- 
kosten, Dienstkleidung  und  dergt.)  

Unterhaltung  der  Wagen  

Ersatz  abgenutzter  Gummireifen  

Benzin  einschließlich  Fracht 

Beleuchtung-  u.  SchmiennateriaHen,  Olyzerin.  Unter- 
haltung der  Invcntarien  .   

Femsprechanschluß  ........... 

Fahrkarten,  Drucksachen,  Tarife  


Einnahmen: 

Personenverkehr  

Qepäckfracht  und  Stückgut  .    .  . 

Postfracht   . 

Sonstige*  


Fehlbetrag 


M 

2868 

r.i 

2  474 

91 

3  793 

5 

asfto 

27 

945 

■Js 

220 

24t 

74 

134*6 

« 

526« 

313 

70 

2  a« 

8 

h:i 

7  W7 

■> 

.".  Rio 

4» 

13  m 

4- 

Zahlentafel  4. 
Ausnutzung  der  beiden  M o t o r o m n i b u s s e 
auf  der  Linie  Dcttmannsdorf-Kölzow-Marlow. 


Monat 

erster  Wagen 

zweiter  Wagen 

Wegleistung 
km 

beförderte 
Personen 

Wegleistung 

km 

beförderte 

Juni .... 

»24 

891 

»00 

«23 

Juli  .... 

1800 

1717 

57 

17 

August    .  . 

87« 

«52 

M65 

H65 

September 

»JV4 

70-2 

&r# 

719 

Oktober  .  . 

«9« 

56ß 

117« 

1081 

Ein  Gegenstück  zu  der  eben  besprochenen  Linie  bildet 
der  Motoromnibusverkehr,  den  die  Automobil- Wagenver- 
bindung des  bayerischen  Hochlandes  G.  m.  b.  H.  in  München 
in  Gemeinschaft  mit  der  Münchener  Lokalbahn-A.-G.  mit 
drei  20/24pfcrdigcn  Omnibussen  der  Neuen  Automobil-Ge- 
sellschaft, Berlin,  die  je  1750  kg  wiegen  und  18  000  Mark 
gekostet  haben,  im  Sommer  des  vorigen  Jahres  zwischen 
Kochel  und  Partenkirchen  eingerichtet  hat.  Auf  dieser 
52  km  langen  Strecke  verkehren  auch  mit  Pferden  bespannte 
Wagen,  bei  denen  der  Fahrpreis  12,3  Pf. /km  (gegenüber 
15,4  Pf. /km  beim  Motoromnibus)  beträgt,  obgleich  die  Motor- 
omiübusse  bedeutend  schneller  fahren.  Sie  legen  z.  B.  die 
Strecke  Kochel-Partenkirchen,  für  die  die  Pferdewagen  9  Std. 
gebrauchen,  in  3',  Std.,  also  mit  14  km/St.  mittlerer  Reise- 
geschwindigkeit, zurück  und  ermöglichen  es  dadurch,  den 
Ausflug  von  München  nach  Kochel  und  zurück  in  einem 
Tage  zu  machen. 
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Zahlentafcl  5  gibt  die  von  der  l.okalbahn-A.-G.  in  Mün- 
chen veröffentlichte  Zusammenstellung  über  die  Einnahmen 
Ausgaben  des  Unternehmens  in  den  vier  Sommer- 
des  Jahres  1905;  sie  hat  deshalb  besonderen  Wert, 
weil  sie  jeden  technisch  wichtigeren  Ausgabeposten,  /.  B. 
Ben/in,  Schmierstoffe,  Ausbesserungen  und  Ersatzteile,  ferner 
Abschreibungen  an  den  Wagen  und  den  anderen  Einrich- 
tungen des  Unternehmens  gesondert  enthält.  Von  Interesse 
ist  der  hohe  Prozentsatz,  der  bei  den  Wagen  zur  Abschrei- 
bung gebracht  worden  ist.  Man  rechnet  hier  demnach  mit 
einer  Lebensdauer  von  etwa  IS  Jahren,  obgleich  die  Wagen 
nur  vier  Monate  im  Jahre  Dienst  verrichten. 

7.  a  h  I  e  n  t  a  I  e  I  5 
Ergebnisse  der  Motoromnibutvcrbmdung 
Kochel-Partenkirchen. 


Einnahmen: 


Personen- 
Juni 
Juli 


Summe  Einnahmen 

Ausgaben- 

Persönliche  Ausgaben: 

Oehllter.  Löhn*.  Tagegelder.  Umzuggebühre n,  But- 
trige zu  gesetzlichen  Versicherungen 
Sachliche  Angaben: 

Drucksachen,  Schreibmaterialien,  Fahrpläne  usw 

Hcnan  .... 

Schmierstoffe  .  .   

Unterhaltung  und  Instandhaltung  der  Wagen  und 
der  Hr tnehswerkstätte: 
Löhne  für  Insianilsct/ung  der  Wagen  ... 
Beschaffung  von  Ersatz-  und  Reserveleilen 


Verschiedene  Ausgaben: 

Kosten  für  Ersatzwagen  bei 

Ruckvergütung  von  f'ahrgekl 

Reklame  

Geschaf'sdihning  mul  Abrechmingskosten 
Miete  für  Benutzung  der  Wagenhalle  .  . 
Miete  lur  Dienstwohnungen 
Steuern,    Versicherungen,  Porto, 

Heuung.  Reinigung  der  Wagenhalle.  Qutachien. 

Unfallentsrhädigung  usw  .  ....... 

20  vH  Abschreibung  an  den  Wagen  

10  vH  Abschreibung  an  Inventar  und  Werkstatten- 


M 

Pf 

6  440 

i  » 

ItiSto 

iß 

litis« 

37 

4  V5x 

70 

.>'<  Ui7> 

"7 
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in 
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252 
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1, 

1  U  III 
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77 
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1  4<ll 

:t 
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:t  m 

(1  IH'2 
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7» 

me  Ausgaben 


Trotzdem  hat  das  Unternehmen  in  den  ersten  4  Monaten 
etwa  4500  Mk.  UeberschuB  gehabt,  woraus  sich  eine  sehr 
angemessene  Verzinsung  des  Anlagekapitals  berechnen  lallt. 
Ueber  die  Ergebnisse  des  Unternehmens  im  Sommer  des 
Jahres  IQOh  habe  ich  noch  keine  Angaben  erlangen  können. 
In  diesem  Jahre  ist  die  Zahl  der  Wagen  auf  5  erhöht 
worden  und  man  hofft,  daß  die  wirtschaftlichen  Ergebnisse 
wiederum  so  günstig  sein  werden  wie  im  Vorjahre. 

In  der  Zahlentafel  6  habe  ich  außer  den  eben  be- 
sprochenen die  Ergebnisse  verschiedener  Motoromnibns- 
betnebe  nach  den  in  der  letzten  Zeit  erschienenen  Berichten 
zusammengestellt,  aus  denen  man  schon  ungefähr  einen 
Anhalt  für  die  Betriebskosten  gewinnen  kann.  Zunächst 
sieht  man  daraus  auf  den  ersten  Blick,  wie  unvorteilhaft 
der  Betrieb  auf  der  Strecke  Dcttmannsdorf-Kolzow -Marlow 
mit  seinen  31,2  km  Tagesleistung  gegenüber  den  anderen 


Fetrieben  absticht,  bei  denen  immer  annähernd  100  km 
und  mehr  erreicht  worden  sind.  Ueber  den  Benzinverbrauch 
von  Motoromnibussen  liegen  außerdem  sehr  zuverlässige  An- 
gaben vor,  die  aus  den  Ergebnissen  der  beiden  großen 
Prüfungsfahnen  des  Automobile  Club  de  France  und  des 
Deutschen  Automobilklubs  (jetzt  Kaiserlicher  Automobilklub) 
im  Jahre  1005  gewonnen  sind.  Bei  diesen  Fahrten,  die 
sich  über  Strecken  von  mehreren  Hundert  Kilometern  aus- 
gedehnt haben,  ist  man  insbesondere  bei  der  Fest- 
stellung des  Brennstoffverbrauches  und  der  mittleren  Fahr- 
geschwindigkeit mit  der  größten  Genauigkeit  vorgegangen, 
so  daß  man  die  Zahlen  als  unbedingt  verläßlich  aus- 
sprechen darf.  Bei  praktischer  Verwertung  der  Ergebnisse 
wird  es  sich  aber  trotzdem  empfehlen,  auf  etwas  höhere 
Verbrauchsziffern  zu  rechnen ;  denn  bei  den  Versuchs- 
fahrten sind  große  Strecken  ohne  Aufenthalt  zurückgelegt 
worden,  während  die  Motoromnibusse,  namentlich  im 
Stadtbetrieb  sehr  häufig  halten  müssen. 

Zahlentafcl  7  ist  aus  diesen  Versuchsfahrten  zusammen- 
gestellt. Die  ersten  vier  Wagen  sind  Motoromnibusse  mit 
oberem  Verdeck  für-  mehr  als  30  Sitzplätze,  die  den  Vor- 
schriften der  Compagme  Generale  des  Omnibus  in  Paris 
genau  entsprechen.  Diese  Gesellschaft  hat  gelegentlich  der 
Prufungsfahrt  des  französischen  Automobilklubs  durch  ihre 
eigenen  Leute  Messungen  an  den  teilnehmenden  Motor- 
omnibusseu  anstellen  lassen  und  die  Ergebnisse  ihrer 
Beobachtungen  dem  Bericht  des  Automobilklubs  über  die 
Versuchsfahrten  angegliedert.  Die  Vcrbrauchs/ahlen  für 
I  Wagenkilometer  habe  ich  unter  der  Annahme,  daß  Ben/in 
von  0,7  spezifischem  Gewicht  heute  35  Pfg.kg  kostet, 
ausgerechnet.  Man  sieht,  daß  diese  Zahlen  mit  denjenigen 
der  Zahlentafcl  o  übereinstimmen,  wenn  berücksichtigt  wird, 
daß  zu  (euer  Zeil,  wo  diese  let/genannten  Erfahrungen 
gesammelt  w  urden,  der  Bcn/mprcts  kaum  mehr  als  30  Pf g .  "ky 
betragen  hat. 

Der  ('instand,  daß  wir  heule  mit  viel  teurerem  Ben/in 
zu   rechnen  haben,   wahrend  die  Preise  für  Motorspiritu 
wieder  im  Zurückgehen   begriffen  sind,   bietet   mir  Vei 
anlassung,  auf  die  in  Zahlentafcl  7  enthaltenen  Verbrauch- 
zahlen   des  Brillier  >mnibusses    mit  Spiritusbetrieb  hinzu- 
weisen, der  anscheinend  außerordentlich  sparsam  .irbeitet, 
Das    entscheidende   Hindernis    für    die    Ausbreitung  des 
Spintusbetriebcs    bei  Motorf.ihr/eugeii    ist    bisher  immer 
gewesen,    daß    der  Spiritttsverbrauch  bei  gleicher  Motor 
leisiung  hoher  war,    als   der  von  Benzin.    Das    ist  aber 
hier  nicht   der  Fall.    Es  käme  also  nur   darauf  an,  die 
sonstigen  technischen  Schwierigkeiten  zu  beheben,  um  dies 
Frage  zu  losen. 

Ueber  die  Ausgaben,  die  durch  die  Instandhaltung 
der  Gummireifen  für  Motoromnibusse  im  Betrieb  erwachsen, 
kann  man  sielt  auf  folgende  Weise  ein  Bild  machen.  Der 
Anschaffungspreis  für  einen  vollständigen  Satz  Gummi 
reifen  eines  schweren  Motoromnibusses  für  32  Personen, 
bestehend  aus  2  Vollreifen  ftir  jedes  Hinterrad  und  einem 
Vollreifen  für  jedes  Vorderrad,  betragt  bei  den  billigeren 
Pollak-Rcifen  rd.  2550  Mk  Von  den  Gummifabrikanten 
wird  für  die  Reifen  eine  Lebensdauer  von  15000,  scltemr 
bis  höchstens  20  000  Wagenkilometern  ^:irantit-rt .  man  wird 
also,  um  sicher  nt  gehen,  die  Kosten  für  die  Gummi- 
reifen   auf   8    bis    10  Pfg    für    1   Wagenkilometer  ver- 
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Zahlentafel  6.   Ergebnisse  verschiedener  Omnibusbetriebe. 


Dauer 

mittlere 

Ausgaben 

Ausgaben 

Ausgaben 

Ausgaben 

Mr 

rit. 

des 

Ugliche 

(iir 

für  die 

für 

lur 

Betriebes 

Wegleislimg 

Benzin 

Cjummireifeu 

Löhne 

Schmieroi 

Tage 

km 

M  km 

M  km 

M/km 

M,km 

i 

nur  im  Sommer  betriebene  Linie  im  Harz,  ein- 

gerichtet  von  H.  Büssing,    Braunschweig,  mit 
2  Wagen  zu  je  16  000  M  

113 

0.OSI7Ö 

0.07 

O.I.'J 

0.02 

■  ■ 

nui  im  Sommer  betriebene  Linie  im  Harz,  ein- 

• 

gerichtet  von   H.  Büssing.    Braunschweig,  mit 

2  Wagen  zu  je  16000  M  

Versuchsbetrieb   der  London  Road  Car  Co.  mit 

lor. 

0.UH« 

0.O7 

11.0*4 

OjOI  \) 

3 

i 

einem  Strakcr-Squire-  (Büssing-)  Wagen  zu  18500M. 

f«l 

167 

11,017 

— 

0.076 

0,0072 

-1 

nu-  im  Sommer  betriebene  Linie  Kochcl-Parten- 
kirchen,  eingerichtet  von  der  nenen  Automobil- 

Oesellschaft  mit  3  Wagen  zu  je  18000  M.  .   .  . 

122 

27(1  i 

«.071 

O,0i- 

•>,oa 

0,0073 

6 

ganzjähriger  Betrieb  der  Mecklenburgischen  Eisen- 

bahn mit  2  Daimler-Wagen  von  je  20000  M.  . 

3«;. 

31,2 

0,127 

0,165 

0,121 

Angaben  in  dem  Bericht  von  Vellguth*)  über  die 

3fiS 

193 

0,10 

».10 

o,i2:> 

7 

Angaben  in  dem  Bericht  von  Vellguth  über  die 
Kosten  eines  Betriebes  in  Deutschland  (geschätzt 

w> 

I«i3 

0,13 

0.1 1 

0,tlH6 

0,03 

Betrieb  der  Automobil-Verkchrs-A.-O.  in  Wolfen- 

büttel mit  Büssing-Wagen  von  17  500  M  ")    .  . 

335 

ho  bis  12:; 

0,0s 

0,103 

0.03:: 

•)  Archiv  für  Eisenbahnwesen  1906,  Heft  5.  -  ")  Der  Motorwagen.  1906,  Heft  ib.  17  und  1« 

Zahlentafel  7. 

Motoromnibusse  bei  den  Versuchsfahrten  des  Automobile  Club  de  France,  August  1005 

'Versuchsstrecke  875,6  km) 
und  des  Deutsche  n  Automobilklubs,  Oktober  1905  i  Versuchsstrecke  690,2  kmk 


Hersleller  und  Bauart  des  Wagens 


mittleres 
Oesamt- 
gewicht 

kg 


mittlerer  Brennstoffverbrauch 

für  1  tkm 
M't  Hr. 


für  1  Wagen- 
kilometer 

Hr. 


mitliefe 
Fahr- 
geschwindig- 
keit 
km/st 


Krieger,  Omnibus  mit  benzin-elektrisdiem  Betrieb   . 

de  Dion  &  Bouton,  Omnibus  uiit  Benzinbetrieb  .   

Mors.  Omnibus  mit  Benzinbetrieb  

Brillit.  Omnibus  mit  Spiritusbetrieb  (50  vH  Benzolzusatz)  

Büssing,  Omnibus  für  27  Personen  mit  Benzinbetrieb  

Daimler,  Omnibus  für  32  Personen  mit  Benzinbetrieb 
Süddeutsche  Automobilfabrik  O.  m.  b.  H„  Omnibus  (ür  13  Personen  mit 
Benzinbetrieb  

")  Für  einen  Orundpreis  des  Benzins  von  M.  035.  kg  und  0,7 


6016 
aiio 
616» 

;<87o 


71<r. 

3645 
m  Oewicht. 


0.K14 

0,412 

0,5996 

0.3BOH 

0,465 

0,526 


o,l.">s 

0,101 
0,147 
O.OÖti 
0,114 
0,12» 


0,4-2  0.103 


0,10.r)6 
O.OHOj 
0.0932 
0,0682 
0,0721 
0.071 

0,1163 


1  1,6 

l*,6fl 

21,0 

20,li 

18.« 

17.H5 

2.1,2 


anschlagen.  Im  übrigen  schwankt  die  Abnutzung  je  nach 
der  Art  der  Bereifung  und  der  befahrenen  Straße.  Sic 
ist  geringer  bei  dem  glatten  Asphaltpflaster  der  Groß- 
städte und  erheblich  größer  auf  den  Landstraßen,  wo 
allerdings  wieder  leichtere  Wagen  mit  entsprechend 
billigeren  Reifen  verwendet  werden  können,  so  daß  man 
auch  hier  auf  die  gleichen  Kosten  für  1  Wagenkilometer 
kommt.  Während  bei  dem  Betrieb  in  Mecklenburg 
16,5  Pfg./km  für  Gummi  verausgabt  wurden,  weil  die 
Wagen  verhältnismäßig  zu  schwer  waren,  sind  auf  der 
Strecke  Kochel  Paiienkirchen  nur  etwa  i  Hg.,  km  aus- 
gegeben worden.  Endlich  ist  hier  in  hohem  Maße  auch 
die  Behandlung  des  Wagens  von  Einfluß;  denn  es  kommt 
vor,  daß  die  Reifen  beim  plötzlichen  Anfahren  ernstlich 
beschädigt  werden.  Bei  dieser  Gelegenheit  möge  auch  dar- 
auf hingewiesen  werden,  daß  das  Macadam- Pflaster  durch 
die  Motoromnibussc  stark  angegriffen  wird,  was  aus  den 
großen  Raddrücken  und  aus  der  Gummibereifung  ohne 
weiteres  zu  erklären  ist.  Man  wird  daher  guf  tun,  in 
jede  Bctriebskostenaufstellung  für  eine  Motoromnibus- 
verbindung auf  Chausseen  von  vornherein  einen  gewissen 


Betrag  für  die  Instandhaltung  der  Straßen  in  die  Aus- 
gaben mit  aufzunehmen. 

Die  Ausgaben,  die  für  die  Instandhaltung  der  Wagen 
einschließlich  Auswechslung  gebrochener,  abgenutzter  oder 
sonstwie  unbrauchbar  gewordener  Teile  vorzusehen  sind, 
lassen  sich  nach  den  Erfahrungen,  die  bis  jetzt  vorliegen, 
mit  etwa  10  bis  12  Pfg.  km  einschätzen.  Im  allgemeinen 
darf  man  erwarten,  daß  diese  Ausgaben  je  nach  Art  des 
Betriebes  8  bis  10  v.  H.  des  Anschaffungswertes  jährlich 
nicht  übersteigen  werden;  in  den  ersten  Betriebsjahren 
wird  hieran  etwas  gespart  werden,  was  man  in  den  folgen- 
den Jahren  /uset/en  kann.  Genaues  ist  da  sehr  schwer 
/u  ermitteln,  da  die  Motoromnibusgesellschaften  ihre  Be- 
triebsergebnisse streng  geheim  halten.  Im  übrigen  stellt 
dieser  Punkt  mit  den  Rücklagen,  die  man  für  die  Erneuerung 
der  Wagen  machen  muß,  im  engsten  Zusammenhang.  All- 
gemein betrachtet,  sollte  man  annehmen,  daß  die  Lebens- 
dauer eines  Motoroninibusses  ziemlich  groß  sein  müßte, 
vorausgesetzt,  der  Motor  und  die  Getriebe  werden  gut 
in  Ordnung  erhallen,  worin  rechtzeitiger  Ersatz  unverwend- 
barer  Teile  mit  verstanden  werden  soll ;  z.  B.    ist  heute 
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in  Berlin  eine  Daimler-Motordrosehke  noch  immer  im  Be- 
trieb, die  schon  10  Jahre  alt  ist.  Dennoch  liegt  ho  Motor- 
omnibussfii  der  Fall  etwas  schwieriger.  Mit  dem  Alter 
der  Wagen  steigt  das  Ocrausch,  das  durch  Motor  und 
Oetncbc  verursacht  wird,  und  da  konnte  bei  weiterer  Ver- 
mehrung der  Motorotnnihiissc  die  Polizei  einschreiten  und 
sok'hc  Wagen  ans  dein  Verkehr  entfernen,  kraft  ihrer 
Befugnis,  die  Wagen  ständig  im  Betriebe  /u  beaufsichtigen. 
Auch  die  ( lmnibusgcscllschaftcn  durften  ein  Interesse  diran 
haben,  da»  ihre  Wagen  alle  gleichmäßig  nihig  laufen, 
damit  nicht  ein/eine  wenige  bevorzugt  werden.  Aus  dusin 
(iriindcn  kann  es  leicht  vorkommen.  daß  mancher  Omnibus 
viel  früher  außer  Betrieb  gesetzt  werden  muH.  als  unter 
andern  Verhältnissen  notwendig  gewesen  wäre.  Londoner 
Fachleute  rechnen  mit  Rucksicht  darauf,  nur  auf  eine 
vier-  bi»  fünfjährige  Lebensdauer  der  Wagen,  allerdings 
bei   5MMHI  km  Jahresleistung. 

Pur  Motoromnibusse,  die  über  Land  fahren,  kommt 
diese  Rücksicht  nicht  in  Betracht;  hier  wird  man  sich  als» 
mit  etwa  10  v.  II.  Rücklage,  gerechnet  vom  Anschaffungs- 
wert    des  Wagens,  begnügen  können 

Uie  Ausgaben  für  Luhne  der  Wagenführer  und  Schaffner 
sind  von  der  Wegleistung  der  Wagen  unabhängig.  -ie  fallen 
daher  um  so  schwerer  ins  (icw  icht,  je  weniger  di<  Wagen 
ausgenutzt  werden.  In  anschaulicher  Weise  zeigt  das  die 
Zahlcntafcl  h,  wenn  man  die  Ausgaben  auf  der  Strecke 
Kochel-I'artenkirchen  mit  denjenigen  in  Mecklenburg  ver- 
gleicht. In  Berlin  erhalten  die  fuhrer  der  Motorumnibussc 
Uli  Mark  monatlich  und  Kleidung,  insgesamt  also  etwa 
140  Mark  Sic  arbeiten  7  Stunden  40  Minuten  täglich,  reine 
Fahrzeit,    so   daß    die    <  icsamtkosten    von  fuhrer 


1  Schaffner  zusammen  nur  4,78  ),58  8,26  Rfg.  km  bc- 
tragen.  Solche  niedrige  Ziffern  werden  allerdings  nur 
bei  einem  so  lebhaften  Verkehr,  wie  Berlin  ihn  hat,  er- 
ziclhar  sein. 

Bei  den  ( hnnihusgescllschaftcn,  die  jetzt  daran  gehen, 
I  ihren  Pfcrdebctrich  teilweise  oder  ganzlich  in  Motorbetrieb 
:  umzuwandeln,   werden  gewöhnlich  die  jüngeren  Kutscher 
I  zu  Wagenführern    für  Omnibusse    ausgebildet.     Sie  cr- 
|  halten    durch   Angestellte    der    betreffenden  Motorwagcn- 
I  fahrik  Anweisungen  in  der  Handhabung  der  Wagen  sowie 
'  in  der  Beseitigung  der  einfacheren  Betriebsstörungen  und 
werden  in  der  Fabrik  beim  Auseinandernehmen  der  Wagen- 
teile   zugelassen,    so  daß    sie  mit    der  Konstruktion  der 
Wagen  vertraut  werden.    Man  legt  keinen  besonderen  Wert 
darauf,  gelernte  Schlosser  als  Wagenführer  zu  verwenden. 
Lrstens   sind  diese  viel   teurer  als  gewöhnliche  Kutscher, 
und   dann    sind    sie    im  (iruude    genommen  entbehrlich, 
weil    für    jeden     größeren    Omnibusbetrieb    eine  Aus- 
bcsscrutigswcrkstatt  angelegt  werden  muß,  die  je  nach  der 
Oroßc  des  Betriebes   einem  Ingenieur  oder  einem  Ober- 
meister untersteht  und  mehrere  gelernte  Arbeiter  beschäftigt. 
Andererseits  ist  gerade  die  Kenntnis  in  der  Behandlung 
von  Iferden  fur  die  Fuhrer  von  Motoromnibussen  wichtig, 
weil  sie  dadurch  in  der  Lage  sind,  auf  der  offenen  Straße 
l  nfallc  beim  Begegnen  mit  IMerdefuhrwerken  /u  vermeiden. 
Infolge    der    steigenden    Betriebssicherheit    der  Motor- 
I  omnibusse    kommen   übrigens  Störungen    unterwegs  nur 
|  selten  vor,   und  wenn  wirklich  ein  größerer  Unfall,  etwa 
der  Bmch  eines  Teiles,  stattfindet,  so  muß  ohnedies  die 
Werkstatt  zu  Hülfe  gerufen  werden 

i  rorHct/iing  folgt ) 


— Rundschau.   

Welche  Eukunft  hat  der  Uerbrennungsmetor 
in  der  Sisenbahntechnik? 


Von  DipU*lng.  R.  W«aU«l.  Frankfurt  a.  M. 


L>  kann  nach  den  glanzenden  Eroberungen,  die  die 
Automobilindu.strie  in  der  Verkehrsmirteltechnik  gemacht  hat, 
nicht  mehr  ein  Zweifel  bestehen,  daß  sie  auch  in  abseh- 
barer Zeit  dem  Dampf  und  der  Elektrizität  auf  unseren 
Hauptbahnen  als  wirksamer  Konkurrent  entgegentreten  und 
sich  nicht  nur  auf  die  Lokal-.  Sekundär-  und  \  icinalhahnen 
beschränken  wird.  Es  gilt  nun  eine  Untersuchung  anzu- 
stellen über  die  Eigenschaften,  in  denen  die  Verbrennungs- 
motortechnik den  übrigen  Konkurrenten  überlegen  ist  und 
wo  siL  daher  einen  wirkungsvollen  Angriffspunkt  für  ihre 
Tätigkeit  finden  kann.  Es  ist  leider  zu  oft  schon  in  der 
Technik  der  Fehler  gemacht  worden,  daß  eine  Spezial- 
nchtung  den  Versuch  gemacht  bat.  der  anderen  das  Wasser 
abzugraben,  statt  den  Bedarf  richtig  zu  verstehen,  sie  vor- 
läufig zu  ergänzen  und  die  Vcrdrangungspohtik  auf 
günstigere  Zeiten  zu  verschieben  Man  braucht  nur  an  die 
Heilmann'schc  Lokomotive  zu  denken,  die  außer  der  zur 
Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  n<  tie.cn  Dampfmaschine 
noch  Generatoren  und  Motor  zur  Fortbewegung  und  Luht- 


erzeugung  beherbergte  und  dabei  ein  solches  Dienstgewicht 
aufwies,  welches  das  der  gegenwartigen  Schnellzugs- 
maschincn  gleicher  Leistungsfähigkeit  um  vieles  übertraf. 
Fiese  Tatsache  bewies,  daß  der  Erbauer  den  Bedarf  ganz 
faNch  verstanden  hatte.  Welches  sind  die  Nachteile  und 
Vorzuge  der  heutigen  Kolbendampflokomotive  und  bis  zu 
welcher  <  irenze  i-t  sie  konkurrenzfähig  ' 

Line  solche  Lokomotive  hat  einen  Feuerherd,  in  dem 
'  nach  den  heutigen  Erfahrungen  der  Technischen  tJiemie 
nach  kurzer  Zeit  eine  recht  mangelhafte  Verbrennung  statt- 
findet Sie  hat  ein  Heizrohrcnsvslcm,  in  dem  durch  un- 
vollständige Wanneaufnahmefähigkeit  große  Warmcverlustc 
auftreten.  ficringe  Besserungen  bringen  große  Betriebs- 
trsehwerungen.  Die  Verluste  bedingen  rückwärts  große 
Kohlenvorrate,  die  wegen  der  notigen  bequemen  Zugäng- 
lichkeit,  einen  eigenen  sehr  schweren  Wagen,  den  Tender, 
verlangen,  der  noch  hauptsächlich  von  dem  Warmeübir- 
tragungsmedium.  dem  Ki-sselspciscw  asser,  so  schwer  b«  - 
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lastet  wird,  daß  Lokomotive  und  Tender  an  Gewicht  ein- 
ander fast  gleich  sind.    IJie  Aufzählung  solcher  Mängel 
soll  nicht  den  Anschein  erwecken,  als  ob  die  Eisenbahn- 
technik sich  weniger  intelligent  entwickelt  hätte,  wie  die 
Oesamttechnik.    Im  Gegenteil!    Aber  das  kolossal  umfäng- 
liche Spczialstudium  kann  sehr  leicht  und  gerade  bei  den 
bewunderungswürdigsten  Fortschritten  verblendend  wirken, 
und  die  einseitige  Bevorzugung  eines  Systems  zeitigen.  Die 
Dampfmaschine  an  einer  großen  Schnellzugslokomotive  ist 
gewiß  ein  Meisterwerk  moderner  Technik  in  allen  Details. 
Das  kann  aber  nicht  verhindern,  daß  es  unmöglich  ist, 
eine  Lokomotive  zu  bauen,  bei  der  durch  die  Raumbeengung, 
.    durch  den  Kessel  und  der  zur  ständigen  Anfahrbereitschafl 
nötigen.  Kurbclvcrsctzung,  die  störenden  Bewegungen,  wie 
sie  der  Techniker  nennt,  eine  ständige  gefahrvolle  Bean- 
spruchung und  Zerstörung  des  Geleisbaucs  mit  sich  bringen. 
Diese  Tatsache  kann  daher  auch  ferner  nicht  verhindern, 
daß  die  Anwendung  einer  Kolbenmaschine  überhaupt  in 
Verbindung   mit   den  erst  besprochenen  Nachteilen,  das 
Wanken,     Nicken,     Wogen,     Stampfen,  Galoppieren, 
Zucken  usw.  hervorbringt,  die  dem  Techniker  bei  der  Festig- 
keitsrechnung so  ungelegen  sind  und  den  Scluiellbctrieb 
an  einer  gewissen  Stelle  einfach  zur  Unmöglichkeit  machen. 
Diese  Nachteile,  die  für  die  Kolbenmaschine  bis  heute  nicht 
zu  vermeiden  sind,  könnten  allerdings  erheblich  vermieden 
werden  durch  die  Einführung  der  Dampfturbine.  Abgesehen 
davon,  daß  diese  dafür  noch  nicht  reif  genug  ist,  dürfte 
auch  die  notig  werdende  Geschwindigkeitsübersetzung  ein 
Stein  des  Anstoßes  werden.    Sollte  jedoch  wirklich  diese 
Konkurrenz  gefährlich  werden,  so  kann  sie  doch  an  fol- 
genden Nachteilen  wenig  bessern,  die  in  dem  ganzen  System 
des  Dampfbetriebs  wurzeln  und  durch  die  Eigengewichts- 
verhältnissc  hervorgerufen  werden.    Eine  moderne  Schnell- 
/ugsmaschinc  wiegt  50  t  und  hat  einen  Tender  mit  einem 
Dienstgewicht  von  43  t,  wobei  er  5  t  Kohlen  und  18  t 
Wasser  führt.    Sie  fördert  ca.  30  Achsen  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit von  90—100  km  in  der  Stunde.    Es  hat  sich 
min  durch  Versuche  gezeigt,  daß  eine  Dampflokomotive 
ichon  bei  90    100  km  in  der  Stunde  Geschwindigkeit  fast 
die  Hälfte  ihrer  Leistung  zur  eigenen  Beschleunigung  und 
Fortbewegung  braucht.    In  gleichem  Maße,  wie  die  Ver- 
hältnisse ungunstiger  werden  bei  üeschwindigkeitssteige- 
rungen,  werden  sie  günstiger  bei  Vermehrung  des  Zug- 
gewichts.   Der  Nutzeffekt  bei  Güterzügen  steigt  von  40"  •» 
auf  80f>  bei  40  km  Geschwindigkeit  in  der  Stunde,  wenn  die 
Nutzlast  von  150  t  auf  680  t  erhöht  wird.    Daraus  ist  klar 
ersichtlich,  daß  sich  die  Dampflokomotive  zur  Beförderung 
von  großen  Lasten  mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit  von 
50  km  sehr  gut  eignet,  dagegen  bei  den  relativ  kleinen 
Lasten  der  Personenzuge,  besonders  noch  bei  höheren  Ge- 
schwindigkeiten, schlecht  rentiert.   Dieser  Tatsache  wird  eine 
einsichtige  Verwaltung  dadurch  zu  steuern  und  entgegen 
zu  wirken  haben,  daß  sie  die  Zuglänge  auf  Kosten  der 
Sicherheit  vergrößert  und  die  Zugfolge  verringert.  Auch 
die  Nachgiebigkeit  in  der  Zubilligung  des  Komforts,  wie 
Speisewagen  usw.  hat  hierin  ihren  Grund.    Während  sich 
dir  Achskilometer  bei  Personenzügen  auf  ca.  45  l>f.  stellt, 
erreicht  der  Preis  trotzdem  bei  Güterzügen  nicht  die  Hälfte. 
Hiese  Verhältnisse  decken  sich  nun  ganz  und  gar  nicht 
mit  den  Wünschen  der  Reisenden,  ebenso  wenig,  wie  die 


genommene  Aussicht  auf  größere  Gcschwindigkeitssteige- 
rungen  in  absehbarer  Zeit. 

Wie  steht  es  nun  mit  der  Elektrotechnik,  die  unter 
allen  motorischen  Kräften  bis  heute  noch  die  konkurrenz- 
fähigsten Betriebsmittel  liefert?  So  groß  auch  die  Zähigkeit 
im  Ueberwimlen  von  Betriebsschwierigkeiten  in  der  Elektro- 
technik zu  rühmen  sind,  so  ist  doch  nicht  abzuleugnen, 
daß  sie  im  Eisenbahnbetrieb  nicht  allen  Erwartungen  ent- 
sprochen hat.   Für  einen  internationalen  Hauptbahnbetrieb 
ist  sie  noch  nicht  reif  genug  und  wird  wahrscheinlich  schon 
mit  jüngeren  Konkurrenten  ringen  müssen,  wenn  sie  es 
je  werden  sollte.  Vorläufig  müßten  noch  viel  reifere,  eisen- 
bahntechnische Zustände  vorliegen,  die  darin  begründet  sind, 
daß  der  elektrische  Strom  für  Gütertransport  nie  so  wirt- 
schaftlich  werden  wird,  wie  der  Dampfbetrieb,  da  hier  eine 
große  tote  Last  an  der  Lokomotive  nicht  nur  in  den  Hinter- 
grund tritt,  sondern  sogar  nun  Betrieb  notwendig  ist  Nur 
in  solchen  Ländern,  wie  Schweiz,  Oberitalien  usw.,  wo 
billige  Wasserkräfte  zur  Verfügung  stehen,  kann  sich  das 
ungünstige  Verhältnis  ändern,  aber  der  Widerstand  gegen 
dieselbe  in  dem  flachen  Preußen  ist  aus  solchen  Ciründen 
ganz  gerechtfertigt.  Während  wir  bei  der  Betrachtung  der 
Dampfbahnen  Aim  Schlüsse  kommen,  daß  sie  für  Güter- 
transport sehr  brauchbar,  für  Personentransport  aber  un- 
günstig werden,  kommen  wir  für  elektrischen  Betrieb  auf 
die  gerade  umgekehrten  Verhältnisse.   Es  liegt  nun  nahe, 
hier  eine  Systemtrennung  vorzuschlagen.  Dies  scheitert  je- 
doch an  den  schwer  zu  vereinbarenden  Bedingungen,  die 
an  den  Bahnoberbau  für  solche  verschiedenartigen  Betriebs- 
beanspruchungen gestellt  werden  müssen.  Nach  dem  gegen- 
wärtigen Stande  der  Technik  wäre  dann  nicht  nur  eine 
Systemtrennung  in  den  Betriebsmitteln  und  •Kräften  nötig, 
sondern  es  müßten  auch  örtliche  Trennungen  der  Schienen- 
wege für  Personen-  und  Güterverkehr  herbeigeführt  werden. 
Dies  wäre  allerdings  um  so  leichter  denkbar,  da  die  Se- 
kundär- und  Lokalbahnbctriebe  bereits  sehr  hoch  entwickelt 
sind,  und  daher  nur  große  Hauptschnellbahnstränge  an- 
zulegen wären,  die  unter  Meidung  kleiner  Kurven  ,und 
sonstigen  Betriebsgefährdungen,  die  Hauptknotenpunkte  be- 
rühren müßten.  Man  kommt  aus  allem  dem  Vorstehenden 
zu  dem  Schluß,  daß  es  der  Elektrotechnik  kaum  gelingen 
wird,  selbst  einen  gesteigerten  Schnellbahnverkehr  in  ihre 
Hände  zu  bringen,  wenn  nicht  leistungsfähige  Akkumulatoren 
auf  den  Markt  gebracht  werden  können.  Das  gegenwärtige 
elektrische  Bahnsystem  ist  viel  zu  anspruchsvoll,  als  daß 
es  sich  einträchtig  mit  dem  Dampfbetrieb  in  die  Arbeit 
teilen  könnte.   Die  Arbeitsteilung  bestände  darin,  wie  im 
Vorstehenden  kurz  skizziert  ist,  daß  der  Dampf  die  Güter- 
züge und  schweren  Personenzüge,  soweit  solche  sicherheits- 
polizeilich erlaubt  werden  dürften,  übernimmt,  während  eine 
andere  Betriebskraft  bis  an  eine  Grenze,  die  nach  beiden 
Seiten  durch  die  Leistungsfähigkeit  gezogen  ist,  den  Per- 
sonenverkehr mit  gesteigerten  Geschwindigkeiten  bewältigt. 
Ein    Schnellbahnverkehr,   der   den    sich    mehrenden  Ge- 
schwindigkeitsstcigerungstcndenzcn    des  Schiffsbautechnik 
würdig  an  die  Seite  gestellt  werden  könnte,  müßte  darauf 
hinauszielcn,  nicht  nur  die  Verbindung  der  Hauptwerke  hrs- 
und  Betriebszentren  in  Deutschland  und  anderen  Ländern 
zu  erstreben,  sondern  müßte  eine  internationale  Schnell- 
bahnverbindung aller  fortschrittlichen,  europäischen  Haupt- 
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handclspunkte  im  Auge  behalten  mit  dem  Grundsätze:  Große 
Ocschw  indigkeit,  kleine  Zuggewichte,  und  reichliche  Zug- 
folge !  Für  einen  solchen  Schnellbahnbetrieb  müßten  aber 
einschneidende  Veränderungen  in  der  Eisenbahnwagcnbau- 
techntk  vorausgehen.  Die  Fahrzeuge  sind  für  einen  wirt- 
schaftlichen Pcrsoncnsehncllbahnvcrkehr  viel  zu  schwer.  Das 
System  des  Dampfbetriebes  hat  eine  gewisse  Verwilderung 
in  die  Konstruktionen  der  Eisenbahnwagen  gebracht.  Iis 
ist  darin  zu  viel  Komfort  bewilligt,  und  die  Wagen  ferner 
nach  falschen  Festigkeitegrundsätzen  konstruiert  Die  For- 
derung eines  gewissen  Komforts  kann  selbstverständlich  nicht 
bis  zu  einer  gewissen  Grenze  zurückgewiesen  werden,  denn 
wer  wollte  den  alten  ()mnibu%betrieh  als  Idralbetricb  be- 
zeichnen. Bequeme  und  /weckentsprechende  Sitzanordnung, 
Ein-  und  Ausstcigcgclegcnhcit,  Licht  und  Luft  usw.  müssen 
vorhanden  sein.  Mehr  als  gegen«  artig  beachtet,  mußte  aber 
die  Gewichtsersparnis  l>ei  allen  zweckdienlichen  Anord- 
nungen in  den  Vordergrund  treten.  Das  amerikanische  Bei- 
spiel mit  seinen  ganz  anderen  Betriebsbedingungen  hat 
leider  durch  die  Fordeningen  der  Reisenden  viel  zu  viel 
Nachahmung  gefunden.  Durch  solche  Auswüchse  leidet  nicht 
nur  die  Wirtschaftlichkeit,  sondern  in  ganz  erheblichem  Maße 
ist  die  unnötige  Masse  der  Wagen  und  die  große  Wagen- 
zahl  eine  Lebensgefahr  für  den  Reisenden  Die  Hälfte  des 
(Quadrats  der  Geschwindigkeit  und  das  durch  die  Erdbe- 
schleunigung dividierte  Zuggewicht  sind  die  Elemente,  die 
sich  wie  zwei  chemische  Substanzen  unter  luftigen  Begleit- 
erscheinungen bei  Eisenbahnk  itastrophen  zur  Arbeit  ver- 
binden. Aber  auch  in  den  Kurven  i>t  der  Eigensinn  der 
hochbcschicunigten  Massen  eine  <  lelahr.  Ferner  ist  die  Ver- 
hütung von  Unglücksfällen  durch  die  bei  großen  Massen 
erheblidi  wachsenden  Bremswege  eine  sehr  zu  beobachtende 
Erscheinung.  Ihc  in  Vorstehendem  geforderten  Gewichts- 
verringerungen unter  Aufgabe  unnötigen  Komforts,  schließen 
sich  der  Fordening  an,  den  ganzen  Wagenbau  nur  in  Rück- 
sicht auf  die  notigen  restigkeitsgesetze  zu  bauen  und  die 
in  falscher  Angst  gestellten  Forderungen  zur  Versteifung 
gegen  Katastrophen  durch  das  Beispiel  zu  entkräften.  Einer 
unserer  größten  Eisenbahntechniker  der  Gegenwart,  von 
Bories,  sagte  einmal:  „Es  ist  ein  grundsätzlicher  Fehler, 
anzunehmen,  daß  leichtere  Wagen  für  den  Betrieb  gefahr- 
licher wären,  denn  die  lenkenden  Kräfte,  die  die  erforder- 
lichen Beschleunigungen  hervorbringen  müssen,  stehen  stets 
im  selben  Verhältnis  zum  Gewicht  und  zum  Raddruck.  Wenn 
die  Erfahrung  es  anders  lehrte,  so  lag  es  daran,  daß  die 
schwereren  Wagen  nach  neueren  Konstruktionserfahrungen 
besser  gebaut,  waren,  aber  nicht  an  ihrem  Gewicht,"  Bei 
Einhaltung  dieser  Grundsätze  und  der  übrigen  besprochenen, 
würde  sich  wahrscheinlich  von  selbst  sehr  bald  das  alte 
System  überleben,  denn  wenn  ein  Schncllbahnzug  mit  einem 
bis  zwei  leichten  Wagen  läuft,  fallt  das  große  Betriebs- 
gewicht einer  Dampfmaschine  sehr  ungünstig  auf.  f  ür  solche 
Zwecke  müssen  leistungsfähigen-  Betriebskräfte  gemacht 
werden,  die  folgender  Bedingung  genügen:  Das  Betriebs- 
mittel, das  in  der  Lage  Märe,  eine  Linke  in  der  modernen 
Eisenbahntedinik  auszufüllen,  müßte  die  Möglichkeit  bieten, 
bei  geringem  Eigengewicht  eine  kleine  motorische  Leistung 
hervorzubringen,  ohne  unwirtschaftlich  zu  werden  Es  ist 
augenscheinlich,  daß  sich  hier  der  Automobil-  und  Ver- 
brennungsmotorentechnik  ein  ungeheures  Gebiet  eröffnet, 


I  in  dem  sie  wirkungsvoll  ihre  Erfahrungen  verwerten  kann, 
denn  schon  der  Vergleidi  zwischen  dem  Gewicht  .eine» 
I  Omnibus  mit  gleicher  Personenzahl,  wie  sie  ein  Eisenbahn- 
I)- Wagen  von  'J0  000  kg  Eigengewicht  ohne  jede  Motoren- 
einrichtung  aufweist,   zeigt,   daß   die  Automobilindusrrie 
leistungsfähig  ist.  Ich  uberlasse  es  berufeneren  Federn,  die 
Einrichtung  einer  solchen  Lokomotive  zu  skizzieren,  da  dies 
nur  auf  Grund  sehr  reichlicher  Erfahrungen  möglich  ist. 
;  Die  f  rage,  ob  Vier-  oder  Zweitakt,  der  Arbeitsverteilung 
'<  auf  die  ein/einen  Zylinder,  des  Massenausgleichs,  der  Zün- 
dung, der  Möglichkeit  der  Leistungsänderung,  der  Last- 
verteilung auf  die  Achsen,  des  Drehgestells  und  der  Kurven- 
bew egluhkcit  usw.  geben  zu  weitgehenden  Erörterungen 
Anlaß.  Besonders  schwierig  ist  das  Anfahrprobtcm,  für  das 
die  Verwendung  von  Druckluft  vielleicht  die  beste  Lösung 
ist,  da  dieselbe  doch  zur  Bremsung  gebraucht  wird.  Im 
i  übrigen  müßte  immer  die  Verwendung  der  Lokomotive  für 
!  Schnellbahnbetrieb  oder  wenigstens  doch  für  kleine  Last 
und  höhere  Geschwindigkeit  im  Auge  behalten  werden,  unter 
Erzielung  möglichst  kleinen  Dienstgewichts.  Daß  im  übrigen 
die  Gefahren  der  Eisenbahntechnik  nicht  übersehen  werden 
.  dürfen,  ist  selbstverständlich.  Eine  Frage,  nämlich  die  Wahl 
des  Brennstoffes,  dürfte  nich  der  Tabelle  in  dem  Güldncr- 
!  sehen  Buche  und  anderen  <  iesiditspunkten  voraussichtlich  auf 
i  das  Rohöl  fallen.    Der  Wannepreis  stellt  steh  folgend:  Für 
|  1  Pfg.  erhalt  man  aus  Rohöl  ca.  1000  W.  E.  und  aus  der 
Kohle  2500  W.  E.    Beachtet  man  die  günstige  Ausnutzung 
dieses  Brennstoffes  zum  Beispiel  im  Dieselvcrfahrcn,  so 
dürfte  man  in  bezug  auf  die  Wirtschaftlichkeit  zu  dem 
!  Schluß  kommen,  daß  sie  fast  die  gleiche,  wie  bei  Kohle  ist. 
Noch  gunstiger  gestalten  sich  die   Verhältnisse  von 
Warmegewicht  und  Wärmedichte.    1  kg  Rohöl  liefert  ca. 
10  000  W.  E.  und  1  kg  Kohle  ca.  6500  W.  E. ;  ferner  1  cbm 
faßt  ( >el  1200  kg  und  nur  800  kg  Kohle.  Während  die  bequeme 
Zuganglichkeit  der  Kohle  ein  eigenes  schweres  Fahrzeug 
in  dem  Tender  notig  macht,  bedingt  die  Flüssigkeit  einen 
beliebig  günstig  gewählten  Vorratsort. 

An  sonstigen  Ersparnissen  bei  Verbrennungsmotoren- 
betrieb ist  vor  allem  das  18  t  betragende  Speisewasser  zu 
,  erwähnen,  an  dessen  Stelle  vielleicht  2—3  t  Kühlwasser 
notig  waren,  da  es  unmöglich  ist,  die  kühlende  Wirkung 
der  Luft  bei  höheren  Geschwindigkeiten  voraus  zu  be- 
stimmen.   Der  Fortfall  der  ganzen  Feuer-  und  Kesselanlage 
sowie  des  Tenders  kann  nicht  ganz  in  Rechnung  gezogen 
werden,  da  die  größere  Zylinderzahl  und  die  Hilfsmaschine 
,  ein  größeres  Gewicht  ergeben  werden,  wie  die  Maschine 
;  an  einer  Lokomotive.  Auch  ohne  eine  genauere  Gewichts- 
■  hilanz  sind  der  Vorteil  und  die  Leistungsfähigkeit  klar  er- 
;  sichtlich.   Als  Betriebsmittel  zur  Erreichung  eines  Schnell- 
;  betriebes,  wie  er  anfangs  besprochen  wurde,  wird  der  Ver- 
;  brennungsmotor  eine  Lücke  ausfüllen,  als  Konkurrent  gegen 
i  die  IXimpflokomotive  bald  unterliegen  oder  nur  tangsam 
Boden  gewinnen. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  auf  folgenden  Punkt  hingewiesen, 
der  zur  Beachtung  sehr  zu  empfehlen  ist,  wenn  es  sich 
dämm  handelt,  gegen  die  Dampflokomotive  im  allgemeinen 
zu  konkurrieren.  Aus  strategischen  Rücksichten,  die  der 
Eisenbahn  in  allen  Landern,  und  besonders  in  Preußen  und 
i  Deutschland  entgegengebracht  werden,  hat  die  Dampf-Loko- 
|  motive  einen  großen  Vorzug,    f  ür  sie  wird  der  Betriebs- 
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stoff  an  verschiedenen  Stellen  des  Landes  gefunden,  während 
bei  kriegerischen  und  wirtschaftlichen  Verwickelungen 
flüssiger  Brennstoff  teuer  werden  kann.  Noch  unmittelbarer 
gefährdet  ist  in  Kriegszeiten  die  elektrische  Bahn,  die  bei 
kühnem  Eingriff  durch  Zerstörung  der  Leitung  schnell  und 


wirkungsvoll  lahm  gelegt  werden  kann.  Dagegen  kann, 
wegen  der  fortwährenden  Dienstbereitschaft  eine  Verbren- 
nungsmotorlokomotive in  einzelnen  Fällen  sehr  geschätzt 
sein. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Zahl  der  Automobilen  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 


Gelegentlich  der  vor  kurzem  erfolgten  Eröffnung  der 
Automobilausstcllungcn  in  Ncwyork  und  Philadelphia  sind 
einige  statistische  Angaben  über  die  Zahl  der  Automobilen, 
welche  gegenwärtig  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
in  Gebrauch  stehen,  veröffentlicht  worden,  die  nachstellend 
wiedergegeben  seien: 

Man  schätzt  die  Zahl  der  zurzeit  in  der  amerikanischen 
Union  zur  Verwendung  kommenden  Automobilen  auf 
mindestens  250  000  Stück;  Ende  dieses  Jahres  dürften  rund 
300000  Kraftfahrzeuge  in  Betrieb  sein.  In  29  Staaten  der 
Union  ist  die  Zahl  der  Automobilen  amtlich  wie  folgt  re- 
gistriert worden:  Ncwyork  35  125,  New-Jerscy  25  507, 
Massachusetts  17  299;  Pennsvlvanicn  13890,  Ohio  8000, 
Illinois  (Chicago)  4500,  Indiana  3944,  Connecticut  3900, 
Michigan  3473,  Maryland  2611,  Wisconsin  2578.  Iowa  1987, 
California  1797,  Rhode  Island  1714,  Minnesota  1700,  District 


of  Columbia  (Washington,  D.  C.)  1579,  Marne  1364,  New 
Hampshire  1253,  Missouri  1200,  Kentucky  1200,  Nebraska 
1050,  Delaware  1000,  Vermont  847,  Tcnncsscc  734,  Süd- 
dakota 598,  Washington  (Pazifische  Küste)  548,  Virginia 
524.  Oregon  355,  Florida  268;  zusammen  139  464  Stück. 

Wie  die  statistischen  Erhebungen  des  weiteren  dartun, 
werden  von  den  Amerikanern  in  neuester  Zeit  noch,  im 
Gegensatz  zum  Vorjahre,  mit  Vorliebe  hochwertige  Ma- 
schinen von  10  bis  75  PS.  im  Werte  von  2500  bis  10000 
Dollars  und  darüber  angekauft;  unter  den  letzteren  figurieren 
vor  allem  französische  Marken. 

Die  amerikanische  Automobilindustrie  befindet  sich  zur 
Zeit  in  einer  günstigen  Lage;  insbesondere  trifft  dies  für 
die  Fabrikanten  von  leichten  Kraftfahrzeugen  zu,  welche 
gegenwärtig  mehr  Bestellungen  an  der  Hand  haben,  als 
sie  ausführen  können. 


Internationale  Fahrrad-  und  Automobilausstellung  in  Mailand. 


Der  Prospekt  und  die  sonstigen  Bestimmungen  für 
die  internationale  Fahrrad-  und  Automobilausstellung, 
welche  in  dieser  Stadt  in  der  Zeit  vom  18.  Mai  bis 
zum  9.  Juni  d.  Js.  abgehalten  werden  soll,  liegen  nunmehr 
vor.    Bewerbungen  von  Interessenten  um  Zuweisung  von 


Ausstellungsraum  sind  an  das  Exekutiv-Komitee  der  „Ex- 
position du  Cvcle  et  de  I' Automobile"  in  Mailand  zu  richten. 
Nach  dem  1.  April  können  Anmeldungen  nicht  mehr  auf 
Berücksichtigung  rechnen. 


Aus  aller  Welt. 


Großbritannien.  Eine  neue  britische  Südpol- 
expedition  wird  im  Oktober  des  laufenden  Jahres  unter 
Leitung  von  Mr.  E.  H.  Shackleton,  welcher  bereits  an  der 
englischen  antarktischen  Expedition  des  Captain  Scott  als 
Offizier  auf  der  „Discovery"  teilgenommen  hat,  von  England 
ausgehen.  Die  Mitglieder  der  Expedition  beabsichtigen, 
unter  anderen  einen  Motorwagen,  welcher  zur  Verwendung 
auf  Eisflächen  geeignet  ist,  mit  sich  zu  nehmen.  Der  Wagen 
wird  von  der  Firma  Airol  Johnston  Company  in  Paisley 
konstruiert. 

Frankreich.  Die  Exposition  des  petits  Inventeurs, 
welche  von  der  französischen  Zeitschrift  l'Auto  alljährlich 
organisiert  wird,  soll  im  laufenden  Jahre  in  der  Zeit  vom 
6.  bis  14.  April  in  Paris  im  Alcazar  d'Ete  abgehalten  werden. 
Gesuche  um  Zulassung  zu  dieser  Ausstellung  sind  spätestens 
bis  zum  1.  April  d.  Js.  an  die  genannte  Zeitschrift  in  Paris, 


10  Rue  du  Faubourg-Montmartre,  zu  richten.  Die  Platz- 
mietc  beträgt  1  Francs  pro  Quadratmeter  mit  der  Maßgabe, 
daß  jeder  'Aussteller  für  sich  höchstens  20  Quadratmeter 
Raum  in  'Anspruch  nehmen  kann.  Für  Aussteller,  welche  nur 
ihre  die  Erfindung  betreffenden  Pläne  zur  Schau  stellen 
wollen,  sind  besondere  Einrichtungen  an  den  Mauern  ge- 
troffen worden. 

Der  Conseil  d' Administration  de  I' Association  generale 
hat  für  die  Lösung  folgender  Aufgaben  Preise  ausgesetzt: 

1.  Vorrichtung  zur  Verhinderung  von  Automobil- 
diebstahl; 

2.  Vorrichtung  zur  Beobachtung  von  Vorgängen  hinter 
dem  fahrenden  Automobil; 

3  Vorrichtung,  welche  das  Hören  von  Geräusch  hinter 
dem  Automobil  ermöglichen. 
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Jede  Prcisausschrcibung  ist 
2tlO  Francs    (ur   den    ersten  und 


mit  einer  Summe  von 
mit  einer  solchen  von 


Der  Präsident  der  genannten  Vereinigung  macht  des 
weiteren  bekannt,  daß  ihm  eine  Summe  von  1000  Francs 


100  Francs  für  den  an  /weiter  Stelle  prämiierten  Apparat  als  Preis  für  einen  Apparat  /ur  Verfügung  gestellt  worden 
dotiert.  ist,  welcher  den  Benzinverbrauch  des  Motors  angibt. 


Automobilismus 

In  einer  vor  kurzem  abgehaltenen  Sitzung  d  r  Londoner 
Handelskammer  bildeie  der  Auioinobihsmus  <  k -genstand  der 
Besprechung  Da  hierin  i  alle  wichtigen  Fragen,  welche 
gegenwärtig  für  den  englischen  Autoniobilbtu  und  -sport 
von  Interesse  sind,  brrulirt  wurden,  so  möge  der  Inhalt 
dieser  Diskussion  kurz  wiedergegeben  werden. 

Der  Vorsitzende  der  Handelskammer  wies  /«machst  dar- 
auf Inn.  da  Ii  das  starke  Steigen  de>  V  ti  tont  o  b  1 1 1  m  [)  o  r  t  s 
nach  Großbritannien,  welches  vor  einigen  Jahren  beobachtet 
werden  konnte,  gegenwärtig  jum  beulend  zu  einem  ^tti>-i  n 
Stillstande  gekommen  sei,  denn  die  hinfuhr  von  kompletten  j 
Wagen,  welche  im  Jahre  lüOl  sich  auf  1  IjUIKKi  >:  bewertet 
hatte  und  im  folgenden  Jahre  auf  HS  (KCl  C  angev«  arliscn 
Ware,  weise  im  letztvergangvnen  Jahre  nur  einen  Wert  von 
2  4s»f»  IHK)  *1  auf;  der  Mehrun|x>rt  mache  mithin  dem  Vorjahre 
gegenüber  noch  nicht  10  WH»  t  aus  Augenscheinlich  sei  diese 
Erscheinung  auf  die  günstige  l  ntw  ickchuig  der  Leistungs- 
fähigkeit der  englischen  Autoniohitindiistric  /unick/ufuhren, 
welche  in  immer  größerem  Malte  den  Autotnobilhed.irf  des 
Landes  /««  decken  vermöge.  Fs  mu-sc  hierbei  nicht  außer  , 
Betracht  gelassen  werden,  dal)  die  englische  Automobil- 
industrie  im  Vergleich  /ur  deutschen  und  französischen  noch 
verhältnismäßig  jung  sei  und  ihren  Ursprung  nur  H»  Jahre 
zurückliegen  habe 

Was  die  A  u  t  o  m  <>  b  1 1  g  e  s  e  t  z  g  e  b  u  n  g  in  England 
anbetrifft,  s< >  sähe  man  der  Wcitcrentw  ickilung  derselben 
in  Interessentenkreisen  mit  großer  Spannung  entgegen,  N,. 
müsse  in  der  Hauptsache  den  Zweck  verfolgen,  "das  Publi- 
kum im  allgemeinen  m  sichern,  wenngleich  man  sich  auch 
davor  hüten  müsse,  in  dieser  Beziehung  all/uwcil  gehenden 
Forderungen  von  Nichtautoinobilisteii  nach/u-cbcn.  Die 
groliten  Feinde  des  Automobilsports  seien  diejenigen,  welche 
mit  ihren  Kraftwagen  Stadt  und  Land  in  verbrecherischer 
Schnelligkeit  durchjagten.  Line  einheitliche  Regelung  der 
Fahrgeschwindigkeit  sei  notwendig,  es  wurde  aber  verkehrt 
sein,  die  Bestimmung  hierüber  den  ein/«  Inen  I  okalbehörden 
tu  überlassen.  Wenn  man  berücksichtige,  dill  es  in  Fug- 
land  und  Wales  $55  Straßenhaiivcrwaltun^cn  gibe,  so  wäre 
leicht  /u  ersehen,  /u  welchen  Schwierigkeiten  und  zu  welcher 
Konfusion  der  Frlafl  einer  solchen  Bestimmung  fuhren  muhte 

Lord  Montague  of  Be.iulicu  konsiatierte  darauf  mit  Be- 
friedigung, daß  gegenwartig  die  Animosität  des 
großen  Publikums  gegen  den  Automobilsport 
so  gut  wie  verschwunden  sei,  w.zu  zweifellos  das  vorsichtige 
Verhalten  der  englischen  Automobilisten  in  den  letzten  Jahren 
nicht  wenig  beigetragen  ha  Im*.  Die  Staubfrage  uchc 
zurzcit  allerdings  noch  Anlaß  zu  Klagen,  aber  es  stehe  zu 
hoffen,  daß  alle  diejenigen,  welche  am  Automohilis'mis 
Interesse  haben,  ihr  möglichstes  tun  wurden,  um  diese  Frage 
im  nächsten  Sommer  zur  Losung  zu  him.-.n  Man  s  ollte 
aueb  glauben,  daß  eine  solche  I  osung  m« .glich  sei.  wenn 
auf  den  Bau  der  Straßen  gchoitg  Sorgfalt  verwandt  winde. 
Was  die  hierdurch  entstellenden  kosten  anh«  ti.i'Y.  so  durften 
seiner  Ansicht  nach  die  Automobilisten  in  I  nglatid  ••erne 
da/u  bereit  sein,  in  eine  Frh«  •htinj  ihrer  allerdings  seh« »n 
hohen  Besteuerung  emzuw  •  t T 1 1_- «  n  sofern  d  ts  von  ihn«  n  ge- 
zahlte Geld    tatsächlich  für  Zwc.kc  des  H.mes  besserer 


in  England. 

Straßen  wurde  verwendet  werden.  Lord  Montague  wies 
des  weiteren  auf  die  grolle  Zukunft  hin,  welche  seiner 
Me  inung  nach  die  schweren  M  o  t  o  r  1  a  s  t  w  a  g  e  n  haben 
wurden,  und  beklagte  es  nur,  dali  es  bisher  noch  nicht 
völlig  gelungen  sei,  den  Gang  der  Motoroiniiihussc  ge- 
räuschloser ai  gestalten.  Fs  sei  im  übrigen  leicht  erklärlich, 
dalt  das  London  Countv  Council,  welches  5  Millionen  C  in 
sich  nur  schlecht  rentierenden  Stra  Ben  bahnen  angelegt  habe, 
den  Motoromnibiisliiiien  wenig  gewogen  sei.  Die  Absiebt 
der  Londoner  Stadtvater,  weitere  5  Millionen  t  in  neuen 
Stralieiibahn-l  'nternehmungen  anzukgen,  müsse  angesichts 
der  grollen  Entw  tckclung,  w  elcher  der  Moforomnibusfahr- 
dienst  in  «len  nächsten  Jahren  zweifellos  entgegenRehen 
wurde,  als  voreilig  bezeichnet  werden. 

Auch  Mr.  A  Campbell  Swinton  bestätigte  dies  inso- 
fern, als  er  sagte,  dal»  gegenwartig  bereits  über  800  Motor- 
«■mnibusse  in  London  in  »Dienst  gestellt  seien  und  alljährlich 
mit  weniger  als  einem  Fünftel  der  Auslagen,  welche  die 
städtischen  Straßenbahnen  m  London  hatten,  mehr  Personen 
beforderten  als  diese. 

Mr.  Sjdncv  Straker,  President  of  the  Society  of  Motor 
Manuf.-icturcrs  and  Fradcrs.  berichtete  über  die  befriedigende 
I  age  der  englischen  M  o  t  o  r  I  a  s  t  w  a  g  c  n  -  Industrie 
und  sagte,  dali  die  englischen  Modells  in  ganz  Furopa 
kopiert  wurden.  Das  Geräusch  und  der  üble  « k-ruch  der 
Londoner  Motoromnibusse  habe  zu  grollen  Klagen  und 
schärferen  Bestimmungen  für  die  Erteilung  von  Fahrkon- 
zcssionen  Veranlassung  gegeben.  Infolgedessen  sei  der  Um- 
bau einer  grollen  Anzahl  bereits  fertiggestellter  Motoromni- 
biissc  nötig  geworden;  wenn  diese  verbesserten  Wagen  in 
Betrieb  kommen  wurden,  dann  wäre  es  sicher,  dali  das 
durch  das  I  ahren  verursachte  Geräusch  auf  ein  Minimum 
ndu/iert  worden  sei. 

Mr.  F.  P.  Hoolev,  survevor  for  the  countv  of  Notts, 
teilte  mit,  daß  es  nach  seinen  Erfahrungen  möglich  sei. 
die  Stra  II  cn  staubfrei  zu  machen,  und  zwar  mit  noch 
geringeren  Kosten,  als  die  Unterhaltung  der  jetzigen  Wege 
erfordere.  So  hatte  er  letzthin  einen  fünf  englische  Meilen 
langen  Fahrweg  fertiggestellt,  dessen  Benutzung  für  jeden 
Automobilisten  ein  Vergnügen  sein  würde.  Die  Anlage  hätte 
I50i)  1  gekostet,  würde  aber  in  den  nächsten  neun  oder 
zehn  Jahren  keinen  weiteren  Aufwand  erfordern,  während 
die  Unterhaltung  dieser  Straße  bisher  alljährlich  eine  Summe 
von  ilMI  C  erfordert  hatte 

Der  Präsident  des  englischen  Automobilklubs,  Arthur 
Stanley,  konsiatierte,  daß  Lngland  «n  der  Verwendung  von 
Motorfahrzeugen  /u  Handels/wecken  die  erste  Stelle  in  der 
Welt  einnähme,  und  dalt  niemand  den  Furtschritt  hätte  ahnen 
können,  welcher  in  dieser  Beziehung  im  Laufe  der  letzten 
Jahre  in  die  Frschciming  getreten  wäre.  Er  freute  sich 
mitteilen  zu  können,  dali  der  englische  Automobilklub  im 
Verein  mit  glcichgcsinntcn  Gesellschaften  den  Beschluß  ge- 
fallt habe,  eine  kYihe  von  umfangreichen  Versuchsfahrten 
mit  schweren  Moiorlastw  igen  zu  unternehmen. 

Mr.  L,  Powell  (Chairiii.ni  of  Humher  Ltd  )  wies  darauf 
hin  ddl  hei  dem  gegenwärtigen  Stande  der  Automobil- 
f  .t  b  ri  k  a  1 1 «.  n  i  n  L  ii  g  1  a  n  d  die  Umsätze  von  einem  halben 
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L)ut/end  englischer  Großfirmen  den  Gesamtimport  an  aus- 
ländischen Motorwagen  bei  weitem  übersteige.  —  Von 
anderer  Seite  wurde  erwähnt,  daß  in  London  leichte  Motor- 
wagen für  den  Gütertransport  von  und  zu  den  Docks  sehr 
am  Platze  sein  würden,  und  daß  auch  mit  der  Indienst- 
stellung solcher  Wagen  in  nächster  Zeit  würde  gerechnet 
werden  können. 

Zum  Schluß  toastete  der  Präsident  der  Handelskammer 
auf  das  Blühen  und  Gedeihen  der  englischen  Automobil- 
industrie und  meinte  lächelnd,  wenn  er  als  Nichtautomobilist 
einmal  überfahren  werden  sollte,  würde  er  es  vorziehen, 
von  einem  englischen  Wagen  überfahren  zu  werden. 

Im  Anschluß  an  vorstehende  Ausführungen  mochten 
wir  nicht  unerwähnt  lassen,  daß  am  7,  März  d.  Js.  die  erste 
IntcrnationalCommcrcialMotorVehicleand 
Motor  Brat  Exhibition  in  Olympia  von  dem  Lord 


I  Mayor  von  London  eröffnet  werden  wird,  auf  welcher  ent- 
sprechend der  wachsenden  Bedeutung  der  Motorlastwagen- 

I  industrie  ausschließlich  Fahrzeuge  dieser  Art  vertreten  sein 
werden.  In  dem  großen  Ausstcllungsgebäude  in  Kensington 
werden  die  neuesten  Erscheinungen  des  Automobilbaucs 
für  kommerzielle  und  industrielle  Zwecke  zu  sehen  sein : 
Die  neusten  Motoromnibussc  sowohl  wie  auch  leichte  Motor- 
gepäckwagen für  schnelle  Beförderung  von  Kaufmannsgütcm 
und  schwere  Motorlastwagen  mit  Dampf-  oder  Pctroleum- 
betrieb.  Der  Anbau  ist  ausschließlich  der  Ausstellung  von 
Motorbooten  und  Maschinen  aller  Art  bestimmt,  welche  in 
dir  Motorindustrie  zur  Verwendung  kommen.  Auf  den 
Galerien  werden  Automobilräder  und  Zubehörstücken  zu 
Automobilen  zur  -Schau  gestellt  werden.  Die  verschiedenen 

I  Abteilungen  der  Ausstellung  werden  von  mehr  als  230  Firmen 

I  beschickt  werden. 


Die  Verwendung  von  Motorwagen  zur  Unterstützung  des  Eisenbahntransportwesens 

in  Indien. 


Im  Anschluß  an  die  in  dem  gleichnamigen  Artikel  des 
„Motorwagen"  bereits  veröffentlichten  Ausführungen  über 
die  Verwendung  von  Automobilen  zur  Unterstützung  des 
Eisenbahntransportwesens  in  Indien  werden  Berichten  des 
Kaiserl.  Generalkonsulats  in  Kalkutta  sowie  des  bei  den- 
selben tätigen  Handclssachverständigcn  noch  folgende  Einzel- 
heiten entnommen: 

Der  in  dem  angezogenen  Artikel  bereits  erwähnte  Di- 
rector  General  of  Commercial  Intelligcncc,  der  sich  der  An- 
gelegenheit besonders  angenommen  hat,  hat  sich  an  die  be-  ! 
kanntesten  britischen  Motorfabrikanten  mit  der  Bitte  gewandt, 
ihm  Photographien,  Skizzen  usw.  von  den  von  ihnen  ver- 
fertigen Lastwagen,  Omnibussen  und  dergleichen  (Motor- 
omnibus, Lorries,  Vans  usw.)  zur  Auslage  in  seinem  Kontor 
einzusenden.  Dieser  Aufforderung  sind  die  folgenden  briti- 
schen Firmen  nachgekommen: 

Clarksen  Ld.  Chclmsford, 

John  J.  ThornvcToft  &  Co.  Ld.,  London, 

The  Wnlsclcy  Tool  ft  Motor  Gar  Co.  Ld  ,  London, 

The  Lacrc  Motor  Car  Co.  Ltd.,  London, 

Adams  Manufacturing  Co.  Ld.,  London, 

Dougill's  Enginiereng  Co.  Ltd.,  Lecds, 

The  Scottish  Motor  Engineering  Co.  Ld.,  Edinburgh. 

Der  20  HP.-Wagen  dürfte  sich  vielleicht  am  ehesten 
für  den  Gebrauch  in  Indien  eignen.  Die  Firma  John  J. 
Thomycroft  ft  Co.  Ld.,  London,  lieferte  u.  a.  bereits  nach 
Indien: 

1.  20  HP.  I  Ton  Chassis  an  die  Oudh  Rohilkhand 
Eisenbahn. 

2.  20  HP.  Motor  Parcel  Vans  an  die  East  Indian  Eiscn- 


20  HP.  Chassis  für  die  Birma-Eisenbahn. 
24  HP  Bus  Chassis  an  die  Federated  Malay  States- 
Bnhnen. 

Bei  dem  Bau  der  Wagen  für  die  Tropen  muß  besonderer 
Wert  darauf  gelegt  werden,  daß  die  Petrolcumbchälter  den 
Sonnenstrahlen  nicht  ausgesetzt  sind.  Die  Kühlung  muß 
ganz  besonders  berücksichtigt  werden,  so  daß  eine  Ueber- 
hitzung  möglichst  vermieden  wird.  Etwaige  Holzteilc  sind 
aus  hartem  (möglichst  Teakholz),  gut  ausgetrocknetem  Ma- 
terial herzustellen 

Für  den  Absatz  von  Motorlastwagcn  dürften  in  erster 
Linie  die  Bahngesellschaften  in  Frage  kommen,  welche  ihre 


Bestellungen  zum  größten  Teil  durch  ihre  Londoner  Kontore 
machen  lassen.  An  diese  würden  die  deutschen  Fabrikanten 
ihre  Offerten  wohl  zuerst  zu  richten  haben.  Es  würde  aber 
auch  vielleicht  angebracht  sein,  gleichzeitig  eine  Abschrift 
des  Angebots  den  in  Indien  ansässigen  Verwaltungen  ein- 
zusenden. 

Die  nachstehende  Aufstellung  der  Hauptbahnen  mit  An- 
gabe der  Londoner  Kontore  und  der  indischen  Verwaltungen 
dürften  daher  von  Interesse  sein: 

Die  wichtigsten  Bahnen  von  ßritisch-lndicn. 

Assam  Railways  &  Trading  Co.  Ltd.,  Dibrugarh,  Assam. 

Assam-Bengal  Railway  Co.  Ld.,  L*)  Bishopsgate  House, 
Bishopsgate  Street,  Within,  E.  C.  I*)  Chittagong.  (L*) 
Londoner  Kontor,  I*)  Sitz  des  indischen  Kontors). 

Bengal  fV  North  Western  Rv  C.  Ld.,  L*)  237  Grcsham 
House,  Old  Broad  Street,  E.  C.  I*)  Gorakhpur. 

Bcngal-Nagpur  Rv.  Co.  Ld.,  L*)  132  Gresham  House, 
E.  C.  I»)  12  Garden  Reach  Road,  Kalkutta. 

Bhavnagar  -  Gondal  -  Junagad  •  Portbandcr  Railways,  I*) 
Bhavnagar  Para. 

Bombay,  Baroda  and  Central  India  Ry.,  L*)  Gloucester 
House,  ßishopsgate  Street. 

Whithout,  E.  C.  I*)  Chun-h  Gate  Station.  Bombay. 

Burma  Railways  Co.  Ld.,  76  Gresham  House,  E.  C.  I») 
Rangoon. 

Delhi-Kmballa  and  Kalka  Rv.  Co.  Ld..,  L«)  17  Victoria  St. 
I»)  Simla. 

Eastern  Bengal  (State)  Railwav.  I»)  Sealdah,  Kalkutta. 
East  Indian  Rv.  Co.,  L»)  Nieholas  Lane  E.  C.  I«)  105  Clive  St.. 
Kalkutta. 

Grcat  Indian  Peninsula  Ry.,  L*)  AB  Coplhall  Ave  E.  C. 
I*)  Victoria  Terminus,  Bombay. 

H.  H.  The  Nizam's  Guaranteed  State  Rv.  C.  Ld.,  L*) 
Winchester  House,  F.  C.  I»)  Secunderabad,  Hyderabad. 

Jodhpur-Bikanier  Rv.  I*)  Jodhpur. 

Madras  Railway,  L«)  Broad  Street  Place  E.  C.  I»)  Roya- 
puram  Station,  Madras. 

North  Western  Ry...  I*)  Lihnre, 

Oudh  fV  Rohilkhand  Rv.,  P)  Lucknow. 

Rohilkhand  Kumaon  Ry.  Co.  Ld.,  I»)  Bareilly. 

Rajputana-Malwa  Ry.  System,  I*)  Ajn 
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Southern  Mahratta  Ry.  Co.  Ld,,  L»)  46  Qucrn  Anne  s 
Uatc  S.  W.,  I»)  Dharwar. 

Southern  Punjab  Rv  ,  L*>  70  Comchill  E  '  .,  I*>  Hhatinda. 

South  Indian  Ry  Co.  Ld.,  L*)  5b  Gracc  Church  St.  E.  C 
I*)  Trichinopoly. 

In  einer  neueren  amtlichen  Veröffentlichung  wird  der 
Wert  der  Einfuhr  von  Motorwagen  und  Motorfahrradern 
nach  Indien  auf  3,1<W  Millionen  Rupien  angegeben. 

Bisher  waren  Motorwagen  in  den  Statistiken  nicht  be- 
sonders aufgeführt,  vielmehr  erschien  der  Einfuhrwert  un- 
ausgcschicdcn  unter  dem  Titel  „Wagen  und  Fahrzeuge". 
Die  Steigerung  der  Einfuhr  unter  dieser  Rubrik,  die  haupt- 
sächlich dem  zunehmenden  Handel  in  Kraftwagen  zuge- 
schrieben wird,  UUt  aber  Schlüsse  auf  die  Aufnahme  des 
Marktes  zu.  I)ic  erwähnte  Statistik  verzeichnet  in  jener 
Sammelgruppe  für  das  Jahr  1M01/(M  eine  Einfuhr  von  -4,35 
Millionen,  für  das  darauf  folgende  Jahr  5,5  Millionen  und 
das  Jahr  l<*r5,06  7,68  Millionen  Rupien. 


Die  Regierung  steht  der  Anschaffung  von  Motorwagen 
für  Dienstreisen  ihrer  höheren  Beamten  wohlwollend  gegen- 
über, und  regelmäßig  werden,  wenn  ein  Leutnant  üovernor 
oder  ein  Chief  Commissinner  die  Anschaffung  eines  solchen 
Fahrzeuges  beantragen,  keine  finanziellen  Schwierigkeiten 
gemacht  Auch  einzelne  britische  Residenten  an  den  Höfen 
der  indischen  Fürsten  sind  Besitzer  von  Dienstwagen.  Ver- 
schiedene der  Fürsten  sind  noch  weiter  gegangen,  indem  sie 
nicht  nur  für  den  höchsten  Beamten,  sondern  auch  für  die- 
jenigen niedrigerer  Uradc  für  ihre  Reisen  Motorwagen  zur 
Verfügung  gestellt  haben. 

Die  in  der  Nummer  25  des  „Motorwagen"  vom  10.  Sep- 
tember 1<X*>  erwähnte  Automobil-Ausstellung  in  Kalkutta 
fand  in  Verbindung  mit  einem  großen  Bazar  (Faincy  Fair) 
statt,  welcher  für  Wohltätigkcitszwcckc  von  H.  E.  der  Lady 
Minto  arrangiert  worden  ist  und  ist  während  der  Zeit  vom 
21.  bto  30.  Januar  1907  abgehalten  worden. 


Verwendung  von  Motorpflügen  in  Westindien. 


Auf  den  Inseln  Trinidad  und  Antigua  sind  neuer- 
dings Motorpflüge  zur  Einführung  gelangt.  Die  mit  denselben 
gemachten  Versuche  haben  sich  sowohl  in  techni*cher  als 
auch  in  wirtschaftlicher  Beziehung  bewahrt,,  so  dal)  für 
die  Folge  die  Verwendung  von  Motorpfügen  in  Westindien 
voraussichtlich  einen  größeren  Cmfang  annehmen  durfte. 
Auf  der  Caronifarm  in  Trinidad  wurde,  wie  berichtet  wird, 
eine  groftc,  für  den  Anbau  von  Zuckerrohr  bestimmte  Land- 
flache mittels  Motorpflugen  bearbeitet  mit  dem  Erfolge,  daß 
auf  jedem  Acre  34  Tonnen  Rohr  geerntet  werden  konnten, 
während  bei  einer  Beackerung  nach  dem  früheren  System 


I  im  Durchschnitt  nur  23  Tons  erzielt  wurden.  Die  gesamten 
I  Bearbeitungskosten  für  die  mit  Motorpflügen  vorbereiteten 
Landereien  stellen  sich  einschließlich  des  Abzuges  von  zehn 
Prozent  für  Abnutzung  der  Pflüge  noch  niedriger,  als  bei 
der  alten  Methode.  Auf  Antigua  sind  gegenwärtig  ebenfalls 
Motorpfluge  auf  zwei  Farmen  mit  gutem  Erfolg  im  Betrieb: 
sie  ermöglichen  u.  a.  auch  die  Bewirtschaftung  von  Land- 
:  strecken,  welche  in  ihrem  gegenwärtigen  Zustande  weder 
mit  Ochsenpflügen  noch  mit  dem  Spaten  zweckmäßig  be- 
arbeitet werden  können. 


Verwendung  von  Motorlastzügen  in  Italien. 


Das  Problem  des  lenkbaren  Lastzuges  auf  gewöhnlichen 
Straften  beschäftigt,  wie  das  Mil  -Wochenblatt  mitteilt,  natür- 
lich auch  die  italienischen  Techniker,  und  so  zeigt  denn 
auch  die  Ausstellung  von  Mailand  zwei  Losungen  des  Pro- 
blems, die  mit  einer  goldenen  bezw.  silbernen  Medaille 
ausgezeichnet  sind.  Der  (ienichauptmann  Cantono  «cht  von 
der  Idee  des  Franzosen  Renard  aus,  die  er  weiter  ausbaut, 
das  heißt,  er  stellt  an  die  Spit/e  seines  Zuges  einen  Motor- 
wagen, den  er  „carro  stazione"  nennt,  und  der  mittels  eines 
70pferdigcn  Benzinmotors  Fiat  die  Elektrizität  erzeugt,  die 
den  Motoren  der  übrigen  Wagen  übermittelt  wird.  Eine 
Eigenheit  und  auch  wohl  eine  Neuheit  ist,  daß  der  Stations- 
wagen auch  mit  einer  Akkumulatorenbatterie  von  50  Ele- 
menten ausgerüstet  ist,  welche  die  Aufgabe  hat,  bei  dem 
Rollen  des  Zuges  auf  glattem  und  fallendein  Boden  Energie 
aufzuspeichern  und  sie  bei  besonderen  Anforderungen  wieder 
abzugeben.  Die  Lenkbarkeit  der  einzelnen,  von  besonderen 
Führern  geleiteten  Wagen  et  so  groß,  daß  sie  schlechten 


Stellen  der  Straße,  Hindernissen  usw.  ausweichen  können. 
Dieser  unleugbare  Vorteil  ist  allerdings  auf  Kosten  des  Her- 
stellungspreises erreicht,  der  ein  bedeutender  sein  muß. 
Denn  der  Zug  weist  außer  dem  Benzinmotor  zehn  elektrische 
Motoren,  eine  Dynamomaschine  und  fünf  Kontroller  auf. 
Der  Zug  Novaretti  arbeitet  mittels  eines  Kopfwagens,  mit 
dem  die  anderen  Wagen  derart  verkuppelt  sind,  daß  sie  genau 
in  der  Spur  des  Kopfwagens  laufen.  Dieser  wird  durch  eine 
Dampf-  oder  Petroleumlokomotivc  gebildet,  deren  auto- 
mobtlartigc  Konstruktion  erlaubt,  auch  die  schärfsten  Krüm- 
mungen zu  nehmen.  Die  Verkuppelung  mit  den  entweder 
zwei-  oder  vierrädrigen  Karren  erfolgt  in  sinnreicher  Weise 
mittels  Triebstangen  von  Achse  zu  Achse  und  mittels  Ketten, 
die  vom  vorderen  Ende  des  einen  Wagens  sich  kreuzend  zum 
Ende  des  nächsten  laufen.  Die  praktischen  Versuche  haben 
ergeben,  daß  so  die  sämtlichen  Wagen  ein  einheitliches 
und  doch  gegliedertes  Ganzes  ergeben,  das  man  wohl  mit 
einem  Eisenbahnzuge  vergleichen  kann. 


Steigender  Bedarf  an  Petroleummotoren  in  Australien. 

Zuverlässigen,  aus  Sidney  kommenden  Nachrichten  zu-  seitens  der  Farmbesitzer,  welche  dieselben  vielfach  zu  Be- 
folge ist  der  Bedarf  an  Petroleummotorcn  und  Kraftmaschinen  wasserungszw  ecken  gebrauchen.  Die  zunehmende  Ver- 
ähnlicher Art  in  Australien  in  anhaltender  Steigerung  bc-  Wendung  von  (X-Ikraftmaschinen  hat  augenscheinlich  dem 
griffen.    Besonders  groß  ist  die  Nachfrage  nach  solchen  :  Absatz  von  kleinen  Dampfmaschinen  bereits  erheblichen  Ab- 
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bruch  getan  und  wird,  nach  den  neuesten  Beobachtungen 
zu  urteilen,  jedenfalls  im  Innern  des  Landes  noch  weiter  an 
Umfang  gewinnen. 

Was  die  austral.  Einfuhr  von  Motoren  und  die  Beteiligung 
der  wichtigsten  Herkunftsländer  an  dieser  Handclsbcwcgung 
im  einzelnen  anbetrifft,  so  sind  wir  in  der  Lage,  die  näheren 
Angaben  hierüber  für  die  Jahre  1903  und  1904  an  der  Hand 
der  amtlichen  Handelsstatistik  Australiens  unseren  Lesern 
vor  Augen  /.u  führen,  wobei  vorab  bemerkt  sei,  daß  der 
Import  von  Gas-  und  Oelmotorcn  in  statistischer  Beziehung 
zusammengefaßt  sind:  Die  Einfuhr  von  Motoren  nach  dem 
australischen  Staatenbunde,  dem  sogenannten  Kommonvealy, 
welcher  die  Staaten  Neusüdwales,  Viktoria,  Queensland,  Süd- 
australicn,  Wcstaustralien  und  Tasmanien  umfaßt,  bewertete 
sich  im  Jahre  1903  insgesamt  auf  52  641  t;  im  folgenden 
Jahre  ist  er  auf  69  447  t  angewachsen.  Den  Hauptanteil 
an  diesem  Importgeschäft  hat  das  Mutterland,  Großbri- 
tannien, welches  seinen  Versand  von  42  494  JC  im  Jahre 
1903  auf  53676  .t  im  Jahre  1904  steigern  konnte.  Bemerkens- 
werte Fortschritte  hat  auch  die  Ausfuhr  der  an  /weiter 
Stelle  unter  den  Herkunftsländern  stehenden  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  erfahren,  welche  im  Jahre  1903 
für  9209  C,  im  folgenden  Jahre  dagegen  bereits  für  13  301  v. 
Motoren  an  den  australischen  Markt  brachten.  Deutsch- 
lands Anteil  an  der  Versorgung  Australiens  mit  Motoren 
ist  ausweislich  der  amtlichen  Handelsstatistik  noch  verhältnis- 


mäßig gering,  zeigt  indessen  ebenfalls  eine  zunehmende 
Tendenz:  Der  Wert  des  deutschen  Exports  betrug  670  V.  im 
Jahre  1903  und  846  C  im  Jahre  1904.  Es  darf  indessen 
bei  diesen  Zahlen  nicht  aus  dein  Auge  gelassen  werden,  daß 
dieselben  nur  den  direkten  Versand  aus  IX-utschland  be- 
treffen, tatsächlich  wird  der  deutsche  Motorenversand  nach 
Australien  erheblich  größer  sein,  indem  ein  Teil  der  in 
der  Handclsstatistik  Belgien  zugute  geschriebenen  Ausfuhr 
zweifellos  auch  deutsche,  über  den  Hafen  von  Antwerpen 
ausgeführte  Fabrikate  umfaßt  und  ein  weiterer  Teil  deutscher 
Motoren  im  Zwischenhandel  über  England  seinen  Weg  nach 
Australien  findet.  Die  Beteiligung  der  sonst  noch  in 
Betracht  kommenden  Herkunftsländer  an  australischen  Mo- 
toren während  der  Jahre  1903  (und  1904)  zeigen  die  nach- 
stehenden Zahlen:  Frankreich  277  C  (95  JC),  Kanada 
(120  x),  Neuseeland  19  t  (874  t),  Belgien  -  (454  K). 

Australiens  Einfuhr  von  Kraftmaschinen  (ein- 
schließlich Turbinen)  hat  ebenfalls  eine  stark  steigende  Ten- 
denz, wie  nachfolgende  Zusammenstellung  ersehen  läßt: 

Herkunftsländer        Australische  Einfuhr  von  Kraftmascbicnen 

1903  1004 
Großbritannien  1 230  Lstrl.         17674  Lstrl. 

Deutschland  -     ,.  120  ., 

Ver  Staaten  v  Amerika  23    ,.  303  „ 

Andere  Lander  —    „  12  „  

I  253  Lstrl.  lö  109  Lstrl. 


Notizen. 


FOrtt  rlohenlohe-Prei*  (Or  eine  Motorboot-Wettfahrt 
.Magdeburg-Hamburg.  Der  Kaiserliche  Automobil-Klub  veranstaltet 

am  20.  Juni  d.  J.  eine  Dauerfahrt  auf  der  Elbe  von  Magdeburg 
nach  Mamburg  um  einen  von  Sr.  Durchlaucht  tiein  Fürsten  zu 
Hohenlohc-Oehringcn  gestifteten  Ehrenpreis.  Die  Wettfahrt  ist 
ohne  Einsatz  offen  lür  Boote  aller  Lander.  Die  Elbstromstrecke 
Magdeburg  I  Limburg,  die  ca.  3IX>  km  beträgt,  ist  ohne  Etappen- 
Station  zu  durchfahren.  Der  Start  ist  auf  3  I  hr  morgen*  anberaumt. 
In  der  Ausschreibung,  die  demnächst  veröffentlicht  werden  soll, 
sind  für  Kajütboote  drei  Klassen,  für  offene  Boote  eine  Klass?  vor- 
gesehen und  zwar  Kajütboote  1.  Klasse:  Boote  über  15  m  Lange, 
2.  Klasse:  über  II  bis  15  in.  3  Klasse:  8  bis  1 1  m  Länge, 
4.  Klasse  (offene  Boote):  über  9  m  Länge,  Pferdestärke  unbe- 
schränkt. Außer  dem  um  fürst  en  Hohenlohe-Behringen  gestifteten 
Ehrenpreise,  welcher  demjenigen  Fahrzeug  zufällt,  das  die  be- 
rechnet kürzeste  Fahrfeit  von  allen  konkurrierenden  Booten  und 
die  geringste  Anzahl  von  Betriebsstörungen  aufweist,  werden  auch 
Klassenpreise  zur  Verteilung  gelange«,  die  vom  Kaiserlichen  Auto- 
mobil-Klub gegeben  werden.  Der  Oberpräsident  der  Provinz 
Sachsen.  Sc.  Exccllenz  von  Wilmowski,  welcher  dieser  motorbxit- 
sportliciien  Veranstaltung  ein  großes  Interesse  entgegenbringt,  hat 
sieh  in  dankenswerter  Weise  bereit  erklärt,  der  Konkurrenz  die 
möglichste  Forderung  angedeihen  zu  lassen. 

Eugen  Peugeot  t-  Aus  Montbcfiatd  kommt  die  Nachricht, 
dal!  Eugen  Peugeot,  der  Besitzer  der  bekannten  Automobil-  und 
Fahrradwerke,  gestorben  ist, 

Aenderungcn  Im  Trainwesen  durch  die  Entwicklung 
de«  AuiomobllUmua.  Im  Milttärwisscnsdiafllichen  und  Kasino- 
verein in  Wien  hielt  der  Oberst  des  <  jcneralstahskorps  und  Sektions- 
chef  im  technischen  Militärkotnitcc  Alfred  Kraus  einen  Vortrag 
üher  die  Aendeningen  im  Trainwesen,  welche  durch  die  Automobil- 
traine  herbeigeführt  wurden  Ihr  Vortragende  führte  u.  a.  aus, 
dali  die  Legende  von  der  Trainlosigkcit  der  napolconischen  Heere 
viel  l'nheil  anrichten  könnte,  da  sie  die  Erkenntnis  von  der  Hn- 
cmluhrlicllkcit  riesiger  Traimtiasseii  in  ganz  unrichtiger  Weise 
trübt  und  verdunkelt  und  hebt  hervor,  daß  zur  Beurteilung  des 
Einflusses,  den  die  Verwendung  von  Amomobilzügcn  -  ein  Motor- 
wagen mit  angehängtem  Lastwagen  auf  den  Train  nehmen  dürfte, 
Herren  Wilhelm  tiraf  von  Arco  und  Dr,  Walter  Veit  zu  .Mitgliedern  i  vor  allem  Klarheit  darüber  herrschen  muH,  wie  es  im  Rücken  eines 
des  Repräscntantcn-Atrsschusses  gewählt.  Nach  der  Gencralver-  modernen  Riescnluvrcs  aussei),  n  wird  und  muH,  wenn  rasch  und 
Versammlung  fand  eine  Sitzung  des  Repräsentanten-Ausschusses  ;  schneidig  operiert  werden  soll.  Der  Vortragende  gibt  ein  Bild 
statt,  in  welcher  die  Kommissionen  neu  gebildet  wurden  und  die  j  des  Tiainweseiis  der  modernen  Armee  und  bespricht  den  Werde- 
Wahl  des  Herrn  Adalbert  Graf  von  Sicrstorpff  zum  dritten  Vize-  ,  train.  die  Vollbahn,  die  Feldbahn,  und  den  StraHenmotorwagen 
Präsidenten  des  K.  A  C.  erfolgte.  j  als  Beförderungsmittel,     hin   Vergleich  zwischen   Tcldbahn  und 


Oer  Kaiserliche  Automobilklub  hielt  unter  dem  Vor- 
sitze des  Herzogs  von  Ratibor  in  Anwesenheit  zahlreicher  Mit- 
glieder seine  ordentliche  Generalversammlung  ab,  Herr  de  la 
Croix  erstattete  zunächst  einen  sehr  ausführlichen  Geschäftsbericht, 
der  ein  übersichtliches  Bild  der  Tätigkeit  des  Klubs  entrollte.  Dem 
Berichte  ist  zu  entnehmen,  dar!  der  Mitglied  erstand  7  lebens- 
längliche, 1 11.16  ordentliche,  334  außerordentliche  und  34  Damen- 
mitgliedtr  beträgt.  Aus  den  weiteren  Mitteilungen  des  Berichtes 
ist  hervorzuheben,  datt  Sc.  Majestät  der  Kaiser  die  Anregung 
zur  Gründung  einer  Pensionskassc  für  Chauffeure  gegeben  hat. 
Die  automobilsportlichen  Veranstaltungen  des  Jahres  190o,  an 
welchen  der  Klub  beteiligt  war,  die  beiden  Automobil-Ausstellungen, 
die  vom  K.  A.  C.  veranstaltete  deutsche  Automobil-Ausstellung  in 
Mailand,  die  Beziehungen  des  Klubs  zum  Verein  Deutscher  Motor- 
fahrzeug-Industrieller und  zur  Automobiltcchiiisehcn  Gesellschaft, 
der  mit  der  Deutschen  Motorradfahrer-Vereinigung  geschlossene 
Kartcllvcrtrag,  die  Auflösung  des  Deutschen  Automobil-Verbandes 
unci  die  Gründung^  des  Kartells  der  deutschen  Aulumobil-KTubs, 
die  Preisstiftung  St.  Majestät  des  Kaisers  für  das  Rennen  für 
Tourenmaschinen,  dir  Stellungnahme  gegen  das  Automobil!  lalt- 
pTlichlgeselz  u.  v.  A.  wurden  im  Berichte  entsprechend  erwähnt 
Der  Geschäftsbericht  wurde  wie  der  von  Herrn  Geheimrat  l.oewc 
vorgetragene  Kassenbericht  genehmigend  zur  Kenntnis  genommen 
Unier  den  hierauf  vorgenommenen  Satzungsänderungen  ist  her- 
vorzuheben, daß  eine  Erhöhung  der  Mitglicdcrbciträge  lür  ordent- 
liche Mitglieder  von  150  Mk.  auf  200  Mit.,  der  Damenmitglicdcr 
auf  100  Mk.  und  der  außerordentlichen  Mitglieder  auf  50  Mk.  be- 
schlossen wunde.  Diese  Erhöhung  gilt  jedoch  erst  für  die  Jahres- 
beiträge pro  190$.  Der  für  die  Kaiser  Wilhelm  Il.-Siiftung  «les 
K.  A.  C.  der  Versammlung  vorgelegte  Satzungsentwurf  wurde  nach 
einem  eingehenden  Referate  des  Herrn  Koninierzieniat  Büxenstein 
einstimmig  angenommen.  Die  satzungsgemäll  ausscheidenden  Mit- 
glieder des  Repräsentanten-Ausschusses  Victor  Herz«  g  von  Ratibor, 
Christian  Kraft  Fürst  zu  Hohciilohc-Oehriitgcn,  Generalmajor  von 
Rabe,  Freiherr  von  Brandenstein,  Geheimer  Komnierzieiirat  *  Md- 
berger  und  Adalbert  Graf  von  Sicrstorpff  wurden  durch  /urut 
wiedergewählt.  Nach  Annahme  des  Antrages  des  Präsidiums,  die 
Zahl  der  Mitglieder  des  Repräsentanten-Ausschusses  um  zwei  zu 
erhöhen,  wurden  nach  dem  Vorschlage  des  Herzogs  von  Ratibor  die 
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Automobilzugen  zeigt  die  llcberlegenheit  der  letzteren  und  beweist, 
das  Automobilzuge  aas  leistungstanigste  Verbindungsmittcl  zwischen 
Eisenbahn  und  Armee  darstellen.  Truudtm  werden  die  Armee- 
kolonnen auch  in  Zukunft  riesiger  llrrdetrains  absolut  bedürfen. 
Da  die  Automobilzügc  inmitten  der  geschlossenen  Train-  und 
Truppenkolonnen  ihren  größten  Vorteil,  die  Schnelligkeit  nicht 
ausnutzen  können.  so  sind  ihr  eigentliche«  Vcrwenuungsgcbiet 
die  Etappenstraßen.  Wie  das  (icsctiick  der  Lokomotivbahn  dar- 
tut, ist  aber  ein  rascher  Aufschwung  des  Verkehrs  nur  dann 
möglich,  wenn  der  Staat,  der  daraus  den  größten  Nutzen  zieht, 
«eine  groben  Machtmittel  in  Form  von  Subventionen,  Steuerfrei- 
heit, direkter  Beteiligung  an  der  Aktivierung  gclcisloscr  Hahnen 
u.  dgl.  einsetzt,  um  die  l  ntcmrhmungslust  der  l'nvaten  zu  wecken 
und  zu  fördern.  Der  Staat  wurde  daraus  einen  doppelten  Nutzen 
ziehen:  im  Frieden  durch  die  Verbesserung  der  Vcrkchrsvcrhalt- 
nisse,  im  Kriege  durch  die  Verbesserung  der  Lebensbedingungen  des 
Volksheere»,  was  sicherlich  ebenfalls  eine  Volksnotwcndigkeit  ist, 

Mannheim.    Der  Burgcrausschull  bewilligte  zur  Anschaffung 

einer  Automobii-Dampffeuerspritze  die  Summe  von  2*1 000  Mk. 

Di«  DaUgUrtcnattxaag  aaa  Kartell<Au*achutsM  fand  am 

Jt>.  Februar  unter  dem  Vorsitze  des  Präsidenten  Herzog  v.m  Ratibor 
im  Kaiserlichen  Automobil-Klub  statt.  In  der  Sitzung  waren  der 
Kaiserliche  Automobil-Klub,  der  Automobil-Klub  von  Elsaß-I.othrin» 

§cn,  der  Aulomobil-KJub  W  estfalen,  der  Badischc,  der  Bayerische, 
er  Berliner,  der  Braunschweiger,  der  Bremer,  der  Frankfurter,  der 
Malleschc,  der  Hannoversche,  der  H  annovcr-Wcstfaliscru-,  der 
Kölner,  der  Leipziger,  der  Mitteldeutsche,  der  Norddeutsche,  der 
Khemische,  der  Rhcuiisch-Wcsit.ilischc,  der  Sächsische,  der  Suh- 
sich-T  hurmgischc,  der  Schleiche,  der  Wiesbadener  und  der 
WurttembcTgische  Automobil-Klub  durch  ihre  DcJigicrtcn  und  der 
Koblenzer  Automobil-Klub  durch  Vollmacht  vertreten  Ifcrn  ersten 
Punkt  der  Tagesordnung  bildete  der  Antrag  auf  ( »cnchniigung 
der  v\>m  Frankfurter  Automobil-Klub,  Badischen  Aut>iiii;>bil-Klub, 
Automobil-Klub  von  Elsaß-Lothringen,  Rheinischen  Aut>niobil-Klufi 
und  Wurttcmbcrgischcn  Automobil -Klub  boschl  «senen  lourcnfahrt 
durch  Sud-Deutschland,  um  den  Taunus-Wanderpreis  im  Werte 
von  '25  UU  Mk.  Da  der  Kaiserliche  Automobil-Klub  und  der  Base- 
nsche  Automobil-Klub  den  Standpunkt  vertreten  hatten,  daß  durch 
diese  Veranstaltung  in  der  von  den  beteiligten  fünf  Klubs  geplanten 
I  Xirctif uhrung  die  Herkomer-K«*ikurrcnz  geschadigt  wurde,  ent- 
spann sich  in  der  Beratung  über  diesen  Gegenstand  eine  sehr  leb- 
hafte Debatte,  an  welcher  steh  hauptsachlich  die  Herren  fingier, 
Euler,  Dr.  Levin-Stoelpkur,  Kommerzicnrat  Buxenstein,  Rechtsanwalt 


I  Dr.  Seelig,  Baron  Brandenstein,  Rittmeister  Czermak,  Dr.  Varnhoft 
und  andere  beteiligten.  Da  im  Plenum  der  Versammlung  eine 
Einigung  nicht  erzielt  werden  konnte,  wurde  nach  dreistündiger 

j  Beratung  aul  Vorschlag  des  Herrn  Kommerzicnrat  Büxenstein  eine 
acf.tglicurige  Kommission  unter  dem  Vorsitz  des  Oralen  Sicrst-irpfi 
gebildet,  die  bcaultragt  wurde,  einen  Kompromiß-Vorschlag  zu  for- 
mulieren Nach  der  Mittagspause  wurden  die  Verhandlungen  mit 
der  Beratung  des  Antrages  des  Honnoverschen  Automobil-Klubs 
auf  Genehmigung  einer  von  diesem  zu  veranstaltenden  Zuvcrlassig- 
keilslahrt  wieder  aufgenommen.  Nach  erfolgter  Genehmigung 
dieser  Fahrt  wurde  die  Süddeutsche  Tourrnlanrt  nach  dein  in- 
zwischen ausgearbeiteten  Kompromisvorschlagc  unter  den  Gesichts 

'  punkten  angenommen,  dar)  die  Fahrt  national  und  eine  Konkurrent 

i  um  einen  Wanderpreis  auf  drei  Jahre  und  zwar  für  die  Jahre  1007, 
1Q0Ö  und  1000  sein  soll.  Die  Konkurrenz  ist  im  Jahre  1007  nur 
offen  für  alle  Mitglieder  der  als  Veranstalter  bis  ictzt  genannten 
Klubs  Für  die  Jahre  1908  und  1000  ist  die  Konkurrenz  offen  für 
alle  Mitglieder  der  dem  Kartell  angeschlossenen  deutschen  Auto- 
mobil-Klubs. Der  Wanderpreis  ist  wahrend  seiner  ganzen  Dauer 
auszufahren  in  der  Interessensphäre  der  Antrag  stellenden  Klubs. 
Die  Ausschreibung  für  diese  Konkurrenz  hat  erst  nach  Schlub 
des  Nachnennungslermincs  für  die  Herkomer-Konkurrcnz  zu  er- 
folgen und  ist  dem  Kaiserlichen  Automobil-Klub  zur  Begutachtung 
vorzulegen.  Ihe  Westdeutsche  Touronprersfahrt,  die  vom  Braun- 
schweiger, (Koblenzer,  Hannoverschen,  Hannover-Westfälischen, 
Kolner,  Rheinisch-Westfälischen  Automobil-Klub  und  dem  Auto- 
mobil-Klub Westfalen  veranstaltet  wird,  und  vom  U.  bis  27.  Juli 
stattfindet,  wurde  ohne  Debatte  genehmigt.  Hierauf  erstattete  Dr. 
Ocehelhäuscr  ein  mit  allgemeiner  Zustimmung  aufgenommenes 
Referat  über  die  von  der  Automobil-Haftpflicht-Koininission  des 
Kaiserlichen  Automobil-Klub«  unternommenen  und  noch  zu  unter- 
nehmenden Schritte.  Die  internationalen  Warnungstafeln  wurden 
nach  den  vorgelegten  Mustern  angenommen.  Nachdem  noch  aut 
Antrag  de«  Mitteldeutschen  Automobil-Klubs  die  Einleitung  von 
Schritten  behufs  Freigabe  der  Straften  im  Sehwarzatal  beschlossen, 
der  Automobil-Klub  Kurhessen  in  Cassel  in  das  Kartell  aufge- 
nommen worden  und  Herr  de  la  Croix  über  den  Grcnzvcrkchr 
brnchtet  und  mitgeteilt  hatte,  daß  der  Kaiserliche  Automobil-Klub 
nunmehr  auch  in  der  Lage  ist,  Triptvqucs  für  Gesterreich  aus- 
zugeben, wurde  die  Sitzung  um  6  ITir  abends  geschlossen.  Dem 
Herzog  von  Ratibor  wurde  auf  Antrag  des  l*räsidcnten  des  Frank- 
furter Automobil-Klubs,  Herrn  Englcr,  der  Dank  der  Versammlung 
für  die  umsichtige  Leitung  derselben  durch  Erheben  von  den  Sitzen 
zum  Ausdruck  gebracht 


Ausstellungen. 


Zar  Motorboot-Ausstellung  sind  einige  sehr  interessante 

Objekte  angemeldet,  u.  a  wird  eine  Straßburgcr  Werft  ein  Kriegs- 
schiffsboot  senden,  das  mit  Torpedolanzierrohr  und  Geschütz  aus- 
gerüstet ist.  Aber  nicht  nur  Kriegsschiffsboote,  sondern  auch 
zahlreiche  Fischerboote  und  sogar  mit  Motoren  versehene  Lcichter- 
fahrzeuge  kommen  zur  Ausstellung.  Line  Bedeutung  für  den  Land- 
krieg kann  der  Motor  in  Festungen  haben,  die  am  Wasser  liegen, 
Dem  Fhrenausschuß  der  Ausstellung  sind  neuerdings  beigetreten: 
Der  Chef  des  Großen  Grneralstabes  H.  v  Mortkc  und  der  neue 
Oberpräsident  v.  Bulow-Bossec 

l.indw  a.  4.  Isar,  Bayern.   In  der  Hauptversammlung  der 

,en,  anläßlich  des  heun- 


Bezirks-Handwcrkennnung  wurde  beschlossen, 


1  gen  Volksfestes  wieder  eine  Gewerbeausstcllung  im  größeren  Stile 
zu  veranstalten. 

la  NykJAblnx  auf  Falster  findet  vom  2.  bis  II.  März,  eine 

Automobil-,  Fahrrad-,  Elektrizität*-  und  Motor-Ausstellung  statt, 
die  sehr  zahlreich  beschickt  ist  und  viel  des  Interessanten  bietet 
Der  Besuch  dieser  Ausstellung  sei  daher  warm  empfohlen.  Nvk- 
(obing  ist  bekanntlich  von  Rostuck  aus  leicht  zu  erreichen.  Eine 
außerordentlich  günstige  Gelegenheit  zum  Besuche  der  Ausstellung 
w  ird  namentlich  dadurch  geboten,  daß  am  Sonntag,  den  i.  und  Sonn- 
tag, den  10,  März,  im  Anschluß  an  den  8  l:hr  2S  Min.  vormittags 
abgelassenen  Zug  von  Warnemünde  um  0  l'hr  Sonderfahren  nach 
G|cdscr  fahren  werden  und  von  dort  ein  Extrazug  die  l»a*sagicrc 
nach  Mkjobuig  bringen  wird 


Automobillinien. 


Erkaar.  Der  Aulomobitomnibusverkehr  bricht  sich  in  den 
Vororten  immer  weiter  Bahn.  In  nächster  Zeit  wird  nun  auch 
Erkner  eine  Auto-Omnibuslmic  besitzen,  Der  Verkehr  wird  .\uf 
der  Strecke  Erkner  Neu-/irtau  G<is<-n  eingerichtet  werden.  Später 
wird  noch  eine  Anschlußlmie  über  Müggelheim  nach  Copcntck 
hergestellt. 

Qlesaea.  Die  Einrichtung  einer  Automobil-Omnibus-Ver- 
bindung  zwischen  Gießen,  Gleiberg  und  Krofdorf  wird  eifrig  an- 
gestrebt. 

AatomoMlatrasaM  la  Itallaa.  Das  Exekutiv  Komitee,  das 
die  Vorbereitungen  für  das  Automobilrcnncn  von  Brescia  trifft, 
hat  beschlossen,  eine  eigene  Aiiti.in.bilstr.iße  in  der  Umgebung 
von  Mantua  zu  bauen,  um  die  Wegkreuzungen  mit  der  I  .seiih.ihn 


zu  vermeiden,  die  sich  bisher  als  ein  großes  Hindernis  bei  den 
Rennen  erw  iesen  haben.  Auch  an  verschiedenen  anderen  Kreuzun- 
gen der  Chaussee  mit  der  Eisenbahn  sollen  lintcrtunnclicrungen 
vorgenommen  werden. 

OardaUfan  Pr.  Sa.     Die  hiesige  Verkehrskommtssion  hat 

die  Errichtung  eüter  Automobilvwbindung  mit  Calvördc  in  Er- 
wägung gezogen  und  den  städtischen  Behörden  bereits  eine  ent- 
sprechende Vorlage  zugehen  lassen.  Der  Verkehr  soll  über  Camt/ 
und  Beerenbrock  startfinden;  man  steht  dem  iT-ojckt  im  allgemeinen 
sympathisch  gegenüber. 

zwischen  Oldenburg  und  Wardetiburg^soll  eine  <  ienossensebaft  K* 
bildet  werden. 
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Nach  den  letzten  Mitteilungen  aus  dem 
Verkehrsministerium  an  unsere  Stadtverwaltung  darf  die  staatlicht 
Motorwagenverbindung  Kcgcnsburg-Pfattcr  als  gesichert  betrachtet 
werden.  Auch  ist  unter  den  verschiedenen  Eiscnbahnpmjekten, 
durch  welche  die  Interessen  unserer  Stadt  berührt  würden,  jenes 
der  Linie  Wuizclhofcn-Falkcnstciii  im  fetzten  Jahre  seiner  Ver- 
wirklichung wesentlich  naher  gerückt. 

Berlin.  In  der  Stadtverordnetensitzung  wurde  beschlossen 
ein  Automobil  anzuschaffen,  um  den  Stadtverordneten,  die  irgend 
einem  Ausschüsse  angehören,  die  Fahrt  nach  den  Rieselgutern, 
Gasanstalten  usw.  zu  erleichtern. 


Postalische  Automobllllnle  In  Oberschleslen. 

fiskus  wird,  wie  wir 


Der  Post- 


Kandr/in  und  Cosel  einen  regelmäßigen  Automobilvcrkehr  für 
die  Beförderung  von  Postsachen  und  Personen  einrichten.  Für 
diesen  Zweck  sind  bereits  zwei  größere  Automobil-Omni- 
busse in  Auftrag  gegeben  worden  Von  den  Erfahrungen,  welche 
man  mit  diesen  Gelahrten  aul  der  Strecke  Kandrzin  Cosel  inachen 
wird,  so'l  die  weitere  Einführung  des  Automobils  auf  ander«» 
oberschlesischcn  Postlinicn  abhangig  gemacht  werden. 

Küblingen.    Die  Fortdauer  des  Automobilkurses  Sindelfingcn- 

Böblingcn  scheint  nun  doch  wenigstens  für  das  nächste  Jahr  ge- 
sichert. F>ie  bürgerlichen  Kollegien  hatten  die  Aufhebung  be- 
schlossen, weil  der  städtische  Zuschuß  zu  bedeutend  war,  trotz 
der  Vcrkchrs7un3hmc.  In  neuester  Zeit  wurde  nun  beschlossen, 
den  Kurs  noch  ein  Jahr  lang  fortzuführen,  da  ein  beträchtlicher 
staatlicher  Zuschuß  in  Aussicht  gestellt  ist. 


Patentschau. 

Deutschland. 

M. 


C.  13  071.  Vorrichhuig  zum  Abfedern  der  Hinterräder  von 
Fahr-  und  Motorradern.  Louis  C  o  u  c  k  c  ,  Menü».  Angern.  3  10.  05. 
Einspruch  bis  24.  3.  07. 

T.  10326.  ülcisringw  agen.  D.  T  i  in  mm  c  r  m  a  n  s ,  Keckling- 
hausen. Angern.  5.  4.  05.    Einspruch  bis  24.  3.  07. 

T.  10  484.  Glcisringwagcn;  Zus.  z.  Anm.  T.  10  326.  I).  Tim- 
m  er  man«,  Recklinghausen.  Angern.  17.  6.  05.  Einspruch  bis 
24.  3.  07. 

H.  36  770.  üetriebe  für  Viertaktexplosionskraftmaschiiien.  Josef 
Herrn  an,  Budapest.  Angern.  23.  12.  05.    Einspruch  bis  24.  3.  07. 

D.  17194.  Apparat  zum  Anzeigen  der  Geschwindigkeiten  eines 
Fahrzeuges  oder  einer  Welle.  Hans  Dahl,  Münchencrstr.  2,  und 
Max  Martin,  Prinzcnstr.  94,  Berlin.  Angern.  15  6.  06.  Linpruch 
bis  24.  3.  07. 

H.  34436.  Geschwindigkeitsmesser  mit  durch  Uhrwerk  zeit- 
weise ausgelöstem,  von  der  Antriebswelle  aus  bewegtem  Strecken- 
anzeiger; Zus.  z.  Pat.  171  845.  Max  H  o  cf  t,  Berlin,  Bcllc-Alliance- 
straße  32.   Angern.  22.  12.  04.    Einspruch  bis  24.  3.  07. 

J.  8653.  Geschwindigkeitsmesser  mit  Reibradgetriebe  für  Dreh- 
bewegungen. Dr.  Oskar  Junghans,  Schernberg,  Württbg.  An- 
gemeldet 6.  9.  05.    Einspruch  bis  24.  3.  07. 

H.  36181.  Exzentersteuerung  für  Ventile,  insbesondere  bei 
Explosionskraftmaschinen.  Dr.  Fritz  Huth,  Rixdorf,  Kaiser  Fricd- 
richstr.  195.    Angern.  23.  9.  05.    Finspruch  bis  31.  3.  1)7. 

L.  22  489.  Regelungsvorrichtung  für  Explosionskraltinaschinen  ; 
Zus.  z.  Pat.  157  774.  Gasmotorcnfabrik  Deutz,  Cöln- 
Deutz.   Angern.  17.  4.  06    Finsnrucb  his  11.  3.  07. 

D.  15  698.  Explosionsgasturbine.  Otto  Dahn,  Berlin,  Liebcn- 
waldcrstr.  57.    Angern.  13.  3.  05.  Einspruch  bis  31.  3.  07. 

D.  16  853.  Gelenkige  Wellenkupplung  mit  zwischen  beiden 
Wellen  befindlichem  ein-  oder  mehrgängigen  Schraubenfcdcrkorper. 
Daimler-Motorcn-Gescllschaft,  Untcrturkheim  -  Stutt- 
gart.  Angern.  19.  3.  06.    Einspruch  bis  31.  3.  07. 

V.  6234.  Geschwindigkeitsmesser  mit  durch  Wirbelströme  ver- 
drehtem Mctallkörper;  Zus.  z.  Pat.  179904  Voll- Ampere- 
OesellschaftFleischmanntvCo.  und  Adalbert  Fleisch- 
mann, Frankfurt  a.  M.  Angern.  20.  10.  05.   Einspruch  bis  31 .  3.  07. 

C.  14  286.  Felge  für  federnde  Wagenräder.  Marcel  Coßct, 
Paris.  Angern.  24.  1.  06.    Einspruch  bis  31.  3.  07. 

G.  20475.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur  Herstellung  von 
Preßluft  mitlels  einer  im  Zweitakt  oder  im  Viertakt  arbeitenden 
Explosionskraftmaschine.  Felix  Gou  in,  Paris.  Angern.  19  10.  04. 
Einspruch  bis  4.  4.  07. 

H.  34  913.  Anlage  zur  Erzeugung  von  Druckluft  für  den  Betrieb 
Wasserfahrzeugen.  Heinrich  Hildebrand,  Dt,- 
Berlin,  Augustastr.  66  67.    Angcm.  16.  3.  05.  Ein- 
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Felge  für  federnde  Wagenräder.  Augu>te  Eugene 
i.  Angcm.  16.  11.  05.  Einspruch  bis  4.  t.  07. 
18  365.  Geschwindigkeitsmesser  mit  einem  l'hrwcrk  und 
Vcrglcichuhrwerk.  Johannes  Prigge,  Augshurg-I.ech- 
Angcm.  2.  4.  06.  Einspruch  bis  4.  4.  07. 
24  176.  Geschwindigkeitsmesser  mit  Luftpumpe,  Harrwcll 
W  e  b  b  ,  New  York.  Angern.  25.  7.  05.  Finspr.  b.  1.  I.  07. 
12  382.  Verfahren  zur  Erhaltung  oder  Wiederherstellung 
der  Kapazität  elektrischer  Sammler  gemäß  Pat.  170  805,  Akku- 
mulatorenfabrik, A-G.,  Berlin.  Angern.  14  .  9  05.  Ein- 
pruch  bis  4.  4.  07. 


29  577.  Vorrichtung  zum  Absaugen  der  Abgasreste  für 
Viertaktexplosionskraftmaschincn  mit  \icr  Vcrhrcnnungsräumen. 
Otto  Mal  ms,  Mulheim  a.  Rh.,  Kalkerstr.  21.  Angein.  II.  4.  06. 
Einsprach  bis  II.  4.  07. 

K.  32  542.  Zündvorrichtung  für  t'xpk>sionskraftmaschinen. 
Victor  Kolb,  St.  Johann  a.  Saar.  Angern.  25.  7.  06.  Einsprach 
bis  11.  4.  07. 

M.  30  214.  Spannvorrichtung  für  Kolbenringe  von  Fxplosons- 
kraftmaschinen.  Karl  M  aase  Ii,  Wannsee,  Waldhausstr.  2.  An- 
meldet 10.  7.  06.    Einspruch  bis  11.  4.  07. 

O  5)15.  Sieherheitsandrehkurbel;  Zus.  i  Anm.  O.  5134.  Fnlz 
Ol!  berger,  Thalmaßing,  Bavern.  Angern.  9.  8.  06.  Einsprach 
bis  11.  4.  07. 

O  5336.  Sieherheitsandrehkurbel;  Zus.  z.  Anm,  O.  5134.  Fnt/ 
Ol!  Ii  erger,  Thalmaßing,  Bavern.  Angern.  9.  8.  06.  Einspruch 
bis  II.  I.  07, 

B.  37  576.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur  Erzeugung  eines 
Treibmittels  für  Kraftmaschinen.  Wilhelm  Brandes,  TroUhättan, 
Schweden.    Angcm.  4,  7,  04.    Einspruch  bis  II.  4.  07. 

D,  17  099.  Federnde  Bandbremse  mit  im  Innern  des  Brems- 
ringes angeordnetem  Bremsband.  Fa.  Daimler- Motorcn- 
Gesellschaft,  Untenürkheini-StuMgact  Angern.  18.5.06.  Ein- 
spruch bis  11.  4.  07. 

S.  20  443.  Antrieb  schw  engbarer  schräggcstellter  Lenkräder 
von  Motorwagen.  Jacohu.s  S  p  v  k  e  r  Trompcnburg  lez-Amster- 
dam,    Angern.  20.  12.  04.    Einspruch  bis  11.  4.  07. 

S.  22  829.  Sperrvorrichtung  für  den  beim  Bremsen  in  die 
Ausschal. Stellung  zu  bewegenden  Ausschalter  für  elektisch  be- 
trieben« Motorwagen.  S  o  c  i  e  t  e  Anonyme  Electromo- 
tion,  Neuillv,  Seine.  Frankreich  Angcm.  22.  5.  06.  Einspruch 
bis  II.  4.  07.' 

L.  22  141.  Federndes  Rad.  Alfred  Louis  Lasson,  Paris. 
Angern.  2.  2.  06.    Einspruch  bis  II.  4.  07. 


292  309.  üummiglcitschutzmantcl  für  Pneumatikradreifen,  aul 
dessen  Lauffläche  Warzen  und  längswulstc  angeordnet  sind. 
H  a  n  n  o  v  e  r  s  c  h  c  G  u  m  m  i  -  K  a  m  m  -  C  o  m  p  a  g  n  i  e ,  Akt- 
Gcs.,  Hannover-Limmer.    12.  10.  06.    H.  31  278. 

292  310.  Gunimiglcitschulzmaiitcl  für  l'neumatikradrcifcn,  mit 
aul  der  Lauffläche  in  Reihen  versetzt  angeordneten  Liingswulsten, 
Hannoversche  Oummi-Kamm-Compagnic,  A  k  t- 
G  c  s.,  Hannover-Limmer.    12.  10.  06.    H.  31  279. 

292  323.  Niet  mit  kegelförmigem  Kopf,  konischem  Schaft  und 
kegelförmiger  Altshöhlung  am  Schaltende,  als  Besatz  der  Schutz- 
hülle von  Preßluft-Radreifen.  Asbest-  und  Gummiwerke 
Alfred  Ca  Im  on  Akt. -Ges.,  Hamburg.   20.  10.  06.  A.  9566 

292  325.  Rund  gearbeiteter  Ausbesserungsflicken  für  Reifen 
Fa.  Hermann  Engelhardt,  Berlin.    20.  10.  06.    E.  9467. 

.  292  301.  Friktionskupplung  für  Motorfahrzeuge  mit  lose  am 
Laufrad  angeordneter  Antriehschcihc  und  mittels  Winkelhebcl  und 
Kuppclstangcn  an  diese  angedrückten  Friktionsbremsbacken.  Aug. 
Philipp.  Nürnberg,  Kepplerstr.  15.    10.  10.  06.    P.  11607. 

292  553.  An  die  Gabeln  von  Fahrrädern,  Motorrädern  u.  dgl. 
anschließbares  1  ragstück  mit  Drehzapfen  für  einen  die  Radachsc 
aufnehmenden  unter  der  Einwirkung  je  einer  einfachen  und  etaer 
regelbaren  Schraubcnfedcr  stehenden  Schwinghebel.  Timothv 
Shcphcrd,  Birmingham.    11.  10.  116.   S.  14  426. 

292  785.  Motorradnabe  mit  durch  Schuhhebel  und  Mitnehmer- 
Meinen  bewegter  ZaJlnklipplung  und  Spreizbremsringen.  Köln- 
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L  i  n  d  c  n  I  h  a  I  c  r  M  c  t  a  I 1  w  c  r  k  c  Akl  Un.t  .»ln-1  indcnthal 
4.  JO.  Ob    K.  29065 

202  780.    PmICI  l  lU  iU.  hul/  mil  abnehmbarer  I  aufdecke.  Karl 

Wiediger,  Berlin,  WeaeratraBe  o.    V  10         W.  21  Ko 

.•«il  Ui.  Windfang  .111  Motoren  von  K1.1ttf.1hf/eugen,  /ur  /v- 
Imderkuhlung  \  (  lumohilk  nltfjhi/tuu-f  jbnk  <i 
m.  b.  M.,  Kirim     I    II   tu.     V  SliS 

'293  Kl.  AnlalV  uml  Steweruitgsvorrichtuiig  '"f  Motorfahrzeuge, 
mit  Betätigung  des  Karbutat  >rs  durch  den  .ml  dir  tirwichtr,  Anne 
bc/w.  den  Schwimmer  desselben  einwirkenden  Bowdni-Mechanis- 
mus.  Daniel  \X  1ll1.nu  Sidncv  M  i>  r  g  a  n  ,  I  eddtngton,  und  I.  M 
Kuwdtni  Patents  Svndiciic  Ltd.,  London,  .'.II  Oft. 
M  -».'«30. 

293195.  /undkir/i  lur  l\p!os.Minsmo|orcn  Ahsihlurl  dir 
laolationsteilc  gegen  I  vplosunsniiksundr  und  üei  I  a.  K  »bert 
Boich,  Stuttgart     «»  8  0h.    B.  IIWI. 

29J  218  Zündspule  lur  ein-  oder  mehrzvlindrigc  lAplosumi- 
motoren  in  Verbindung  mit  einem  Schalter,  durvh  welchen  der 
Kattcrtrbetnrh  für  dir  Zündspule  «in-  und  ausgeschaltet  werden 
kann.  Josef  lian  rnn,  Sthooeherg  b.  Hrrlin,  Harharossjstr.  61. 
29,  10.  Oh.    (i.  Ih  365 

293  21**.  Zündspule  lur  rm-  oder  mehrzvlindrigc  I  vp|i>»u«n*- 
motoren  in  Verbindung  mit  einem  Schalter  mit  zwei  Kontakten, 
durch  welchen  der  Batteriebetrieb  tur  die  Zündspule  oder  eine 
Magnet- Abnin/umlung  ein-  und  ausgeschaltet  werden  kann  Jo«t 
ÜlWrun,  Schoricbng  b  Berlin.  Barbaro-ssastr.  64.  JO.  10  06. 
<i.  16  372. 

291221  l  -förmiger  Fcdcrhugel  für  elektromagnetische  Ab- 
ri-itlzundung  mit  lederndem  Jochletl  und  starren  >ehrnkertcilcn. 
l-a.  Robert  Bosch,  Stuttgart,    5.  II.  Ob.    B.  32  592. 

29 J  22S.  I  '•förmiger  fcdcrbtigcl  lur  elektromagnetische  Ab- 
n  il'/undrr  von  I  xplosionsmol  iren  mit  federnden  hinteren  und 
Starren  vorderen  Schenkeltetim  l'a.  Robert  Bosch,  Stutt- 
gart.   V  II   Oft,    B  12W) 

29jI93.  tielenk.gr  \X  « llrnkuppclung  Daimlcr-Mo- 
totrn  •  Gesellschaft.  I  nterturkhcim  a.  N  17  '.'.  I». 
I>.  10  883. 

'293 Seitlich  ziisammtngednit  kte  I  .ihrrad-  und  Mttorrad- 
sattclfeder.    W  it  t  k  o  p  *  C  o.,  Bielefeld     19.  II)  06.    W.  21242 


29.'  so.'.    Irribricmcn  tur  Motorfahrzeuge,  bestehend  aus  einem 
i  rlachricmcii  mit  angeschraubten  Lederke  ilstucken  und  lederndem 
|  VrrschluH.    Georg  Rertv,  Saarhtm ken     IS   8.  Ob.    Ii.  30823. 
A(jM»l     Doppell  imousine  mit  drei  1  uren.  mit  abnehmbarein 
oberen  und  vorderen  I1-1I     Anton  Nutger»  h  Co,  Aachen 
I  13.  10.  Ob.   K.  18  106. 

."i  'SIO  Steuerrad  mit  Ring  au»  l'apiermache  für  Automobile 
S  i  r  m  r  n  s  ■  S  ch  u  c  k  e  r  t  w  e  r  k  e  (1  111  b  II.,  Berlin.  17.  10.  06 
N.  144*2. 

292011  Mcucrrad  .111»  l'apiermache  für  Automobile. 
I  Siemens  -Schlickert  werke  (1   m  b   H,  Berlin  17.10.00 

I  S.  14  4M. 

29.»  812.  Steuerrad  mit  l  ihrr/ug  aus  Papiermache  für  Auto- 
mobiii Siemcns-Schuckertwcrke  «1  m  b.  H.,  Berlin. 
17.  10.  06    S.  14  4>4 

292  991  Bei  Motorfahrzeugen  die  Anordnung,  da  11  der  ent- 
spinnt nrl  gestaltete  Vergaser  in  die  Auspuffte itung  geschaltet 
ist  mm  /wecke  der  Vorwannung  des  Vergasers.  Velomobil- 
kraft I  a  h  r  /  e  11  g  -  f  a  b  r  1  k  1 1  rn  b  II  .  Berlin  18  10.  Ob 
V.  5401. 

292992.  Aus  l'rofilcist-n  bestehendes  I  ntrrgvstrll  für  drei- 
rädrige Kraftfahrzeuge.  Velomobil  •  Kraftfahr/cug- 
f  abrik  (1.  m.  b   H.,  Berlin     18.  10.  06     V.  5402 

2«>2  99  l  Aus  f  uhrung-shuchs,  mit  daran  angeordneten  Befesti- 
gungslappen bestehende  » labrlfuhrung  für  dreirädrige  Kraftfahr- 
/cug>-  mi!  I  ntergestcll  au*  l'rofilrisrn.  \  r  I  <>  m  o  b  1 1  -  K  r  a  f  t  - 
f  a  hrr  eug  -  F  abri  k  (3.  m.  b.  H.,  Berlin.    18.  10.  06   V.  5403. 

293  18t  Vorgrlcge  für  drei-  <ider  vierrädrige  Motorrader  mit 
Differentialgetriebe  und  tnktions-  o.  dgl  Kupplung  aul  geteilter 
Vorgelege«  eile.  Brenn  abor  -  Werke  Q  c  b  r.  Reich- 
st e  i  ti  .  Brandenburg  a.  H.    31.   10.  06     B.   12  52$. 

291181.  Antrtrb  für  Motordreirader  mit  geteilter  Vorgelege- 
welle, mit  Dilferentialgetrrebc  und  beiderseitigem  Kettenantrieb  für 
die  Hinterräder.  Brennabo  r-  Werke  debr.  Reichstem, 
Brandenburg  a    H     Jl    10.  06     B.  32  529 

29ll<*8  Kurbellagerglocke  zur  Herstellung  eines  imitierten 
D,ppilg|..ckenlagrrs  Westfälische  I  ihrrad-,  Automo- 
b  1 1  -  ti  M  r  t  a  1 1  - 1  n  d  11  s  t  r  1  e  W  .  I  h  B  u  ro  w  ,  Rrcklmghausen. 
25.  9  Ob.    W.  21  08«J. 


flutomobil.echnifdie  Gefellfdiaft. 

Vorstand: 

Prlaidial-Voratandsmitglieder:  Arco.  Georg  Ural  tos,  Ingenieur  Direktor.  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutx,  Profeaaor  an  der  KOmgl.  techn.  Hocbachule  Aachen. 

Voratandamitglieder:  Dom n..  H„  Ingenieur.  Berlin;  Ktlater,  Jul.,  Zirilingenieur,  Berlin;  Maller,  W. 
A.  Th.,  Oberingenieur,  Stegliti:  Reichel,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reiaa,  Eugen,  Ing,  Mitgl. 
d.  Repr-Auaach.  d.  K_  A.  C  Berlin:  Riebe.  A..  Oheringenieur,  BerUn;  Valentin,  E.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Domioik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  61.  Oitschinerstr.  5. 

Tel  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 
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Dm  Eintrittsgeld  betragt  Mk.  4,-.  der  Jahresbeitrag  Mk.         ;  totster«-  wird  für  daa  laufend 
hoben,  wfchrend  das  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratia  zugestellt  wird.    •  Von  den  sich  Im 
Quartal  zum  Bettritt  Meldenden  werden  also  MK.  4  -f  9  Mk  für  das  Jahr  1907  -  13  Mk.  erheben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  daa  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Poat- 
zeitungaamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse    zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Kassenführer  der  Autoniobi/techni*chen  Gete/ltchaft, 
M.  Krayn,  Berlin  W.,  Kurfürsten*  f  raste  //,   zu  übersenden. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Vorteile  für  die  Oesellschafts-  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobil  technische 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Ve  reich  eru  ng  s-V  e  re  In  in  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versichenings-OesellsdiaK  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrbetnisdien  Oüter- 
in  Wesel,  gegr.  1839,  verbündete  Transpori-Versicherungageiellschaften. 


Berliner  Bezirks-Verein  der  Hutomobiltechntfdien  Gefellfdioft. 

Vorstand: 

Vorsitzender:  Direktor  Ernst  Valentin;  stellvertr.  Vorsitzender:  Direktor  Gust,  Freund;  Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Levy,  Ingenieur;  W.  A-Th.  MttUer,  ( 


te:  Jeden  Donnerstag  Abend  im  Vereinszimmer  des  Restaurants  „Heidelberger", 
Ecke  Dorotheenstrasse.  (Cemral-Hotel.)  —  Mitglieder  des  Hauptvereins  sind  willkommen. 


Beitrittanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

Nr.  703.   „Drägerwerk",  Inh.  Heinr.  u.  Bernh.  Dräger,  Lübeck,  Moislinger-Allee  53. 
„   704.   Theodor  Reetz,  Kommandit-Gesellschaft,  Charlottenburg,  Knobelsdorfstr.  18. 


Vereins/elchenjn  obiger  Grösse  sind  lum  Preis«  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführcr  Herrn  M.  Krayn  zu  haben. 


Am  Donnerstag,  den  14.  März,  Abends  9  Uhr,  findet  im  „Heidelberger4',  Friedrich-  u.  Doro- 
ein  Dlskussjons-Abend  über  die  Verwendung  von  Brennstoffen  für  Motoren  statt 
Das  Referat  hierzu  hat  Herr  Dr.  Warschauer  übernommen. 
Wir  bitten  unsere  Mitglieder  recht  zahlreich  zu 
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Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Oesellschaft  am  14.  Februar  1907. 


Tagt*  «Ordnung:  Beantwortung  der  vom  Kgl,  Polizeipräsi- 
dium gestellten  Anfrage,  oh  es  zweckmäßig  sei,  dem  Fahrgast 
einen  I  mflufl  auf  die  Wagcngeschw  mdigkcit  einzuräumen  usw 

Herr  Vilcnun  crolfnrt  die  Sitzung  und  hitlrt  Heim  Patent- 
jnujll  Ahrahamsohn  das  Referat  über  die  stattgefundene  Kom- 
missHjnssilzung  zu  hallen. 

Hcit  Abraham  so  ha  bringt  dasselbe  zur  Verlesung 

Herr  Dominik  teilt  mit,  dal)  er  sich  mil  einem  Ar/t  über 
die  Krankheiten,  die  einem  Fahrer  unterwegs  zustoßen  können,  in 
Verbindung  gereizt  hat. 

Hri  Ohnmächten  tritt  vorher  ein  Ii  btlbelinden  ein,  so  datl  von 
einer  augt-nbln  Uichen  Arbeitsunfähigkeit  nicht  die  Rede  sein  könne 
und  der  Fahrer  instinktiv  da*  Fahrzeug  /um  Stehen  blinken 
werde  Schlaganfallc  seien  deshalb  gefährlicher,  weil  sie  plötzlich 
eintreten  Durch  Reflexbewegung  des  gesund  gebliebenen  Körper- 
teils des  Fahrers  könne  der  Wagen  m  die  gefährlichste  I  agc  ge- 
bracht werden. 

Herr  Simon  hebt  hervor.  daK  der  Beschleuniger  von  der 
ting« setzten  Kommission  etwas  stiefmütterlich  behandelt  worden 
sei  Fr  hatte  behindere  Vorteile  und  sei  mit  geringen  Mitteln 
anzubringen. 

Herr  Valentin  unterstützt  du-  Worte  des  Herrn  Simon 

Herr  A  b  r  a  h  a  m  s  o  h  n  erklärt,  dar!  er  nicht  selbst  gegen  den 
Besihkuniger  wäre,  sondern  daß  die  Ki«mtni"ini,  besonder*  Herr 
Stark koph  davon  abgeraten  hatte 

Herr  Schul/  erzahlt,  daß  die  von  Herrn  Dominik  ange- 
führten l 'nglückstallc  auch  auf  Lokomotiven  vorgekommen  seien. 

Herr  Starklo  ph  äußert,  daß  er  deswegen  gegen  den  Be- 
schleuniger sei,  weil  die  Anbringung  desselben  mit  grollen  Srhw  ic- 
rigkeiter.  verbunden  sei. 

Herr  Orabert  bestätigt,  daß  er  mit  dem  Beschleuniger  nur 
KUte  Fzlahrungcn  gemacht  habe 

Herr  Simon  bemerkt,  dall  der  Beschleuniger  aus  einer 
Drosselklappe  bestehen  konnte,  deren  Bewegung  durch  ein  Pedal 
cr/eugt  werde. 

Herr  Wangemann  meint,  dall  die  Fabrikanten  entschieden 
gegen  eine  Verteuerung  des  Wagen«  »ein  wurden 

Herr  Rumpier  bemerkt,  dal)  es  in beiis-ichlit h  sei,  zu  be- 
sprechen, ob  die  Inlcrbrcchung  der  Zündung  oder  der  Bcschlcli- 
niger  in  Anwendung  komme  I  s  sei  doch  fcsigesctlrt  worden,  dall 
der  Fahrgast  keinen  Einfluß  haben  solle  Wenn  die  Behörden 
aber  dem  Fahrgast  einen  L  in  flu  II  einräumen  wollen,  wurde  I  nter- 
brechung  der  Zündung  oder  der  Beschleuniger  in  Anwendung 
kommen. 

Herr  Valentin  bemängelt,  dall  man  Zundiuigsiintcrbrcchung 
und  Beschleuniger  als  gleichwertig  hinstelle 

Herr  Stark  loph  befürchtet  das  Ermüden  des  Fahrers,  wenn 
er  mehrere  Stunden  den  Füll  auf  dem  Pedal  des  Beschleunigers 
halten  müsse. 

Herr  ki  ehe  findet  den  Beschleunigt  r  für  ganz  unnötig,  da 
die  <  ictähriichkrit  eines  Automobiles  nicht  grölWr  »ei  als  die  etner 
Pferdedroschke 

Herr  R  u  m  p  I  e  r  klart  seine  Ansicht  dahin  auf.  daß  man 
eigentlich  drei  Möglichkeiten  unterscheiden  müsse 

1.  Soll  nach  den  Ansichten  der  A  T.  <i  dem  Fahrgast  kein 
Einfllltl  auf  die  ( ieschw  indigki  it  des  Wagen«  eingeräumt  werden. 

J.  Sei  zu  erwägen,  ob.  im  Falle  die  Kgl.  Polizcidircktim  sich 
den  Ansichten  der  A  l.ti.  anschließe,  ein  nur  vom  Fuhrer  des 
Wagens  zu  bedienender  Beschleuniger  bei  allen  I  Wchkcnfuhr- 
werken  vorzuschreiben  wäre 


1  Sei  zu  prüfen,  ob,  für  den  Fall,  dall  die  Kgl.  Polizeidirektion, 
entgegen  den  Ansichten  der  A.  T.(i.,  dem  Fahrgast  einen  Em- 
flull  auf  die  ( ieschw  indigkeit  des  Wagen«  einräumen  wolle,  die 
l  nterhrechimg  der  elektrischen  Zündung  empfohlen  werden  soll, 
derart,  dar!  gemärt  dem  (  onradschen  Vorschlage  der  Wagenführer 
teder/cil  in  der  Lage  sei.  den  vom  Fahrgast  unterhrochrnen  Strom 
im  Fallt  der  Notwendigkeit  \<m  Sitz  aus  w  iesler  zu  schließen. 

Herr  Abraham  söhn  bittet,  die  Abänderungen  des  von 
ihm  vorgelesenen  Entwurfes  textlich  festzulegen. 

In  der  nun  folgenden  Diskussion  über  die  Abfassung  der  der 
Kgl  Polizeidireklnm  zu  erstattenden  Antwort  beteiligen  sich  Herr 
Valentin,  Simon,  Chronick,  (irabert. 

Herr  W  a  n  g  e  m  a  n  n  ist  der  Ansicht,  daß  es  unzw  eckmäßig 
und  unrat»am  sei,  auf  diese  Weise  zu  antworten  und  befürwortet 
die  von  Herrn  kumpler  zuletzt  ausgesprochenen  Ansichten  zur 
(irundlage  der  Beratung  zu  machen 

Herr  kumpler  wiederholt  nochmal*  seine  vorhin  gemachten 
Anregungen. 

Herr  Riebe  isi  der  Meinung,  daß  die  Feststellung  des  Preises 
von  dem  angewendeten  Svstcm  abhängig  sei  Hei  neuen  Droschken 
seien  ungefähr  V»  Mk  zu  erwarten. 

Herr  H  ü  l  t  e  I  findet  die  Kosten  etwas  wenig 
Herr  Valentin  schlagt  folgende  Fassung  vor 
Dir  Anbringung  einer  derartigen  Vorrichtung  bei  neuen  Wagen 
wurde  eine  Mehrausgabe  von  Mi    100  Mk.  erfordern. 
Dies  wird  angenommen 

Herr  Heren/  erklärt,  daß  die  elektrischen  Droschken  so 
eingerichtet  seien,  daß  «ic  nicht  stehen  bleibat,  selbst  wenn  der 
Fufl  vom  Pedal  entfernt  werde 

Nachdem  Herr  Ahrahamsohn  mit  der  Ausarbeitung  der  der 
Kgl  Poli/cidircktKin  seitens  der  A.  T  (i  zu  erteilenden  Antwort 
brtraut  wird,  schließt  die  Diskussion  über  diese  Frage 

Herr  R  u  m  p  1  e  r .  als  Vorsitzender  der  Normalien-Kommission, 
teilt  mit,  daß  diese  Kommission  in  ihrer  letzten  Sitzung  sehr  gut 
besucht  gewesen  wäre,  und  namentlich  Herr  Farwick  und  Herr 
Sadger  größere  Arbeiten  bereitwilligst  übernommen  hatten. 

Herr  Valentin  bringt  noch  eine  Frage  zur  Verlesung,  die 
vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub  gestellt  wurde 

Wie  hat  sich  Ergin  als  Brennstoff  bewährt  ' 

Herr  Dr  Warschauer  antwortet,  daß  Ergin  bisher  nur 
für  stationäre  Maschinen  angewendet  worden  wäre. 

Die  Spiiitus-Konitnission  könne  noch  nichts  Positives  mit- 
teilen, weil  die  Versuche  noch  nicht  abgeschlossen  seien. 

Herr  Hahn  erwähnt,  daß  Deutz  sehr  große  Versuche  mit 
Ergin  mache. 

Herr  Valentin  macht  den  Vorschlag,  einige  Herren  von  ver- 
schiedenen interessierten  Firmen  einzuladen. 

Herr  Sadger  unterstützt  diesen  Vorschlag 

Herr  Bauschlichrr  glaubt,  daß  die  Herren  Prof.  Wittels- 
holer  und  Dr.  Warschauer  in  der  Lage  waren,  das  notige  Material 
zu  erbringen . 

Herr  Dr  Warschauer  ermahnt  nochmals,  den  Abschluß 
der  Versuche  abzuwarten,  denn  dann  warv  auch  interessantes 
Material  vorhanden. 

Herr  Valentin  wiederholt  »einen  Vorschlag,  welcher  an- 
genommen wird. 

Hierauf  wird  die  offizielle  Satzung  geschlossen 

ge/    E     Rumpier.  Sekretär. 
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Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Oesellschaft  am  21.  Februar  1907. 


Herr  Valentin  eröffnet  die  Sitzung  und  erteilt  Herrn  Dr. 
Knill  das  Wort  /um  Vortrag  über  das  Thema: 

„Welche  und  wieviel  Rader  soll  man  lenken  und  antreiben  ?" 

Herr  Dr.  Huth  (aßt  das  Ergebnis  seines  Vortrage*  in  sechs 
Pjinkten  zusammen. 

I.  Alle  Mittel,  die  die  Reibung  am  Boden  vergrößern,  dienen 
nicht  nur  dem  Antrieb,  sondern  auch  der  Lenkung  und  der  Ver- 
minderung des  Schleudern». 

Z  Es  ist  vorteilhaft,  alle  vier  Hader  des  Wagens  zu  lenken. 

3.  Der  Antrieb  aller  vier  Räder  ist  stet«  vorteilhaft  und  unter 
Umständen  geboten. 

4.  Bei  Zwciradantricb  ist  der  Vorderantrieb  dem  Hintcrantricb 
nur  so  unwesentlich  überlegen,  daß  die  hei  Zwciradlcnkung  sich 
ergebende  Komplikation  nicht  lohnt. 

5.  Der  Schwerpunkt  des  Fahrzeuges  soll  möglichst  in  der 


6.  Es  ist  wünschenswert,  daß  genaue  Untersuchungen  für  den 
Zusammenhang  zwischen  Reibung  und  Belastung  bei  den  ver- 
schiedenen Bereifung»-  und  Straßenzuständen  angestellt  werden. 

Zu  Punkt  1  erklärt  Herr  B a  u  sc h I  i  c  Ii  e  r ,  daß  man  in  Eng- 
land zur  Vermeidung  des  Schleudern«  die  Reibung  an  den  Hinter- 
rädern vergrößere  Ein  weiter«  wäre,  die  Hinterräder  in  einer 
Lage  zu  fixieren,  in  welcher  noch  eine  Lenkbarkeit  erzielt  werden 
kann. 

Herr  Schwenke  setzt  auseinander,  daß  bei  der  Vierrad- 
lenkung ein  Wagen,  welcher  sich  nahe  dem  Bürgersteige  befindet, 
auf  denselben  hinauffahren  müsse. 

Auch  sei  es  wegen  des  schlechteren  Nutzeffektes  nicht  vor- 
leilhaft,  alle  vier  Räder 


Dagegen  bemerkt  Herr  Bausch  lieh  er,  daß  es  nicht  um- 
gangen werden  könne,  den  Vorderantrieb  anzuwenden,  da  der- 
selbe für  Kriegswagen  notwendig  sei. 

Herr  Sternberg  erwidert  Herrn  Schwenke,  daß  grade  bei 
der  Vordcrradlenkung  ein  Wagen,  der  »ich  nahe  dem  Bürgersteige 
befindet,  auf  diesen  hinaulfahrcn  müsse. 

Hierauf  entspinnt  sich  eine  kurze  Debatte  über  die  Vor-  und 
Nachteile  der  V'ordcrradhremsung. 

Zu  l»unkt  4  bemerkt  Herr  Schwenke,  daß  der  Vorderrad- 
antrieb in  bezug  auf  Gleiten  stabil  sei,  während  der  Hinterrad- 
antrieb labil  sei.  Auch  sei  der  Nutzeffekt  bei  dem  Vorderrad- 
antrieb größer. 

Zu  (hinkt  5,  nämlich  daß  der  Schwerpunkt  des  Fahrzeuges 
möglichst  in  der  Mitte  des  Wagens  liegen  »olle,  erwähnt  Herr 
Simon,  daß  bc.  Nutzwagen  in  diesem  halle  die  Vorderachse  so 
stark  belastet  werden  würde,  daß  die  Lenkung  ungeheuer  er- 
schwert wäre 

Herr  Bauschlichcr  und  Herr  Schwenke  behaupten, 
es  sei  auch  bei  nach  vorn  gelegtem  Schwerpunkt  möglich,  trotz- 
dem eine  leichte  Lenkung  durchzuführen.  Die  bisher  ausgeführten 
Methoden  der  Lenkung  seien  nicht  besonders  vorteilhaft. 

Zum  Schlüsse  wird  noch  über  Allgemeines  diskutiert. 

Herr  Valentin  macht  den  Vorschlag,  daß  Herren  der 
A.  T.  ti.,  welche  selbst  Wagen  besitzen,  dieselben  zu  nützlichen 
Versuchen  zur  Verfügung  stellen  sollten. 

Hierauf  wird  die  offizielle  Sitzung  geschlossen. 

gez   E.  Rumpier,  2.  Sekretär 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


h<  Otts  Sr«r«r, 
aar  roll  (tuur  QuIlHUftbt  fertttwt.: 

Friedbirg  I.  H.  Gewerbe-Akademie  Die  Stadtverwaltung 
hat  der  hiesigen  Akademie  ein  neues  Maschinen-Laboratorium  er- 
baut, welches  unter  der  Leitung  des  Herrn  Dozenten  Immerschitt 
dem  Stand  heutiger  Technik  und  Wissenschaft  entsprechend  ein- 
gerichtet wurde.  Dieses  neue  Laboratorium  wird  im  Sommer- 
Semester  unseren  Studierenden  zur  Verfügung  gestellt  werden, 

Crefeld.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden  bei 
der  offenen  Handelsgesellschaft  Motorwagen  und  Bootgcsellschaft 
Kaestner  fl>  Smits  in  Crefeld:  Die  Gesellschaft  ist  aufgelöst.  Die 
Firma  ist  erloschen. 

Lichtenberg  b.  Berlin.  Ueber  das  Vermögen  der  Marki- 
schen Speichenfabrik  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung,  in 
Lichtenberg,  Pfarrsir.  63,  wird  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Der 
Kaufmann  Ernst  Zuthcr,  Berlin  W.  35,  Am  Karlsbad  14.  wird  zum 
Konkursverwalter  ernannt.  Konkursforderungen  sind  bis  zum 
13.  April  1907  bei  dem  Gerichte  anzumelden.  Allen  Personen, 
welche  eine  zur  Konkursmasse  gehörige  Sache  in  Besitz  haben  I  schaftcr  vom 


oder  zur  Konkursmasse  etwas  schuldig  sind,  wird  aufgegeben,  nicht; 
an  den  Qemcinschuktner  zu  verabfolgen  oder  zu  leisten,  auch  die 
Verpflichtung  auferlegt,  von  dem  Besitze  der  Sache  und  von  den 
Forderungen,  für  weiche  sie  aus  der  Sache  abgesonderte  Befriedi- 
gung in  Anspruch  nehmen,  dem  Konkursverwalter  bis  zum  20.  März 
1907  Anzeige  zu  machen. 

Wiesbaden.  Ins  Handelsregister  ist  unter  der  Firma  „Neue 
Wiesbadener  Automobil-Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung" 
eingetragen.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  der  Erwerb  und 
Verkauf  von  Fahrzeugen  aller  Art,  als  Automobile,  Fahrräder. 
Motorräder,  ferner  die  Vermietung  von  Fahrzeugen.  Das  Stamm- 
kapital beträgt  7001X1  Mk.  Geschäftsführer  sind:  August  Kracht. 
Ingenieur  in  München,  und  Max  Federlein,  Kaufmann  in  Wiesbaden. 
Der  Gescllschaftsvertrag  ist  am  9.  Januar  1907  festgestellt.  Die 
(ieschäftsführer  dürfen  jeder  getrennt  von  dem  anderen  handeln. 
Als  nicht  eingetragen  wird  weiter  bekannt  gemacht:  Der  Gesell- 
schafter August  Kracht  bringt  in  die  Gesellschaft  ein.  vier  Auto- 
mobile der  Matke  Kcniptner  Fahrzeiigfahrik  in  voller  Ausrüstung 


mit  amerikanischem  Verdeck^  I  Zylindern,  6  7  Sitzen,  das  Stück 
zu  15  0(10  Mk.,  ferner  vier  Muck  Motorräder  der  gleichen  Marke 
(2>/j  PS.,  ä  750  Mk.),  sowie  eine  komplette  Wcrkstattsausrüstung 
zum  Gcsaintgeldwcrt  von  04  000  Mk,,  die  aut  die  Stammcinlagc 
des  Gesellschafters  Kracht  angerechnet  werden.  Ocffcntliche  Be- 
kanntmachungen der  (icsellschaft  erfolgen  durch  den  Reichsanzcigcr. 

Sollagen.  Firma  Rheinische  Leder-Treibriemen-Fabrik  Carl 
vom  Feld,  Wald.  Die  Firma  ist  geändert  in  Rheinische  Leder- 
und  Treibriemen-Fabrik  Carl  vom  Feld.  Dem  Kaufmann  Wilhelm 
Link  zu  Wald  ist  Prokura  erteilt. 

M.-aiadbach.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
Falke  Fahrrad-  u.  Automobilwerke  Albert  Falke  ft  Co.,  M.-Glad- 
bach  der  Austritt  eines  Kommanditisten  eingetragen. 

Magdeburg.     In  das  Handelsregister,  betreffend  die  Firma 
„Gradc-Motorwerkc,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung"  hier, 
ist  eingetragen:  Das  Stammkapital  ist  durch  Beschluß  der  Gesell- 
26    Januar  1907 


schaftcr  vom  26  Januar  1907  um  100000  Mk.  erhöht,  betragt 
also  jetzt  400  000  Mk. 

Pinna  Cudell'Motoren.üesellschatt.  Berlin.  Zu  meiner 
Freude  kann  ich  Ihnen  mitteilen,  daß  ich  mit  dem  von  Ihnen  im 
vorigen  Jahre  gelieferten  Wagen  4  Zylinder  14  16  PS.  mit  Sciten- 
einslieg  außerordentlich  zufrieden  bin.  Ich  habe  den  Wagen  bei 
jedem  Wetter  gefahren  im  hiesigen  bergigen  Terrain  und  hat  bis 
zur  Stunde  der  Motor  noch  nicht  einmal  versagt.  Der  Gang  ist 
außerordentlich  ruhig  und  sparsam  in  Benzin,  ich  kann  den  Wagen 
nur  empfehlen.    Hochachtungsvoll  gez.  Martin  Bartels. 

In  der  Turblaentechalachen  Oeeeltechaft  zu  Berlin  hielt 
Herr  Oberingenieur  A.  Richter,  Berlin,  einen  Vortrag  über 
Kondensationsanlagen  für  Dampfturbinen  Die  Einleitung  des  Vor- 
trages brachte  die  allgemeine  bekannte  Unterscheidung  zwischen 
Finsprit/-  und  Oherflachenkotidensatmnen,  Diese  beiden  Systeme 
weruen  «ieder  in  zwei  Klassen  eingeteilt,  je  nachdem  man  zur 
Entfernung  der  Kondeiisationseiidprodukle  aus  dem  Kondensat ir 
eine  oder  /»ei  be/w.  mehrere  Pumpen  vorsieht.  Es  wird  ferner 
erlnutert,  daß  alle  Kondensationsanlagen,  die  von  Pumpen  über- 
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haupt  bedient  werden,  einen  tzegcnstrofn-Kotjdensalor  besitzen, 
d  h.  die  Konstruktion  desselben  ist  überall  »u  ^vhalK-n.  d»H  »ich 
im  Nirdcrschlagraum,  dem  eigentlichen  Kondensator,  Dampf  und 
Wasser  im  Grgrnstrom  bewegen  Nach  dieser  allgemeinen  Ein- 
teilung wurden  insbesondere  die  für  Dampfturbinen  in  Frage 
kommenden  <  >bcrflachenkondcnsalM>nen  eingehender  behandelt,  die 
verschiedenartige  Ausfuhrung  de»  <  >bcrflacbenkondcnsarors  selbst, 
dessen  KcmstniktKinsdctail»  sowie  du-  Herstellung  der  Kuhlrohren 
Auch  dir  Befestigung  der  letzteren  in  de«  Rohrooden  selbst  und 
die  Art  der  hier/u  verwendeten  Materialien  wird  hinreichend  spezi- 
fiziert Ferner  wird  unter  klarer  Beweisführung  festgestellt,  daß 
«ich  die  Konstrukli  m  de»  Sehiffskondensators  nicht  ohne  weiteres 
.tut  die  Landkondcnsatigen  übertragen  laßt,  wobei  resultiert,  dah 
für  Landkundtnsatorrn  als  solche  die  für  stationäre  Anlagen  bezw 
Dampfturbinen  in  Frage  kommen,  ganz  andere  Abmessungen  in 
Bezug  der  Kühlröhrcn  zu  berücksichtigen  sind  Eine  Anzahl  Ver- 
suchsresuttate  uher  seitens  des  Vortragenden  mit  Messingrohren 
vorgenommene  Untersuchungen  werden  bekannt  gegeben  Eine 
Anzahl  vorgetragene  Abnahmevrrsuche  über  die  s.iten»  der  I  irma 
M  A  (i  Balcke.  Bochum,  gelieferten  Kondcndati<msanlagen  bringt 
den  Beweis  dafür,  daß  e«  einzig  und  allein  richtig  ist.  reine 
tiegcnstromanlagcn  für  die  für  I  »ainpfrurbinc«  verlangten  hohen 
Luftleeren  zu  verwenden,  bezw  dir  I  uft  kalt  und  das  Kondensat 
möglichst  mit  der  Dampftempcratiir  dem  Kondensator  zu  entnehmen 
I  »  werden  dann  die  aulicren  f  ortngchungvn  der  Kondensatoren 
besprochen,  auch  die  eigen artigen  Ausführungen  de-  englischen 
Firmen  für  die  Curtis- Turbinen,  wobei  der  Kondensator  in  vielen 
Fallen  als  Fundament  der  Turbine  dient  An  Hand  einer  Anzahl 
Lichtbilder  werden  verschiedene  Ausführungen  der  auf  diesem 
Gebiete  renommiertesten  Firma  M  A  <i  Balcke.  Bochum,  zur 
Vorführung  gebracht  und  zw  ar  mint  nur  reine  <  legcnstrornkotiden' 
sai Knien.  «tmdrrn  auch  solche  mit  Naflluftpurnpen,  wo  in  allen 
Fallen  das  Drilliiigs-Svstrm  für  dir  letzteren  mit  direkt  gekuppeltem 
Motor  verwendet  ist  Nunmehr  wurde  in  klarrr  Erläuterung  der 
eigentliche  Kondensationsvorgang  im  Kondensator  selbst  besprochen 
Ausgehend  von  der  Bedingung,  daß  die  Aufgabe  einer  guten  Tur- 
binenkondensation  mit  möglichst  wenig  Kühlwasser,  klener  Luft- 
pumpe und  dementsprechend  geringer  Betri  hsarbeii  ein  möglichst 
hohes  Vadium  zu  erzielen  ist.  wird  nunmehr  die  Menge  des 
Kühlwassers  zunächst  behandelt,  wobei  auf  eine  von  dem  Vor- 
tragenden in  früheren  Jahren  hierüber  gemachte.  Veröffentlichung 
in  der  Zeitschrift  „Die  Turbine"  hingrw  ics*n  wurde  Da  sich 
ferner  die  Konden».ition»anlagcn  jeweilig  den  örtlichen  Verhält- 
nissen anpassen  müssen,  so  wird  der  wohl  vorurteilslosen  Folge- 
rung, dah  es  unrichtig  ist.  Kondcns.itionsanlagcn  z  B  im  Ulrichen 
■Sinne  zu  normalisieren  wie  Dampftiirhinrn  selbst  kaum  gegeben. 
Da  das  natürliche  Kühlwasser  und  auch  solchenfalls,  wo  rück- 
pckühltes  in  Anwendimg  kommt,  ledoch  das  hierbei  bedingte 
/usatzwasser  mechanische  und  chemische  Verunreinigungen  in  den 
weitaus  größten  fallen  aufweist,  so  sind  hiernach  dir  Konstruk- 
tionen des  Kondensat  t»  zu  halten,  um  «ine  Sscinahsondrrung  in 
den  Kondensatorrohren  möglichst  nt  verhindern  Das  Ausfallen 
de»  Steine*  muß  im  Kondensator  durch  entsprechende  Anordnung 
vermieden  w  erden  und  der  l*nizrß  w  ml  dann  im  falle,  daß  rück- 
gckühltcs  Wasser  zur  Verwendung  kommt,  im  Kuhlwerk  zweck- 
mäßig stattzufinden  haben  Die  Behandlung  de»  eigentlichen  Kon- 
dcnsationsvorpangcs  im  Kondensator  hat  den  Ausfuhrungen  des  V  >r. 
tragenden  nach  zum  Resultat,  datt  sich  die  im  Abdampf  enthaltene 
Lufl.  du  sich  von  dem  in  ihr  enthaltenen  Wasserdampf  niemals  ab- 
scheidet und  zufolge  ihres  größeren  spezifischen  Gewichtes  am 
tiefsten  Punkte  des  Kondnisators  ablagert,  daß  hiermit  nicht  be- 
wiesen werden  kann.  NaBluftpumpen  zu  vrrwenden  Die  letzteren 
Pumpen  Werden  ausschließlich  nur  der  Einfachheit  und  der  Bc- 
cjurmliefikcit  der  Antriebst  erhaltnisse  halber  angewendet,  wobei 
noch  hinzukommt,  daß  bei  solcher  Anordnung  die  sonst  bei  Ver- 
wendung einer  reinen  Luftpumpe  erforderliche  Kondensatpumpe 
fortfällt  Es  verlieren  |edocfi  die  NaUluftpumncn  im  Laufe  der 
fahre  den  anfänglich  wohl  hohen  v  dumclrischcn  Wirkungsgrad. 
Dir  innirr  Einrichtung  sowohl  einer  s  .Mi-n  als  ainh  einer  troc  kenen 
1.  uft  pumpt'.  Ausfuhnini'cn  der  Finna  Balcke,  wim!  wiederum  in 
I  ichlbikfcrn  und  eingehender  Beschreibung  zur  Kenntnis  gebracht. 
I 'm  sehr  hohe  Luftleeren  zu  crzi-.'fcn.  ist  d  u  Ausfuhrungen  nach 
zu  schließen  in  erster  Linie  notwendig,  eine  erstklassige  Luftpumpe 
zu  verw  enden.  Als  Kuhlw  a»srrnumr>(  n  kommen  in  Somlerhrit 
Zrntrifugalpumpcn  die  sich  zufolge  der  Aufstcllum'  der  Kodden- 
satkinsanlagen  im  Keller  ungleich  besser  eigneti  aK  Kolbenpumpen, 
ganz  abgesehen  davon,  da»  sie  sieh  ..hm  weiteres  den  normalen 
Ausführungen  der  Antrichsclcktromot  m-n  anpassen  lassen,  in  Frage. 

Fs  werden  dann  noch  Angaben  uber  den  Kraftbedarf  von 
Turbincnkondensahonen.  bezogen  mf  die  Turhinrnlcisrung  selbst 
gemacht  und  de«  ferneren  andere  Hilfsmittel  erwähnt,  um  m  Effekt 
minderwertige  Anlagen   zii   verbessern      EHc   Seftiu n.uisfühningen 


behandeln  die  Beurteilung  der  Meßinstrument«  und  dir  Bedeutung 
des  Luftdruckes  bezw  die  Beeinflussung  des  Barometerstandes 
»ut  die  Luftleere,  wie  auch  ferner  die  Wirkungsweise  der  Anlagen, 
die  ausschließlich  mit  ruckgckühltcm  Wasser  zu  arbeiten  haben. 

Herr  van  Marek*  durchkreuzt  zur  Zeit  auf  seinem  Hotchkiß- 
Wagen  ganz  Frankreich,  und  es  wird  jeden  Sportanhänger  inter- 
essieren von  ihm  zu  boren  Die  französische  Sportzeitung  I  Auto  ver- 
öffentlicht ein  Telegramm  von  ihrem  Korrespondenten  in  St  Etienne 
unterm  U  Februar  u.  a.:  van  Marcke  mit  seinem  4S  PS  Scchs- 
Zvlinder-Hotchkiß  m  Sainl-Fticnne  trotz  de«  abscheulrchcn  Schncc- 
wetters  dank  seiner  abnehmbaren  Michelm-F  eigen  und  Doppel- 
sohlen  nach  tadelloser  Fahrt  angekommen  Am  IS  Februar  schreibt 
Herr  van  Marcke  selbst  in  einem  Brief  an  l'Auto  u.  a. :  Fs  ist 
alles  gut  abgelaufen     I 'nsere  abnehmbaren  Michelin-Fe Igen  und 

I  Knien  weichen  mihi  und  bleiben  überraschend.  Morgen  Nizza 

Dt>r  MIchalla-PaaanMtlk  dessen  Verkanfsmonopol  für 
Deutschland  in  Händen  der  Deutschen  Muhclin-Pneumatik  A  -<  i 
in  Frankfurt  a  M.  liegt,  hatte  auf  dem  Amsterdamer  Salon  wieder 
einen  großartigen  Erfolg  zu  verzeichnen     Von  den  JW)  Kadern 

1  an  Automobilen  fiel  ihm  der  Wu-seiianteil  zu.  nämlich  nicht  weniger 
als  I  «■  Kader,  w  as  den  Prorentsatz  von  My  ,  ergibt    De  nächst- 

]  folgend«   l'neumatikmarke  war  mit        ..  vertreten 

04«  MsMasitacll«  AMtOCflobllfabrlk  O.  m.  b  M.  (lag («MB, 
Bad««,  hat  soeben  ihren  Katalog;  für  1907  herausgegeben,  welcher 
in  geschmackvoller  übersichtlicher  Weise  mit  zahlreichen  Abbil- 
dungen versehen,  die  rühmlichst  bekannten  Fabrikate  der  Firma 
ausführlich  beschreibt  Derselbe  behandelt  Luxuswagen.  Drosch- 
ken, Omnibusse,  Lirferungs-  und  Lastwagen,  sowie  Fcuergeräte- 
Wjgen  Als  bemerkenswerte  Neuerung  ist  icder  Type  der  Luxus- 
wagen  der  Steuersatz  beigefügt,  der  für  die  einzelnen  Typen  zu 
zahlen  ist    Wir  empfehlen  allen  Interessenten  diesen  Katalog 

Hotttachatk  Im  Automobilbau.  Beim  Automobilbau  spielt 
das  Holz  eine  viel  wichtigere  Kolli-  als  es  den  Anschein  hat.  Fs 
ist  ein  durch  nichts  ersetzbares  Material,  dessen  Verwendung  eine 
noch  viel  umfangreichere  wäre,  wenn  m  den  Kreisen  unserer 
Konstrukteure  größere  Klarheit  darüber  herrschte,  was  die  moderne 
Technik  darin  bietet.  F>as  Reißen  und  «Quellen,  überhaupt  das 
„Arbeiten"  des  Holzes  verleidete  so  manchem  Betrieb,  steh  mit 
dem  Holzhau  mehr  als  unbedingt  notig  zu  beschäftigen,  der  auch 
im  Hinblick  auf  dir  große  Materialstärke  nicht  opportun  erschien. 
Diesem  l  ebel  hilft  eine  neue  Erfindung  ab,  die  sich  eine  Anzahl 
Automohilfabnken  bereits  mit  augenscheinlichem  Erfolg  dienstbar 
machen  Von  der  Firma  B  Harrall  <»  m  b  H.  in  Bohlen  in 
Thüringen  wird  nämlich  ein  Material  in  den  Handel  gebracht, 
welches  aus  kreuzweis  verleimten  Foumieren  und  Holzlagen  be- 
steht Ine  Verleimung  erfolgt  nach  eigenem  System  auf  hydrau- 
lischem Wege  und  haben  sich  die  hergestellten  unter  den  Namen 
„Koiitowl"  bereits  weltbekannten  ebenso  zähen  wie  toten  Holz- 
platten  für  den  Waggonbau  ganz  besonders  bewahrt  Für  Stim- 
und  Schaltbretter  in  Mahagoni-  oder  anderem  Edelholz  und  für 
die  Karosserie  sind  sie  heute  ein  unentbehrliches  Material.  Für 
letztere  auch  deshalb,  weil  bei  der  minimalen  Dünne  des  Materials 
bis  herunter  zu  1  mm  eine  größere  Zähigkeit  und  Bmchfestig- 
keil  vorhanden  ist,  als  bei  viermal  stärkerem  Massivholz  Diese 
Eigenschaften  des  Koptowls  haben  zur  Folge  gehabt,  daß  man 
dieses  wertvolle  Material  zu  InncnauskleKtung  von  Autos  heran- 
zog und  damit  hochelegante  und  vornehme  architektonische  Wir- 
kungen erzielte.  So  haben  z  B.  die  Adkr-Fahrradw erke  l  imoti- 
sincmlciken  ganz  in  Holz  (Koptnxvll  herstellen  lassen,  die  so 
apart,  schon  und  praktisch  sind,  daß  sie  bahnbrechend  wirken 
wrrdi-n  für  die  Auslegung  solcher  Wagen  mit  Holz  Diese  Decken 
zeigten  aul  grau  Vogelahorn-<  irund,  in  edler  Linienführung  minimal 
hervortretendes  dunkel  mahagoni  poliertes  Rahmenwerk  mit  de- 
zente» Intarsicnomamenten  aus  Zitroncnholz.  Die  Vollendung  der 
beschriebenen  Holztechnik  wird  fragl«>*  der  inneren  Ausgestaltung 
der  Waern  eine  neue  Richtung  geben. 

MSaehaa.  Der^DeiHsche  Touring-Club  München  e.  V.  hat 
soeben  eine  neue  Straßenkarte  für  Rad-  Und  Automobiltouristcn 
von  Nord  ist-Bascrn  hrrau>i.'ei>eben.  Das  Kartcnmatcrtal  des  Deut- 
schen Touhng- Klubs  erfreut  sich  in  Sportskreisen  eines  besonders 
guten  Rufes  Die  neue  Nordost-Bavrm-Kartc  schließt  sich  an 
die  bereits  vorhandene  Straßenkarte  von  Sudost-Bavem  und  Nord- 
Tirol  an  Ebrnso  hat  der  7  ou'ing-Klub  eine  gleiche  Straßenkarte 
von  »Midwcst-Ravcra  und  anschließenden  Staaten  herausgegeben 
Die  K.trtc  ist  von  der  Lithovt anhischen  Kunstanstalt  H  Köhler 
in  München  hergestellt  und  im  Maßstab  von  l  JSttltt«)  angelegt 
Die  Straßen  sind  le  nach  ihrer  (Mite  in  Straßen  erster,  zweiter 
und  dritter  Klasse  eingeteilt  und  durch  verschiedenen  Druck  kennt- 
lich gemaiht.  Die  Entfernuni'  von  Ort  zu  ( >rt  ist  in  Kilometern 
anv».  gehen.  Oefahrliche  Punkte,  w  ie  steile  Berge,  sind  gekernt' 
zeichnet,  auch  ist  die  Hoben»  i.'i  der  einzelnen  < "lue  bemerkt  für 
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die  kommende  Reisesaison  wird  die  neue  Straßenkarte  für  alle 
Rad-  und  Automobil-Touristen  ein  willkommener  Behelt  sein.  Der 
Preis  derselben  betraf  2  Mk.,  für  Tounng-Klub-Mitglieder  die 
Hälfte. 

Brennen.  Der  Bremer  Automobil-Klub  e.  V.  hat  beschlossen, 
;in  dem  gelegentlich  der  Ausstellung  vom  Automobil-Klub  „Nieder- 
sachsen"  zu.  veranstaltenden  Blumcn-I>rciskorso  für  Automobile 
und  Motorräder  teilzunehmen  und  denselben  in  jeder  Weise  zu 
unterstützen.  Für  die  geplanten  Motorbootrennen  auf  der  Weser 
liegen  bereits  einige  Nennungen  vor.  Die  Zuverlässigkeitsfahrt 
für  Automobile,  Motorräder  mit  Beiwagen  und  Motorrader  wird 
über  die  Strecke  von  ca.  200  km  führen.  Als  stellvertretender 
Gcschäftslcitcr  der  Ausstellung  wurde  von  dem  Arbeitsausschuß 
Herr  Dr.  med.  A.  Witte  gewährt.  Dem  EhrcnausschuB  für  die 
Ausstellung  ist  noch  Herr  Gewcrheral  Wegcncr  beigetreten.  Die 
Eisen  bahndircktioncn  von  Oldenburg,  Bayern,  Baden,  Preußen  — 
Hessen  Reichsland  haben  bereits  frachtfreie  Rückbeförderung  aller 
unverkaufter  oder  unverkvster  Ausstellungsgüter  gewährleistet.  Mit 
der  Herstellung  des  Ausstellungskatalogs  ist  die  Buchdruckern 
Theodor  Kliche  betraut  worden. 

Die  PIrma  Beuster  &  Wlgankow  teilt  mit.  daß  ihr  Ver- 
treter, Herr  Hartmann,  sich  momentan  mit  einem  20  2-1  PS.  Diatto-  i 
A.  Clement-Wagen  auf  einer  Akquisitionsreise  durch  Deutsrhland 
befindet  und  werden  Interessenten  gebeten,  ihre  Adresse  im  Zentral- 
bureau Berlin-Charlottenburg,  Hardenbergs»1.  27,  aufzugeben,  da- 
mit dieser  Herr  sie  aufsuchen  kann. 

•  Berlin.  '  Im  Handelsregister  isUeingetragen  worden:  Rhei- 
nische Metallindustrie  Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 
Gegenstand  des  Unternehmens:  Vertrieb  von  Metallwaren  aus 
rheinischen  und  anderen  Fabriken  und  anderer  in  die  Branche 
schlagender  Artikel  für  eigene  und  fremde  Rechnung.  Das  Stamm- 
kapital beträgt  20000  Mk.  Geschäftsführer:  Kaufmann  Robert  Bork 
in  Charlottcnburg.  Dr.  phil.  Otto  Doering  in  Berlin.  Gesellschafts, 
vertrag  vom  5.  Februar  1907.  Jedem  Geschäftsführer  steht  die 
selbständige  Vertretungsbefugnis  zu. 

Herlin.  Verlag  „Die  Yacht"  Oesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung.  Durch  Beschluß  vom  5.  Februar  1<K)7  ist  die  Oesellschaft 
aufgelöst,  Liquidatoren  sind  die  bisherigen  Geschäftsführer:  Kauf- 
mann Arnold  Radzicjcwski  in  Sehönebcrg.  Kaufmann  Berthold 
Oppenheim  in  Schoneberg. 

Internationaler  Markt  und  Ausstellung  von  Motorfahr- 
zeugen, Motoren,  Warkteugmeachinen,  Fahrrldern  u.  a.  w. 
Leipzig  1007.  Als  bester  Oradmesscr  für  den  Wert,  die  Be- 
deutung, Nützlichkeit  und  Beliebtheit  periodisch  wiederkehrender, 
Verkaufs-  und  Einkaufs/wecken  im  Grossovcrkehr  dienender  Ver- 
anstaltungen wird  immer  der  Umstand  zu  gelten  haben,  w  ie  stark 
Hie  Platznachfragc  ist  und  in  welchem  l.'mfangc  die  Platzanmel- 
dungen  eingehen.  In  dieser  Beziehung  hat  die  heurige,  in  ihrem 
zehnten  Jubiläumsjahre  stehende  Leipziger  Herbst-Ausstellung  eine 
nahezu  glänzende  Situation  aufzuweisen,  denn  die  Anzahl  der  ein- 
gegangenen Anmeldungen  übertrifft  gegenwärtig,  ca.  7  Monate  vor 
Beginn  der  Ausstellung,  um  ein  bedeutendes  die  Anmeldungen  zu 
gleicher  Zeit  im  Vorjahre  und  nötigt  dadurch  die  Ausstvllungs- 
leiiuiig,  schon  jetzt  an  die  Vornahme  von  Ersränzunpsbautcn  zu 
denken,  die  bei  der  (zroßen  Ausdehnung  des  Kristall-Palastes  er- 
freulicherweise möglich  sind.  Das  den  Leipziger  Spezialmessen 
schon  immer  entgegengebrachte  Interesse  ist  in  allen  denienieen  ein- 
schlägigen Fabrikanten-  usw.  Kreisen,  die  neben  der  Wahrnehmung 
des  Inlandsgeschäfts  auch  Wert  auf  die  Iflcge,  sei  es  vorhandener, 
sei  es  auch  erst  anzuknüpfender  ausländischer  Gcsrhäflsheriehungcn 
legen,  eben  fortgesetzt  von  Jahr  zu  |ahr  im  Steigen  begriflcn. 
Ebenfalls  gute  Fortschritte  macht  alliahrlich  der  für  die  wechsel- 
seitigen geschäftlichen  Beziehungen  so  überaus  wertvolle  persön- 
liche Kontakt  der  Aussteller  und  Käufer  untereinander,  und  dürfte 
in  absehbarer  Zeit  sich  dieser  Kontakt  zu  einer  Notwendigkeit  für 
schnelle  und  glatte  Oeschäftsabwickclung  ausbilden. 

DymmoMritn.  Die  vielen  Patente  auf  Herstellungs- 
verfahren von  Dvnamohürsten.  elektrischen  Schleifkontakten  usw. 
beweisen  das  Interesse  und  wohl  auch  da«  Bedürfnis,  die  heutigen 
Fabrikate  selbst  erster  Firmen  zu  verbessern,  da  dieselben  häufig 
den  hohen  Anforderuntren  der  Praxis  nicht  entsprechen.  Ein 
großer  Nachteil  der  gebräuchlichen  Kohlebürsten,  der  vtrhältnis- 
mäPif  hohe  spezifische  Widerstand,  hat  sogar  auf  die  Konstruktion 
der  Dynamos  und  Motoren  eingewirkt,  indem  die  Notwendigkeit 
besteht,  die  Dimensionen  d<-s  Kommutators  sehr  reichlich  /u  halten, 
was  natürlich  sehr  zur  Erhöhung  der  Herstellungskosten  des  an 
tmil  für  sich  schon  teueren  Teiles  der  Ovne*atoren  und  Motoren 
beiträgt.  Wie  die  Firma  H.  Hartmann  K  Co.  in  Oha'lottenhurg 
mitteilt,  hringt  sie  neuerdings  nach  patentiertem  Verfahren  ohne 
Verwendung  organischer  Bindemittel  hergestellte  Dvnamohürstcn 
und  Schleifkontakte  in  den  Handel,  die  hier  der  Beachtung  an- 


empfohlen werden  sollen  Diese  Bürsten  bestehen  aus  Metall 
und  Graphit  und  besitzen  große  Homogenität  bei  hoher  Leitfähig- 
keit. Da  die  Bürsten  eine  hohe  Stromstärke  vertragen,  so  er- 
wärmen sie  weder  sich  noch  den  Kollektor  und  greifen  denselben 
durchaus  nicht  an.  Hei  völlig  funkenloser  Stromabnahme  linden 
auch  keine  Encrgicvcrhiste  statt,  welche  bei  Kohlebürsten  den 
erheblichen  Betrag  von  2,5-  3"i.  und  darüber  erreichen.  Das  Aus- 
sehen der  graphhischen  Metallbürsten  gleicht  dem  von  Messing, 
Kupfer  <nler  Bronze,  obwohl  der  Graphilgchalt  bis  zu  25'«  und 
darüber  betragen  kann.  Durch  besondere  Prapaneruilg  wird  der 
Graphit  bei  feinster  Verteilung  äußerst  plastisch  und  wirkt  beim 
Gebrauch  der  Bürste  schmierend  und  glättend,  Eine  entsprechende 
Wahl  der  divtrsen  Mctallsortcn  und  des  Graphitgvhalts  ermöglicht 
es,  den  verschiedenen  Anforderungen,  di.-  man  an  derartige  Fabri- 
kate stellt,  gerecht  zu  werden.  Aulk-r  den  bekannten  Typen  für 
gewöhnliche  Motoren  und  Dynamos  werden  auch  Schleifkontakte  lür 
elektrotechnische  Apparate,  magnetelektrische  Zündungen,  Elcktro- 
mobilmotorcn  usw.  nach  genanntem  Verfahren  hergestellt. 

Ana rlkan lach«  Propafen  dafahrt  In  Europa.  In  Bevoll- 
mächtigung und  Auftrag  des  „Amerikanischen  Automobil-Club" 
teilt  uns  die  „Ungarische  Automohil-Zeitung"  mit,  daß  der  Ameri- 
kanische Automobil-Club  mit  der  geplanten  Propagandafahrt  in  gar 
keiner  Beziehung  steht.  Der  Plan  stammt  von  Mr.  George  Dupuv 
und  der  durch  genannten  Herrn  namhaft  gemachte  New- York 
Motor-Club  ist  ein  Verein  von  lokalem  Charakter. 

Braalan.  Eine  Ausstellung  für  Spiritusindustrie  veranstaltet 
hier  vom  21.— 25.  Mai  d.  J,  der  Verband  Deutscher  Spiritus-  und 
Spirituosen-Interessenten.  Sie  unifaßt  in  acht  Gruppen  alle  für  die 
Spiritusgewinnung,  Reinigung  und  Weiterverarbeitung  in  Frage 
kommenden  Maschinen  und  Apparate. 

Haspe.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Aktiengesellschaft 
..Hasper  Eisen-  und  Stahlwerk"  eingetragen  worden,  daß  dem 
Burcatichef  Arthur  Hahn  zu  Hagen,  dem  Kassierer  Josef  Schwarzen- 
berg zu  Haspe  und  dem  Huchhaltungschef  Alfred  Puhl  daselbst 
in  der  Weise  Gesamtprokura  erteilt  ist.  daß  jeder  von  ihnen 
zusammen  mit  einem  Vorstandsmitglied  oder  zusammen  mit  einem 
zweiten  Prokuristen  die  Firma  zu  zeichnen  berechtigt  ist. 

München.  Deutsche  Benzin-  und  Orlwerkc  Akt-Ges. 
Regensburg.  Die  Gesellschaft  fordert  bereits  fetzt  die  Restein- 
zahlung von  50"  zuzüglich  Aktienstempel  und  Staatsgebühr  mit 
530  Mk.  pro  Aktie  ein. 

Berlin.  Berliner  Kohlensiure-Industrie-Oescllschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Vertrieb  flüssi- 
gcr  Kohlensäure.  Das  Stammkapital  beträgt  30  0011  Mk  Geschäfts- 
führer: Kaufmann  Franz  Isenihal  in  Berlin.  Der  Gcscllschafts- 
vertrag  ist  am  6.  Februar  1907  festgestellt 

Straaaburg.  Sockte"  Lorraine  des  ancien«  Etablissements  de 
Dietrich.  Der  Aktionärvcrsammlunsr  wird  eine  Dividende  von  50  Fr. 
für  die  Aktie  von  500  Fr.  vorgeschlagen.  Der  Gewinn  des  Jahres 
1905  06  belief  sich  auf  2037  41?  Fr  und  bleibt  mit  dem  Vortrag 
des  vorigen  Jahres  ein  Betrag  von  2  197  522  Fr.  zur  Verfügung; 
die  Dividende  und  Vergütung  an  den  Vcrwaltungsrat  nehmen  davon 
665  00  Fr.  in  Anspruch,  der  verbleibende  Betrag  wird  zu  Abschrei- 
bungen und  Rücklagen  benützt.  IH-r  Versammlung  wird  eine  Er- 
höhung des  Kapitals  von  7i.  auf  15  MilVncn  Franken  vorgeschlagen 
durch  Schaffung  von  neuen  Aktien  im  Nennwert  von  500  Fr.  zum 
Kurse  von  ungefähr  725  Fr.  Die  Erhöhung  ist  notwendig  durch 
die  Uebernahntc  von  Fabriken  in  England  und  Italien  und  die 
Vergrößerung  der  Anlagen  in  Frankreich. 

Danzlc  Nachdem  die  Betriebsgemrinsrhaft  der  Ostdeutschen 
Stahlwerke  die  Werke  der  f.illtitcn  Nordischen  Elektrizitäts-  und 
Stahlwerke  übernommen  hat,  wurde  der  Betrieh  der  Stahlwerke 
vollständig  und  der  Betrieb  der  Walzwerke  teilweise  wieder  auf- 
genommen. 

Berlin.  Firma  Harrv  von  Gleißenberg,  Ingenieur,  Berlin. 
Inhaber  ist  Harry  von  Olcißenberg,  Ingenieur,  Berlin. 

Elmshorn.  lieber  das  Vermögen  der  Handelspeseilschaft 
Stahlwerke  die  Werke  der  fallierton  Nordischen  Elektrizitäts-  und 
in  Elmshorn,  ist  das  Konkursverfahren  eröffnet  worden,  Konkurs- 
verwalter: Kaufmann  J.  1  hordsen  in  Elmshorn.  Olfener  Arrest 
mit  Anzcigefiist  bis  IS,  März  1917.  Erste  Gläubigcrvcrsammlting 
am  25.  März  1907,  vormittags  HC,  Uhr.  Anmeldefrist  bis  25,  Mai 
1907.  Allgemeiner  Prüfungstennin  am  21.  Juni  1907,  vormittags 
10  Uhr. 

Berlin.  Argus  Motoren  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 
Gemäß  Beschluß  vom  IS.  Dezember  1906  ist  das  Stammkapital 
mnJOOOOfl  Mk.  auf  450 Olin  Mk.  erhöht  worden. 
"  "  Bertin.  VelomobirKraftfahr?euefa|uik,  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Dem  Kaufmann  Ludwig  Langer  in  Berlin  ist 
Oi-samtprokura  erteilt  derart,  daß  er  in  Gemeinschaft  mit 
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Geschäftsführer  die  Gesellschaft  vertritt.  Der  Kaufmann  Adolf  V'utt 
in  Rixdorf  ist  zum  Geschäftsführer  betritt.  Durch  Beschluß  vom 
8.  Februar  10(17  sind  dir  Bestimmungen  über  dir  (ksehäfts- 
ftihrung  und  dir  Vcrtrctungshetugnis  abgeändert  und  ist  bestimmt, 
daß  die  ( iesellschaft  durch  mindotens  zwei  Geschäftsführer  ge- 
meinschaftlich oder  durrh  »min  Geschäftsführer  und  einen  Pro- 
kuristen gemeinschaftlich  vertretrn  wird. 

Berlin.  M.  W.  Berger  Bcrliner'opu'sch-mechanisrhe  Industrie- 
anslalt  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung.  Gemäß  Beschluß 
vom  31.  Dezember  1**  ist  das  Stammkapital  um  1001»)  Mk. 
auf  5b  000  Mk.  erhöht  worden 

Magdeburg.  Alf  Schur/marke  ist  „Res"  an  Oablerjft  Wrede. 
Magdeburg  1  2.  1007  G  :  SlahM  iroß-Handlung.  W  :  Metallene 
Legierungen  und  MctalUVompositi  men,  und  /war  Eisen,  Stahl, 
Kupfer.  Zinn,  /mk,  Blei.  Ahiminnmi,  Nickel.  Vitsmut,  Antimon, 
'ioW,  Silber.  Mann.  Bronze.  Rotguf»,  Gelbguß.  Weißguß.  Lager- 
metall, Munzmctall,  \X  «ißkupfer,  Neusilber.  Alfctiidc,  Britamiia, 
in  Blöcken,  Blechen,  Siangcn,  l>raht,  gestanzt,  gekörnt,  gepulvert, 
emaillierte,  verbleite,  v.rzinnte.  verzinkte,  verkupferte,  vernickelte, 
versilberte,  vergoldete  Bleche,  Stangen  und  ebensolcher  Draht, 
erteilt. 

■-— Meerane,  Sackaea.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma: 
Walter  Ouaas  in  Meerane  und  als  Inhaber  Herr  Ingenieur  Franz 
Walter  Quaas  daselbst  eingetragen  wurden  Angegebener  Ge- 
schäftszweig: Agentur  für  technische  Bedarfsartikel  und  Kraft- 
fahrzeuge sowie  für  maschinelle  Fmrtchtungcn. 

r  .^5(riMb«rt  I.  E.  AI»  Schutzmarke  ist  .Diomedes"  an  Firma 
F.  F  C  Mathis.  Straßburg  i  I  2  2  l"l»7.  G  :  Herstellung 
und  Vertnrb  von  Mot-prrn  und  Motorfahrzeugen  VI.:  Automobile, 
Motoren,  Luftschiffe,  F  lugmatchincn,  Bootsmotoren,  I  ntersveboote, 
erteilt 

*  * '  Berlin.    Als  Schutzmarke  ist  ..Autnfreund14  an  Gustav  Frrund, 

Berlin,  Georgmslraßc  10  Am  b  2.  IlKl"  G  :  Kraftfahrzciig- 
und  Kraftfahrzrugzubrh«r-Fahrikalion  und  -Handel.  W  :  Motor- 
fahrzeuge für  Land  und  Wasser,  mit  Antrieb  durch  Dampf.  Ver- 
brennungsmotoren und  Flektri/iUt  s  .w  ie  feile  v\*i  solchen,  und 
zwar:  Verbrennungsmotoren.  Zündvorrichtungen,  Zündkerzen, 
Leitungsdraht,  Elemente.  Kühlvorrichtungen.  Vergaser.  Brennstoff- 
reiniger.  Brcnn«tiiffhchiillcr.  Schmicrgcfaßc.  Dampfum!  >rcn,  Brenner, 
Heizkessel,  Kondensatoren.  I  Icktromohikn,  Dvnamos,  Schalt- 
apparate. Karosserien,  Verdecke,  Mut  irwagcnuntt-rgestrllc,  Getriebe, 
Ketten,  Steuerräder,  Stcucrungsvorrichtiingrn.  Räder,  Felgen, 
"speichen.  Naben.  Luft-  und  Vollreifen,  Gummikitt,  Wamungs- 
signale,  Laternen.  Huppen.  Automohilhnllcn,  Sportbekleidung.  Reise- 
decken,  Broschüren,  Zciischriftrn.  Bücher,  Preislisten,  Prospekte 
(mit  Ausschiurl  von:  Messer,  Svhcrm,  Werkzeuge  für  Schreiner, 
Zimmerlcute,  Schlosser,  Elektrotechniker,  für  Fahrrad-  und  Aut.>- 
mobilfabnken,  Lenkstangen,  Steuerungen.  Tretkurbeln  für  Fahr- 
räder, Lagerschalen,  komplette  Kugellager,  Zahnkranze.  Radiichscn, 
Bremsen  für   Fahrrader  imd   Automobile),  erteilt. 

BarUa.  Als  Schutzmarke  ist  „Sultan"  an  Hamburger  8<  Co.. 
Berlin,  Holzmarktstr  II  Am  1  2  IU07  O:  Fabrikation  und 
Vertrieb  von  Fahrrädern  W  :  Fahrräder.  Fahrradhrstandteik-,  so. 
w  ir  F'ahrradzubeborteilr,  Motorräder  und  Motorwagen,  erteilt. 

Hltihaaea  It.  Bramstedt.  Ah  Schutzmarke  Ist  ..Original 
Othello"  an  Friedrich  Carl  <  hr,  Hansen.  Hitzhusen  b  Branisti-dt, 
Am  1.  2.  I0r»7  G  :  Fahrrader-  und  Nahmaschincnhandlung  W  : 
Fahrräder,  Motorräder,  Automobile.  Motorrad-,  Airtomobil-Bcstand- 
teile.  Automohil-Pneumatikreifen,  AuKwnobil-l  aternen  und  -Werks 
erteilt 

Die  'hirsige  'Molorwagenfabrik  Df  Aigner  ft  Co 

die  diesjährige  Targa  F><no  mit  2  Sectwvlindcr  Aiax-Waircn 
Modell  1007  bestreiten  Fs  ist  wohl  noch  nicht  überall  bekannt, 
daß  diese  Firma  die  erste  in  der  Schweiz  ist,  welche  sich  mit 
dem  Bau  von  Scchszvlindcrw  agen  befaßt,  und  weshalb  ich  an 
dieser  Stelle  besonders  darauf  hinweisen  will.  Interessenten  er- 
halten auf  direkte  Anfrage  nähere  Auskunft  Sp 

Dreadea.  Deutsche  PHiviitsln-  (Kunstleder)  Akt -Oes  in 
Kötlirz  bei  Coswig.  „IHr  Abschluß  für  100h  weist  cwscfil  Vor- 
trag einen  Bruttogewinn  von  217  l<#S  Mk  (i  V.  175  405  Mk.) 
aus  I>avon  sollen  f>7 'iS'2?  Mk  (i  V  41  (MI  Mk.)  zu  Abschrei- 
bungen verwandt  und  der  verbleibende  Reingewinn  wie  folgt 
zur  Verteilung  gelangen:  an  den  Reservefonds  7  ff»  Mk  0  V. 
2-2ntt  Mk  ).  an  den  IMkreder.f  mds  Wr.K)  Mk  (i  V  <»»,  an  den 
FhspoMttonsfonds  20(XKI  Mk  (i  V  ()  Mk.),  Tantieme  an  Auf- 
sichtsrat und  Vorstand  IfOli  Mk  (i  V  0  Mk  l.  als  0  (i  V 
I*..)  Dividende  auf  1  Will  Mk  Aktienkapital  ■kmnki  Mk  ,  wahrend 
restliche    1 1  500  Mk    (i    V  Mk  )   zum   Vom  ig  gelangen. 

Der  Aufsichtsrat  winl  in  «ler  koiniueiulen  <  icneralversamrnlung 
die  Frbf.hung  des  tirundkapilils  üni  .tnitkni  Mk  auf  l.Jti  Millionen 


Barlin.   Nach  langem  schweren  I 
lagen  Herr  Rudolph  Dominique  New.  der  Srniorchef  der  Welt- 
tirma  Siecke  eV  Schulz,  hier. 

Berlin.  Wcllmeadow  Steel  Work»1  Samuel  Peace  ft  Sons 
<iesellschaft  mit  beschrankter  Haftung  Mont/  Cohn  ist  nicht 
mehr  <  icschäftstuhrrr-  Durch  Beschluß  vom  14.  Februar  1007 
sind  die  Bestimmungen  über  die  Vertretungsbefugnis  geändert 
und  ist  bestimmt,  daß,  wenn  mehrere  Geschäftsführer  bestellt 
sind,  die  <  iesellschaft  durch  zwei  derselben  vertreten  wird. 

Berlin.  Internationale  Rotations-Maschinen  Gesellschaft  mit 
beschranktet  Haftung,  (iegenstand  des  t 'nterrtchmens :  Verwer- 
tung der  der  International  Rotary  Maschine  Company  zu  Berlin 
gehörigen  Werte,  insbesondere  dir  Verwertung  der  bereits  be- 
stehenden und  noch  zu  machenden  Lrfindungen  des  Ingenieurs 
VXilhelm  von  Pittler  in  Charlotten  bürg,  betreffend  die  Cmversal- 
ruiidliufmaschuie  Das  Stammkapital  betragt  1(10  000  Mk.  Ge- 
scrtafisluhrer:  Direktor  Johannes  fiodemann  in  Halrnsrc.  Ingenirur 
Wilhelm  von  l*ittler  in  CharMtcnhurg  Die  Gesellschaft  ist  eine 
(iesellschaft  mit  beschrankter  Haftung.  IK-r  GeselUchaftsvertrag 
ist  am  S.  Februar  1K>7  festgestellt  The  (irscllschafr  wird  durch 
zwei  Geschäftsführer  oder  durch  einen  Geschäftsführer  und  einen 
Prokuristen  vertreten 

CHI«.  „Emst  Heinrich  Orisl  Elektrizität^ Aktien  Gesellschaft1 . 
Durch  (icncralvcrsammiiuigshcschluK  vom  11.  Dezember  1006  ist 
das  (irundkapital  um  weitere  ISO (»10  Mk.  auf  insgesamt  1  100000 
Mark  erhöht  worden  Die  Erhöhung  ist  erfolgt  durch  Ausgabe 
von  Inhaberaktien  zu  |c  10(10  Mk. 

ft*rlln.  Ta»«- Auto-Oesellschaft' mit  beschrankter  Haftung. 
Otto  Sthoeps  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer  Ingenieur  Ernst 
Schwarz  in  Berlin  ist  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Barlin.  '  R  Martin's  Oleitschutzfabrik  Oesetlschaft  mit  be- 
schränkter Haftung  Gemäß  Beschluß  vom  10.  Februar  1907 
ist  der  Sitz  nach  Rixdorf  verlegt  Durch  Beschluß  vom  10.  Februar 
l'XI7  sind  die  Bestimmungen  über  die  Geschäftsführung  und  dte 
Vertretungsbefugnis  geändert  und  ist  bestimmt,  daß,  falls  mehrere 
Geschäftsführer  bestellt  sind,  die  Gesellschaft  durch  zwei  Gc- 
srhaftsfuhrer  und,  wenn  Prokuristen  bestellt  sind,  durch  einen 
Gcsili.ifisluhrcr  und  einen  l'rokuristen  oder  durch  zwei  Pro- 
kuristen vertreten  wird 

Berlin.  Oskar  Voigt  Anzeigenverwaltung  der  „Deutschen 
Motottadfahrer-Vrreinigung"    Die  Firma  ist  erloschen. 

Berlin.  Im  S.  42.  Waase rtorstratie  8,  wurde  die  Auto- 
(ilritschutz-Fabrik  Strübig  Opitz  begründet,  welche  Gleitschutz 
für  Pneumatiks  und  Massiv-Reifen  nach  eigenem  Svstem  labnzirrt 
Auch  Reparaturen  an  Mantel  und  Schlauchen  werden  prompt, 
billigst  und  eut  ausgeführt  Herr  Strubig  ist  seit  langen  Jahren 
von  seiner  Tätigkeit  in  bekannten  großen  Gummifabnken  über- 
all als  Fachmann  bekannt  und  da»  gute  Fabrikat,  welches  die 
Firma  Strübig  fv  Opitz  in  den  Handel  bringt,  wird  sich  überall 
schnell  einfuhren  Sp 

Frankfurt  •  M.  Die  Adler-Fahrradwerke  schlagen  25"0 
Dividende  gegen  20"  •  im  Vorjahre  vor. 

rlambwrg.  Taxameter  Westendarp  fk  Pieper,  Oesellschaft 
mit  beschrankter  Haltung  In  der  Versammlung  der  Gesellschafter 
vom  7  Februar  1007  ist  dir  Aenderung  der  SS  I.  5,  II.  12,  11. 
II,  IS  des  Gesellsehaftsvertrages  beschlossen  und  u.  a.  bestimmt 
wurden,  den  Sitz  der  (iesellschaft  nach  Berlin  zu  verlegen.  Ferner 
wird  bekannt  gemacht:  I >tr  öffentlichen  Bekanntmachungen  der 
(ii-stllschaft  erfolgen  durch  den  Deutschen  Reichsanzeiger  und 
den   Hamburgischen  Korrespondenten. 

Elberfeld.  Die  bekannte  Olritschutzdrckenlabrlk  Wilhelm 
Ahlborn  in  Offerthach  a  M  hat  ihre  Fabrikation  nach  Elbcrteld- 
Sonnbom  verlegt 

Barlin.  Deber  das  Vermögen  der  offenen  Handelsgesellschaft 
Baw  litza  fv  Schn>der  zu  Berlin.  I 'ntrrw  asserstr.  7  und  Adlerstr.  10. 
ist  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Verwaller:  Kaufmann  Bnnck- 
iiu-ver  in  Berlin,  (laudiusstr  1.  Frist  zur  Anmeldung  der  Konkurs- 
fordrrungrn  bis  20  April  I0IV7.  Frsle  Glaubigerversammlung  am 
27  März  1007,  Vormittags  II  I 'hr  Prüfungstrrmin  am  IS,  Mai 
1U07,  vorm.  II  l'hr.  im  ( irnchtsgebaudc.  Neue  Fnednchsrr.  11—14, 
III  Stockwerk,  /immrr  102  104  (tffener  Arrest  mit  Anzeige- 
pflicht  bis  20    April  1007. 

Auf  der  TnHner  Automobll-Anaatrllonc  waren  Insgesamt 
0  verschiedene  Rcifeumarkin  auf  den  ausgestellten  lahrzeugen 
zu  finden  Davon  entfiel  auf  den  Continrntal-Pneumatik  der  be- 
merkenswerte Anteil  von  mehr  als  ein  Viertel  (genau  2S.4 ".  ) 
Von  den  ausgestellten  ( ileitschutzrcifen  entfielen  mehr  als  die 
Haiftr  (<i2  gegen  fiO  verschiedene  andere»  auf  ContinrntaM  ilcit- 
schutz,  dessen  Popularität  im  In-  und  Auslande  standig  zunimmt 

N«r  «Ml|f  Jahr«  da'  Bntwlck'ang  sind  notwrnrfip  ge- 
wesen um  dem  Automobil  die  erstaunliche  Vollkommenheit  zu 
geben,  welche  es  heule  schon  sowohl  in  Bezug  auf  die  Konstruktion 
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DER  MOTORWAGEN. 


seiner  Bcw  egungnorgane  als  audi  in  Bezug  auf  Schönheit  und 
Zweckmäßigkeit  seiner  äußeren  Form  aufweist.  —  Fast  könnte  es 
erscheinen,  ails  ob  alles  tip-top  sei  am  Töf-Töf  und  dennoch 
sind  dem  Eingeweihten  mancherlei  Schwachen  bekannt,  welche 
kaum  bemerkbar,  dennoch  die  Zuverlässigkeit  des  Autos  beein- 
trächtigen und  dessen  Betriebssicherheit  fortwährend  gefährden 
können.  Von  diesen  Momenten  soll  hier  nur  der  Kuhler  naher 
betrachtet  werden,  welcher  zwar  ganz  unabhängig  von  dem  Mecha- 
nismus des  Motors  ist,  aber  dennoch  dessen  Pulsschlag  beherrscht. 
Der  Kühler  ist  ein  lästiger  Apendix  des  Motors  und  er  ist  viel- 
leicht vernachlässigt  worden,  weil  er  keinen  Mechanismus  besitzt 
und  ihm  deshalb  die  konstruierenden  Ingenieure  kein  Intrn  sse 
abgewinnen  konnten.  Aber  dennoch  ist  die  Intelligenz  nicht 
ganz  an  ihm  vorübergegangen  und  die  vielen  Patente,  welche  sich 
auf  besondere  Ausfuhrungsarlcn  der  Kuhler  beziehen,  beweisen, 
daß  die  Unvollkommcnhcit  des  Vorhandenen  von  Vielen  erkannt 
worden  ist.  Die  Anforderungen,  welche  das  Aut  jmohil  an  den 
Kühler  stellt,  sind  nicht  leicht  zu  erfüllen  und  scheinen  sich  viel- 
fach entgegenzustehen.  So  die  geforderte  große  Fläche  Ul 
kleinsten  Raum,  Dauerhaftigkeit  hei  kleinstem  Gewicht,  Schönheit 
in  Verbindung  mit  solider  Ausführung  und  dergleichen  mehr.  Das 
ursprüngliche  und  auch  jetzt  noch  vielfach  angewendete  Kippen- 
rohr konnte  diesen  Anforderungen  nicht  gerecht  werden  und  mußte 
gänzlich  versagen,  als  bei  gesteigerter  Kraftentwicklung  des  Motors 
der  verfügbare  Kaum  nicht  mehr  genügen  konnte  und  das  schwere 
Gewicht  zu  einer  unerträglichen  Bürde  wurde.  Es  war  klar, 
daß  die  Kühlfläche  vielmehr  aus  dünnem  Blech  gebildet 
werden  müsse  und  so  entstanden  Kühler  mit  Blechlamellen  und 
solche,  welche  aus  dünnwandigen  Messingröhren  zusammen- 
gesetzt sind.  Schon  d  ie  Schönheitsrücksichten  mußten  dem  Rohr 
den  Vorzug  geben;  ev  war  aber  zugleich  auch  leicht  zu  er- 
kennen, daß  dünnes  Blech,  in  Form  von  Röhren,  widerstands- 
fähiger ist,  als  in  Form  von  Lamellen  und  so  hat  denn  der 
sogenannte  Bienenwaben-Kühler  gesiegt  und  ist  in  mannigfacher 
weise  zur  Ausführung  gelangt.  Daß  es  auch  falsche  Bienen- 
korb- bezw.  Röhrenkuhler  gicht,  sei  nur  nebenbei  erwähnt,  die- 
selben bestehen  aus  gebogenen  Lamellen,  welche  sich  zu  röhren- 
artigen Gebilden  vereinigen.  Allgemein  bekannt  geworden  sind 
hauptsächlich  die  Röhrenkühler  von  Daimler,  Sauerbier,  Megevet 


und  Grabcrt.  Alle  wenden  dünnwandige  Messingröhren  an,  welche 
entweder  auf  der  ganzen  Länge  prismatisch  sind,  oder  doch  mit 

Erismatischen  Enden  versehen  sind,  deren  Flächen  sich  unmittcl- 
ar  aneinander  lagern  und  so  eine  Scheidewand  bilden,  die  mit 
Loth  gedichtet  ist.  So  wurde  in  Bezug  aul  größte  Kuhlflache 
und    Leichtigkeit    das    denkbar  mögliche   erreicht,    leider  aber 


nicht  zugleich  die  wünschenswerte  Solidität  und  Dauerhaftigkeit. 
Tausende  von  kurzen  Röhren  werden  aufeinander  geschichtet  Unü 
ihre  Enden  werden  miteinander  verkithet.  So  schön  dieses  System 
theoretisch  aufgebaut  ist,  so  bieten  sich  der  Ausführung  unend- 


liche Schwierigkeiten  und  nur  großer  Fleiß,  große  Ausdauer  unu 
gute  Aufsicht  kann  Brauchbares  liefern.  Dennoch  wird  gutes 
geleistet  auf  diesem  Gebiete  und  auch  den  berechtigten  Anfor- 
derungen nach  Schönheit  ist  vielfach  entsprochen  worden,  so  dab 
die  Rohrcnkühlcr  trotz  ihrer  Schwächen  den  ersten  Platz  be- 
haupten konnten.  Das  Herkomerrcnncn,  welches  in  so  hervor- 
rasendem Maße  die  gesunde  Entwickelung  des  Automobilismus 
gefördert  hat  und  weiter  zu  fördern  bestrebt  ist,  hat  in  den  Be- 
dingungen, welche  für  den  kommenden  Wcttlauf  gelten  sollen, 
auch  dem  Kühler  die  gebührende  Beachtung  geschenkt  und  vor 
allem  angeordnet,  daß  das  Nachfüllen  des  Kühlers  auf  der  Tour 
mit  i  Punkten  belastet  werden  soll  und  es  steht  somit  zu  hoffen, 
daß  die  konkurrierenden  Wagen  dafür  besorgt  sein  werden,  daß 
ihre  Kühler  wirklich  dicht  sind  und  unterwegs  nicht  kochen.  Auf 
dem  Hcrkomerrennen  werden  auch  einige  Kühler  ganz  neuer 
Konstruktion  zu  sehen  sein,  durch  welche  unter  Beibehaltung- 
aller  Vorzüge  der  Röhrenkuhler  deren  vorerwähnte  Nachteile 
glücklich  vermieden  worden  sind.  Es  ist  nämlich  gelungen,  die 
Kohren  durch  eine  aiigeschnmlzenc  körperliche  Wand  homogen 
zu  vereinigen  und  so  alle  Löthung  zu  vermeiden,  dabei  gtrstattet 
diese  neue  patentierte  Herstellungsart  die  Anwendung  durchaus 
runder  Röhren,  welche  in  vertikaler  Richtung  zu  einander  versetzt 
sind  und  so  zugleich  die  denkbar  beste  Wasserführung  bedingen. 
Die  runden  Röhren  sind  den  prismatischen  Röhren  inhezug  aut 
Kulilfahigkeil  weil  überlegen,  da  hei  ihnen  jeder  Teil  der  Flüche 
gleichwertig  ist,  während  die  kantigen  (prismatischen)  Röhren 
bekanntlich  tote  Hohlkanten  besitzen,  deren  Wirkungsgrad  nach 
der  Kante  zu  bis  auf  Null  herabsinkt.  Diese  neuen  Kühler, 
Patent  Dr.  Zimmermann,  erregten  im  letzten  Pariser  Salon  großes 
Aufsehen  und  sind  gegenwärtig  auch  in  Turin  ausgestellt.  Natürlich 
sind  diese  Kühler  mit  angeschmolzener  Wand  unbedingt  dicht 
und  erreichen  zugleich  ein.-  bis  jetzt  nicht  bekannte  Durchlässigkeit 
für  die  kühlende  Luft.  Hergestellt  werden  diese  Kühler  von  der 
Automobilkühler-Fabrik  Dr.  Zimmermann,  Ludwigshafen  a.  Rh. 
Die  nebenstehenden  Clichcs  geben  in  Fig.  I  die  eigenartige  neue 
j  Wand,  welche  ca.  2  1  mm  stark  ist,  und  in  Fig.  2  die  hervor- 
ragende Durchlässigkeit  in  frappanter  Weise  zu  erkennen. 

Orottau.  Vereinigte  Berlin-Frankfurter  Oummiwarcnfabrikcn 
Filiale  in  Grottau.  Zweigniederlassung  der  in  Berlin  bestehenden 
Hauptniederlassung.  Kollektivprokura  ist  erteilt  Herrn  Heinrich 
Breitenbach  in  Grottau  und  Herrn  Karl  Svoboda  in  Grottau  derart, 
daß  diese  beiden  die  Finna  gemeinschaftlich  rechtsverbindlich 
zeichnen  oder  jeder  von  heiden  in  Gemeinschaft  mit  einem  anderen 
Kollektivprokuristen.  Die  Prokura  des  Herrn  Christoph  K.mrad 
Köhning  ist  gelöscht. 

CAIn.  Herr  I.  Windmüllcr  hier,  hat  den  Alleinverkauf  der 
Fabrikate  Les  Fils  de  Peugeot  freres,  Fabrik  Alrmünsterol  i.  Eis., 
in  AutomoFilketten  übernommen. 

Metz.  Die  Gesellschaft  Lothringer  Benzin-Raffinerie  Che- 
mische Fabrik  G.  m.  b.  H.  in  Mclz  ist  aufgelöst;  die  Gläubiger 
werden  aufgefordert,  sich  zu  unkten  beim  Liquidator  Bruno  Felgner. 

Dören.  Die  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  „Dürener 
Kraftfahrzeug-  und  Fahrrad-Centralc"  in  Düren  Khld.  ist  mit  dem 
heutigen  Tage  erloschen. 

Dresden.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden 
betr.  die  Kommanditgesellschaft  Scholze  £  Aster  in  Dresden: 
Die  Gesellschaft  ist  aufgelöst.  Der  Kommanditist  ist  ausgeschieden. 
Der  Ingenieur  Emst  Adolph  Aster  führt  das  Handelsgeschäft  und  die 
Firma  fort. 

Chemnitz.  ..Deutsche  Werkzeugmaschinenfabrik  vorm. 
Sondermann  &  Stier".  Die  für  Herrn  Richard  Ackermann  einge- 
tragene Prokura  ist  erloschen;  den  Herren  Arno  Fiedler,  Hugo 
Schulz  und  Georg  Hafenrichter,  sämtlich  in  Chemnitz,  ist  Prokura 
erteilt  worden,  sie  dürfen  die  Gesellschaft  nur  ic  zu  zweien  ge- 
meinschaftlich öder  ein  jeder  von  ihnen  in  Gemeinschaft  mit 
einem  Vorstandmitgliede  vertreten. 

Berlin.  Betzins-Horch-Automobile-Centrale.  Gesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung.  Gemäß  Beschluß  vom  2.  Februar  1907 
ist  die  Firma  geändert  und  lautet  letzt:  Btt/in  ft  Co.  Horch-Auto- 
moh.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 

Wiesbaden.  Herr  Josef  Ooebel  in  Mainz  hat  die  Wiesbadener 
Automobil-Zentrale  Schmidt  &  Dick  käuflich  übernommen  und  wird 
sie  unter  der  Firma  Automobil-Zentrale  Wiesbaden,  Josef  Goebel, 
weiterführen.  Das  von  Herrn  Goebel  in  Mainz  betriebene  Auto- 
mohiMicsrhaft  wird  weiter  fortgeführt. 

.München.  Das  Verkaufmonopol  der  de  Dion-Bouton-Auto- 
mobile  für  Bayern  hat  die  Luvus-Automobil-Ge-scIlschaft  O.  m.  b.  H. 
übernommen. 

London.  1  Bougie  Pngnon,  Limited.  t'nserc  Zündkerze  Ist 
soeben  auf  der  Turiner  Automobil-Ausstellung  diplomiert  worden. 
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xyih 


Bismarekhütte 

m  BismarckhOlle,  cS*  I 

Oberschlesien.        .  ii/%fl*    • -#Jtl 


hl""3 


*  Die  An» 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 


wendung  untere»  K onitrukt kon  i  ftahli  sichert  Wagen  von 
rreichbarer  Üebrauchslauer,  Leichtigkeit  und  Zuverla«»iakeit, 

Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland; 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Autowobil-Konstroktion*.  Material. 


AtTOElLER  FRANKFl  RTMAIN. 


lloheniollern»tr.  9,  direkt 
neben    dem  Haupibahnbof 

TELEPHON    Nr.  40Ö6. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahlrahmen 


Loewe - Zy I i n d e rg u ss    ||     und  Pressteile 
Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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I. 


OVSIKKTIIH 


■iii«  gründlicher  theoreiiaeher  Bil- 
dung and  viel  Betrlebnertahrung  als 

Leiter 

de«  technischen  Bureaus  lur  dl« 
Abteilung  „schnelllaufende  Explo- 
•.il  lous-Moter  on"  >  011  grossem  I  n  brik- 
unternehmen  geaueht. 

Bewerber,  welche  erfolgreiche 
Arbeit  auf  diesen  Gebiete  oder  in 
erstklassigen  Automobil  fabrlken 
nachweisen  können,  belieben  ihre 
Offerten  mit  Angabc  der  Gehaltsan- 
«pruche  unter  M.  778  elnzareichcn. 


Im  Automobilbau 

nachweislich  durchaus  er- 
fahrener 

Konstrukteur 

für  aussichtsreiche  Stellung 
nach  Breslau  zu  möglichst 
baldigem  Eintritt  zu  en- 
gagieren gesucht.  Bewer- 
bungen mit  Zeugnisab» 
sebr  iften,  (ichaltsforderung 
und  Tag  des  eventl.  Eintritts 
erbeten  unter  B.  D.  JJ85 
an  Rudolf  Mosse,  Breslau. 


eooooo  u  000« 

~  Hochrentable  neue  f 
Massenartikel 

'der    Automobilbranche : 

>  an  nur  leistungsfähige 
l  Fabriken  gegen  Lizenz 

zu  vergeben. 
I  Offerten  unter  R.  S.  P. 
I  an  die  Expedition  ds. 
Hlattes  erbeten. 


Zu  verkanten 

Die  Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei  „ATLAS" 

in  Riga  (F.Ucnbahnanschlussi.  Auskunft  zu  erhalten  in  St.  Peters- 
burg, Morskaja  Strasse  No.  2«,  Gesellschalt  „Asseiin", 


Ingenieur, 


der  im  In-  und  Auslande 

reiche  Erfahrungen  im  Last- 
und  Touren  wagen  bau  ge- 
sammelt, sucht  zum  1.  April  leitende  Stellung  oder  Konstrukteur- 
steile.   Beste  Empfehlungen  stehen  zu  Diensien. 

Qcfl.  Offerten  erbeten  unter  M.  780  an  die  Expedition 
dieses  Blattes. 


Ingenieur, 

welcher  in  der  Konstruktion  moderner  Zünd- 
induktoren für  Automobile  Erfahrung  besitzt, 
wird  von  bedeutender  Elektrizitätsfirma  in  Berlin  ge- 
sucht Mehrjährige  Praxis  und  flotte  Korrespondenz 
in  der  Branche  sind  erwünscht.  Angebote  mit  kurzem 
Lebenslauf,  Angaben  von  Referenzen,  Gehaltsan- 
sprüchen  sowie  der  Eintrittszeit  unter  M.  765  an  die 
Expedition  dieser  Zeitschrift  erbeten. 


Langjähriger  Fachmann 

der  Autobrancbe,  3üer,  re- 
prflsentable  Erscheinung . 
lehnte  l'mgangslorm,  im  Ver- 
kauf gut  bewandert,  vorzüg- 
licher Fahrer,  bis  jetzt  in  gr. 
Fabr.  und  Verkaufsgeschäften 
als  Meister  tatig,  aucht 
passende  Stellung  im  ln-od. 
Ausland.  Bctcil  g.  b.  Taunus- 
undBresciarennen  bevorzugt 
Beste  /eugn.  u.  Referenzen  zu 
Dienst,  (ierl.  <  Ufert,  erb.  unt. 
M.756  an  die  Kxp.d.Zcitscbr. 


1  >■  .--rh.  ik.jl.ml.  Karlla.  ■ 
PtJTtMhi.  ltitutbt  m  &i*d*m  Kurtaa 
nr  AMlHldvaf  ,  MMrfc  llaktr*  Bat 
l»f aHStSSt  f>  4*r»lt-it#-i  frofrmisDj 
k*tt«Ql.-B*rll»K   Xr,i,i«Krm,#r,:r  Bi 


Automobil -Gleitschutz 

I'atentamtl.  als  D.  R  P.  g  D. 
R.  O.  M.,  vcrsdiiedcnc  Male 
geschützt  vom  Erfinder  zu 
verkaufett. 

Oefl.  Anerbieten  befördert 
die  Expedition  „Oer  Motor- 
wagen" unter  M.  763. 


Tflchtiger  Mechaniher 

von  rbein.  Motorwagcnlabrik 
sofort  gesucht.  Derselbe 
muss  längere  Jahre  im  Motor- 
wagenbau tätig  gewesen  und 
in  der  Lage  sein,  Repara- 
turen selbständig  zu  leiten  u. 
auszuführen.  Auch  mu«  der- 
selbe sich  als  luhigcr,  ge- 
schickter Fahrer  ausweisen. 

Auü£  I  »iVert  mit  Ciebalts- 
anspr.  unter  M.  773  an  ilie 
Expedit,  ds.  Hlattes  erbeten. 


Accumulatoren- 

und  Klektrotechnikcr,  .»Oer, 
mit  grosser  Praxis  und  theore- 
tischen Kenntnissen,  in  der 

Fabrikation  moderner  Auto- 
mobil •  Batterien  bewandert, 
gewandt  im  Verkauf,  sieht 
Stellung  bei  erstklassiger 
Elektromobil-Finna  Berlins. 

Spätere  Beteiligung  nicht 
ausgeschlossen. 

Off.  sub  X.  777  bef  die 
Expedition  dieses  Blattes. 


Kleine  Anzeigen  ffiVIJS 

10  Pfennig. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

und  den  „Toledo"  1907  mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung  « 

geprüft  haben.  flk 
POPE  -  MOTOR,  Ing.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbaucrdamm  8  —  Tel.  III,  15. 
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Für  Bootsbaußr 

Welch«  Firma  Itcfart  BmIi- 
kftrper  gwu  I.l.  f.-ninn  von 

Explosiont-Motoren. 

öfivrU>a  aatar  M.  «75  iin  d»' 
K\;»-d  di«x-f  Ittattiw  crlM-t.  ri 

1  Gest 

Ii\  •  luiiis 

v.  Ort|llll-lärltiiltlJir,  j 

v  doppelzyiindrig,  vorrujjuch  A 
erhallen,  £ 

|  oFneuraarili    2301  o  | 
'  MofDrED  BrtrfebrKästrn 

I1IUIUI  bUr  ifblf  1  w U v nHd  1  u m 

»  6umm[&.  HobBlina&cbine.  | 
Fräsniflscbint,  § 

!  flntoniohilfabrik  f 

Ca      Mi    a        »»     »    ai      <a    aa  am 

v  Micha rlhru il 1 1.  flrrlli  J 

Tiefen  lieh  Au&£ebildrter 

Chauffeur, 

vertraat  nrit  allen  Systemen 
und  Reparaturen .  28,  ledig, 
spriv'bt  perl,-«!  („*mm.-i<.  wtcM 
Stutluaa  mm  1.  oder  16  Aprti 
event.  Autland 

lunner  CorrESDondcnf 

JUItUUI     U  III  1  Ii  Ü  U  U  II  M  L  Hl 

in   ti'dioisdiern  Büro  se.bst- 
«lindic  tätig,  branche kund i£ . 
».ucht     Verändeniiig  *lk*1i 
aU     Mtpoaeat    uder  Corre 
»pondcat     (Wert,  um  M  781 
an  die  Kxp.  d:e*c»  Bijties 

Zahnräder.  AüUmobiUeiJe. 

Ür*h-  und  Fr«l»»»rb«lt«n.  £lat)«J 
»h  M«gitrtti*4uof  «a. 

P.  i.  Rothenburfl,  Berlin  C. 

fc  Pr.rulauaratr  42,  IL  Mol.  t 

1  Geschäfte-Automobil 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Berlin,  KApentckemtr.  Sft,  Hof. 

Pneumatik 
Maatlr-  m4 
.  DeM*Btlr- 
Apparat 

„Jupiter" 

tu  kitti  jfÜrW.  Hill 

1    Sara  *m  4  Stack 

;      Hoher  Rabatt 
J  an  U'iederTerkaufrr 

j  ItUaaatts  UcflkrN|! 

Leen  Brase,  Paris 

ÄI.  Ui!«iri  runln. 

Hl-  PNEUMA  T  1 K  U. 
AHB  VOLLGUMMI 
kauft  tu  höchsten  Preisen 

O.  El  LUIT 
BeHla  S.  53.  Uarwald»!/.  £X), 

liefert  6/7  PS  laftfrekublir  H 

Wagenmotore ! 

iGefl.  ausführliche  Angebote 
laut  ftcschreihuBg,  Zubehör 
J^U    unter    M.   77J   »n  Jie 

Mehrere  ganz  vorzügliche 

18/20HP.4Cyl.-Iotore 

wegen   kleiner  Modell- 
inderungen äusserst 
preiswert  abzugeben. 
Offerten  unter  M.  774  an 
die    Expedition  dieses 
Blattes  erbeten. 

iUtaobiltahiilw, 

28  J  aH,  tücht  Konstruk- 
teur, vorzügi  Praktiker,  m. 
Kalkulation,  Lohn-  u.  Ak- 
kordwesen vertraut,  sieht 
Stdlnnjf  Betrieb  bevorzugt. 

Offerten  unter  M.  779 
an  die  Exped.  dieser  Zeit- 
schrift erbeten. 

Auto-Kurbelwellen. 

Kino  mit  Spr-xiaünaarhtaon  aingarichtota  Fabrik  Bbernimnit  die 

Bearbeitung  von  Auto-Kurbelwellen 

sowohl  an«  dorn  rohen  Sebmledeatuck  als  auch  feinxte 
rVnifcbearboitunfr   vontvdrehter    Well«   unter  Garantie, 
(iefl  Anfrafroq  unter  M.  1S47  aa  die  Expod  d.  Zeitung. 


HEPliniEisf  et 

urnuj 
l'efer 


>auiibu<.  und  l-aftwagenbau  ,    mit  besten 

sucht  Stell  uny 


Hefererii«) 


da  Sprachkenntni-i 


Werkaaalatar  a 


Iii  u  /.eiti 


he 


DDE 


Occasion 


J  1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 

Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

lackiert 


mit 


ml  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,  grün  lackiert,  a/xftn 

m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU,  

1  7^HP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wagen  mit  Tonneau-Carossene,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  **f\f\f\ 
Lederpolsterung  .   .    Mk.  jUUU,— 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
sodass    ein    ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

pefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


Wichtig  (ür  die  deutsche  Industrie 

M  AMOUDRUZ,  24  nie  d  Annaille,  PARIS, 
Fabrik  von  Beatandteilen  für  Fabrrider,  Automobil«  und 
bestand  ig  reuen  laatt, 


sackt  ÄlleimertnUng  für  Frankreich 

vi>n  Bestandteilen  wie: 

Pumpen,  Latemtn,  Huppen,  Signaltiörner,  Osler  etc. 


Offerten  direkt  an  die  Firma 
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,  ,,|OüOR" 

Antnmobil  -  Itatterlrn 
<  „ÖOOR" 

iTrocken  I.«r«r-i:i«-mrni«- 

■  sowie  Bittorlra  a.D.  Art  n.  eigenem  Verfahfen. 

1                        H>r«l«ng  la.proüurl 

|a>     Vor  eratklauKBlgca  I  nhrlltat.  ~ - 

T  F.  C.  Becker, 
Schkeuditz  II,  bei  Leipzig. 

Tel.- Adr .  .Odnr-  Krkkmdlti    Frmrul  No.  33. 

Rudolph  Krafft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

—  Fernsprecher:  IV,  2727. 
Telegramm-Adresse : 
Maschinenhaus-Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen  • 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


Be«le 
Referenzen 
über  in  erste 
firmen  der 
Uianche  gelieferte 
Einrichtungen. 


Off.  n.  Preislisten 
auf  Wunsch. 


J 


--DUX" 

L  bester  Auto-Gleitschutz. 

f»  

Auto-Gleitschutzfabrik  „Dux",  Martin  Masberg  &  Co. 

\  Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20  22. 

£   K«rn«prc<-her-  Amt  IV.  N'o.  fcJiT.   


C.  G.  SCHMIDT.  Elberfeld.  1 

Johannis  -  Strasse  20  28. 
Wagenbau  und 
Räderfabrik 

Gejcritadet  I87U.    —    Telefon  »J 

Alle  Arten  RJder  für  Luxos- 

und  Last-Automobile. 
Karosserien   für  Last,  und 
Grscbiftswagen. 

SPEZIALITÄT  1  - — -- 


Anhängewagen  für 
Lastwagenzüge. 

liefen»!  kteigl.  ■.  >UdL  Btbard«. 


_       ,  „J 
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Automobilisten!! 
Chaulleureü 


Vergesset  nicht  die 
Leistung  dieser  Laterne! 


Hors  Concours:  SSSÄS: 


Berlin  1905 


ERSTER  Preis 
Brand  Concoirc  littriationil 

Man  hüte  sich  vor  (Nachahmungen  und  verlange  stets 
die  Marke  B.  R.  C  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 

A.  Boas,  Rodrigues  &  Cie.,  Paris  67,  Boulevard  de  Charonne. 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

8.  m.  b.  H. 

Speiialität: 


Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Brfi»tt  Haltbaritlt 
Hniharrenzlos 
Ii  Frei». 

Prospekte  auf  Wuntch 
'.»      gratis  .-. 


Fabrik  and  Kontor: 

Berlin  G,  Rosenthalerstrasse  40 

Amt  III,  8JW) 


(Hackescher  Hof.) 


„DEOLIT" 

=====    Gesetzlich  geschützt  ======== 

Man  verwendet: 

.  Dcolit  •  Mobil  öl  A:  für  mehrzylind.  wasser- 
gekühlte Explosionsmotoren  u.  d.  Lager 
elektr.  Automobil«     .•.   .•.         .*.  ,\ 

„Deolit"  Mobilöl  B:  für  luftgekühlte  Motoren, 
wassergekühlte  Einzylind.  u.  Motorräder 

,. Dcolit"  Mobilöl  C:  für  Getriebe  und 
Differentiale  aller  Autotypen  .\ 

„Dcolit"  Mobilfeit:  für  mit  kons.  Fett  zu 
schmierende  Lager    .'.  .*,  .\ 

„Deolit"  Grafitfett:  für  Kettenschmierung  .*. 

Deutsche  Oel  Import  Gesellschaft 

H.  Spilcke  u.  H.  Pestalozzi 


Berlin  N.  39 


Chaussecstr  88. 


de  Fries  6  Cie.,  Akt.-Ges.,  Düsseldorf. 

Maschinen  für  Automobiliabriken. 

Patent  Exzenter  und  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid  Trenn  Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen.  Schnell  Drehbänke,  j  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstucke  o  Revolverbänke  för  Stanyenmatenal  (51,63,80  mm  Material 
Durchgang  °  Schnell  Bohrmaschinen.  °  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer    und  Universal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  zum  grossen 

Teile  sofort  lieferbar  usw. 
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Niederlagen:    Berlin  o  Breslau  °  Cöln   o  Frankfurt  a.  M.  o  München  »  Wien  II. 


n 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien  -Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  als  Spezialität  t 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

ans  hochprozentigem,  nicht  rostendem  Nidrehrtam 

Spezial- Kugellagerstahl 


ooooo 


ooooo 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafeastr.  91  o  BERLIN  SW.68  o  Charlotlcnstr  7 

Telefon  Amt  4,  190» 

Kotflügel  für  Automobile.  Carosserie,  SIb-UisiUniiageJi 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Glatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geteilt  und 
im  Ganzen  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


Kirchner  &  Co.,  l-b, 

Leipzig-Sellerhausen, 

grossta  und  ranommlsi-tsst«  SpasUUlbrik  von 

Sagemaschinen  und 
Ho Izbearbei tu ngs  Maschinen 

U»kw  los  000  M<mMm>  |lSll»l 

Chicsso  1891:  7  Ehrtediplom«.  s  Priti«ndslH— 
Tun  190a:  „Sru4  Prtr». 

Mthrm:  Berlin  SW,  I«»«tr.  71* 


Richter  &  Rakow 

BERLIN  S.,  Alexandrinen- Strasse  49. 

  Telephon  Ami  IV-,  I0OW. 

Reparaturwerkstatt  für  Automobile  and 
o  o  o  Motorboote  aller  Systeme,  o  o  o 

Einbau  elektromagnetischer 

Zündapparate,  Motoren,  Getrieben  etc. 

üarage,  Oel,  Benzin,  Ersatzteile  and  Pneumatiks. 


Goo 
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Werkzeugmaschinen  aller  Art 


PAtl.  MIDAS.  M  HKMII  KU  4 


)(0$M0$-  •  • 
TAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

iAdam  Schneider 

BERLIN  N.  31.  Bernauer  Strasse  101  102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


Spezialität 


Droschken  und  Luxus 
Carosserien. 


Automobil -Räder, 

Fnnite  A«iiükm»| 

ScknrDr  l  lrt««n£ 

Reinhold  Friese 

Bertin  N.39 

Nordhafen  5. 

rcitpircfafT  II,  422t. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24. 


Td 
Aal  III 


Ziegel  Strasse  2  3 

'Ecke  FricdridMtraMe). 


Spezialität: 

Werkzeug- 

tischen 
An  to  Bedarfs - 
Arttiel. 

Spczial- 
Stahlguss 

eigener  Fabrikation. 


Hähne 


Automobil-Drehscheiben 


crm. . glichen  in  engen  Höfen  von 
Fabriken,  Oeschäfts-  und  Wohn- 
h.iuscrn  das  Einfahren  der  Aulo- 

::  mobile  in  die  Garagen.  ::  :: 


►  .->.i<-iur-,  %<itt  derrh  4»  VrikiuftM.iIcti  der 

ARTHUR  KOPPEL  Aktiengesellschaft 

Bffrlin  NW  7  Dtii»e4dort  Hamburg  Leipzig. 

Caatei  v  r     ,  Schwerin  i  M 


Google 
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Oskar  Pohle,  Dresden  fl 

Fenwprecher    Königsbr  üokerstrasse  8    No.  9403. 


Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  ««■  Spezialgeschaft 

für  moderne  Motorwagen,  am  Carrosserlebau. 
=^==  Rohbau  und  komplett   > 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
  gern  zu  Diensten.  == 


Benzin 
Anlagen 


Hermann  Kuhnert 

BERLIN  N.  24b,  Friedrich  str.1 31  a. 

Telephoo  Amt  III.  676  und  2111. 


Stirnräder, Getrieberäder 
(jT^ik  und  Innenverzahnungen, 

VN-o/e      —  |g  bfclMtor  Vollendung  in 

Chromnickelstahl, 
Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze,  Messing, 
Flbre  und  Rohhaut. 

Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 

Elnb«*  m  aigniin    -     R.p.Htcwi  »a  AulMMMIan  |«d»n  5rl|«m, 

AI «chanlacli*  w<-rh«tittt.n  Ton 

Emile  Lnders,  Weissensee  »  Mh,  JKKfiSÄSÄ 


Aufstellung 
Tin  Elektromotoren  aller 
Art  turticht  nnd  Kraltaalaien. 


r  /.innlötpastn  fertig  zum  Löten  in  den  gewöhnlichen 

UDldn,  Legierungen,  spart  Material.  Zeit  und  Arbeit;  im 
"  Gebrauch   billiger  und  einfacher  wie  Stangenlot. 

r  Hian    Flussmittel  für  Hartlötungen,  im  ständigen  Gebrauch 
LuTuM,  der  rtrössten  Matchinenbauanstalten  und  Autonto- 
,-    bilwcrkstätten.      :•    .',  ■.' 

Harttöten  von  Gusseisen.         V*  .'• 
'rospekte  und  Proben  gratis  und  franko. 
E'genc    Spczialwcrkstitte    zum    Hartlöten  gebrochener 
gussciserner    Maschinenteile,   wie   Zahnräder,  Automobil 
zyllnder,  Dynamoanker  etc    .-.   .•.   .•.    .•.   .•.   .•.  .'.  .'. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.b.H. 

Berlin- Weissensee,  Langhansstrasse  129-131. 
-  ~  -  - 


Ferra-Lötan,  7Dum 

'  Prost 


Benzinkästen 


IU,      Jli/loriw«.    Und  Drrlrld.r 

Mt»uon»r«    unii  BuiiUmotorMi 
I i rt :gt  «Ii  fl  t  •  ei  t] i  ti  1 

RepiriturwerkstaH  H.  Milbig,  Berlin  8.42 

,I«kol,IUlrch.l<lr«ie  S. 


'  Goworbo- 


t>»i  Frank- 
furt «  M. 
«•nietet 
and  Arctaltektt-a. 
,v  Spultlkuru  lur  »utcmociibtu.  0>-npnur»i»«n  u  Elicnkitaakaa 

■«aalim 


Akademie  Friedberg 

Polytechnisches  Institut 


fltidri)  Aufnahme. 


CUDELL-MOTOREH 

I 

0 


des.  m.  b.  H. 
=  BERLIN  N.  65  = 


:  I 


Bootsmotoren,  Wendegetriebe, 
n  Feste  umsteuerbare  Schiffsschrauben,  o 

Prospekte  gratis,    o    Illustrier«-  Kataloge  ,\U.  O.SO  in  Briclmarkcn. 


Googl 
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Zflndepulen 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse 

Zündkerzen 


Canon  Wlagnetos  lm, 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.» 

GHschinerstr.  M.  -  Telet  Amt  IV,  7161. 

MMtv  od  Kinissiii  iv  ftitiin.il.riic) 

Q«nT«l-Vflf  tr  Ton 

Vü:  L  Longuemare,  Paris. 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


Heissner  Propeller, 


und  komplette 

Motorboote 


aH  Meissner,  Hamburg  27 

Speiialfabrik.  = 

ir  als  1600 


Holzräder 

CarlSdiuslR 

LEIPZIG 

Stötteritz. 


Manograph. 


Optischer 
Indicator 


Unentbehrlich  für  Prüfung 
^  von  Explosions  motoren 

aad  •chnelllaufondon  Motoran  |p*er  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

PlUat.  Kilometerze  ige  r  Big: 

I.  Preis  au  Concours 
d'  Od  ol  ach  ym  et  res  Paris  1906. 

rn 

Automobilen,  Motocyclee,  Velos 
jeder  Art 


Elsäss.  Elektriiitäts-Werke 


Auszug  aus  unserer  Motorenliste: 


HHM'cjl.  70  lOMh.USO, 

12    Vlfl'm.  M   90  11.1350, 

II    BHPIcyl.  85  100  IL  1400, 

--»»*&  95  ■  IZO  II.  Z1Z0, 


n-HV4C}l  HZ  IZO  MI.  ZWO, 

35 — M  HP  l  cyl.lZO  150  MI.  3500,- 

35   *0HP5C|I.10Ö  IZO  MI.  1300. 

50   60  HP6cjl.llö  130  MI.  7000, 


Alle  Motoren  eibd  tflr  M*cn»W4»n4anc 


*  HP  1  cyl.  05   85  Mk  Z50 

5  HP  1  cyl.  85  105  Mk  300 

6  HP  1  cyl.  100  110  MI.  350 
7— S  HF  2  CJK  IS  100  II.  680 

10  HP  Zeil.  95  -121  11.1080. 

Soweit  sie  nicht  für  I tierniovplionkuM 
„„-,,.  .^Tf^Mii'.itT^^^ei^le^n  I*r*l»*  «athaWe.  worauf  bei'W*..- 

pn  tTtop f  U™JY*"*    *^  „ o  1.  M,?törr .  konnr a  ",~r\bU  aalanfcnd".  d.h.  mit  Bornierter  paeamaUsraer  AalaMverricatii»«. 

*****  K/ti'.n  Srt«!fälrrlmfn rTr In! n?  S^czu'p reu! Uten  über  HUtionUnBolorr«.  Hootnatotorcn.  Motorboote.  Getriebe,  paenm.  \nW- 

Illustrierter  Katalog  gegen  0,50  Mk.  in  Br.ef marken  Jeder  Wahrung 


ZO  ZliPlcil.IOB  lZOII.ZZ5l.-. 

kuhlui)«  eingerichtet  sind,  werden  Me  mit  PunpW  ge"«««- 

iffn.hr- VaM-hlu**,  Wa»»erpnmpe,  Sehwanarad.  Zbndkerxea.  ZbndrerteUer.  Ana- 

'laltee.  worauf  bei  i'rei*vergleichen  geachtet  werden  möge. 


CUDELL  MOTOREN-Ges., BERLIN  N.65,Reinickendorferstr.46. 
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BLANKE  &  RAST,  Leipzig-Plagwitz  x  Specialfabrikation  von  Armaturen 
»nniturin-  u.  iiuiiwinnfitrii,  «ipinti-Bu  initut  mt  iitaiivittnrBi.    #     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralöler,  Schmierleisten,  Oel-  u.  Fettsehmiergcfasse,  Ventile  u.  HUine  aller  Art,  .  

'      .  Luft-,  Od-  u.  Wasaerpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 
SftyÜ?  ^  Manometer,  MagnctzQndapparate,  Schleifkontakte  u.  derxl.         5  ~f  J 


Kostenanschlage  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aeltestes  und  gTöfletes  deutsches  Werk  für  Automobil-  A  rmstu  r«n. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrlchstr.  243. 

F«m»prech8r:  Amt  VI,  1574. 

Generalvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebung 

der  Puch-Motorräder  und 
Toitureüe  Laurin  £  Klemeni. 

Garflffe    •    Eigene  Reparaturwerkstatt.  ^= 
*        Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


BUt  trfltn  Hrm»n  4er  moltnro-  a.  BitomoU!kr«ndM 
ktHtlitn  41«  Spezialitäten  lOr  4ea  Balomo&nbatii 


nicfcelaluminiuin 
und  Stahlbronze 


HL'ELANO 

der  beste  französische  A  ntiü  £r  apant 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

Ä  40.  Boulevard  de  I  Hopital.  ?Ä 
Fabriken  in  Kremlin  -  Bicetre  (Frankreich). 


(irt*N  rrilfekrtl.  MMiMfti.  iptilBkfta 

■hi  der  nietall-  und  Phosphorbronze-öierjerei 
ERNST  MATTH  ES  ft  Co., 

Berlin  NW.  H,  Alt-Moabit  46.  Telephon-Bml  II,  flr.  8 
Zur  besseren  Ausnutzung  unserer  Maschinen  übernehmen 
wir  Frais-,  Dreh-  und  Hobelarbeiten  für  Automobilbau. 


Automobil -Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  Ingenieurs-Conslructetirs 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Metz. 


TypeE  8 — 10  HP.  Francs  5500  — 
„   0  12—14  n      „  6750, 
„   H  16—20  „      „    11  300, 
„   K  25—35  „      „    13  500,— 
üUk)|  |  rillt   Unutuiui  pl.  franientch  sriilii 


UaUklu 
■Ki  i  flr 

4  rfllndrti 
■11  111111- 
Unnr.| 


Dieses 


90*  Ringlager 


verwenden  die 


=  ersten  Automobil -Fabriken  = 

Deutschlands,  Oesterreichs,  Frankreichs,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichtel  &  Sachs,  Schweinfurt 

Schweinfurter  Präzisions-Kugel-Lager- Werke. 
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Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft.  « 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm-Adr.:  „Granitol"  Kötzschenbroda. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Bahnstation:  Conrfg  i.  Sa, 

Kunstleder  „Granitol" ) JtfÄuSS 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  BS] 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


Gasersparnis ! 

70.Ä70 


Ol 


0 


Doppelregenerator 

Gas- Gl ii Ii  Harle- u.Ei ii salz- 

Muffelöfen 

>  CWSM—  für  Temperaturen 
bie  1300»C  tor 

l.rl,   I  II..  C  i  l.  l.wCllli  1 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart. 


HERM.  RIEMANN  Q 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte 

Export 
in  alle  Wertteile. 


Nor 
Original  = 
Modelle. 

Brftute  Spemlfabn. 
für  Automobil-,  Motorrad-  usd 
Fahrrad  Laternes. 


Verkauf  mir  an  Handler. 


8Ä?  Härtemasse  "»ÄSA* 


-  ~  ßpmrmm. 


grob  «dar  faui 

Oafakrto«. 


•  in»  rMlfd«  a  I*  Bart  aar  Waaia».. 

Patent-  u.  Tcdirrbclrr«- Bureau  O.  Kruegtr  6  Co. 
■•rllai  BW.ai,  UltacblDaratr  la 


Beilagen 


finden   in    der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


r 


Ing.  S.  j^umpler.  Technisches  ßureau 

fc~r-iv.*w-  ßerlin  SUD.  61.  Gitschinerstrasse  5.  *-r- lv- 47W- 

oHo*t»r  tufctiott    ivn    f'lllffaM.    ("3*aoO<  (sktn  |     „m1    Carattoo^an    f*M    iftan»»n-    Oc?«a    <  f.- ^  l[ » v  fi/n  0<<imC. 

ffotiiAotionjciiiii.  fitiiMij,     C^i<3|ani»aticM«     fv«     ?tCa»an<i*«th)Mi*»     «n»5     At»f»{<:<jt  (><,(;» 

trrttfcU'AtVn.    oKoTadtlfl'.    &1l^x-MW*«a  (    f.i:    Clit(o>»w(-iffaCiifnn.   S8*t«w6>-  *MV?  'J^IO-.  (l  A<  n,}*  vi  (K  l«J  f  tl  n 

£&?t\>tiufltwt%   won   Clppotat<n    füi    ((umixLlKUwIii  aWtutcvan. 

Clllt,'.-).ll.-     JvIlllVl  VMIMiJ. 

ttttjltM  ^«■tVMWrW-    in.'  4>.vp.-:im<»«tu-iuvtfcjtätt<. 
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von  10-100  HP. 

J.  Ämbroise  Farcot 

Ingenieur-  Constructeur 

Paris 

9.  Boulevard  Denain. 

Fabrik«,  in  d'Ornans 

(Frankreich) 
Katalog  gratis  and  franko. 


Automobil  -  Klempnerei 

Benzinkasten,  Kuhler,  Kot-  u. 
Schutzbleche,  Hauben  und 

Laternen.  Auspufftöpfe. 

REPARATUR -ANSTALT. 

C.  Klemm,  Berlin  C. 

Krttderstr.  4.    Tel.  I,  8280. 

«Drehbänke« 


nrneaier  Henstruktlon 


llilirt  Ii  42  Crtata  ab  tuicillttilltM  Jguilllil 
Pumpen-  und  Maschinenfabrik 

LANGER  &  CO,  G.  m.  b.  H., 

Che— Ita  Q.  «. 

Modelle  MS* 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Orflnstr.  3. 
la  Referenzen. 


Donner  &  Däberitz 

Lelpzig-R. 

Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  »ich  für  sämtliche 

DiHntirin  u  lotorfiimagiii, 
lolnrin,  hMitn  nid  elik- 
Irschen  Uppinten. 

Best  eingerichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladestation, 
fieste  Bezugsquelle  f.  Händler. 


Suchen  Sie  für  Ihre  Automobile  eine  weiche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihresgleichen  hat,  so  dürfen 
Sic  nur 

„Baldur"-  Federn 

verwenden ;  für  hohe  permanente  Elastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Oebrauch)  und  ■HHIigeiBruchsicherheit 

unter  allen  Umstanden  wird  Garantie  geleistet. 


Luhn  ß  FulvermacheF,  Haspe  i.  W. 


Alleinige« 
Fabrikanten 

Lieferanten  der  ersten  and  bedeutendsten  Rotoiaabtl-Fabrihen  des  In-  and  Auslandes. 

Eingetr.  Fabrikmarke: 


Gesellschaft  mit  beschränkt"1  Haftung 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr- Strasse  63. 

=  Telephon  Amt  Lichtenberg,  No..42.  ===== 


Rüsselsheim  m 

Nähmaschinen. 

i  Fahrräder 


Motorwagen 


Fabrik  verstellbarer 

Schiffsschrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin   Alt-Stralau  13. 

Glimmer rÄ£ 

flir  Zündkerzen 

Srbulzbrillf  b  offerieren  billigst 
Hreslaaer  (•limmerirartiifabrlk 

frnol>(Hr  i  Vbtloif 

BKKSLAl'  Y.,  Koplachrtr.  f* 


Google 
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Zündkerzen  „6lorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  die 
anerkannt  besten. 

Ntun  Modell  No.  12 

4er  griaite  Erfolg 
der  PariMr  Ausstrlluig 


^SICKTE  II.  E.C. 

24  nie  de  la  Folie  Mericourt 
l'arU  U, 
Vertreter. für  Deutschland 
Glldemejrer  ft  Ploam,  D6*Midorf 
Ackerstrasse  15. 
Kataisa  (rat*  ur  ■  iMMtm  at  Wtknwütw 
Korrespondenz  in  deutscher  Sprache. 


Pneu  „Francia" 


der  dauerhafteste 
aller  Antiderapants 

Unsere  Gleitschutedecke  „FRANCIA"  wird  auf  Wunsch  auch  ohne  Paeumatic, 
fertig  zum  Anbringen  auf  jeden  neuen ,  oder  gebrauchten  Reifen  geliefert 

Harmel,  Toussaint  «St  Cie.,  Lederfabrik 

PARIS  -  COURBEWOIE,  8BU  Avenue  Gambetta. 

Versand  nur  direkt.  —    ~—  Keine  Vertreter. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  (JSS!«) 

laaaai  a»iiai-r»k»»i«  «,.  «m  *>«  inm. 
20,  *o.  60,  M.  100  HP.  ond  starker.  Die  leichtesten  Motore 
1-2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  CS  Riebt! 

lfm.'«  .H  U>   )  »    •'    "ff    HldM  MB 

'"  m  «ata*  asgsaracki  «  (»  «r.anKktr  nnckaindirkrtt  Im  Automobil«. 
■  •öl«,  Lult»chirtahr«  uod  f  luf  nia.chlaaa. 

Societe  „Antoinette",  Paris  -  Putcaux. 


Katalog  auf  Wunich      m  «■ 


10  nie  de  Bai  Rogers. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  X  E  N  IA-„M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-  24—35  -  50  H.P. 
6  Zylinder:   35  und  50  H.P. 

M|  lulin.t  Stull1 -Mm  fflr  ledeiiii  und  Cuatt 

KjuIo(  (tiiül  18  Sief*  In  Jahre  1905  6  Kauioc  rnik. 

Mittel  &  Cie.,  Paris.  Wn-st  o-in. 


Luxus  Carosserie  Heilbronn 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


cd 
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"i_ 
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aw    v  ■ 
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3  » 

>  p 
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Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Pa  ulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  G Uschi nerstr.  107. 


Spiral- 
Federn 

für  jeden  Zweck 
bis  711  den  stärksten 
Dimensionen  ,* 
liefert  in  rrrk|öckv 
Qualität  .  j 

Wilh.  Weinig! 

'  redernfahnk, 

Hohenlimburg  LMU 


Katalog  gratis  u.  ifrenco. 

Motorriemen 

Ml  tmt»  aaaafralaai  Laaa«,  Im 
wl  ■alika.kai«  al  IM- 


E  llilgfl,  Braiiti-A  II, 

m'*«  Mas. 


I  Wolf,  Jahn  &  Co.  I 

{UktkM    tlkwt  J*k>| 

|  "~  Frankfurt  a  M  «— • 
Fabrikation 


■  Mrkl...  ■.  n.rki».««.  r  4  rkr«al.«««til* 
I  •'■!>•  Vi>|iW|i  ,  fikim  ,  i 
''lni  Mt  O'ltlMi  lyr  r 


Automatisch«  Schraub««-  uaa  fall  Da- 
Draaaaaaa. 
Klelnt  Bohrmaachlara. 
Klaia«  f  rA*«ma*chlaa«. 
Automatlach«  Radrrfr&aoma.chluan. 
Q«wlnd«achn«4dma»chlnan 
und  <j«m  ind«*cnn«ldw«rki«ufa 
l'arall«!  Schr.ub.l9ck« 


r>4mt>.n  Im  la-  und  AwIhmI.  mix 


i;  ^ltuttnene^iNdr^e^raUi^^J 

BeUagea  •'^■„r 

..Str  latanraiH"  «kr.""«' 
and  wetMatt  Varbroltnnf 


Google 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 


alt  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
beste«  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Bailot  &  Co.,  Paris 

— =~  103-105  Boulevard  Brune.  — 

STäT«TSg"gr»TT»"TTn'd  Irnnko.  c .  | 


V 


»»»»»»>»:»»»»»>»# 


/V 
M 
A 


BSV 


Max  Cochius 

BERLIN  S.  42,  Alexandrtncnstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


Automobil  -  Reparatur-Werkstätten 

Tel.  VI,  10920.       Mit  elektrischem  Betrieb.       Tel.  VI.  10920. 

Lager  in  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Benzin  und  Ocl. 

=====  Vermietung  von  geschlossenen  Garagen.  === 
Verleih  Institut  für  Motor-Droschken  und  Luxus-Wag 

Lennert  &  Borkowski  £JÄ"S^"S*? 


;en. 

Witt.  iR<;r.-i  an  der 

h.  Ii  ■ 


Speziallabrik  für  Hobel- 

uod  Shapingmascliinen  und 
autumat.  Räderfräsmaschinen 

F.  J .  Dresc  h  Söhne 

Chemnitz  i.  8a. 


Räder  für  Motorwagen 

tieten    in    jeder  Ausfuhrung.   in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Adteste  »etiles.  Wagenrader  Fabrik. 

Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  # 


Lieferant  des  Königl.  Maretalla. 

Benzinmotoren 


Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Fernsprecher    Amt  IV,  7990. 


1  bis  4  Zylinder  für  Wagen,  Boote  und  stationär. 
Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


-   Reparatur -Werkstatt  = 

für  alle  Systeme  von  Laiiruatomobileri. 


Benzin-  and  Ersatzteile,   o   o  Untcrstcllräume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Ateliers:   Pari»- I,<-tallols 

38.  nie  da  Bols. 


Bnreaax    and  Ausstellungshalle: 

Paris,  3.  ru«  Villaret  de  Joyces«. 

Hotoren  und  Chassis,  2,  4  u.  6  Zylinder,  von  8—100  HP. 

FrOiSO*     ChaMU   8 K>  HP.  *  Zylinder    SOOO  Frames. 


Chassis  16  20  HP.  4  Zylinder  7  500  Francs. 
<  hassis  35  10  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Francs. 


Spezialität :  Ilroscliken,  l^isl m  agen ,  Oiiniihii««e. 

Fttr  einige  Bezirke  Uentschlaads  sind  noch   Vertretungen  frei. 
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LEIPZIG  EUTRITZSCH 
°    DelitxscherStraMC  1517 


Paul  Engelmann 

=====  Wagcnfedernfabrik  ===== 
Automobil  Federn  »Her  Art  aw  IL  SferiabtaM 
i         Probe  a«J  fe6.  Anträfe 


II 


H.  KDNÄTH,  DBESDEN-N.  IL 

Automobil-Achsen,  jeder  Konstruktion. 

ra  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  j 
11k    Litte  oder  einßf«andten  Zeichoungen.  ( 


l>le  J»hrK«nE<-  IH1*S  I1MMI  de* 

MOTORWAGEN" 


T**tmikt»r  wert  «olle*  M»l»rl-U. 


rr*V  k 


hifl>i*-n   i«- d*m   lu<«iu#>i.r  u 


Für  Bibliotheken  besondert  zu  empfehlen. 

Cr.,.  m  l.h<f«r,<   I«  »•*-.        k»»'«'»»'* ">"•»'  l.«l»"»i>.ll.«ii.1 

noi.iptcMuf t  Ii  wk..  w*  M  •>  -  •  n»na»n  i>h— <>i  jr  ie  ak. 

Zu  >..  ii.  k-n  4utrh  >.<!«  Bit. ;.  .an.l'iiaf  «ua  darrk  di«  l.i|.«dinon 


Schulz  A   II«'  *  He 

Iah.  Emil  Hnw 
Berlin  -Kummrlvliurf 
»■0«"-  Aulomokll- 
radern -  Fabrik. 


Paul  Blell, Zeulenroda 

Oege  1883. 


Poppe  &  Wirth 

Merlin  C.     Eöln  a.  H h  , 

iNtnatuutr.  B.  Mkat.lH 

Fabrik  u  SpexialKractuU't  in 

!. der- Imitationen 

fir  Wifen   aad  AateoMM- 

Fabriken  Sattlerei««  etc. 


Wajen  und  RHbber-Daekl.  Aoto 
OeriaaUid  etc. 


KHto'tV  l !••«»•«.  Clin,  B»«:iu. 


dt 


Alfred  Stübbe 

BERLIN  C.  I«  •  Will«tr  M. 


>ezialsPabrik 

für  * 

Radial  -Bohrmaschinen 

Stossmascbi.ien 
gtander  Frasmascbmcn 


Automobil-  ~W* 
ar  Material. 

Fritz  Klöden.BerliiNW2} 

Sebletwlfer  Ufer  t3. 

  PlrHlmn  JTltl»   


»upilf- 

■  riting- 
Tomback- 
«eueilber- 
Aluminium 


Drillt«       Rieh.  Herbig  4  Co. 

*  SP1"1-     Berlin  S.42, 

Rohre  Prinzen  st  r.85d 


Bleck« 
I'riatc 


k aal AikkdkKilläkdläkw  '»  »"en  Farben,  feinste  Ausführun».' 

AiiiomoDiiieaer  „n«««^^»**.**,  u,,**, 

EXPORT.   MddMrabM-biutte  zu  Uienaton.  EXPORT. 
Eugen  Statter,  Bf  rill  Cil,  j.  Neue  8rhönhaus<>rstr»**i-' 


Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.  20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Femnprecher  II,  106. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  «■ 

Laiowutomobilrn,  Kraftdroschken  and  Motorrädern  aller  Sytteaie. 

Benzin-  und  Oel«tation.  o  Lager  aller  Zut  ehOrteile. 


Automobil  Gleitschutz-Fabrik 

trul  Hop.K.rL 

Berlin -Rixdorf,  Jage r st r.  74. 
 -  Reparaturen 


an  Mantel  und  Luftschlauchen. 

Prompt«  Bedienung      o     Billig«!«  l'rrlK 

P«|ajaaaa««TI  Amt  Biadorf.  IMA. 
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Rober  I" H \x\XlZ  Fra nkfurra. 
AuhomobilTeile  enaros 
Te  I.  6522    Qüherpl  aTz  h 


Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

•V  Mttnatlg-e  Lederabeclilliaae  ermöglichen  uns 
Einräumung  vorteilhafter  Verkauftbedingungen. 

Act.-Ges.  „Deutscher  Sinsoi  Leder- Pneumatik" 

Berlin,  Mittelstreusse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a.  M,  Mainzerlandstr.  82. 


Berolina 


Automobil  -  I  £  .  ■  j  1 1 1  i  1 1  I  1 1  r-  -vi  <  •  i-  1t  M  I  1 1  I  c 

HOEFT  &  PETERS.  Berlin  SW.  68.  Llodmilr.  M. 
Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und  Motorboote  aller 

o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,    o    Benzin,    o  Oele. 


Reparatur-Werkstatt  L  Automobile 

Röhr  &  Engelhardt 

BERLIN  0. 112  Telef.-Amt  7,  1389  Frankfurter  Allee  196 
Ersatzteile  Mir  Cerre  -  Droschken  am  Lager. 

— —  SAUSER- KERZEN.  ===== 
Akkumulatoren-Ladeetelle.  Pneumatik*.  Benzin-  und  Oel-Verkauf. 


& 

Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Magazinstr  Iba.    Telefon  VII.  2231. 
Hefen  th  Spedilltll : 

Benzinfass-Emleerungspumpen 

l                mitteilt  Allweller  Flüffelpumpe, 

1  Btrcfapvmp^n,  Rotatlonkputnprn  sowie  Pumpen  fir  Jeden 

f  Zweck. 

i  AffDtHDlatorfnkäston  uZüiidspiilkristcn 

liefert  schnellstens  nach  Zeichnungen  od.  Skizzen 

B.  Haase,  Berlin  C.  2 

■      Molkenmarkt  1.  ===== 


o 
o 
o 
o 


flutamübil-flchsen,  Automobil-Federn 

 REPARATUREN  — 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Patent-Achsen-Fabrik  F.  Larsen,  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Qrösstes  Lager 

Motorzweirad-  I  Material 
tSr  Automobil-  I  Ausrüstungsteile 
»      Siecke  &  Schultz 

Katalog  1907 
gratia. 


BERLIN  SW.  68 

Or  anltn-Str»»»«  120.1.  Gegründet 


ISN 


Transportable  Akkumulatoren.  1 

Zündcrzrllen,  Traktionsbatterien,  Installallon 
u.  Lieferung  v.  Batterien  für  elektrische  Be- 
leuchtung von  Motorbooten  u.  Automobilen 

Tt\m%  B*r«f«al«a.    Knlkluilf*  AatrUhriM* 

Elektrizitats>  u  Akkumulatoren-Werke 


Seidelmann  &  Co.,  SSSÄ; 


Talen»  Ami  IV.  Oll 


A Thurau  HeparaturwerKstatt  I.  Automobile 
■  1  ,,MI  <,u»  iiniilc.hr  Syateme,  Motortroaoliken  u.  Motorräder 
GROHSE  GARAGE 

Ausführung  »Amtlicher  Schlosser-  und  Dreharbeiten. 

Charloftenburg,  Wllmersdorferstr.  19,  ».  Bwairck- 1.  Birfinirttr. 


lla>nain  und  Oel. 


Molorkutscherei  ERNST  DCMMEIZ 

BERLIN  NW., 
Brucken-Allee  15,  am  Stadtbabnh.  Bcllevue. 

Telephon  Ami  II,  No.  J95B. 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  «on  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
O  Grosse  Auswahl  in  Gelegenheitskäufen,  o 

Praktischer  ChaufTeur-Kursus  100  M. 

• 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefen  in  bester  AuslUhrung  die 

Wagenbauanstalt  C.  HiLDCKE 

BERLIN  S.O  33,  Cuvry  Strasse  36. 
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Gebrüder  Hatoerscheidt,  Poerde  i.  Westf. 

Uesen  ksihmifüVm,  HammfraxTk  und  mech.  Wrrkstdttr 


lubnrieren  uU  Spertolltdl 


s 


chmiedcstücfcc  f.  d.  flutomobilbau 

all«  Art.  Iii  tum  um4  MM.  M<k  ;<tduuuMM*t  *4*t  nUdrllm  ^^1»*" 


ZsMteaaen»  - 


Holz-Modelle Pr;.  KS»' 

für  Automobil-  und  3 
Motoren  •  Industrie    p'ni'"'  in* 


O.  Grotewold,  Charlottenburg.  Knesebeckstr.  5. 

  Fernsprecher:  WS.  

Au  tomobi  Ikarosserien  jeglicher  Art. 

Feinste  Ausführung.  Räder,  o  Itillige  Prtbe.  o 
Lieferant  erster  Firmen  o  Man  rerl.  Katalog  u.  Zeichnungen. 


Aluminium-Guss 

van  höchster  Fertigkeit  und  geringstem  spesti.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM-  RUHR. 


Steuerräder 

eigener,  iin\erv.üstl.  Konstruktion 
in  II  Typen  trmer  nach  beliebiger 
Ski/.e  ndrt  Modell,  preiswert 

— —   1  rm»tr  Ret* rente«.   

Klaass  &  Sachlieben,  iikiiui 


Irstuisiahi  knrWtai  m  Pikst  Buiiin  ■ — 

Frtl.ilKfk.t  S»ls»l*^** 

Amt  iCaT~\^^ — r^TTi*cl11 

>»  •  f52i— - —  Modelle 

  I«  It»f-r»ni»u  tnt«  Flrmrn 


5 


5 


Spezial-  Kühler- Reparatur- Werkstatt 

^  Anfertigung  ron  ^ 

|  Benzinkaslen,  Kotblechen  ü.  Schal ldärapTe rn.  Laternen  rep.  elc.  ) 
I  »ff  G.  Daus  &  Co.,  SSSte  > 


S 


10  1IK-. 


Inb  Daus. 


Gleitschutz-Fabrik 

« i>.. ni  «  r«. 

Berlin  S.  42.  Prinzen  Strasse  No.  8 

I 

Sps-iukUi 

Alle  Reparaturen  an  Fneuaalir«  nnil 

l.llfl>i  lil.UM  Im 

Berlin  SW.» 

Belle  -  Alliancettr.  14. 


Spezial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren. Zündspulen, 

Zündkerzen 
und    Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

>V<la,ll>ert  flolimann 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  -Ecke  Mallerstrasse. 

*•>  U,  ««  r*oab.i    Rlntbahnhoeen  l-J.   Tri  II.  MM  (*■«•*■•). 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 

'•rnaprochor:  Amt  IV,  8744. 

  Fabrik  

«J»  fachgemSsee  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 
Verkauf  von  neuen  und  ^rauchten  Motorfahrzeugen  unt  Garant!«. 

Elnstellrfiume  für  Automobile. 


PAI'la  llli  n(.AHT,  Maschinenfabrik 

Anfertigung  von  jeder  Art 
Dreh-,  FrAs-,  Hobel-  u.  Schloaaerarbeit. 

Massenherstellung  von  Automobil-Maschinenteilen. 

Tel  vii.i3»9  BERLIN  0.17,  Lange- Strasse  53.  t«i.viu329». 


Klempnerei  für  Automobile 

raaritaitnja  ve«  Kühler.  Hauben.  Kotblechen  und  Benz»nbehtl1ern  etc. 
H  t- 1 , 1»  i  »I  H  r  -  \s  ark  -t  .»tt. 

REINHOLD  GIESE,  Berlin  S.  42 

Fcinspr.  Amts.No  um    Ritter-Strasae  113.   Permpc.  Amt  4,  NoTSBR 


V  ii  t  <>  in  <>  1>  j  1  -  I i o p u r a t u r -  We r k m t a 1 1  ^n> 

für  sSmtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 
Bergmannstr.  68.      i     WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 

  —  'I"«l«-f>.«i ;  Amt  IV,  ISo.  47wa 

Ueneralvertreler  aw  Beierts  rtrreecf «bnk  Gebr.  Stofwrr.  StMIm.       Speiialitit    Luxsi-Wa«ra.  Dreschken,  OnaibuM*  s.  Last  Wisse 


Google 
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Auto-Palast  21 


Tag  und  Nacht  gpiiffrii-l" 

Erwwtzteile 


Inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFUN. 


Telefon  Nr  47«. 


ISeHtnnrlroile 


Reparatur- Werkstatt  mit  elektr.  Betrieb  unter  persönlich-Fachmännischer  Leitung 
Oel.  Garage.  Benzin. 


«1 


Soeben  erschien: 


Automobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil -Industrie  für 
*  1907. 

IM  hu  kurbeilBli  Xiflifi  o  Gebunden  Preis  3,51  lirt 

650  Seiten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 
Kurze  InhalU'Uebersicht: 


Tafeln  einiger  Afters  vorkommender 

Zahlenwerte 
Konstruktion  der  wichNjrsten  Kurren 
Mechanik 

Mechanik  n.  all  rem  Maschinenlehre 
Die  Zahnradmecnanlsrnefi  für  Motor- 
wagen 

Uebersetzunjrs-Oetriebe  für  Ketten - 
wajfen 

UehersemingvOetriebc  für  Cardan- 
wagm 

Hinterradathtrcn  für  Ketten  wa^en 

Hlnierradachten  für  Cu diu v»  igen 

ReÄMnfskuppItangen 

Lenkung  der  Motorwagen 

Steuersäulen 

Lenkachsen 

Bereiten*  der  Rader 

Federung  der  Motorwagen 

Automobil  brennen 

Unterteilen« 

Allgemein*  Berechnung  der  Motor- 
wagen 

Explosionsmotoren 

tX«  Konstruktion  d.  Explosionsmotors 

Die  Armaturen  und  Zubehörteile  des 
Ex  p4ot4otia«iO<oei 

Kartiu  rate  reo 

Die  elektrische  Zündung 

Die  Küh lapparate  u.  ihre  Anordnung 

Sclimierapfjarate 

Schilldampfer 

Einige  Motor-Typen 

Motorwngenkonstrukt  Ionen 

Einteilung  der  Motorwagen  nach 
Konstruktion 

Einteilung  dar  Wagen  nach  dem 
Verwendungszweck 


Di«  leichten  billiget)  Wagen 

Dir  Toorenwagen  und  Droschken 

Die  Rrnn wagen 

Die  LiefentBgswagen 

Die  La«  t  wagen  und  Onuilbiiftse 

SperiaJ  wagen 

Motorräder 

Die  kleinen  hiftgrkuhMer  Motoren 

Mntorzwetrlder 

Mo  h  rd  r  eirid  er 

Die  Werkzeug«  and   da»  Zubehör 

de»  Motorwagens 
Allgemeine     Berechnung  dei 

Motorboote»  * 
Motorboot«  * 
CUirtromobn 
i ]  ifi.r  il'-ii;: 

b)  PfarsikaJische  Grundbegriffe""  1 

C)  Ek'.tTiri'iMrhrr.         f  -  —  — 

tt  y  riektronsagBctisaauv  «sssssMU 
Die  Akkumulatoren  für  Motorwagen 
Elclrtriscb«  Motorwagen 
GcmiwMe  Systeme 
Dumpf  w  agen 

I.  Tabellen  aus  der  Wärmelehre 
II.  Personen  wagen    mit  Dampf- 
betrieb 

III.  Dampf-Lastwagen  und  Dampf- 
Omnibus»« 
BetriebMlOrnnc«n 

Pottzei- Verordnungen  (Qr  den  Verkehr 
mit  Kraftfahrzeugen  speziell  für 
Berlin.  Charlottenbtirg,  Schoneberg 
und  Riadorf 

Sicherheit  »polizeiliche  Bestimmungen 
fbr  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrädern  in  Oesterreich, 


Dieser  Kalender  Ist  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
Ausführlicher  Prospekt  STStl». 


Zu  herieh«  durch  Jede  HtKhhuidluiig  und  ton 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W  57. 


CS 


Spezial  -  Sattlerei 

V  i"  1 1>  mm. Iii  i  »i  iisi -Ii U  <•  ii.  nsll  I  n  mim  (..  -.r  Ii  ,if  ( | 
wnern  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV,  63i6.    ttoraue-r-Mtrass*  *H ,Ü».    Tel.  IV,  6466. 


Reparatur-Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Gusse i seil. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  CM,  Stallschreiber -Strasse  IS. 


Automobil  -  pneamatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

Fiüiiie  n  lakrs     |.L  ar— r\  :  i_  ■  —     Fiimr  a  hin 

■«nun  Cmilw.hi.  afWIaa  rnuifzwiaia  initn.to-  r.t.-ii 

BhRLIN  S.  14,  Alexandrinen-Strasse  61. 

Reparaturen  an  Mänteln  u.  Schlauchen  sämtl.  Fabrikate  schnellstens. 


Schnell-Drelibank. 


Görlitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

DRUIDENAU"  G.  m.  b  H.  AUE  in  Sachsen. 


n 


Explosionssichere  Gefässe- Fabrik  Berlin 

G.  m.b.H. 

BERLIN,  0.17.     TtUf.nAmrva.7S2  WarschaiJersrr.'ti 

Explosionssichere  und  un  verbrennbare  Benzinanlasen 
Explosionssichere  Benzinbehälter  für  Automobile  und  Motorfahrräder 


Digitized  by  Goo 
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Hotorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  Keilansätzen. 


Nach  fachmannischen  i  p« 
teilen  der  besteamMarktc 
\ur  die  Keilansät/e 
laufen  in  der  Nute. 
m  UMh  tu  Ilten*  mmwfkk  mm 
Alleinfatmkant: 

Richard  Appel 


FruHrt  i.  I 

Vertreter  r*Mrkt 


)  HEINRICH 

UMMERS 

Hamburg 

GEGRÜNDET  1089. 

Erstes  »»'ältestes 
Special  Oeschdfr 

MOTORBOOTE 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Vartnab  für  Oanin  u.  Brandenburg 
im  btruhmtu  D— wwjr.Wot» 

(•'•Ktltr 

SitnalhOrncr 
,.4*  An  «BMi-iMtramM« 


Felix  Jungmann 


CI9.fr 

TrL 


Hollinann  &  Boettcher 

i  ■  —  Ingenieur«  ■ 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Stratse  39.   Tcieion  in.  Mag. 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art 
Cmtnl  TirtnU  m  Inltlürtum  n  Uatt  Md  n  1111«. 
Prt|itli  Iii  UiricltM|  m  Imitat»  Hl*  ai.inii  Dau*inni|ii  Ii 

Fiinin  Iii  ■arlatittaa  a>t  iitia  Knftiitriti 
Sachverständige  bei  Ankäufen  von  Kraftwagen  and  Booten. 
Wir  auchen  noch  eretklaeeige  Vertretungen. 


Vlasthinfnlabrik  Rehert  Uirii 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurtfirstendamm  248. 

Triegraaimadreac : 

Integral.  Herlin 


und 


'  rlrphrm  : 
Amt  VI.  4S02 
,,  Weissrnsee  149. 


Präcisionsarbeiten. 

Masseofaoritationsartitel  in  Präcisionsansfflhnino. 

Spezialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 


Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,  *,*.r  Streifen,  Ringe,  Scheiben 
für  Aotoiaobilbrillea  «4c 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 

BERLIN  Plan-Ufer  92d 
an  irr  Kanbaacr  Brtefctt. 


EP5 


1 


F,BWist  dife 
zuverlässigste. 


ERHST  EISEIMANNA6- STUTTGART 


Kunst-,  JHetall-  n.  phosphorbroitzc- 6icsserei 

lür  alle  gewünschten  Legierungen. 

tauailit:   llttaliliaiiin,  iränh  FlifcH«!  lad  aenaistti  bweat 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


Tel.  III.  MM 


Chicncf  Striae  S2. 


Tel   III,  2«S4- 


epL    ME  BZ1  »che 

W  Autobrillcn 
^••mm^  unerreicht! 

Gebröder  Ken,  opt.  Fibr. 

Frankfurt  a.  M. 
Rödelhelm. 
Paria. 

I .  i  «•  t>  ni  n  g  nur  an  Wladarrerklu  f  er 


=  Pneumatikleder  » 

DL  I  I  Vf.  fr  KREBS 
Aachen 


Karosserien- 

Neubeu  und  Reparaturen 
Carl  Schneider, 

Bcrilo  SO..  Skaiitzentr.  7Q  80 

f  e m*p»r echer  A  nn  t  IV,  4)9*2. 


III  Kolbenringe.  III 

Sclbatspanncr  für  alle  Motoren, 
ledigen  alt  Sperialiät 

Gärtner  6  Pfarr. 

Hagenow  i.  Merklenbg. 


PATENTANWALT 
O. KRUEGER 
BERLIN.  Qlt»china»  Straaa«  IS. 


^klfUlI  WruWilikrilL  MM  Iii 

Dreaden-PUnen.  Itlllllllf.  lt. 


Du  »ollkommentte 

Auto-Verdeck  dir  Bagaivartl! 


lai  Na  wihrmd  der  Fahrt  aaf. 
rnwtajAffrn  VcrWUtfradrte  twifafh- 
ketl  and  Handaabunf  Abaoluic'.te 
Z»verlj»«if kr«  Km  laitlfT»  Aal- 
•rhiullffl  4er  W  » mr  \orirhmitr 
Auoiicong    Lrtrttn  OewKk«. 

Traufcott  Golde. 

Kimirrr.  u  VerdKktmbnk  tri  I 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  H.mholz 

Verhkal- 
Fräsmaschinen. 


XLII 


DER  MOTORWAOEN. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  ArmatnrenfabrlL 

Sämtliche  Armaturen  für  die  Automobil- 

aad 

Motoren-  Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Kotguss  und  Aluminium-Legierung 
Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


Pr*i«e  auf  Wonach. 


■ 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.37,  Kastanien- Allee  84. 

rernsprecher  |   Amt  III,  Nr.  UM. 
SPEZIALITÄT; 

Vergaser  nach  Longaeraare.  Präzistons  flrbeil. 
Vergaser  L  Automobil,  Bools-  od.  slaliouäre  rtolore 
Vergaser  Für  MolorzweirärJer. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  and 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen. 
Mnwiti,  WisirpiaiH,  Mm  CeMhatl-  mi  Ittmttmtm. 

—  Zandapparate.  — 

Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  nach  Zeichnung 
oder  Modell. 

Ausarbeitung  von  Ideen  und  Erfindungen. 


t_ 
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Wagner  S  Co., 

Wagenfabrik 


Spezialität: 


V. 


In 

Brandenburg  a.  )t 

Automobil  -  Cironc rien 
in  Jeder  Aaifuhraia 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  Eigene 
Sattlerei  u.  Lackiererei. 
Limousinen  and  Droschken     •    la.  Referenzen 

  Ferneprecher  No.  479. 


»ARNO  BIERIG^Armaturenfabrik, 

Leipzig- Lindenau. 


* 

» 


Spezialfabrik  für  Vergaser  . 

sämtlicher  Svsteme 
für  jeden  Zmk  und  jeden  Brenssttitl  aui  Rotfii«, 
.Wefciint.  I'rlziuonifiui. 


Prima  Fabrikate  alt  illri  iiiiirmKtrWiiiniijti 

^1  Standard -Vergaser  Neu! 


ftlr  Motorräder  und  -Wagen. 
Flegant,  billig,  spantm  Im  BrrnMtoff-VcThnndi. 
Alle  Arten  Hahne  und  Armaturen. 


■ 

* 

i 

*  Vergaser  für  langaamlaufcnde  Motoren:  Zerstlabimis-  S 
■v  Apparate  für  alle  Brenn» totTc.  X 

"»»""'"""""  "  ""'  "■  '  '  ""  ■  »  "'i^ 


Für  Getriebe  ete.  ~ 

I  «  l   .In«   •«•Ii    Hlhmlrnilllltl   dar  Walli 

"KEYSTONE-HENKB"  «- 

(Original  amerik,  Sohmtfiraxtrmktj. 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  etc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  Üang.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  nebrauch  viel  sparsamer  u.  billiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt  Ein  Versuch  sichert 
dauernde  Einlibring.  Akzeptiert  von  den  bedeutendsten  Auto- 
mobil-BetriebsGeselUcualten  a.  Fabriken  des  h-  u.  Auslandes. 
Probebüchsen  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange :  KevstoDe-Oenke  I«.  1  für  Getriebe, 

„         „       „  0  „  Staufferbuchsen, 

n       ..  6  „  TropföleriiiiMaKiiinra- 

\l ONOPOL'  bezw.  Autofil-Eruti) 

hihwh  lidMrit  .Vwllttiili  ■.  i.  I,  Ui\\%  I.  t,  i'irllraU^iu  III. 

 TelagT.-Adr  :  K<iytop».B«rlin  Tot:  WIL  IOTA 

'iiiiniiiiiiillllllllillllllllllllllllliiiiiiiiiiiiiiiiiMi 


iiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiilil 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  6.  M. 


I 

B 

cn 
I 


4  r 

sind  die  besten. 

Gebr.Windlioff,c.ni.b.H,RheineiJ. 
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III 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

rar  vornehm«  flutomobil-CuxuswaiKn-  Husstatiunncn 


H.  fiuisgcn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  «~  ~ 
Automobil- Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Acltesic  und  grösste  Spezial-Fabrik 
fflr  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

Wrtr#»TPr  r0r  BERLIN  und  PtoyIiu  BRANDEN- 
"crtretcr  BÜRO:  Oberingeakar  LIM  BÜRO,  Berti» 
W.  15  •  BAYERN:  Hofw*£enb»u  FRANZ 
P.  QMEXCH,  Mftnefaen  *  HESSEN.  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERO.  ELSASS  LOTHRINOEN:  FRIEDRICH  SYRINO. 
Frankfurt  ».  M.  •  PETERSBURO:  CHARLES  HOFFMANN. 
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DEUTSCHE  VACUUM  OIJL  COMPANY 

HA«KIK<..  KHtll\ 

AT  O  Huppen-Schläuche 
.L.U.  Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  nw.  40 

=============  Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  — — ===== 


DER  MOTORWAOEN. 


f^y»      '  Unter  den  Linden  39.  ^// 

•y  Verkaufs-Monopol  der  Itala-Wcrkc.  W4 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


>  8" 


3  - • 


Für  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


/  Fahre  auf  Stahl  \ 


V 


und  schone  die  Pneumatiks  durch  die 

Weco  n  itsc  h  utzd  ec  ke. 


REITEN 


GESFTZL 
GESCHÜTZT. 


Die  patentamtlich  geschützte  Aussen- 
nietung  ermöglicht  es  uns,  fünf  Millimeter 
starke  Stahlplatten    oder  Stahlatollen 

mit  dem  durch  Leinwandeinlagen  verstärkten 
Lederprotektor  zuverlässig  zu  verbinden. 

Preisliste  und  Zeugniskopien  gratis. 


PATENT 
ANGEMELDET. 


6) 

»3 


WEINTRAUD  &  CO..  OlTenbaeh  a.  Main. 
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Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6000.  WßFrlE,  Riga    Jahresumsatz:  45  MiUionen  Mark. 

übertrug  den  GENERAL-VERTRIEB  ihres 

=  unverwüstlichen  = 


Spezialität. 


Qllotor- Tieifens 
der 


Qualität: 

Nur  prima  rat. 


Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft,  Hamburg,  Hohe  Bleichen  zo 


DER  MOTORWAGEN. 


m 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


BeaulieuA  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats-Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkauf s-Qesellschaft,  flau. 

Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20.  ««ÄV^Ä^,. 
Ausstellungshalle,  Garage,  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

■  ab  1.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  ,-  ,  , 


MERCEDES  MERCEDES 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

iMEHCEDEVAITTOMOBIL-OESELUCHArT,  O.ai  b  H, 
KRÜN  NW.?,  Uattr  dca  Irndc  T«   Tri»»r  Aar    MERCFDES.  BERLIN. 
r*«k  1,11111  «ad  TatrtaaM  d.rch  AI-' TOP  AI  A  -  T  DRESDEN,  ROBERT 
IEWEO .  DRESDEN .  Eck«  Ok'l.n.a.  .ad  *d-.m<rvitu*  um  Hold  i  »•„ 
p4.«h*r  Hof    Tdcfr-Adr    AUTOPALAST,  DRESDEN 

■  AUTOPALAST  LEIP/IO.  HUOO  DENCK. 


I  T.lctT  Adr  * 
und  L.i.r.,  diirck 
UrtrtMr  21  Trki 


LIIPZIO,  Hlrtftatt  tf.    Trkfr  Adr     AUTOPAl  AST.  1  EIP/IO 
■CEWTRAI- 


darck  Al'TOMOBIL-CFNTRAl  F  BRESLAU,  Tl 
Adr,    AUTOMOBIL  CENTRALE  BRESLAU 
•*,*•*  durch  HUOO  IOOSS,  MI  SCHEN,  Kaoflaffralr.  (L 

er  des  m0nchen._ 

Ktef—rttea  VntrtttRvtMwa,  FÖp  l  law  Ihm  H 

SCHON  LT  BEB,  STtTTOART. 
CT  DES,  STUTTOART. 
RaajBaia.  L  Aaaafc    Saataaaif  -  ri.(.l.ii 

HrfcVl  I,  Kl^mUxka,  u%t  2     Trlrjr  Adr 
■aaaaa,  WaaaMaa,  Maaaanr.  BraaMa.  OMaatari,  I 
d.rrh  HERMANN  WEINOASD.  DÜSSELDORF, 


Ttl»fT.Aar.:  ME» 


O  H 
MER- 


Electrique  &  Mixed 

System  Lohner- Porsche. 

Vertreter  für  1007  in  Deutschland: 

dank  MERCEDES- AUTOMOBIL  Q  ESEL  l  SCHAFT  OalH. 
BERLIN  MW.  1,  Uoler  dca  Uad«a  7»    Tfki'  Adr. :  MERCEDES,  BERLIN 


Tckgr.-Aar.i 


RAETAV  H  Co..  HAM 
RAE EAY,  HAMBl'RO 

.•tknafa.  und  B,.u..th..  s 

krrur.tr  M.  Trtr*r  -Adr  : 
WEINOAND,  DÜSSELDORF  Raa«  vad  Uaaaaiad  darck  K1H.  BACHEM, 
BONN.  CobtrurntruM  6  Lunu  Hrrvun  Vrianad,  DOi.rldorl  Pra.iar 
Rani  Hl  aaj4  RRRagRRI  »  wank  »i  Ii  darck  FRANKE  B  KIRCHNER.  HAN- 
NOVER. SÖfttfra«  II,  BHt  lunu  Hrrauna  Vriarand,  Du>vrUli>rl  Trlrrr  - 
Adr  :   ALTTOHAUS,  HANNOVER 

FraMdart  «.  M  .  M   MaMaa-Baawa  dirtfcl  darck  OCUTtCnt  MEICCDE^VE*- 

KAUfl-a»ELL«OUFT  O  rr,  b  H  ,  FruktaH  a  ■  -,  Nea*  MuwrfiirM«  20, 
»w»  durch  Horw^mhucr  OEORO  KRÜCK.  FRANKFURT  «.  M  M.uiirr 
Lmdilrw  2M,  Urjürrvrrtrrtrr  aul  der  Lurrtj  Drutmar  Mrtcrarv Vrrk.uf»- 
OcKllKaan,  O.  a.  k.  H,  Eraaktart  «.  M. 

Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft,  6. 

■nd  deren  oben  •■geführte  Vertreter.  ■  ™    ■  EMrt  B 


k    TcW^T  -  Adr 


Pmki  »»»im  and  Lakjakji 
Iitvi  durck  HUOO  IOOSS.  MÜNCHEN , 

MERCEDES,  MÜNCHEN. 
Haaaara,  Lat,»>.  MlBMtJ  -  RaMati  «ad  Eiaart  darck  ACHENBACH  &  Ov, 
HAMBl'RO  1,  KnalorhiM  „Bdvrdn c",  BrrfUtaaM  2t     Tetrgr  -Adr 
ACHENBACH,  HAMBURO. 
Bkakaaad,  W,»ri«j,«,  li...avar,  Braauja,  BaJaaBara,  L»thfta.f«.  und  Br....ah  w.>g 
darck  HERMANN  WEINOAND,  DÜSsFLDORF,  KtnMn«  M.   Trlrrr  - 
Adr.:  WEINOAND.  DOSSFLDORF. 
Baalanlak  Warthrataarf.  Fante. t.«  Hrtwallar..  Baaaa  aad  Ehaa>  darck  O  H. 
|O^LEBER_,_  STUTTOART,    Krocipnano    J.  Te* 


STUTTOART. 


Iiesslicr.es  Vertanfsrecht  ffir 
Deutschland  hat  nur  die 

m.  b.  H,  Frankfurt  a.  M. 

MB  Nummtm-Aulpb, 
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Ein  Fortschritt 


in  der 


Gleitschutz -Bereifung. 


□ 


Die  in  Frankreich  von  ersten  Fachleuten  redigierte 
Zeitschrift  .La  Vie  Automobile"  schreibt  im  Leitartikel 
der  Nummer  vom  2.  Februar  1907: 

.Bevor  die  Notwendigkeit  der  Oleitschutz-Bereifung 
von  anderen  Fabriken  erkannt  wurde,  versuchte  bereits 
die  Continental  Co.  aus  zusammengehörigen  Bestand- 
teilen einen  Reifen  zu  konstruieren,  den  sie  vor  etwa 
Jahresfrist  auf  den  Markt  brachte. 


I  in  komplcller  OlcrtMnutz-PneumiliVCcmtiartllal. 

Die  Dauernder*  technischen  und  praktischen  Ver- 
suche, die  sich  auf  drei  Jahre  erstreckten,  läßt  uns' die 
Schwierigkeiten  vermuten,  die  mit  der  Lösung  dieses 
Problems  verknöpft  waren;  die  seither  gemachten  guten 
Erfahrungen  lassen  aber  den  rot-schwarzen,  mit  Nieten 
versehenen  Continental-Gleitschutz  als. einen  aus- 
gezeichneten Reifen  erscheinen 

Zahlreiche  Modelle  mussten  nacheinander  studiert 
und  ausprobiert  werden,  ehe  es  gelang,  die  der  Verwirk- 
lichung entgegenstehenden  Schwierigkeiten  zu  besiegen. 


..Wir  mütaen  anerkennen,  d»8  die  CONTINENTAL  CO.  der 
..Induatrie  der  Gl*fl*rnu1/-Heretfuttf  einen  wirklichen  Fortschritt 
„fcretwachl  hat.1'  Pol  Rartgneaux. 

Chcfredakievr  der  Zciixtinfi  „La  Vie  Ainnnu.hik  ' 

Bei  einem  gewöhnlichen  Pneumatik  kommt  die 
Gefahr  immer  von  aussen;  beim  Gleitschutz  liegt  die 
Gefahr  durch  die  Verwendung  der  im  Innern  befestigten 
Nieten  nicht  nur  auHcn,  sondern  auch  innen  und, in  der 
Mitte.  Wir  wollen  nun  sehen,  wie  die  (kontinental  Co. 
diesen  verschiedenen  Schwierigkeiten  begegnet: 


Abn-hmn  rinn  rol-sch<ranen  ContinenUl  Oleiiwhutret. 


Ein  Leinwandgerippe  wird  mit  einer  Gummiauflage 
bester  Qualität  bedeckt;  allerbeste  Qualität  ist  erforder- 
lich, damit  die  Füsse  der  Nieten,  ohne  Schaden  an- 
zurichten, auf  dieser  Fläche  ruhen  können  und  auch 
nicht  ausreiften;  im  Hinblick  auf  dieses  letztere  Resultat 
hat  man  die  Wandung  besonders  stark  gemacht. 

Auf  die  derart  präparierte  Decke  kommt  die  Uebcr- 
decke  mit  den  Nieten  zu  liegen. 

Der  Schwerpunkt  lag  nun  darin,  die  Wandung  aus 
möglichst  zähem,  für  diesen  Zweck  speziell  gefertigten 
Gewebe  herzustellen,  in  das  die  Nieten  eingelassen 
sind;  die  am  Kopf  und  Fuss  festgehaltene  Niete  kann 


a.  Neue  Niete. 

Ii.  Niete  nach  Zurürkletiniit  von  JjflO  Kilometern 
c.  Niete  nach  Zntücklegunc  von  json  Kilometern. 

sich  so  nicht  mehr  bewegen  und  auf  die  Seite  legen, 
sondern  muss  dem  von  aussen  kommenden  Druck 
senkrecht  und  somit  am  erfolgreichsten  widerstehen. 

Die  Erwartungen,  die  von  den  Urhebern  des 
Contincntnl-Gleitschutzea  an  dieses  Fabrikat  ge- 
stellt worden  sind,  haben  sich  erfüllt  und  sind  sogar 


□ 


übertroffen  worden." 


W, 


Google 
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SANS  PEUR 


beau  &;cn 

LYON 

171.  Cours  Lafayette. 
106  Rue  Ney. 

Filiale  in  Paris: 

19.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Filialen  in: 
LONDON       BRÜSSEL  MAILAND 


Uelennten  der    .Ompagnie  de  Fiacrc* 
Automobiles  de  Paris  \ 


Höchste  Leistung  in  Kilometern. 

Unvergleichliche  Widerstandsfähigkeit  für  Touren-  und  Lastwagen.    Wiederverkäufern  hoher  Rabatt. 


Oftlcine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


I  v  <  >ii  U  ii  i-i-«  -nzloH«'.  l>illifg-«9 


Wegen  Übernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0.  27. 


Google 
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5  Einfachheit  ♦  Ausdauer  ? 

Eleganz 

^=^=  bleiben  die  unbestrittene  Charakteristik  = 

der 

de  Dion  Bouton  Modelle  1907 


Doppel  -  Phaeton  15  HF.  BJC 

Vierzylinder-Motor  90-100  mit  gesteuerten  Ventilen  und  automatischer 
Oelung.  Gesch windigheitswectisel  vermittelst  „Train  balladeur": 

Drei  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 
auf  demselben  Umschalthebel.  —  Metallische 
Scheibenkuppelung  (Fussumschaltung)  (Pa- 
tentiert), Doppelte  Zündung  (Batterie  u.  Magnet). 

Deutsche  de  Dion -Bouton -Ges. 

v  Mülhausen  i.  Elsass.  j 

f]i      =^^=^=  Man  verlange  illustrierte  Preisliste.  ^^^^==  i|| 
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XI 


MOTORWAGEN 

General -Vertretung 

für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


[©_Q  |    Pudi'Polfureffe    |  ©  o 

Rheinisch-Westfälische  Automobil-Ges.  *u 

Telephon  2738     Köln    Venloerstr.  24  u.  81. 


IT   T  IV  T  ¥  y^V  F~^m 4 {   FM^TrtM  Irtomlilj I 

U 1  \l  I  Wlv  Turin 


Cours  massimo\J'Azeglio  56/58. 
m     ,       BIO-  _-CJ 

Stodtwagen- 
Tourenwagen 

Einfache  Konstruktion 

bei  solidestem  Bau, 
«•  ruhiger  Lauf. 


Chassis 


Junior" 


Katalog  franko. 


fflp  l 


18-24  HP.,  28-40  HP 


40  HP.  | 


Google 
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ERSTKLASSIGE  TOURENWAGEN 

LUXUSWAGEN,  OMNIBUSSE  und  LASTWAGEN,  8—60  HP,  2  u.  4ZYL 

HEINR.  EHRHARDT,  DÜSSELDORF 

=  ABT.  AUTOMOBILBAU  = 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII  (THÜRINGEN). 


Vertreter  für  Berlin  u  Brandenburg:  Joe  Chronik,  Ingenieur,  Maschinenfabrik,  An  der  Michaelbrücke  1 
Kur  < •inzolne  H^»drU«.<  werden  noc'li*solv<_*i»tc  VertreLer  iretiiu-lu! 


DER  MOTORWAGEN.  xill 


STOEWER 

Touren  wagen  •  Droschken  *  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feinste  Referenzen  c=>  Erstklassige  Präcisions-Fabricate  <=,  Gr.  goldene  Medaille. 

Se.  Maj.  der  Kaiser 

bestellte  einen  40  HP  Sechscy linder 
=  Stoewer -Wagen.  = 

Gebrüder  Stocwcr» Stettin. 


POLYMOBIL 

vorzügliche  Bergsteiger, 

Mll€M*I*«M4*llf    JIM     H«>|  ri<*l>MMi«-|l«*l*ll4>if     II  Uli    l«M«»llt<»I*    I  <4>tli4"lllllltr> 


Neueste  Modelle  1907. 


Vierzylinder 


Vlcnltaer,  modiirnMer  Typ  ml«  von»M.>h.  n.h  n     kein  Wechselgetriebe. 

Zwei-  und  Yirrzylindrnti'i^nTi.  gwWtti'f  MHPlkgMtMN  Kmzyliidi'niin'or.'" 

Polyphon-Musihwerhe  B.-6.  »ffi 


Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 
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LASTWAGEN  ♦ 


OMNIBUSSE 


1 


2  ZyL  -  12  HP 


4  Zyl.  o  24,  HP  °  40  HP 


Der  weitaus  billigste  Lastwagen  1er  Gegenwart,  grösste  Dauerhaftigkeit,  billigster  Betrieb.  Konkarrenzlose 
Konstruktion.    Oater  Bergsteiger.    Geringes  Eigengewicht.    Tragkraft  300,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

ES.  LieSr-e  ;^VTnr- v"r*nti"    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


Tronsparent-Nummepn-SchluB-Latepne . 

=^=  Sturm-  und  »to »»sicher  =^^=  f 

Welt- Laternen  | 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
arm  Petrol  Laterne  der  Gegenwart  <m 

Neue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen ' 

J.  Schwarz  &  Co. 

Chausseestr.  53. 


BERLIN  N.  39. 


C8  .;.  * 


„Mechanofix" 

Industrie-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin  SW. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Königgrätzerstrasse  107 
empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 


TOTAL 


mit  und  ohne  Kegistriervorrichtani? 

Kilometerzähler 
Steigungsmesse 


;  q 
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lung  Paris  1900:  Grosser  Preis  •  Weltausstellung  Lüttich  1905: 2  Grosse  Preise 

ffergaser :  Licenz  3.  Grouuelle  8  H.  itoquembourg,  Paris 

mit  automatischer  überaus  empfindlicher  Zusatzluftregulierung 

durch  Kugelventile. 

Der  einzige  Vergaser  der  sowohl  beim  Anwerfen,  wie  bei  allen  Tourenzahlen  von 
100    1500  per  Minute  ein  richtig  zusammengesetztes  Gemisch  automatisch  liefert. 


Unerreichte  Elastizität  und  Gleichförmigkeit  des  Motors.    Grosse  Benzinersparait. 

CUDELL  MOTOREN-Ges.,  BERLIN  N.65,  Reinickendorferstr.46. 


I«. 


I 


TURICUM 


relativ  billigster   -   leichtester   -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Friktiousgetriebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  auto- 
matisch sich  änderndem  Anpassung&druck.    D.  R.  P.  und 
Ausland  p.itrnte. 
Luftkühlung.    D.  R.  P  und  Auslandpalertte, 
Differentialgetriebe.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 
Federung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Abreiswundung.    I>.  R  P-  und  Autlandpatente. 
D.  R  P  un  ' 


Abreisazündung.    D.  K.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
LaufrädeT.   D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet 
Ansaugventil.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 
Motnraufhängung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 
Nachstcllvornchtung    D  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Kugelgelenk.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge    D.  R.  P.  und  ' 


Type  I.  Elnzyllnder  7  PS      •      Type  II.  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JDRICDM 

Ilster-Zürich  (achweiz) 


ff 


i 


ri 


L 


Mm  ||jglj|g<Ljilrii 


Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

Femsprechanrul  Amt  VII,  Zentrale  Delhchau. 

Prazisions-HugElIagBr  fflp  Maschinen-  und 
flutomobilbau. 

UnQbertroffe«  in  Konstruktion  und  pratlser  Ausführung 
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ff  B  El  a 

Automobiltechnisches  Büro  ..„Willy  Huth,  Ingenieur 

Mtaikiitti      Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105    Mtr^um»  ha»** 

Ronröcon+Qnl  des  Salzkottener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
A    ncpraocnidni  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke  i 

Alleinige  Fabrikation 

bi  Werkzeugen  und  Matchiaea 
Spezi al- Abteilung    für  Automobil- 
teile,    wie   Vorder-   und  Hinteraoheea. 
Cardanachieti,  Kurbelwellen,  kompletten 
Betrieben  u.  Steuerungen,  Vtntllkegel  eto. 

Generalvertretung 

flr 

FleiiliSWerke,  Berlin  Tempelhof 

Speiial-Tlegelitahlguia  b.  Tempergiesserei 
nach  Patent  Beeeardt  mit  heker  Fntig- 
keit  aad  Dehaaaa..  Sehr  kam  Lieferreiten 

— n  h — 

Generalvertretung 

der 

Wagenfedernfabrik 
Paul  Engelmann,  Leipzig -Eutrizsch 

Aitaaiekllwafanfedera  aaa  prima  Material 
 II 

Heinrich  Lüders 

Berlin N.  24.  August Sfrr.  26 
C/l 


Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte,  Zündversteller,  Wagen- 
heber, Benzin-  und  Kompressions- 
hähne, Kabelschuhe,  Kabel,  Zünd- 
spulen, Zünderzellen  etc.  etc. 

Satt»  CM» 


Automobil-Karosseriebau 95 

H.  Mönkemeier,  Potsdam  * 

Französischestrasse  9. 

g  Spezialität:  Luxus -Carosserien. 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  in8..  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105.  ftritpr.  Cl.  11323.  Tiliir  -Air  :  Inexplosiv. 


Flexilis-Tiegel-Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis-Tiegel-Stahlguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis-Werke,  G.  m.b.H. 
BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
•  amerik.  franz.  Yerdeckhülsen 

naclt  D.  R.  8.  Nu.  371  322 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbänder. 


iigrindil  1141 
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Ing.  S.  j^limpler,  Technisches  ßureau 

*-~r<  lv-  478'  ßcriin  SU).  6t  Gitschinerstrasse  5.  *~r*-'v-47fl* 

<Xv>n^ri  M&rüm  wn  &tx->n«u-  (*f  tox  Hin)  un^  Caituw^tH  f«i  Ifttnxn-  .v«i  ffi'ditxfwn  jP<<tt<(' 
ffofcf  HmMmmI|m1<M)MM|  ^(^AMwation  füc  •/"Ka^niin...) ,.«.}  und  Äaf  i(xto«(xit*n. 
VMita.  fil\- 11 .  «JCcm^Mfr.  5n^«  lil.-««l  [mi  &nlomo(n(f«(>«it<n,  Jf<<iu(->  und  '.Tiox litin^ix((v(>«|l<ii. 
^on.>l.'t«(»Hon  von  clppataf.-t«    l«i     (>/..»<■  f>  ii.  Un  (.<   3 »..'.• -is. in 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 


TelefT.-Adr.:  Ledtröl  Berlin 


Berlin  0.17,  Pruchtstr.  I. 

Stadtbahn  Schlobthcr  lahafcof. 

Vertreter  gcsnchtl 


insbesondere 

Aluminium- Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rotguss. 

< Kupfer-  und  Messing -Rohre 
'   für  Kflhter  de.  

Basse  &  Sei  ve 

'  ALTENA  (Westf.)  _ 


Maurice  Dufranne 

■■  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR-  SSS 

Monopol  der  Socutc  d'EJeetncHt  „Ndmelk*",  Parte. 
Generalvertretung  der  vehbertihmtea  Zündspulen   und  M*fneüindangenf»brik  „Nilmelior' . 
Gr  outet  Spczialhaus  für  Automobllbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kataloge  mga  und  fnnko.  BERLIN,  Planufer  92D 
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^■ttS-JÄ"-"       Pognon-Zündkerzc  r~  nn:cr:  Zündtot  ist  8 üTT^n g^g^ ^fJn g 

En  gros  Verkauf:  '  1 

€.  €.  C  JKathis 

STRASSBURG, 

Allgemeine 
Automobil -Agentur 

AACHEN, 

IJerra.  Riemann 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Prrlip 

Cotirantc-Kcrze  Mk  5  75  ..                  =  Anerkannt  zuverlaaeliohete  ZOndkerze  der  Veit.             ■■■■  ■ 

u         Ii/       '  Kurzliche  Siegt:  Tourist  Tronley,  Concours  schwerer  Wagen  Paris   Marseille  und  rurück,  Championnat 

Motorrad- Kerze  .  „   4.40    Meefej  in  Monaco.  Zuverllssigkeitsfahrt  In  l.ngland. 


Renault-Kerze 


7,50 


Man  sei  auf  der  Mut  vor  Erwerb  von  Imitationen. 


Spezial-Fabrik 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris-  Sureanea 

9  Rue  de  Seine. 

,      Lieferant  der  Firmen: 
Darracq,  Clement, 
Peugot  etc. 

Alle  Dnrrncq -Wagen, 

irelrhr  dl«  Sc*nelUf>«ili  - 
Rekorde  der  Well  rriielten, 
waren  mU  Nleuport-Zünd- 
k erzen  rerafnen. 

KmUlogt  er  Ahr. 


nulemobilgesBlIscbift  „GIbqis"  G.  m.  i.  H. 

Berlln-Halensee,  IriliniienlruM. 

Wrukt  an>  IUrn1nUiid«M  •  Z.l«ku«  B.hntiif  Halenina  •  CWlorlaabara. 

Telephon-Arart  WUnaertdort  No.  17«. 

Slallln-Siallon  de«  Kaiaerilobaa  Au-Iemobll  Cluba 

Vermutung  tm  uaraQua  In'  unterem  neuehagerichteten  Oebiude  Die 
Oaxagen  find  ennaatv  hergestellt,  mit  kienerem  Sethalverachlua«  and 
leparatrr  Einfahrt.  Vermietung  aut  Tage,  Wochen,  Monate  und  langer 
bei  caalnnteater  Prelaberecbnung. 

■aal  eingestohlen  Reparatuneeekautt.  aajgealarlet  mit  den  neunten  und 
betten  Hllfamaachlnen  unter  tachuünniacher  Leitung  bat  bUltgater 
Pretaberecnnung. 

An-,  aaa  varkant,  tourie  Beleih  ung  gebrauchter  r  ihr  trugt. 

Aul  Wunaeb  Instandhaltung  der  Fahrzeuge  durch  unter  gut  genebuttee 
ParaonaL 


I.TITfJS  POSTMA 

177.  Boulevard  Pereire.  Paris. 


Auto-eko„CricRigal<< 

€lecitophoiie 
■□r.u  RIV1ERRE  c  ^  „TITUS 

Carburateur  „Vaurs" 
Bii|ii  „Luthi"  o  Phint  „Billf 
yiato  -  yimortisscur 
Trompes  et  Sirhes 


VPt  <CJ.  TITUS  POSTMA 

^|  f  177  Boulevard  Pereire.  Paris. 


wt^8"*  Cle 

TITUS 


j*ord"~  Automobile 


4  Cyl.  15  HP  3900  Mk 


6  Cyl.  40  HP  IBSOO  Mk. 


Verkaufs  Monopol  tfir  Dentschland:  Westliche  Automobil-Zentrale  Pranst  &  Benda,  Berlin-Halensee. 
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Automobil-Leder 

für 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

TiOais  Wolilesiinjer,  Kei-li  11  O., 

Postetrasse  9. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  SSÜStfr^BTti 

iilnia  *•■  Oiuk  <nk  KlcH  SMm  oaar  Olwcbwt«  ««rmaiil. 

Schüttet  Eurs  Pneumatik» 


Jupiter4' 

Mr  >HlMMII  ^  ■•(•rtvMrttor  ...  O*  *.,..ri*K 

nf,  mm iii   ewtnkM  »«i  um  *•  IT? 


'»•,  ir«v*  mmm»  »i'iMhImi  m  in» 

B*ia«  <>a»<1r»t/0raUr»a  SVhapp««  IIS  mm  »o«  aar 

Salsa  b*l«*u«-  ,  iteankaat  »b«alsb*r.  biMail  »lamm 
■MtHUH  l<«a«aU«.  Meaara  ruhi<Ml  0»nf,  otin« 
■ioh  »bculAMn  MltelWt  4»rgTO«*t*nl)«*ehwtr»tlS' 

katt.  Bnnubv  üb  harn«  urf  W|>|«  l«»t 
r»  I— §»tW|  aM  h<lilu>|M  «M  SlM>Saftm. 

.LE  JUPITER-  Oc*fWN>d«<  HrXon. 

Füfik  tl  Lyoo:  M.  CAJDLLE  VADON. 

17- 1»,  IM  «■  tat). 

kl  PARS:  307,  Bonl.yard  Faralr». 

Okih>ii»1im  fruaOaUaia  m>«li  — _ 


Auslandspatent*.    I).  R.  P.  a. 


Elastische«  Rad 

„COSSET" 

I'aris,  C',  rtr  |tfmxri|ui 
bitgsamrr  f  elgr, 
tirkütit  jttft  Pütt,  Ith  Ellar. 

'Iii'  rumyi   Sa -Ii  m  auf 
(\>  nbUi  gjafa 

Keine  I  rvrhuttrrung,  genau 
wie  agf  l'neaaiatic. 

kut.i  .i^  Irsn.'.i 


Automobil  -  Reparatu  r. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemässer  Ausfuhrung  bei  billigster  Berechnung  und 
küneslcf  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 

Reparatur- Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57,  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss- Str.  16. 


Eingetragene  Fabrikmarke. 


JUÜUS  GeSChe  Macht. 

'       Abt  II  i  — 
BERLIN  S.  42 
Rittcrstr.  86  | Quergeb.) 

r»m«pr»ea»f  ajoi  IV.  No  »l«t 

STOP  ist  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

STOP  schützt  alte  Gummi- 
mäntel so  gut  wie 
neue 

STOP  spart  Betriebs  Un- 
kosten 

Maa  vertaao«  Referent««. 

M.r  l      *      I •  Uihrnm 


Heber  unsere  Acety len  -  Beleuchtun^anliuren 
—  System  „HELLA" 

V^2l0  Sl«nsi-   

^fl^Kr         Apparate,      C  l— 

liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor 

Westfälische  Metallindustrie  %.-«■;.,  Llppstadt. 


Sirenen 
und  Happen 


Google 


I>h«  MOTORWAGEN, 


IBOSCH-ZUNDUNG 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  Stuttgart,  i 


Verkaufs -Monopol  für  Deutschland 

l    AlBtST   EI'LEH,  FRA 


d,  Schweiz  und  Russland : 

N  KM'  HT   am  Main. 


1 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.  5  HP. 

<-l  oii|M's   ..Komi«  (-     CO  III  pl  4  I 

=  MARKE:   


mit  patentierter,  um- 
« t  eu  erbarcr  Schraube 


C.ßonnet,  f) 

lasMie     mj  Katalog  flnuten 


PAR 

4,  nie  de  la  Bast 


.1  loti>  l'rjiiirsiis«*- 


^  t^  t^  ..k  puisunco  variable)4* 
htnasrtailtatrfiirttiitti 


(O.  R.  P.  A.i 


MOTOR  „PEtiASE 

mit  regulierbarer  Von  1  ,  auf  HP,  I  Cylinder  I  Von  i  Mf  in  HP  •_'  c> linder 
Kraftleistingü  Von  2  auf  8  III'.     l  Cylinder  |  Von  8  auf  33  HP.     i  Cylinder 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAOUL  MARCEL,  I ngenieur  Constructc ur,  Paris,  239,  Boulevard  Pereire. 


Taxameter-Hutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  ala  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwaldcrstr.  31. 

Telefon  Amt  2,  1M2. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  *  CIE.,  26  Avanue  da  I«  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador4'. 
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Neckarsulmer 

leichtes  Motorrad 

[)  R.  o    o    Gewicht  38  Kg.  einschl.  Magnet    °    D  R.  o. 
=^^=^^^=  Jetzt  prompt  lieferbar.  ===== 


Jeder  Radfahrer  ist  beim  UeberßanK  vom  Fahrrad  zu  diesem  leichten,  hand- 
lichen und  doch  sehr  leistungsfähigen  Modell  mit  1  Vi  HP.  Motor  entzückt. 
Billigster  Betrieb.    Preis  ait  Magnet  Mk.  560,—. 

Fahrräder,  Bremsnaben,  Motorräder,  Motorwagen. 

Neuer  Hauptkatalog  1907  gratis. 

Necharsulmer  Fahrradwerke  9.-6.,  Heckarsulm. 

 Königliche  Hoflieferanten.  


Spiral- 
Federn 

für  jeden  Zweck 
bis  zu  den  »läi  k% tett 

Dimensionen 
liefert  in  mtifO* 
Qualität 

Wilh.  Weinig. 

f  edernfibrik, 
Hohcn'imburgi  MU 

Auto  u.Rad  fahr 

Nrhulzbriltra 

>n  »IIa»  A«»f  Ubf-tRg. 
all—  t'r»>alagf  t» 

Optische  Anstalt  M  W.Beraer 

 Berlin  C  25.  


Luxus  Carosserie Heilbronn 


.Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


1  *  i 


73 
<* 

■°  ? 
■  0 

2  a 

3  2. 

I! 


> 

c 


SO 

Ii 

c 

CA 


Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  18-17. 

Berliner  Filiale:  Oitschlnerstr.  107. 


r.lirli  S  i:t  u'ii.'i    :  : '  1  iiM. 


Dafeck'i  beste 

Schnell  -  Bohrmaschinen 

der  Weit! 


mit  im  «1    '  '»••   Sl..l.i.«»n  • 

Hugo  Dudeck.  hi/.jinblrik 

Iah.  Martini  6  v  , 

»«rll.  Hl.dort.  ltrf-.Mn.tr  M 


Paul  ßlelLZeulenroda 


Spezial  =  Pabri^ 

f  u  r 

Radial  Bohrmaschinen 

Stossmaschiiien 
§tdnder=Fras  maschinell 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


I 


ROBERT  ZAPP, 


DÜSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ^ 


I 


I 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  •  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Grosse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel.  I.enkzapfen,  Radsdielben  etc. 
Zahnrad -Spezial-Material  in  Stäben  und  Stücken. 
Spezial-Automobil-Federn,  fertig  gehartet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonStrUktionS- Material    :n  Stuben,  Sdieibcn  und  Faconstüdten. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ETER  S  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


4  4,  *  4  Frankreichs  €lite  - Jfiarkeq  *  *  *  ❖ 


[jßr  jfaton  J{üigers  <$  Co.  Jfachen  Vtr,n"r 


gesucht.  1 


Google 


Heft  VIII. 


X.  Jahrgang. 


20.  März  1907 


Vertag  ■.  ti^ttto« 
Beraa  W.»T 


r  Der  IHotorwagcn 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Aaton»obtltacht.ieeh«  ZalticbrtfC 

Orfan  4er  AatoaoMHedmitdiei 


Rtdsktkm:  Berti«  W 
KarfBraleadaaua  141 

Zirlltagcapter 


INHALT: 


Di«  I ■••n/inv  <-r«.orgung  der  Walt. 


Von 


A.  Heller. 


Motorwagen  für  gewerbliche  Zwack*  und  «Ii»  Kotten  ihre»  He ... 
Berlin.  -  Ka»J»rlw«.  Kin  neu.T  Zw«  Uktmotnr  für  Motorwagen  o.  Motorboote  -  Zn  u-bwere  Karoaeerie:  SehuU  <ien  Pneu- 
matik*. Volliewir«erh*mirh>e»  mnd  Htatiatiaehe>a.|  Nene  AutoniobllTerbtBdungen  aod  Al.»aUgel<ijrnheiten  im  Auslände.  —  Aas  aller 
Welt.  — •  Zol]tanfent»cn«idtingi-n.  Wink"  für  dro  l'iport  «im  Motorwagen  nach  l'ort ugieniiwh  Afrika,  Zu'erlaMtge  Itete*  Aber  die  Automobil- 
fabnkation  In  den  VereinigWi  Staaten  ron  Amerika  IWV>.  —  Verwendung  Ton  Automobilen  m  der  au.traliv.-hen  l'üstrer waltung .  Clrondang  einer 
Autumcibll-Transport-lieaeUecliafl  in  Melbourne.  —  Auuuchten  für  .len  AbaaU  von  Automobilen  in  Mailagaxear.  Seuea  Ober  den  Antooobiliamna  in 
Aegypten.  —  Xotlaen    —   Aafasssobilliniea.    -  AwselelluwgeD. 
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Benzin  bildet  ohne  Zweifel  ein  wichtiges  und  zurzeit 
mich  unentbehrliches  Kraft-  und  Hilfsmittel  für  den  Mo- 
torenbetrieb und  somit  auch  für  den  Kraftw agcnbctrieb ; 
es  dürfte  daher,  namentlich  auch  wegen  der  andauernd 
steigenden  Tendenz  der  Preise  für  leichte  Mineralöle  für 
weite  Kreise  von  Interesse  sein,  über  die  Ben/tnproduktion 
und  Benzinversorgung  *-cr  Welt  einmal  näheres  zu  hören. 
Bemerkenswerte  Einzelheiten  hierüber  enthalt  das  Memo- 
randum, welches  Mir  kurzem  der  Engländer  Duckhan  dem 
Fuels  Cotnmitlee  of  the  Motor  l 'nion  geliefert  hat  Die 
hierauf  bcziigHkbcn  Ausführungen,  soweit  sie  hier  Interesse 
haben,  seien  in  nachstehendem  wiedergegeben.  Zunächst 
einige  Worte  über  die  W  e  1 1  p  ro  d  u  k  t  i  o  n  von  Roh- 
petroleum, der  Quelle  für  <kw  innung  des  Benzins; 

Kür  die  Produktion  von  Rohnaphta  kommen  gegen- 
w  artig  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  Holländisch- 
Indien,  Rußland,  (ializicn.  Rumänien  und  Britischindien  in 
Betracht.  Der  Anteil  dieser  Lander  an  der  Pctrolcumpro- 
duktion  der  Welt  wahrend  der  letzten  drei  Jahre,  bezuglich 
welcher  statistische  Datin  vorliegen,  ist  in  der  nachfolgenden 
Zusammenstellung  ersichtlich  gemacht : 

Produktionslinder               1900             1»M  IW« 

Produktionsmenge  in  Rarrel* 

Vereinigle  St.  v.  Amerika      HO  JOO'HX)     1 17  *»at»  mar»  |  u  "<ai  Wr  ■ 

RuBUnd                               7üf>0o000      TsMkii««  M 900 000 

Molländiscri-Indtcn  ,    .    .        OtWiOOtio        d.loounn  77«li««i 

I  i  I  •/■"•                                         .V/UOOOO         .>IK*m««i  5  7HOOUI 

.  .  .  27001x10  ;)iti»MMi  4tiMiumi 

.   .  .  2Smi(M.i  .s:*»ii»«i  4H»i0iN) 

Länder    .    .    .  .  2  24QH»»  7:»h»i0  2rt2O<si0 

.  .  II».".  |  |-.(»«i  .'17  ::»oik«i  214  I2«i 0<-> 


Wie  aus  vorstehenden  Zahlen  zu  ersehen  ist,  hat  die 
Petrolcumproduktion  der  Welt  im  Jahre  1905  dem  vorher- 
gehenden Jahre  gegenüber  eine,  wenngleich  auch  nur  un- 
erhebliche Abnahme  erfahren,  wahrend  sie  diejenige  des 
Jahres  IWJ  erheblich  ubertrifft.  Was  das  größte  Petroleum* 
produktionsland,  die  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika,  anbetrifft,  so  macht  sich  zwar  in  der  dortigen 
Erzeugung  von  Jahr  zu  Jahr  stark  steigende  Tendenz  be- 


merkbar, die  große  Masse  des  an  den  Markt  kommenden 
amerikanischen  Petroleums  stammt  jedoch  aus  denjenigen 
Distrikten,  welche  in  der  Hauptsache  nur  schwere  Oele  mit 
geringem  Benzingehalt  liefern.  Die  Pctrokumgcw  innung  in 
denjenigen  (legenden  der  Union,  welche  in  früheren  Jahren 
die  Welt  mit  hochwertigen  Petroknimdestillaten  und  erst- 
klassigem Leuchtol  versehen,  ist  kider  in  den  ktzten  Jahren 
beträchtlich  zurückgegangen,  und  als  Produktionszentrum 
kann  man  jetzt  nicht  mehr  langer  die  ostlichen  Staaten 
des  nordamerikanischen  Staatenbundes,  sondern  v  ielmehr  die 
Petroleumfelder  bezeichnen,  welche  zwischen  den  Ooif- 
Staaten  und  Kalifornien  liegen.  Bemerkt  sei  indes,  daß  die 
in  neuester  Zeit  in  den  Mittelstaaten  vorgenommenen  Boh- 
rungen zu  einer  Auffindung  großer  Mengen  hochgradiger 
Mineralole  geführt  haben.  Bisher  hat  eine  Ausbeutung  dieser 
Oek  zur  <iew  innung  von  Perroleumäthcr  etc.  in  großem 
Maßstabe  noch  nicht  stattgefunden,  was  vornehmlich  darauf 
zurückzuführen  ist.  daß  die  neu  aufgeschlossenen  iklfeldcr 
von  der  Meeresküste  zu  weit  entfernt  liegen;  hierdurch 
können  diese  Fabrikate  infolge  der  hohen  Fracht  für  Zwecke 
des  Exports  weniger  in  Betracht  kommen.  Es  kommt  des 
weiteren  hinzu,  daß  die  starke  Steigerung  des  amerikanischen 
Benzinverbrauchs  nicht  wenig  zu  der  Erschwerung  des  Ver- 
sands leichter  Mineralok  beitragt. 

Rußland,  welches  unter  den  Pctrokumproduktions- 
ländern  an  zweiter  Stelle  steht,  kommt  als  Lieferant  für 
Benzin  und  dergleichen  weniger  in  Betracht,  da  das 
russische  Rohöl,  mit  Ausnahme  geringer  Mengen,  welche 
in  (irosnij  gewonnen  werden,  nur  einen  sehr  geringen 
Prozentsatz  leichter  ()ek  enthalt,  und  da  zudem  der  gegen- 
wartige Mangel  an  Mazout  (flüssigem  Brennmaterial)  in 
Rußland  den  Petrolcumraffincricn  Veranlassung  gibt,  ihre 
kichten  Oclc  zu  Heizzwecken  zu  gebrauchen. 

Was  Hollandisch-Ostindien  angi  trifft,  s<>  haben 
zwar  neuerdings  die  dort  tatigen  großen  Pctrokumgesell- 
schaften  den  Export  ihrer  kichten  Oek  nach  Furopa  in 
|  Angriff  genommen,  es  ist  jedoch  schwer  zu  sagen,  in  welchem 
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Umfange  sie  imstande  sein  werden,  das  Geschäft  zu  er- 
weitern. 

Wenngleich  auch  die  Gewinnung  des  Rohnaphta  in  Ost- 
indien in  steter  Steigerung  begriffen  ist,  so  sucht  die  dortige 
Petroleum industrie  naturgemäß  ihr  Absatzfeld  vor  allem  in 
den  benachbarten  Teilen  Ostasiens,  und  so  lange  nicht  der 
Absatz  ihres  Lcuchtpctroleums  (Kerosenöl)  größer  geworden 
ist,  muß  es  zweifelhaft  erscheinen,  ob  die  dortige 
Industrie  der  Benziiiproduktion  einen  großen  Umfang  zu 
geben  bereit  sein  wird,  da  sie  in  diesem  Falle  eventuell 
mit  einem  übergroßen  Anwachsen  ihrer  Lagerbestände  an 
kerosenol  zu  rechnen  haben  würde.  Es  kommt  hinzu,  daß 
der  Export  nach  Europa  durch  sehr  beträchtliche  Frachtkosten 
erschwert  wird. 

In  der  Versorgung  Europas  mit  leichten  Mineralölen 
kommt  zurzeit  in  erster  Linie  die  Petroleumindustrie  Ru- 
mäniens in  Frage.  Das  Anwachsen  des  rumänischen 
Pcnzinexports  im  Laufe  der  Jahre  1903  bis  1905  ist  recht 
bemerKcnswert  gewesen,  wie  aus  nachfolgendem  Zahlenbilde 
zu  ersehen  ist,  welches  über  die  Gewinnung  von  Rohpctro- 
letim,  über  das  Ergebnis  des  Raffineriebetriebes,  sowie  über 
die  Ausfuhr  von  leichten  Mineralölen  nach  den  hauptsächlich 
in  Betracht  kommenden  Bestimmungsländern  Auskunft  gibt: 

I.  Produktion  von  Rohnaphta  und  leichten 
Oelen. 

11101  lMj.r> 

Mrodukiion  von  Rohnaphta  in 

PTonnen   .        383  :wc;       40K013       Gl»  16.1 

iervon  in  den  Raffincriebc trieb 

übergegangen  (in'Tonncn).         U I  748  3R7        Mo  143 

Produktion    von    Benzin  in 

Gallonen   1 1  467  '.CO     IStiÖö  tlK)     23  4M  600 

II.  Export  von  leichten  Oelen. 
Bestimmungsländer  Ausfuhrmcngc  in  Gallonen 

Frankreich   I  397  "00      3MS3  100  8  210  700 

Deutschland .   ......  I07:ü00      :si08.r>on  5S70000 

Großbritannien    ....  —  »snoon 

Andere  Länder   I  041  ODO      2  742  Hl»  :i29  00Q 

Gcsamtausfuhr   C.MlSiK»     U  Oho  700  13  Hit'.»  700 

Der  beste  Abnehmer  für  rumänisches  Benzin  ist  hier- 
nach Frankreich  geworden.  Her  Grund  für  die  Entwickelung 
des  Exports  nach  diesem  Lande  dürfte  vornehmlich  in  der 
Bildung  einer  gut  geleiteten  Verteilungsagentur  in  Frankreich 
zu  suchen  sein.  An  zweiter  Stelle  unter  den  Bezugsländern 
stt-ht  Deutschland,  jedoch  hat  dessen  Benzinimport  eine  nicht 
so  beträchtliche  Zunahme  aufzuweisen,  wie  dies  bei  dein 
französischen  der  Fall  ist.  Das  Versandgeschäft  in  rumä. 
nischem  Benzin  nach  Italien  verspricht  wegen  der  geographi- 
schen l  äge  dieses  Lindes  und  der  bemerkenswerten  Ent- 
wickelung seiner  Automobilindustric  für  die  Folge  einen 
bedeutenden  Umfang  anzunehmen;  bisher  war  allerdings 
der  Bedarf  dieses  Landes  unverhältnismäßig  gering.  Für 
die  Deckung  des  Ben/Jnhedarfs  Großbritanniens  kommt  das 
i '"manische  Benzin  weniger  in  Betracht,  wie  die  folgende 
Tabelle,  welche  über  den  britischen  Benzinbezug  während 
der  letzten  drei  Jahre  Aufschluß  gibt,  ersehen  läßt: 


Herkunftsland 

1004 

1W05 

11H1H 

Benzincinfuhr  in  Gallonen 

Vereinigte  Staaten  v  Amerika 

6  ÜÜ0 7U1 

10  409  200 

7  221» 

Sumatra.  Ostindien  .... 

1  120  250 

7  -<27  1)30 

13  3 '4  3510 

2  393  40» 

740  7«7 

ÜS..IUI») 

2  303  HIHI 

HUGO* 

121 2m 

52  UNi 

II  !f72  l-r>!> 

1SIKW8M 

2H71I2  «IS7 

Außer  den  vorgenannten  Ländern  spielt  auch  noch  G  a  - 
lizien  als  Lieferant  von  Benzin  eine  Rolle.  Die  Ausfuhr 
leichter  Mineralöle  aus  diesem  Lande  ist  nicht  unerheblich, 
richtet  sich  jedoch  vornehmlich  nur  nach  den  benachbarten 
Ländern. 

Bei  voller  Würdigung  aller  vorstehend  aufgeführten  Mo- 
mente kann  man  sich  des  Schlusses  nicht  erwehren,  daß  die 
Benzinproduktion  der  Welt  voraussichtlich  für  die  Folge 
nur  schwer  der  steigenden  Nachfrage  zu  genügen  im- 
stande sein  wird,  und  daß  man  daher  mit  einer  Versteifung 
des  Bcnzinmarkles  wird  zu  rechnen  haben,  sofern  nicht 
neue  und  für  den  Export  gunstig  gelegene  Felder,  welche 
Naphta  von  niedrigem  Destillationspunkte  liefern,  in  den 
Vereinigten  Staaten  aufgefunden  werden,  oder  die  Ent- 
wickelung der  Benzinproduktion  in  Ostasien  nicht  kräftiger 
gefördert  wird.  Die  Erhöhung  des  Benzinpreises,  welche 
demzufolge  zu  erwarten  sein  dürfte,  wird  naturgemäß  weniger 
den  Sportautomobilisten  empfindlich  treffen,  als  vielmehr 
die  gewerblichen  Betriebe,  welche  Motorwagen  verwenden, 
namentlich  also  die  Motoromnibusgesellschaften,  deren 
Wagen  bereits  auf  einer  Fahrstrecke  von  4— 5  englischen 
Meilen  eine  Gallone  Benzin  verbrauchen.  Dabei  kostet  dieses 
Maß,  das  noch  vor  einem  Jahre  mit  5>  s  d.  bezahlt  wurde, 
gegenwärtig  bereits  10—11  d.,  was  einer  Erhöhung  der 
der  Betriebskosten  um  1  d.  pro  Meile  gleichkommt.  Der 
Automobilist  dagegen,  welcher  zu  seinen  Vergnügen  einen 
Kraftwagen  benutzt,  kann  mit  der  gleichen  Menge  Benzin 
20  englische  Meilen,  also  eine  vier-  bis  fünfmal  so  gToßc 
Strecke,  zurücklegen,  ganz  abgesehen  davon,  daß  bei  ihm 
die  Erhöhung  des  Benzinpreises  niemals  so  schwer  ins  Ge- 
wicht fallen  wird,  wie  dies  bei  der  Verwendung  von  Kraft- 
fahrzeugen für  den  Gewerbebetrieb  der  Fall  ist. 

Als  Ersatzmittel  von  Benzin  ist  in  neuerer  Zeit  auch 
Benzol,  ein  Teerprodukt,  für  industrielle  Zwecke  in  Auf. 
nähme  gekommen.  Die  Gesamtmenge  der  verschiedenen 
Benzolarten,  welche  zurzeit  alljährlich  in  Großbritannien  ge. 
wonnen  werden,  kann  auf  4  Millionen  veranschlagt  werden 
Der  Preis  für  Benzol  (ohne  Umschließung)  hat  in  den  letzten 
Jahren  zwischen  9  d.  und  I  Sh.  pro  Gallone  geschwankt 

Zum  Antriebe  von  Automobilen  wird  Benzol,  welches 
in  der  Regel  ein  spezifisches  Gewicht  von  0,720  hat, 
in  England  und  auch  in  anderen  Ländern  mit  ziemlich 
guten  Erfolge  verwandt.  Der  einzige  Nachteil,  welchen 
der  Benzolverbrauch  gezeitigt  hat,  lag  darin,  daß  die  Ventile 
und  Zündkerzen  einen  etwas  größeren  Rußansatz  bekamen, 
als  dies  bei  der  Verwendung  von  Benzin  der  Fall  ist. 

Die  Benzinfrage  verdienr>denfäTIs~dre"  volle  Äijfmerk"- 
samkeit  aller  Benzin  verbrauchenden  Industrien,  und  es  wäre 
um  ein  weiteres  Steigen  des  Preises  für  dieses  so  notwendige 
Kraftmaterial  nach  Möglichkeit  zu  verhindern,  sehr  zu 
wünschen,  daß  bald  die  Konstruktion  von  Kraftmaschinen 
gelingen  möchte,  welche  auch  durch  schwere  Ocle  mit  gutem 
Erfolge  gespeist  werden  können.  Neben  so  vielen  anderen 
mehr  oder  weniger  glücklichen  Versuchen  auf  diesem  Ge- 
biete soll  neuerdings  einem  Ingenieur  der  schwedischen 
Diepelmotorcngesellschaft  eine  Erfindung  geglückt  sein,  der 
zufolge  der  Automobilmotor  auch  dann  mit  Erfolg  arbeiten 
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kann,  wenn  Rohnaphta  »«der  schweres  Petroleum  zur  Ver-  |  von  solchen  Moloren,  namentlich  auch  zu  Antriebs/wecken 
Wendung  kommt.  Wenn  diese  Lrfimluiig  alles  da*  leisten  w  ird,  für  Schiffe,  ein  weit  größeres  Fekl  gegeben  sein,  als  dies 
\v;is  von  ihr  erwartet  wird,  s.i  durfte  dadurch  der  Benutzung     bisher  der  Kall  war.  Dr.  K.  V. 


JUI 


,1Wöteru5agcn  für  gewerbliche  Zwecke  und  die  Kesten  ihres 

Betriebes. 


Von 

Lim  zweites  Beförderungsmittel,  um  das  unser  öffentliches  j 
V  erkehrswesen  durch  die  I  ortschritte  des  Motorwagen-  ) 
baues  bereichert  worden  ist,  ist  die  M  o  t  <> r  d  r  o  sc  h  k  e. 

Wahrend  gegenwärtig  in  andern  Großstädten  die  ersten 
Versuchsbetriebe  eingerichtet  w  erden,  ist  die  Motordroschke 
in  Berlin  schon  seit  3  bis  J  Jahren  völlig  heimisch  ge- 
worden, und  ihre  täglich  wachsende  Verbreitung  allein 
ist  Beweis  genug  dafur.  dal)  sie  sich  in  den  breiten 
■■schichten  der  Bevölkerung  zahlreiche  Anhänger  erworben 
hat.  Man  kann  mit  Befriedigung  feststellen,  dar)  das  Berliner 
M«  ttordroschkenwesen  schon  über  jene  Zeit  hinaus  ist,  wo 
die  Erfolge  eines  neuen  Verkehrsmittels  hauptsächlich  auf 
Rechnung  der  Neugier  der  Bevölkerung  zu  setzen  sind.  I 
man  st  hat/t  sie  heule  als  das  schnellste  und  bequemste 
Beförderungsmittel   der  <  iroßstadt. 

Die  Berliner  Motordroschke  blickt  auf  eine  etwa  acht-  1 
jahrige  Entwicklungsgeschichte  /iiruck.  und  in  diesem  Zeit- 
raum hat  sie  mehrmals  einen  volligen  Wandel  durchmachen 
müssen,  Lange  genug  hat  man  sich  beim  Anblick  einer 
Motordroschke  mit  ihrem  kurzen  Radstand  und  dem  hoch- 
liegenden Euhrcrsit/  mit  darunter  eingebautem  Motor  und 
Kühler  des  Eindruckes  nicht  erwehren  können,  daK  man  I 
eine  Pferdedroschke  vor  sah  ha  Im-,  der  die  Pferde  aus- 
gespannt worden  seien.  Das  Bild  kehrt  bei  manchen  alteren 
Motordroschken  mit  Beiizinbetrieb  und  sogar  bei  neueren 
elektrischen  Droschken  noch  heute  oft  wieder.  Dem- 
gegenüber sind  die  lang  gebauten  Untergestelle  mit  ge- 
prellten, an  den  Enden  geschweiften  Blechrahirtc  n,  der 
vorn  den  mit  einer  Blcchhauhc  bedeckten  Motor  aufnimmt, 
dann  die  dicken  Luftreifen  und  endlich  die  Anpi-sung  der 
ganzen  Wagenkastenform  an  den  hesondrrn  Zweck  für 
die  aullere  Erscheinung  der  neueren  Motordroschke  die 
wichtigsten  Kennzeichen. 

Eür  die  Entwicklung  des  Motordroschkenverkehrs  in 
Berlin  w  ar  die  im  vorigen  Jahr  erlassene  Polizeiver  irdnung 
insofern  bestimmend,  als  dadurch  die  (innidrcgcln  für  die 
Hauptabmessungen  und  die  Anordnung  des  Untergestelles 
frstgclt  gt  sind  und  insbesondere  das  l'arifwcsen  geordnet 
worden  ist.  Die  Polizei  verlangt  außerdem  von  einer 
Motordroschke,  dal!  sie  auf  einer  10  m  breiten  Straße 
umkehren  kann,  daß  sie  sich  hei  IS  km  sl  l  alirgt  schw  indig- 
keit  auf  S  in  Entfernung  .Inhalten  lasse  und  daB  sie.  wenn 
nicht  elektrisch,  mit  Spiritus  betrieben  werde.  Ob  und 
wie  weit  die  erste  dieser  I 'orderungen  notig  ist.  lallt  sieh 
nicht  leicht  prüfen,  obgleich  im  allgemeinen  diejenigen 
Berliner  Straften,  die  nur  Hl  in  Dammbreite  hallen,  keinen 
all7Ugroticn  V  erkehr  aufweisen;  Im  r  konnte  der  W  agen 
also  auch  durch  abwechselndes  Vorwärts-  und  Rückwärts- 
fahren   gewendet  werden,    wie  es  bei  manchen  Pferde- 


Denin. 

fuhrwerken  geschieht.  Bezeichnend  ist,  daß  wie  man 
mir  mitteilt  manche  Motordroschken  für  die  polizeiliche 
Abnahme  durch  Versetzen  der  Rader  besonders  eingerichtet 
und  nachher  wieder  umgebaut  werden,  so  daß  sie  in 
Wirklichkeit  die  Bedingung  doch  nicht  erfüllen. 

Das  Anhalten  eine*  schnellfahrendcn  Wagens  auf  8  m 
Entfernung,  sogar  auf  viel  weniger,  ist  möglich  und,  wie 
durch  verschiedene  Paralleh ersuche  bewiesen,  leichter  als 
bei  Pferdefuhrwerken,  solange  das  Pflaster  nicht  glatt  und 
schlüpfrig  ist  Es  ist  selbstverständlich,  daß  bei  schlechtem 
Wetter  vorsichtiger  gefahren  werden  muß.  Auch  wären 
gelegentlich  Nachprüfungen  der  Bremsen  im  Betriebe  zu 
empfehlen,  Ganz  im  Widerspruch  mit  dem  Stand  des 
Molorwagcnbaucs  war  aber  die  Vorschrift,  Motordroschken 
mit  Spiritus  zu  betreiben.  Abgesehen  von  der  Rücksicht 
auf  Wirtschaftlichkeit  und  Zuverlässigkeit  war  die  Erfüllung 
dieser  Vorschrift  wegen  der  häufigen  Unterbrechungen  des 
Wagellbetriebes  und  der  wechselnden  Wittcrungsverhältnisse 
so  gut  wie  unmöglich.  Die  Führer  von  Motordroschken 
haben  sich  daher  über  diese  Vorschrift  bald  hinweg- 
gesetzt. Die  Mehrzahl  der  heute  verwendeten  Wagen 
wird  nach  wie  vor  mit  Benzin  betrieben,  und  man  begnügt 
sich  damit,  bei  der  polizeilichen  Abnahme,  so  gut  oder 
so  schlecht  es  eben  geht,  gegebenenfalls  mit  Hülfe  eines 
besonders  hierfür  eingebauten  Vergasers,  nachzuweisen,  daß 
der  Wagen  sich  wenigstens  solange,  wie  die  Abnahme 
dauert      auch  mit  Spiritus  betreiben  läßt. 

Es  soll  nicht  verkannt  werden,  daß  die  Polizeiverordnung 
auch  viel  (iutes  gewirkt  hat.  Durch  die  eingehenden  Prü- 
fungen, denen  die  Konstruktion  der  Fahrzeuge  unterworfen 
wird,  sind  manche  minderwertige  Einzelheiten,  sehr  zum 
Schutz  der  Fahrgaste  vor  Unfällen,  abgeschafft  worden.  Die 
Betriebssicherheit  der  Wagen  hat  seit  der  Zeit  wesentlich 
zugenommen,  auch  ihre  äußere  Erscheinung  und  diejenige 
ihrer  Fahrer  hat  sich  gebessert. 

Seit  dem  Erlaß  der  Polizeiverordnung  am  1.  April  IW5 
ist  die  Zahl  der  Berliner  Motordroschken  von  rund  110 
auf  478  (im  Juli  l<>0h)  gestiegen.  381  davon  werden 
dem  Namen  nach  mit  Spiritus,  Q7  elektrisch  betrieben.  Die 
Einfuhrung  der  elektrischen  Wagen  in  größerer  Anzahl  ist 
erst  durch  die  Polizeiverordnung  wirtschaftlich  möglich  ge- 
worden,  man  hat  ihnen  eine  höhere  (irundgebühr  (St»  If. 
statt  50  If.)  zugebilligt,  wahrend  Spiritusdroschken  nach 
dem  bisher  für  Pferdefuhrwerke  gültigen  Tarif  weiter  fahren 
mußten.  Man  hat  allerdings  schon  erkannt,  daß  dieser  Zu- 
stand angesichts  der  großen  Betriebskosten  der  Motor- 
droschken unhaltbar  und  mit  Rücksicht  auf  die  bessere  Be- 
förderung, die  diese  Fahrzeuge  bieten,  ungerechtfertigt  ist 
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Vor  kurzem  ist  die  neue  Fahrpreisordnung  für  den  Ber- 
liner Droschkenverkehr,  die  am  1.  Januar  1907  in  Kraft 
treten  soll,  veröffentlicht  worden.  Am  günstigsten  kommen 
dabei  die  elektrischen  Motordroschken  weg,  insofern,  als 
sie  die  höchsten  Grundgebühren  und  Preisabstufungen  zu- 
gebilligt erhalten  haben,  doch  ist  den  Wünschen  der  Be- 
sitzer von  Benzinwagen  ebenfalls  Rechnung  getragen  worden, 
denn  sie  erhalten  wohl  die  Grundgebühr  der  Pferdewagen, 
aber  eine  schnellere  Preissteigerung  nach  der  Wegstrecke. 
Für  Pferdedroschken  mit  Fahrpreis-Anzeiger  beträgt  die 
Grundgebühr  70  Pf.  auf  eine  Strecke  von  800  m  und  10  Pf. 
für  jede  weiteren  400  m  für  eine  bis  zwei  Personen;  der 
Fahrpreis  beträgt  70  Pf.  bei  einer  Wegstrecke  von  600  m 
und  10  Pf.  für  jede  weiteren  300  m  für  drei  bis  fünf 
Personen  innerhalb,  für  eine  bis  zwei  Personen  außerhalb  des 
Landcspolizcibezirks  Berlin.  Bei  der  dritten  Stufe  ist  derselbe 
Fahrpreis  zu  zahlen  für  400  m  Anfangsstrecke  und  jede 
weiteren  200  m  von'  3  bis  5  Personen  außerhalb  des  Landes- 
polizeibezirks  Berlin  am  Tage  und  von  1  bis  5  Personen 
des  Nachts.  Bei  Motordroschken  mit  Benzin-  oder  Dampf- 
betrieb ist  derselbe  Fahrpreis  zu  entrichten  in  der  II.  Stufe 
bei  600  m  Anfangsstrecke  und  jede  weiteren  600  m,  in 
der  III.  Stufe  bei  400  m  Anfangsstrecke  und  jede  weiteren 
200  m.  Die  I.  Stufe  fällt  hier  weg.  -  Bei  elektrischen 
Kraftdroschken  beträgt  die  Grundgebühr  in  beiden  Stufen 
80  Pf.  statt  70  Pf.  Die  Gebühr  für  die  volle  Stunde  Warte- 
zeit beträgt  bei  Pferdedroschken  mit  Anzeiger  1,50  Mk.,  bei 
elektrischen  Kraftdroschken  3  Mk.,  bei  den  übrigen  Motor- 
droschken  2  Mk. 

Einen  Einblick  in  den  Gang  der  Verhandlungen,  die 
zum  Erlaß  der  vorstehenden  neuen  Tarifordnung  geführt 
haben,  mag  die  nachfolgende  Zeitungsnotiz  bieten: 

Der  Magistrat  beschäftigte  sich  in  seiner  gestrigen 
Sitzung  mit  der  neuen  Polizeiverordnung  über  die  Abände- 
rung der  Droschkenordnung  vom  16.  Februar  1905.  I>er 
Magistrat  hat  dem  vom  Polizeipräsidium  vorgeschlagenen 
erhöhten  Tarif  seine  Zustimmung  versagt;  er  ist  zwar  der 
Meinung,  daß  eine  Erhöhung  der  jetzigen  Droschkenfahr- 
preise durch  die  allgemeinen  Verhältnisse  gerechtfertigt  sei, 
trägt  aber  Bedenken,  den  Tarif  auch  für  die  Benzindroschken 
zu  erhöhen,  weil  er  es  als  erwünscht  ansieht,  wenn  die 
Benzindroschken  in  ihrer  jetzigen  Gestalt  aus  dem  Straßen- 
verkehr verschwänden.  Der  Magistrat  will  daher  nur  in 
die  Erhöhung  der  Grundgebühr  für  die  Pferdedroschken 
1.  Klasse  auf  70  Pf.  und  für  die  elektrischen  Droschken 
auf  80  Pf.  einwilligen  und  dahin  wirken,  daß  weitere  Benzin- 
oder Spiritusdroschken  nicht  in  Berlin  abgenommen  werden, 
solange  nicht  ihre  Uebclstände,  besonders  das  starke  Ge- 
räusch und  der  üble  Clcruch,  beseitigt  sind.  Es  ist  mit 
Freuden  zu  begrüßen,  daß  es  den  Kommissionsmitglicdern 
gelungen  ist,  den  Magistrat  zur  Aufgabe  seiner  ungerecht- 
fertigten Haltung  gegen  die  Benzindrosrhken  zu  bewegen, 
dennoch  soll  der  augenblickliche  Erfolg  nur  ein  Ansporn 
für  unsere  Forscher  sein,  nach  Mitteln  zu  suchen,  die  die 
gerügten  Mängel       denn  Mängel  sind  es  --  wirklich  be- 


droschken  die  Ausdehnung  der  Betriebszeit  auf  Tages-  und 
Nachtstunden  zu  gelten  hat.  Diese  Bedingung  ist  für  die 
Betriebe  solcher  Art  kennzeichnend  geworden.  Auf  je  einen 
Wagen  entfallen  zwei  Führer,  einer  für  die  Tages-  und  einer 
für  die  Nachtschicht.  Die  Schichtwechsel  vollziehen  sich 
zwischen)  5  und  10  Uhr  morgens,  wo  der  schwächere  Straßen- 
verkehr im  allgemeinen  auch  gestattet,  eine  oberflächliche 
Reinigung  der  Wagen  vorzunehmen,  und  um  8  Uhr  abends; 
zu  diesen  Zeiten  wird  auch  das  Auffüllen  der  Benzin-  und 
Oelbchälter  oder  das  Auswechseln  der  Akkumulatoren  be- 
sorgt. Bei  einem  mir  bekannten  Betriebe  mit  mehreren 
Droschken  ist  außerdem  auf  je  6  Wagen  ein  Aushilfs- 
fahrer angestellt,  der  einzutreten  hat,  wenn  die  regel- 
mäßigen Fahrer  ihre  Tageszeiten  wechseln.  I>er  Aushilfs- 
fahrer fährt  dann  an  jedem  Tage  der  Woche  eine  Schicht 
auf  einem  der  6  Wagen;  am  Ende  dieser  Schicht  tritt  der- 
jenige Fahrer  ein,  der  bis  dahin  die  vorhergegangene  Schicht 
gefahren  hatte.  Diese  Aushilfsfahrten  können  abwechselnd 
in  die  Tages-  oder  in  die  Nachtschichten  gelegt  werden, 
um  auch  dem  Aushilfsfahrer  grundlegende,  für  unsere  Land- 
wirtschaft überaus  wichtige  gleichen  Anteil  am  Erträgnis 
zu  sichern. 


Zahlentafel  8. 
Uebersicht  über  die  Dienstfähig 
von  Motordroschken. 
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Schon  aus  den  ersten  Versuchen,  die  im  Jahre  ISUS  von 
der  Firma  Herliner  Fuhr-  und  Automobilwesen  G.  m.  b.  H. 
angestellt  worden  sind,  hat  sich  ergeben,  daß  als  Grund- 
bedingung für  einen  wirtschaftlichen  Betrieb  mit  Motor- 


Für  die  Zuverlässigkeit  der  heutigen  Motordroschken  legt 
die  Zahlentafel  8  das  beste  Zeugnis  ab.  In  dieser  ist  für 
eine  Reihe  von  Droschken  eines  großen  Berliner  Verkehrs- 
Unternehmens  angegeben,  wieviel  Tage  sie  im  Laufe  eines 
vollen  Jahres  außerhalb  des  Betriebes  gestanden  haben. 

Bei  den  vorstehend  betrachteten  II  Motordroschken  sind 
also  während  eines  Jahres  etwa  480  Betriebstage  ausgefallen: 
auf  einen  Wagen  berechnet,  gibt  das  einen  Ausfall  von  Ii 
v.  iL  Freilich  muH  man  dabei  berücksichtigen,  daß  nicht 
jeder  Motordroschkenbetrieb  eine  so  gute  Werkstättc  und 
ein  so  großes  Liger  von  Aushilfsteilcn  haben  kann,  wie 
der  im  vorstehenden  Beispiel  betrachtete.  Kleinere  Betriebe 
werden  vorsichtig  mit  etwa  70  bis  75  v.  H.  Dienstfähigkeit 
rechnen  müssen,  insbesondere  dann,  wenn  sie  nicht  in  der 
Lage  sind,  ein/eine  Wagen  zur  Vornahme  einer  gründlichen 
Reinigung  und  zur  Prüfung  dos  Getriebes  für  ganze  Tage 
aus  dem  Betrieb  zu  ziehen,  sondern  diese  Arbeiten  aut- 
i  schieben,  bis  der  Wagen  versagt.  Manche  böse  L'rfahruiitr, 
I  die  kleinere  Motordroschkenbetriebe  in  der  letzten  Zeit  ge- 
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macht  haben,  ist  auf  den  letztgenannten  Umstand  zurück- 
zuführen. Bei  der  verwickelten  Konstruktion  des  Unter- 
gestelles einer  Bcn/inmotordroschkc  darf  es  nicht  wunder 
nehmen,  daß  der  Ursachen  für  Betriebsstörungen  gar  viele 
sind.  Leiden  auch  die  Zahnrader,  denen  man  stets  große 
Aufmerksamkeit  geschenkt  hat,  heute  fast  gar  nicht  mehr,  so 
sind  es  dafür  die  Motoren,  insbesondere  die  Lager  der 
Kurbelwelle,  dann  die  Aufhängung  des  Getriebekastens  und 
die  Hintcrachsbruckc.  Durch  häufiges  Nachsehen  dieser 
Teile  kann  mancher  schwere  Betriebsunfall,  der  den  Wagen 
auf  Wochen  stillsetzt,  vermieden  werden.  Hierzu  bleibt  leider 
bei  der  fortlaufenden  Inanspruchnahme  der  Wagen  keine  Zeit 

In  bezug  auf  die  eben  erörterten  Verhältnisse  sind  die 
elektrischen  Droschken  weit  besser  daran.  Betriebsstörungen 
infolge  all/u  großer  Inanspruchnahme  der  Teile  oder  un- 
sachgemäßer Bedienung  des  Wasens  durch  den  Führer  sind 
hier  nur  bei  den  Elektromotoren  und  am  Fahrschalter  mög- 
lich. Der  Fehler  ist  daher  immer  leicht  aufzufinden  und 
zu  beseitigen;  und  selbst  der  schwerste  Betriebsunfall  an 
einem  der  Motoren,  etwa  das  Durchbrennen  der  Wickelung, 
kostet  nur  etwa  500  Mk.  für  Reparatur  und  höchstens  einige 
Stunden  Aufenthalt,  wenn  Ersatzteile  da  sind.  l>a  die  elek- 
trischen Droschken  durch  die  Polizeiverordnung  auch  wirt- 
schaftlich besser  gestellt  sind,  als  Benzindroschken,  so  sind 
die  Aussichten  für  die  elektrischen  Wagen  in  Berlin  zurzeit 
recht  günstig.  Die  Hauptfrage  bleibt  dabei  aber  immer  der 
Akkumulator.  Hervorragende  Fabriken  übernehmen  zwar 
heute  die  Instandhaltung,  das  Laden  und  die  fortlaufende 
Erneuerung  solcher  Akkumulatoren  Regen  einen  festen,  auf 
das  Wagenkilometer  berechneten  Preis.  Nach  Angaben  von 
Vorreiter  ergibt  der  neueste  Blei-Akkumulator  der  Kolner 
Akkumulatorenwerke  34  Wattstunden  für  I  kg  Gewicht  ein- 
schließlich Saure,  dabei  halten  die  positiven  Platten  100 
bis  120,  die  negativen  200  bis  JINI  Entladungen  aus.  f  ür 
einen  Wagen  von  mittlerer  Größe  soll  die  Instandhaltung 
der  Batterie  etwa  3  Pf.  \m  betragen.  Die  fortlaufende  Uchcr- 
wachung  der  Batterie  durch  Monteure  der  Fabrik  kostet 
einschließlich  Auswechseln  schadhafter  Matten  jährlich  rund 
470  Mk.  bei  einer  Batterie  von  10  Platten,  die  mit  einmaliger 
Ladung  für  80  bis  11)0  km  f  ahrt  ausreicht  Dabei  wiegt 
die  ganze  Batterie  nur  440  kg  ( >b  die  Fabriken  aber  dabei 
ihre  Rechnung  finden,  ob  es  ihnen  nicht  ebenso  gehen  wird 
wie  den  Gummifabriken,  die,  soweit  sie  können,  überhaupt 
keine  Garantien  mehr  für  ihre  Erzeugnisse  übernehmen, 
bleibt  abzuwarten. 

Damit  komme  ich  auf  denjenigen  Wagenteil,  der  neben 
dem  Benzin  die  größten  laufenden  Betriebskosten  verursacht, 
die  Gummibereifung.  Die  Einführung  der  Luftreifen  an  Stelle 
der  Vollreifen  aus  Gummi  hat  wohl  die  Bequemlichkeit  der 
Fahrgaste  erhöht  und  das  Geräusch  heim  f  ahren  auf  un- 
ebenem Mlaster  sehr  gemildert,  man  hat  aber  damit  die 
Störungen,  die  durch  das  häufige  Platzen  der  Luftreifen 
entstehen,  in  den  Kauf  nehmen  müssen,  und  diese  Störungen 
können  unter  Umstanden  erheblichen  Einfluß  auf  die  Ein- 
nahmen der  Wagen  üben.  Manche  Leiter  von  Motr.r- 
droschkenunlernehmungen  sehnen  sah  daher  heute  nach  den 
Vollreifen  wieder  zurück  Es  kommt  noch  hinzu,  daß  bei 
Verwendung  von  Luftreifen  mindestens  ein  Htnterr.nl  mit 
einem  Leberzug  versehen  werden  muß,  der  das  Gleiten  \tr- 


diese  Mäntel  nutzen  sich  sehr  leicht  ab  und  sind 
auch  in  der  Anschaffung  nicht  billig. 

Die  jährlichen  Ausgaben  für  Gummibereifung  einer  Ber- 
liner Motordroschke  von  mittlerer  Tagesleistung  werden  fol- 
gendermaßen beziffert: 

I  Satz  Reifen  (2  Vordcrradreifen  und  2  Hinterrad- 
reifen,  einer  davon  mit  und  einer  ohne  Gleit- 

schutzvornchtung)   

I  neuer  Hinterradreifen  mit  Gleitschutzvorrichtung 
Omal  neuer  Gleitschutz,  je  50  Mk  (die  Gleitschutz- 
vornchtungen  müssen  alle  6  bis  7  Wochen  er- 
neuert werden.  Ein  Keifen  halt  aber  nur  drei- 
malige Erneuerung  aus,  muß  daher  im  Jahr  ein- 
mal ausgewechselt  werden)   

2mal  I"  .  neue  Vorderradreifen  zu  je  l'K)  Mk 
Aufvulkanisieren  der  Vorderradreifen  (die  Vorder- 
radreifen werden  alle  6  bis  7  Wochen  neu  auf- 
vulkanisiert,  wobei  ihre  Laufflache  verstärkt  wird. 
Beim  drittenmal  müssen  neue  Reifen  aufgezogen 

werden)  

2mal  Aufvulkamsicrcn  der  Hinterradreifen  (die 
Hinterradreifen  ohne  Gleitschutz  halten  etwa  4 
Monate  aus)  


800  Mk. 

200  „ 


300 

MW 


100 


: 


2388  Mk 

Auf  ein  Jahr  von  300  Tagen  berechnet,  ergibt  sich  hier- 
nach eine  tagliche  Ausgabe  für  Gummibereifung  von  0.35  Mk. 

Auf  die  täglichen  Ausgaben,  die  durch  Benzin  und 
Schmieroi  verursacht  werden,  ist  die  Gute  des  Wagenführers 
von  besonderem  Einfluß.  Sie  haben  z.  B.  bei  zwei  genau 
gleichen  Wagen,  die  mit  zwei/vhndrigen  Motoren  von  de 
Dion  ft  Bouton  ausgerüstet  sind,  in  dem  einen  Falle  bei 
55'  .  Betriebstagen  5,47  Mk  (24.04  Ltr.  Benzin  und  0.65  Ltr. 
Schmieröl),  im  zweiten  bei  45' :  Betriebstagen  8.ö8  Mk 
<38,2o  Ltr.  Benzin  und  0,<)4  Ltr.  Schmieröl)  betragen  Hier- 

|  bei  sind  etwa  31  Mk.  für  100  kg  Benzin  und    10  Mk. 

j  für  100  kg  Gel  zugrunde  gelegt.  Gegenwartig  ist  der  Preis 
für  Motorenbenzin  allerdings  bis  auf  JQ  Mk.  gestiegen;  damit 
verschlechtert  sich  die  Wirtschaftlichkeit  der  Bciizinmotor- 

I  droschken  so  weit,  daß  es  fast  raisam  erscheint,  wieder 
auf  den  Spiritusbetrieb  mrück/ugehen.  zumal  der  Spiritus- 
preis für  Motoren  von  der  Zentrale  für  Spiritiis\erwer«ung 
in  diesem  Jahre  ermäßigt  worden  ist. 

Eine  weitere  Belastung  der  Motordroschkcnbctricbc  bil- 
den die  hohen  Fuhrerlohne.  Ein  Wagenführer  bezieht  neben 
seinem  festen  Lohn,  der  1,50  bis  2.50  Mk.,  je  nach  seiner 
Tageseinnahme,  bei  größeren  Betrieben  1.50  Mk.  fur  eine 
Schicht  beträgt.  25  v.  H.  der  Bruttoeinnahmen.  Seine  Ein- 
künfte betragen  daher  fast  die  Hälfte  dessen,  was  nach 
Abzug  seines  Anteiles  von  den  Tageseinnahmen  übrig  bleibt 
und  wovon  der  ganze  Betrieb  erhalten  werden  soll. 

Die  Zahlentafel  die  die  initiieren  auf  einen  Wagen 
eines  großen  Motordroschkcnhctriches  entfallenden  Lin- 
nahmen enthalt,  ist  beweisfuhrend.  An  den  in  der  Abteilung 
„Euhrcrlohn"  angegebenen  Zahlen  haben  selbstverständlich 
zwei  Mann,  der  fur  die  Tages-  und  der  fui  die  Nachtschicht, 
entsprechenden  Anteil.  Die  einzigen  Abgaben,  die  sie  zu 
leisten  haben,  entfallen  auf  die  Kosten  der  Wag , nrcinigung. 
die  1,2ii  Mk.  fur  jeden  Wagen  betragen  und  wofür  besondere 
Reinigetkolonnen  von  den  Wagenführern  unterhalten  '.Verden. 
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Bei  anderen  Unternehmungen  haben  die  Wagenführer  nicht 
einmal  hierfür  zu  sorgen,  dagegen  werden  sie  an  einem 
Tage  der  Woche  nur  in  der  Reparaturwerkstatt  beschäftigt 
und  erhalten  dafür  ihren  festen  Lohnsatz.  Durch  diese  Lohri- 
vcrhaltnissc  wird  die  Stellung  der  Unternehmer  sehr  er- 
schwert. Da  sich  die  Nachfrage  nach  zuverlässigen  Wagen- 
führern mit  der  Zeit  bestimmt  vermindern  wird,  so  müssen 
eben  die  Leiter  der  Motordroschkenbetriebe  einen  günstigen 
Zeitpunkt  abwarten,  um  die  Lohnverhältnisse  in  anderer 
Weise  zu  regeln.  Ersatz  für  streikende  Führer  /ti  schaffen, 
dürfte  dann  nicht  schwer  fallen,  da  sich  selbst  Leute  aus  dem 
Kaufmannstande  zu  diesem  einkommlichen  Beruf  drängen. 

Nach  dem  Vorstehenden  ist  es  leicht,  eine  Wirtschaft- 
lichkeitsrechnung für  einen  Motorwagenbetrieb  aufzustellen. 
Man  erkennt  sofort,  daß,  soweit  es  sich  um  Instandhaltung 
und  schnelle,  sachgemäße  Ausbesserung  der  Wagen  handelt, 
die  Orollbetriebe  dem  einzelnen  Fuhrherrn  überlegen  sind, 
der  seinen  Wagen  selbst  fährt,  daß  aber  andererseits  die 
Großbetriebe  die  hohen  Lasten  der  Führerlöhne  und  -anteile 
zu  tragen  haben,  die  ihren  Gewinn  stark  beeinträchtigen. 
Ein  Ausweg,  bei  dem  die  Vorteile  beider  Betriebsarten  gleich- 
zeitig ausgenutzt  werden  könnten,  wäre  daher  der,  daß  sich 
zahlreiche  Einzelunternchmer  zu  einem  Großbetriebe  mit 
gemeinsamer  Betriebsleitung  und  Reparaturwerkstatt  zu- 
sammenschlössen, wie  er  meines  Wissens  bei  Ftihrwerks- 
unternehmungen  mit  Pferdebetrieb  schon  besteht.  Durch  An- 
schaffung einiger  Aushilfswagen  könnte  man  dann  auch  bei 
einem  solchen  Unternehmen  vermeiden,  daß  einer  der  Teil- 
nehmer bei  Beschädigung  seines  Wasens  ganz  beschäfti- 
gungslos würde. 

Mit  den  angeführten  Beispielen  ist  aber  die  Zahl  der- 
jenigen Fälle,  wo  Motorfahrzeuge  an  Stelle  von  Pferdefuhr- 
werken vorteilhaft  verwendet  werden  können,  noch  lauge 
nicht  erschöpft.  Es  würde  mich  zu  weit  führen,  wollte  ich 
im  Rahmen  meiner  vorliegenden  Mitteilung  ebenso  ausführ- 
lich auf  das  ausgedehnte  <  iebiet  der  Motorla.stwagen,  sowie 


der  Motorwagen  für  besondere  Zwecke  eingehen,  wie  auf 
dasjenige  der  Omnibusse  und  Droschken.  Die  praktischen 
Erfahrungen  mit  diesen  Wagen  sind  andererseits  noch  nicht 
so  weit  vorgeschritten,  daß  man  imstande  wäre,  einen  zu- 
verlässigen Anhalt  für  die  Höhe  der  Betriebskosten,  insbeson- 
dere für  den  Vergleich  mit  Pferdefuhrwerken  zu  gewinnen. 

Motorlastwagcn  werden  in  immer  steigendem  Maße  von 
größeren  Betrieben,  z.  B.  Brauereien,  Warenhäusern  und 
anderen  verwendet.  Die  Ziffern,  die  von  diesen  Betrieben 
als  Kosten  der  Motorwagen  angegeben  werden,  lassen  sich 
jedoch  nicht  immer  unmittelbar  mit  denjenigen  des  Pferde- 
betriebes vergleichen,  weil  heute  noch  die  Einführung  der 
Motorwagen  für  das  betreffende  Unternehmen  eine  Reihe 
von  geschäftlichen  Vorteilen  mit  sich  bringt,  die  sich  zahlen- 
mäßig überhaupt  nicht  beziffern  lassen  und  die  gewisser- 
maßen als  Entlastung  des  Reklamekontos  angeschen  werden 
müßten. 

In  der  Zahlentafel  10  habe  ich  die  Angaben  über  die 
Kosten  der  Güterbeförderung  mit  Pferde-  und  Motorwagen 
an  Hand  der  Erfahrungen  des  Konsumvereins  Zürich  zu- 
\  sammengcstcllt.  Diese  Z  ihlen  sind  mir  von  der  Automobil- 

Zahlentafel  10 
Bctricbscrgcbnissc  des  Fuhrwcrkbctricbcs  des 

K  o  n  s  ii  m  •  V  e  r  e  i  n  e  s  Zürich. 
Betrieb  mit  16  bis  IS  Pferden  und  4  bis  7i  Orion-Mntorlastwagen. 
Tragkraft  der  Wagen  1000  und  1500  kg. 

Mittlere  Wcglcistung  eines  Pferdefuhrwerkes  mit  zwei  Herden 
23  km  läßlich 

Mittlere  Wcglcistung  eines  Motorlasluageiis  65  km  täglich. 
Gesamtleistung  des  Filmwesens  des  Konsum-Vereines  Zürich  in 

einer  Woche  2821.5  km 
Hiervon  entfallen  auf  Pferdefuhrwerke  44.7  vH., 
aui  Motorwagen    ....       .  ")5.3  vll. 
Dagegen  entfallen  von  den  Gesamtausgaben  lür  das  Fuhrwesen, 
die  jährlich  MI  hi«  60000  M.  heiligen, 

auf  Pferdeiuhrweike  55.6  vH  , 
auf  Motorwagen         44,4  vH. 
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Art  der  Ausgabe    ü*  ich  l'km 
M  M 


Führcrlolinc     .  . 
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I  Pferdewagen 
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I  km 
M 


Ftrhrerlöhnc 
Verschiedenes 


:.,14  O.ltM 

o,tw  o.ü-Vit 


Ausbesserungen  .  2.24  0.072 
Futtermittel     .    .      :t:.2  0,120 


Amortisation 
Insgesamt 


0  24 

|.-.'4 


0,008 
0,440 


fabrik  Orion  in  Zürich  mitgeteilt  worden,  deren  Lastwagen 
in  der  Schweiz  und  in  Italien  schon  große  Verbreitung 
erlangt  haben  und  die  Angaben  sind  umso  wertvoller,  als  sie 
sich  auf  Motorwagen  beziehen,  die  schon  einige  Jahre  im 
Betriebe  sind. 

Mit  der  Einführung  von  Motorwagen  zur  Beförderung 
von  Massengütern  auf  Landstraßen  bat  sich  in  der  letzten 
Zeit  die  Deutsche  Laiulw  irlschafts-(  icsellschaft  eingehend  be- 
schäftigt, in  dem  Bestreben,  der  einheimischen  Spiritus- 
cr/ciigung  neue  und  ergiebige  Ahsat/qucllcn  zu  erschließen, 
hat  diese  <  iesellschaft  schon  seit  einigen  Jahren  die  Lasten- 
beförderung  mit  Spiritusfahrzengen  durch  eine  Reihe  von 
Wettbewerben  und  öffentlichen  Priifuogsfahrten  unterstützt. 

Die  Aussichten,  die  sieh  den  Motorwagen  auf  diesem 
Gebiete  eröffnen,  sind  in  dein  neuesten  Heft  der  „Mit- 
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te Hungen  der  Deutschen  Landwirtschafts-Oesellschaft"  von  I 
dem  Major  Oschmann  im  kgl.  preußischen  Kriegsministerium  j 
an  Hand  der  Ergebnisse  einer  zu  Ende  des  vorigen  Jahres 
abgehaltenen  Prtifungsfahrt  besprochen.  An  dieser  Prufungs- 
fahrt  haben  insgesamt  sechs  Fahrzeuge  teilgenommen :  von 
der  Daimler-Motorengesellschaft  ein  Milchwagen,  Fig.  23, 
und  ein  Stückgutwagen,  Fig.  24,  von  der  Neuen  Automobil* 
Gesellschaft  ein  Milchwagcn,  Fig.  25,  und  ein  Stuckgut- 
wagen, Fig.  26.  Die  Konstruktion  dieser  Wagen  ist  so 
bekannt,  daß  ich  mich  auf  die  unter  den  Abbildungen  ver- 
merkten Angaben  beschranken  kann.  Ferner  haben  an  den 
Versuchsfahrten  teilgenommen:  zwei  Vorspannmaschinen, 
wovon  diejenige  der  Neuen  Automobil-Gesellschaft,  Fig  27 
und  28,  den  Kaiserpreis  im  Betrage  von  2400  Mk.  erhalten  hat. 
Die  Ergebnisse  dieser  Prüfungsfahrten  sind  in  der  Zahlen- 
tafel 1 1  zusammengestellt. 


2T* 


verschlechtert  die  Abnutzug  der  Fahrzeuge.  2.  gute,  sach- 
gemäße Behandlung  der  Maschine;  es  dürfen  nur  durchaus 
sachverständige  Leute  mit  der  Wartung  und  Führung  betraut 
werden,  denen  Zeit  und  Mittel  zur  Reinigung  und  zum  Aus- 
bessern der  Fahrzeuge  gegeben  werden  müssen.  Längere 
Betriebsunterbrechungen  werden  durch  Bereithalten  eines 
Vorrates  von  Ersatzteilen  verhütet;  welche  Teile  hier  in 
Frage  kommen,  weiß  der  Fachmann.  3.  gute  Straßen,  die 
durch  den  Betrieb  mit  Motorlastwagcn  nicht  merklich  an- 
gegnffen  werden.  4.  der  Preis  für  Motorspiritus  müßte 
dauernd  so  billig  bleiben,  wie  er  vor  einigen  Jahren  von 
der  Zentrale  für  Spiritusverwcrtung  angeboten  war.  Bei 
einem  Preise  von  1b  Pf.  kg  kann  Spiritus  durchaus  mit  dem 
Benzin  in  Wettbewerb  treten,  selbst  bei  einem  Preise  von 
20  Pf.  kg  konnte  dies  angesichts  der  steigenden  Benzin- 
preise der  Fall  sein 


Ergebnisse  der  Versuchsfahrten  der  Deutschen  Landwirtschalts-Qetclltchaft  rnde  19t». 
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Wie  ersichtlich,  sind  die  Wagen  2  bis  4  Tage  im 
Betriebe  gewesen,  wobei  darauf  geachtet  worden  ist, 
die  gleichartigen  Wagen  unter  gleichartigen  Bedin- 
gungen zu  prüfen.  Die  wirkliche  Betriebsdauer  ist  fest- 
gestellt worden,  indem  man  von  der  Arbeitszeit  der 
Wagen  die  Zeit,  die  auf  Aufenthalte  und  Störungen  entfällt, 
abgezogen  hat.  Aus  der  letzten  Spalte  kann  man  einen  Ueber- 
bück  über  die  Kosten  für  Betriebsstoffe,  auf  I  t  km  Nutz- 
leistung berechnet,  gewinnen,  wobei  für  Benzin  23  IM.  Ltr , 
für  Spiritus  25  Pf.  Ltr  und  für  Schmieröl  50  If.  kg  zu 
Orunde  gelegt  sind.  Für  einen  Vergleich  dieser  Kosten 
mit  denjenigen  eines  Pfcrdcbetricbcs  mag  die  Angabe  als 
Anhalt  dienen,  daß  mit  einem  paar  Pferde  täglich  im  Mittel 
SO  t  km  Nutzleistung  erzielt  werden  können,  die  alles  in 
allem  12  Mk.  kosten,  daß  also  bei  Pfcrdebrtrich  I  t  km 
Nutzleistung  15  Pf.  kostet. 

Major  Oschmann  sagte  in  seinem  Bericht,  daß  der  Motor- 
wagenbetrieb zwar  nicht  unter  allen  Verhältnissen  mit  dem 
Pferdebetrieb  in  erfolgreichen  Wettbewerb  treten  kann,  son- 
dern nur  dann,  wenn  gewisse  Bedingungen  erfüllt  werden, 
die  der  Motorwagenbetrieb  nun  einmal  erheischt.  Diese 
Bedingungen  sind:  I.  ausreichende  Transportaufgahen ;  je 
mehr  die  Maschine  ausgenützt  werden  kann,  desto  mehr 
tritt  ihre  hohe  Leistungsfähigkeit  henor  und  desto  billiger 
wird  der  Betrieb  für  1  tkm.  dann  ist  schon  enthalten, 
daß  für  Einrichtungen  gesorgt  werden  muß,  die  schnelles 
Aufladen  und  Abladen  ermöglichen,  denn  jeder  Zeitverlust 


Solange  die  Preise  für  Motorfahrzeuge  so  hoch  bleiben 
wie  bis  jetzt,  können  nur  kapitalkräftige  Unternehmer  an  die 
Einführung  von  Motorwagen  herangehen;  es  empfiehlt  sich 
dann,  möglichst  zwei  Motorwagen  mindestens  anzuschaffen, 
damit  bei  Betriebsstörungen  ein  Ersatz  vorhanden  ist.  (ierade 
bei  den  mit  Verbrennungsmaschinen  angetriebenen  Motor- 
wagen können  Störungen  sehr  leicht  eintreten,  die,  wenn 
nicht  genügende  Reserven  vorhanden  sind,  den  ganzen  Be- 
|  trieb  unterbinden  können.  Solche  Störungen  müssen,  wenn 
1  man  an  vollständigen  Ersatz  der  Pferdefuhrwerke  durch 
Motorfahrzeuge  denken  will,  unbedingt  vermieden  werden. 

Wie  groß  übrigens  die  Ersparnisse  sein  können,  die 
bei  gewissen  Betrieben  durch  Einführung  von  Motorfahr- 
zeugen erreicht  werden,  beweisen  die  Motorwagen  im  Dienste 
der  Feuerwehr. 

In  der  Zahlentafcl  12  habe  ich  die  (iesamtkosten  zu- 
sammengestellt, die  durch  einen  Automobillöschzug  der  Be- 
rufsfeuerwehr Hannover  in  den  letzten  Betriebsjahren  ver- 
ursacht worden  sind.  Der  Loschzug  besteht  aus  einer  elek- 
trisch betriebenen  (iasspntze,  einem  elektrischen  Hydranten- 
wagen und  einer  mit  Dampf  betriebenen  Feuerspritze.  Ver- 
gleicht man  mit  den  Angaben  über  die  Betriebskosten  die 
Tatsache,  daß  die  Kosten  eines  solchen  Löschzuges  mit 
Pferdcbcspannung  jährlich  1200t»  Mk  betragen  haben 
wurden,  so  ergibt  sich,  daß  die  Berufsfeuerwehr  Hannover 
in  den  vier  Jahren  schon  jofKIO  Mk.  erspart  hat.  während  die 
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Anschaffung  der  drei  Motorfahrzeuge  ohne  Ausrüstung  42  4O0 
Mark  gekostet  hat. 

Zahlentafel  12. 
BctricbsergebnissedesMotorwagen-Losehzuges 
der  Berufsfeuerwehr  Hannover 
aus  I  Oasspritze.    .    .    15  300  M 
1  Hydranten  wagen    10600  ., 
1  Damplspritze     .   16500  .. 

42  4.»  M 


Betriebsjahr 


Ausbesterungen   an  den 
elektrischen  Wagen  M. 
Kosten  für  Ladestrom  M. 
Unterhaltung  der  Batte- 
rien  M. 

Schmicrmaterialicn .   .  M. 
Oeiamtkoslen  der  elektri- 
schen   Fahrzeuge  lür 

I  km  M. 

Oesamtkosten  der  Dampf- 
feuerspritze   .  .   .  M. 
üesamtersparnis     gegen  - 
einem  Pferde- 
.   .   .   .  M. 


1903;  03     1908/04     1904  Oft  ina'./Ort 
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Dies«  günstigen  Ergebnisse  sind  bestimmend  gewesen 
für  die  Einführung  solcher  Wagen  bei  den  Bcntfsfcuerwchxen 
der  meisten  deutschen  Großstädte.  Bekanntlich  hat  auch  der 
Berliner  Magistrat  vor  kurzem  einen  Betrag  von  50  000  Mk. 
ausgesetzt,  um  vergleichende  Versuchsfahrten  mit  elektrischen 
und  mit  Dampf  betriebenen  Fcucrwchrfahrzcugcn  anstellen. 

Hie  Abbildungen  Fig.  29  und  JO  stellen  die  neue  für  die 
Berliner  Feuerwehr  bestimmte  Motor-Dampfspritze  dar;  die- 
ses Fahrzeug,  das  zur  Aufnahme  von  10  Personen  mit  Feuer- 
wehrgeraten eingerichtet  ist,  besitzt  eine  Dampfpumpe  von 
500  Ltr.  Min.  Leistung,  die  von  einrr  Dampfmaschine  von 
15  PS.  angetrieben  wird,  sowie  einen  dreizylindrigen  Fahr- 
z.eugmotor  mit  Ventilsteuerung,  der  vorwärts  und  rückwärts 
laufen  kann.  Beiden  Maschinen  wird  der  Arbeitsdampf  aus 
einem  Engröhrenkessel  zugeführt,  der  trotz  seiner  ausreichend 
bemessenen  Dampfleistung  so  klein  ist,  daß  er  vorne  unter 
einer  Haube  angeordnet  werden  kann,  ohne  den  äußeren 
Eindruck  des  Fahrzeuges  zu  stören.  Der  Kessel  wird  mit 
Petroleum  geheizt,  das  mit  verdichteter  Luft  aus  einer  mecha- 
nisch angetriebenen  Pumpe  in  den  tellerförmigen  Brenner 
gedrückt  wird.  IXr  Abdampf  der  beiden  Dampfmaschinen 
wird  zunächst  entölt,  dann  in  den  Kondensator  am  vorderen 
Wagenende  verflüssigt  und  fließt  der  mechanisch  ange- 
triebenen Speisepumpe  zu,  die  außerdem  aus  dem  Speise- 
wasserbehälter versorgt  wird. 

Uas  Fahrzeug,  das  mit  dem  Antriebsmotor  von  25  PS. 
L  eistung  eine  Geschwindigkeit  von  35  km  St.  erreichen  kann, 
ist  mit  einem  Wasserbehälter  versehen,  um  sofort  nach  dem 
tintreffen  an  der  Brandstelle  Wasser  geben  zu  können,  ohne 
nach  einem  Hydrantenanschluß  suchen  zu  müssen. 

Fig.  31  und  32  zeigen  die  ebenfalls  für  die  Berliner 
Feuerwehr  bestimmte  Gasspritze  mit  elektrischem  Antrieb. 
Diese  ist  mit  einer  Akkumulatorenbatterie  von  Zillen  und 
lotl  Volt  Spannung  bei  I<I5  .•vitipta-stundcn  Kapazität  ver- 
gehen, die  zu  -•  im  Vorderteil,  zu  '  .  unter  dem  Führer- 
sitz eingebaut  ist.  /um  Antrieb  dient  ein  12pf erdiger  Elektro- 
motor unter  dem  Führersitz,  der  durch  eine  Gelenkwelle, 


Ausgleich-  und  Kegelrädergetriebe  auf  die  lenkbaren  Vorder- 
rader einwirkt.  Die  größte  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  30 
km  St.,  der  Aktionsradius  60  km.  Auf  dem  Wagen  können 
10  Personen  mit  Feuerwehrgeräten  untergebracht  werden. 
Der  Wasservorrat  wird  in  zwei  röhrenförmigen  Behältern 
mitgeführt,  aus  denen  das  Wasser  sofort  nach  dem  Eintreffen 
auf  der  Brandstelle  mittels  Kohlensäuredruckcs  verspritzt 
werden  kann. 

Als  Beispiele  von  Motorfahrzeugen  für  ganz  bestimmte 
Sonderzwecke  mögen  zwei  Wagen  der  Wiener  städtischen 
Straßenbahn  gelten,  die  auf  der  Mailänder  Ausstellung  in 
diesem  Jahre  zu  sehen  waren.  Der  eine  davon  ist  ein 
Turmwagen,  Fig.  33,  zur  Vornahme  von  Ausbesserungs- 
arbeiten an  Straßcnbahrioberlcitungcn  und  ist  von  den  öster- 
reichischen Daimler-Werken  in  Wiener-Neustadt  ausgeführt. 
Er  wird  von  einem  zwcizylindrigcn  Benzinmotor  von  8  PS. 
Leistung  angetrieben  und  kann,  den  Zwecken  entsprechend, 
Fahrgeschwindigkeiten  zwischen  1,75  und  16  km  in  der 
Ebene  erhalten. 

Der  zweite  Wagen,  Fig.  34,  wird  als  Rüstwagen  be- 
zeichnet und  trägt  alle  Geräte,  die  zur  schnellen  Hilfeleistung 
bei  Betriebsstörungen  der  Straßenbahn,  z.  B.  bei  Wagcn- 
entgleisungen,  Bruch  von  Oberleitungen  usw.  erforderlich 
sind.  Dieser  Wagen  ist  mit  elektrischem  Vorderradantrieb 
nach  der  Bauart  von  Lohner- Porsche  ausgeführt,  bei  der 
zwei  Motoren  von  je  35  PS.  Höchstleistung  in  die  Naben  der 
Lenkräder  eingebaut  sind.  Der  Wagen  ist  mit  einer  Tudor- 
Akkumulatorenbattcric  von  84  Zellen  ausgerüstet,  die  bei 
5Ö0  kg  Gesamtgewicht  einschließlich  Säure  70  Amperestunden 
bei  fünfstündiger  Entladung  und  220  Volt  Spannung  liefert. 

Ich  habe  endlich  noch  eine  Neuerung  auf  dem  Gebiete 
der  motorischen  l-astenförderung  zu  erwähnen,  die  schon  auf 
der  Mailänder  Ausstellung  Aufsehen  erregt  hat,  den  Motoi- 
lastzug  der  Freibahn-G.  m.  b.  H.  in  Seegefeld  bei  Spandau. 
Während  man  bis  jetzt  hauptsächlich  darauf  bedacht  war, 
die  Leistungsfähigkeit  der  vor  die  Wagenzüge  gespannten 
Maschinen  durch  Verbesserung  ihrer  Konstruktion,  sowie 
durch  Verwendung  von  Verbrennungsmotoren  zu  erhöhen,  ist 
man  hinsichtlich  der  Anhängewagen  im  allgemeinen  bei  der 
alten,  den  Pferdefuhrwerken  entlehnten  Bauart  verblieben, 
wahrscheinlich  in  der  Annahme,  daß  jeder  Betrieb  bei  Ein- 
führung von  Motorwagen  zunächst  doch  nur  eine  Vorspann- 
maschinc  beschaffen  und  versuchen  würde,  das  vorhandene 
Wagenmaterial  auszunutzen,  Die  Benutzung  der  alten  Pferde- 
fuhrwerke zu  Anhängern  für  Motorlastzüge  hat  aber  eine 
Reihe  von  Nachteilen  mit  sich  gebracht,  die  die  Leistung 
der  Vorspannmaschmc  und  die  Beweglichkeit  solcher  Motor- 
lastzüge beeinträchtigen.  Wegen  der  verhältnismäßig  kleinen 
Lenkräder,  für  die  jeder  größere  Stein  ein  Hindernis  bildet, 
sind  die  Bewcgungsw  iderstände  ungewöhnlich  hoch,  und  man 
hat  auch  der  Lagerung  der  Wagenachsen  noch  nicht  die  Sorg- 
falt gewidmet,  welche  sie  in  Anbetracht  der  hohen  Drücke 
verdient  hätte. 

Diesem  allem  gegenüber  weiß  der  von  der  Firma  Frei- 
;  bahn  G.  m.  b.  H.  in  Seegefeld  bei  Spandau  hergestellte  Motor- 
■  lastzug  wesentliche  Neuerungen  auf.  Der  Lastzug,  Fig.  35, 
i  setzt  sich  aus  einachsigen  Karren  zusammen,  von  denen 
jeder  bei  rund  ISfM)  kg  Eigengewicht  etwa  4000  kg  Nutz- 
last aufzunehmen  vermag.  Je  zwei  Achsen  sind  mit  einem 
l  nterzug  drehbar  verbunden,  so  daß  zweiachsige  Wagen 
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gebildet  werden,  bei  denen  jeweils  die  vordere  Achse  gege- 
über  dem  Unterzug  frei  beweglich  bleibt,  die  hinlere  dagegen 
festgestellt  wird.  Man  erzielt  dadurch,  daß  mil  dem  Lastzug 
verhältnismäßig  kleine  Bogen  von  6  bis  7  in  Halbmesser 
befahren  werden  können,  ohne  daß  die  Lenkrader  wie  bei 
den  üblichen  I  ahrzeugen  unter  dem  Wagenkasten  durch- 
zuschlagen brauchten  Infolgedessen  können  die  Wagenräder 
durchweg  l,b  m  lAirchm.  erlullen.  Beim  fahren  in  ent- 
gegengesetzter Richtung  wurde  hei  einem  aus  gewöhnlichen 
Anhängern  zusammengesetzten  Zuge  dort,  wo  keine  Straßcn- 
schleife  vorhanden  ist.  jeder  einzelne  Wagen  gewendet 
werden  müssen,  was  sehr  zeitrauhend  ist  Beim  „f  reibahn"- 
Zug  dagegen  wird  nur  die  früher  freie  Achse  durch  Um- 
stecken eines  Bolzen«  gegen  den  Unterzug  festgestellt  und 
die  früher  feste  Achse  frei  gemacht.  Es  braucht  daher  die 
Vorspannmaschine  nur  an  dem  entgegengesetzten  Ende  de 
Zuges  befestigt  zu  werden,  um  sofort  zurückfahren  zu  können. 
Die  eigenartige  Verbindung  der  Achsen  ermöglicht  zudem, 
den  ganzen  Lastzug  rückwärts  zu  stoßen,  wenn  die  eben 
angegebene  Umstellung  der  Achsen  bewirkt  und  die  Lenk- 
achse des  früher  letzten  Wagens  durch  Aufsetzen  einer  Kurbel 
;«uf  eine  Lenkspindel  um  den  erforderlichen  Winkel  verdreht 
wird. 

Zum  Antrieb  des  Lastzuges  dient  eine  ebenfalls  ein- 
achsige Vorspannmaschinc,  Fig  Ki,  mit  Dampfbetrieb,  di. 
mit  dem  ersten  Anhänger  als  Tender  in  ähnlicher  Weise 
gekuppelt  wird  wie  je  zwei  Anhänger  Diese  Kupplung  unter- 
scheidet sich  jedoch  von  der  Anhängerkuppluiig  dadurch, 
daß  beim  Lenken  der  Treibrader  der  Vorspannmaschinc 
gleichzeitig  auch  die  Rader  des  Tenders  verstellt  werden. 
Zu  diesem  Zweck  sind  Vorspannmaschinc  und  Tender  durch 
Zahnbogen  zwangläufig  gegeneinander  gefuhrt,  Die  Vor- 
spannmaschinc, deren  Achsdruck  rund  WM»)  kg  beträgt,  ist 
mit  einem  Wasscrrohrkcssel  mit  t  H-Ifcuerung  und  zwei 
stehenden  Dampfmotoren  mit  Ventilsteuerung  versehen,  die 
unabhängig  voneinander  mittels  Ketten  auf  die  beiden  großen 
Treibrader  einwirken.  Der  Zug  kann  einen  <  k-lvorrat  fur 
Kit)  km  Wegestrecke  und  einen  Wisservorrat  von  etwa 
20IMI  Ltr.  mitfuhren,  der  für  h  bis  S  Stunden  Laiirl  aus 
reicht  Erforderlichenfalls  können  auch  die  Rader  des  ersten 
Anhartgewagens  angetrieben  werden. 


Ans  den  angeführten  Beispielen  ist  vorerst  zu  ent- 
nehmen, daß  der  Motorwagen  heutzutage  schon  weit 
mehr  ;ds  ein  Spielzeug  in  den  Händen  gewissenloser, 
rücksichtsloser  Sportslcute.  als  daß  man  ihn  oft  hat  hin- 
stellen wollen.  In  den  wenigen  Jahren,  die  seit  dem  ersten 
Aufblühen  der  Motorfahr/ctigindustric  verflossen  Mild,  hat 
der  Motorwagen  seinen  finzug  auf  den  meisten  Gebieten 
des  Befordcrungswesens  gehalten,  und  wir  gehen  wohl 
nicht  fehlt  in  der  Annahme,  daß  ihm  in  der  nachstell 
1  Zukunft  noch  viel  größere  Erfolge  beschieden  sein  werden. 

IX-r  Umstand,  daß  manche  Einzelheiten  der  Motor- 
wagenkonstruktion  noch  verbesserungsbedürftig  sind,  und 
zu  Klagen  Veranlassung  geben,  daß  ferner  durch  die  mangel- 
hafte Schulung  der  Führer  und  der  Passanten  mancherlei 
Unfälle  verursacht  werden,  all  das  kann  nicht  wohl  zum 
Anlaß  genommen  werden,  mit  so  strengen  Maßregeln  gegen 
den  Motorwagen  vorzugehen,  wie  es  beabsichtigt  wird. 
Vorschriften  über  die  Konstruktion  der  Fahrzeuge  sowi. 
Bestimmungen  über  ihren  Verkehr  sind  gewiß  am  f'latze, 
soweit  sie  Rücksicht  auf  die  Eigenart  des  Fahrzeuges 
nehmen,  solche  Vorschriften  sind  in  früheren  Jahren  Ui 
der  Einführung  der  Fahrrader  auch  erlassen  worden.  Es 
hieße  aber  weit  über»  Ziel  hinausschießen,  wenn  durch 
solche  Vorschriften  die  Weiterentwicklung  unserer  bis  jetzt 
so  erfolgreichen  Motorwagen-Industrie  ernstlich  gehemmt 
wurde, 

Fur  eine  allgemein  gültige  Wirtschaftlichkeitsrechnung 
von  Motorlastwngenbctnebeii,  sind  die  Anhaltspunkte,  die 
wir  aus  den  vorliegenden  Ergebnissen  gewonnenen  haben, 
noch  kaum  ausreichend.  Ich  glaube  aber  nicht,  daß  wir 
jemals  auf  diesem  Wege  viel  weiter  gelangen  werden.  Was 
durch  Versuche  zu  ermitteln  w  ar,  z.  B.  Brennstoffkosten  und 
Angaben  über  Zuverlässigkeit  der  Wagen,  das  ist  uns 
ziemlich  bekannt  Die  Bedingungen,  von  denen  die  Wirt- 
schaftlichkeit eines  Motorwagenbetriebes  abhangig  sein 
kann,  sind  aber  so  mannigfaltiger  Natur,  daß  nur  lang- 
jahrige  Erfahrung  und  sicherer  Blick  für  die  Entwicklungs- 
fähigkeit der  Vcrkchrs\erhaltni*se  imstande  sein  werden, 
von  f  all  zu  Fall  über  die  Aussichten  eines  Unternehmeiis  /u 
entscheiden 


— Rundschau,  fl* — 

Sin  neuer  Zweitaktmotor  für  jUeferiuagen  u.  ^Motorboote.') 


Der  Gedanke,  den  Zweitaktmotor  fur  den  Betrieb  von 
Motorwagen  und  Motorbooten  nutzbar  zu  machen,  hat  schon 
lange  die  Konstrukteure  beschäftigt,  vornehmlich  aus  der 
l'cberlegung  heraus,  daß  bei  dem  heute  allgemein  gebrauch- 
lichen Viertaktmotor  nur  ein  einziger  Takt  nutzbare  Arbeit 
liefert,  wahrend  die  anderen  drei  Fakte  keine  Nutzarbcit 
leisten.  Diese  eigenartige  Arbeitsweise  des  Viertaktmotors 
bedingt  die  Anwendung  außerordentlich  hoher  Umdrehungs- 
zahlen, um  möglichst  viele  Kraftstoße  m  der  Zeiteinheit 
hervorzubringen,  die  Vermehrung  der  Z\ linder/ M  auf  min- 


destens vier,  wenn  ein  halbwegs  gleichmäßiger  Gang  er- 
|  zielt  werden  soll,  sow  ie  endlich  die  Anordnung  eines  schac- 
,  ren,  unbequem  unterzubringenden  Schwungrades  auf  der 
,  Welle,  um  dem  Motor  über  besonders  große,  plötzlich  auf- 
j  tretende  Widerstande  hinwegzuhelfen. 

Vergegenwärtigen  wir  uns  die  Arbeitsweise  eines  Vier- 
taktmotors, so  haben  wir  (tilgende  Arbeitstakte  dabei  zu 
unterscheiden: 

1.  Ansaugen  von  frischem  Gasgemisch  in  den  Vcr- 
breniuirigsraum. 
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2.  Verdichten  des  Gasgemisches, 

3.  Verbrennung  und  darauffolgende  Expansion, 

4.  Auspuff  und  Aussehiebcn  der  Verbrennungsrück- 
stände. 

Der  Grundgedanke  des  Zweitaktmotors  besteht  nun 
darin,  daß  die  Takte  1  und  4  zusammengezogen  werden, 
d.  h.  daß  der  Auspuff  gleichzeitig  mit  dem  Ansaugen  des 
frischen  Gasgemisches  stattfindet,  wobei  das  letztere  die 
Verbrennungsrückstände  vor  sich  hertreibt  und  aus  dem 
Zylinder  verdrängt,  während  die  Verdichtung  des  frischen 
Gasgemisches  (Takt  2)  durch  den  Kolben  selbst  wahrend 
der  Expansionsperiode  (Takt  3)  erfolgt. 


Die  bisher  bekannten  Konstruktionen  von  Zweitakt- 
motoren laufen  mehr  oder  weniger  alle  darauf  hinaus,  das 
brennbare  Gemisch  in  die  zu  diesem  Zwecke  besonders 
gut  abgedichtete  Kurbelkammer  anzusaugen  und  darin  zu 
verdichten.  Dieses  Verfahren  ist  aber  unzweckmäßig,  denn 
einerseits  erhöht  es  die  Reibungsverluste  bei  der  Bewegung 
der  Kurbelwelle  in  einem  verhältnismäßig  dichten  Mittel, 
andererseits  führt  das  Gasgemisch  aus  der  Kurbelkammer 
stets  Teilchen  von  Schmieröl  mit  sich,  die  die  Verbrennung 
beeinträchtigen. 


Diese  Nachteile  sind  bei  der  vorliegenden  Konstruktion 
des  sogenannten  Zweitaktmotors  „U.  D."  dadurch  vermieden, 
daß  der  Verdichtungsraum  für  das  Gasgemisch  von  der 
Kurbelkammer  vollständig  getrennt  ist.  Dieser  Motor,  der 
mit  einem  Differentialkolben  und  zwei  hintereinander  ge- 
schalteten Zylindern  arbeitet,  wird  gewöhnlich  als  Zwillings- 
motor mit  Kurbeln  unter  180"  ausgeführt,  s.  Abbildung.  Der 
eigentliche  Arbeitszylinder  C,  der  zum  größten  Teil  von 
einein  Wassermantel  P  umschlossen  ist,  sitzt  nicht  unmittel- 
bar auf  dem  Kurbelkasten,  sondern  es  ist  ihm  noch  ein 
/weiter  Zylinder  F  vorgelagert,  dessen  Außendurchmesser 
etwas  geringer  ist,  als  derjenige  des  Zylinders  C.  Die 
Verlängerung  des  Kühlmantels  und  der  Zylinder  F  schließen 
einen  Ringraum  D  ein. 

Der  Kolben  A,  dessen  Kührungsteil  stark  nach  unten 
verlängert  ist,  trägt  einen  Differentialkolben  B,  der  sich 
sowohl  an  der  Außenseite  des  Zylinders  F  als  auch  an 
der  Innenseite  des  verlängerten  Kühlmantels  P  dicht  führt. 
Der  Ringraum  D  steht  durch  eine  Leitung  N  und  das 
Einströmventil  /  mit  dem  Arbeitszylindcr  C,  sowie  anderer- 
seits durch  das  Saugventil  H  und  die  Leitung  M  mit  dem 
Vergaser  in  Verbindung. 

Angenommen,  der  Motor  befinde  sich  in  Betrieb  und 
der  Kolben  bewege  sich  nach  oben.  Dann  wird  durch  den 
Kolben  B  Gemisch  aus  dem  Vergaser  in  den  Ringraum  D 
angesaugt,  während  gleichzeitig  der  Kolben  A  die  bereits 
im  Arbeitszylinder  ('  vorhandene  brennbare  Ladung  ver- 
dichtet. Am  oberen  Hubende  wird  das  Gemisch  über  dem 
Kolben  A  entzündet,  der  Kolben  A  wird  nach  unten  ge- 
trieben, wobei  der  Kolben  B  das  vordem  angesaugte  Ge- 
misch im  Zylinder  D  und  in  der  Leitung  N  verdichtet. 

Am  unteren  Hubende  angelangt,  legt  der  Kolben  A 
die  Auspufföffnungcn  R  und  f?  frei,  der  Druck  im  Zylinder 
sinkt  und  das  verdichtete  Gemisch  kann  dann  das  Ventil 
/  öffnen,  den  Rest  der  verbrannten  Gase  herausspülen, 
so  daß  der  ganze  Zylinder  mit  frischer  Ladung  gefüllt  wird. 
Hierauf  wiederholt  sich  der  beschriebene  Vorgang. 

Wird,  während  sich  der  Motor  im  Gang  befindet,  die 
Zündung  unterbrochen,  so  bleibt  der  Motor  nach  einigen 
Umdrehungen  in  etwa  der  Mitte  des  Hubes  so  stehen, 
daß  sich  die  Drücke  auf  den  Kolben  A  und  B  ausgleichen, 
d.  h.  es  verbleibt  stets  brennbares  Gemisch  von  einigem 
Druck  über  dem  Kolben  A,  so  daß  er  durch  Wjederein- 
schalten  der  Zündung  von  selbst  anspringt.  Vergeht  aber 
eine  längere  Zeit  zwischen  dem  Abstellen  und  dem  Wieder- 
einscharten  der  Zündung,  so  läßt  sich  das  Entweichen  des 
verdichteten  Gemisches  nicht  verhindern,  und  der  Motor 
muß  in  der  üblichen  Weise  mit  Andrehkurbel  angelassen 
werden. 

Ein  besonderer  Vorteil  des  vorliegenden  Motors  besteht 
ferner  noch  darin,  daß  man  ihn,  ohne  ihn  vorher  abstellen 
zu  müssen,  umsteuern  kann.  f)as  geschieht  folgender- 
maßen: Angenomcmn,  der  Motor  läuft  vorwärts  und  die 
Zündung  wird  unterbrochen.  Dann  macht  der  Motor  noch 
einige  Umdrehungen,  wo  keine  Zündung  stattfindet.  Wird 
während  dieser  Zeit  die  Zündung  soweit  vorgestellt,  daß 
der  Funke  schon  entsteht,  während  sich  der  aufsteigende 
Kolben  noch  auf  Mitte  Hub  befindet,  so  erfährt  der  Kolben 
einen  starken  Impuls,  der  ihn  sofort  wieder  abwärts  treibt 
unter  Rückw  ärtsdrehung  der  Motorwelle.  Man  braucht  dann 
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nur  dt  11  /iind/ritpunkt  auf  dis  norm  »Ic  Mab  cni/iisicllct», 
um  ruhigen  Ruckw  artsl.mf  des  Motot «  /u  ■  r -k  Ivn 

Du-  Durchführung  dieser,  uisbc .ridcrc  im  S,||,f|.ari 
trieb  auoirotihntliili  sJi;,(/,  fi-\w  t,i  11  H  in  lh.ibiingcn  crf  r- 
il:rt  eine  igenarligc  Ausbildung  der  /iiml» orre.  litung  Zu- 
nachs"  erforderlich,  dall  dir  auf  i'.r  M"t"rue|L  an- 
geordnete Koin.iklstb.'ltcr  durch  \\  rstvlhing  d<  -  Konl.ikt- 
lubels  .Uli  beliebig  jrolk  Vor  o.iYi  h/midiuig  einstell- 
bar gemacht  wird  Lerner  muH  /um  m  Ibsti  itig>  n  Aula.s.n 
di  -.  Molars  eine  Akkimiul  it.ir«  n-/tjii<lli  ilti  r:<  v  .rnattdi  n 
•nn,  du-  durch  «inen  hi  soii  li-ii-n  Schalter  auch  von  Maiwl 
inen  Zündfunken  t  r/n  U  n  l.ilit  Alle  diese  t  ^".lii-inj  n 
lassen  sich  aber  ohne  wesentliche  Abänderung  di  r  he- 
-tihendui  Anlage  bei  jeder  Ziitidemrn  htiing  crfula  n  I  1 1_' f ri - 
artig  ist  endlich  hei  dem  Motor  am  Ii  dir  S.hmicrititg.  die 
ganz  selbsttätig  wirkt  und  um  so  reichlicher  ist,  je  schneller 
der  Motor  lauft  Der  über  dem  Kolben  Ii  hefindlu In-  Teil 
des  komptcssioiisz.lmdcrs  I)  ist  /u  diesem  Zwnk  durah 


um-  Leitung  A  mit  der  Kurbelkammer  /   verbunden,  die 

in  der  ublirlien  Weise  reichlich  mit  Schmieroi  gefüllt  wird. 

!'<  i  juli  m  Niedergang  wird  daher  Luft  und  mit  ihr  fein 
t  \u>]  iil/tes  vhmicrol  aus  der  Kurbelk. immer  in  ilen  Zvlindcr 
,  /'  angcsuigt  und  Mm  hier  auf  den  Kolben  H  gebracht, 

\.ai  w<<  es  sah  über  die  ganze  Lauffläche  verteilt. 

Vtr-iichc  mit  iineiti,  in  ein  Motorboot  eingebauten 
Motor  du  er  Art,  sollen  null  Mitteilungen  von  Prof.  t.arlo 
lJ<.nr|.  i  in  f'.iris  günstige  Lrgcbni.se  geliefert  haben.  Die 
Hanplsi  h\\  u  rigki  it  dabe  i  bleibt  freilich  die  richtige  Be- 
messung und  Anordnung,  der  Auspuffoffniingcn,  sowohl  tun 
uiu  ii  n  ge  Imaliigcn  <iang  des  Motors  /u  erzielen,  als  auch 
um  dm  Hr.  tuistoM  w  rbrauch  in  zulassigen  ( irenzen  zu  halten. 
In  et«. is  vinv  ickcltc  Bauart,  die  die  Abdichtung  des  Kol- 
ben* H  in  einem  Ring/v  linder  erforderlich  macht,  dürfte 
nanu  nilich  bei  Bootsmotoren  kein  Hindernis  bilden. 


Zu  schwere  Karosserie.  —  Schul}  den  Pneumatiks. 


Ls  ist  vielleicht  gcraelc  jetzt  zcilg.malS.  ein  eni.tcs  Wort 
gegen  den  Karosse  ric-Llixus  zu  sprechen.  Inser-  Wagen- 
kasten werden  zw  o  immer  schöner,  luxuriöser,  beipu-mcr 
unel  c  inlaele  uder ,  tlv  :  dafür  auch  immer  schwerer  Min 
bekommt  oft  auf  den  Misstelliirigcn  und  auch  im  <  »e t riebe 
der  (irollst.idi  I  ihr/enge  zu  sehen,  die  wahrhaftig  Shcpiug 
«:.irs  sind,  mit  all  ihr-.-r  Hrh-tglt:hkeit  aber  auch  mit  ihrem 
tiewicht.  Die  •s],,|>mg  <  als  mimt  auf  s.  .hdi  n  t.i.cnradinl ; 
das  Automobil  aber  noch  iilimer  auf  \ier  aufgeblasenen 
I  uftschlauchen  f  s  i^t  wahrhaft  erstaunheh.  dal!  es  !  eilte 
Uibt,  die  den  Mut  haben,  derarlij  W.iru  ri  zii  kaufen  und 
das  (ield  obendrein,  die  l'iieum.itiks  zu  bezahlen.  lX-r- 
jennje.  der  in  Unkenntnis  der  tatsächlichen  \'erh.dtnisse 
sich  einen  derartigen  schweren  \X  ii;en  kauft,  wird  schon 
nach  kurzer  Zeit  des  t  ichraiichcs  mit  Schrecken  -ew  ihren, 
welch  teuren  Kost^an-er  er  in  sein  Mails  ^  n  .mnien  hat. 
Hat  er  so  viel  <  ield,  um  den  Hunger  des  \X  l^x-iis  nach 
l'ntumatik  stillen  zu  können,  dum  wohl  ihm,  mangelt 
es  ihm  aber  daran,  so  wird  er  entweder  die  Zahl  seiner 
Ausfahrten  reduzieren.  «kIit  er  wird  suchen,  den  Waccii 
so  rasch  wie  möglich  wieder  .in  den  Mann  zu  bringen  und 
zwar  an  einen  Mann,  den  er  sicher  un^lucklich  macht, 
denn  wer  sich  einen  uberfahreneli  Wa^en  kauft,  tut  dies 
gewöhnlich  aus  I  rsparuisaicksK Ilten  Dieser  Mandel  bir^t 
eine  fiefahr  für  den  Autom< ihilisnuis  im  all^<  niemeti  in 
sich,  denn  wer  einmal  einen  derartigen  Pneuinatikfr.'s.er 
durch  ein  Jahr  hindurch  -efuttert  hat.  ist  ein  f  eiml  des 
Automobils. 

Die  Wagenbauer  sind  kluge  I  eilte,  sie  wi-sen  sehr 
wohl,  dali  der  Zug  unseier  ganzen  tri. hIi  rinn  Zeit  auf 
Luxus  gerichtet  ist.  und  sie  kommen  diesem  \  er!  in.jcii 
des  diblikums  nach  ja  zuvor.  \<«  h  niemal.  lat  der 
Luxus  durch  praktische  I  rw  a^unjen  erne  I  indammiing  er- 
fahren und  so  w  ird  es  aiiv-h  im  g.  .; ebenen  I  .ilk-  K  irn 
Luxus  bleiben,  sofern  man  ihn  /n  bezahlen  \eniiag. 


Alnr  jene,  die  ihn  nicht  zu  bezahlen  vermögen,  sollen 
instruiert  werden.  Der  <  lenuH  einer  Automobilfahrt  ist  nicht 
dann  eiligen,  dal»  man  sich  in  einem  hermetisch  ver- 
j  si  tili  i-seiien  Wagen  setzt  und  dann  im  Tempo  von  <>0  bis 
I  7'»  Kilometer  pro  st„IKjt.  darauf  losfahrt.  Wer  ein  der- 
'  artigt  s  tiehiste  h  u,  dem  raten  wir  dringend,  sich  einem 
•  y  .  nannten  Dampf- Automobil  mit  Anhangew  agen  vulgo 
f asenbahn  an/u\ ertrauen,  das  ist  angenehmer  und  be- 
trachtlich  billiger  Linen  wirklichen  autoinob.listiscJien  tie- 
nnll  bietet  doch  nur  das  fahren  im  offenen  Wagen 
Die  Karosseurs  haben  uns  das  doppelte  Phaeton  ge- 
scln  nkt,  es  ist  der  Tourenwagen  comme  il  faut.  Wenn 
i  s  nicht  gerade  regnet  und  stürmt,  dann  sitzt  man  sehr 
bthaghch  in  einem  solchen  offenen  Wagvn  IVr  wirbelnde 
W  ind  umfächelt  unsere  Schlafen,  der  Blick  schweift  unge- 
hindert über  Berg  und  Tal,  wir  erfassen  die  Natur  in  iha'r 
gaii/ui  Schönheit  und  genierten  den  Anblick  der  Landschaft 
in  vollen  Zügen,  Tritt  Regenwetter  ein,  so  vermag  man 
das  leichte  amerikanische  Dach,  das  bisher  als  Schutz  gegen 
den  Staub  gedient  hat,  in  wenig  Augenblicken  aufzuschlagen, 
man  sitzt,  wahrend  drauben  die  Regentropfen  niederprasseln i 
in  iiiiem  geschützten  Raum.  Was  will  der  Automobilist 
mthr  Schutz  gegen  Staub  und  Wetter,  ungehinderter  Uenuli 
der  Naturschonheiten. 

Wie  ganz  amiers  in  der  Ltmtisin«'.  Der  Aufbau  mit 
dt  m  I  'ach  und  den  Scheiben  verursacht  ein  dumjrfes  Summen, 
das  man  anfangs  kaum  hört,  das  sich  aber  allmählich  oft 
bis  zur  I  rit  rtraghchkeit  steigert  Der  Horizont  ist  begrenzt 
duiiti  unser  Dach  und  von  dem  gesunden  Luftzug,  der  die 
Wangen  rötet,  spuren  wir  keinen  Manch  Der  Staub,  gvgen 
d- in  der  g<  schlossene  VX'agen  besonders  schützen  soll,  druigl 
niilits  destow  eniger  durch  alle  Lugen  und  Ritzen.  Ihe 
g an/u  K  inst  unserer  Karossjeure  vermag  ihn  nicht  vollständig 
zu  banr  -  n  l  nd  kommt  dann  eine  Kurve,  so  beginnt  der 
schwere   Wagenkasten   seitlich  zu   schwanken,  und  dieses 
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DER  MOTORWAGEN. 


Schwanken  steigert  sich  umsomehr,  je  mehr  Gepäck  auf 
der  Höhe  des  Daches  aufgeladen  ist,  denn  nicht  zu  ver- 
gessen, die  Spurweite  unserer  Automobile  ist  eigentlich  für 
den  offenen  Wagen  berechnet.  Wollte  man  eine  '.imusine 
ebenso  stabil  machen,  wie  das  offene  Doppel-Phaeton,  so 
mülite  man  die  Spurweite  statt  wie  bisher  auf  etwa  85 
Zentimeter  auf  90  und  95  Zentimeter  festsetzen.  Mancher 
Unfall,  der  aus  unaufgeklärten  Ursachen  entstanden  ist,  mag 
darauf  zurückzuführen  sein,  datt  der  Wagen  bei  plötzlichen 
seitlichen  Bewegungen  und  in  den  Kurven  /um  kentern  kam. 

Das  sind  die  wesentlichen  Unterschiede,  die  bei  der 
Benützung  eines  offenen  Doppel-Phaeton  und  eines  ge- 
schlossenen Wagens  zu  Tage  treten.   Da/u  kommt  der  schon 


eingangs  erwähnte  Pneumatikverbrauch.  Es  ist  unglaub- 
lich, welche  Mchrbcanspruchung  die  Pneumatiks  erfahren, 
wenn  der  Wagen  mit  einer  Limusine  versehen  wird.  Das 
größere  Gewicht  bringt  die  Pneumatiks  rasch  zum  Ober- 
hitzen und  wirkt  nachteilig  sowohl  beim  Starten  als  auch 
beim  Bremsen. 

Jedes  zu  seiner  Zeit  und  an  seinem  Ort.  Wer  viel 
innerhalb  der  Stadt  fährt,  der  wähle  den  geschlossenen 
j  Wagen.  Hier  ist  er  vollkommen  an  seinem  Platze,  der 
Pneumatikmehrverbrauch  wird  auch  in  Anbetracht  des  ge- 
zwungenermatten langsamen  Tempos  kein  grotter  sein.  Wer 
aber  das  Automobil  zu  touristischen  Zwecken  braucht,  dem 
empfehlen  wir  das  Doppel-Phaeton. 


L 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Qwi.'nonf*»«     „Der  .Wc.ltw.ifrn,   ZeiUcKrtft  *>r  . 


;Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Südafrika.  In  der  Kapkolonie  machen  sich,  wie  wir 
einer  zuverlässigen  Quelle  entnehmen,  die  Bestrebungen, 
welche  eine  Verbindung  der  Bcnguela-Eisenbahn  mit  dem 
Bahnnetz  von  Rhodesia  zum  Gegenstande  haben,  in  immer 
dringenderer  Weise  geltend.  Der  Bau  einer  Verbindungs- 
hahn scheint  wenigstens  zunächst  noch  auf  Schwierigkeiten 
zu  stoßen.  Inzwischen  sucht  man  durch  Einrichtung  einer 
für  Automobile  fahrbaren  Straße  dieses  Ziel  zu  erreichen. 
Der  Bau  einer  guten  Fahrstraße  von  dem  Endpunkt  der 
Rhodesischen  Eisenbahn  nach  dem  Innern  des  Katanga  ist 
bereits  in  Angriff  genommen  worden. 

Großbritannien.  Die  Lancashirc  and  Yorkshire 
Railway  Company,  welche  vor  einiger  Zeit  auf  zwei  Neben- 
linien zwischen  Bury  und  Holcombe,,  sowie  /wischen  Burn- 
ley  Bank  Top  und  Colne  Schien enmotor wagen  in 
Dienst  gestellt  hatte  und  dadurch  erfolgreich  mit  den  in 
diesem  dicht  bevölkerten  Distrikt  verkehrenden  Straßen- 
bahnen in  Konkurrenz  getreten  war,  hat  beschlossen,  diesem 
Fahrdienst  eine  weitere  Ausdehnung  nach  Yorkshire 
hin  zu  geben,  da  die  bisherigen  Versuche  ein  gutes  Re- 
sultat  ergeben  haben. 

Das  Brighton  Town  (Council  ist  von  Mr.  Holden 
ersucht  worden,  die  bestehende  Konzession  für  10  Droschken 
mit  Pferdebetrieb  in  eine  solche  für  10  Kraftwagen  um- 
zuwandeln. Die  Stadtverwaltung  ist  nicht  abgeneigt,  dieses 
Projekt  zu  genehmigen,  sofern  es  der  neuen  Gesellschaft 
gelingt,  sich  hierüber  mit  den  Inhabern  der  jetzigen  Kon- 
zcssion zu  verständigen. 

Das  Woolwieh  Borough  Council  hat,  um  dem 
Borough  Engineer  eine  schnellere  Bereisung  des  Stadtbezirks 
möglich  zu  machen,  sich  damit  einverstanden  erklärt,  daß 
für  diesen  Zweck  ein  Motorwagen  angekauft  wird. '  Die  An- 
schaffungspreis ist  auf  höchstens  -l(Kl  t  festgesetzt  worden. 

Dem  Cardiff  Watch  Committec  waren  vor  kurzem 
l  verschiedene  Gesuche  zugegangen,  welche  alle  die  Erteilung 
von  Konzessionen  für  A  u  t  o  m  o  h  1 1  o  m  n  i  b  u  s  - 
linien  in  der  Stadl  und  Umgebung  von  Cardiff 
zum  Gegenstände  hatten.  Es  handelte  sich  um  die  Eingabe 
.der  Ohl  Cardiff  Provincial  Iramways  Company,  welche  an 


Stelle  ihres  jetzigen  Fahrdienstes  mit  Werdeomnibussen  von 
North  Road  nach  Whitchurch  und  von  Castle  Street  nach 
Landaff  den  Motorbetrieb  einführen  wollte,  sowie  um  die 
Eingaben  einer  neuen  Motoromnibusgesellschaft,  Cardiff  and 
f)istrict  Motor  'Bus  Company  mit  Namen,  ferner  des  Mr. 
E.  Allen  in  Penarth  und  der  Barry  Railway  Company.  Nach 
langer  Beratung  wurden  die  letzten  3  Gesuche  im  Hin- 
blick auf  die  Einwendungen  der  jetzigen  Straßenbahn-Kon- 
zessionäre abgelehnt  und  nur  der  erstgenannten  Gesellschaft 
die  nachgesuchte  Konzession  mit  einigen  Abänderungen  der 
Linienführung  bewilligt. 

Vor  kurzem  ist  die  East  Lancashire  Motor 
TransportCompanyLimitcdgc  gründet  worden, 
welche  die  Einrichtung  eines  allgemeinen  Transportdiensres 
zum  Gegenstände  hat.  Die  Geschäftsräume  der  Gesellschaft, 
welche  mit  einem  Kapital  von  2000  !J  inkorporiert  worden  ist, 
befindet  sich  in  Church,  Lancashire,  IS,  Cemetery  Road. 

Azoren.  Zeitungsnachrichten  zufolge  hat  sich  in 
neuerer  Zeit  auf  dieser  Inselgruppe  ein  Bedarf  an  Petrolcum- 
motoren,  sowie  auch  an  Motorbooten  herausgestellt.  Fabri- 
kanten von  Artikeln  dieser  Art  werden  daher  gut  tun,  diesem 
Markte  ihre  Aufmerksamkeit  zuzuwenden. 

Schottland.  In  Jedburgh  ist  die  Bildung  einer 
Aktiengesellschaft  in  die  Wege  geleitet  worden,  welche  sich 
die  Einrichtung  und  den  Betrieb  eines  Automobilfahr- 
dienstes  zwischen  Hawickund  Jedburgh,  sowie 
zwischen  K  e  1  s  o  u  n  d  J  e  d  b  u  r  g  h  zur  Aufgabe  machen  will. 

A  I  ge  ri  e  n.  Motorbootfahrikantcn  seien  hiermit  auf  die 
Absatzmöglichkeit  für  ihre  Fabrikate,  welche  sich  ihnen  für 
die  Folge  in  Algerien  bieten  dürften,  besonders  hingewiesen, 
da  die  Verwendung  von  Motorbooten  zu  kleinen  Ver- 
gnügungsfahrten in  See  zurzeit  in  Erwägung  gezogen  und 
daher  nicht  unwahrscheinlich  eine  Nachfrage  nach  größeren 
Fahrzeugen  dieser  Art  entstehen  wird.  Bemerkt  sei  noch, 
daß  es  in  Algerien  nicht  wohl  möglich  ist,  ein  Geschäft  zu 
machen,  ohne  eine  gewisse  Anzahl  von  Motorbooten  zu 
Verkaufs/wecken  auf  Lager  zu  halten. 

West  in  dien.  Die  British  Empire  Motor  Tradcs 
Alliance  macht  Interessenten  auf  die  Aussichten  aufmerksam, 
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welche  sich  ihnen  in  Wcstindicn  und  Jamaika  für  den  Absatz 
von  Motorwagen  für  den  Personenverkehr  gegenwärtig  hie- 
ten,  da  der  dortige  Markt  bisher  noch  kaum  von  Automobil- 
fabnkanten  und  Exporteuren  bearbeitet  worden  ist.  Es  dürf- 


ten vielleicht  daselbst  auch  solid  gebaute  leichte  Molor- 
lastwagcn  Air  Warcnbefördcrung  verkäuflich  sein,  wie  dies 
aus  der  genannten  Ciesellschaft  von  dort  au«  zugegangenen 
diesbezüglichen  Anfragen  geschlossen  werden  kann. 


Aus  all 

Italien.  Aus  Mailand  erhatten  wir  die  Nachricht,  daß 
sich  daselbst  vor  kurzem  eine  neue  de  Seilschaft 
zwecks  Baues  von  Automobilen  gebildet  hat.  IXr 
Name  dieser  Gesellschaft  ist:  Socictä  Italiana  Veiture  aut>. 
mobili  Siva. 

Frankreich.  Der  gegenwärtige  Stand  der  hochent- 
wickelten  franzos^ohen  Aulomobilindustnc  zeitigt  augen- 
scheinlich die  verschiedensten  Probleme  und  Erscheinungen. 
So  beschäftigen  sich  gegenwartig,  wie  wir  bereits  be- 
richtet haben,  Vertreter  der  Branche  mit  der  Ausarbeitung 
der  Bestimmungen  für  ein  Automobil  - Wett- 
fahren von  Peking  nach  Paris.  Im  Gegen- 
satz zu  dieser  etwas  seltsamen  Idee  hat  ein  anderer 
franzosischer  Automobilfabrikant  ein  sehr  praktisches  und 
nützliches  Unternehmen  ins  Auge  gefaßt:  Es  handelt  sich 
nämlich  um  den  Bau  eines  großen  Werkes,  welches  aus- 
schließlich  zur  Herstellung  von  Autocaps  oder 
M  o  t  o  r  -  T  a  x  a  m  e  t  e  r  d  r  o  s  c  h  k  e  n  bestimmt  ist.  Diese 
neue  Fabrik,  welche  von  der  weitbekannten  Firma  Darracq 
gebaut  und  eingerichtet  wird,  soll  eine  jahrliche  Erzeugungs- 
fähigkeit von  2UU0  bis  2W)  Chassis  für  Wagen  der  in  Rede 


er  Welt 

stehenden  Art  erhalten.  Zur  Information  für  deutsche  Kreise 
mag  nicht  unerwähnt  bleiben,  daß  die  Firma  Darracq  u.  Co. 
1  bezüglich  des  Vertriebs  und  Betriebs  von  Motor-Taxameter- 
droschken sich  nicht  ausschließlich  auf  den  franzosischen 
Markt  beschranken  wird,  sondern  auch  andere  Lander  mit 
einem  solchen  Fahrdienst  zu  versehen  gedenkt. 

Spanien.  Aus  Spanien  kommt  die  Nachricht  von  der 
Gründung  eines  ständigen  freiwilligen  Automobil- 
korps, welches  auf  Veranlassung  des  Königs  ins  Leben 
gerufen  worden  ist.   50  Herren  aus  den  höchsten  Adcls- 
■  kreisen  haben  ihre  Mitgliedschah  bereits  angemeldet.  Das 
:  Korrs,  w  elches  dem  spanischen  Generalstab  unterstchen  soll, 
I  w  ird  auch  in  den  Manövern  in  Tätigkeit  treten. 

Schweden.  Für  Automobilisten  dürfte  die  Kenntnis 
der  t  olizcilichcn  Bestimmungen,  welche  bezüglich  der  zu- 
l.s  igen  Höchstgeschwindigkeit  für  Kraftfahr- 
zeuge in  Schweden  erlassen  worden  sind,  von  In- 
!  teresvf  sein.  Hiernach  darf  von  Automobilen  heim  Fahren 
am  hellen  Tage  eine  Geschwindigkeit  von  2*>  km  pro  Stunde 
und  pro  Nachtzeit  eine  solche  von  10  km  pro  Stunde  nicht 
überschritten  werden. 


Zolltarifentscheidungen. 


Ceylon.  In  einer  amtlichen  Publikation  in  der  „Ceylon 
Government  Gazette"  vom  I.  Februar  d.  Js.  sind  die  Be- 
stimmungen niedergelegt  worden,  welche  .ür  die  Erstattung 
des  Eingangszolles  für  „Kcrosctiol",  das  für  Zwecke  der 
Verwendung  als  Triebkraft  zum  Import  gelangt,  Geltung 
haben :  Hier/u  bedarf  es  in  Zukunft  der  Ausstellung  einer 
pjoscheinigung  des  Prinzipal  Collector  of  Customs  an  dem 
( )rte,  wo  die  Kraftmaschine  verwendet  wird,  über  die  Art 
der  Maschine,  sow  ie  einer  Angabe  darüber,  w  ie  viel  Stunden 
dieselbe  in  Tätigkeit  war  und  welches  Oelquantum  sie 
während  der  Dauer  ihres  Betriebs  verbraucht  hat. 

Frankreich.  Die  zollamtliche  Behandlung  der  Aus- 
stellungsgüter für  die  Internationale  Maritime  Ausstellung, 
welche  in  den  Monaten  Mai  bis  November  d.  Js.  in  Bordeaux 
abgehalten  werden  soll,  ist  durch  ein  fX-kret  des  Präsidenten 
der  französischen  Republik  besonders  geregelt  worden.  Hier- 
nach wird  für  Zwecke  der  Ausstellung  eine  besondere  Zoll- 
abfertigungsstelle errichtet.  Ausstellungsgüter  werden  ohne 
/ollamtliche  Revision  an  der  Grenze  unter  Beobachtung 
der  für  den  Transitverkehr  geltenden  Bestimmungen  ihrem 
Bestimmungsorte  zugeführt. 

Deutschland.  Die  Zolldirektivbchörde  in  Karlsruhe 
hat  vor  einiger  Zeit  die  nachstehende  Entscheidung  zum 


neuen  Zolltarif  betreffend  Karosserien  getroffen,  welche  für 
Automobilhandlcr  von  Interesse  sein  durften. 

( legenstand  der  Zollabfertigung  bildete  der  als  Karosserie 
beze  ichnete  Oberbau  zu  einem  Kraftfahrzeuge,  welcher  weder 
Gestellrahmen  noch  Motor  noch  Räder  hatte;  er  stellt  sich 
als  ein  zur  Herstellung  von  Motorwagen  bestimmter,  mit 
Leder  und  Polsterarbeit  versehener  Personenwagen  dar 
und  ist  daher  ohne  Dach:  nach  dem  vertragsmäßigen  Tarif- 
satze von  150  Mk.  pro  Stück,  mit  Dach  nach  dem  Vertrags, 
mäßigen  Tarifsätze  von  NO  Mk.  pro  Stück  zur  Verzollung 
zu  ziehen.  (Vcrgl.  auch  amtliches  Warenverzeichnis,  Stichwort 
„Personenwagen"  und  Stichwort  „Fahrzeuge",  Ziffer  3  c  2, 
sowie  Allgemeine  Anmerkungen  I  und  8  zu  Ziffer  2  und  J.) 
Das  Herstellungsland  der  Ware  ist  Frankreich. 

Die  Anregung  des  Zentralvcrbandes  Deutscher  In- 
dustrieller, w eiche  den  zollfreien  Bezug  leichter 
Mineralöle  zum  Motorenbetrieb  ohne  die  Be- 
schränkung bezweckt,  die  bis  jetzt  mit  dieser  Vergünstigung 
verbunden  war,  wurde  vom  Reichsscharzamt  aus  zumeist 
fiskalischen  Gründen  abschlägig  beschieden.  Die  Begünsti- 
gung kommt  also  auch  für  die  Hinkunft  nur  dem  Klein- 
handw-erk  und  den  auf  Kleinkraftmaschinen  angewiesenen 
gewerblichen  Betrieben  zu  gute. 


Winke  für  den  Export  von  Motorwagen  nach  Portugiesisch -Afrika. 

In  der  portugiesischen  Koloiiji-  Lourenco  Marques  .  Absatz  von  Motorbooten.    Von  den  Interessenten,  welche 

und  anderen  Distrikten  von  Portugiesisch-«  Ktafrika  bietet  !  hauptsächlich  als  Abnehmer    von  solchen  Fahrzeugen  in 

sich,  wie  ein  Bericht  des  dortigen  Konsuls-  der  Vereinigten  J  Lourcnco  Marques  in  Frage  kommen,  r  icn  »enannt:  Allen, 

Staaten  von  Nordamerika  meldet,  zur  Zeit  Gelegenheit  zum  j  Wack  and  Co.  und  die  dortige  Lokalregierung .  auch  der 
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amerikanische  Missionar  E.  H.  Richards  in  Inhatnbanc  trägt  I  auf  dem  Wasserwege  erfolgt.  Die  größte  Gesellschaft,  welche 

sich  mit  dem  Gedanken,  ein  Motorboot  für  Zwecke  seiner  sich  eventuell  für  den  Ankauf  von  Motorbooten  interessieren 

Mission  zu  beschaffen.  dürfte,  ist  die  Companhia  da  Zambezia,  deren  europäisches 

Auch  in  Beira  besteht  zurzeit  eine  allerdings  be-  Geschäftshaus  sich  in  Lissabon,  53,  Rua  do  Alecrim,  be- 
schränkte Nachfrage  nach  Motorbooten,  findet;  ihr  Hauptgeschäft  in  Afrika  selbst  ist  in  Tete,  Zam- 

Am  größten  ist  der  Bedarf  an  Fahrzeugen  aller  Art  bezia.  Außerdem  ist  Alfred  Obrist  in  Chinde  an  der 
in  Zambezia,  wo  die  Flüsse  Hunderte  von  Meilen  weit  Mündung  des  Zambcsi  an  dem  Fluß-  und  Seetransport- 
schiffbar  sind  und  ein  beträchtlicher  Teil  des  Warentransports  geschärt  in  jener  Gegend  beteiligt. 


Zuverlässige  Daten  über  die  Automobilfabrikation  in  den  Vereinigten  Staaten 

von  Amerika  1905. 


Das  Census-Bureau  der  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerika hat  vor  kurzem  das  Ergebnis  des  Industrie-Gensiis 
über  die  Automobilindustrie,  welcher  im  Jahre  1905  ab- 
gehalten worden  ist,  zur  Veröffentlichung  gebracht.  Nach 
diesen  Feststellungen  sind  in  dem  in  Rede  stehenden  Jahre- 
in der  amerikanischen  Union  im  ganzen  22830  Automobilen, 
welche  einen  Wert  von  26645064  Dollars  repräsentieren, 
hergestellt  worden.  Von  dieser  Erzeugung  entfielen  18  GW 
Fahrzeuge  oder  7,2" .«  auf  Automobilen,  welche  durch  Dampf- 
kraft getrieben  werden,  und  1425  Fahrzeuge  oder  6,6» « 


auf  elektrische  Automobilen.  Der  Wert  der  in  den  Ver- 
einigten Staaten  hergestellten  und  zur  Ausfuhr  gebrachten 
Bestandteile  von  Automobilen  ist  von  "48528  Dollars  im 
Jahre  1902  auf  2  481  243  Dollars  im  Jahre  1005  angewachsen. 

In  welcher  Weise  die  amerikanische  Automobilindustric 
sich  in  den  letzten  Jahren  entwickelt  hat,  zeigt  deutlich 
ein  Vergleich  mit  dem  Ergebnis  des  Census  für  1000,  wonach 
in  diesem  Jahre  erst  3723  Kraftfahrzeuge  im  Werte  von 
4  718011  Doli,  hergestellt  worden  sind. 


Verwendung  von  Automobilen  in  der  australischen  Postverwaltung;  Gründung  einer 
Automobil-Transport-Gesellschaft  in  Melbourne. 

Aus  Melbourne  kommt  die  Nachricht,  daß  sidi  daselbst 
vor  kurzem  eine  Gesellschaft,  die  „Motor  Transport  Pro- 
prietär) Limited"  gebildet  hat,  welche  das  Ver- 
mieten von  Kraftfahrzeugen  aller  Art  sowohl  zur 
Personen-  als  auch  zur  Warcnbcfördcrung  sich  zur  Aufgabe 
gemacht  hat.  Das  Gcscllschaftskapital  ist  zunächst  auf  20  000 
Pfund  Sterl.  festgesetzt  worden.  Das  durch  die  erste  Aktien- 
ausgabe verfügbare  Geld  soll  für  Zwecke  des  Ankaufs  von 
6  Motorwagen  Verwendung  finden.  Weitere  Summen  werden 
von  Zeit  zu  Zeit  je  nach  Bedürfnis  für  den  Ankauf  von 
Automobilen  aller  Art  bereitgestellt  werden.  Die  Gesell- 
schaft trägt  sich  mit  der  Absicht,  sich  nicht  ausschließlich 
auf  das  Vermieten  von  Personen-  und  Lastmotorwagen  zu 
beschranken,  sondern  auch  die  Beförderung  von  Personen, 
Waren,  Postsachen  und  dcrgl.  sich  angelegen  sein  zu  lassen, 
sowie  auch  die  Einrichtung  von  Automobillinien  in  Stadt 


Wie  die  aus  Australien  kommenden  Zeitungsnachrichten 
trägt  sich  der  Australian  Postmaster-General  mit 
dem  Gedanken,  der  Verwendung  von  Motorwagen  für 
Zwecke  der  Beförderung  von  Postsachen  eine  tunlichst  große 
Ausdehnung  zu  geben.  Infolgedessen  sind  neuerdings  be- 
sondere Bestimmungen  für  Posthalter  ausgearbeitet  worden, 
welche  in  ihrem  Bezirkt  Motorwagen  verwenden  oder  zu 
verwenden  gedenken.  Bekanntlich  zählt  die  Zahl  der  Post- 
halter in  der  australischen  Commonwealth  nach  vielen  Hun- 
derten und  in  zahlreichen  Fällen  würde  der  Zustand  der 
Wege  die  Verwendung  von  Kraftfahrzeugen  zur  Beförderung 
der  Postsachen  sehr  wohl  gestatten.  Die  Aussichten  für 
den  Absatz  von  hierzu  geeigneten  Kraftfahrzeugen  können 
daher  als  günstig  bezeichnet  werden;  in  gleicher  Weise 
werden  in  Australien  auch  Motordreiräder  und  -zweiräder 
auf  Absatz  für  Zwecke  der  in  Rede  stehenden  Art  rechnen 


Aussichten  für  den  Absatz  von 

Die  Aussichten  für  die  Einführung  von  Automobilen 
nach  Madagascar  liegen,  wie  wir  einem  Berichte  des  briti- 
schen Konsuls  in  Antananarivo  entnehmen,  zurzeit  noch 
äußerst  ungünstig,  und  es  kann  daher  mit  einem  Import 
in  nennenswertem  Maßstäbe  gegenwärtig  noch  nicht  ge- 
rechnet werden.  Zurzeit  sind  nur  vereinzelte  Kraftwagen 
bei  Privatpersonen  in  Gebrauch  und  nur  eine  ganz  geringe  I 
Anzahl  ist  für  Zwecke  der  Post-  und  Personenbeförderung  i 
in  Dienst  gestellt.    Der  Grund  für  diese  wenig  gunstige  Er-  | 


Automobilen  in  Madagascar. 

scheinung  dürfte  vornehmlich  darin  zu  suchen  sein,  daß  bis- 
her nur  eine  wirklich  gute  Straße  auf  der  Insel  Madagascar 
vorhanden  ist,  welche  von  der  Ostküstc  nach  der  Landes- 
hauptstadt führt.  Motorlastwagen  können  aus  dem  Grunde 
zunächst  nicht  wohl  für  den  Absatz  in  Betracht  kommen,  weil 
an  der  Hauptstraße  eine  Anzahl  von  Brücken  vorhanden 
ist,  deren  Tragfähigkeit  2  Tons  nicht  übersteigt.  Aussichten 
für  den  Absatz  von  Motorfahrzeugen  für  landwirtschaftliche 
Zwecke  sind  gegenwärtig  noch  nicht  vorhanden. 


Neues  über  den  Automobilismus  in  Aegypten. 

Mr.  Pepper,  der  Spezialhandelsagent  der  Vereinigten  welchen  er  seiner  Regierung  über  die  neuerdings  zu  tage 
Staaten  von  Amerika  in  Alexandria,  weist  in  einem  Berichte,     tretende  kommerzielle  Entwicklung  Aegyptens  erstattet  hat, 
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u.  a.  auf  die  Zunahme  des  Bedarf«  an  Automobilen 
in  diesem  Lande  hin.  Die  steigende  Verwendung  von  Kraft- 
fahrzeugen beschränkt  sich,  so  führt  er  aus,  nicht  lediglich 
auf  Kairo  und  Alexandria,  wo  durchweg  hochwertige  Ma- 
schinen in  Gebrauch  seien  und  auch  Motoromnibusse  und 
Motorlastwagen  benutzt  würden,  sondern  findet  sich  auch 
im  Innern  des  Landes  überall  da,  wo  der  Zustand  der  Straßen 
ihre  Anwendung  gestartet:  in  diesen  Distrikten  standen  be- 
sonders Motorfahrräder  bei  den  Offizieren  der  ägyptischen 
Armee  in  Hemmung  Bisher  wurde  das  in  Rede  «tchende 
Importgeschäft  fast  ausschließlich  durch  französische  Fabri- 
kanten beherrscht. 

Neuerdings  hat  auch  die  ägyptische  Berg- 
behörde von  ihrem  Amtssitze  in  Edfou  nach  den  entfernt 
liegenden  Minen  Motorwagen  versuchsweise  in  Dienst  ge- 
stellt. Das  mit  denselben  erzielte  Resultat  hat  sehr  befriedigt: 
Die  zwölf  englische  Meilen  lange  Strecke  von  Bir  Abad  nach 
F.dfou  wurde  von  leichten  dreirädrigen  Automobilen  in  45 
Minuten  und  von  Motorfahrrädern  in  33  Minuten  zurück- 
gelegt, wahrend  zur  Zurucklegung  dieser  Entfernung  die 
gewöhnlich  hierzu  benutzten  Kamele  i1  <  Stunde  nötig  haben. 
Voraussichtlich  wird  die  Verwendung  von  Kraftfahrzeugen 
in  diesem  Minendistrikt  Aegyptens  in  absehbarer  Zeit  nicht 
unerheblich  an  Umfang  gewinnen,  zumal  die  Ertragsverhält- 
nisse der  dortigen  Gruben  sich  anscheinend  gunstig  gestalten. 
Dieser  Umstand  hat  auch  der  Regierung  Veranlassung  ge- 
geben, den  Bau  einer  besonderen  Automobilfahrstraße 
zwischen  Edfou  und  dem  Roten  Meere  in  Angriff  zu  nehmen. 

Auch  in  dem  Jahresbericht  des  englischen  Statthalters  im 
Süden  wird  auf  die  nicht  ungünstigen  Aussichten  hin- 
gewiesen, welche  für  eine  umfangreichere  Verwendung  von 
Kraftfahrzeugen  in  diesem  Distrikte  für  die  Folgezeit  sich 
bieten  dürfte.  Hinsichtlich  des  für  die  dortigen  Verhältnisse 
am  besten  passenden  Wagentvps  gibt  der  letztgenannte 
Bericht  die  nachstehenden  Winke:  Das  für  den  Süden  he- 
stimmte  Automobil,  bei  dessen  Bau  Holz  nach  Möglichkeit 
zu  vermeiden  ist,  muß  über  eine  kräftige  Maschine  verfügen, 
es  muß  unter  anderem  eiserne  Reifen,  starke  Federn  be- 
sitzen und  mit  Einrichtungen  versehen  sein,  welche  die  Mit- 
nahme einer  großen  Menge  von  Heizmaterial  und  Wasser 
ermöglichen.  Für  Reserveteile  in  ausreichender  Zahl  und  für 
einen  Raum  zur  Aufnahme  von  Gepäck  muß  ebenfalls  Sorge 


!  getragen  werden,  und  es  ist  weiter  vor  allem  großes  Gew  icht 
!  darauf  zu  legen,  daß  alle  Betriebsteile  sorgfältig  gegen  ein 
Eindringen  von  Staub  geschützt  sind.   Das  Gewicht  des 
Wagens  ist  in  zweckentsprechender  Weise  über  das  Gestell 
!  ru  verteilen. 

Ueber  die  Absatzmöglichkeit  für  Motorboote  in  Port 
Said  und  Alexandra  spricht  sich  ein  Bericht  des  dortigen 

j  englischen  Konsuls  wie  folgt  aus:  In  diesen  Städten  bietet 

j  sich  gegenwärtig  eine  gute  Gelegenheit  zum  Absätze  von 
kleinen  Motorbooten,  welche  mit  einer  Maschine  von  etwa 
b  PS.  ausgerüstet  sind  und  eine  mäßige  Schnelligkeit  zu 
entwickeln  vermögen.  Ein  besonders  gangbarer  Bootstvp, 
der  in  erster  Linie  bei  Schiffsreedern  und  verwandten  Ge- 
werben Abnehmer  finden  würde,  dürfte  ein  Fahrzeug  von 
20  englischen  Fuß  Lange  und  5  Fuß  3  Zoll  Tiefgang  sein. 
Die  Maschine nstarke  des  Bootes,  deren  Schnelligkeit  6  engl. 
McÜen  pro  Stunde  zu  betragen  hätte,  würde  zweckmäßig 

|  auf  4" ,  PS.  zu  bemessen  sein.  Das  Motorboot  müßte  Sitz- 
gelegenheit für  etwa  10  bis  12  Personen  bieten  und  zum 
Preise  von  100  bis  140  t  in  den  Handel  kommen.  Eine 
Absatzgelcgenheit  für  Petroleummotorboote  dürfte  nament- 

I  lieh  auch  nach  Fertigstellung  des  Menzatch-Lake-Canal  ent- 
stehen. 

Als  Heizmaterialien  stehen  zur  Verfugung  Benzin  mit 
einem  spezifischen  Gewicht  von  0,695  bis  0,700  in  einer 
Preislage  von  I  sh  2  d  pro  Gallone  und  Paraffin  zum  Preise 
von)  6  d  bis  7  d  pro  Gallone. 

Um  in  das  Geschäft  zu  kommen,  wird  es  sich  empfehlen, 
'  die  Dienste  eines  tüchtigen  Agenten  sich  zu  sichern,  wobei 
noch  darauf  hingewiesen  sei,  daß  in  Aegypten  die  Idee  vicl- 
I  fach  vertreten  ist,  Pctroleumkraftmaschinen  seien  nicht  aus- 
reichend zuverlässig;  der  Exporteur  muß  es  daher  sich  zu- 
nächst angelegen  sein  lassen,  die  ägyptischen  Interessenten 
durch  Vorführung  seiner  Motorboote  von  dieser  unrichtigen 
Ansicht  abzubringen. 

Es  sei  noch  bemerkt,  daß  die  Käufer  von  Motorbooten 
!  in  der  Regel  darauf  vorbereitet  sind,  den  Verkaufspreis  bar 
i  zu  entrichten.  Die  Schiffsfirmen  in  Port  Said  haben  durch- 
i  weg  auch  Filialen  in  Suez,  so  daß  ein  geschäftlicher  Erfolg 
am  erstgenannten  Platze  voraussichtlich  auch  Nachbestellun- 
I  gen  aus  anderen  Orten  nach  sich  ziehen  wird. 


Die   Farben  dar  Wage«  im  Kallerpreis-  Kennen.  Zur 

(  nlerschcidung  der  Wagen  für  den  Käferpreis  nach  den  Ländern, 
von  welchen  sie  genannt  sind,  werden  die  Fahrzeuge  durch  ver- 
schiedenen Farbenanstrich  gekennzeichnet  werden  und  /war  sim\ 
die  Farben  folgendermaßen  festgesetzt  worden:  Belgien  gelb, 
Deutschland  weiß,  England  Krün,  Frankreich  blau,  Italien  rot. 
Oesterreich  schwarz-gelb,  Schwei/  rot-gelb. 

Die  Strecke  Mr  des  kiltcrpreli-Rennen.  Der  Kaiser- 
liche Aulomobil-Ctub  hat  bei  der  Regierung  um  dir  tienehm iirung 
nachstehender  Strecke  für  da»  Kai*crpeeisrcnnen  angesucht:  Mosler 
Thron  —  Ftomburg  Obrrursel  Konigslein  -  (ilashurten 
Esch  -  Niederems  Retchenbach  Riedelbach  Rod  ».  d 
Weil  Emmershausen  -  Winden  Audenschmiede  Weil 
münstrr  —  Lützendort  -  Enuthausoi  F*»ershausen  -  Wnl- 
burg  —  Einhaus  —  Grävenwiesbach  I  'singen  Wehrheim 
Kloster  Thron.  Die  Strecke  ist  ca.  I2S  km  lang  und  wird  viermal 
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cenaen.  Der  Arbeits- 
Ausschub  für  den  Kaiserpreis  hat  in  seiner  Sit/im«  v.mi  l  d.  M 
die  Auslosung  der  Starrnummern  vorgenommen,  Das  Frgebnis  der 
Auslosung  ist  die  nachbenannte  Reihenfolge,  in  welcher  die  ge- 
meldeten Wagen  zum  Start  kommen.  Die  Startliste  stellt  »ich 
wie  folgt: 


1.  No 

Start-No 

1 

IA 

Durkopp  1 

: 

.'A 

Junior  I 

i 

1A 

Opel  1 

i 

4A 

kebour  1 

5A 

Argus 

• 

oA 

Sun 

7 

7A 

Ben/  1 

SA 

Fiat  1 

Q 

"A 

Mercedes-Mixte  1 

10 

IDA 

Minerva  1 

1! 

IIA 

Marlin  IV  Lethintunmi-r  1 

12 

12A 

Mors 

ha 

de  Dietrich  1 

1  1 

HA 

Darracq  1 

n 

1V\ 

l»rot«s 

i». 

toA 

Pipe  1 

17 

I7A 

F.  L  A  (i.  1 

IS 

ISA 

Horch  1 

10 

IQA 

Adler  1 

_'" 
21 

20A 
21 A 

Vmot  fV  T>cguingand  1 
Röchet  fl  Schneider  1 

22 

22A 

Mathis 

ZI 

23A 

Ehrhardt  1 

Deutschland 
Italien 

Deutschland 
Frankreich 


Deutschland 

Deutschland 

Italien 

Oesterreich 

Belgien 

Frankreich 

Frankreich 

Frankreich 

Frankreich 

Deutschland 


Deutschland 

Deutschland 

Frankreich 

Frankreich 

Deutschland 
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il 

21 A 

Brcvctti-Fiat 

■>;> 

25A 

Arifo  1 

26 

26A 

Eisenach  1 

27 

27A 

Isotta-Fraschim  I 

28 

28A 

Züst  1 

20 

»JA 

Engl.  Daimler  1 

30 

30A 

Porthos  1 

31 

31 A 

Gobron-Brillir  1 

32 

32A 

Martini  1 

y> 

13A 

Biitnchi  1 

34 

34  A 

Mercedes  1 

35 

35A 

Kala  1 

36 

36A 

Gaggenau  1 

37 

37A 

Mctallurgiuuc  1 

38 

36A 

Lucia 

3g 

JOA 

Napicr 

10 

40A 

Picdbocuf-Iinpcria 

n 

41A 

Graf  ft  Stift 

•12 

42A 

N.  A.G.  1 

43 
+4 
45 

IH 

2B 
3B 

Dürkopp  II 
Junior  II 
Opel  II 

46 

IH 

Rebour  II 

17 

7H 

Ben«:  II 

45 

SB 

Fiat  II 

4M 

OB 

Mcrcedcs-Mixte  II 

50 

10B 

Minerva  II 

il 

IIB 

Martin     Lethimonnicr  II 

52 

13B 

de  Dietrich  II 

53 

14B 

Darracu,  II 

54 

16B 

Pipc  11 

55 

17B 

F.  L.A.O.  II 

56 

l»B 

Horch  II 

57 

IQB 

Adler  II 

5* 

2UB 

Vinot  ft  Deguingand  II 
Röchet  »  Schneider  II 

V) 

21 B 

60 

23H 

Ehrhardt  II 

Ol 

25B 

Arie«  II 

62 

26B 

Eisenach  II 

63 

27B 

Isotta-Fraschini  II 

64 

28B 

ZÜSt  II 

65 

20B 

Enjrl.  Daimler  II 

66 

30B 

Porthos  II 

67 

31B 

Gobron-Brillic  II 

68 

32B 

Martini  II 

6Q 

33  B 

Bianchi  II 

70 

34B 

Mercedes  II 

71 

35  B 

Mala  II 

72 

36B 

Gaggenau  II 

73 

37B 

Metallurgiquc  II 
N.  AG.  II 

74 

42B 

75 

IC 

Dürkopp  III 

76 

3C 

Opel  III 

77 

IC 

Benz  III 

78 

SC 

Fiat  III 

7i) 

ICC 

Minerva  III 

80 

13C 

de  Dietrich  III 

81 

14C 

Darracq  III 

82 

icc: 

Pipe  III 

83 

17C 

F.  L.A.O.  III 

84 

18C 

Horch  III 

85 

IOC 

Adler  III 

S6 

27C 

Isolta-Fruschini  III 

87 

2»C 

Engl.  Daimler  III 

$8 

34C 

Mercedes  III 

80 

35C 

Mala  III 

oo 

JftC 

Gaggenau  III 

Ol 

37C 

Mctallurgiouc  III 

02 

42C 

NAG.  III 

DER  MOTORWAGEN. 


Italien 

Frankreich 

Deutschland 

Italien 

Italien 

England 

Frankreich 

Frankreich 

Schwei/ 

Italien 

Deutschland 

Italien 

Deutschland 

Belgien 

Schwei/. 

Engtand 

Belgien 

Oesterreich 

Deutschland 

Deutschland 

Italien 

Dcuischland 

Frankreich 

Deutschland 

Italien 
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Für  die  Persoi*nschttfahrt  mit  Dampfern  and  Motor- 
booten  von  hoher  Wichtigkeit  sind  zwei  in  diesen  Tagen  vom 

Regierungspräsidenten  /u  Potsdam  als  Chef  der  Verwaltung  der 
Markischen  Wasserstraßen  ergangene  Verordnungen,  deren  ersre 
besagt,  daß  der  Regierungspräsident  befugt  rst,  bei  Genehmigung 
\im  Fahrplänen  für  fahrplanmäßige  oder  besonders  angemeldete 
Fahrten  eine  erhöhte  Fahrgeschwindigkeit  gegen  jeder/eitigen 
Widerruf  zu  gestatten.  Die  zweite  Verordnung  aber  befaßt  sich 
um  der  Bemannung  der  Motorboote,  die  bisher  auf  zwei  Mann  fest- 
JimI/I  war  und  nur  für  Heinere  Boote  «inen  Mann  ausnahmsweise 
lur  ausreichend  erklärte.  Jetzt  kann  der  zuständige  Wasserbau- 
h  der  Bauart  des  Boote«  für  erforderlich 


Inspektor,  wenn  er  es 


hält,  in  jedem  Fall  aber  bei  Booten  für  mehr  als  60  Personen, 
eine  Bemannung  von  drei  Personen  vorschreiben. 

Targa  Florlo.  Die  Melduugen  für  das  Aulomobilrennen 
um  die  Targa  Flork)  auf  Sizilien  belaufen  sich  nach  dem  Ergebnis 
des  Meldeschlusses  auf  44.  Es  wurden  genannt:  2  Berliot,  I 
Clement,  2  Darracu,  2  Bayard,  2  Oobrui,  2  Radia,  1  Cowverchel, 

1  Diatto  Clement,  3  Deluca-Daimler,  4  Fiat,  4  Itala  4  Isotta, 
3  Junior,  3  Rapid,  I  Züst,  2  Aigner,  2  Lucia,  3  Benz,  1  Opel  und 

2  Gaggenau.   Nächst  dem  Kaiserpreisrcnnen  im  Taunus  winl 
dieses  italienische  Touren«  agenrennen  voraussic 
von  allen  diesjährigen  Konkurrenzen  bestritten  werden. 

Ol«  deutsche  Motorradfahrer- Vereinigung  und  die  Mer- 
komer-Konkurrenz. Auch  die  Deutsche  Motorradfahrer-Ver- 
einigung mit  dem  Sitze  in  München  hat  nun  ihr  sportliches  Pro- 
gramm für  das  Jahr  1007  festgesetzt  und  Entscheidung  getroffen 
wegen  ihrer  Beteiligung  hei  der  Hcrkomer-Konkurrcnz.  Das  Motor- 
rad-Rennen  im  Forslcnrieder  Park  und  das  Bergrennen  auf  dem 
Kcssclbcrg  sind  die  beiden  Konkurrenzen  für  den  Hcrkomer- 
Wcttbewerb.  Da«  Reimen  im  Forslcnrieder  Park  geht  über  eine 
Strecke  von  6  Kilometer  und  findet  vor  dem  Rennen  der  AirtJmo- 
bile  statt.  Das  Bergrennen  am  Kesselberg  erstreckt  sich  über  7  Kilo- 
meter und  geht  gleichfalls  der  Start  dem  Rennen  der  Automobile 
vor  sich.  Diese  beiden  Rennen  zusammen  können  bestritten  werden 
von  leichten  Motorrädern,  rennmäßig  ausgestatteten  Tourenrädern 
und  Rennmaschinen.  Die  beiden  Veranstaltungen  werden  als 
Ganzes  bewertet.  Diesem  Wettbewerb  folgt  am  11.  und  12.  Juni 
die  Taunusfahrt  der  Deutschen  Motorradfahrer-Vereinigung  als  eint 
internationale  Zuverlässigkeitsprüfung  lür  Motorräder  jeder  Stärke 
und  leichte  Kraftfahrzeuge  im  Katalogpreis  bis  zu  3500  M.  Die 
Fahrt  besteht  aus  zwei  Etappen  von  zusammen  ungefähr  600  Kilo- 
meter. Arn  II.  Juni  findet  der  Start  in  München  statt  und  geht  für 
den  ersten  Tag  der  Weg  über  Nürnberg  nach  Koburg,  der  Ueber- 
nachtungsstation.  Die  Fahrt  wird  fortgesetzt  am  12.  Juni  ab 
Koburg  nach  Eisenach  und  endet  in  Frankfurt. 

Motorbootmeeting  voo  Monaco.  Der  Meldeschluß  für  das 
Motorbootmectirtg  von  Monaco  ergab  87  Unterschriften,  die  sich 
auf  Deutschland,  Frankreich,  Italien,  England  und  die  Schweiz 
verteilen.  In  der  kleinen  Rennklasse  für  Boote  unter  acht  Meter 
werden  starten:  Antoütettc  V  (Societc  Antoinette),  La  Rapiere  II 
(Tellier  fils  et  Gerard),  Mercedes-Florio  (Vinc.  Fkrrio),  Itala  (Societe 
Itala),  Fiat  XV  (F.  J.  A.  T  ),  Catona,  Oneglia,  Anadysmeda  (Tan- 
saca),  Sca-Siclc  (Baron  de  Caters),  Mouvette  (Oallice),  Nautilus- 
Mors  (Deschamps-Blondeau)  und  in  der  /weiten  Rennklasse  für 
Boote  über  8  Meter  Länge:  Mendelssohn  IV  (Mendelssohn),  Mer- 
cedes D.  L.  (Societc  Mercedes),  Jcannettc  (Vic.  Florio),  Lirrainc- 

Howard   de  Waiden), 
(Lionel  de  Roth- 
Miraicr),  Panhard- 

Tcllier  (Tellier  Tils  et  Gcrard).  San  Giorgio  (Societc'  San  Ofnrgio), 
Nautilus-Mutel  (Deschamps-Blondeau).  In  der  neugeschaffenen 
Klasse  für  Gleitboote  starten  nur  drei  Fahrzeuge,  dagegen  sind 
die  Kreuzerklassen  mit  zusammen  55  Fahrzeugen  durchweg  gut 
besetzt. 

Fernfahrt  für  Motorrlder  und  kleine  Wagen.    Die  vom 

Bundesvorstände  des  Deutschen  Radfahrerbundes  beschlossene 
Fernfahrt  für  Motorräder  (mit  und  ohne  Seitenwagen)  und  kleine 
Wagen  findet  am  17.  und  18.  und  1°.  Mai  statt  und  geht  über 
folgende  Strecke:  Berlin  Potsdam  -  Großkreuz  —  Jeserich 
-Brandenburg  —  Genthin  —  Burg  —  Magdeburg  —  Schönebeck 

—  Bemburg      Halle  —  Merseburg  —  WcißenfcTs  —  Naumburg 

—  Kamburg  -  Dornburg  —  Jena  Weimar  —  Erfurt  —  Gotha 
Eisenach  -  Hünfeld  -  Fulda  -  Steinau  -  Hanau  -  Frank- 
furt a.  M.  —  Darmstadt  —  Mannheim.  Cicfahren  wird  nur  am 
Tage.  Der  17.  und  18,  Mai  sind  volle  Fahrtage,  während  am  19, 
(iTingstsonntag)  die  Fahrt  gegen  Mittag  in  Mannheim  ihr  Ende 
findet.  Es  ist  das  erste  Mal,  daß  auch  Berufsfahrern  und  Fabriken, 
also  Nichtbundcsmitgliedcrn  Gelegenheit  geboten  wird,  die 
Leistungsfähigkeit  ihrer  Fabrikate  in  einer  Fahrt  zu  beweisen, 
die  unter  der  Leitung  und  Aufsicht  des  Deutschen  Radfahrer- 
bundes startfindet,  da  für  diese  Kategorie  der  Fahrer  eine  Sonder- 
klasse festgesetzt  wird.  Meldungen  und  Anfragen  sind  zu  richten 
an  den  Bund csfahr wart  für  Kraltfahrwcscn  des  D.  R.-B.,  Ingenieur 
Franz  Hesse,  Berlin  N.,  Invalidenstr.  104. 

rterkomer-Konkurreaz  1907.  Der  $  13  der  Propositionen 
für  die  Hcrkomer-Konkurrcnz,  der  sich  mit  der  Bewertung  der 
ScJinelligkeitskonkurrenzen  im  Forstenriedemark  und  am  Kcsscl- 
berg  befaßt,  wurde  in  der  Sitzung  des  Gcsamtausschusscs  in 
Berlin  auf  Antrag  der  technischen  Kommission  des  Vereins  deut- 
scher Motorfalir/eugindustneller  dahin  abgeändert,  daß  Absatz  " 
nunmehr  lautet:  „Die  Fahrten  durch  den  Forstcnriedcrpark 
iiber  ücn  Kesselberg  werden  gemäß  den  noch  I  ' 


ceaes  u.  u.  (,:>ocictc  Mercedes),  jranricnc  (vic.  r 
Dietrich  (Perignon),  Daimler  II  (Lord  Howart 
Daimler  III  (Lord  Howard  de  Waiden).  Flvmg-Fish  1 
schild),  New  Trefle  II  (Hutschkins),  X  (Henry  Fou 
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Tabellen  »o  bewertet,  daß  je  nachdem  der  Wagen  die  für  ihn 
als  normal  fixierte  (ics-chwindigkcit  nicht  erreicht  «der  überschreitet, 
für  jedes  angefangene  1  ,,.  Prozent  bei  der  Fahrt  im  f  orstenneder- 
park  1  Punkt  bei  dem  Kennen  am  Kesselberg  für  jede«  an- 
gefangene '  ,,,  Prozent  '          Punkt  belastet  bc/w  gutgehrac-ht 

wird  Die  vom  Verein  deutscher  Motor-fahr/eugiiidustricllcr  vor- 
geschlagene f ormcl  für  die  <  i- schvv  mdigkcitshcrcchnung  wurde 
unverändert  angenommen  Die  Berechnung  der  ein/einen  Lei- 
stungen erfolgt  jedoch  nicht  nach  einer  auf  <  irund  der  I  arm  ein 
julKcslefMcn  Kurve,  sondern  wi-d  nach  crfolgu-m  Nennungsschluß 
ausschließlich  auf  (irund  der  formen  für  pden  einzelnen  Wagen 
hergestellt  und  schon  v«if  der  k'r.nkurreti/  veröffentlicht  Dte  Lin- 
tcilung  der  frei»--  wurde  wie  folgt  vorgenommen:  IVr  Sieger 
der  K<mVurren/,  der  hish.r  |ed.-smal  den  Preis  der  Stadt  erhielt, 
bekommt  diesmal  den  Preis  der  Stadt  Dresden  Als  /weiter  Preis 
wurste  der  Stclhnp-cis,  geg  ben  von  den  vervtniglni  Bcnzinfabrikcn. 
bestimmt.  Ihr  in  Aussicht1  stehenden  Preise  der  Städte  Mannheim. 
Augsburg  und  ( eipzig  w  erden  fu-  den  hall  ihrer  ( icnehmigung 
(Mannheim  hat  bereits  IHK»  Mk  fur  einen  f  htenprcis.  Auv-sbiirg 
eine  Kaisrr- Allgusrusstatue  in  Bronze  im  Werl  vi«  fSO  Mk  be- 
willigt!  als  Preise  fur  den  Schonhi  itsbcwerb  verwendet  hur  die 
Schnelligkciiskonkurrenzcn  werden  I  hrcnprrise  im  Werte  von  je 
•.'Km,  JtMI)  und  inm  Mk  vom  K  A  (    und  vom  B.  A  (  gegeben 

DI*  Aat«N»eMt-ZnverilMf«k«rUrabrt  Ptklar-Parla.  die 
vom  Pariser  „Matin"  ausgeschrieben  wurde  hat  einen  größeren 
Anklang  gefunden,  als  man  hei  dr  Kühnheit  der  Idee  hatte  vet- 
muten  sollen  I  s  lie-'en  hu  letzt  22  Anmeldungen  vor.  darunter 
i  Wagen  von  De  Di  m-H.'iit  m  2  Metallurg' lüe,  I  Paiihard  und 
I  Mala  Dagegen  wird  von  anderer  Seit"  beruhtet  dar!  von  den 
pemcldctcn  22  Automohileii  nur  S  l  iliu  hiner  sich  definitiv  zur 
Konkurren/  entschlossen  haben 

Hl««  atltadlg«  Kraftfahrabtelltmf  Im  M«*r«  wird  das 
Pclltschr  Reich  mit  Beginn  des  n  tien  I  tafsjahres  erhalten  Sic 
wird  bei  der  Vcrs-uchs.ibtcilung  der  Vcrkchr*truppcn  in  Berlin 
aus  kommandierten  Offizieren  (ein  Hauptmann  ein  Oberleutnant, 
ein  Leutnant)  und  Mannschaften  v .  rschicdcncr  Truppen  zusammen- 
gestellt und  soll  das  (lernst  fui  .  in  »patcr  selbständige*  Dctac-hcmcnt 
ergeben,  Auf  europäischen  Kn eg-»chauplat/en  wird  der  Kralt- 
wagen  von  ungeheurer  Bedeutung  sein,  nicht  nur  etwa  zur  schnellen 
l  cbcrmittlung  von  Befehlen  und  zur  Beförderung  höherer  Truppen- 
fuhrer  an  der  l  iclcchtsfronl  entlang,  sondern  auch  /u  w  eil  um- 
fassenden Unternehmungen,  unmöglich  im  Kücken  der  feindlichen 
Armee  Die  neue  Abteilung,  welche  den  Verkeh'stnippen  ange- 
gliedert werden  «»II,  hat  zunächst  die  Aufgabe,  mit  dem  vor- 
handenen Material  weiterhin  andauernde  Versuche  über  die  lur 
Kriegszwecke  besonders  wich  ige  Sicherheit  der  Konstruktion  an- 
zustellen ferner  fällt  der  neuen  Kraftfahrabttilung  die  Aufgabe 
/H,  ein  für  dir  Organisation  machamscher  Betriebe  im  Kriege  gut 
ausgebildetes  Personal  m  ausreichender  Zahl  zu  sichern  /u  diesem 
Zweck  werden  in  Zukunft  Bcnifs<  liauffciire  ihr  zweites  Dicnstiahr 
bei  dieser  Abteilung  der  V  'kehr-truppen  abdienen  Ks  sollen 
fi-rntr  in  Zukunft  für  |edes  Arme  korp.  vier  Personenkraftwagen 


beschafft  werden,  für  deren  Bedienung  ebenfalls  die  neue  Kraft- 
bhrartulung  das  Personal  stellen  soll. 

Daa  Aatoreobllwtaea  In  Bade«  nach  dem  Stande  vom 

I.  Januar  IW)?     Zur  Beschaffung  zuverlässiger  Nachweisungitl 
Uber  den  I  mlang  des  Automobil*  esens  wurden  im  ganzen  Kelche 
!  amtliche  I  rhchuiigcn  über  den  Bestand  und  den  Verwendungszweck 
;  der  am   I.  Januar  I«.  >7  vo-handenen  Kraftfahrzeuge  veranstaltet. 
Diese  frhebungen  hatten  im  OroHh-rzogtum  Baden  folgendes  Er- 
gebnis    I  «  wurden  gezahlt  V>*i  Kraftrader  und  V2I  Kraftwagen 
:  zn-.'rnrnen  1117  Kraftfahrzeuge,  die  in  Äi  (icmeindcn  ihren  Stand- 
i  ort  haben    Von  den  Kraftwagen  weisen  JM»)  eine  Starke  bis  zu 
',  rt  Pterdekralten  auf,  I2S  eine  solche  vx>n  8    lf>,  «T-  von  10    40  und 
;  und  2  von  mehr  als  40  Pfenlrslarken.    Von  den  Wagen  bis  zu 
1  ,*       nl,  vt  irkcn  w  urden  14,  von  denen  mit  S    1b  Pferdestärken  I  I 
!  im  J  von  denen  mit    Ifi    40  l-fcrd  starken  (i,  im  ganzen  mithin 
I   )»  vorzugsweise  zur  I  i*tbcfo-i|ening,  alle  iihrt,- en  zur  Pcrsonen- 
bi f'.rderung  verwendet,  von  den  Vra  Kraftradern  dienten  ")  der 
I  a»H nheforderung    D-.:  KIT1)  vo-ziigsvv  eise  der  Pcrsonrnhclördc- 
ning   dienenden    f  ahrzeuge    wurden    wie   folgt    verwendet:  Im 
Dienste  öffcrit'ich  r  Behörden  (fV*t  .  Heeres-,  Kommunalverw altling 
iis«  )  I  Kail  und  2  Wagrn ;  im  öffentlichen  I  uhrv erkehr  (Droschken, 
(>mnibu<s(  us«  i  ».<  Wagen,  für  di>  Zwecke  d  s  Handelsgewerbes 
und  sonstiger  (  kw  erbetreib  enden        mit  Ausnahme  des  öffent- 
lichen fuhtverkehrs       17».  Kader  und  Krt  Wagen  ,  für  die  Zwecke 
lind-  und  forstwirtschaftlicher  Betriebe  5  Kader  und  2  Wagen: 
fur  andere  Berufs/wecke  (/    B   Nun  Aerz'en,  f eWniessi-rn  usw  ) 
<il  Kuler  und  74  Wagen,  für  Vergnugiiiigs-  und  Sport/wecke  14"i 
Kile-  und  272  Wagen     \'<>n  den    ks  vorzugsweise  zur  Lastbe- 
f< -derunu  dienenden  f  ah-zeugen  fanden  Verwendung:  Im  Ihenst 
öffentlicher  Behönl.-n     i  Wagen;    im   tlandelsgew erbe   und  in 
s'invuijen  gewerblichen  Betri  ben  S  Kader  und    Hl  Wagen  Auf 
einen    Amtsbezirk   cmrtallen   im    I hirchschn itt  21  Kraftfahrzeuge. 
die»e  Zahl   wird  aber  in   Bezirken  mit  groneren  Stadien  meist 
erheblich  ubers.h Hl  n,    da  die   Verhrertung  der  Kraftfahrzeuge 
in  den  Städten  eine  viel  gröllere   ist.  als  auf  dem  lande.  In 
den  Städten  mit  über  10 (fU  I  inwohnern  wurden  in  ganzen  AtS 
Kraftfahrzeuge  etmittelt.  das  sind    14   Prozent  der  (iesamtzahl; 
und  /war  weisen  auf;   Konstanz  22  (der  ganze  Amtsbezirk  ib), 
frriburr  121  (Amishezi-k  IM).  Lörrach  .'I  (Amtsbezirk  f)2,  darunter 
21   in  Ba-el  befindliche  mit  der  Berechtigung  zu'  fühning  des 
deutschen  Kennzeichens)   Lahr  IS  (Amtsbezirk  27).  Offenburg  20 
(Amtsbezirk  11)   Baden  17  (Amtsbezirk  17).  Kistatt  (>  Amtsbezirk 
III   Bruchsal  I  1  (Amtsbezirk  21).  Durlach  2  (Amtsbezirk  7).  Karls, 
ruhe  I«  (Amtsbezirk  Vi)  Pio  zheim  41  (Amtsbezirk  Id).  Mannheim 
I2i  (An-'sbizirk  I  IM   Wenhrim  5  (Amt-b.zirk  <i),  Heidelberg  '» 
(Amtsbezi'k  St)    In  die-en  14  Amtsbezirken  waren  am  1.  lanuar 
1")  »7  ins^es.imt  IZi2  Kraftfahrzeuge  vorhanden;  das  sind  VI  Prozent 
der  (ii-s.imtzahl  und  durchschnittlich  in  einem  Bezi-k  17    In  den 
ub'i.'tn  l'e/i-ken  d es  Landes,  in  d  men  Städte  mit  über  I0IKK)  hin- 
wi/hnein  nicht  vi  rkomnieii.  entfalten  durchschnittlich  12  fahr/enge 
auf  den  Amtsbezirk    Ku-i.  Kraftfah-zeuge  wurden  im  .Amtsbezirk 
I  i'enheim  emütlelt 


Krofdorf  Rhpr.  Hier  ist  die  Errichtung  einer  Automobil 
Verbindung  nach  Oierlctt  geplant. 

emaarlch  Die  Automobilgesellschafl.  die  zwischen  hier 
und  Kleve  in  beiden  Kichttntgni  tätlich  a"htmal  einen  Automobil- 
omnibus  für  2tl  Pers<inen  »e  kehren  lallt,  ist  von  der  Provinzial- 
verw  a'tung  wegen  aulkrgc.vohnlicli  -r  Abnutzung  der  S  km  langen 
Stratlenstrecke  zur  Zahlung  'ines  I  itt  rhahungsbeitra^es  von  iahr 
lieh  rund  4(KM)  Mk  veranlaizt  worden  Da  die  ( lesellschatt  die 
Zahlung  ablehnt,  wird  die  Provinzialve' « altung  klagen 

Att-Laadaftarft  Brdb».     Durch  Automoml-Omnibtme  «oll 

in  iliescni  Sommer  der  Virk  ht  zwischen   Berlin  Mt-Iamlslnrg 

Werneuchen    Bernau  un'.l   Berlin    AI*  La'idsb- rg  Lritlersdnrf 
Tasdorf    Kalkberge  vermittelt  »erden 

B*«:«*.  Bad.  Llnsere  Sladtverwaltung  beabsichtigt,  im  Fin- 
verständnjs  mit  den  umliegenden  Ortschaft  n  einen  Automobil- 
verkehr  oder  eine  elektrische  StralU-nbahn  einzurichten  I  ine  Kom- 
mission ist  mit  der  Ausarbeitung  verschieden .t  Proiektc  betraut. 

i-te gen* bürg.  Nach  den  letzten  Mitteilungen  aus  dem 
Verkchrsministcrium  an  unsere  Stadtverwaltung  darf  die  staatliche 
Motorwagenverbrnthing  Regeiishurg  If.Hter  als  gesichert  betrachtet 
werden. 

Badan-Badan.  Zur  Herstellung  einer  repelmalligen  Auto- 
mobilvcrbindung    zwischen    hier    und    den  Hohcnlufikur-ortcn 


>ülinien. 

Scliw  .meiiu  as-  n  Plaitig,  Sand  und  Hundsitk  hat  sich  eine  <ie- 
sell-chatt  m  b  H  bisu-hend  aus  hiesi  'en  <  ieschaftsletiten  und 
Privaten  und  einn'i-n  Besitzern  der  Luflkurhotels.  gebildet.  I  s 
ist  beabsichle»1  die  Automobile  vom  1.  Mai  ab  verkehren  zu 
las, in  und  zw  ir  zweimal  i.i,'licli.  morgens  und  nachmitlai's  hin 
und  ziirucl*  in  zwei  Wa^en  cvJntuell  Packwag-.-n.  Die  Wagen 
srml  zrhnsi'/i.T  Das  I 'ntenirhmen  ist  sehr  zu  hegrulien.  da  es 
dadntih  möglich  wird  von  hier  nach  der  Hundseck  in  etwa 
I  ,  Stunden  zu  gelangen.  Man  glaubt,  daß  nicht  allein  lur  die 
louristenuelt,  sondern  auch  fur  die  Hebung  des  f remdenverkehrs 
das  l  n'ernehmeii  nut/bf ingend  sein  wirvl. 

Frledberg.   Fine  Erweiterung  der  AotomoWIpo^t-Verbtndung 

zwischen  Kallstadt.  Staden  und  I  m-dberg  ist  insofern  beabsichtigt, 
als  nun  str-tl  drei  taglich  vier  fahrten  unternimmt  und  dazu 
statt  des  bisluri.'tn  acht-  einen  /wolfsitzigen  Wagen  benutzt. 
Auch   nach  Ocksta.lt  will   man  taglich   vier   Fahrten  einriehten, 

Baerl.     Heute  ist  für  das  Automohd  Moers-Baerl  ein  neuer 

j  Fahrr'an  ingetreten  Dan.ie1!  s->ll  das  Automobil  fünfmal  täglich 
hin  und  her  fahren:  Ankunft  n  Baerl  S 'IV  10  IV  2  00.  4  10  und 
?  <«»  I  dir.  Abfahrt  von  Baerl  t>  IV  10  4  >.  2.10,  d  IV  fi.fW  I  hr. 

Lorch.  Dieser  Tage  unternahm  "ein  7sit7iger  Automobfl- 
w.igen  wieder  eine  Probefahrt  von  Stuttgart  über  Oonpingcn  nach 
loich  und  v.in  da  nach  Alfdorf.    Die  7p-../cntyr  Steigung  von 
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Lorch  bis  Bruck  (4,3  km)  wurde  trotz,  des  tiefen  Schnee«  von 
dem  mit  vier  Personen  besetzten  Automobilfuhrwerk  jhne  irgend 
welche  Stockung  und  ohne  auch  nur  das  geringste  Schleifen 
der  mit  Oummireifen  versehenen  Räder  überwunden  und  das 
8,7  km  von  hier  entfernte  Alfdorf  in  15  Minuten  erreicht.  Während 
des  dortigen  kurzen  Aufenthalts  trat  heftiger  Schneefall  und  Sturm 
ein,  aber  ungeachtet  der  bedeutenden  Verwehung  der  Straften, 
des  Schneegestöbers  und  der  eingetretenen  Dämmerung  wurde 


Lorch  über  Pfahlbronn  (3  km  westwärts)  in  27  Minuten  anstandslos 
wieder  erreicht.  Diese  Fahrt  bei  dem  denkbar  ungünstigsten 
Welter-  und  ßodenverhaftnis  hat  den  Beweis  geliefert,  daß  die 
Automobilfahrt  für  eiscnbahnlosc  Gegenden  das  einzige  rasche 
und  bequeme  Betriebsmittel  der  Zukunft  ist,  und  es  wäre  nur 
zu  wünschen,  daß  die  Bestrebungen,  es  für  den  Verkehr  zwischen 
Lorch  und  dem  Wclzhcimer  Wald  einerseits  und  Lorch-Oöppingeii 
andererseits  einzuführen  überall  die  nötige  Unterstützung  landen 


Ausstellungen. 


O.-Pr.     Der  Politechnische  und  Oewcrbeverein 

im  Jahre  1910. 


beschloß  die 


Dritte  Schwelzerische  Automobil-,  Fahrrad»  und  Motor- 
boot-AuMtelluor  In  Zürich.  Während  der  festgesetzten  An- 
meldefrist sind  110  Anmeldiingen  zur  Beschickung  der  vom  1$. 
bis  26.  Mai  d.  Js.  in  der  Tonhalle  stattfindenden  Automobil- 
ausstcllung  eingegangen,  eine  derartige  hohe  Zahl,  daß  die  in  dem 
Ausstcllungsgcbäudc  zur  Verfügung  stehenden  Räumlichkeiten  nicht 
und  nur  mit  Hilfe  eines  Anbaues  in  der  Ootthardstraßc 

rann.  Mit 


Anbau  wird  die  Ausstelluru^siliiche  auf  rund  3000  Quadratmeter 
erhöht  werden  können.  Die  Ausstellung  wird  von  etwa  90  Wagen 
und  6  Motorbooten  beschickt  werden,  deren  Versicherungssumme 
sich  auf  rund  2','s  Millionen  belauft.  Auch  von  Firmen,  die  sich 
mit  der  Fabrikation  von  Auiomobilbcstandtcilcn  und  Automobil- 
requisiten beschäftigen,  liegen  die  Anmeldungen  sehr  zahlreich 
vor.  Vorgesehen  ist  unmittelbar  vor  der  Ausstellung  eine  Last- 
wagenkonkurrenz, die  sich  via  Zürich-Bascl-Bem-Luzcrn  über  vier 
Tage  erstrecken  wird  und  unter  dem  Protektorat  des  schweize- 
rischen Militärdepartcments  steht,  das  in  Herrn  Major  von  Bon- 
Vertreter  delegiert  hat. 


Bücherschau. 

Bei  der  Redaktion  eingegangene  Werke. 
(Besprechung  vorbehalten.) 


Im  Kampf  um»  Dasein!  Bd.  III.  Oeechnfttkoltt«  (Oe- 
sdiäfhWugheJt).  Ein  Ratgeber  von  Johannes  Obst.  Preis  Mk.  1,—. 
Verlag  Hermann  Schneider  Nachf,  Pößneck  i.  Th. 

Der  Qasstrnmerzeuger.  Eine  neue  Wärmekraftmaschine 
für  motorische  und  Helz-Zwecke  von  Dr.  Richard  Wegner.  Mit 
7  Abbildungen.  Verlag  von  C.  J.  E.  Volckmann  Nachl,  Rostock 
I.  M.   Preis  Mk.  1,50. 

Die  gesetzlichen  und  polizeilichen  Bestimmungen  be- 
treffend Kraftfahrzeug«.    Preis  Mk.  1.50.    Verlag  von  F.  W. 


Becker,  kgl.  Hofbuch 


Vcrlagshäncilung,  Arnsberg  i.  Westf.     Berlin  W.  31 


Die  erfolgreich«  Reklamation  gegen  zu  hohe  Steuer- 
veranlagung, Praktischer  Ratgeber  für  jeden  Steuerzahler,  Von 
einem  Steuersekretir.  Verlag  S.  Schwarz  »  Comp.,  Berlin  S. 

Hilfe  gegen  faule  Schuldner.  Nach  neuem  Keichsrecht 
von  Justizrat  Dr.  jur.  Oedt.  20.  Auflage.  Verlag  Hans  Th.  Hoff- 
mann, Berlin  W.  35. 

Die  Entwicklung  der  Motor»Luftscnlfffahrt  Im  ac  Jahr- 
hundert. Von  Major  Oroß,  Kommandeur  des  Kgl.  Preuß.  Luft- 
schifter -Bataillons.     Preis  br.  Mk.  I,—.    Verlag  von  Otto  Salle 


Patentschau. 


•  tict  ausgrrranten  Nut  oder  eine  »cnicni  von 
leitendem  Stoffe  die  Uchcrlcitung  der  Wärme 
die  Zuletrungsrohre  bestehen  ganz  aus  Wärme 
Martin  Fischer  &  Cie.  Zürich.      15.  2. 


Aufgebote. 

Einstellvorridttung  für  die  Antriebsstange  der  Ventile  bei  Ver- 
brennungskraftmaschinen :  In  die  hohle  Antriebsstange  ist  am  Ende 
ein  Stopf«!  eingeschraubt,  der  durch  eine  über  das  geschlitzte 
Ende  geschraubte  Mutter  in  seiner  Lage  festgehalten  wird.  F. 
I.  A.  I.  Fabbrica  Jtaliana  Automoluli  Torinn  in 
Turin.  Ang.  28.  9.  1906  [A  5813—06).  Einspruch  bis  1.  IV.  07. 

Einrichtung  zur  Kühlhaltung  des  Treibmittels  für  Explosions- 
krafttnaschinen:  Die  Ventilgchäusc  und  die  Zuführungsronrc  sind 
vom  Arbeitszylinder  isoliert  angeordnet,  indem  cnlweder  eine  Luft- 
schicht in  einer  tief  ausgefräßten  Nut  oder  eine  Sducht  von 
Wärme  schlecht  ' 
verhindert  oder 
leitend  cm  Stoffe 

1906  |A  1001-0r>|.  Einspruch  bis  1.  IV.  07. 

Luft-  und  Brennstoffcinlaßvcntil  für  Explosionskraftmaschinen: 
Das  Brennstoffventil  ist  hülsenförmig  um  die  Spindel  des  den 
Einlaßkanal  verschließenden  Luftvenuls  herum  angeordnet,  liegt 
auf  diesem  auf  und  wied  daher  zusammen  mit  ihm  gesteuert, 
kann  jedoch  auch  unabhängig  vom  Luftventil  bewegt  werden, 
um  eine  von  der  Steuerung  des  letzteren  unabhängige  Regelung 
der  Brennstoff  zufuhr  zu  erzielen.  —  Industrial  Develop- 
ment Co  m  p  a  n  y  in  New  York.  Ang.  23.  6.  1906  |A  3S72-06|. 
Einspruch  bis  1.  IV.  07. 

Sicherheit«- Andrehkurbel  für  Explosionskraftmaschincn:  Um 
beim  Andrehen  das  Handheft  ohne  Schleifen  fest  in  der  Hand 
halten  zu  können,  ist  es  um  seinen  Bolzen  drehbar,  während  bei 
einem  Rückstoß  der  Kurbel  und  der  hierdurch  verursachten 
Drehung  des  Heftes  in  entgegengesetzter  Richtung  um  den  Bolzen 
eine  Kupplung  in  Eingriff  kommt,  die  mittels  einer  Pleuelstange 
einen  Schieber  außer  Eingriff  mit  der  Welle  bringt.  Anton 
Schlüter,  München.  Ang.  23.  2.  1900  (A  1272  06|.  Einspruch 
bis  1.  IV.  07. 


Oesterreich. 

Anlaßvomchtung  für  Explosionskraftmaschinen  mit  Ladepumpe : 
Die  Druckmittclleitung  und  die  Pumpleitung  sind  zu  einem  vor 
dem  Einlaßorgan  der  Ihunpe  angeordneten  umstcllbarcn  Abspcrr- 
i  organ  zusammengeführt,  mittels  dessen  für  den  Anlaßvorgang  die 
Druckmittclleitung  unter  Absperrung  der  Saugleitung,  unufür  den 
|  Betrieb  die  Saugleitung  unter  Absperrung  der  Druckmittclleitung 
mit  der  Pumpe  verbunden  wird,  wahrend  die  Steuerung  unver- 


ändert bleibt.  —  Vereinigte  Maschinenfabrik  Augs- 
burg und  Maschinengcsellschaft  Nürnberg  Akt.- 
Oes.  in  Nürnberg.  Ang.  13.  10  1906;  Prior,  des  D.  R.  P.  NM78  262, 


d.  i.  vom  30  9.  1905  |A  6131-061.  Einspruch  bis  1.  IV.  07. 

Verfahren  zur  Regenerierung  elektrischer  Sammler,  die  infolge 
von  Verunreinigung  (Sulfatation),  Sdinimpfung  der  wirksamen 
Masse  oder  dergleichen  Gründen  Kapazitiitsschwund  zeigen,  da- 
durch gekennzeichnet,  daß  die  Elektroden  dieser  Sammler  der 
Elektrolyse  in  einem  verdünnten,  wässrigen  Elektrolyten  unter- 
worfen werden,  welcher  nicht  mehr  als  etwa  3  Prozent  teste, 
auf  wasserfreie,  neutrale  Salze  bezogene,  zur  Formierung  ge- 
eignete Ekktrolytstibstanz  enthält.  Karl  Luckow,  Köm.  - 
Ang.  15.  9.  1906;  Prior,  des  D.  R.  P.  Nr.  174675,  d  L  vom 
10  5  190-1  |A  55S2-06).  Einspruch  bis  I.  IV.  07. 

F.mrzcugaufhängefeder:  Dieselbe  kennzeichnet  sich  durch  einen 
mittleren  geraden  Teil,  an  den  sich  beiderseits  Spiralwindungen 
anschließen,  die  in  die  mit  dem  Wagenkasten  verbundene  Eedcr- 
»nne  auslaufen-  Charles  Lee  Thomas,  Camisteo  und  Frank 
Cau  Ikings,  Ang.  15.  5.  1906  |A  3014— 06|.  Einspruch  bis 
15.  IV.  07. 

Wechselgclricbe  für  Motorfahrzeuge  und  dergleichen:  Der  die 
Planetensätze  tragende  Octricbcteil  ist  unmittelbar  mit  dem  lose 
umlaufenden  Sonnenrad  kuppelbar,  um  das  für  die  hohe  Ge- 
schwindigkeit erforderliche  Feststellen  des  gesamten  Rädersatzes 
1  zu  einem  starren  Ganzen  auf  einfache  Art  zu  bewirken.  Edgar 
'  loset  de  N  o  r  m  a  n  v  ■  1 1  c ,  Convcntrv  Ang.  7.  4.  1906  [A  2188-06]. 
|  Einspruch  bis  15.  IV.  07. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAQEN. 


217 


Gcschwindinkntsme-sscr:  [>cr  als  Scheibe  ausgebildete  Streckcn- 
anici^cr  bewegt  »ich  zusammen  mit  einer  vom  l  hr»«rk  als  Be- 
standteil eines  Zeü>  betW.  Kalender» erks  ,'lcichmaßuj  ailge- 
getriebenen  Scheibe  ror  einem  gcgebcncnlalls  durch  eine  » Mfnung 
3er  Deckplatte  gebildeten  feststehenden  /einer,  *<>  dal!  sow  ,hl 
der  »eit  der  letzten  Auslosung  zurückgelegte  Weg.  als  auch  dir 
Zeitpunkt  der  Auslosung  selbst  abgelesen  »erden  kann  Max 
Hocft.  Berhn  Ang.  ?  12  IQtft  |A  W.U  05|  Fin«j>ruch  h,s 
1   IV.  07. 

Oeschwindijrkeitsmesser  mit  Reibradgetriebe:  Die  durch  da« 
Uhrwerk  angetriebene  Schraubenspindel,  auf  welcher  die  verschieb- 
bare Diskusscheibe  sitzt,  i»l  unter  «teter  Anfrechtcrhaltung  des 
hingriffes  der  die  I  ebertragung  vermittelnden  Hader  aussrhwing- 
bar  gelagert  und  steht  unUT  der  linwirkung  einer  Torst<msfcdera 
die  die  Diskusscheibe  gegen  die  Planscheibe  angepreßt  halt,  /um 
/wecke,  das  Hemm-  und  l'hrwerk  lest  mit  dem  tiehausc  wr- 
bindcn  zu  können.  IV  Oskar  J  u  n  g  h  a  n  s  ,  Schömberg  <\X  urttvm- 
berg).  Ang.  S  .5  1006  |A  06|    l  inspruch  bis  I  IV7  07. 


Verfahren  zur  I  rhohung  der  Kapazität  elektrischer  Sammler: 
Zwecks  Lrhnhung  der  Kapazität  der  negativrti  l  lektrode  elek- 
trischer Hlt  isammler  wird  dem  LlcktrolvU-n  eine  Lösung  von  Phenol, 
Kresolen,  Xylenok-n,  von  Di  >xv-  und  Tnoxvben/olcn.  von  Salzen. 
Aethem.  I  Hern,  Substitutionsproduktcn  und  Thiovrrbindungcn  vur- 
stehender  Körper  einzeln  oder  gemischt  zugesetzt.  Accumula- 
lorea* Fabrik  Akt-Oes,  Berlin  Ang  U  Q  lQf»  |A-IS\i  -0S|. 
rmspruch  bis  I   IV.  07 

Trennstuck  für  die  I  lektroden  von  Sammlern,  bestehend  aus 
|  einer  gelochten  Isolierplarte,  Pergament  und  porösem  Holze,  da- 
durch gekennzeichnet,  daß  die  gelochte  Isolierplarte  auf  der  Anoden- 
seile  mit  Pergament,  auf  der  Kathodenseite  mit  einer  /»ecks 
Abzug  der  Gase  benuteten  Holzplatte  »ersehen  ist,  um  so  ein 
leichtes  Merausiuhmen  der  Trennplarten  ohne  Beeinträchtigung 
der  r lektroden  zu  ermöglichen  Vf.ll.am  O.rdmcr,  l.hicago 
Ang  17  2   («OS  |A  Hilf.   lrb|    Finspruch  bis  1    IV.  07. 


HufomobiltechniTcfte  Ge.ell.dicitt. 

Vorstandt 

Prliidial- Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gr»l  ron,  Ingenieur  Direktor.  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  König I.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  IL,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  JuL,  Zirilingenieur,  Berlin;  Müller.  W. 
A.  Th„  Oberingenieur,  Stegliu;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Reit»,  Eugen,  lug.,  Mitgl. 
d.  Repr.-Ausech.  d.  K.  A-  C_  Berlin;  Riebe,  A_,  Oberingenieur,  Berlin;   Valentin,  K.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sckretir  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretlr  Ingenieur  tdmund  Rumpier,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

Das  Eintritt  ige!  d  betraft  Mi  4,—,  dar  Jahresbeitrag  Mi  IS,—  ;  letiterer  wird  für  daa  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wahrend  daa  Veraiaaorgan  „Dar  Motorwagen  Tom  Beitrrttitage  ab  gratia  tugaatellt  wird.  Von  daa  »Ich  Iw  ersten 
Quartal  zum  Beitritt  Meldenden  wsrdan  alao  Mk.  4  -f  9  Mk  für  da»  Jahr  1907    -■  13  Mk.  erhobea. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  daa  „Motorwagen"  tind  an  daa  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Post 
Kitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   st>  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Altm  Mitgliednbei trägt  sind  an  den  KaHMenführer  der  Automobilterhni*chcn  Getethchafi. 
M.  Krat/n,  Berlin  W.,  Kurfürmt*na(ra*m*  //,   tu  übrrmetiden. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahmet 

Zur  ErrJerang  besonderer  Vorteile  für  die  Gesellschaft*  -  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 
.Allgemeinen  Deutschen  Verslcherangt-Vereia  ia  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 
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II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Elsenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agripptaa,  See-,  Flu»»-  und  Und-TranarxHt-Verslcberuiigs-Oescllschaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrheinischen  Outet- 
Assekuranz -Gesellschaft-  in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündete  Transport  -Versicherungsgesellschaften. 

Iii,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  Vcreinsmitgliedern  in 
Patentangelegenhciten  etc.  unentgelüich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abrahamsoha  geleitet  wird.  Zuschriften  sind 
zu  richten:  An  das  Sekretaliat  z.  H.  des  Herrn  lng.  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  Oitschinerstr.  5. 


Berliner  Bezirks-Verein  der  Hutomobi.iedmifd.en  GefeMdiaft. 

Vorstand: 

Vorsitzender:   Direktor  Ernst  Valentin;   stellrertr.  Vorsitzender:   Direktor  Gust.  Freund;   Dr.  Emst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Tb.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  Oberingemeur. 


Die  allwöchentlichen  zwanglosen  /.usammenkünfte  rinden  («den  Donnerstag  Abend  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  des 
Restaurant*  „Heidelberger",  sondern  im  Restaurant  „zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 
Potsdamerbrücke  statt. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

705.  G.  Grüttevien,  Sportredakteur  der  B.  Z.  am  Mittag,  Berlin. 

706.  C.  Ph.  Hansen,  Ingenieur,  Stettin. 

707.  Herrmann  Neidner,  Ingenieur,  Berlin. 

708.  L.  L.  Schwitzer,  Chief.  Mech.  Engineer,  c  0.  Canada  Cycle  &  Motor  Co.  Toronto  Ynuction,  Canada. 


Vorträge : 

1.  lng.  Bauschlicher:  Neuere  Methoden  der  Motoren  und  Getriebeschmierung. 

Datum:  21.  3,  präzise  Q  Uhr,  Deutsches  Kolonial-Museum. 

2.  Hütteninspektor  Thaliner:  Konstruktionsmaterial  für  den  Bau  kleiner  Automobile. 
3   Prof.  Lutz:  (Thema  vorbehalten). 


Am  Donnerstag,  den  21.  März,  Abends  9  Uhr,  findet  im  Deutschen  Kolonial-Museum,  Alt- 

Moabit  1,  eine  Versammlung  der  A.  T.  O.  statt  Thema:  Neuere  Methoden  der  Motoren-  und  Ge- 
triebeschmierung.  Redner:  Ingenieur  Bauschlicher. 

Wir  bitten  unsere  Mitglieder  recht  zahlreich  zu  erscheinen. 


Vereinsteichen  in  obiger  Grösse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Krayn  zu  haben. 
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Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobilt 

Herr  V  a  I  e  n  I  i  n  eröffnet  die  Sitzung  und  erklärt,  daß  sie 
hauptsächlich  eine  Vorbesprechung  für  den  nächsten  Dinnctstag 
bilden  solle,  an  welchem  über  das  Thema  „Brennstoffe  für 
Aulumubilmutiirtn"  diskutiert  werden  wird, 

Herr  Hr.  W  a  r  s  c  h  a  u  e  r  teilt  auf  Wunsch  de*  Herrn  Valentin 
mit,  daft  Hm/ul,  Spiritus,  Ocmischc  beider,  firner 
auch  die  „verbesserten"  Brennstoffe  Ocgciistand  der 
Besprechung  setn  worden.  Audi  über  Acctvlen  »"II  einiges  gesagt 
»erden 

Herr  Schwenke  erwähnt,  daß  er  einen  Vergaser  ausprobiert 
habe,  welcher  Benzol  ohne  Niederschlag  sehr  gut  vrrga«1  habe 

Li  meint,  es  wäre  wichtig  darüber  /u  sprechen,  ob  es  Ver- 
gaser für  alle  Ocmrsche  gebe,  ferner  solche,  welche  auf  den  Munt 
nietit  schädlich  wirken,  und  endlich  sokhc,  welche  ein  bequemes 
Ansehen  ermöglichen 

Herr  Prof  W  i  t  t  e  I  s  h  o  I  e  r  weist  darauf  hin,  daß  beim 
Benzol  die  tiefahr  des  Verschmutz  ns  sehr  groß  sei  rr  leiH 
ferner  noch  mit.  dall  er  von  einem  neuen  Vergaser  gehört  habe, 
der  mit  sehr  gutem  t  rMge  angewendet  wurde  Derselbe  sei 
auch  für  Benzol  Spiritus  geeignet  Außerdem  solle  er  auch  gut 
angehen 

Herr  Hagen  bemerkt,  daß  seine  Finna  seiitcr/cit  mehrere 
Bcnzolwagcn  gebaut  hatte  l>er  b  sieren  Funkti<»n  weisen  wurde 
die  I.ufi  starker  erhitzt.  I  ur  den  Winter  kam  noch  ein  Zusalz- 
gclaß  für  Ben/in  mit  l'mstellhahn  zur  V'erw  endung.  Kr  konnte 
feststellen,  daß  sich  die  Wagen  in  drei|ahrigcm  Betriebe  ohne 
Störung  gut  bewahrt  hatten 

Herr  I'iof  I.  u  t  7  erwähnt,  dati  er  in  letzter  Zeit  auch  mit 
schweren  Brennsioffart.n  guicn  F.rMg  gehabt  habe 

Herr  F ehrmann  ist  Jer  Meinung,  daß  es  doch  nicht  so 
leicht  sei.  Benzol  zu  verwenden.  Dir  Ouind,  dall  kleinere  Wagen 
Hill  anlaufen,  ist  Jer.  dall  das  Andrehin  durch  nochmalig  lasches 
l  'rmlrehen  der  Kurbel  möglich  sei.  wahrend  dies  bei  einein  stärkeren 
Wagen  nicht  der  Fall  sei  Außerdem  bestehe  bei  Hcn/ol  wagen 
die  Bedingung,  mit  I  uftubt  rschuß  zu  artn  tten  v,ns|  \siml  -  der 
entstehende  Niederschlag  sieh  mrt  dem  Zvltndcrol  verbinden,  eine 
klebrig»  Masse  ergeben  und  den  Motor  hak!  zum  Stehen  .Irinnen 

Herr  Prof  Wiilclshöfcr  rkl.irt.  daH  Benzol  n«-h  iirtT 
sehr  unangenehm.  I  igi  riscbaft  b.Mtzc  Is  erstrrt  iiaiitlich  sihon 
bei  einer  Temperatur  von  I"  ( i..  was  sehr  unangenehm  sei 
Man  konnte  aber  durch  Zusatz  anderer  Kohlenwasserstoffe  den 
Erstarrungspunkt  herabsetzen 

Herr  Schwenke  betont,  dall  ge-ade  eine  Verstopfung  der 
lircnnstoftleitungcn  sehr  nachteilig  s.i.  da  die  Reinigung  dieser 
Teile  grolle  Schwierigkeiten  mache 

Herr  Dr.  Prclorius  erwähnt,  dall  er  mit  Spiritu.  tute 
firfolge  erzielt  habe,  f  erner  habe  er  bei  einem  <  iiinisch  von  Spiri- 
tus und  Benzol  durch  Zusatz  \<>n  Kieselgtihr  eine  l  ichtere  Ver- 
gasung herbeigeführt  s 

Herr  Chronik  mcini,  dal)  für  Spiritus  der  Spritz*  ergibt 
nicht  geeignet  und  der  » >bcrflach  .nverg.iser  vorzuziehen  sei 


:hnischen  Oesellschaft  am  7.  März  1907. 

Hcn  Simon  ist  gegen  diese  Ansicht  und  benchtet,  dall  er 
bei  Spiritusmotoren  bis  jetzt  immer  Sjyitzvcrgaser  mit  bestem  Fr- 
folgc  verwendet  harte  Außerdem  habe  er  gegenüber  dem  Ober- 
llachcnvergascr  den  Vorteil,  daß  die  Vergaserdüse  alle»  mitreiße 

Herr  Chronik  erwähnt  einen  Vergaser,  der  bc*wtder»  für 
da«  Angehen  geeignet  sei,  und  ein  Mittelding  rutschen  Spritz- 
und  Obcrflachenvcrgascr  darstelle 

Herr  k  u  m  p  I  c  r  erklart,  daß  er  den  Spritzvergaser  ent- 
schieden dem  I  Ibcrflachenvergascr  vorziehe.  Oer  Oberflächen  Ver- 
gaser verandere  wahrend  des  Betriebes  die  Zusammensetzung  dm 
Brennstoffes,  wahrend  dies  beim  Spritzvergaser  nicht  der  Fall  Sei 
Der  Spritz*  ergasef  arbeite  stets  korrekt,  wenn  der  aus  der  Spritzdüse 
aiisiiitende  Brennstoff  die  zu  seiner  Vergasung  notwendigen  Tem- 
perattireri  habe,  bezw.  sie  in  der  umgebenden  Luft  vorfände 

fferT  Valentin  skizziert  einen  patentierten  Vergaser,  der  sieh 
automatisch  von  Ken/in  auf  Spiritus  umstellt,  sobald  die  Touren- 
zahl eine  gewisse  Hohe  crrcichl  habe 

Herr  Hagen  ist  der  Meinung,  dall  man  Benzinmotoren  ganz 
gut  dir  Spiritusbetneb  verwenden  könne,  wenn  man  nur  die  kom- 
pri«va)fi  etwas  erhohe 

Hcn  t  ehrmann  erklärt,  daß  es  besonders  vorteilhaft  sei, 
den  Brcnnstolt  in  den  /v  linder  zu  pumpen 

I  s  habe  sjch  ferner  gezeigt,  daß  auch  die  beste  Vorwarmung 
nicht  genüge,  um  den  Spiritus  vollständig  zu  vergasen,  und  daß 
der  Moioi  gewöhnlich  dann  am  besten  laufe,  wenn  die  /vlindcf- 
Wandungen  sehr  heiß  seien. 

Nach  seiner  Meinung  müßte  man  für  Spiritus  die  Vergaser- 
qlinschniitc  etwas  vergrößern  und  für  ehe  richtige  Vorwarmung 
und  eine  zwangläufige  Brennstoitzufuhrung  Sorge  tragen. 

Hrn  Simon  berichtet,  daß  bei  Verwendung  von  Spiritus  tili 
hoheter  Verschleiß  an  den  Zvhnderw  andungen  nicht  zu  konstatieren 
«ei.  Kur  die  Auslaßventile  hat  er  Oußciscti  am  besten  geeignet 
gefunden. 

Benzinmotoren  für  Spr inishctricb  zu  vcru-ciiden  halt  er  für 
nicht  rationell,  da  ein  großer  Teil  des  Spiritus  m  flüssigem  Zu- 
st.inde  zum  Auspuftlopf  wieder  herauskomme 

llen  Bauschitcher  erwähnt,  bezüglich  der  Veredelung 
der  Brennstoffe  durch  Ammoniumverbindungen,  daß  die  Bi'dung 
von  Amoniaks.Vzcn  'ur  die  Kohrleitungen  nacfiteiltg  >ei 

Die  Verwendung  von  Acuten  sei  wegen  der  Fxphrsi' etsgefah"- 
luhkri:  noch  meht  tu  empfehlen 

Herl  Valentin  berichtet  von  einem  amerikanischen  Ver- 
fahren, nach  dem  das  Acetvlen  auf  dem  Wag  n  aus  drbrd  er- 
zeugt wird. 

Hirr  Dr  Warschauer  ist  der  Ansicht,  daß.  wenn  .Vctvktt 
überhaupt  verwendet  werden  konnte,  es  nur  im  komprimierten  Zu- 
sMitile  in  Betracht  kante 

Herr  Valentin  bittet  Herrn  Dr  Warschauer,  möglichst  aus- 
führlich über  die  in  Heracht  kommenden  Brennstoffe  am  nächsten 
Sjiztmgsabend  zu  berichten 

Hierauf  wird  die  offizielle  Sitzung  geschkissen 

gez  :  L  Kumpler,  'J  Sekretär. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

Haatbarf.    Am  Stein  dämm  12  14  vitavi»  dem  Hansa-Theater  i           Ootha.     Die  Vereinigten  Hanfschlauch-  otkj  Oummiwaren- 

nahe  dem  neuen  Zentralbahnhof.  errichtete  Herr  tm»tav  Kocher,  lahriken  erzielten  einen  I  cherschuß  von  272  7r»7  Mk.  (i.  V  Itö'JT«! 

seit  Jahren  schon  in  der  Autobranche  tattL'.  einen  Autostall,  ver-  Mark),   aus   dem   eine   Dividende   Von    12   Prozent   (S  Pr.vcnt) 

bunden   mit    hin-  und   Verkauf  neuer  und   gebrauchter   Wagen  verteilt  und   .'I  »VS  Mk    (I17U  Mk.)  vorgetragen  wenlcti  s,,|len 

und  Rcparaturucrkstatle.                                                 Sp.  Die  Abschreibungen  betragen  71  WzJ  Mk   (y>02l  Mk.) 
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IMUeeldorf.  In  der  Aufsichtsrats-Silzung  der  Niederrheinischcu 
Akt.-Ges.  für  Ledcrfabrikation  vorm.  Z.  Spicr  in  Wickrath  wurde 
beschlossen,  entsprechend  der  Ankündigung,  eine  Dividende  von 
Ift"     (u  ie  i    V  I  wir/uM  IV..J.«  'i. 

Prankfurt  a.  M.  'Die  Maschinen-  lind  Armaturenfabrik 
Breuer  in  Höchst  a.  M.  schlagt  für  1906  y,,  (,.  v.  8"  )  Dividende 
vor.  bei  erhöhten  Abschreibungen  (i.  V.  lOiOTQ  Mk.).  Das 
laufende  Jahr  gestalte  sich  zufriedenstellend. 

Mannheim.  Die  Generalversammlung  des  Stahlwerks 
Mannheim  in  Rheinau  bei  Mannheim  genehmigte  die  Verteilung 
von  6»i.  0-  V.  0°o)  Dividende,  ein  Aktionär  hatte  den  Antrag 
gestellt,  2".  Dividende  mehr  zu  verteilen  und  die  Abschreibungen 
/u  ermäßigen,  diesen  Antrag  aber  wieder  zurückgezogen.  T)ie 
Aussichten  wurden  als  günstig  bezeichnet. 

München.  Es  wird  uns  mitgeteilt,  dalt  die  bekannte  Firma 
Rückdcschcl  fv  Noack,  G.m.b.H.  München  das  Geschäft  von 
Franz  Marheineke,  Import  und  Fabrikation  technischer  Oek  und 
Fette,  mit  allen  Aktiven  erworben  hat. 

Bremen.  Bremer  Automobil  -  Ausstellung.  Dein '  Ehren- 
ausschult  für  die  Ausstellung  sind  in  den  letzten  Tagen  noch 
ferner  beigetreten  die  Herren:  Direktor  H.  S.  Meyer,  Direktor 
Süchting,  Direktor  Chr.  Büschcr,  Direktor  Dr.  Schütte,  Hans  Raven- 
stein, Frankfurt  a.  M.,  Dr.  jur,  Stoß,  Zwickau.  I>rektor  Götze, 
Direktor  Dr.  Karl  Dieterich,  Helfenberg  in  Sa.,  Dr.  Heinze,  Schlehen 
bei  Posen  Martin  Windbichlcr,  Berlin,  Kunstmaler  Emil  Knciß, 
München,  Reichstagsabgeordneter  Hinrich  Honnann,  Direktor  Willy 
Tischbein. 

Minx,  Karoaaerlebau  und  Ausstattung  macht  die  Mitteilung 
daß  sie  ihren  Karosserie  -  Bau-  und  Ausstattungsbetrieb  von 
Friedrichs«*.  13  schrägüber  nach  Friedrichstr.  22S  verlegt  hat. 
Infolge  großen  Zuspruch  seitens  der  Kundschaft  wurden  die  Räume 
schon  im  vorigen  Sommer  zu  klein.  In  ihrer  jetzigen  Werkstatt 
können  sie  den  weitgehendsten  Ansprüchen  genügen.  Bedeutend 
größerer  Arbeitsraum,  abgeschlossener  Hof  und  Stand  für  15  bis 
20  Automobile  und  sehr  bequeme  Einfahrt  ist  vorhanden. 

Stuttgart.  Automobilgesell  schaff  mit  beschränkter  Haftung 
Stuttgart.  Emil  Schumacher,  Kaufmann  hier,  ist  als  Geschäfts- 
führer ausgeschieden. 

Neckartulm.  Soeben  ist  der  Katalog  der  Neckarsulmir 
Fahrradwerke  A.-G.  für  die  Saison  1907  erschienen,  derselbe  ent- 
hält alle  Fabrikate  der  Firma,  wie  Fahrräder.  Mntorädcr,  Transport- 
fahrzetige,  Motorwagen,  und  die  von  der  Firma  fabrizierten  Brems- 
naben. Wir  empfehlen  Interessenten  den  geschmackvoll  mit  zahl- 
reichen Illustrationen  versehenen  Katalog. 

Halle,  Saale.  Im  f  landelstesiisler  ist  die  durch  Gesellschaft- 
Vertrag  vom  7.  November  |9lKi  errichtete  Gesellschaft  ,.Aut  jmobil- 
h.ius  Schneider  R-  Weber,  G.  m.  h.  H,"  mir  dem  Sitz  zu  Halle  ,i.  S. 
und  einem  Stammkapital  \;>n  2*11100  Mk  eingetragen  Geg.-n- 
siand  des  Unternehmens  'st  der  Betrieb  von  Automobildroschkcn 
wie  überhaupt  dt  *  ganzen  Aiitontobilfuhrwcsrns  einschließlich  der 
Errichtung  und  Erhaltung  einer  Chanffcilrschule  sowie  von  Re- 
paraturwerkstätten, des  An-  und  Verkaufs  von  Automobilen,  Fahr- 
rädern. Nähmaschinen,  des  Handels  mit  Gummi-  und  Ersatzteilen 
und  ähnlicher  Unternehmungen.  Geschäftsführer  sind  der  In- 
genieur Max  Schneider  und  der  Rentier  Albin  Weber  in  Halle  a.  S. 
Die  ölfentlichen  Bekanntmachungen  erfolgen  in  dem  Deutschen 
Reichsanzeiger.  Die  Gesellschaft  endigt  mit  dem  Ablauf.-  von 
-I  Jahren,  und  zwar  am  31.  Dezember  1910.  Es  gilt  jedoch  als 
Millsehw  eigende  Vereinbarung  der  Fortsetzung  der  Gesellschaft 
über  diesen  Zeitpunkt  hinaus,  und  zwar  jedesmal  für  die  Dauer 
eines  Jahres,  wenn  keiner  der  Gesellschafter  spätestens  sechs 
Monate  vor  dem  Zeitpunkte,  zu  welchem  sonst  die  Auflösung 
der  Gesellschaft  eintreten  würde,  den  Gesellschaftsvcrtrag  aul- 
kündigt. Im  Kündigungsfallc  haben  die  übrigen  Gesellschafter 
das  Recht,  den  Gesellschaftsanteil  des  kündigenden  Gesellschafters 
zu  dem  aus  der  Schlußbilanz  für  das  letzte  Geschäftsjahr  sich 
ergebenden  Werte  desselben  zu  übernehmen. 

Zwickau.  Die  Motorwagenwerke  A.  Horch  ft  Co.  verteilen 
Jb  Prozent  Dividende. 

Die  bekannte  Automobll-Brlllenfabrlk  Oebr.  Merz  in 

Rödelheim  bringt  unter  dem  Samen  „Glaslos"  eins'  neue  Auto- 
brille  aui  dm  Markt,  bei  der  an  Stelle  der  seith.'r  allgemein 
verwendeten  Gläser,  Gliimni'rschcihen  dünne  mit  Schlitzen  in  eigen- 
aruger  Anordnung  versehene  Mctallplatten  treten.  Das  Prinzip 
der  neuen  Merzscheii  Brille  besteht  in  dir  wissenschaftlich  be- 
gründeten Tatsache.  «lall  schmale  Öffnungen  auf  das  Auge  in 
einem  verdunkelten  Räume  die  Wirkung  der  Lichtstrahlen  auf 
konvexe  Gläser  usw.  ausüben  und  die  Konzentration  der  Strahlen 
ein  scharfes  Bild  ergeben,     Die  Anordnung  der  Schlitze  ist  in 


einer  Weise  getroffen,  daß  solche  in  richtiger  Stellung  vor  das 
Auge  gebracht,  als  nur  eine  Oeffnung  erscheinen  und  ein  absolut 
scharfes  und  w  eites  ( iesichtsfcld  gewährleisten,  die  unter  der  Metall- 
kapsel  eingeschlossene  und  dadurch  erwärmte  Luft  bildet  einen 
Schutzinantcl  vor  dem  Auge  und  verhindert  das  Eindringen  von 


Staub  und  Luftzugluft.  Die  Brillenkapscln 
innen  schwarz  lackiert,  für  jedes  Auge  einstellbar.  Die  Maske 
ist  aus  feinem  weichen  Leder  gearbeitet  und  das  Kopfband 
verstellbar.  Neben  dem  sehr  leichten  Gewicht  hat  die  neue 
Merzsdie  Brille  den  Vorteil,  daß  das  lastige  Anlaufen  der  Gläser, 
wie  bei  den  Glasbrillen,  vermieden  und  Verletzungen  der 
Augen  hei  eventuellem  Unfall  durch  Glassplittcr  usw.  unmög- 
lich sind,  aticfl  schützt  die  neue  Glaslos-Brille  gegen  grelles 
Sonnenlicht,  wie  auch  gegen  Regen,  Schnee  etc.  etc.  Dem  Ver- 
nehmen  nach  sollen  die  von  Sportsleutcn  angestellten  Vcrsuchc 
sehr  günstige  Resultate  ergeben  haben  und  dürfte  daher  die  neue 
Brille  ..Glaslos"  bei  einer  Bewährung  in  der  Praxis  wohl  all- 
gemeine Aufnahme  finden!  Ehe  Generalvertretung  der  Mcrzschcn 
Fabrikate  für  Rheinland,  Westfalen,  Hessen-Nassau,  Baden  und 
Königreich  Württemberg  liegt  in  den  Händen  der  Firma  M.  Mielech 
in  Frankfurt  a.  M„  welche  weitere  Auskünfte  über  die  Fabrikate 
der  Firma  Gebr.  Merz  jederzeit  gern  erteilt. 

Auf  der  Automobll.Au«atellung  Im  Haag  (Holland)  waren 
mehr  als  31  Prozent  sämtlicher  Fahrzeuge  mit  Kontinentalpneumatik 
montiert. 

London.  Die  Firmen  The  Birmingham  Smal  Arms  Company 
und  The  Eadie  Manufacturing  Co.  in  Redditch  haben  sich  ver- 
einigt. Das  Gesamtkapital  beträgt  nunmehr  1>,  Millionen  t. 
Es  soll  der  Bau  von  Motoren  und  Automobilen  aufgenommen 
werden. 

Bremen.  Vor  einiger  Zeit  nahmen  wir  bereits  Gelegenheit, 
unsere  Leser  auf  das  von  der  Firma  L.  W.  Bestenbostel 
FV  Sohn,  Bremen,  unier  dem  Namen  Tiegelflußeisen- 
g  u  Ii  in  den  Handel  gebrachte  Gußprodukt  aufmerksam  zu 
machen,  welches  für  die  Erzeugungsbranchc  ein  geradezu  uni- 
verselles Konstmktionstnateti.il  darstellt,  da  es  sich  hierbei  um 
ein  reines  gegossenes  Schmiedeeisen  handelt  und 
die  Teile  daraus  die  Vorzüge  eines  Gußproduklcs  mit  denen 
von  guten  Schmiedestücken  in  sieh  vereinen  und  den  letzteren 
zumeist  noch  vorzuziehen  sind,  da  die  gerade  bei  schwierigen 
Schmiedestücken  oft  in  Frage  kommende  tiefahr  schlechter  Schweiß- 
stellen hierbei  nicht  m.^hr  zu  befürchten  ist.  Das  Hauptabsntz- 
gebiet  für  den  Ticgelllußeisenguß  liegt  in  der  Automobil-  und 
Fahrzeughranche.  und  hat  sich  das  Material  dank  seiner  Vor- 
zugliehkeit  ganz  überraschend  schnell  eingeführt,  wie  der  große 
Kundenpreis  genannter  Firma,  zu  welchem  die  bedeutendsten  Werke 
der  Braucht  zählen,  beweist,  und  wie  wir  hören,  wird  bereits, 
um  der  starken  Nachfrage  genüg  .-n  zu  können,  eine  Vergrößerung 
dieser  Gießereiabteilung  obigen  Werke»  geplant.  Nach  den  Mit- 
teilungen unseres  Gewährsmannes  können  wir  jedem  Werke  der 
Fahrzeugbranche,  welchem  dir  Tiegcltlußciscnguß  noch  nicht  be- 
kannt ist,  empfehlen,  einen  Versuch  damit  zu  machen,  und  es  wird 
gewiß  so  manchen  Konstrukteur  der  Hinweis  interessieren,  dah 
der  Tiegelflußeisenguß  jetzt  vorwiegend  Verwendung  findet  für 
Lenksäulen,  Lenkstangen,  Lenk-  und  Handräder,  Untergestelle, 
Traversen,  Segmente,  Kupplungen,  Hebel,  Räder,  Zahnkranze. 
Achsen.  Gabcm,  Kurbelwellen.  Gehäuse,  Lager,  Zylindcrdcckcl, 
Schaltplatten,  Vcntilgehatise  und  Kegel,  Bremsbacken  und  Scheiben. 
Kettenspanner.  Latemenhalter.  Wagjntrittc  usw.  Natürlich  ist 
das  Verw  endungsgebiet  noch  ein  weit  größeres,  als  wir  hier 
spezifizieren  können,  wie  wir  auch  nicht  daran  zweifeln,  daß 
die  Anwendung  des  Ticgclflußciscngusscs  eine 


Motorradsport.  Die  Neckarsulmcr  Fahrradwerke  A.-O . 
Königliche  I  loflieferanten,  Neekarsulm,  die  größte  Spczialfirma  für 
Motorräder  in  Deutschland,  bringen  neben  ihren  weltbekannten 
Ein-  und  Zwcizvlindcr-Motorrädcrn  eine  neue,  leichte  Tvpe  mit 
■  Vi  HP.  Motor  im  Gewicht  von  3$  kg,  welche  eine  Lücke 


Digitized  by  Goog 


DER  MOTORWAGEN. 


22! 


ritlh  Dem  Radfahrer,  der  de*  Tn-tcns  müde  geworden  •  ist 
iler  l'cbergajig  zu  diesem  handlichen,  billig  -n  Motorrad  leicht 
gemacht  worden,  und  trotzdem  vereinigt  du-*!-*  Modell  gerade 
wegen  dt»  leichten  Uewichts  t-inr  Leistungsfähigkeit,  die  selbst 
den  Fachmann  in  Erstaunen  setzt 

DI«  Firma  Cadall  ft  Co.  schickt  lotsendes  Schreiben: 
Breslau,  den  2V  Februar  1107.  Cudcll  Motoren  -  <  ic«<  llsc-haft 
m  b  H„  Berlin  Mit  detn  von  Ihnen  im  August  1UOS  gelieferten 
Motorwagen  bin  ich  sehr  zufrieden  Ich  habe  vom  Lrsalz  der 
infolge  Frostes  zerplatzten  Zvlinder  keine  Reparatur  gehabt  Ich 
bestätige  Ihnen  also  nochmal«  meine  Zufriedenheit,  und  zeichne 
Hochachtungsvoll  Oustav  Menzel 

Lalpifg.     Die  Hauptversammlung  der  I  einziger  Werkzeug 

mischinen-Fabrik  (vorm  Pittlcr),  Aktiengesellschaft,  setzte  die 
Dividende  auf  Äi  fest  Wn-  die  Verwaltung  mitteilte,  sind  die 
Eingänge  und  die  m  Rechnung  gestellten  Betrage  bereit*  in  den. 
ersicn  beiden  Monaten  hoher  als  »ÜOt>  Die  gute  Beschäftigung 
halt,  an  bei  vorteilhafter  Luid  eck  ung  mit  Rohstolf.  somit  seien 
die  Aussichten  günstig 

Maaahali».  Die  Rheinische  AiitomoWI-OescIlschaffbeab- 
sichtigt,  ihr  Aktienkapital  um  1  Million  Mark  zu  erhohen,  die  mit 
2">  -  eingezahlt  werden  «ollen  I)ic  Hauptversammlung,  die  dar- 
über beschließen  wird,  findet  am  27    Marz  statt 

Bertro.  Vtr1ags-Ansta.lt  Oustav  Brauntteck,  Akt.-Oe*.  In 
der  Generalversammlung  wurde  die  Dtvidemfe  auf  II"  festge- 
»e1/t.  Die  Aussichten  für  da«  laufende  (icschäftsiahr  sind  nach 
Mitteilung  der  Verwaltung  recht  Kunstig  In  den  Aufsichtsrat 
wurde  Herr  Loui»  Michaeli».  IVokurist  der  Firma  (icorjr  Front- 
berg  ft  Co.  Berlin  neu  gewählt 

DI«  WacooMackatzdock«.  welche  die  Firma  Weintraod 
fv  Co  in  Offenbach  a.  M  seit  10  Monaten  in  den  Mandel 
bringt,  hat  durch  ihre  Außciinictung  den  ungeteilten  Reifall  der 
Automobilisten  errungen,  wovon  nachstehende  freiwillige  Aner- 
kennung da»  beste  Zeugnis  ablegt:  Nachdem  ich  den  ganzen 
Herbst  und  Winter  auf  Ihrem  Weronit  -  tilcitschulz  gefahren  bin, 
kann  idi  Ihnen  mitteilen,  da»  sich  dieser  vorzüglich  bewährt 
hat  und  liegen  Konkurrenz- Antiglcttretfen  groll--  Vorzüge  besitzt. 

Dt«  Flrmm  Arnold  HOaaraacn,  Oer«  Roasa.  Lelprigeratr  16, 
teilt  uns  mit,  dah  sie  die  <  lencralvertu  tung  der  v.udcIl-Molorvn- 
Oesellschaft  Berlin  für  die  Thüringischen  Staaten  übernommen  hat 

Cosaipagal«  «Maerala  IndMlricll«  Paris.  2o.  Avenue  de 
la  grande  armee  (Henn  Bentheim  r.  <ie>  Diese  neu  begründete 
Firma  hat  ihre  Abteilung  für  die  Aiitomobilindustne  in  hi«ondei« 
lusgrdthntcm  Marlr  etabliert  Neben  amcrikani«i-he«  Werkzeug- 
maschinen unterhält  sie  cm  bedeutendes  Lager  an  Zündkerzen 
Laternen,  Huppen,  Sirenen,  sowie  «amtlichen  anderen  Zubehör- 
teilen der  Fahrrad-  und  Autoniobilbranchr  Der  bedeutende  Export 
ermöglicht  es  der  Firma  Bentheim  fk  Cie..  den  Witderverkaufem 
mit  derartig  billigen  Preisen  an  die  Hand  zu  gehen,  wie  sie 
von  der  fran/osi-chen  Konkurrenz  nicht  erreicht  werden  Wie 
vrrlaulet.  hnngl  die  C  ic  «icncralc  Industrie  m  allernächster 
Zeit  cm  Fiaker-Chassis  aul  den  Markt,  welches  bei  hervorrufend 
solider  Konstruktion  »I«  Schlager  hinsichtlich  des  Prei«.«  luven  hnet 
»erden  kann  Kataloge  und  l'reisstclliing  n  stehen  kostenlos  zur 
Verfügung 

latornatloaal«  Motorrad-Baharoanan  finden  am  Himmel- 
fahrlstage,  n  Mai  l«*>7.  gelegentlich  dt  «  I  deutsch -n  Molor- 
fahrertages  auf  dem  Sportplatz  Hannover-lterdctumt  statt  Ausge- 
schrieben sind  drei  für  all«'  I  ahrer  offene  Rennen  10  km  Rennen  fur 
40  kg  Maschinen,  I  km  Rekordminen.  International  ■«  Stunden, 
renntn.  Ausrüstung  und  Anzahl  der  IS  bei  letzteren  drei  beliebig 
Die  Oesamtgeklprcisr  belaufen  sich  auf  11100  Mk  Auflerdem 
kommen  noch  2  nur  fur  I»  M  V  Mitglieder  diene  R  nnen  zum  Aus 
trag,  jedoch  mit  Ausschluß  der  in  den  drei  anderen  Kennen  grmcl- 
dtttn  Fahrer.  Wertvolle  l'hrenpreise  sind  (ur  diese  beiden  Kennen 
ausgesetzt.  Nähert  Auskunft  erteilt  der  Obmann  de«  Sport. im«' 
Schusses  Herr  Fdo  Seppeirr.  Hannos  t,  f  v!ler«ir  II.'  Fmlgultige 
Ausschreibung  erfolgt  erst  Mitte  Marz 

Der  Daatacha  Warkmatatar verband  (Sitz  Düsseldorf», 
dtssen  Ocneralvtrsammlung  Ostern  in  Manu  stjtiftndet,  zahlte 
Ende  1«J06  45  30t»  Mitglieder  und  '>HK>  Uirwen,  die  in  MMi  Ho 
zirksvercinen  vereinigt  «md  In  d.n  Jahren  loft  und  l'iir»  er- 
hielten die  Muglicdrr  rund  -10 mx)  Mk  .  di  -  Witwen  JTOikio  Mk 
l'ntcrstutzungtn.  Außtrdcm  wurden  an  di  •  Hinterbliebenen 
U76000  Mk.  Sterbegelder  bezahlt  S.-n  ls«l,  der  (irundung  des 
des  Verbandts,  kamen  insgesamt  IIIS:*Hni,l  Mk  Serbe-  und  l'nter- 
stützungsgeldcr  zur  Auszahlung  Trotzdem  wurd«-  noch  em  \ -r- 
mögen  von  8  Millionen  zur  Deckung  künftiger  Verpflichtung'  n 
Als    ein    segensreicher    Zweig    «einer  w'ohlf.iht:s- 


cinrichtungeii  erwies  sich  der  Hrandx '  r>icherungsverein,  dem  heute 
«•IHIU  Mitglieder  angelioren.  I  eh  r  Ii 001)  Mk,  sind  bereits,  trotz- 
dem der  Verein  eist  vor  zwei  Jahren  gegründet  wurde,  an  die 
von  Brandschaden  getroilencn  Mitglietl.r  gezahlt  Von  der  Stellen- 
vermittelung lies  Verbandes  wiiid.n  in  der  gleichen  Zeit  rund 

50  000  offene  Stellen  zur  Kenntnis  der  stellesuchendtn  Mitgliede: 
gebracht    In  sozialpolitischer  Be  ziehung  trat  der  Verband  in  ( n 
memschafi  mit  anderen  Verbanden  fur  eint  Be«serstellung  seiner 
Mitglieder  ein,   wobei   er   die   I  interStützung  fast  aller  Parteien 
des  Reichstages  gefunden  hat    Jetzt  sammelt  man  in  den  Mit- 

I  ehederireisen  eitrig  fur  einen  Jubiläumsfonds  anläHlich  der  -S 
j  i.ihngen    lubelfeier  (Ktem   1*X W,  der  besonders   lür  die  t'nter- 
,  Stützung  der  bedürftigen  Mitglieder  und  Witw  en  Verwendung  finden 
soll 

Dar  alaktrtschen  Balaacbtaag  voa  Fahrraufaa  standen 

I  bisher  gewi««t  Bedenk'-n  tcchnj«chcr  oder  wirtschaftlicher  Art  ent- 
j  gegen  Ihirvh  d|e  f  Hindling  der  o«ramlampe.  der  bedeutendsten 
aul  dem  <  lehnte  des  elektrischen  Btleuchtungsw  esen»,  sind  nun 
alle  Bedenken  beseitigt,  die  gegen  eine  allgemeine  I  inführung 
di«  elektrischen  Lichtes  fur  Fahrzeuge  sprachen.  Der  wesent- 
lichste Vorzug  dieser  Lumpe  gegenüber  allen  anderen  Lampen 
ist  ihr  außer«!  geringer  I  »trgit  i  erbr auch,  n.nnlich  Ca  I  Watt 
pro  HK,  was  einer  Stromerspamts  von  70  Prozent  gegenüber 
der  K'ohlenlampe  entspricht  Dies,  sowie  der  Vorteil,  dan  sie 
in  jeder  Lage  brennt,  ihre  lange  Lebensdauer  ohne  Abnahme 
der  Leuchtkraft,  ihr  schönes  Weines  Licht,  und  nicht  zuletzt  ihre 
geringe  Lmpfindhchkeit  gegen  I  rschutt'.-rungen  werden  somit  der 

<  Kramlampe  Hingang  verschaffen,  wo  aul  eine  glänzende  und 
doch  nicht  zu  teure  f  .ihrzinigbelcuchtung  Wert  gelegt  wird.  Man 
kann  also  mit  gutem  Recht  behaupten,  dafl  mit  dieser  modernen 
stromsparrnden  Lampe  eine  neue  Aera  in  der  elektrischen  Be- 
Iruchtung  fur  Fahrzeuge  gekommen  ist  Näheres  über  die  Osram- 
lampe  ist  in  dem  der  heutigen  Nummer  beiliegenden  Prospekt  der 
Deutschen  < ias^lühhrht  Aktiengesellschaft  (Allerlicht»  enthalten,  den 
w  ir  der  ganz  besonderen  Beachtung  unserer  werten  I  eser  empfehlen 

DI«  Firma  Cadoll  *  Co.  erhalt  folgendes  Schreiben 
Alberto  Hins.  Porto  Allcgre.  J»  November  100h  Herrn  Cudell 
Ht  Co  Berlin  Bestätige  mein  Ergebenes  '«m  17  Mai  er.  und 
habe  »or  einigen  Tagen  dir  bestellte  Motorschrattbe  erhalten 
Ich  bin  uberzeugt,  daß  dieselbe  hr.r  Anklang  finden  wird,  da 
die  Versuche,  welche  ich  bisher  gemacht,  zufriedenstellend  ge- 
wisni  sind,    H.ichachturigsvoll  ge/    Alberto  Hins 

Barlln.  ' Die' neugegründete  Firma  II.  Kraschrwski,  hier. 
NVl  h.  Sc  hiffhauerdamm  I).  bringt  einen  nruen  <  ileit«chutzmantel 
.,1  >auerliaf1"  D.  R  I*  mit  auswechselbarem  Luftstreifen  in  den 
Handel,  und  möchten  wir  ganz  besonders  betonen,  daß  sich  der 

<  ileiischutz  nach  Abnutzung  noch  drei-  bis  viermal  cnu-uem  läßl, 
wodurch  natürlich  große  Kosten  erspart  werden  Die  Firma 
liefert  auch  < ileitschut/  ohne  Auswechselung,  sowie  aufvulkani- 
«:erten  <  ileitsrhutz  unter  (iarantie  des  Festsitzen«.  Als  Nieten 
werden  beste  Stahlnui.n  oder  auf  Wunsch  gehärtete  Stahlring- 
ineten  mit  weichem  Kern  cervs endet,  ebenso  werden  alle  Repara- 
turen an  Pnctimatus  und  -Schlauchen  aufs  sauberste  ausgeführt 
Man  verlangt   von  der  I  rutia  ausführlichen  Prospekt 

Zoppol.  Im  *  Handelsregister  ist  eingetragen:  Die  Firma 
Zoppoler  Mot  <rbo  >tge«el|st1iah  mit  brsctiränkter  Haftung  mit  dem 
Sii/c  in  Zoppot  i  levTTistand  des  l  nlcmehmcns  ist  der  Ankauf 
eines  oder  mehrerer  Motorboote,  sowie  d«e  l'cfM-mahme  der  Be- 
i<  .rderuns'  von  l'ers-men  und  tiutern  Der  <  i  •sellsrhaftsvertr.ig 
i«i  am  JI  Oktober  BilKi  und  in  den  Nachtragen  vom  .'<  Oktober 
l'I  Ki.  V  Dezember   Hl'»,  und         Februar  |«17  feslg  «teilt  Das 

51  immkapital  betragt  4IMI00  Mk  (vierziglausrnd  Mark)  Der  Kaut- 
mann  Franz  Diitniann  in  Zoppot  und  der  Zahnarzt  Arthur 
Mathesius  in   Danzig  sind  < icschäftsfuhrcr. 

Ootha.  Die  Vereinigte  Hanfschlauch-  und  Onmmiwaren- 
I  .ibriketl  Aktien-*  icsellschaft  ladi-t  ihrf  Aktionare  zu  der  Donnets- 
ti^'.  der  28  März  l<)l)7.  mitt.n;s  I."..  l'hr,  im  <  icschaftslokale  zu 
tiotha  stattfindenden  ordcnt'ichen  ( ic-neralversammlung  ein.  Tages- 
ordnung: 1  <  ieschaftsbericht  und  Feststellung  der  Rdanz  mit 
liewiiin-  und  Verlustkonto  fur  dis  Oesctiaftsjahr  IQOri  1.  Be- 
sehlullf.i«*ung  Uber  die  Verteilung  des  Reingewinns  1  Eilt- 
l.<«ruiu  der  \'..rstand«  und  des  Aufsichlsrats  \,  U'ihl  für  drn 
Aufsichtsrat 

Hannover.     Firma  Franke  ft  Kirchner-   Die  Firma  ist  ge- 

andert  tn  Auto-Palast  Hann;  i  tr  Franke  FV  Kirchner 

Ratabolx  b.  DOaseldorf.    In  der  OesellschalterversammlunK 

der  <  :.:pitaiiu-. Motoren-*  it  «ell«chaft  m  b.  H  in  Reisholz  bei 
Dus-.ldorf  vom  'iS  Februar  l<07  ist  die  Atii|<tsung  der  tiesell- 
schaft    beschlossen    worden   und   fordern   die   l.iciuidat.>ren  die 

ti:.nd  ;eer  der  (.  ic«ell«chjft  auf.  «uh  zu  melden 
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Press-,  Stanz-  u.  Zlehwarka  Rud,  Chllllngworth.  Wie 

nebenstehende  Abbildung  zeigt,  hatte  die  Firm*  Preß-,  Stan/- 
u.  Ziehwerke  Rud.  Chillingworth,  Nürnberg,  aut 


der  Turiner  Automobilausstellung  ein  reichhaltiges  Sortiment  ihrer 
allerseits  beliebten  Fabrikate  ausgestellt.  —  Die  Firma  befaßt  sich 
seit  Anfang  ihres  Bestehens  mit  der  ausschließlichen  Herstellung 
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von  au«  Blech  gezogenen  und  gepreßten  Teilen  und  verfugt  da- 
durch aul  diesem  Gebiete  übrr  reiche  Erfahrungen  Ktwnilm 
sind  du-  Mi»  hochwertigem  Stahlblech  gefertigten  Automobil- 
rahmen  hervor  anheben,  welche  im  Mittelpunkt  dt*  Interesses 
standen.  --  Die  l'rcssung  dieser  Kähmen  geschieht  mittels  aus 
prima  geschmiedetem  Gußstahl  hergestellten  Gesenken  in  warmem 
Zustande,  und  /Mar  in  Linien  bis  /u  zehn  Metern  und  in 
Wandstärken  bis  zu  2S  mm  in  den  verschiedensten  gew  unschtett 
Modellen.  --  Ihc  Ausfuhrung  der  Kähmen  lallt  auf  ritte  außer- 
ordentlich sorgfältige  und  saubere  Herstellung  schlierten.  \X'ie 
der  Türmer  Vertreter  angibt,  haben  die  ausgesteiften  Kähmen 
allerseits  groß*  Anerkennung  gefunden,  wodurch  sich  die  Firma, 
die  bereit»  die  ersten  Automohilfahr.ken  Italien«  zu  ihren  Kunden 
in  kurzer  Zeit 


Barila.   Die  Deutsche  Wallen-  und  Munitionsfabriken  hatten 
in   1006  einen   Bruttogewinn    von  S  172  tl  1  Mk    und  verteilen 
nach  Abschreibungen  und   Kcserv  cstcllungcn  von   I  WS  S44  Mk 
eine  Dividende  von  20     (i  V  IS    )  bei  416 '«I  Mk  (121 7SS  Mk.) 
Vortrag. 

Barita.  Die  Beiliner  Automobil- Centrale  Aktien-Gesellschaft, 
Hertin,  ladet  ihre  Aktionäre  zur  ordentlichen  ( icncralvrrsanimlung 
auf  Sonnabend,  den  30.  Mar*  1007,  vormittags  11  I  hr,  im  Gr 
schäfttlokal  Berlin  NW.,  Ncustadtische  Kirchstraße  l,  I  treppe, 
ergebend  ein.  Tagesordnung :  I.  Bericht  des  Vorstands  und 
Aulsichtsrats  über  das  abgelaufene  Geschäftsjahr.  2  Genehmi- 
gung der  Bilanz  und  Verteilung  des  Reingewinn*.  J  Entlastung 
des  Vorstands.  4.  Beschlußfassung  über  die  Erhöhung  des  Grund- 
kapital«  zum  Zwecke  der  I  rbauung  netier  Garagciiraumc  *t>wic 
Ausdehnung  des  Geschäftsbetriebes  um  TiKKKK)  Mk.  auf  1  000  Ol  M 
Mark  und  Beschlußfassung  über  die  Modalitäten  der  Ausgabe  der 
neuen  Aktien.  S.  Aenderung  des  S  4  der  Statuten  entsprechend  der 
Erhöhung  des  Stammkapitals  6.  Wahl  neuer  Aufsichtsratmit- 
glicder. 

Lieferung  eine«  Automobil*  für  die  Feuerwehr  in 

(Spanien).  Anschlag:  271«)  Peseta*  Kaution:  20t»» 
Peseta».  Verhandlung:  «).  Mar/  1007  in  der  Gasas  (  ..nsistoriaics 
L>er  Wagen  »oll  etwa  2000  Kilogramm  wiegen,  mindestens  24  l-S. 
haben  und  8  bis  10  Mann  aufnehmen  können,  die  Lange  soll 
J,M>  Meter,  die  Spurweite  einschließlich  der  Mader  2  Meter  be- 
tragen. Nähere«  beim  Avuntamiento  ct>n»titucK>nal,  Sccci  >n  de 
Fomento  in  Barcelona. 

Paria.  Sociite  lorraine  de»  ancien»  etabli»»emenU  de  Dietrich 
&  Co.  Der  Vorsitzende  des  Verwaltungsrats  bemerkte  in  der 
Aklronärvcrsamnriung  vom  S.  Mar/,  daß  die  Ausfuhr  von  franzö- 
sischen Automobilen  im  Januar  1*407  um  Ii  gejjen  das  Vorjahr 
abgenommen  hat  und  die  Kaufer  es  mehr  und  mehr  vorziehen, 
W  agen  zu  benutzen,  die  im  eigenen  Lande  angefertigt  sind  Aus 
diesem  O runde  hatte  auch  die  Gesc  lisch  aft  beschlossen,  Tochter- 
gesellschaften im  Auslände  zu  errichten  und  vorderhand  je  eine 
Fabrik  in  Italien  (Mailand)  und  in  England  (Birmingham)  zu 
übernehmen.  Die  vorgeschlagene  Kapitalscrhöhung  von  7' ,  auf 
15  Millionen  Franken  wurde  von  der  Versammlung  angenommen 
Außerdem  wurde  die  Verwaltung  ermächtigt,  nötigenfalls  weitere 

der 


2'  i  Millionen  Franken  Schuldverschreibungen  auszugeben : 
Retrag  der  Schuldverschreibungen  wurde  dann  1t)  Millionen 
Franken  betragen.  Im  Jahre  I9Ö6  hat  die  Fabrik  m  Luneville  600 
Wagen  angefertigt;  mit  ihren  neuen  Einrichtungen  hofft  die  Ge- 
sellschaft 1400  Automobile  im  Jahre  1008  liefern  zu  können. 

Chemnitz.  Der  Rat  der  Stadt  hat  die  »chon  teil  langem 
gewünschte  Einfuhrung  von  Automobiklroschkcn  beschlossen  und 
die  Stadtverordneten  werden  »ich  demnächst  mit  der  Sache  zu 
beschäftigen  haben  und  wohl  gern  ihre  Zustimmung  zu  diesem 
Fortschritt  im  Verkehrswesen  geben. 

B«rlta.  Die  Dt  Paul  Meyer  Akt.-Oe».  in  Berlin,  Fabrik 
elektrotechnischer  Instrumente  und  Apparate  schlagt  für  das  ab- 
gelaufene Oeschäft*,ahr  wieder  0«  2-  .  Dividende  vor. 

Hain  bürg-  Als  Schutzmaike  ist  „Wasserspeier"  an  Deutsche 
Vadium  Oil  Company.  Mamburg  a  14  2.  1007.  O, :  Her- 
stellung und  Vertrieb  von  Gelen  und  Fetten.  Schmier-.  Rcini- 
gungs-  und  Putzmitteln  und  -Vorrichtungen  sowie  chcmisihcr  und 
technischer  Präparate  und  der  zum  liebrauch  und  Vertrieb  der- 
selben dienenden  Gegenstände.  W  :  <kle  und  Fette,  insbe- 
sondere technische  Oelc  und  Fette,  Schmieröle  und  andere 
Schmiermittel  usw.  erteilt. 

CSIsv.  „Universal  werkzeug  -  Vertriebtgesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung".  Gegenstand  des  l  ntcnichmcns  ist  Her- 
stellung und  Vertrieb  eines  im  In-  und  Ausland  patentierten 


kapital  beträgt  20000  Mk.  Geschäftsführer  sind:  Adolf  Merten 
und  lakob  Herten.  Kaufletite.  Com.  Gesellschaft  »vertrag  vom 
6  Februar  1007  und  I  Marz  10:17  Jeder  der  beiden  Geschäfts- 
führer ist  (ur  sich  allein  berechtigt,  die  Gesellschalt  zu  vertreten 
und  für  sie  zu  zeichnen.  Ferner  wird  bekannt  gemacht:  Die 
von  der  Gesellschaft  vorgeschriebenen  Veröffentlichungen  er- 
folgen lediglich  im   Deutschen  Rcichsanzcigcr. 

Berlin.  Die  Aktionare  der  Fabrik  für  Nähmatehinen-Stahl- 
Anparatc  vorm.  J.  Mchlich  in  Berim  werden  zu  der  am  ).  April 
1907.  Vormittags  II  Ihr,  im  Kontor  der  Gesellschaft  zu  Berlin, 
Sophicnstr.    21,  stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung 

geladen. 

Hamburg.    Als  Schutzmarke  i»l  ..Chaufforfne"  an  Breymann 

f*  Hubener.    Hamburg.    14.  2    19.T7.    G. :    Import-  und  Export- 
geschaft    W.:  Technische  Gele  und  Fette  sowie  Sehmiermittel 
Beschr  ,  erteilt. 

Berlin.     Fabrik  Commandile  für  technische  Apparate  und 

Anlagen  Gesi-Ilschatt  mit  beschrankter  Haftung.  Sitz:  Berlin. 
I  ii'Kcnstand  des  Unternehmens:  a  l  Ü  be  rnahme  und  Werterbetrieb 
des  /u  Berlin,  Weidendamm  I,  betrieben«!  technischen  Afater 
Variable  Speed  Molor-l'nlernrhmcns.  b.  Herstrlhmg.  Erwerb, 
Betrieb  bezw.  Verwertung  von  motor-maschinen-  bezw .  autjmubil- 
technischen  Fabrikaten  und  Anlagen,  von  deren  Einzelteilen.  Zu- 
behör und  von  Anlagen,  welche  duckt  oder  indirekt  damit  im 
Zusammenhang  stehen,  c.  Sarhsuchung,  Erwerb  und  Verwer- 
tung von  Konzessiven  und  Sehutmchtcn  auf  den  zu  b  genannten 
Gebieten,  d.  Direkte  oder  indirekte  Beteiligung  bei  Unterneh- 
mungen und  Geschäften,  welche  den  zu  a,  b  und  c  genannten 
Zwick  verfolgen  oder  damit  zusammenhangen,  e.  Betrieb  von 
Gewerbe  und  Handelsgeschäften,  insbesondere  auch  technischer 
Art,  und  Beteiligung  bei  solchen  Geschäften  Das  Stammkapital 
betragt  60(110  Mk  Geschäftsführer:  Betriebsdirektor  George 
Devaranne  in  Berlin,  Die  Gesellschaft  ist  eine  <  icscllschaft  mit 
beschrankter  Haltung.  Der  (h  seilst  haftsv  ertrag  ist  am  22.  Januar 
1107  festgestellt.  Sind  mehrere  Geschäftsführer  bestellt,  so  wird 
|  die  Gesellschaft  durch  zwei  derselben  vertreten. 

Hamburg,  Die  Metallwerkc  Aktien-Gesellschaft  vorm.  Luckau 
<V  Steffen  laden  ihre  Aktionare  zur  neunten  ordentlichen  Ge- 
neralversammlung, welche  Donnerstag,  den  4.  April  1007, 
Vormittags  10" .  I  hr.  im  Geschaftslokale  der  Gesellschaft,  Ham- 
burg, Gothenstraße  II,  stattfinden  wird,  ein.  Tagesordnung : 
I.  Vorlage  des  Geschäftsberichts  nebst  Bilanz  und  Gewinn-  und 
Verlustrechnung  2.  Entlastung  des  AufsichUrats  und  Vontands 
3    Verteilung  de»  Reingewinns     4.  Aufsichtsratswahl. 

Bremen.     In  da»  Oenotsenschaftsregisler  ist  eingetragen 

worden:  Automobil-Verbindung  Lilienthal,  Borgfeld,  Horn,  ein- 
getragene Genossenschaft  mit  unbeschränkter  Haftpflicht,  in  Borg- 
leid: Carl  Schwabe  ist  aus  dem  Vorstande  ausgeschieden.  Der 
in  Borgfeld  Wohnhafte  Landmann  Hinrich  Behrens  ist  zum  Vor- 
standsmitglied bestellt. 

Neckartulm.      Im    Handelsregister    ist    bei   der  Firma 

Ncikarsulmrr  Fahrradwerke,  Akt. -lies.,  in  N'cckarsulm  eingetragen 
norden:  In  der  ordentlichen  Generalversammlung  vom  29.  Januar 
1007  wurde  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  um  den  Betrag  von 
400000  Mk.  Vierhunderttausend  Mark  —  durch  Ausgabe  von 
400  neuen  Aktien  zu  1000  Mk,  zum  Kurs  von  I5011.,  beschlossen. 
l>ese  Erhöhung  des  Grundkapitals  ist  erfolgt.  Aut  die  neuen  Aktien 
ist  der  volle  Betrag  eingefordert  und  samt  dem  Agio  mit  SO"., 
bar  einbe zahlt  worden.  Die  embczahlten  Beträge  befinden  »ich 
im  Besitze  des  Vorstands.  Das  Grundkapital  beträgt  jetzt  I  SOOOUO 
Mark. 

Hamburg.     Ernst  C.  Bartelt  Aktiengesellschaft.     In  der 

außerordentlichen  Generalversammlung  d«T  Aktionäre  vom  20.  De- 
zember 1006  ist  die  Aenderung  de»  g  12  de«  Gesell»chaftsvertrags 
beschlosten  worden. 

Dwra«,   Rhelnl.    Im  Handelsregister  l*t  eingetragen  die 

Firma  Durener  Kraftfahrzeug-  und  Fahrrad  -  Centrale  Ing  Peter 
Ritzen.  Düren  und  als  deren  Inhaber  der  Ingenieur  Peter  Ritzen 
tu  Düren. 


,  Uuff  f»  Co.  Gesellschaft  mit  beschrankter 

Haflung  Sitz:  Berlin  Gegenstand  des  l  nternchmens:  Vertrieb 
von  Stahl  und  Feilen  sowie  aller  einschlägigen  Artikel.  Das 
Stammkapital  betragt  20  000  Mk.  Geschäftsführer:  Kaufmann  Carl 
Blecher  in  Friedenau,  Apotheker  Max  Kühne  in  Wilmersdorf 
Die  Gesellschaft  ist  eine  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung 
Der  ( iesellschaftsvcrtrag  ist  am  26.  Februar  1007  festgestellt  Die 
im  in-  und  Ausland  patentierten  Vertretung  der  liesellschaft  erfolgt  durch  zwei  Geschäftsführer 
(D.  R.-P.  179  ISO).    Das  Stamm,  i  oder  durch  einen  Geschäftsführer  und  cinei 
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Mcttmann.  Im  Handelsregister  ist  die  offene  Handels- 
Gesellschaft  unter  der  Firma  Naxos-Schmirgel-  und  Policrartikcl- 
Werke  Radenberg  ft  Co.,  Haan  (Rhld.)  eingetragen  worden.  Ge- 
sellschafter sind:  I.  Max  Radenberg,  Kaufmann  zu  Haan, 
2.  August  Schmidt,  Rentner  zu  Haan.  Die  Gesellschaft  hat  am 
Ii»  Februar  1907  begonnen.  Zur  Vertretung  der  Oesellschaft 
ist  jeder  Gesellschafter  berechtigt. 

Bremen.  Der  reglerende  Bürgermeister,  Herr  Dr.  Marcus 
hat  das  Protektorat  der  vom  S.  bis  IS.  Mai  in  den  Zcntral- 
hallcn  abzuhaltenden  „Zweiten  Bremer  Kraftfahrzeugausstellung 
1407"  angenommen.  Das  ist  ein  Erfolg  für  das  AutomobU-  und 
Motorradwesen  im  allgemeinen,  wie  für  die  Veranstalter  im  be- 
sonderen. Sport  und  Industrie,  welch  letztere  in  Deutschland  ca. 
MX)  000  Mensche«  beschäftigt,  haben  dadurch  gleichen  Vorteil. 

Magdeburg.  Die  „Autodroschkengesellschaft  E.  Notbohm 
ft  Co."  und  als  deren  personlich  haftende  Gesellschafter  die  Kauf- 
leute Ernst  Notbohm  und  Richard  Michaelis,  beide  daselbst,  sind 
eingetragen.  Du  offene  Handelsgesellschaft  hat  am  I.  Mar/  1907 
begonnen. 

Düsseldorf.  Die  Glühlampen-Fabrik  „Phoebus"  Oesellschaft 
mit  beschrankter  Haftung  ist  in  Liquidation  getreten.  Liquidator 
Ingenieur  A.  Bcrrenbcrg.  Die  Gläubiger  werden  gebeten,  sich 
zu  melden. 

Berlin.  Kahrrad-  und  Automobil-Export  Verlags-Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Sitz:  Berlin,  (icgenstand  des  Unter- 
nehmens: Verlag  von  Zeitungen  und  Zeitschriften,  insbesondere 
der  Zeitschrift  „Fahrrad-  und  Automobil- txporr",  welche  bisher 
im  Verlag  der  Hofkunstanstalt  Otto  Henning  (Inh.  Dr.  G.  Hen- 
ning) in  Greiz  erschienen  ist.  Das  Stammkapital  beträgt  20000 
Mark.  Geschäftsführer:  Kaufmann  Robert  Bartholdy  in  Schöneberg, 
Kaufmann  Franz  Klein  in  Berlin.  Die  Gesellschaft  ist  eine  Ge- 
sellschaft mit  beschränkter  Haftung.  Der  Gesellschaftsvertrag  ist 
am  IS.  Februar  1907  festgestellt.  Jedem  der  Geschäftsführer  Robert 
Bartholdy  und  Franz  Klein  steht  die  selbständige  Vertretung  dcT 
Gesellschaft  zu.  Außerdem  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Ocftent- 
liche  Bekanntmachungen  erfolgen  im  Deutschen  Rcichsanzcigcr. 
Die  Cie.sellschaftcr:  1.  Kaufmann  Robert  Bartholdy  in  Schöneberg, 
2.  Kaufmann  Franz  Klein  in  Berlin  bringen  in  die  Gesellschaft  ein 
den  von  ihnen  erworbenen  Zcitungsveriag  der  Hofkunstanstait 
Otto  Henning  (Inh.  Dr.  ü.  Henning)  in  Orciz;  insbesondere  den 
Verlag  der  Zeitschrift  „Fahrrad-  und  Automobil-Export",  welchen 
sie  käuflich  erworben  haben,  sowie  die  ausstehenden  Forderungen 
dieses  Verlages,  welche  ilinen  am  15.  Februar  1907  abgetreten 
sind,  zum  festgesetzten  Werte  von  18000  Mk..  wovon  je  die 
Hallte  auf  ihre  Stammeinlagen  angerechnet  werden. 

Berlin.  Offene  Handelsgesellschaft  Heintze  ft  Co.,  Char- 
lottenburg, (iescllschaftcr  sind:  Lothar  Heintze,  Ingenieur,  Cliar- 
lottcnburg.  Friedrich  Lange,  Kaufmann,  Charlottenburg.  Die  Ge- 
sellschaft hat  am  9.  Dezember  190b  begonnen. 

In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
Kabrik  Burberg  ft  Co.  in  Mettmaiin  heute 
eingetragen  worden:  Die  Gesellschaft  ist  aufgelöst.  Die  Firma 
ist  erloschen. 

C«ln.  „Werkzeugmaschinenfabrik  Brune  Gesellschaft  mit 
beschränkter  Haftung",  Ehrenfeld.  Die  Prokura  des  Otto  Basson 
■st  erloschen. 

Berlin.  Knpfcrwcrke  Deutschland.  Die  Herren  Aktionäre 
der  Kupferwerke  Deutschland  in  Oberschoneweide  bei  Berlin 
werden  lüerdurch  zu  der  am  Montag,  den  Ii.  April  1907,  nach- 
mittags J  Uhr,  in  Cöln  a.  Rh.,  Dom-Hotel,  stattfindenden  10.  ordent- 
lichen Generalversammlung  eingeladen.  Tagesordnung:  I.  Vor- 
lage des  Berichts  des  Vorstands  nebst  Bilanz  und  Gewinn-  und 
Verlustrechnung.  2.  Ucschluttfassung  über  die  Genehmigung  der 
Bilanz  und  Verteilung  de*  Gewinns.  3.  Erteilung  der  Entlastung  des 
Vorstands  und  Aufsichtsrats.    4.  Wahlen  zum  Aufsichtsrat 

Oerresheim.  Im  Handelsregister  wurde  bei  der  Firma 
Capitaine-Motorcn-üescIlschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Reis- 
holz  folgendes  eingetragen:  Die  Vcrtretungshe fugnis  des  bisherigen 
Geschäftsführers  Karl  Pfankuch  in  Cöln  ist  erloschen  Ferner 
wurde  daselbst  eingetragen:  Der  Ingenieur  Franz  Kranz  in  Honrath 
ist  zum  Geschäftsführer  ernannt 

Barmen.  Eine  Berliner  Automobil-Gesellschaft  halte  voi 
längerer  Zeit  mit  den  Stadtverwaltungen  von  Elberfeld  und  Rannen 
vereinbart,  in  diesen  Städten  einen  Automohildroschkcn-Vcrkchr 
einzurichten.  Nachdem  sie  w>n  den  Stadtverwaltungen  wiederholt 
zur  Lrfüllung  dir  Verpflichtung  gedrängt  worden  war.  hat  die 
Auioniohil-Oesvllschaft  jetzt  endlich  erklärt,  dali  sie  nicht  in  der 
I  age  sei,  das  Abkommen  zu  erfüllen  Infolgedessen  sind  die  Stadt- 
verwaltungen nun  mit  einer  Automobil-Aktiengesellschaft  in  Berlin 
in  Unterhandlungen  getreten,  die  das  Ergebnis  gehabt  haben,  dail 


diese  Gesellschalt  sich  verpflichtet  hat,  in  etwa  14  Tagen  4  bis 
5  Autodroschkcn  zu  stationieren. 

Wien.  Die  Firma  Adolf  Herz,  Handel  mit  Automobil- 
bestandteilen  und  elektrischen  Apparaten,  IV,  Theobaldgasse  8, 
ist  infolge  Geschäftsauflösung  erloschen. 

Turin  „Carrozzeria  Piemontesse1-.  Hier  Ist  unter  dieser 
Firma  eine  Aktien-Gesellschaft  gegründet  worden  zum  Zwecke 
des  Wagenbaues  für  Pferde-  und  für  Automobilbetrieb,  für  Luxus- 
zwecke,  sowie  auch  für  alle  kommerziellen  und  industriellen 
Zwecke.    Kapital  WO 000  Lire. 

Berlin.  Herr  Paul  Fyatkowtki,  der  erfolgreiche  Motorrad- 
lahrer,  hat  am  1.  März  einen  Reiseposten  bei  der  Firma  Deutsche 
Motorfahrzeug-Fabrik  G.  m.  b.  H.  Berlin  angetreten.  Herr 
Fyalkowski  beabsichtigt,  wieder  an  verschiedenen  sportlichen  Kon- 
kurrenzen teilzunehmen. 

Bielefeld.  In  der  außerordentlichen  Generalversammlung 
der  Bielefelder  Maschinenfabrik  (Dürkopp)  stellte  der  Vorsitzende, 
Generalkonsul  Baer  (Frankfurt  a.  M.)  den  Kompromißantrag,  Uber 
den  Dürkoppschen  Antrag  heute  nicht  zu  verhandeln,  sondern 
ihn  der  nächsten  ordentlichen  Generalversammlung  im  Januar  ab- 
geändert vorzulegen.  Danach  soll  die  Wahl  der  Aufsictitsrate 
nicht  jährlich  wie  Dürkopp  beantragt,  sondern  alle  zwei  Jahre 
stattfinden.  Dürkopp  erklärte  sich  hiermit  einverstanden,  und  der 
Antrag  Baer  wird  einstimmig  angenommen.  Auf  Anfrage  erklärte 
die  Direktion,  der  L'msatz  in  allen  Branchen,  mit  Ausnahme 
der  Fahrräder,  sei  gleich  dem  vorjährigen.  Bis  April  soll  aber 
der  Minderumsatz  In  Fahrrädern  wieder  ausgeglichen  sein.  Es 
sei  kein  Grund  zu  irgendwelchen  Befürchtungen.  tÄrkopp  be- 
zeichnete die  Lage  des  Automobilbaues  als  glänzend  und  stellte 
28-  -30  Prozent  Dividende  für  das  laufende  Geschäftsjahr  in  sichere 
Aussicht. 

Aachen.  Schlußrechnung  des  Liquidators  in  Sachen  der 
Aktiengesellschaft  für  Motor-  und  Motorfahrzeugbau  vormals 
Cudell  &  Co.  i.  I..  in  Aachen.  Da  die  zu  berücksichtigenden 
Forderungen  181  491,34  Mark  betragen,  gelangen  5,15  Prozent  der 
Forderung  zur  Auszahlung. 

Posen.  Im  Grnossenschaftsregister  ist  bei  der  Posener 
Motorboot  Genossenschaft,  tingetragene  Genossenschaft  mit  be- 


schränkter Haftpflicht  in  Posen  eingetragen  worden,  daß  Hugo 
Herforth  aus  dem  Vorstande  ausgeschieden  und  an  seine  Stelle 
Victor  Prion  zu  IV>seii  getreten  ist. 

Berlin. 

heit  des  g  20 


Ludw,  Loewe  ft  Co  Aktiengesellschaft.  In  Oemäß- 
unscrer  Statuten  werden  unsere  Herren  Aktionäre 


zu  der  diesjährigen  ordentlichen  Generalversammlung  auf  Mit- 
woch,  den  27.  März  1907,  vormittags  101,,  Uhr,  nach  unserem 
Konfcicn/saale,  Berlin,  Dorothcenstraße  43  45,  ergebenst  ein- 
geladen. Tagesordnung:  I.  Geschäftsbericht  des  Vorstandes  und 
des  Aufsichtsrats.  2.  Revisionsbericht  der  I'rüfungsdeptitation  über 
die  Rechnungslegung;  Beschlußfassung  über  die  Bilanz  nebst  Gr- 
"erhistrcchmuig,  die  tiewinnvcrtcüung  und  über  die 


winn-  und  ver 

Entlastung  des  Vorstands  und  des  Au 
wählen. 

Berlin.  Deutsche  Waffen-  und  Munitionsfabriken.  Die 
Aktionäre  unserer  Gesellschaft  werden  zu  der  am  Dienstag,  den 
2b.  März  1907,  vorm.  10',»  Uhr,  in  Berlin,  Dorotheenstraßc  43/45. 
hochparterrc,  stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung  er- 
gebenst eingeladen.  Tagesordnung:  I.  Geschäftsbericht  der 
Direktion.  Vorlegung  der  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust- 
rechnung. Bericht  des  Aufsichtsrats  und  der  Revisoren  über  die 
Prüfung  der  Vorlagen.  2.  Beschlußfassung  über  Genehmigung 
der  Bilanz  und  über  die  Gewinnverteilung;  Entlastung  des  Vor- 
stands und  Aufsichtsrats.  3.  Statutenänderung.  (Aendcrung  des 
8  16  Abs.  1,  betreffend  die  Höchstzahl  der  Aufsiditsratsrnrtglieder.) 
I.  Aufsichtsratswatilcn.    5.  Wahl  von  Revisoren. 

SchSneberg  b.  Berlin.  Ueber  das  Vermögen  des  Ingenieurs 
Rudolt  Ziegenberg,  Inhabers  der  Firma  Gesellschaft  für  elektrische 
Industrie  Ziegenberg  »  Co.  in  Sehoncberg,  Luitpoklstraßc  32. 
ist  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Der  Kaufmann  Wilh.  Scuultzc, 
Berlin  W.  35,  am  Karlsbad  14.  ist  zum  Konkursverwalter  ernannt 
Konkursforderungen  sind  bis  zum  27.  April  1907  bei  dem  Gericht 
anzumelden. 

Zwickau  I.  5a.     Die  A.  Horch  &  Cie.  Motorwagenwerke 

Aktiengesellschaft  in  Zwickau  i.  Sa.  bringen  hierdurch  zur  Kenntnis, 
|  daß  ihr  bisheriges  Aufsichtsratsmitglied,  Herr  Max  Schündler,  Bau- 
'  meister  in  Zwickau  i.  Sa.  aus  dem  Aursichtsrat  dieser  Gcscll- 
I  schalt  ausgeschieden  ist.    Der  Aufsichtsrat  setzt  sich  somit  für 

das  Geschäftsjahr  1907  aus  folgenden  Herren  zusammen:  Herr 

Emil  Freytag,  Fabrikbesitzer  in  Zwickau  i.  Sa.,  1.  Vorsitzender. 

Herr  Paul  F-IWscher.  Fabrikant  in  Zwickau  L  Sa,,  f  ' 
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Vorsitzender,  Herr  Moritz  Bauer  sen  ,  Kaufmann  m  Plauen  i.  Vgll ,  | 
Herr  Willibald  Hcrlrl,  Fabrikbesitzer  in  M'erdau  i  Sa. 


gangen. 


hier 


Bertis.     Die  Firma  Amandus  Flohr.  ist  in  Konkur»  ge- 


Die  Wochenschrift  ..Auto-Velo"  im  Verlage  de« 
geratenen  Herrn  Sicksav  ist  eingegangen 

Die  Firma  Ingenieur  R.  Zu»l  in  Mailand  errichtete 
Verkaufsstelle  für   Deutschland  l  nur  den  Linden  42 


..Vulcan' .  Schwei».  Automobil-  und  Motorboot 
fabnk  A.-O.,  Abstellen  l>ie  Gläubiger  dir  <  iL-sellschaft  haben  einem 
Moratorium  mit  Aproz  Fordcrungsiiachlaß  zugestimmt. 


Berlin.  Die  Berliner  Aulumobil-Centrale  Akt  -Oes  beantragt 
/weck*  Ausdehnung  de*  Betriebs  und  Frbwung  neuer  Schuppen 
nne  Kapitalsrrhohung  um  ««)(»«)  Mk    auf  I  Will  Mk 


Karlttnbe.  Au»  den  amtlichen  t  rhrbungen,  die  im  Reich 
über  den  l  mfang  de«  Automobil»«  «cns  angestellt  worden  «nid. 
«ei  folgende*  über  den  Besiaitd  und  den  Verwendung«/» eck  der 
jm  I  Januar  llX)7  in  Kaden  vorhandenen  Kraftfahrzeuge  mitgeteilt 
Fs  wurden  gc/ahit  j°t,  Krafträder  und  Äl  Kraftwagen,  zusammen 
1117  Kraftfahrzeuge.  Von  den  1071  vorzugsweise  der  Personen- 
beförderung dienenden  1'ahr/cugcn  wurden  für  die  /»ecke  de« 
HandcUgew  i-rbcs  )7ti  Kader  und  IUI  Vagen,  für  die  /»ecke 
land-  und  forstwirtschaftlicher  Hetnebe  S  Kader  und  2  Magen, 
tur  andere  HcniK/wcckc  fz  B  von  Aerzien,  Feldmessern  usw.) 
tvl  Kader  und  74  Wagen,  für  Vergnügung»-  und  Sport/wecke  1  Ii 
Kader  und  27  »  Wagen  verwendet 

Berlin.  Die  Finna  Ernst  B.  Schneider.  Ingenieur  hierS  W  11 
Kuniggratzerstr  )>2,  deren  *  irundung  kur/lich  erfolgte,  übernahm 
die  Platzvertrctung  der  in  der  genannten  Autobranchc  rühmlichst 
bekannten  Finnen:  Herfit  u  floppe.  Amiaturcnfabrik,  1  cip/ig, 
für  alle  Arten  Schmierapparate  nach  deren  umfangreichem  Katalog, 
als  auch  Lxtraanfcrtigung  nach  Zeichnungen  Louis  « nanoli-Pan« 
Orujtnalmarke  (i  L.  Magnetits,  Ziinilspulen,  Stn*nvcrtcilcr,  Doppel- 
Zündung  von  1  bis  6  /vlinder,  Aus«chalter,  neueste  moderne  Mo. 
delle,  Bougics  G.  L  für  Magnet  und  Akkumulatoren  ete  etc. 
Heinr  Wim.  Hratin-f lagen  Werkzeuge  aller  Art  für  Automobile 
und  maschinelle  /wecke  Besonders  hcrv«>r/uhcben  sind  die  v  <n 
dieser  rimia  an  erste  Aultmiobillabrikcn  »eit  jähren  gelieferten 
M  erk/eughestecke  und  Werkzeugkoffer  nach  Katalog,  «uwte  nach 
beliebiger  Zusammenstellung  Wagenheber.  Rcifcnhcbcr  etc  etc. 
C  Lohmann-Bicicfcld  für  llupinn  aller  « trotten  moderner,  bester 
Ausführung.  Ferner  Gullstahlkugcln  in  allen  l  »tmen»ionen.  Ver- 
gaser, Wasserpumpen.  Motorersatzteile.  Platinfcdern  und  Schrau- 
Kettcil,  Kettenrader  etc  etc  Diese  Ausle«e  erster  I  irmen 
mschen  Händen  ist  die  beste  Gewahr  für  eine  sach- 
prtHttpte  Hedtenung. 
Berlin.  ..Berliner  Karossenefabnk.  O.  m.  b.  H."  linier 
dieser  neuen  Firma  wird  die  seither  von  Herrn  W  <  loke  unter 
der  altbekannten  Firma  Aug  Rausch,  NW.  Alt-Moabit  lu.  ge- 
leitete Wagen-  und  Karossenefabnk  in  bedeutend  vergrößertem 
Maßstäbe  fortgeführt.  Fs  »erden  eigene  Merk  statten  für  Schlosserei. 
Sattlerei  und  Lackiererei  eingerichtet  Ferner  sollen  damit  Aus- 
stellungsräume verbunden  werden,  in  welchen  Automohilkarosscricri 
aller  Art  stets  auf  Lager  sind  Alle  einschlägigen  Reparaturen 
werden  sorgfältigst  ausgeführt  Als  Ocsellschaftcr  ist  neben  Herrn 
W.  Oöke  der  in  Automobilkreisen  bereits  w  ohlbekannte  Kaufmann 
Herr  O.  Grotewohl  eingetreten.  I>ie  ( icschaftstuhmng  ruht  in 
Händen  dieser  beiden  Herren,  und  ist  jeder  derselben  berechtigt, 
für  sich  allem  die  Gesellschaft  rechtsverbindlich  zu  vertreten  W'ic 
wir  hören,  ist  die  Firma  bereits  so  stark  beschäftigt,  daß  eine 
Anzahl  neuer  Arbeitskräfte  eingestellt  werden  mußte,  woraus  zu 
zu  schließen  ist,  daß  die  Inhaber  sich  zum  Prinzip  gemacht 
haben,  durch  I  icferung  nur  erstklassiger  Arbeit  in  die  Reihe 
erster  beliebter  Karosserielabriken  zu  gelangen 

Uerdingen.  Im  Handelsregister  ist  die  in  Uerdingen  domi- 
zilierte ( icscllschaft  mit  beschrankter  Haftung  ..Maschinen-  und 
Apparatebau  J.  Meuter  mit  beschrankter  Haftung"  nn- 

getragen  worden  tiegenstand  des  I  nterm  hmens  ist  die  Herstellung 
und  der  Vertrieb  von  Maschinen  aller  Art.  «i>wie  der  Frwerh 
und  Beteiligung  an  gleichartigen  oder  ähnlich  n  l  ntcrnehmiingeii 
und  Vertretung  solcher  Das  Stammkapital  betragt  VMKm  Mk 
Der  ( icscllschaftsvertrag  ist  am  .«-  f  ihm  ir  MKl"  ahg  'schlössen 
worden.  Als  Geschäftsführer  «ind  bestellt  dir  <  heimker  l'aiil  *  -<<h- 
bers  in  CrefcW  und  der  Masctiinenfahrik.int  W  uter  In  l  enfingeti 
Insoweit  zwei  <iesellsrfiafter  bestellt  *iml,  sind  dieselben  nur  /ur 
gemeinschaftlichen  Vertretung  der  <  icsell«chaft  befugt.  Die  Be- 
kanntmachungen der  Gesellschaft  erfolgen  durch  den  Deutschen 
Rekhsanzeiger. 


Berlin.  Der  Reiehsanreiger  berichlet.  Kr.-iltfahizeug-Aktien 
1  ii  sr!|«eha(t  In  der  am  2<>  Januar  10.17  stattgefunden cn  ordent- 
liehen  Generalversammlung,  in  der  durch  Ii  Aktionare  ein  Kapital 
von  I  SoiJWKi  Mk  vertreten  war.  wurden  sämtliche  Punkte  der 
Tagesordnung  einstimmig  genehmigt  und  die  b  antragle  I  ntlastung 
erteilt  Punkt  b  der  I  agesordnung,  <  lenehmigung  zur  \usgahc 
einer  hvpothekansch  sichergestellten  Obligationsanleihe  bis  zuni 
Maxiinaibctrjge  von  2IMHHX)  Mk  wutxlc  mit  der  Maligabe  an- 
genommen, daß  es  der  Verwaltung  überlassen  bleibt,  ob.  zu  »elcher 
Zeit  und  in  welcher  Hohe  innerhalb  d.-s  obengenannten  Betrages 
sie  diese  Anleihe  resp.  an  Stelle  der  Anleihe  eine  Hvpothek 
aufnehmen  will.  Ihe  Beteiligung  au  «1er  Suddeutschen  Automohil- 
f.ibnk  in  <  laggenau  wurde  gleichfalls  genehmigt,  ebenso  die  Fr- 
hohung  de«  Aktienkapital«  bis  zu  SOOtkitJ  Mk.  unter  Ausschluß  des 
Bezugsrechts  der  Aktionäre  Hiervon  werden  zunächst  lillUK)  Mk 
dem  Hesit/er  der  Suddeutschen  Automobilfahnk  als  Oe-gcnwcrt 
für  die  Kraftfahrzeug- Aktiengese  Isehafi  uherlassi  ne  Beteiligung  aus- 
giyebeii  In  den  Aufsichi.rat  wurden  n  u  gewählt  Ifen  Dr  <  Mio 
liruiuti.  Direktor  der  Rheinischen  Kreditbank,  Heidelberg.  Herr 
Karl  HuKenbusch.  f  Jhciiehl  und  Herr  Rechisauw alt  Harn  Priester, 
Iii  rillt 

Berlin  Offene  Handelsgesellschaft  Seilanne  Oesellscliaft 
Mevets  H  <  o,  Herlin  iKr  >it/  der  1  k sellscliari  ist  nach  Weiftrnsee 
verlegt 

Berlin.  Die  Finna  Lehrer  t*  icharfler  hier,  Lübeckcrstr.  3 
andern  ihren  Namen  in  Berliner  Akkumulatoren-Werke  <i  in.  b  H 
um,  und  verlegu-  und  vergrößert'.-  ihre  Fabnkationsraume  nach 
N.  JH.  (Iiausseestratte  iJ.  im  Nelisilbi  rhof.  für  Automobile 
und  Motorräder  ist  speziell  eine  Ladestation  und  Reparaturwerkstatt 
für  Akkumulatoren,  /und/eilen  und  f  Icmciito  eingeiithlet.  Sp. 

Berlin.     AI»    Schutzmarke   ist  „Monci|iol"  an  Tachomeier 

( lesellschaft  mit  beschrankter  Haftung,  Berlin,  TaubetislraHe  4t> 
ll>  I«K»7  Ii:  Herstellung  und  Vertrieb  von  Oeschw  indigkeils- 
messiTii    Vt     <  ie>chw  indigkeitsmesser,  erteilt 

Narnberg.     Als  Schutzmarke  ist  „Alma"  an  Armaturen  u. 

Maschinenfabrik  Aktiengesellschaft  vormals  J  A  Hilpert,  Nürnberg 
lü  J  l*ai7  (i  :  Armaturen-  und  Maschinenfabrik.  W  :  IHimpen, 
erteilt 

Argenau.  Als  Schutzmarke  ist  „Moros"  an  Julius  Samuel. 
Argenau  IS  2  l<X»7  <i  :  I  hren-  uml  I  ihrradharKlIting.  M'  Motor- 
räder, Motoiwagen,  I  ahrrader  Anfahrstander  für  Motor/w  elrader. 
Fahrrad-  und  Auloniobd-Luftpumpen,  erteilt 

Stuttgart.     Andreas  Veigc).  Handlung  mit  Automobilen 

und  1  ahnaderti  und  I  abnkation  technischer  Artikel  in  (..innsfatt 
Die  Prokuia  lies  <  mis|,iv  Stein,  Kaufmanns  in  Eßlingen  a  N  ,  ist 
erloschen. 

Lelptig.  I>ie  Polyphon-Musikwerke.  Aktien-Oesellschaft  in 
Mahren  laden  ihre  Aktionare  zu  der  am  S  April  |sill7.  II  I  hr 
vormittag«  im  kleinen  Saale  iKr  Neu.'ii  Itrirse  Hl  I  eip/ig  statt- 
findenden ordentlichen  ( ieneralversammlung  ein  l  agesordnung  : 
I  Vorlegung  <les  ( ic«ch.j:tsht rieht«,  der  Jahre«rechnung  und  Bilan/ 
sowie  Beschlußfassung  ubi-r  <  k-nehmigiing  der  letzteren  2  Fr- 
teilimg  der  Fntlastimg  an  Vorstand  und  Auf«tchrsrat,  i.  I  rganzung«- 
wahl  zum  Auf«uHllsrat  oder  Reduktion  der  Mitglieslerzaht  des 
Aufsichtsrats 

Die  Firma  Motorfahrzeugwerke  Helnle  A  Weise  in 
Oberhaneen-Angebarg  hat  ihre  Werke  durch  Neueinrichtung  einer 

Kugelfabnk  noch  bedeutend  erw  eifert.  IHr  Kugelkonventinn  ist 
die  l  imu  vorläufig  n<  eh  nicht  beigetreten  Die  Firma  legt  einen 
b.  sonderen  Mert  aut  ein  er«tkla««igc«.  für  die  Kugelt  abnkation 
speziell  geeignetes  Fabrikat. 


Nrubegnindct  wurde  die  Firma  Federrad-Fabtik 

„Maxim",  Chemnitz,  Achopauer«tr  Vs 

Im  Verlag  Andreat  Joaef  Kell,  Fraaklart  a.  M.  ist  soeben 
du-  2.  I  r  g  a  il  /  u  n  g  «  a  ti  s  ^  a  b  e  /um  /  e  n  t  r  a  I  a  d  r  e  II  b  u  c  Ii 
für  die  M  o  t  o  r  f  a  h  t  /  e  Ii  g-  und  I  a  h  r  r  a  d  i  n  d  u  s  1  r  i  e  er- 
schienen. I  ncnthehruch  wie  das  Buch  «  lb«t  und  der  da/u  bereit« 
erschienene  erste  i«t  auch  dieser  zweite  Nachtrag  für  jeden, 
welcher  aus  irgend  einem  <  irunde  privates  oder  geschäftliches 
Interesse  für  diese  Branche  oder  dir  diesen  Srxirt  hat  Mit  größter 
Muhe  und  ( iew  isseiihaftigkeit  «jnd  auf  zweilellos  zu  vcrla«sigern. 
d  h  amtlichem  W  ege  alle  seit  I  rsrheincn  de«  Buches  ein- 
getretenen Aendeningeii,  ledwede  neue,  eine  iede  nicht  mehr 
existierende  -\dres«c  der  Branche  eingetragen  und  gesammelt 
Dabei  sind  nicht  nur  die  Haupt-  und  IVjv  m/st.idte,  wie  z  B 
Hcrlm,  Dusseldorf,  Duisburg,  hlcnsburg  usw. 
sondern  auch  die  kleinsten  deutschen  Orte  berücksichtigt,  also 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


ein  ebenso  unentbehrliches  wie  unschätzbares  Material  für  all  e 
lmeres5tnUn  der  Branche. 

Frankfurt  a.  M.  Adler- Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer 
In  der  Generalversammlung,  in  der  fünfzehn  Aktionäre  1578 
Stimmen  vertraten,  wurden  die  Anträge  der  Verwaltung,  insbe- 
sondere die  Aenderung  der  Firma  Adlerwerke  vorm.  Heinrich 
Kleyer  Akt.-Gcs.  einstimmig  genehmigt  und  die  Dividende  aut 
25  Prozent  (i.  V.  20  Prozent)  auf  die  allen  und  12',  Piozcnt 
auf  die  jungen  Aktien  festgesetzt.  Das  statutengemäß  ausscheidende 
Atlfsichtsratsmitglicd  wurde  wiedergewählt.  Auf  Anfrage  eines 
Aktionärs  über  den  Geschäftsgang  im  laufenden  Jahre  wurde 
mitgeteilt,  dafl  die  Gesellschaft  sowohl  in  der  Motor-,  als  auch 
in  der  Fahrrad-  und  Schrcibmaschincnbranchc  auBerordentlich  gut 
mft  Aufträgen  versehen  sei,  so  dall  sie  bis  Juli  hinaus  vollkommen 
mit  spezifizierten  Aufträgen  gedeckt  sei,  wahrend  unspezifizicrtc 
Aufträge  noch  weiter  hinauslaufen. 

Frankfurt  a.  M.  Frankfurter  Gtimntiwarenfabrik  Kar)  Stöckicht, 
Niederrad-  Wie  schon  vor  längerer  Zeit  gemeldet  wurde,  brachte 
das  Geschäftsjahr  10(15-  0(1  einen  Betriebsverlust  von  annähernd 
300  000  Mk.,  während  im  Vorjahr  noch  bei  105  427  Mk.  Wein- 
gewinn 5  Prozent  Dividende  verteilt  werden  konnten.  In  dem  jetzt 
vorliegenden  Geschäftsbericht  führt  der  Vorstand  lediglich  aus, 
dall  das  Berichtsjahr  eine  außerordentliche  Preissteigerung  aller 
Rohstoffe  gebracht  habe,  während  es  nur  teilweise  möglich  war, 
auch  höhere  Preise  für  die  Erzeugnisse  zu  erzielen.  Die  Verluste 
seien  zum  großen  Teil  auf  Geschäfte  mit  dem  Auslande  zurück- 
zuführen, die  unter  hohen  Leistungsbürgschaften  zur  Ausführung 
kamen,  zu  deren  Ucbcmahmc  bisher  noch  keine  Erfahrungen 
vorlagen.  Ferner  wurden  im  Inlande  einige  größere  Verkäufe 
zu  besonders  niedrigen  Preisen  getätigt,  die  steh  ebenfalls  als 
verlustbringend  herausgestellt  haben.  Der  Bericht  des  Aufsichts- 
rats erwähnt  dann  die  am  3.  November  erfolgte  Entlassung  des 
früheren  Generaldirektors  Karl  Stöckicht.  Herr  Stöckicht  sei  im 
Vorjahr  lange  Zeit  erkrankt  gewesen  und  infolgedessen  schon  seit 
dem  24.  Jajmar  1006  monatelang  an  jeder  geschäftlichen  Tätigkeit 
verhindert,  weshalb  der  Aufsichtsrat  sein  Mitglied  Otto  Andreae  in 
den  Vorstand  entsandte.  Nachträglich  habe  die  Gesellschaft  durch 
die  Deutsche  Treuhandgesellschaft  untersuchen  lassen,  welche  Ge- 
schäfte den  unerwarteten  Verlust  hervorgerufen  haben  wobei  fest- 
gestellt wurde,  daß  von  den  verlustbringenden  Geschäften  S2"n  aut 
Abschlüsse  fallen,  die  in  der  Zeit  vor  dem  24.  Januar  190b  getätigt 
wurden,  während  für  die  Zeit  der  Mitwirkung  des  Herrn  Andreae 
ein  Verdienst  von  etwa  bOUOO  Mk.  ausgewiesen  wurde.  Der  \on 
Herrn  Stöckicht  gegen  die  Gesellschaft  anhängig  gemachte  Ent- 
schudigungsprozcrj  wurde  durch  Vergleich  beendigt.  Nähcrc  An- 
gaben werden  hierüber  nicht  gemacht.  Wegen  Gewinnung  eines 
neuen  Generaldirektors  seien  die  nötigen  Schritte  eingeleitet.  Der 
Betriebsüberschuß  betrug  nur  325  224  Mk.  (i.  V  818  587  Mk.)  Un- 
kosten erforderten  458783  Mk.  (5S2536  Mk.),  Zinsen  113  270  Mk 
(50  192  Mk.).  Es  ergab  sich  ein  Verlust  von  271  125  Mk.,  der  sich 
durch  Verrechnung  des  Gewinnvortrags  und  der  Rücklagen  aut 
238  120  Mk.  ermäßigt.  Nach  Abschreibung  von  171021  Mk, 
(117  000  Mk.)  auf  die  Anlagewcrtc  und  von  54  278  Mk.  auf  Forde- 
rungen stellt  sich  sodann  der  Fehlbetrag  auf  463  426  Mk.  Wie 
schon  gemeldet,  soll  er  durch  Herabsetzung  des  Aktienkapitals 
um  700  000  Mk.,  und  zwar  durch  Zusammenlegung  der  Aktien  im 
Verhältnis  von  3  zu  2  getilgt  werden. 

HUtrrwerde,  Im  Handelsregister  ist  bei  Stahlgußwcrk 
Elstcrwerda  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  hier  ein- 
getragen: Das  Stammkapital  ist  um  2"  000  Mk.  erhöht  und  be- 
trägt jetzt  67O0O  Mk.  I>cr  Rentner  Emil  Curt  Gebier  in  Wach- 
witz ist  zum  Geschäftsführer  bestellt.  Die  Prokura  des  Kauinianns 
Bernward  Werkmeister  ist  erloschen. 

Berlin.  Norddeutsches  Patent-Bureau  Henry  O.  Klauser  6 
Co.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung.  Gegenstand  des  Unter- 
nehmens: Verwertung,  Ankauf  und  Erwirkung  von  Patenten, 
.Mustern  und  Marken  in  allen  Ländern  der  Erde,  der  Betrieb  eines 
technischen  Bureaus  zur  Herstellung  von  Konstruktionszeichnungen, 
Bauzeichnungen  und  dergleichen,  der  Bau  von  Modellen  und  Ma- 
»chinen  und  die  Herstellung  und  der  Vertrieb  geschützter  Artikel, 
die  Einrichtung  chemischer  Laboratorien,  die  Herstellung  phot> 
graphischcr  Arbeiten  sowie  deren  Vertrieb  und  die  Frledigung  von 
Atisstellungsgeschäftcn.  Das  Stammkapital  betragt  25  000  Mk.  Ge- 
schäftsführer: Rentner  Adolf  Klostermann  in  Berlin.  Die  Gesell- 
schaft ist  eine  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung.  Der  Oescll- 
schaflsverirag  ist  am  22.  Dezember  1906  festgestellt. 

Stattin.  Von  der  Stettiner  Automohil-Industric.  Schon 
wiederholt  konnten  wir  auf  dk'  weit  ausgreifende  Entwicklung  hin- 
weisen, die  je  eine  der  jüngsten  heimischen  Großindustrien  aut 


dem  Gebiete  eines  der  modernsten  Zweige  der  Industrie  überhaupt 
nimmt,  nätn'ich  die  Autotnobil-lndustrie,  die  in  Stettin  durch  die 
Fabrik  für  Motorfahrzeuge  der  Gebr.  Stoewcr  vertreten  ist.  Wir 
konnten  mitteilen,  wie  es  hei  dem  grollen  Wettbewerb  mit  zum 
Teil  hervorragend  renommierten  Firmen  der  Fabrik  der  Gebr. 
Sloewer  gelungen  ist,  eine  Reihe  bedeutungsvoller  Aufträge  für  In- 
und  Ausland  zu  bekommen,  darunter  auch  ein  Luxus-Automobil 
für  den  Kaiser.  Jcizt  hat  die  Firma  wieder  mit  dem  Bau  von 
Autoinobilomnibtissen  ein  bedeutungsvolles  Zeugnis  ihrer  Leistungs- 
fähigkeit abgelegt.  Eine  Anzahl  dieser  Fahrzeuge  ist  lür  eine  Ümni- 
busgcscllschaft  in  Potsdam  gebaut  worden  und  zum  Teil  bereits  ab- 
geliefert. Neulich  hatte  die  Firma  eine  Anzahl  (iäste  geladen,  um 
auf  einem  dieser  .,30  PS."  eine  Probefahrt  mitzumachen,  und  aul 
der  Chaussee  von  Stettin  nach  Pollchow  und  zurück  zeigte  der 
so  überaus  solide  gebaute  und  behaglich  eingerichtete  Omnibus, 
daß  er  in  allen  Gangarten  ein  sicheres,  bequemes  und  schnelles 
Beförderungsmittel  ist  und  seinen  Erbauern  und  ihrer  Tüchtigkeit 
alle  Ehre  macht. 


Kopenhagen.  Hier  hat  sich  eine  Automobildroschken  A.-G. 
gebildet  zum  Zwecke  der  Anschaffung  und  Unterhaltung  von 
75  Automobikltoschken.  Hinter  dieser  Gesellschaft  steht  eine  fran- 
zösisch-englische Aktiengesellschaft  mit  10  Millionen  Kapital,  die 
in  allen  großen  Städten  der  Welt  den  Autodtoschkcn-Vcrkehr  ein- 
richten  und  zu  diesem  Zwecke  ebensoviele  Tochtergesellschaften 
einrichten  will.  Zunächst  soll  nach  Kopenhagen  St.  Petersburg 
an  die  Reihe  kommen.  Es  handelt  sich  anscheinend  um  eine 
Gründung  größten  Stiles. 

Wien.  Die  Unionbank  finanziert  die  Wiener  Automobil- 
firma  Gräf  flt  Stift.  Die  zu  gründende  Aktien-Gesellschaft  wird 
ein  Kapital  von  1,5  Millionen  Kronen  erhalten,  wovon  vorlaufig 
eine  Million  Kronen  zur  Ausgabe  gelangen  soll.  Das  Konzessions- 
gesuch  ist  bereits  überreicht. 

5t.  fJallea  (Schweiz).  Garage  Central  F.  A.  Sarasin, 
Verkauf  und  Reparatur  von  Automobilen,  Rosenberger.  46,  17  u.  10 

aaffenau.  Die  Süddeutsche  Automobilfabrik  O.  m.  b.  H. 
hier  erhielt  von  der  Vcrsuchsabteilung  der  Verkehrstruppen  in 
Berlin  einen  weiteren  Generalstabswagen,  wie  im  vorigen  Jahre 
bereits  bestellt,  in  Auftrag  Und  zwar  in  Doppcl-Phaetwt-Ausstatturig. 

Elektrot  tabl.  Die  Fortschritte,  welche  in  den  letzten  Jähren 
auf  dem  Gebiete  der  elektrischen  Darstellung  von  Qualitätsstahl 
gemacht  worden  sind,  erregen  im  höchsten  Grade  die  Aufmerksam- 
keit der  Hüttcnfachlcute  und  sind  fortgesetzt  Gegenstand  von 
technischen  Abhandhuigen  in  der  Fachpresse.  Auch  die  Auto- 
mobil-Konstrukteure haben  für  diese  Sache  ein  besonderes  Interesse, 
denn  das  niektrostahldarstellungsverfahren  eignet  sich  in  hervor- 
ragender Weise  für  die  Erzeugung  von  hochwertigen  Konstruktions- 
stahlcn.  Es  hat  sich  ergeben,  daß  die  Legierungen  im  elektrische« 
Ofen  infolge  der  darin  möglichen  außerordentlich  hohen  Hitzegrade 
sich  in  viel  vollkommener  Weise  vollziehen,  wie  bei  jedem  anderen 
I  StahlprozcH  und  infolgedessen  sind  die  auf  diese  Weise  erzeugten 
t  Stahlsorten  wie  Chrom-,  Nickel-,  Chroinnickel-,  Wolfram  usw. 
Stahle  viel  dichter  und  fester  wie  irgend  welche  andere  Marken. 
Das  elektrische  Verfahren  ermöglicht  jede  Art  von  Legierung s- 
stählen,  sogar  solche  mit  bisher  für  unmöglich  gehaltenen  Analysen 
herzustellen  und  es  stehen  für  die  Zukunft  noch  Erzeugungsmög- 
lichkeiten nach  dieser  Richtung  hin  in  Aussicht,  die  bisher  un- 
denkbar erschienen.  Der  elektrische  Schmelzprozeß  ist  deshalb 
auch  nach  Ansicht  der  bekannten  hüttentechnischen  Autorität  Geh. 
Bergrat  Prof.  Dr.  Wedding  berufen,  für  die  Herstellung  von  Lc- 
gicrungsstählen  die  Hauptrolle  zu  spielen.  l>ie  Untersuchungen 
von  Dr.  Fljalmar  Braune  (vergl.  Stahl  und  Eisen  1906,  No.  32  u.  24) 
haben  ferner  das  überraschende  Ergebnis  gezeitigt,  daß  der  im 
elektrischen  Induktionsofen  hergestellte  Werkzeugstahl  praktisch 
frei  von  dem  so  schädlichen  Stickstoff  ist  und  der  Eicktrostahl 
dadurch  in  dieser  Hinsicht  an  die  Spitze  der  besten  Werkzcug- 
stahlc  gestellt,  wie  überhaupt  der  elektrisch  erschmolzene  Stahl 
sehr  rein  und  vollständig  gasfrei  ist,  wodurch  seine  außerordent- 
liche Zähigkeit  und  Wklcrstansfähigkcit  bedingt  werden.  In 
Deutschland  ist  es  die  Firma  Stahlwerk  Kabel,  C.  Pouplier 
jr.,  Hagen,  welche  zuerst  Elektrostahl  auf  den  Markt  brachte  und 
diese  Firma  hat  sich  auch  inzwischen  bemüht,  der  Automobil- 
industric  das  passende  Konstruktiotismatcri.il  in  immer  steigender 
Vollkommenheit  zu  liefern.  Wir  verweisen  im  übrigen  auf  den 
mit  großer  Sorgfalt  ausgearbeiteten  Katalog  der  Firma,  welcher 
alle  nötige«  Angaben,  wie  Festigkeitswerte,  Winke  für  die  An- 
wendung der  einzelnen  Stahlsorten  und  ihre  Bohaiidlungsw  eise 
enthält.  Die  Generalvertretung  des  Stahlwerk  Kabel  liegt  in  den 
Händen  des  in  der  Autoinobilbr.mclie  auf  das  beste  bekannten 
Herrn  M.  Mielech  in  Frankfurt  a.  M.,  Outleutstraße  No  ü. 
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Bismarekhütte 

m  BismarekhOUe,  cS*  1 

Oberschlesien.        .  iIaA*     • -»Jtl 


hl 


in  allen 

schmiedet  u. gewalzt« 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Die  Anwendung  unser«*  Koostruktiooeatthli  ucnert  Wagen  von  höchster, 
üebreuchideuer.  Leichtigkeit  und  Zurerlltwgkeii 

Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERUN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 

A.to*.btl.K«Ml 

Telegramm  *A4>WM1 
AI  TOEIIER  KRANKIT  RTMAIN. 

iraktioB*- Material.              Hobeniolle  rnttr.  9,  direkt 

neben    dem    Haupt  bahnhof 

TKI.KPHON    Nr.  4096. 

Bosch -Zündung 

Norma- Kugellager 

Gruson-Aluminium 

Loewener  Stahl  rahmen 

Loewe-Zylinderguss 

und  Pressteile 

Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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L  C 


OWNTKUCTEIJR 

mit  gründlicher  theoretischer  Bil- 
dnng  und  viel  Betriebserfahrunjr  als 

I. eiler 

de«  technischen  Bnreaus  für  die 
Abteilang  „schnelllauTende  Explo- 
sions-Motoren" von  grossem  Fakrik- 
unternehmen  gesucht. 

Bewerber,  welche  erfolgreiche 
Arbeit  auf  diesem  Gebiete  oder  in 
erstklassigen  Automobil  rabriken 
nachweisen  können,  belieben  ihre 
Offerten  mit  Angabe  der  Gehaltsan- 
wpruche  nnter  M.  778  einenreichen. 


Vorarbeiter, 

erste  Kraft,  firm  in  der  Fa- 
brikation der  Autoteile  ins- 
besondere Motorenmontage, 

per  sofort  gesucht 

Nur  auf  k;>utionsmhigcn 
tüchtigen  Monteur,  Schlosser 
und  Dreher  wird  reflektiert. 

Oflemn  mit  Alter,  Re- 
ferenzen und  Gehaltsangahen 
unter  M.  785  an  die  Ex- 
pedition ds,  Blattes  erbeten. 


Zahnräder,  AuioLnibiltcil«, 

Orth-  und  Fralsaartclten,  Einbau 
von  Mtgn«trfiadBi>o«a. 

F.  W.  Rothenburg,  Berlin  C. 

Prenzlauarstr  42,  IL  Hot.  , 


=  Für  Berlin  = 

wird 

jüngerer  Konstrukteur 

mit  2-3  jähriger  Bureau  - 
präzis  im  Personenwagenbau 
per  sofort  oder  1.  April  zu 
engagieren 

gesucht 

Gefällige  Offerten  unter 
M.  790  an  die  Expedition 
dieser  Zeitung. 


■  u.  PNEUMATIK  U. 
HM  VOLLGUMMI 
kauft  zu  höchsten  Preisen 

O.  EILERT 
Berlin  S.  53,    Uirwaldstr.  69. 


Technisch  gebildeter  und  repräsentationstähiger 

Kaufmann 

der  Automobil-  und  Zubehörteile-Branche,  t.  Z.  in  leitender 
Stellung  im  Auslande  (engl.  Kolonie) 

wünscht  sich  zu  verändern. 

Derselbe  spricht  und  korrespondiert  perfekt  englisch, 
ist  erfolgreich  auf  dem  Gebiete  des  deutschen  und  englischen 
Reklamewesens  tätig  gewesen  und  hat  sich  in  der  Or- 

S uiisation  und  Leitung  eines  grösseren  kaufmännischen 
etriebes  durchaus  bewahrt 

Gert.  Offerten  unter  l-hirlre  M.  783  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 


1  Geschäfts-  Automobil 
1  MotorZweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Berlin,  H.Ap«>nickersir.  55,  3ter  Hof. 


Langjähriger  Fachmann 

der  Autobranchc,  30  er,  re- 
präsentable  Erscheinung , 
feinste  Umgangsform,  im  Ver- 
kauf gut  bewandert,  vorzüg- 
licher Fahrer,  bis  jetzt  in  gr. 
Fabr.  und  Verkaufsgeschäften 
als  Meister  tätig,  sucht 
passende  Stellung  im  In-  od. 
Ausland.  Beteil'g.  h.  Taunus- 
undBresciarennen  bevorzugt, 
Beste Zeugn.  u.  Referenzen  zu 
Dienst.  Ceti.  <  )ITert.  erb.  unt. 
M.756  an  die  Exp.d.Zeitschr. 


Tüchtiger  Mechanihep 

von  rhein.  Motorwagentabrik 
sofort  gesucht.  Derselbe 
muss  längere  Jahre  im  Motor- 
wagenbau tätig  gewesen  und 
in  der  Lage  sein,  Repara- 
turen selbständig  zu  leiten  u. 
auszuführen.  Auch  muss  der- 
selbe sich  als  ruhiger,  ge- 
schickter Fahrer  ausweisen. 

Ausf.  Offert,  mit  Gehalts- 
anspr.  unter  M.  773  an  die 
Expedit,  ds.  Blattes  erbeten. 


PoIrtMAm.  Institut  k  ftk*4*B.  KtrM 
Mi  iubiMuf  t.  Suu.  nun  t» 
ln|»*l»nrmi  o.  Archll*kt«o.  Frocrtui 

»OitftL  '  S«r  II»  W    k:'  ■  !r,rlL,«r.tr  » 


Automobil -Gleitschutz 

Patentamtl.  als  D.  R.  P.  g  D. 
R.  O.  M.,  verschiedene  Male 
geschützt  vom  Erfinder  zu 
verkaufen. 

Oefl.  Anerbieten  befördert 
die  Expedition  „Der  Motor- 
wagen" unter  M.  763. 


Accumulatoren- 

und  Elektrotechniker,  30er, 
mit  grosser  Praxis  und  theore- 
tischen Kenntnissen,  in  der 
Fabrikation  modemer  Auto- 
mobil -  Batterien  bewandert, 
gewandt  im  Verkauf,  sucht 
Stellung  bei  erstklassiger 
Elektromobil-Firma  Berlins. 

Spätere  Beteiligung  nicht 
ausgeschlossen. 

Off.  sub  H.  777  bef.  die 
Expedition  dieses  Blattes. 


kosten  p.  mm 
Höhe  l  spalt 

10  Ptrnnig. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE- KARDAN 

undden„T0led0"  1907 mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung  ^5 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  8.  —  „TeL.IH,  15. 
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Für  Bootsbauer. 

Walch«  Kkrnu  liefert  B««la- 
ItSrpr  r  g»*en  Lieferung  von 


M.  m  an  die 


Dampfantomobil 

2  4  sitzie,  absolut  lletnebs- 
sicher  und  vorzüglicher  Berg- 
steiger, in  Konstruktion  den 
Anforderungen  der  Neuzeit 
toII  entsprechend,  ist  »ehr 

preiswert  abzugeben. 

licfl.  Anfragen  unter  ELI) 
an  Haasentteln  4  Vogler, 

iL-O,  Berlin  W  S,  erbeten. 


Gfsehäfts  -  Aitts 


Original 

doppeln  lindrig.vofiiigUch 


□  Fneumatiks  ZSNo 
lotiiti,  BctFiifeitiitn 


BiuiiJiMiiuhlit, 


Ein  1Z-1I  PS.  Opel-Dairacq- Ragen, 

Z  Cyl.  Pbirtoi,  mit  Sonnerdich  und  6lituhiibi 

so  gut  wie  neu,  unter  Garantie  für  tadellose  Betriebs- 
fähigkeit für  den  billigen  Preis  von  Mark 
3500,  —  mit  vielem  Zubehör,  jederzeit  Vorführung 
im  Betrieb ,  wegen  Anschaffung  eines  grösseren 
Wagens,  abzugeben.  > 

Oefl.  Angebote  unter  W.  784  an  die  Expedition 
ds.  Blattes  erbeten 


Ingenieur, 

25  Jahr  alt.  Süddeutscher, 
Aosolv.  d.  Technikum  WUT 
weida,  zuleUl  Konstrukteur 
in  einer  Elektromobilfabitk 
mit  langjähriger  Wagenbau- 
praxi«,  im  Karosseriebau  er- 
fahren, guter  Zeichner  Sucht 
in  einer  Automobilfabrik  im 
In-  oder  Ausland  Stellung. 
Oefl.  OH.  unt    M.  7B«  an 


Motoren  Konstrukteur, 

24  Jahre  alt  miiitirfrei,  Abt 
d.  Inn  Abt .  eines Techn  .  4  ,J 
Werkstattprsm, 2'  , J. Bureau- 
praxrs ,  firm  in  Automobil-, 
Boots-  und  stat  Verbrennungs- 
motoren, allg  Maschinenbau, 
techn.  Korrespondenz,  Er- 
fahrungen im  Automobilbau, 

sucht  sofort  Stellung 

im  Bureau  oder  Betrieb.  Oefl 
Offerten  erb.  unter        7 SS 


■  •■«!■>.  und 
I»  f  an  o  n  t  1  r  . 

A  »»«rat 

„Jupiter" 

■i^l|rUrW.Uul 
Stvtt  ysi  4  ttlak 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkaufet 


Infihrnil 

Leon  Bnsse,  Paris 

K  iNktiri  Pmirt. 


Mehrere  ganz  vorzügliche 

18/20HP.  4Cy!,Iotoit 

wegen    kleiner  Modell- 

Inderungen  äusserst 
preiswert  abzugeben. 
Offerten  unter  M  774  an 
die    Expedition  dieses 

D|.iiAf  ark*tan 

Dianes  erneten 


m 

Kino  mit  Sponalmaacblnen  •ingeriebtetc  Fabrik  übernimmt  die 

Bearbeitung  von  Auto-Kurbelwellen 


Auto-Kurbelwellen. 


Konstrukteur 


der  den  Bau  von 


♦ 

M 

: 

N 

\ 

M 

♦ 

M 


Omnibussen 


selbstständig  zu  leiten  versteht,  über 
genügende  Praxis  in  dieser  Richtung 
verfügt,  wird  von  einer  erstklassigen 
Automobil-Fabrik  zum  baldigen  Eintritt 
-  gesucht.   


Nur  gut  qualifizierte  Bewerber  wollen 
ausführliche,  mit  Belegen  über  obige 
Befähigung     begleitete    Offerte  nebst 


Eintrittsmöglichkeit     einsenden  unter 
„OmnibusKonstrukteur  8775"    an  die 
.:.  Expedition  dieses  Blattes.  .:. 


] 

♦ 

M 

♦ 

N 
♦ 

s 
! 

! 

M 

♦ 

N 


DDG 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 

Darracq  -Wa  ßfCn  mit  Tonneau- 

Carosserie,   grün  lackiert,  Af\f\r\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU,— 

1  7/9  HP.  2  Cyl.  Clement- Bayard- 

Wagen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  «^w^ 
Lederpolsterung  .   .   Mk.  JUUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
sodass    ein    ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp  d.  Bl. 


DDG 


]0G 
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Stahl-Temperguss 

KchwelMkar  an*  härtbar 

für 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  heirornmend  sauberer  Aufthrug 

!  t  !  Unerrolcrlit  Kalte  tZl 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

»her  /Ufr    Mrittrrlrld,  KlUn      Frmipr.:  'li-7. 


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

beiorit  und  verwertet  Gekraiichtnwster  und  Patente  aller  Linder. 

□  od  Rat  und  Auskunft  kostenfrei. o o n 


Rudolph  Krafft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

— =  Femsprecher:  IV,  2727.  == 
Telegramm-Adresse: 


Maschinenhaus-Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen- 
und  Fahrrad -Bau 
und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Beste 
t.  Referenten 
über  an  erste 
Firnen  der 
Branche  gelieferte 
r.innchtungen 


OH.  u.  Preislisten 
auf  Wunsch. 


Internationale  Taxameter •  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telegr.:  „Intertaxa*.   Teleph.  VII,  No.  1745. 

Mechan-  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

AafarUiaaa  von 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität:       t  TAXAMETER 
Differentialgetriebe   '|  f.  Kraftwagen,  Droschken  usw. 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art. 


DUX 

bester  Auto-Gleitschutz. 

Auto-Mschutzfabrik  „Oui",  lartin  Masberg  &  Co. 

Berlin  SW.68,  Alte  Jacobstrasse  20  22. 


F*nit|>r«rli«r:  Ami  IV,  \o.  fitft? 


Rüsselsheim  m 

Nähmaschinen 
i  Fahrräder 


\ 


Motorwagen 


Google 
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Stationäre 

Magnet  Motore 

für  Kleinbetrieb«. 
Pumprwecke.  Lichterzeugung  etc. 

MAGNET- 

Boatsmotore 

3'4PS.    iZyl  SPS.  2Zyi. 
mit  Mlgn*t-Abrtii>-ZUndung, 

»iml  von  iinrrrr(chtrrBetneb«.»khrrheit 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  Weissensee 


.11  IV..tvli  B  rr,lt  eitel 
An«rk«fiouxif  »i». 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

erhobene  Hol/rr  für  den  gesamten  Karoeaerie-  und  Wagenbau 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


Allein  Fabrikant 
Lud.  Hof  .mann 

Frankfurt  Mt. 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

Grönit  eintrerlchtoti»  Haiimc 


C.  H.  HENDEL, 

Alle  Massen-Artikel 

an»  jedem  Metall. 
mpMMkl  '  -  i'mfir— n 

Sprrlnllliil 

Spiral- 
BBd  Platt- 
Federn. 

I  llolNI  «II  lüi>t<|rf  1  il*r|*  W 
4t««««  M  1A«M«  «114«  ick  »-»I 
i«fr«£v«  «*i  |«fMMe»  BMffefjni 
»«•  M«M«r«  «wt«r  H«4tli»i 
«Bt«r  «.nf«*«  0  «r  Ii««.  Kit.« 
■BifftMftt 


l>raht-.  Mctallwaran- 
u»d  Aelralla  aerta er.fc 


V  - 


Chemnitz. 


— —    1  s* 


lana  Ehrhardt 

tieneral -Vertreter  der 


IUI  if  irki.  La  II  m 

Mannheim  Fabnkstauon. 
FabrikLafer 

Berlin  S.u  Prinzessinnenstr.28. 

Trirfoa   Aarl  IV.  TUM. 
_Scha»itf»  Original"  Auto  Um|X-n. 

Scheinwerfer,  Corneta.  Entwickler, 
t=>  =  =  Kieler  o  e=  •=> 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


ll.f.rt 


Karl  Garbe 

>      hi  m  n  s. 
Waeaartaerttr.  30. 


T«l«p«oa  IV  «tacl 


Benzinkästen  ~ 


rur   Molorml.  und    D  r  «i .  «.w  , 

t«.U  • .  n  «r  *      um!      II  ■mi.l.irvn 

r«rt,rt  ab  Bp«u«iua« 


Rtparaturwerk.taH  H.  Hilfeig,  Berlin  S.  42 

Jsaublklrrh-niraa««  a. 


1  l.  ■•  im  >•  |  Ii  ••  - 


M 


€«i« 


Akademie  Friedberg  fürt 

Polytechnische*  Institut  fc™.?',* 

f#«f  ülhere«  ftr  IiUmiII'IM.  0*manart>*B>*e  u  (i  .enbittnaau 

Abe-It rftt#-8  «oft  K  kirhln  <»4»1.  Alfn>hf 


Patent-  Anwalt 

prcottscho  LlÄa...";,^:» 


■  V  r*. 


CUOELL -MOTOREN 

Ota  m  h  II. 
=  BERLIN  N  85.   

T«rtr***r  für  Tfcn  rfnr^n 


I  I 


»  t 


<  1  > 


Bootsmotoren,  Wendegetriebe, 
o  Feste  umsteuerbare  Schiffsschrauben,  o 

Pn>«r»ektr  jrrati*.    o    IIIu«rrierte  Kataloge  M«  0.50  in  Briefmarken. 
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MOTOR 

rneuMATK 

0B€R5CMÖMeweiDe  be 


Niederlagen:    Berlin   o  Breslau  »  Cöln  o  Frankfurt  a.  M.  <  Mönchen  o  Wien  II. 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  alt 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

am  hochprozentigem,  nicht  rottendem  NiekelttaM. 

Spezial -Kugellagerstahl 

J^Werkzeug-Gussstahl. 

Sita»»** 


h     ^  H  Ifnllr 


G.Köllmann, 


ynler 

fitrultt  r*r  ■»Itlfreisa  La»f 


Leipzig. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etaligiesserel  und  AxmatnreDfabtiL 

Slnrtllcbe  Amatartn  Mr  die  Aatosiobil- 
nnd 

Motoren  -  Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 
^tST  System 
™        jfB°  Longuemare 

  in  Rotguat  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Prfln  aar  Wnirh. 


Kirchner  &  Co.,  *.-c, 

Leipzig-Sellerhausen, 

■roaata  and  raoommla.-teata  8ierJtIiil>rüt  tob 

Sägemaschinen  und 
Holzbearbeitung  Maschinen 

Uakar  10» 000  Mj.cMn..  fMMart. 

CWui«  i  (ir  7  Ehrt  ai  i  ploni .  J  Pre:im  cdiillfn, 


Pari*  1900: .. 

H  l  hr« :  Berits  SW.,  tunk.  11* 
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itschnft 

ragen" 

sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


—  *  I  finden    in    der  Zeit 

GMHgGn   „Der  Motorwaj 


t  abnh  wU/ar 


brwwdrri  huu* 

•UvUlfbfi  für  ;    S  IVrvoom     UWW  Mkr 
■■  ta^fMUt.  IV«»li»lf-i  und  <  Werte*  (tan«  amt  trank o 


llorhpr*>irBtJffer 

Nickel -Stahl  >><w. 
Chrom -Nickel -Stahl 

/um  Einichmelica,  towie  I.  gewalzten  u  geschmiedeten  Stucken. 

Heinnickel- Anoden,  Bleche  nod  Drähte  99  °|0 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Flaitmann. 
nw  Anerkannt  •eatatwlhrtei  rakrikiL  m 
\.  ii-iHm  i     «nd  »ndcrr  MrLrllrgirrnngni. 

Aluminium-  und  Aluminiumbronze  -  Bleche  und  Drahte. 

Mrkrl-,  \  i.  Urlkaafrr-,  Kupfer-  und  Tlr*»lnc- 
i.i  ml.  i  ir  tttnhl-Hlerkr,  Krlhte  und  Binder. 
—  letall-Kskr*  aller  Art.   


11 


IM 


l-Wrrkf.U 


Fleitmann,  Witte  &  Co., 
=  Schwerte  i.  Westf .  = 


er  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  altet tc  n.  bewährteste  Wagen  m.  FrikUomantneh)  Hehl  nach  wie  »or  auf  d.  Höhe  d.  Zelt  n.  tat  infolgedessen  ein 

==  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ==— 

Keine  Reparaturen.     ===^===-     Kein  Chaulleur  nötig. 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H  NÜRNBERG. 


y  Google 


XXX 


DER  MOTORWAGEN. 


Automobilisten!! 
Chaulleureü 


Vergesset  nicht  die 
Leistung  dieser  Laterne! 


HorsConcours:a;9iLÄ^ 


ERSTER  Preis 
Brand  Concours  international 


Berlin  1905 

Man  hüte  sich  vor  Nachahmungen  und  verlange  stets 
die  Marke  B.  R.  C.  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 

A.  Boas,  Rodriglies  &  CieM  Paris.  67.  Boulevard  de  Charonne. 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 


f>.    IH.    h.  II. 


Spezialität: 

Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Brösste  Haltfaarheit 
Honhurrenzlos 
in  Preise. 


Prospekte  auf  Wunsch 
.'.  V  .'.  gratis  .•.  y  .'. 


Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hackescher  Hof.) 

Amt  III,  S360.  0  Amt  m  syM 


fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art. 

Spezialität:  bfßit  Mcttle  Ir  Utir,Sr>lai 

WdmtUll  Itt  •imllirlwr  in-  und 
au«Uindi«ch«r  Tyyvn- 
Umwlckcluat*  *° 
Motoren  und  ^^^^ 
Dynunoi.  y#fl 


BImm 
mechanische 
Werkstau. 

*.>■.,-.-  von  Palrolen. 

»wtttinri  diHtttr  MttrMM. 


Ausführung  sa.mtlchnr  Schlosser-  und 
Schmiedearbeit  in  eigenon  Werkstätten. 

Lager  sämtlicher  elektrischer  Bedarfsartikel. 


vi/  Magnetelektr.  Zünd -Apparate  a 


NORIS 


Ii 


für  KcRti-  und  Abreis».  Zündung. 
■  OrÖMte  Betriebssicherheit  ■ 
— H»  Zündkerze  „Noris"  -:£<— 

Weckerlein  &  Stöcker 

nORNBERQ,  Werderstr.  7. 


de  Fries  6  Cie.,  Akt.-oes.,  Düsseldorf.  I 

Maschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel-Albrecht-Exzenter- u.  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid-Trenn  Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen.  °  Schnell-Drehbänke.  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstücke,  o  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang!  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer    und  Universal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s.  w. 

-  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar  usw.  - 
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•  UM 


OlidMig  flr  Fabrikanten,  Konstrukteure,  Repa ra teure! 

Kon«tmktk>i»-llateriaI    ,  Motor*«  pVSElfl^MtS!^        Komplette  Anlagen 

Ii  gnmtl  kMH  un*  tm  Ufrr  aaset    !  .   ~W . . k,a»h  A  rtoi  lo    <*'  Booar.  Be  .rachhnftmrst  nc  m 

M  «•  adclxk,  pto«(H  m  Mcnu        II    atUUCIIUIlOIIÖ.  .1  MÄH  Hssssaassslg  X 

Teicio«  Amti,No.»704.  falois  &  Jeose,  Jerlin  SWm  Zinimers.T.  30.  t«vmh  Pai«...  Berim.  |  #i 


•  ■■•■■■aaaaaaaajajal  • 


BLANKE  4  RAST,  Leipzig-Plagwitz 

i  fcUlhnrwIünt.  Meint!  lu  tattDt  tti  htillmtitriL 


Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


wie:  Centralöler,  Schmierleiaten,  Od-  u.  f  ettachmlerfceflsae,  Ventile  u.  Hlhnc  alter  Art, 
Luft-,  Oel-  u  Wuserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Bentin, 
\ti  itt  Manometer,  Magnetiflndapparate,  Schleifkontakte  u.  der(l. 

TT' 


£  tl 


»►»►>*  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
A eile* Lee  und  trr&eatee  deutsche«  Werk  ror  Automobil-Armaturen. 


Amandus  Flohr 

BERLIN  SW.  48,  Frledrichatr.  248. 

Famspracher:  Amt  VI.  1674. 

Geoeralvertrieb  für  Berlin  u.  Umgebunf 

der  Puch-Motorräder  mi 
Voiturette  Laurin  4  Klement. 

Eigene  Reparaturwerkstatt 
Sämtliche  Ersatzteile  am  Lager. 


Garage. 


Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

ajsjar-     tinati«;e>  l-rd«T»b»rlilii»ae  ermöglichen  un> 
Einräumung  vorteilhafter  Verkaufsbedingungen 

Act.  Ges.  „Oeu [scher  Samson  Leder- Pneumatik" 

Berlin,  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a  M.t  Mainzerlandstr.  82. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


sind  die  besten. 

Gebr.  Windhoff,  G...b  h..  Rheine  i.  m. 


f»e»i   .V 11 1  omobi  1-  Hepa  ra  1 11  r-W  erkwi  it  1 1 

dir  Umtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW 
Bergmannstr.  68. 

i   Ami  IV.  no.  »;  u  . 


Generalvertreter  aar  Matarfshrretn  Fshrlk  6ekr.  Staew,  Stettie.       Spezialität    Luxus- Wsjrs.  Dresc**.**.  Omaihess«  u  Last  Ws  aas 
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frldihaltlge* 
Lager 

HM 

Ehrenpreisen 

4 


Jfe/diha/f/gea 
Lager 

wem 

Ehrenpreisen 


Werkzeugmaschinen  aller  Art 


Lt*n:  Orrhbnnkr,  Ntiiipin«  ■ 

•       Ii  I  II  •  «•      Mim.'li     Hll*l     R I 

MI IHS,  M  riiMU'Rii  4 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 


mit  Kontroll-  F  >«mpe 

nach  d.  neuesten  Polizcivorschriiten  liefert 

Eigene  Vertreterbüro»: 
VARTA,  Berlin  NW.  6,  Luitemtr.  31a, 
VARTA,  Cöln  a.  Rh.,  Spichernstr.  10, 
VARTA,  Frankfurt  a.  M..  Schloßttr.  121, 
VARTA,  Hamburg  5,  Bremerreihe  24, 
VARTA,  Leipzig.  Golbthedstr.  25, 
VARTA,  Mönchen,  Schwanthalerstr.  55, 
VARTA,  Amsterdam.  Kei/ersgracht  304, 
VARTA,  Christiania,  HBitretdtsgadeU'ii. 
ca.  2<H>  Ladestationcn  in  Deutschland. 


„VARTA" 

Accumulatvren  •  Gesellschaft 
m  b  H. 

Fabrik  und  Zcntralbüro  in 
Obcrschöncwcidc 


SM  liil. 


Auloinobil-  u.  Luxus- Wagen-Lackiererei 
R.  SchÖCkel,  Berlin  S.O.  33.  ttbbeaerstr.  25. 

Saahrrttt  Ausfuhr  un«.      •>  4>      Filmte  englische  lackt 

Schnelle  l.ie f.-ruu^  fcrM*  Kefrren/ta. 


Accümulatoren-  Werke  Zinnemann  &  Co. 

?S£   Berlin  N.W.,  Stendalerstr.  4.  °«*r- 
Transponable  Accümulatoren, 

•penell  Zanderietlen  für  Motor-Wa<en  und  -Rlder  mit 

bewihrtcr  fesler  oder  SAurriQllunu,  In  Ebonit  und  GXIulokl.  — 
Hobe  Cipuitit.  -  Lange  LebeitMUacr. 

  Referenzen  erster  htahlissemems.  = 


Katalog  gratis  und  franko! 


„Aster"  -  Leitspindel-Drehbänke 

für  Automobilbau 
und  Reparatur 

äusserst  vielseitig 
verwendbar. 


Seholze  *  Ister 

Dresden  10  C. 


Automobil- Drehscheiben 


ermöglich  Ml  in  engen  Holen  WM 
Fabriken,  Oeschäfls-  und  Wohn- 
häusern das  hinfahren  der  Atito- 
: :  mobile  in  die  Garagen. : :  : : 


Koslra*nvchVjge  durch  die  VerkauUhlulen  der 

ARTHUR  KOPPEL  Aktiengesellschaft 

Barlin  NW.  7.  Düsseldorf.  Hamburg.  Leipzig. 

Cassel.  München.  Schwerin  i.  M. 


Digitized  by  Google 


xxxm 


AM  PF 


Lastwagen 
=  Omnibusse  °  o  o  •  •  • 
Eisenbahn-Motorwagen 

der  billigste  Wagen  im  Betriebe  -= 


Patent  Stoitz 


FRIED.  KRUPP 

a  Aatlenfe»ril*chaft  s 
Gerraaniawerft,  KIEL 


D 


Hannoversche  Maschinenbau- Ul. 
Ges.  rar«.  GEORG  t  ut  STORP K. 
::  s  ::  Linden  vor  Hannover  ; 


D 


Eisenwerke  üaggenau- 

r  z  Akt.-Ges.  ~  :: 
Gaggenau  i.  Baden 


Anfragen  nur  an  Peter  Stoitz,  Generalvertretung  o  Berlin  NW.  6,  Albrecht -Strasse  14. 


Gasersparnis ! 

Ol  «d^TAOI 


0 


Doppelregenerator 

Gas  Giuh  Harte  U.Einsatz- 
Muffelöfen 

<>ltne>  OohlAiw«  für  Temperaturen 

bia  1300»CJ  fOr 
SolanollbetrIolMrtAJt  1 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart. 


Härtemasse  " 


grob  admi  f.La 

OWaaitaa. 


•  Bll*  C.tpal.1  *  III  1  tri  fr  «nkutw. 

Patent-  u.  Technische« •  Bureau  O.  Kmegcr  *  Co. 
n.niB  aw.  «I.  uitMblnan»  IC 


Gebr.  Scheller 

Armaturenfabrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  ff .  37,  Kastanien- Allee  84. 


AM  III.  Nr. 


SFBXULtTiT: 

Vergaser  nach  Lortgu«  mare  Prazistoos  Arbeit. 
Vergaser  I.  Automobil.  Boots-  od.  stationäre  totere 
Vergaser  lär  ftolornveirider. 

Lieferantea  der  grössien  Werke  des  In-  and 
Aaslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen 


H 


—  Zladapparate. 


Aar  Artea  Anaataren  nach  Zek*aanf 

oder  Modell. 

Aoaarbortoiif  von  Um  und  Rrflndnafao.  f- 


*t>«t>»=>a; 


HERM.  RIEMANN  £ 


CHEIK1TZ-GÄBLEVZ 

Gaajr.  1866  0*  700  Angestellte,  f  * 

in  alle  Wettteile.  .  C^h  V 


S      =  Modelle. 

Grosste  Sperialfabrik 
für  Automobil .  Motorrad-  und 
Fahrrad  Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler 


Aluminium-Guss 

voo  höchster  Fertigkeit  und  geimgitem  tperil.  Lie wicht 
liefern  in  Mubertter  Aufführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

N r M r  im  .  piihd 


*wm-  nahtlos  gezogenes  Stahlrohr 

Groaatea  Lager 

Motorzweirad-  I  Material  •  •  •  • 
Vm-  Automobil-  I  Aasröstongsteile 
P      Siecke  &  Schultz 

Kataloa  1807  BERUH  SW.68 

grata  •  Oraaiaa-StraaM  IM  I.  Qagrvj-Oat  ISh4 
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fliplr.  arMulclu. 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

^  Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen  _ 
 Zündkerzen 

Caron-Magnetos  o^u.  iirauiun 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.p 

Gitschinerttr.  38.  —  Tele  f.  Amt  IV,  7161. 

ftgeitir  id  Kimnissiii  dir  litemibilbnichi. 

General -Vertreter  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  für  Benzin,  Spiritus  und 


Ferner: 

Aster -Motore  von  2  "|4     30  PS. 
Elektrische  Zündungen   aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

B«wl»innh»ru  and  dUkret«  Aaakanft 
In  «.ii*>d  Alm  Bruch«  berflhrendm  Ajb- 
f^l«>;eDhelteii. 


Meissner  Ppopellep, 

Zubehör  /Ulli  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 


Carl  Meissner,  Hamburg  27 


Aclteste  Spczialfabrik 


Referenz  auf  mehr  als  1600  Lieferungen 


Arbeit 


E. NACKE.  Automobilfabrik,  Coswig  Sachsen 


Manograph. 


Optischer 

Indicator 

nur 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  schnelUaufendcn  Motoren  Jeder  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent.  Kilome terzeiQer       Big  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

für 

L  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

sowio 

Fahrzeuge  jeder  Art. 

T  Elsäss.  Klektrizitäts-Werke 


1  HF  I  cyl.  BS  <  BS  Mh.  Z50, 

5  HP  1  cyl.  BSIOSMh.  3DD, 

6  HP  1  cyl.  100   HD  Mk.  350. 
-8  HP  Z  cyl.  BS  100  Mh.  680, 
10  HP  Z  cyl.  95  lZDMh.1080, 


A.iimx.ii«z;  imw  iiii>ü€M*«?i~  J>Ioloi*oiali!«it«*: 


21  28  HP!  cyl.  HZ  120  Mk.Z17D, 
35  10  HP  1  cyl.  1Z0  150  Mh.  3500, 
35  -  W  HP  6  cyl.  100  120  Mh. «300, 
SO  B0  HP  6  cyl.  110  - 130  Mh.  7000, 

AU«  Motoren  mIiv]  Iflr  Mit)ri>n1»Uni]aiig 
eingerichtet 


8  HP  I  cyl.  70  BD  Mh.  1150, 

12 — W  HP » cyl.  80  90  Mh.  1350, 

11   15  HP  1  cyl.  BS  100  Mh.  1100, 

IB   20  HP  1  cyl.  95  120  Mh.  Z1Z0, 

20   ZI  HP  1  cyl.  100  1Z0  Mh.  2Z50, 

Soweit  sie  nicht  für  Thermosyphonkühlung  eingerichtet  sind,  werden  Sie  mit  Pumpen  geliefert. 
Wrpwr,  Saujrrohr-Aaaeblntui,  AuKpiiftrohr-AnBchlin».  WaMwrptimpe,  Seh»  iintrrad,  Zündkerzen.  Zündverteiler.  \u»- 
puflflopf  und  Sehliinael  sind  bei  allen  2-  und  4 cyl.  Motoren  im  Preise  enthalten,  worauf  bei  Weisvergleichen  geachtet  werden  möge. 

Alli>  I  «->!.  und  firyl.  Motoren  können  „seihst  anlaufend",  d.h.  mit  montierter  pneumatischer  Anlassvorriclitunjc 
Breiten  .V5H.     Mk.  Zm»i  lilai:  geliefert  werden. 

Man  verlange  Prospekte  und  ."<pezuilpm>;listen  über  Stationnrniotoren,  Itootsniotoren.  Motorboote,  Getriebe,  pnenm.  Aulass- 
vorriehtiiaic  etc.  Illustrierter  Katalog  gegen  0,50  Mk.  in  Briefmarken  jeder  Wahrung. 

CU DELL  MOTOREN-Ges., BERLIN  N.65,Reinickendorferstr.46. 

Vertreter  fflr  Thflrlngen;   Alt.VOI.l)  IIOXKHBAClt.  Ora-Hi-uww.  fa-l|i/.lu-<THtrBww  ltl. 


Digitized  by  Google 


XXXV 


»»»»»)»»)»»?>»»?» 

Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote. 

mit   getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bett, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Bailot  &  Co.,  Paris  f 

103-105  Boulevard  Brune. 

|  o  KaulötgTälTs  und  franko,  o  | 


f 


Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 


in  Heising,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 

Best«  Metall- Hartlote. 
Kühler- ROhren  in  Jeder  Form. 


Spezi alfabrik  für  Hobel 

und  Shapingmaschinen  und 
automat.  Räderfräsmaschinen 

F.J.  Dresch  Söhne 

Chemnili  |.  Sa. 


Automobil  -  Reparatur-Werkstätten 

Tel.  VI.  10V20        mit  elektrisches)  Betrieb.       Tel  VI.  10420 
Lager  in  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Benzin  und  <  >rl 
=  Vermietung  v<m  geschlossenen  (langen.  

Verleih-Institut  für  Motor- Droschken  und  Luius-Wagen. 

Ltnncrl  ft  Borkowski  OSSSHHSSSSSSrJS 


Räder  für  Motorwagen 

liefert    in    feder  Ausführung,   in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert 

Aeheste  ichles.  Wage nräder-rabnk. 

Guth  &  Wolff ,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  #  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


Lieferant  de«  König!  Maratalla. 

Benzinmotoren 


I  bis  4  Zvlinder  für  Wsftn.  Boote  Bad  starioalr. 

Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


Fsrnapr  schar    Amt  IV,  7990. 

Reparatur- Werkstatt 


für  slle  Systeme  ron  Larassstomobilea. 

Benzin-  und  Ersatzteile.   °  o  (Jnterstellriume. 


\ 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 

Ateliers:  Paria- Le  sali  eis  Bsireanx    und     *  iKslellaagshall« : 

W.  rue  du  BoIh.  Paris.  8.  ruc  Villsrat  de  Joyeirse. 

!?lotoren  ond  <  Imssis.  2,  4  n.  6  Zylinder,  von  8—100  HP. 

PraiCA*  t"»a»eU  I  10  HP.  t  Zjliader  tOOO  Fraaea. 
AT  r^lMT.    «.n.»,»,  M/3Q  ifp.  4  Zylinder    TÄOO  Fraaea. 

-     C  basal»  35  40  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Fraaea. 

Spezialität:  l>rOMChken9  L*a*t wahren,  Omnibusse. 

FBr  elalge  Bezirke  Deatsehlansls  Stadl  aeeh   Verlretaagea  frei. 
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Modellfabrik  Norden 


Inh  :  \   l  -i  ■ ».  >'■'■<-.  t  .■ 
BERLIK  N.  Jl.  Briinnrnair.  156 

f«rmpn «*»« r  III.  3012. 

Spez.  Äiitimolil-  s.  lator-Ziliniitr 

ÜCh*«>M*t*  I  ifl'fmir.   I«  .(«■•»-•■Mft. 

ku\trn'-.«c  K.tlk»U(i»n. 


Kolbenringe. 

Sclbstspanncr  für  all«  M»l<»rn 
fertigen  ala  Spczialiät 

Gärtner  &  Pfarr, 

Hagenow  L  IWerHenht 


Karosserien- 
Neubau  und  Bop&raturcn 

Carl  Schneider, 

Bcriin  SO.,  Skalitzcp.tr.  79  80 

I r«TIHl>r«ll«f Amt  IV,  49S2. 


♦ Drehbänke« 

nrnrstrr  HunMruMioa 


llifpl  Ii  42  triam  Iii  uttdlltsillihi  JaualUll 
fumprn  und  Masctilflarrfabrik 

LANGER  &  CO.,  G.m.b.  H. 

Chemnitz  O.  8. 


DER  MOTORWAGEN 


Zündkerzen  „Glorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  die 
anerkannt  besten. 

Neues  Modell  No.  1Z 

der  grösste  Erfolg 
der  Pariser  Aasstellung. 


S0CIETE9.E.C. 


24  nie  de  la  FulieMericourt 
rmria  XI. 
Verticler  für  Deutschland 
Cildemeyer  &  Plount,  Düsseldorf 
Ackerstrasse  IS. 
Katalog  |n|ii  oir  u  Intinttun  mt  WMirwUlfir. 
Korrespondenz  in  deutscher  Sprache. 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monaco. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  (JfäZJl 

Diutichi  R«i:hi.P»L«tt  Hl  ItlOMiM  IM.  173  411. 

20,  40.  oo,  «o,  100  HP.  und  stirfcer.  Die  leichtesten  Motore 

1—2  Ko.  pro  Pferdestärke!  die  CS  giebt! 

Kmofrictil  —rtl  3  Richtungen  rhirdi  »tuen  Schneütgkettwtaler.  welcher  am 
Motor  telbit  ifigertracht  isL  dir  cewöntcillr  OeKhwwdiffirH  fcr  Automobil«, 
Boote,  Luftschiffahrt  und  rluEmascnlnoa. 

Soci6t6  „Antoinette",  Paris  -  Puteaux, 

Katalog  auf  Wunsch,  m—m     10  nie  de  Bas  Rogers. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XENIA-„M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24—35-50  H.P. 
6  Zylinder:   35  und  50  H.P. 

faUg  lintiMli  SpaziiMitoren  für  Dmiibi»!  Iii  Cimti. 

Kaulot  jriin.  18  Siege  im  Jahre  1905  6.  Kauioc  n*d>. 

Mutel  &  Cie.,  Paris.  M  m  N  Pwiit 


äptyscb«  Sp«icber)fabpili; 

Gesellschaft  mit  beschränke«  Haftung 

BERLIN=LICHTENBERG 

Pfarr -Strasse  63. 


Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42. 


Die  Jahrgänge  1808-1906  des 

„MOTORWAGEN" 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem  Ingenieur  und  Techniker 
wertvolles  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Gold- 
pressung 14  Mk.  1 1904-1906  in  je  2  Bänden  gebunden  je  16  Mk.) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  durch  die  Expedition. 
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RI  der 

»Ufr  Art  für 

Luxus  und  Lastautomobile 

mit  Prlxisiontmascbinen  hergestellt 
lielert 


Martin  Gl  assner 

Maschinrnl.br.  k 

Abteilung;  Hldtrt.bflk.llon 

Ratibor  O  S. 
Fabrik  Tenrtell  barer 

Schiffsschrauben 

lotorbootsmonlagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin— Alt-Stralau  13. 

Motorriemen 


E.  Klinge,  irtuu-i  u. 

W*-.,  14,11. 

fJhemittr- 

nxrhnl»!  «an'altra  prabtrt 


PATENTANWALT 
O. KRUEGER 
BERLIN.  QrtacMn«r  Strass«  tf 


Unser 

hervorragend 
ausgestattetes 

Ausstellungsheft 

können  wir  noch  gegen 
Einsendung  von  80  Pfg. 
franko  liefern. 

Verlag  „Der  Motorwagen". 


Ii  oll  mann  &  Boettcher 

BERLIN  NW.  6,  Karl-Strasse  39.   Telefon  in.  raa 

Automobiltechnisches  Bureau 

Ausarbeitung  von  Gutachten  jeder  Art. 
bMral  -IvtrfSi  w  IriftlurnaaM  n  Luit  ni  a 
rVi|ttti  iil  Eiancfetaai  im  tniiisata  **i  »tivm 

Flink*  nfj  Wtrbtint«  Sit  |H*a  Irifttitrut 

Sachverständige  bei  Ankaufen  von  Kraftwagen  und  Boote«. 

Wir  euchen  noch  •rttkiMeige  Vertretungen. 


Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurf firslendamm  248. 
TetegraasaadreaK:  T  riepkos: 

IntegTal.  Berlin 


Ami  VI,  4W2 
und     _  Weissensec  UQ. 


Präcisionsarbeiten. 

Miwnfabntationsartlkel  id  Pjttjggiggg 

Spezialität: 
Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 


ElSEMAMNS 


^8 

für  *  Cyl  Motor 


Zuverlässigste. 


ERNST  EISEMAN  II  &<*  •  STUTTGART 


Kunst-,  Jrtetall-  u.  phosphorbronze- 6iesserei 

I0r  alle  gewünschten  Legierungen. 

SfuMtlt:   IkuUliasaw,  fjrsnti  futigtut  ui  rinifitji  hmli 

Rieh.  Schmidt,  Berlin  N.  4 


TeL  III.  WM 


Qiao 


-Strasse  52. 


Tel.  III.  'Mi. 


4 


MERZ"  sehe 


Autobrillen 

sind 

unerreicht! 

Gebrüder  Merz,  Opt  Fabr. 

Frankfurt  a  M. 
Rödelheim 
Paria. 

I.lofmngaaraoWtodorriirkkurer. 


■  Pneumatikleder  ■ 

DULLYE  fr  KREBS 
Aachen 


Oer  prakt.  Maschinenwärter. 

Anleitung  flr  Maujcbtaleteai 

M«1  Melier.  SOWl*  zum 
l  nterrlcht  la  techa.  5ckulen. 

Voa 

PAUL  BRAU5ER. 

'">.nr  t»oi.  ,r  J    I>aaiplk..u4  .  K«>  i- 
•l',o*A  ereia.  für  4m  KegieruagituMif  k 
Aachen 

aasl 

JOÄEPM  SPENNRATH, 

«•tl  l>trM4«r  it.  sssvsseat  Mssflaa 
«er  H>. 4'  V.  t.n 

Fl  ili».  tfrsjftrtf  ii<J  ttritutTtt  tiflift. 

Preis  kartonle.t  e.30  Merk. 

/u  beliehen  <ltarrh  dha>  Klpralitl«« 

iL«**  I  ZnlaiLf  ill 


5*3 


lafel»uyr.ruP.!i.rilL  MMb 

1*rs>«<l*>B-PtAarn.  Ii'iti  »i  1 


Det  vollkommw mit 

AaHoVertrHrk  tti  ftefaivext  * ! 


Im  Nu  •  <  1  der  Fahrt  auf 
i  twStisg  e*i  VtM>lttffrwHle  F *n lach- 
khni  uimI  Maättadiis^<enf  Ab+ulvirsst 
/ u  » e  - 1  j  «• 1  rn  K  ein  Uahgc*  Aul- 
sfh nailen  wir  Rxaac  \ ornehtttstf 
AusstattkUif     l  ri< hl«  Or*u.hL 

Traufcott  Golde. 

Ka/oa*r*-te-  *  VerrJechfatvoa  4  er*)  • 


Schmirgelfabrik 

"ITT',-' 

Spez.:  Memhölz., 

Verhkal- 

Frasmaschmen 
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Beilagen 


finden    in    der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


I 


311«  iriltn  Firma*  4er  motorta.  u.  ButomcbllbrandH 
•fiithtn  41«  Spezlatlllttn  fflr  4m  flulomobflbau  i 

nickelaluminium  ( 
und  Stahlbronze  [ 


l(rt|/c  ftlOiliclt  ItMiMIts,  touMttM  »n**r 

aus  der  nietall*  und  Phosphorbronze- Sieherei 
ERNST  MATTH  ES  &  Co., 

Berlin  NW.  Jl,  Alt-Moabit  46.  Tclephon.amt  II,  Dr.  8. 
Zur  besseren  Ausnutzung  unserer  Maschinen  übernehmen 
wir  Frais  ,  Dreh-  und  Hobclarbeitcn  für  Automobilbau. 


Zündspulen 
und  Zündinduktoren 

liefert 

au  blllltaten  Preisen 

H.  WEILAND 

BERLIN  SW,  HagclsbergcrstrassV Z 
Telephon  Amt  IX  Na.  7311. 


/\uto- Benzin 

sperrt.  Qewicht  0,680,0.690 
0.700/0,710 


Erste  Bezugsquelle : 

Emil  Herrmann,i 

Ilerlin  SW.  «1 
Teltowerstrasse  57. 

Trierern:  A-al  IX.  mims. 


Automobil-,  Luxuswagen-, 
Droschken-  und  Lastwagen- 
Karosserien. 

Rntilim,  Hidiriltltrti  sie  illtrsr  , 
KartHtrlH.  »Mit*,  totirUu  l  Irl 

H.  FENSKE, 

•kgrassi 

BiTlm  N 


AmUlt  mit  Krinrtrtrieh, 

MthMirlsr  Jlrun  71. 


Trlcfon:  Amt  II  «IWl 


Kupler- 
Mcsning- 

Tombaok- 
Neusilber- 
Aluminium- 
Bnomt- 


Blech* 
Drkkt« 

Profil« 
Rohre 


Rieb.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


Anf nmnhilloHap  alk'"  Farben,  fntnste  Ausführung 
AUlUIUUlllllCIIOr  offeriert  per  Haut  M.B»,-  bist»,-. 

BXPORT.  Muttorabsehnitt«  in  Uietuten.  EXPORT. 

Eugen  Stetter,  Berill  C.  .VI,  S,  Neue  Sebönuauseretra&ac  5. 


Maschinen-  u.  Motorenfabrik  Edmund  Barth 

BERLIN  N.  20,  Prinzen-Allee  No.  83. 

Fernsprecher  II,  106. 

Motorenbau  1,  2  und  4  Zylinder  Motoren. 
Neubau  und  Reparatur  -  Werkstatt  von 

Loiusaulomobilen,  Kraftdroschken  und  Motorrädern  aller  Systeme. 

Benzin-  und  Oelatation.  o  Lager  aller  ZuLehörteile. 


Automobil-Gleitschutz-Fabrik 

■raat  Hop«t*ek 

Berlin -Rixdorf,  Jägeratr.  74. 

Reparaturen 


an  MSntel  und  Luftschläuchen. 

Prompte  Bedienung,    o    Biliiu.tr  Prvlu. 

Fanmprachar:  Amt  Olsdorf.  MB. 
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Auto-Palast  21 


Tag  und  Nicht  geöffnet' 

l£rMutatt«>llo 


Inh  :  Ingenieur  Richard  Schmidt 
A l  TT <  MOBILE  rVj\. I PI  1  >\ 


Telefon  Nr  47J1. 


I  l.-t  It  eil«' 


RqMntar- WertoUtt  mit  elektr   Betrieb  uater  ptr>inlict>  fachmännischer  Leitung 
Oml.  Garage.  Benzin. 


Soeben  erschien 

Automobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Aatonobil  •  Industrie  für 

kW, 

Ihm  Hi  NVMiteti  Uta*,  o  Mit«!  Prm  3  M  hrt 

650  Seiten  Text  mit  über  VW  Illustrationen. 
Kurze  Inhalts  Ucbersicht 


Spezi  al  -  Sattlerei 

%  titniiioMI.  Hro.rhl.rn.  us  i  l.u\u>-  '•«-•rliHft. 
«■tri  und  alle  im  Facb  Torkommende  Heparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV.  M.M.    Hemer  Hlram  SN  »•.    Tel.  IV,  «HC. 


TsMki  lW|R  atwr.  »orka»«r»»nd»r 

ZaMcwwrn» 
k<»!»trukll,.o  d»r  wirrmfitin  K«r»ni 

kUcsmrk 

MaBkpaSl  ■  «Hf»Bi  Mi»cklnrak«i>« 
Dt»  /*kmr*lmr<\u<rtmr*  ftr  Notar- 


Ut*»rwljui>c»-<M1rMS»  <*'  Krtln» 
MfJH 

U»*>»Tv»r_iri»f>  CMirMb»  *r  CarrJa». 

i  fSr  Kdtrwwaf** 

I  Ar  C*rd»nw*|[m 
üt  rrl.inrr» 

Lenkung  tWr  Hotefwrrn 

1  rnk*t  h»»n 
Brrntwic  d"  KAdrr 

Fr4»runa  drr  Moiorwafrn 

I  'illtl  ».r.t»!!» 

AHlnorni«   ftrrrchwutl»  drr  Mrrtor 

.a(ni 
Eiptontoraaiaotorrn 
IIK  Kontraktion  d.  r>plouoa«rnotor. 
Die  Armat.rrn  mmd  /.nbthAnrüt  6n 

t'.ipfcM4ofi«mi>tori 
Kirbaniara 
DU  rlrktrucn»  /ündunj 
Dm  KSklapparstf  .  ihr»  Am4n>| 
Vtkmf  »t  ■  ppar.tr 
Scr.«lld»mpt»r 
f  :ni.«  Motor  T»p»n 
Motorwnf  mkonilrukliofitn 
Finlrllaitf     der    Molorwafrn  Bark 

Ko««tnikno> 
finmliinf    d»r    STafrn   nach  dmi 

V»n»Tndunf>»w»r» 


Dm  MKttm  Niiif».  Waats 

Dm  Toiimiwafrii  and  Drmdthm 

Dm  Raaaw^ta 

DM  1  Mf»rMC-awarxn 

Dir  LHubi  «ad  OaftaH 

Sprrialw»f»n 

HeHerMff 

DM  kMkarn  lult» rk  u.ltrr  Mokorra 

Mfjjn  •*tri«i»f 

HntordrrtradVr 

DM  Wrrkwaf  »  und   dM  /  ii^h  r 


drt  Molonriffm 
Ute«* 
MolorvootM 


All#»m«ln» 


r»»hnun»  d». 


hl  Phr%*al*Vh»  Or«iMfh»fTrftr 


Motorboole 
Firktromobil 

rinl<-ituoi[ 

mI 

cl  n»airuiiat»l»kr» 
dt  rkrktroroaa:n»trwiat. 
DM  Akkmmtelarra  für  M..'or»«r'n 
Fkrfctrurfc»  MoUna|m 
OrtniMTkM  Sy»trm« 
[>.mpf».g»n 

I.  T»h»U»n  Iii*  d»r  Wirre»Mkrr 
II.  IVrviqniwifn    mit  Dampf 


III 


li'l'it"  Bnd  Danpl 


P0JI1K- Vfrn»iliMuif ».  Mir  dm  Vrrkrkr 
mit  ICriIrtaliriru»»»  (MlMll  fit 
Berti».  C*arkrf*rarm(.  5<rh.Wbrr, 


■>Kk»Tkritipol>inlKn»  PfMUl 
Mir  d»a  BnrMb  to«  Aatoaoburti 
und  Matorridcni  Mi  Onlrrrrlrh. 


Dieser  Kalender  tat  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
AusfOhrtlchsr  Prospekt  gratis. 

Zu  hciMkca  dmrek  )»d*  Btickbandlunc  und  »on 

M    KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  WS7 


Reparatur  Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Rider. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Gusseisen. 


Gl 


MAX  SCHUMANN 
Berlin  CM,  Stallschreiber  Strasse  18.   


a  Rohware,  «*i.  Streifen,  Rin-e,  Scheiben 

IIDITtOP  Automob ilhri Ilm  etC 

MIM  I Itl     Berliner  Glimmerwarenfabrik 


(Mica) 


Ign.  Atchheim 

BERUN  Plan-Ufer  92d 

laa  drr  Kxtb.ro  BrStkrl 


Schnell-Drehbank. 


Qoriitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

.DRUIDENAU"  6.  m.  b.  H  AUE  in  Sachsen 


Explosionssichere  Gcfässe  -  Fabrik  Bert  in 


G.  rn  .  b  .  M  . 


sV 


BERLIN.0.17.     TeUf.nAiiirva.732   WarschaiJcr^rr H\ 


txpksianssichcr«  ur.4  un  verbrennbare  Benz  m  an 1 33er! 
Exaiesionssichere  Ben: mbc hälter  für  Automobile  und  Motorfahrrader 
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Ijnxus-Carrosserien  für  Automobile 


Vielfach  preisgekrönt ! 

Modernste,  i'lc*jiiute«te  A.UMfDIirUMfr* 

Record  in  der  Leichtigkeit  I  = 


Special -CarruKkerien  für  Droschken,  Omnibusae  und  Carroaserien 

in  AI >■  in i ni um. 
MT  Prompte  I  I.  t.  i  umc.  "WR 

Sociele  Parisienne  de  Garrasserie  Automobile 

vorm.  Bargin  *  Beckerieh 
I*ari*j-Xeailly,  85.  ru«  ßorghese. 


ITl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
Berlin  W.57. 

Soeben  ericheint: 

*  flutomobiltechnifche  Bibliothek  * 

Band  I. 

Der  flufomobilmofor 

und  feine  Konftruktion 

non  W.  Pflttner,  rocil.  Diplom.  Ing. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  von  R.  Urtd,  Diplom. -Ing. 
ITlif  ca.  an  Textfiguren. 
Preis  br.  ITtk  ?,50,  gebd.  ITIk.  8,70. 

Kurze  Jnhaltsuberficht: 
I.  Ueberblkk  über  die  fntmickelung  des  Automobilbaues. 
II  teilende  üofkhlxpunkte  für  die  Konftruktion. 

III.  ITtaterialien. 

IV.  Kanltruktine  Ausbildung  des  ITlotors. 

Anhang:    IDallenkrärte  und  JTtomenle 
der  Automobilmotoren  in  graphifcher  Darttellung. 

Band  II. 

Der  flufomobil-Zug. 

fine  .Studie  über  die  allgemeinen  Grundlagen  der  Automobilzug- 
Systeme,  durchgeführt  an  dem  Beilpiel  des 

Train -Renard 

NM 

W.  A.  Th.  MBIIer, 

Oberingenieur  der  Sicmens.Schucfcerl-Werke.  Berlin 
mit  ii  Abbildungen  im  Texte  auf  Talein. 
erweiterter  Sonderabdruck  einer  Artikel-Serie  aus  der  ZeiHchrifl: 
..Der  mortotroogen". 
Preis  br  111k.  5.  -,  gebd.  ITIk,  4,  . 

Weitere  Bande  belinden  steh*  in  Vorbereitung. 
Tu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag 
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Drei  neue  Modelle 

Patent  „(Energie 
Zündkerzen 

1907 

mit  «e4  battat  ig   f  tat  klammen  dem 
KABELSCHUH. 

P..  Kn-  rnir-V-rt..  la«*t  sieh  wahrend 
■!■■[-  Fahrt  ohnt  Auaelrwindarnahmen 

rxinis<*n  ■  htfh  alafaehos  Ptvban  in 

Knopf. 

Gröiste  Sicherheit  In  der  Funktion 

V<rr1a,nf *fi  Si»  Marter  und  Prai*«. 

Streuber  4  Biedermann 

Apparatebau  ü  m.  b.  H. 
tu  -  in,  V:itt,  Mitdo«rretr.l*-l» 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhörner 

liefert  Iis  SfKrUIIUl 

Felix  Jungmann 
BERLIN  C  19 


rn.ii,l„..r»:l  I  |!  U. 
I'rrntprcdw  VII,  71H 


□ 


A  uto-Oleitschutz- Fabrik 

Strubig  &  Opitz 

Berlin  S.42,  Wasserthorsir.  8  ,„„  **-  Mumnt4 

Ftnwprteker ■  Amt  I,  j'JC4. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv-Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläucfien. 


B 


B 
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GegrünM  isci 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

für  por«ba<  fllilOITiObÜ-CUXliS  XiW  .HUSSiaminflCn 


K  fiuisgcn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  — 
Automobil -Batterien 

Elektr.  Automobil« 

■ 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vertreter  ***  BERLIN  und  Pro»(ni  BRANDEN- 
>  CltrCtCI  BÜRO  Obcrmtenirar  LIMBURG  Berlin 
===»  m-  i5  .  BAVf.RN  Hofva(Mbiu  FRANZ 
P.  QMELCM,  Manchen  •  HESSEN.  BADEN  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS-LOTHRINOEN  FRIEDRICH  SVRINO. 
Frtntfnrl  •.  M.  •  PETERSBURG  CHARLES  HOFFMANN. 
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Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

Jorgoylß" 


St.alsund 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 


Itl'.iCI;!  \ 


AT  p  Huppen-Schläuche 
.L.U.  Metall -Schläuche 

Isolier  rohr  Ges. m.  b .  H. ,  Berlin  NW. 40 

Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  — — 


AUTO -KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebrauchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.     Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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^Vfc*  Unter  den  Linden  39.  *lff 

•y  Verkaufs-Monopol  der  Itala-Werke.  <C{ 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 


FUr  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


Ernst  Jurist 

BEHL/N  W.9,  Linksfrasse  20. 

Ich  empfehle  meine  Spezialartikel ': 

Compound-  Luftpumpen 

2  Cylinder  Mk.  40,  —       3  Cylinder  Mk.  65.— 

i?leit$ckut}  &*njeräecken  „tfteub" 

Firestone*  Pneumatik  um/ 
Firestone-  7/ollgummi 

\eu!   yfuppenbtll  „jtfutokrtt"  Memi 

/>.  It.  C.  M.  2S06G5. 
2  Grössen  Stück  Mk.  6, —  resp.  Mk.  7,— 
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^  Ehrhardt- Automobile  i 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION,  =  ERSTKLASSIGES  MATERIAL 


FRHCHTRATRL06  1907 

GRATIS  UNDFRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜGUNG. 


STANDIGE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
(iRAh  ADOLFSTR.  12. 
(I,  7711) 

GARAGE 

REICHS- STRASSE  20. 
(I,  in  > 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN.  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

'umÄdS™  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBRÜCKE  I. 


HEINR.  EHRHARDT, 

□   DÜSSELDORF.  □  abt  automobil ba£ 


ABT.  AUTOMOBILBAU. 


FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 
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Tü 


SOLIDOR 


D e u tsch  Fran z ö s isches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  SSSSLSIL1! 

Syndikats-Werke  in  Levallois  und  CourDevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Gesellschaft,  G.m.b.H. 

«ÄS W  Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20.  «^.Tr«"ELw« 
Ausstellungshalle,  Garage.  Reparaturwerkstatt,  Ladestelle  für  elektr.  Wagen 

==========  ab  I.  Januar  1907  Mainzer  Landstrasse  14.  ============== 

MERCEDES  MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Lohner- Porsche. 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


Mroct de^automorii  or^EinoiArr.  o  ■  b  m. 

W.  7,  Uwtrr  den  I  ndrt  71    Irtnr   «dl     MI  « TMV  »rM  IS 
«Bajajm*  Iii*»—  aad  TMrtaaM  tfank  AUTOPAI  A>r  m-i-DIN.  RORI  KT 
VJEWEO.  DRESDEN,  ftl»  Om<ih»-  and  w,  flim.itttw  am  Moiri  Ion. 
ri  »!-"  Hol    Trifft  Adr    AlHOPALAST.  DHE  *>f>EN 
fr».  .1  licbaaa  aad  L*t»«kfj  ditrck  AUTOPALAST  LtM'/IO.  Hl'OO  HM  K, 

LEIfZIO,  MlrtrHit  «    Trl»<T  Adr    AUtOPALASr.  LEIP7IO 
Mhtaai»  dsrrk  AUTOMOBIL  (  ( NTRALE  BRESLAU,  iHnimm  *»   Trlrgr - 

Mi.  automorii  centrai  e  Breslau 

Bara™  dareb  HUOO  IOOSS,  ML'NCMEN.  Kaafinfrrwr   «    T,l»r,  Adr  MER- 
CEDES, MÜNCH  EN, 
nick  *»Ht«*>Mrg,  Fanlvlaai  RibaaralUra .  Raaaa  *ftd  E'un  dartfc  O  H 
CHONLEREH.  STirTTOARr,    Kronpuni.irj.M  1     Trlnt  •  Adr  :  MER- 
CEDES, STLTTOART. 
a»»r,.  La»«*..  SaMOTvi|  Hai.iala  aad  E.aa'i  durrh  RAFF  AV  «  Co,  HAM 

BI  RO  I.  Mop»i™»Mr.»w  I  TrlrfrAd«  RAEEAV.  HAWBI'RO 
Mauna.  Waattaiaa.  Ha»»»»- -  Rraaiaa  0  »••Nr,  la'nnaam  r.j  »'i.<iit».| 
darrt  HERMANN  WFINOASD,  OUSM  l  DORF.  Krrui,!-  w  TrlrgrWMl 
WEINOAND.  DLfSSELDORE  MM  und  Uatmaa«  dv.rh  J<  »1  BACH»  M. 
BONN,  CoMmirrtlraaar  *  I  itmt  Hermann  Wr<.{iiid,  Dö. ^ehlcr  P',.«ni 
Naaanar  und  Hariaataaj  »•■••Kkatl,  dar'*  ERANkE  »  KIRCHNTR,  HAN 
HÖVER,  StiBMran*  II,  «all  lum  Hrrauaa)  Wnrifuid,  LXjnfU.  it  TrlcfT  • 
Adr.:  AUTOHAUS,  HANNOVI  R 

n—jajll  a.  ■  ,  Haan«    M  ■  »a».a.  dtrrkl  d»rc»i  OEUTICHE  KiXlMI  «ER. 

KAUF  a-BClELLlCRAET,  O.  *i.  b  H  ,  FfaaaMI  a  M  Nra*  Mitnirtilrim  20, 
•owvr  darci  Horwafrnbaarr  OEORO  KRLCK,  FRANKFURT  a.  M  ,  Maimcr 
Landatraaar  M*.  Unlrrvrrtmrr  aill  der  Lurai  Dratacfec  Mrrcedr»  Vrrkiul» 
Oractlncaaft,  O.  ■  b.  H,  rraaifarl  .  M. 

Deutsche  Mercedes- Verkaufs -Gese 


Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

•arddaatataiaad  4a. ra  MERCEDES  AUTOMOBIL  GESELLSCHAFT.  O  ■  b  H  , 
HI  RUN  NW.  7,  lavtr  da«  Und«  W    Trteff  AaV.:  MERCEDES,  BERLIN 
Ilaalan Ma  Uaaaaa  aad  Taariaaaa. 
Pfavlat  iaeaaaa  and  Lfaila' 

Bat»"  Mt'OcT  |0O«.<,  MÖNCHEN,  KaaKaffTatraaat  B.   TaitfT  -  AaV.. 

MEU('E:>F<t,  MI'VCHI'N 
Huac»-|    1«  t».  aabbjRRij  -  MaUUia  aad  Caan  darr»  ACHENBACH  «  Co., 
(I  V  "III  Rl'l   I.    KonMrh»at  ,,Br!«rd»if ",   ■hfWtaaM   a.     Tdtft.  -  A«  : 
Ai  HLVRAC.M.  HAMHl'RO 
Rbaiaiaad,  W*.ltaiaa,  M. ■>**••   0*da«a«/j  L.ia.tnaen  and  a>aaaaab«aa| 
dut.h  Htk'UANN  WEINOAND,  DOS&flDaRF,  Krruatreaar  M.  Trifft 
A.ir      UrlSliANO.  III  s^l  1  DORF 
K4*ifj*p  ic'*  ^ » r*tf Mkeri.  tu' % ii-ntu»  M «AhMbMVI .  Ba^^e*  ead  CltwM  (dterdl  O.  M. 
SCHONLI  BrR .    STIHOART,   Kroajprawab    1  T»l«c 

STUFTOAKT. 


Alleiniges  and  ausschliessliches  Verk.ufsrecht  für 
Deutschland  hat  nur  die 

Ischaft,  G.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 

IM  Nuromern-Aul|il 
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Vierzylinder-Hagen 

18—22  -  24—40     50-60  70 
HP.         H.P.  H.l 

35&4=  Geschwindigkeit 

direkt! 


Lyon 


Sehr  einfach,  elegant,  leicht 
und  dauerhaft! 


Siegreich  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 


POLYMOBIL 

vorzügliche  Bergsteiger, 

unerreicht  un  Betriebssicherheit  und  leichter  Bedienung. 


Neueste  Modelle  1907. 
Ein-,  Zwei- 


and 


Vierzylinder, 


Vlentltccr,  modernster  Typ  mit  vornstehendon     keifl  Wechselgetriebe. 

Zwei-  und  Vlcnyllndcrniotoren.  Zwoislttcr  mit  liegendem  Einzylindermotor. 


Polyphon-Musikwerke  H.-G. 


Abteilung  Automobilbau, 
□  Wahren  bei  Leipzig.  □ 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 

 "   ic^j} 
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LUDW.  LOEWE&Co. 

Actiengesellschaft     dop     BERLIN  NW.  87 


Unsere 

Präzisions-Bohrmaschinen  Z3R 

=  D. HF.  170755  (Sjitti  Rice)  = 

werden  ein-  und  mehrspindlig  ausgeführt  und 
sind  für  die  stärksten  Beanspruchungen  bei 
Verwendung  von  Spiralbohrern  aus  Schnell- 
schnittstahl geeignet.  Alle  Lager  sind  als 
Kugellager  ausgebildet.  Der  Vorschub  erfolgt 
: :  durch  Gefühlshcbel.  : :  : :  : 

Die  Maschinen  sind  in  kürzester  Zeit  lieferbar. 


Ofllcine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz!  Geschäftswagen 


Udlll.m  rni/lusf.    l>illi|f<>     1  *i-«»Im<» 


Wegen  Übernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an  Georg  Apel  &  Co.,  Berlin  0.  27. 
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LASTWAGEN  *  ARBENZ  -  OMNIBUSSE  | 


2  Zyl.  c  12  HP  ^v^,  7,^        4  Zyl.  «  24  HP  .  40  HP 


Der  «in. ms  billigste  Lastwagen  der  Gegenwart,  grösste  Uaucrhaftl^ki'ii,  billigster  Ketrieb.  K<  tikiirreniloiie 
Konstruktion.    Guter  Bergsteiger.    Geringes  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

P  ,!*e?",MÄ.r- <;aran,ie:    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


Motor  „Cos" 


vi/ 

VI/ 
M/ 
VI/ 


O  0  o  o  o 


Vi/  4  Cylinder14f16  HP. 
W        6  Cylinder    24  HP. 

W  Ruhig  laufende 

^   o  o  o  o  o  Spezial -Motoren 

Sfjf    für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 
\!/ 

$  Carl  Oscar  Schlobach 

Motorenfabrik 

Breslau. 


VI/ 

i 

V»/ 

i 
vi/ 

VI/ 

£ 

VI/ 

$ 

VI/ 
VI/ 

£ 


„Mechanofix" 

Industrie-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin  SW. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Königgrätzerstrasse  107 

emptiehlt  ihre 


TOTAL 


Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  Kegistriervorrichtung 

Kilometerzähler 
Steigungsmesser 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis.  •  Weltausstellung  Lüttich  1905:  2  Grosse  Preise 

w  ffergflser :  Licenz  1  Brouvelle 8  H.  flrquembourg,  Paris 

*  Unerreichte  Elastizität  und  Gleichförmigkeit  des  Motor«.    Grosse  Benzinersparnis     Prosp  gratis. 

CUDELL  MOTOREN-Ges.,  BERLIN  N.65.  Reinickendorf erstr. 46. 

Verlrotor  TDr  ThOriiiKou:   All.XOLD  ll(>M:itll  KU,  <  .  rra  -  I  Cm»».  I  .«-l ,  .v  l  x.-rmt  rnaw  )  4 » 


mit  automatischer  überaus  empfindlicher  Zusatzluftregulierung 
 durch  Kugelventile. 

Der  einzige  Vergaser  der  sowohl  beim  Anwerfen,  wie  bei  allen  Tourenzahlen  von 
100    1500  per  Minute  ein  richtig  zusammengesetztes  Gemisch  automatisch  liefert. 


-TURICUM- 


relativ  billigster   -   leichtester   -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 

Friktionagetriebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwidersund  iuti>-  II  Ahteiss/ündung     I)  K.  I*.  und  Auslandpatente  angemeldet. 


matsch  sich  änderndem  Anpas^ungsdrucfc.    D.  R.  P.  und 
Aualand  patente. 
Luftkühlung.    D.  R  P  und  Au  »landpatente 
DiHerentialgetriebe.    [).  R  P.  und  Autlandpatente. 
Federung.    D.  R.  P.  und  Auslandpalente  angemeldet 
Ahreisaiundung.    D.  R.  P  und  Auslandpatenle. 
Abreisazundung.    D.  R  P  und  Aualandpatenle. 


Laufräder.    D.  R  P.  und  Aualandpatente  angemeldet. 
Anaaugventil.    D  R  P.  und  Aualandpatenle 
Motoraufhängung.    D.  R  P.  und  Aualandpatenle. 
Nachslellvornchtung    D  R.  P.  und  Aualandpatenle  angemeldet 
Kugelgelenk.    O.  R.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge    O.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 


Type  I.  Einzylinder  7  PS      •      Type  II.  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JÜRICHI" 

pfpisYriit.     Ilster-Zürich  (*chwei>)  wpflfcm. 


J 


Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 
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Sic  erspart  Euch  Zfimlungs- 
stöningen. 


Pognon-Zündkerze 


,,Dle  Pognoniündkenc  ist  dia  anerkannt  verläanlichmtr  ZUndkarara  dar  Weit  " 

Vermehrt  die  Kraft  Eurer  Motore  durch  Verwendung  der  ECHTEM  POBHOHZUEMDKERZEI 

Sic  ist  garantiert  füröMonate 
und  reparaturfähig. 

Monopol  für  Dfutichlar.d: 

E.  E.  C.  Mathis 

STRASSBURG. 

PrHte: 

Courantc-Kerze  .  Mk.  9,75 
Motorrad-Kerze  .    „  4.40 
Magnet-  und  Renault-Kerze 
je  Mk.  7,50. 

Kürzlichc  Siege : 

Tourist  Trophy,  Wettbewerb 
schwerer  Wagen  Paris-Mar- 


seille und  zurück,  Cham- 
pionat zur  See  Monaco,  Zu- 
verlässigkeitsfahrt in  Eng- 
land, DIPLOMIERT  ZUR  = 

FEBRUAR- AUTOMOBIL-    _         .     _    - 

Ausstellung  in turin  Bougie  Pognon  Ltd.,  29  Vauxhall  Bridge  Road,  London  S.W. 


Man  sei  auf  der  Hut  vor  Ankauf  von  Imitationen. 


Spczial-Fabrik 
für  Zfindapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris-Suretne» 

9  Rue  de  Seine. 

Llefermirt  der  Finnen: 
Darracq,  Clement, 
Peuxol  eic 

ABe  Darracq -Wagen, 

welche  die  S^hnrlllfikrtU  - 
Rekorde  der  Well  enielten, 
waren  mit  Nleuport-Zünd- 
kerxen  verteilen. 

Koulogt  fruit- 


nUtomobilgesellschafl  „Globus"  G.  m 

Berlin-Halensee,  Btilkrintrslriü«. 


b.  H. 


Otrakl  aa  KarfOrtUn^imni  •  2*4a«h«a  Bahnhof  K«  »mm  a_  Caarlottaaburf. 

Triepooa-Ami  Wd  inert  dort  No.  IT«. 

Stellln-Stttior.  d«t  Kalipriicher.  Automobil -Clubi 
Vat-auWua«  nn  Garagan  In  «naerem   r.n  eingerichteten   Gebäude  Die 
Qaragen  und  nmit  hergeatellL  mit  »;cncreni  S*tiMt«erKtilu«»  «nd 
«puitcr  Einfahrt.  Vermtriutiu;  auf  I agc,  Wochen,  Monate  und  Unger 
bei  couiiniiti-r  Pr«lf.bar«cnaaag. 
|«*t  fi*««richt4Ha  fU#aratawdnriitalL  auigetlsMet  mit  den  neaetten  and 
tveslen  Hiltiauscbiitca  anter  lachaanaiKtier  Ldtnnf  bc.  bitUgilet 
Prebberechnung , 
Aa-  w4  Varitul,  towte  Beieihung  gebra-rchter  rahrteuge. 
Auf  Wonadi  ImUnilhallung  der  Fahrzenge  darch  anver  gut  geschultes 
PerMiuL 


I.TITDSPOSTMA 

177.  Boulevard  Pereire.  Paris. 


yiuto-Clc  o  „Cric  Riga," 
€lcctrophone 

np  „RIVIERRE"»  oi  „TITUS" 

Carburateur  „Vaurs" 
4   Bougie  „Luthi"  o  Pharis ,  Billy" 
yJuto  -  ylmortisscur 
Trompes  et  Sirenes 


J.  TITUS  POSTMA 

i  77.  Boulevard  Pereire.  Paris. 


]  Auto-Cle  1  Riga!  1  Electrophone f 


j*ord"  ~  jfiutomobile 

m  ae    im   nntxtt  n   j— ...      in   uD  ibiAA  Ml. 


4  Cyl.  15  HP  3900  Mk.    6  Cyl.  40  HP  15  500  Mk. 

Verkants  Monopol  für  Deutschland:  Westliche  Automobil-Zentrale  Pranst  A  Bcnda,  Berlin-HaJensee. 


-  ■ 
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Ing.  C.  j^ümpler,  Technisches  ßureau 

?  p«  'v.  ^  perlin  SUD.  01,  Gitschinerstrassc  5.  lv 

«Kt»»ijtiMl»rUM»  wn  #ji.v>«wn-  |  'J'iov  dfc/n)  «nJ  C«>(w»^«n  füi  &<n»in.  odtt  if((t:iyl«n  l**ttwC 
:*j  ifta  tion.>vi  n  t  i>  Ar»it»<j,  C\<jatti.'ariott  (>>i  ^o^»iii(uj.,nj  wnd  Äadt-icoit'dUn 
¥>nta.  fitvi».  J(c>nau(t.  9n<jtn\*\»t  f»t  fl«fc.»»»v>t«ff«6t»*#n.  4&(iwt>-  und  $u»>,  f.A/n^»x(fx 

  Cllil.v^H.  J-.Iiuviv-uilj, 

tfi^tw  *'1\-i.mi.  U>-  und  farpitittwttrif  r>uvitY»tärt«. 


Bewährtes 


Telefonieren  Sie: 
Amt  VII,  No.  3315 

Tdefr.-Adr.:  Lederol  Berlin 
Berlin  0.17,  Fruchtstr.  1. 

SUdlbihn  Scklciiichcr  Bahnhol. 

Vertreter  gesacht ! 


Maurice  Dufranne 

—  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  - 

\  Monopol  der  Sodctc  d'f  lcctncitt  „NilmeHof**,  Paris. 

Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  JVUfnetiündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grö&stet  Spezialhau«  für  AutomobilbetUndteile  und  Zubehör. 

AACHEN.  Hochsir.  27.  KaUto«  fnrth  und  franko,  j 


BERLIN  S.  14,  Alexandrineostc  76. 
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MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  11.  bewührtcste.Wagen  m.  Friktionsantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  =^= 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  notig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 
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oß€R^  PRee 


Niederlagen:    Berlin   o    Breslau   .   Cöln   «    Frankfurt  a  M. 


Weider  Stahlwerk 


Aktien-Gesellschaft 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 


allerhöchste 


Ventilkegel 


Spezial -Kugellagerstahl 

||  ^Werkzeug-Gussstahl.  ^  j 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallgiesserei  and  Anutnrenlibrlk. 


Sinnliche 


Speii.litlt: 

Vergaser 


gun  and  Aluminium-Legierung 
Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Oel  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


nL'ttLAHn 

der  beste  französische  Ä n Uder apant 


H.  PRUNGNAUD,  PARIS 

4.  rue  Poisson 

Fabriken  in  Kremlin  •  Blcetre  (Frankreich). 
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i    AUTONAPHT  1 

Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  Automobile,  Motorräder  und  Motoren. 

==  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  ===== 

Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

Zu  beziehen  durch  unsere  sämtlichen  Verkaufsabteilungen  und  Filialen. 

Deutsch-Amerikanische  Petroleum-Gesellschaft,  II  Amerikanische  Petroleum-Anlagen  G.  m.  b.  H,, 

  HAMBURG.   I   NEUSS  und  MAINZ.  -  - 

  *  ■  * 


4^ 


Einirl:  Scholl-Milke 


Dürener  Metallwerke  »kt-Ges. 

(früher  Hapertz  &  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

i  für  Auiomobü-  «od  Motoienkia  Ihr*  «tu  Ii  114 es  Jtfcm  b«- 
wlknca  Spaul-Letlcrnnfes 

Durana-^Ietall 


Phosphorbronze 


Manganbronze 


▼on  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

OaMitSck«  teder  Form  und  Graut  II  Blocken«  rum  s  eit  itrerfieita 
uck  Modell  oder  Ztichmiof  in   IKuiii  tum  Auuchnieden. 
iiihiii«  Aue«hrunt,  roh  uad !  Block».  5Ui| »«.  IM«-,  Prooo- 
Ierli«  bearbeitet,  in »ll-l.c*i< ninjtn.  |    und  SckBlodootkcko. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht. 

Kupfer -Drihte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  ProfiLsortiment. 

Beste*  Lager  -  Weissmet al l 

rlr  hochou  BtlMtvag  and  fr6oite  CockwIadigktiL 

■mWejieeoooa,  Prakelli^a  mw.  koeloofrt*. 


I 


ei 


n*********rn\.  y 

*  n 
* 

\  Metallurgique-Motorwagen 

y  Generalvertretung 
H    für  die  Rheinprovinz  und  Westfalen 


( 


Pudi  ■  Voifurefte 


3 


Rheinisch -Westfälische 

^utomobil-§es.  m.  b.  y.  Köln 

Telefon  2738.      Venloerstr.  24  u.  81. 

m\\x\\x\\\m**s*'*-rfjm 


TIFTtt  motonragen 

JJV^I  lw  bieoomehrnfteHTarke 
Das  Erzeugnis  25  jähriger  Erfahrungen! 

Benz&Cie  Hlanntieim 
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Dieses 


Ringlager 


verwenden  die 


ersten  Automobil -Fabriken 

Deutschland?,  Oesterreichs,  Frankreichs,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichtel  &  Sachs,  Schweinflirt 

Schweinfurter  Präzisions- Kugel-Lager- Werke. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  J"w"£5£* 

4m  Oiuk  4oreh  Naa«L  m«ia«  «da,  (i  1  Mr h m b+m  aa  » 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

*"  ■  ■»■nalrliamili  wm»  aUBaliaal  M  tl'filliti  tlnai 

,,Le  Jupiter«'  r;:;:r 

!»<•  AataaaaaOaa,  Brtanvalraaar  •••  •■■»•  *•■••. 


I  •>•-«<•     Onllllll  *  t— »        177  704 


Mm  •«•4miriSrTala.ii  HrhnrHi  II 


Hot.  i.r 


a«L 


nifbt  ahnoUbar.  IkMm  >I>h 
atalvaam  rah  (aap  iliaf,  i«m 
aalbatVai  iM  ptata(hHk>li.'li| 
■ad  Wiat.r  Matt 


.LS  JUPITER-  DbaKwiftdat  |aK)M  Hindonua 

Fabrik  ii  Lyon:  1.  CAMTLLE  VADON, 

IT -It.  na  4a  Baaaa 

Ii  PARIS:  207,  Boairrard  Parartr». 

OorraapoBdaaa  InuMM«  araanaa».  — » 


LOtan 


r  Hfan  Zlnntotpaata  fertig  ,,im  LMM  in  den  gewöhnlichen 
llUlflu,  Lrgicrungrn,  »pari  Material.  Zeil  und  Arbeit;  im 
Gebrauch    billiger  und  einlacher  wie  Stangenlot 

Fluaamitlel  für  Hartlötungen,  im  ständigen  Gebrauch 
.  der  grösstcn  Matchinenbauanttalten  und  Automo- 
bilwerk ttltten. 

FCPrO'LOtain  *'*f1'0,cn  von  Ou»*e'**n 

'  Prospekte  und  Proben  gratis  und  franko 
Eigene  SpeiialwcrkatlMc  zum  Hartlöten  gebrochene 
gusscisernr-r  Maschinenteile,  wie  Zahnräder.  Automobil 
zy linder,  I  >>  namnanker  etc 


Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.b.w 

Berlin  -  Weissensee,  Langhansstrasse  129-131 


Auaiandspat«-nl<  .    II.  K.  I*.  a. 


Elastisches  Rad 

„GÖSSET" 

l'arN.  ti,  rv  tavaaj. 
MM  bir^amrr  f  'elgr, 
Wim  vM  fiiM  jt.1  Eilikr, 

litis  fiiuifi  Si/stim  auf 
fit  i  iblrr  h'tly 

Keine  F-rsrhutleraag,  genau 
wie  auf  Pneumatic. 

Katalojr  franro. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24 


teirpaion  Ziegelstrasse  2  3 

Am  tu.  rai  (Et,,  Friedrichstrasse) 


Te-lrfr  antra  | 
Maa,  rVtlw. 
/Jccrltlr.  i 

Spezialitat: 

Werk z  eag- 

tascben 
Anto  Bedarfs- 
Artikel 

Spezial- 
Stahlguss 

eigener  Fabrikation. 


Ueber  unsere  Acetylen-  Beleuchtungrsanlafren 
™  System  ..HELLA11 


Signal- 
Apparate 


I*.  a. 

sowie 


rn 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A«.-«.,  Lipps tadt. 
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Automobilisten!! 
Chaulleureü 


Vergesset  nicht  die 
Leistung  dieser  Laterne! 


HorsConcours:^sSLLdüS.^ 


Berlin  1905 


ERSTER  Preis 
Brand  Concours  international 

Man  hüte  sich  vor  Nachahmungen  und  verlange  stets 
die  Marke  B.  R.  C.  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 

A.  Boas,  Rodriglies  &  Cie.,  Paris.  67.  Boulevard  de  Charonnc. 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 

«.  in.  b.  H. 

Spezialität: 

Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Erösste  Haltbarheit 
Konkurrenzlos 
Im  Freist 

Prospekte  auf  Wunsch 
.-.  V  .-.  gratis  .". 

Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Htcliescher  Hof.) 

Amt  III,  8360.  o  Amt  III.  8360. 


C.  G.  TRIMPLER 


Antomobil- 
rüder- 
Fabrik. 


biffTfi. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


ooooo 


StaatmPre.»  190« 


OOOOO 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafenstr.  91  °  BERLIN  SW.  68  a  Charlottcnstr.  7 

Telefon  Amt  4,  IB08 

Kotflügel  für  Automobile.  Carosserie,  Sitz-Umkleidungen 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Olatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geleilt  und 
im  Cian/en  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


de  Fries  &  Cie.,  Akt.-Ges.,  Düsseldorf.  I 

Maschinen  für  Äutomobilfabriken. 


Tindel-Albrecht-Exzenter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  °  Rapid-Trenn  Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen.  -  Schnell  Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussslücke,  o  Revolverbänke  für  Stangenmateria!  (bis  115  mm  Material 
Durchgang!  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch- Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer  und  Universal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben 
z  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar  usw.  z 


U.     3.  W. 


J 
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Automobiltechnisches  Büro  Willy  Huth,  Ingenieur 

Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105  t*, 


11313 


Dnnröonnfon4  des  Sal;kot!ener  Verkaufsbüros  für  explosionssichere  Anlagen  mit 
neprdbenidlll  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke 


Alleinige  Fabrikation 

ta  Wfrk/i-ujt«  »ad  lUtchiM* 


esial- Abteilung  f»r  AiiUmobll 
twl-,     »I«    Vordtr  ■    MMl  Hlnterichtca 


Generalvertretung 

für 

rieiiÜS Werke,  Berlin  Tempelhof 

S»uitl  TltftUUMfM«  i.  Ttiap«-|iritwrl 
■K  Mmt  FMttfl 


Generalvertretung 


Wagenfedernfabrik 


AuU 


„DEOLIT" 

in.  gtsch. 

Mobilöle  l  Mobilfette 

IM  im  Mruck  M: 

Rliigl.  Behörden,  flatomobtlfibrikea  und 
einer  grossti  Anzahl  lirl.  flutofutirwesen. 

Dffllsrhf  IM  Import  lifsi 

H.  Spilthe  l  H.  Pestalozzi 


BERUH  H.  39. 


Chiinmtr.  BS. 


Tri  Amt  II.  No.  7119 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  Ing.  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105.  Ferna*.  Q  11323.  hin/  Ad r  Inexplosiv 


Fiexilis-Tiegel-Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  fOr  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustne. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

lisst  sich  strecken,  stauchen,  schweissen.  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis- Werke,  G.  m.b  H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remseheid  ^ 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl»  und  Metallwaren. 

.  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  inehesonder.' 

Iran,.  Yerdeckhül»en 

O.  R.  Q.  No.  271  322 


Spezialität : 
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j  BOSCH-ZÜNDUNG 

I    ist  die  verbreite tste! 


 Robert  Bosch,  Stuttgart. 

Verkaufs -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland- 

^AKOUST   KDLEB,   IKA\KFURT   am  Main.  [ 


Stahlbronze-,  -- 
Metall-  und  ■. 
Phosphorbronze- 

G  in  ss  frei.1 


Krusste  Fe«U|>«ll   -  Geringste» 
•ptiiflsches  Gswiobl. 


Frais-,  Dreh-,  Hobel  -flrbBiten 


*■  ,■*'"•■*•■     Ernst  Matt  hes  &  Co. 
Tarif -Pr.i..n   Ber|in  MW>>  Alt-Moabit  46.  Ami  II.  Mo.  | 


,.a  pulftsance  variable" 

PlInlltrllaillllhHiriUüH 

(D.  R.  P.  A.) 


MOTOR  „PEG ASE" 

mit  regulierbarer  Von  >/3  auf  3  HP.  —  1  Cylinder  I  Von  4  auf  1«  HP.  —  3  Cylinder 
KrarUelstongü   Von  2  aufs  HP.     1  Cylinder  |  Von  8  auf  32  HP.  —  4  Cylinder 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAQUL  MARCEL,  Ingenieur  Conitructeur,  Paris,  239,  Boulevard  Perelre. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschritt 

liefert  ala  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31.  ^ 

Tdefon  Amt  2.  1642. 


i 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  &  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador44. 
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Zündkerzen  „Blorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  dir 
anerkannt  besten. 

Heues  Modell  Mo.  12 

der  jrosstr  Erfolg 
der  Pariaar  Auaatrii*«a. 


SOCIETEÜ.E.C. 


.  rue  de  la  Folie  Mertcourt 
,  &  &  Paria  XI. 

Vertreter  für  Deutschland 
Gildrmryer  &  Ploum,  Dlcsetdorf 
Adccrstrasse  IS. 
Katiiag  Biti  w  u  UdMUin  mt  WHtmhUw 

Korrespondenz  In  deutscher  Sprache. 


Wolf,  Jahn 


Prämiiert  auf  dem  Wettbewerb  von  Monact. 

Neuer  Motor  „Antoinette"  (i^SUr) 

D»»>H>I  I«I*|MmI|  Ha    MM  mt  **.  ITI4IJ 

20,  40.  60,  «0.  100  HP.  und  »Urktr    Die  leichtesten  Molore 
1-2  Ko.  pro  Prertatlrtcl  ilt  CS  Riebt! 

PjMbMI  ««e»  1  WWtitarux»«  durf*  »Tinea  SctinrnickrUmcV.  ■••«*»»  im 
I  «kfcVMkt  »t   Jtf  craränadilr/  Oe« h wwnd.f  am  rar  Aatoanobll«, 
Boota,  l  uMa<hlrtahrl  und  riu|maichlne. 


Motor  mQm< 


Soci6t6  .»Antoinette*4,  Paria  -  Puteaux, 


Katalog  auf  Wunsch. 


10  nie  de  Bas  Rogers. 


Motor  „Mute." 

Carburateur  XEN  IA-„M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24— 35   50  HP. 
6  Zylinder:    35  und  50  HP. 

B*H  tutet«.  lyuUl-litarn  flr  hftau  mt  CtJitt 

lauiociTMis.  IS  Sief*  Im  Jahre  190}  6.  ttusiot  er*«*. 

Mutet  fr  Cie..  Paris,  im  m  tt  durin 


Suchen  Sie  für  Ihre  Automobile  eine  weiche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihresgleichen  hat,  ao  dürfen 
Sie  nur 

„Baidur"-  Federn 

verwenden;  für  hohe  permanente  Elastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Oebrauch)  und  völlige  firuchsicherheit 

unter  allen  Umstanden  wird  Garantie  geleistet. 


f.Ä^  Luhn  E  Pulvermacher,  Haspe  i.  W. 

Lliftrutn  dir  irstii  nd  bedeutendsten  flitiiobll-Fabrikn  des  Ii-  nd  Aoslindn. 

Cingetr.  Fabrikmarke: 


I  Wo 


Iii...»    Haart  jike 


Frankfurt  a. 

Fabrikation 


■  aarataee  a.  t»  rrti..(.a  r  i  l  kraaleaaatrta 
faBaeaka.  VaraoMa»-,  Pakaaea  .  llMaaMI  , 
*-*"  r-^tV-^-  Mr  eaaakajt  ale. 

Aulaanalloch«  Schrauben-  und  raaaon 
DrehbAnk«. 
KMaa  Bohranaachlnoaa. 
Maina  rrftaoanaachlnaa. 
Aatoanallachc  HSdcrfrAeaniaechlnrn. 
Gowladoachaaldanaacblnoa 
aad  Gcwlndrachneldurrk  tauge 
Parallel  Schraubstock« 
oaa,  «to. 


■^^UustrierteKataJog 


Poppe  &  Wirth 

II.  r   i  ii  I  ..       K»ln  ..    K  Ii  . 

ifltlllrutt.  ü.       It.lr.ir.  IN. 
Fabrik  b.  Spexialgeschaft  in 

Leder-Imitationen 

flr  Wsf«»  aad  AitaaaMI 

Fabriken.  Sattlarntaa  tte. 

WaftM  iid  RobtNr  OvcRn,  Auto 
IwSer,  Pfgtmoid.  Derma  t«*d  Mb, 

fa*r  o«r 

RtftorrV  l.a»OlMR*.  CMM.  '<*  ■ 


Modelle  VS? 


schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

i  Charlottenburg.  Grünstr.  3. 
la  Referenzen. 
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KRUPP  SPECIALSTÄHLE 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOB  IL- BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


ROBERT  ZAPP 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ. 


RO 


Gesenk  -  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Orösse,  roh  oder 
bearbeitet,  tric: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Radacheiben  etc. 
Zahnrad -Spezial-Material  in  SUben  und  Stücken. 
Spezial-Automobil-Federn,  fertic  gehirtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruktions-  Material    in  Stäben,  Scheiben  und  Faconftudcan. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ETERS  UNION 

NEUMATIK  DER  BESTE. 


*  *  6  *  frankreichs  €life  -Jfiarkerj  *  *  *\ 


i       Jftnton  Lutgers  <$  Co.  jfachen 


Vertreter 
gesucht. 
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X.  Jahrgang. 


31.  März  1907 


Der  moiorwagcn 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Aulomoblltachnlacha  Zeltachrlfl. 

Organ  der  Automoblltf chnischcn  Gesellschaft. 


INHALT: 


<>rapb<><-tatik  iiu  \utomububau  Voa  lnir»meur  («■••rg  Kaprdiag,  i  barlott*nl>urtr  -  Ihe  Janaar-Aut-n  "nilausat.-lluhc  in  \ew-1..rk 
12.— I».  Januar  I9"T  \<m  I Pij.il  Inf.  F  I  nner  SearVor«  -  \qt.nin>bU-ltr«tin»tnfffi  Von  l»r  Priti  W  »rprhauar.  ttrrlin.  —  Hund- 
Zar  KraUfHlitaUfreiP  dea  IxHidoin-r  Mr>tnrumnit>uabetrl«b<'«.  —  V* a««*«<in«|>ritian*  in  di*  1'ueuiuatik»  Ani<-nkani~rlm  V<>»  lamni«ur 
Joaaf  SeliaenVr»,  Chirac»  Ibe  Vuabildunir  «I»»  Kuta«ii<-ra  »um  •  bauffaur.  »  olkaw  Irtaa-kaniirhaa  «ad  s  tali»«la<-hra.  /...Iltarirrnt».  lwi(fuiiK"ti 
Aua  all«-r  Well.  Seuo  Autum<-l>ilTCr  Innduagca  und  Ab»aU|f«'l-'t'»«b<-it<-n  im  Au*land>'.  Pro)i"»l»erte  S-buU*«ll*  für  dia  frj>r>«--«i«.ch<-  Automobil. 
iodu»tric.  IteuUchlanda  Au»-*-nhaiMM  in  Automol-ilin  im  Monat  Januar.  Hurttrrarlaan.  \  Hrlw«('r»vliunK  !*r  \utütnobünn>u>r  uml  peint*  Kon- 
alroktion.  Von  W.  ITiUn««  ll>raa>K-  ««••«•n  und  b-arbeitet  von  l<  I  rti  l  taaata-llianirva«.  Int«'i  national«-  Fahrrad-  un-l  Aij<nni<>liilau».*l«lluug  n 
Antaterdamer  \ua»t- Muni;  im  Hidoran  und  Maai  hiurn  lur  den  M.  inbrtrleb.  talrmati»nalr  Vulonrnbil- \uaati-lluBg  in  Madrid  —  >e«i/rn. 
talaiuobUlkair-ai.       I'«i,  ..i.,  I,„«,        Vatoniohillr  rhuiai-h*  i , .  . ,  1 1 ..  i , .,  1 1        M  Hl.  ilurn-.  o  aua  dar  Indualrir. 


M  sind  m*tsachH*saHeA 


tu 


ricAt*H 

*4S. 


J 


Graphostafik  im  ^ufomobilbau. 


Von  Inf  •nl««r  Oaorg 

Die  Oraphostatistik  wird  sich  immer  Freunde  erwerben 
und  erhalten,  weil  sie  in  so  genialer  Weise  mit  wenigen 
einfachen  Sätzen  die  schwierigsten  Operationen  zu  lösen 
und  in  einem  klaren  übersichtlichen  Hilde  d.imistellen  ver- 


Es  /rigt  Fig  I  den  an  den  Enden  unterstützten  Balken 
AB  unter  den  Ein/vllastcn  /°,  und  P..  Die  Lage  des  Poles  O 
ist  beliebig  gewählt.  Mat  man  das  Seilpolvgon  mit  den 
Strahlen  »„  i.  und  >,  gezogen,  so  schließt  man  das  Polygon 
durch  die  SchhiBlimc  6'.    Die  Parallele  zu  S  durch  den 


„Zahlen  reden",  sagt  der  Analytiker.  ..aber  ich  will  , 
Euch,"  sagt  der  (iraphostatiker,  „das  Resultat  im  Bilde 
schauen  lassen". 

Der  Vorteil  der  Oraphostatik  im  Automobilhau  zeigt 
sich  am  besten  bei  der  Berechnung  der  Achsen  und  Rahmen. 

Bevor  aber  zu  diesem  Hauptthema  übergegangen  werden 
soll,  möge  dk  Behandlung  einiger  einfachen  typischen  Falle 
von  BakVenbelastungen  vorausgeschickt  werden. 


Pol  O  schneidet  auf  dem  Kraftc/ugc  A„  A.  die  Auflagerdrucke 
I'a  und  I'H  ab.  Die  Ordinalen  der  Momenrcnflachc  sind 
im  LängcnmafJ,  die  Polhöhe  A  im  KräftemaB  zu  messen.  Das 
maximale  Biegungsmoment : 

V,  )  V«  .  * 

Ist  die  Last  gleichmäßig  verteilt,  wie  in  Fig  2,  so 
wird  die  Seilkurvc  unter  der  l-ast  zur  Parabel  (a  f>),  wahrend 
bei  indirekter  Belastung  (Fig  1)  die  Biegungsmomentenflichc 
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Avischen  den  Ucbertragungspunkten  .Y  und  Y  von  einer 
Geraden  (ab)  begrenzt  wird. 

IXirch  die  Art  der  Belastung  ist  die  Momentenfläche 
kleiner  als  wie  bei  direkter  Einzcltast  geworden. 

Soll  der  Balken  überall  gleichen  Querschnitt  behalten, 
so  muß  er  für  ,H(wr  berechnet  werden. 


mentenfläche  allmählich  auf  einen  geringeren  Querschnitt 
nach  Schätzung  abfallen. 

Die  Rahmen  aus  gewalztem  E-Eisen  geben  eine  zu 
schwere  Konstruktion  ab. 

Man  sollte  aber  das  Rahmenprofil  immer  nach  einem 
gewissen  Minimum  von   Durchsenkung  berechnen.  Die 


3 


s 

\ 

Fi«  1 


Fi(t.»8. 


Die  Momentcnflädie  zeigt  aber  sofort,  daß  hierbei  das 
Material  nicht  voll  ausgenutzt  wird. 

Konstruiert  man  den  Balken  nach  den  erfordcrlicheiv 
Querschnitten,  so  erhält  man  den  „Balken  gleicher  Festig- 
keit", der  aber  als  Träger  viel  m  sehr  durchfedern  würde. 

Man  läßt  daher  den  Rahmen  eines  Automobils  Am  besten 
von  dem  Ma\imalquerschnitt  nach  dem  Vorbilde  der  Mo- 


Größen  der  Durchbiegungen  ergeben  sich  aus  der  Zeichnung 
der  elastischen  Linie. 

Die  Differentialgleichung  der  elastischen  Linie  lautet: 
,•    ,  ...  -       .         .  A\Ja 


1?  - 


Die  Differentialgleichung  der  Seilkurve: 
*'  ■  rfV 


-y 
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Beide  Gleichungen  weisen  denselben  Charakter  auf,  so  daß  1  I>ic  Scilkurve  für  die  Inhalte  als  Kräfte  mit  der  Pol- 
sich die  elastische  Linie  auffassen  laßt  als  Seilkurvc  mit  der  I  hohe  A,  ist  die  elastische  Linie. 

y   I  \ 

Bclastungsintcnsität  i' und  dem  Horizontalzug  h'         i,  Es  ergibt  sich  eine  maximale  liurchbicgung  von  40  mm. 

Fs  werden  also  d,e  Momcntcnflachcn  als  BclastungsgrolWn  1  '"^  »«"«^«»hnlk-li  starke  Durchbiegung  resultiert  aus 

für  ein  zweites  ScHpolygnn  eingeführt.   I>a  h'  von  J  ab-  !  dtm  •■,bsKn,lith  ungünstig  gewählten  Querschnitt, 
händig  ist,  so  bringt  eine  Qucrschmftsänderunt;  dvs  Balkens  Wenn  auch  die  Rahmcnprofile  im  Automobilbau  unter 

auch  eine  Aendcning  der  Polhohc  he  mir.  denselben  Bedingungen  durchweg  kleinere  [>urchbiegungen 

In  Fig.  I  ist  die  elastische  Linie  für  einen  Balken  von     « rgchvn,  so  l.irit  dies  Beispiel  doch  auf  den  Wert  der  Unter- 

glcichblcibcndcn  rechteckigen  Querschnitt  gezeichnet.  ;  suchung  schliclk-n. 


nt  t. 


Die  Länge  des  Balkens  beträgt  MM)  cm.  /\  l\ 

1000  kg  .  Shmci  ~  200  :  1041  =    .-,..„.     Ii  -  200  000  emkg 
2o0000       »  . 
mit  U      1 M  *1  kg  „u,  so  wird 


ir  20o 


ist  ./ 


I 


/.  >•■:  t  s  sei  b     i.\  i. 


10 


ir. 


■Jon.:,      Inno  cm' 


/.  I'olhöhc 


•2'»  »  .  Inno 

Inno 


•_>  0.MMMH» 


Man  teilt  die  Monirnteiifln  he  durch  senkrechte  Schnitte 
in  mehrere  Teile,  berechnet  sie  in  an'  und  denkt  sieh 
jetzt  mit  diesen  <in>lten  dm   Batken  Klagtet. 

In  der  Figur  ist  die  Momentcnfl.iche  in  drei  Teile  /er-  ' 
legt,  ihre  Flächeninhalte  sind  JfMMl,  MMNMi  und  JIUM.J  cm-  > 


Man  kann  naturlich  die  grollte  Durchsenkung  auch  rech- 
nerisch bestimmen,  braucht  hierfür  aber  bei  den  in  der  Praxis 
vorkommenden  nicht  so  einfachen  Fallen  bedeutend  mehr 
7eit,  als  die  graphische  Methode  erfordern  wurde,  zumal 
die  Rechnung  nur  an  Hand  der  verzerrten  Momentenflache, 
die  gezeichnet  werden  muH,  durchgeführt  werden  kann. 

Wie  verwickelt  die  Beanspruchungen  des  Rahmens  sein 
können,  zeigt  Fig.  *>.  AuhVr  den  senkrechten  Lasten  und 
den  horizontalen  Beanspruchungen,  die  beim  Schleudern  des 
Wagens  auftreten,  wirkt  auf  den  Rahmen  noch  ein  Kräftepaar, 
mit  dem  zu  rechnen  der  Ingenieur  im  allgemeinen  wenig 
vertraut  ist. 

Die  Punkte  ('  und  /*)  erhalten  von  einem  Kardanrohr 
je  einen  Schuh  S  ,  und  durch  du-  Ligrrhoekc  wird  das 

Moment  M,      *  r       7*.  !■  auf  den  Rahmen  übertragen 
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Es  wird  im  ersten  Augenblick  befremden,  daß  die  Re- 
aktionen in  A  und  fi  einander  gleich  sein  müssen,  einerlei, 
wo  das  Kräftepaar  zwischen  A  und  fi  angreift.  Die  Fig.  b 
behandelt  einen  Balken  unter  einem  Kräftepaar  P  b.  F.s  ist: 

,J  .  /      /'  .  /■     ü  .  I 
A  .  <i       -V,         i      ■  "       Hl  ■ 


Ii  .  r  M-, 


l 

f  .  l. 
I 


Daraus  folgt  auch: 

"  ■ '       !h  ■  !h 

In  ähnlicher  Weise  lälit  sich  die  Lage  von  x  zwischen 
den  beiden  Wirkungslinien  von  l'  durch  das  Verhältnis 
a:c  bestimmen. 

Es  stellt  I  ig  7  eine  flimerradachse  A  fi  dar,  die  /u  einem 
Wagen  mit  Kadnabenmotoren  gehört.  In  A  und  fi  sind  die 
Auflagerpunkte  zu  denken,  während  in  C  und  D  die  Seiten- 
federn die  Last  auf  die  Achse  absetzen. 


A 


Fi«.  «. 
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I  'in  den  Stollen  Rechnung  zu  trafen,  ist  die  Belastung 
in  <  und  /)  für  die  Bestimmung  der  (^uerschnittt  verdoppelt 
wurden. 


Vit 


Es  ist  das  eine  ziemlich  willkürliche  Annahme,  wie  denn 
überhaupt  mich  manche  Rc<hmiiii>w  eisen  im  Aulomobtlb.iii 
wissenschaftlich  zu  untersuchen  und  fcstzulcg«  n  >md. 


K.«  s. 
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Die  größte  Ordinate  in  der  Momcntcnflächc  ist  22  cm. 
Das  maximale  Biegungsmoment  daher  22- WO  =-  11000, 
da  die  Polhöhc      500  ist. 

Die  Berechnung  der  einzelnen  Trägheitsmomente  ergibt : 

./,  ./,'  ~  20,  .f.  -/..'  ~  30,  /,  JS  -  55  und 
./,     -V      -  45 

Die  Verschiedenheit  der  Trägheitsmomente  bringt  ver- 
schieden große  Polabstände  für  die  elastische  Linie  mit  sich. 
Ls  wird: 

K  .  Jt      SOOfMHio  .  20 
1         1  h  600 


)> 
f. 


./2      200000«  .  ho 


600 

2  000  (KM)  .  65 
500 

•iOOOOOO  .  46 

600  ~ 


80  00«t  cm-' 
120  000  cm-' 
220  OO»  cm- 
1*100.  »  cm* 


Die  Momente  nfläche  ist  sodann  geteilt  worden  in: 
10 
i» 
l'.i 
•> 
»>•> 

"  1  2 
20  .  22 


fr 

'V 

/•v 

10  . 


50  cm' 

50  -  -  130  cm? 
KW  f-  22  .  3      178  cm-" 
HO  cm-' 
410  cm- 


20  22 

Zur  Darstellung  dieser  Flächen  gelte  der  Mallstab: 


1  an 


~W  cm- 


Für  die  Polabstände:  1  cm  =-■■  500  80 
so  daß  auszudriieken  ist: 

A,  -  h\  durch  2  cm 

/;.,      //'..  durch  3  cm 

//,       A',  durdi  5,5  cm 

A,  —  //',  durch  4,5  cm 


40000  cm-', 


F\  —  F\  durch  1  mm 

I  .      F\  durch  2,6  mm 

Fs      F\  durch  3,5  mm 

F\  -  F\  durch  8.8  mm 

f'i  -  F':,  durch  8,8  mm 
Mit  diesen  \rerhältnissen  ist  die  elastische  Linie  gezeich- 
net worden  und  zwar  so,  daß  Anfang-  und  Endpunkt  in 
gleicher  Höhe  liegen,  um  ein  besseres  Bild  zu  erhalten. 
Man  hat  zu  dem  Zweck  s,;  horizontal  /u  legen  und  die 
elastische  Linie  von  s6  her  zu  konstruieren.  Nach  Bestim- 
mung von  Pol  O,  erhält  man  der  Reihe  nach  03, 
Oj  und  O,. 

Es  gehört  der  Pol  O,  zu      und  s«,  02  zu      und  ss, 
O  ,  zu  \  ■  und  .*,  und  der  Pol  O,  zu  s„  s,  und  ss.  Weil 
auch  noch  der  Längenmaüstab  I  :  10  ist,  erscheinen  die 
SO 

Ordinalen  im  Maßstab  j()  :  1,  also  Smal  vergrößert. 

Die  größte  Durchsenkung  der  Achse  tritt  in  der  Mitte 
auf  und  erreicht  einen  Wert  von  0,257  cm. 

Die  Momentenfläche  läßt  uns  im  Zweifel,  wo  zwischen 
C  und  F)  ein  Achsenbruch  erfolgen  würde,  weil  sie  unter 
der  Annahme  völlig  starren  Materials  gezeichnet  wird,  die 
elastische  Linie  zeigt  uns  aber  die  Achsmitte  als  die  gefähr- 
liche Stelle,  eine  Tatsache,  die  sich  auch  mit  unserem  Ge- 
fühl deckt. 

Die  Drehmomente  in  der  Achse  erstrecken  sich  nur 

von  A  bis  F.  resp.  B  bis  F.  Von  der  Zusammensetzung 

dieser  mit  den  Biegungsmomenten  nach  der  Formel: 

8  6  ,.   

Ah        Ah  -  ^  |   Ah  *  •  Ah  * 

soll  hier  abgesehen  werden,  weil  das  Oesamtbild  nicht  viel 
dadurch  verändert  w  ird. 

Auch  wird  es  sich  empfehlen,  die  vollständige  graphische 
Berechnung  eines  Ralimens  gesondert  zu  bringen.  Der  Ver- 
fasser hat  mit  diesem  Aufsatz  in  der  Hauptsache  nu 
esse  wecken  und  Anregungen  geben  wollen. 


p\e  Januar-^ufomebilausstellung  in  föw-Vork 

12.-19.  Januar  1907. 


Von  Dlpl.-Ia(.  F. 

Die  diesjährige  Autoniobilschau  der  „Association 
Licenzed  Automobile  Manufacturers"  fand,  ebenso  wie  die 
früheren  derartigen  Veranstaltungen,  in  den  festlich  deko- 
rierten  Räumen  des  Madison  Square  Garden's  statt. 

Der  Oesamteindruck  war  ein  wesentlich  günstigerer  als 
der,  den  die  Dczcmbcrausstcllung  bot,  sowohl  in  Hinsicht 
auf  die  Ausstellungsobjekte,  als  auch  deren  übersichtliche 
und  möglichst  günstige  Zurschaustellung  in  dem  großen 
Kuppelsa.il  und  seinen  Gallerten. 

Der  ganz  billige  Wagen  fehlte  hier  fast  vollkommen 
und  es  zeigte  sich,  dal!  ebenso  wie  in  Lurop.t  zurzeit  auch 
in  Amerika  der  Motorwagen  mit  wassergekühltem  Vier- 
zylindermotor unbedingt  Favorit  ist  und  die  früher  als 
speziell  amerikanisch  bekannten  Ausführungen  fast  voll- 
ständig verdrängt  hat. 


EUner,  New-Yotk. 

Auf  dieser  Ausstellung  befindet  sich  auch  nicht  einer 
der  früher  hier  so  beliebten  Dampfwagen,  die  Zahl  der 
mit  luftgekühlten  Motoren  ausgerüsteten  Wagen  ist  gleich- 
falls wesentlich  geringer  geworden,  und  auch  der  elek- 
trische Wagen  ist  nur  in  wenigen  Exemplaren  vertreten. 

Recht  gut  durchkonstruierte  Automobile  sind  vom  Aus- 
lande, speziell  von  italienischen  Firmen  wie  Fiat,  Itala, 
Isotta  Fraschini  u.  a.  ausgestellt.  Deutschland  ist  gar  nicht 
vertreten,  und  es  zeigt  sich  dementsprechend,  daß  italie- 
nische Wagen  neben  den  französischen  immer  mehr  l.ieb- 
j  haber  und  Käufer  finden,  während  von  deutschen  Fabri- 
katen eigentlich  nur  eine  Marke  „Mercedes"  in  weiteren 
Kreisen  bekannt  ist. 

Ich  halte  diese  Tatsache  für  recht  bedauerlich  und  bin 
der  festen  Ucberzeugiing,  daß  Amerika  einen  guten  Markt 
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für  erstklassige  deutsche  Wagen  bietin  wurde.  Freilich 
w  urde  die  Einführung  einer  neuen  Marke  ziemlich  viel  Geld 
kosten,  doch  habe  kh  als  sicher  in  Erfahrung  gebracht, 
daß  diejenigen  Amerikaner,  denen  es  darauf  ankommt  einen 
guten  Wagen  zu  kaufen,  noch  immer  auslandische  Marken 
bevorzugen.  Außerdem  ist  /u  berücksichtigen,  daß  die 
Einfuhrung  entsprechend  der  von  Jahr  zu  Jahr  sich  meh- 
renden Zahl  dir  in  Amerika  vertretenen  Auslandsfirmen, 
standig  schwieriger  und  kostspieliger  wird. 

Ich  halte  es  nicht  für  meine  Aufgabe,  an  dksef  Stelle 
die  ausgestellten  Fahrzeuge  europäischer  Finnen  zu  be- 
schreiben, da  kh  sicher  bin,  daß  dieselben  zur  Genüge 
durch  die  deutschen  spezK'll  die  Berliner  Ausstellungen  be- 
kannt geworden  sind.  Ich  will  mich  vielmehr  nur  darauf 
beschränken,  aus  der  grollen  Anzahl  der  amerikanischen 
Wagen  diejenigen  herauszugreifen  und  zu  beschreiben,  die 
wesentlichere  Abweichungen  von  der  zurzeit  als  „Standard" 
anzusehenden  Form  zeigen. 


Rohr  großen  IXirchmesscr-.  verbunden,  welches  die  Abgase 
dem  Aiispufftopf  zuführt,  wahrend  die  aus  den  oberen  Aus- 
puffventilen austretenden  Oase  durch  ein  Rohr  mit  kleinerem 
Innendurchmesser  direkt  ins  Freie  geleitet  werden.  Die 
Arbeitsweise  des  Viertaktmotors  ist  nun  die  folgende: 

I.  Das  Oasgemisch  wird  beim  Abwärtsgehen  des 
Kolbens  eingesaugt. 

II.  Das  Einlaßventil  schließt  und  der  steigende  Kolben 
komprimiert  das  Ocmisch. 

III.  Das  komprimierte  Ocmisch  wird  mittels  Kcrzcn- 
funkens  zur  Lvplosion  gebracht  und  treibt  den  Kolben  ab- 
wärts. Das  untere  Auspuffvcntil  öffnet  und  laßt  die  immer 
noch  komprimierten  Abgase  austreten,  während  der  Kolben 
S  mm  vor  dem  unteren  Totpunkt  den  Ventilzugangskanal 
uberschlcift. 

IV.  Der  Kolben  uberschlcift  Kim  Riukgung  wiederum 
den  Ventilzugangskanal.   Das  untere  Auspuffventil  schließt 


ric  I.    M>4or  d*r  Franklin  Cnr  Co. 


Eine  derjenigen  Firmen,  die  ausschließlich  luftgekühlte 
Motoren  für  ihre  Wagen  verwenden,  ist  die  „H.  H.  I  ranklin 
Manufacturing  Co." 

Der  Rahmen  der  „Franklin  Motor  Oar"  ist  aus  Hartholz 
gefertigt  und  wird  vom  und  hinten  von  Doppelelliptic- 
federn  getragen. 

Der  Motor  ist,  wie  aus  Fig.  I  ersichtlich,  mit  ange- 
gossenen Kühlrippen  versehen  und  zeigt  bei  allen  Aus- 
führungen (als  4-  und  o-Zylindcrmotor)  die  eigenartige 
Anordnung  eines  Einlaß-  und  zweier  Ausl.ilUentile  pro 
Zylinder.  Am  Kopf  eines  jeden  Zylinders  ist  ein  Auspuff* 
sowie  das  Saugventil  angeordnet  und  die  Betätigung  dieser 
Ventile  erfolgt  durch  ein  in  der  I  igur  sichtbares  ( h  - 
stange.  Ziemlich  tief  ist  nun  an  jedem  Z\linder  seitwärts 
ein  zweites  Auspuffvcntil  größeren  Durchmessen  ange- 
ordnet, das  von  derselben  Nockenwelle  aus  •<  uert  wird 
und  dessen  Gehäuse  in  der  Fig.  I  deutlich  sichtbar  ist. 
Diese  letztgenannten  Ventile  sind  untereinander  durch  ein 


und  das  obere  jetzt  geöffnete  Auspuffvcntil  läßt  den  Rest 
der  Abgase  austreten. 

Diese  Einrichtung  des  dritten  gesteuerten  Ventill  ist 
ja  ziemlich  kompliziert,  bietet  dafür  aber  auch  nennenswerte 
Vorteile.  Vor  allem  ist  es  sicher,  daß  die  Erwärmung  der 
7\ linderwandungen  wesentlich  verringert  wird,  da  die  heißen 
(i.ise  nur  einmal  (während  des  Fvplosionstaklcs)  den  Zy- 
linder passieren  und  dann  zum  gToßten  Teil  durch  das 
untere  Rohr  austreten  Sodma  wird  auch  nur  ein  recht 
geringer  Rest  des  verbrauchten  Gemisches  im  Zylinder 
zunickbleiben,  da  der  kleine  Teil  der  nicht  aus  dem  unteren 
Rohr  austretenden  Gase  dem  steigenden  Kolben  folgend 
Ii  icht  und  Widerstand* kM  durch  das  obere  Abzugsrohr  aus- 
treten kann,  und  die  am  Kopfende  angeordneten  Ventile  nur 
tinen  geringen  toten  Raum  zulassen.  Hieraus  ergibt  sich 
»in  reintres  I  xplosionsgi misch  und  dieses  reinere  Ocmisch 
in  Verbindung  mit  dem  den  steigenden  Kolben  belasten- 
den geringeren  tiegendruck  wird  Wiedel  Um  einen  größeren 
Nutzeffekt  des  Motors  zeitigen.     Infolge    der  geringeren 
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Erwärmung  ist  es  möglich,  die  Motorteile  mit  Graphit  zu 
schmieren,  wodurch  das  lästige  Austreten  flüssigen  Otis 
aus  dem  Motorgehäuse  und  verdampften  übelriechenden 
Ocls  aus  dem  Auspuffrohr  vermieden  wird. 

Aus  der  Fig.  I  ist  noch  ersichtlich,  <teß  der  die  Kühl- 
luft zuführende  Ventilator  verhältnismäßig  klein  ausgebildet 
ist,  doch  soll  derselbe  in  Verbindung  mit  dem  im  Schwung- 
rad angeordneten  Saugvcntilator  auch  bei  längerem  Still- 
stand des  Wagens  mit  arbeitendem  Motor  unbedingt  zur 
Kühlung  ausreichen. 

Die  Atiordnung  der  Lamellenkupplung  dieser  Wagen 
ist  aus  Fig.  2  ersichtlich.    Die    einzelnen  Lamellen  be- 


|Kig.  2-    Kupplung  «Ur  FrAnklingCar-Co* 

stehen  abwechselnd  aus  Phosphorbronze  und  Stahl  und 
laufen  ständig  in  einem  Oclbad. 

Die  Vierzylindermotoren  der  Finna  haben  12  resp.  20  PS. 
der  Sechszylinder  30  PS.  Alle  Wagen  sind  mit  Wechsel- 
getriebe und  Cardanantrieb  ausgerüstet. 

Die  „Knox  Automobile  Co."  baut  in  Ihre  Wagen 
gleichfalls  nur  luftgekühlte  Motoren  ein. 

Die  Anordnung  eines  Motors  dieser  Firma  ist  aus 
der   Fig.  3  ersichtlich.    Beide   Motorentypen  zeigen  die 


Fi«  8    .1t-M  IIP.  Vioraylindar.Motor  d»r  Knut  Automobile. Co 


Ventile  im  Kopf  des  Zylinders  und  besteht  der  Unter- 
schied beider  hauptsächlich  darin,  daß  die  Ventile  bei  dem 
schwächeren  25  30  PS.  Motor  von  einer  Stetierwelle  aus 
gesteuert  werden,  wahrend  bei  der  für  1W7  neu  konstruierten 
Type  mit  ii    10  PS.  Motor  je  eine  besondere  Stetierwelle 


Einlaß  und  Auslaß  betätigt.  Da  die  Zylinder  mit  ihrer  Luft- 
kühlvorrichtung einen  verhältnismäßig  großen  Durchmesser 
haben,  wurden  bei  der  letztgenannten  Type  die  die  Ven- 
tile betätigenden  Doppelhebel  schräg  gelegt,  um  so  ein 
seitliches  Vorbeiführen  der  Druckstangen  zu  ermöglichen. 
Die  äußere  Form  der  Zylinder  und  Ventile  zeigt  Fig.  4. 


Hg.  L   Zylinder  n  VonüK  Act  »5-40  III'.  Motor  der  Kno*  Aatom«Wl*-r<«. 

Zur  Erzielung  einer  genügenden  Kühlobcrfläche  sind  hier 
in  16  Reihen  ca.  800  Stifte  angeordnet,  die  ungefähr  3  mm 
tief  in  die  Zylinderwand  eingeschraubt  sind,  einen  Durch- 
messer von  6,5  mm  und  eine  Länge  von  46  mm  haben. 

Ich  halte  diese  Einrichtung  für  recht  kompliziert  und 
bin  auch  nicht  davon  überzeugt,  daß  nicht  bei  längerem 
Gebrauch  einige  der  Stifte  mit  dem  verhältnismäßig  kurzen 
Gewinde  sich  lockern  und  herausfallen. 

DM  Motorgehäuse  ist  mit  dem  Getriebekasten  fest  ver- 
schraubt und  werden  alle  zur  Motorführung  nutigen  Teile 
wie  Pedale  und  Schalthebel  von  diesem  Gehäusekörper  ge- 
tragen. Diese  Oehäuse  sind  aus  Aluminiumguß  hergestellt 
und  werden  durch  zwei  im  Rahmen  befestigte  Bolzen,  vorn 
durch  einen  aus  Bronze  gegossenen  Querbalken  gehalteu, 
der  durch  Bol/en  mit  Zwischenfedern  mit  dem  Motorgehäuse 
verbunden  ist.  Diese  Befestigung  ist  also  als  Dreipunktauf- 
hängung ausgebildet  und  hält  fast  jede  durch  Durchfederung 
des  Rahmens  hervorgerufene  Biegungsbeanspruchung  von 
dem  Gehäusekörper  fern.  Fig.  5  läßt  die  im  Motornuterteil 


Fi*.  5.   Motoruaterteil  des  Kumt-Motor- 
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angeordneten  Versteifungsrippen  erkennen  und  zeigt  durch 
die  aufgeschraubt!  n  Lagcrdcikcl.  da  Ii  die  Kurbelwellen 
mischen  je  zwei  Zylindern  durch  ein  Läget  getragen  wird 
Aus  Fig.  6  ist  die  Anordnung  des  (ictricbes  und  Schah« 


KtK.  <V    <l~iri*hr  n  H.  likJtmi-4]kiai>i*ni>u  iWf  K»*»  lt.4or  C«r-i  ■ 

mtchamsmus  ersichtlich.   I>er  letztere  funktioniert  ähnlich  der 
bekannten  Mercedes-Schaltung    Der  Antrieb  der  2b  W 
Wagen  erfolgt  durch  Seitenketten,  wahrend  auf  fallenden«  11  Gi- 
rier stärkere  35    40  PS    Waget)  mittels  Cardanwcllc  an- 
getrieben wird. 

Oer  Stand  der  „(Jorbin  Motor  Vehicle  <  orporation" 
weist  Wagen  mit  recht  interessanten  Koiistruktionsdetails 
auf.  Die  Kühlung  des  Motors  irfolgt  auch  hier  wieder 
mittels  Luft,  doch  sind  die  in  Fig.  7  sichtbaren  Kühlrippen 


direkt  auf  der  Nockenwelle  schleifen,  wahrend  die  l>rurk- 
Stangen  der  Einlaßventil«,  wie  I  ig.  <»  zeigt,  zw  ischen  den 


Vif  'S  ■-_  Zvlm  l.r  -U.  ■  ..rbm  -M  nfcir  • 

nicht  angegossen,  sondern  bestehen  aus  weichem  geglühtem 
Eisenblech,  das  in  entsprechende  Nuten  der  Zylinderwand 
eingezogen  wird.  Die  Ventile  befinden  sich  wie  fast  bei 
allen  luftgekühlten  Motoren  auch  hier  wieder  im  Zylinder- 
kopf. Die  Betätigung  der  Ventile  erfolgt  in  der  Weise, 
daß    die   in   Fig.  8  sichtbaren   Stöpsel  der  Auslafiventilc 


F<f  «    rorUn-Votor.  A>iapn«.«ira 

/\  lindern  in  der  Motormitte  durchgeführt  sind  und  im 
Innern  des  Motorgehäuses  auf  dem  einen  Fnde  eines  IVippel- 


Ki«.  9.   l  orbiD-Uoior.  SMff-Srltr. 

hebels  aufliegen,  dessen  anderes  Ende  die  Steucrwcllcn- 
nocken  trifft.  Ich  halte  diese  Anordnung  weiterer  beweg- 
licher Teile  im  Innern  des  Motorgehäuses  nicht  für  gut. 
Ir spart  wird  dadurch  nur  eine  zweite  Steuerwelle  und  so 
die  Ausbildung  der  groKen  llandlocher  im  Motorgehäuse 
i  nnoglicht.  Zu  berücksichtigen  ist  ferner,  dali  man  beim  luft- 
gekühlten Motor  -  wo  zwfckmaliigerwfise  immer  beide 
Ventile  ganz  oben  im  /vlimlcrkopf  sitzen  und  zwar  als 
hangende  Ventile  ausgebildet  sind  -  in  Hezug  auf  Kompli- 
kationen in  der  Steuerung  nicht  allzu  streng  sein  darf.  Die 
Praxis  scheint  jetzt  ja  wieder  von  diesen  Motoren  ohne 
Wasserkühlung  wieder  abzugehen  aber  es  wurde  doch 
lohnen,  einmal  genau  zu  kalkulieren,  ob  nicht  doch  durch 
Anhäufung  verschiedener  Hilfsteile  diesem  lange  Zeit  s, , 
stark  favorisierten  Typ  wieder  zu  helfen  wäre. 

( I  urtst  Izung  folgt.) 
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^utomobil-ßrennstoffe.*) 

Von  Dr.  Frltx  Warschauer. 

Vortrag  in  der  Sitzung  des  Berliner  Bezirksvercins  der  A.  T.  O  vom  14.  März  1907. 


Meine  Herren!  l»e  Brennstoff-Frage  steht  auf  der  heutigen 
Tagesordnung.  Ehe  wir  in  die  l>iskussion  über  dieses  Thema 
eintreten,  will  ich  einem  gelegentlich  von  Ihnen  geäußerten 
Wunsche  entsprechen  und  Ihnen  einiges  über  die  Natur  der 
in  Frage  kommenden  Brennstoffe  mitteilen.  Im  Anschlüsse 
daran  oder  gleichzeitig  hiermit,  möchte  ich  Ihnen  auch  einige 
Angaben  über  den  Vorrat  und  die  Gewinnung  dieser  Stoffe 
geben.  Denn  erst  von  der  Möglichkeit,  einen  anderen  Brenn- 
stoff als  Benzin  in  genügendem  Mafk  zu  erhalten,  wird  es 
abhängen,  ob  sich  dieser  andere  Stoff  auch  wirklich  einführen 
lassen  wird. 

Eine  gute  Hausfrau  sorgt  im  allgemeinen  dafür,  daß 
in  ihrer  Speisekammer  ein  genügender  Vorrat  von  den  Mit- 
teln, die  sie  /um  täglichen  Leben  braucht,  vorhanden  ist.  Stellt 
sich  nun  heraus,  daß  eines  Tages  infolge  gesteigerter  Preise 
ein  Mangel  eines  ihrer  Lebensmittel  eintreten  sollte,  so 
sieht  sie  sich  rechtzeitig  nach  einem  geeigneten  Ersätze 
um.  Die  Automobil-Industrie  hat  sich  nun  nicht  als  gute 
Hausfrau  erwiesen.  Im  Gegenteil!  Der  Vorwurf  der  Ver- 
schwendung ihres  hauptsächlichsten  Lebenselcmentes,  des 
Benzins,  kann  ihr  nicht  erspart  werden,  betrachten  wir 
einmal  die  wesentlichen  Grundsätze,  auf  denen  fast  alle 
Ausschreibungen  von  Rennen  und  Wettbewerben  für  Auto- 
mobilen aufgebaut  sind.  Stets  ist  es  die  Geschwindigkeit, 
die  in  erster  Linie  maßgebend  ist  Auf  den  Verbrauch  von 
Brennstoff  ist  im  allgemeinen  wenig  oder  gar  nicht  Rück- 
sicht genommen.  Selbst  bei  Nutzwagen-Wettbewerben  ist 
dieser  Faktor  nicht  in  dem  Maße  berücksichtigt  worden, 
als  er  es  verdiente.  Zum  Teil  liegt  dies  allerdings  —  worauf 
ich  schon  bei  anderer  Gelegenheit  hingewiesen  habe  **),  an 
der  Schwierigkeit,  den  Verbrauch  an  Brennstoffen  bei  einer  auf 
weite  Strecken  berechneten  Fahrt  einwandsfrei  festzustellen. 
Daß  aber  dem  Brennstoffe  überhaupt  als  solchem  von  den 
Automobiltechnikcrn  bisher  so  wenig  Beachtung  geschenkt 
worden  ist,  kann  wohl  nur  damit  entschuldigt  werden,  daß 
die  Bedeutung  desselben  unterschätzt  und  die  Automobil- 
Industrie  mit  anderen  Fragen  zu  sehr  beschäftigt  war. 

Es  ist  daher  mit  besonderer  Freude  zu  begrüßen,  daß 
Frankreich,  dem  wir  schon  so  viele  Anregungen  auf  dem 
Gebiete  der  Wettbewerbe  verdanken,  in  diesem  Jahre  im 
Anschluß  an  den  Grand  Prix  eine  Konkurren/  von  Brenn- 
stoff-Verbrauch und  Geschwindigkeit  veranstaltet:  Sieger  ist 
derjenige,  dessen  Fahrzeug  mit  einer  Mindestmenge  von 
Brennstoff  auf  einer  Strecke  von  bestimmter  Lange  die 
höchste  Geschwindigkeit  erreicht, 

Daß  in  anderen  Industrien  bei  bevorstehender  Knapp- 
heit bezw.  einem  eintretenden  Mangel  eines  Naturproduktes 
vorsichtiger  und  bedächtiger  zu  Werke  gegangen  ist,  möge  | 


I  Ihnen  ein  Beispiel  erläutern:  Wie  Ihnen  bekannt  sein  dürfte, 
|  ist  durch  statistische  Ermittelungen  festgestellt,  daß  der  Sal- 
I  petcr,  bisher  unser  wichtigstes  Düngemittel,  in  etwa  40 
Jahren  seinem  völligen  Abbau  entgegengeht,  sofern  sich 
die  jährliche  Salpctc rausfuhr  im  Durchschnitte  auf  der  Hohe 
von  30  500000  Zentnern  hält.  Die  chemische  Industrie  hat 
aber  nicht  geruht  und  hat  eifrige  Versuche  unternommen, 
dieses  Produkt  durch  andere  zu  ersetzen.  Ganz  neuerdings 
ist  es  nun  auch  gelungen,  den  Stickstoff  der  atmosphärischen 
Luft  auf  verschiedene  Art  und  Weise  für  diesen  Zweck  nutz- 
bar zu  machen.  Eines  dieser  Verfahren  besteht  darin, 
daß  man  über  das  im  elektrischen  Ofen  gewonnene  Kalzium- 
Karbid  bei  sehr  hoher  Temperatur  atmosphärische  Luft  bezw. 
Stickstoff  leitet.  Auf  diese  Weise  erhält  man  den  „Kalk- 
stickstoff", der  bereits  jetzt  in  großartigem  Maßstabe, 
u.  a.  in  Italien,  fabriziert  wird.  Die  Produktion  dieses  Stoffes 
soll  gegenwärtig  bereits  eine  so  große  sein,  daß  der  Unter- 
schied zwischen  dem  bisherigen  Verbrauch  und  der  steigen- 
den Nachfrage  gedeckt  werden  kann. 

Kommen  wir  zu  den  Brennstoffen  zurück!  Die  Ver- 
brennung im  Automobilmotor  ist  nichts  weiter  als  eine 
Oxydation  oder  Sauerstoff auf  nähme  von  Körpern,  die  ent- 
weder selbst  gasförmig  sind  oder  mit  Hilfe  der  Vergasung 
in  den  gasförmigen  Zustand  übergeführt  werden.  Für  den 
Motorbetrieb  kommen  hauptsächlich  solche  Brennstoffe  in 
Betracht,  welche  eine  niedrige  Entzündungstemperatur  be- 
sitzen und  sich  ohne  erhebliche  Rückstände  verbrennen  lassen. 

Wir  haben  je  nach  dem  Aggregatzustande  dreierlei  Arten 
von  Brennstoffen  zu  unterscheiden :  feste,  flüssige, 
gasförmige.  Es  handelt  sich  nun  bei  dem  Verbren- 
nungsvorgange, wie  eben  gesagt,  um  Gasreaktionen.  Es 
wäre  demnach  scheinbar  das  einfachste,  gasförmige  Brenn- 
stoffe zu  verwenden.  Da  es  aber  für  den  Betrieb  von  orts- 
beweglichen Motoren  von  außerordentlicher  Wichtigkeit  ist, 
auf  einem  möglichst  kleinen  Räume  einen  möglichst  großen 
Wärmevorrat  aufzuspeichern,  hat  man  bisher  fast  allgemein 
flüssige  Brennstoffe  verwandt.  Diese  haben  nämlich  den 
gasförmigen  Treibmitteln  gegenüber  den  Vorzug  der  größe- 
ren Wärmedichte,  worunter  wir  die  Wärmemenge  der  Raum- 
einheit verstehen. 

Ich  habe  Ihnen,  meine  Herren,  nun  in  der  Tabelle  eine 
Anzahl  von  Brennstoffen  aufgeschrieben,  die  bisher  zum 
Betriebe  von  Automobilmotoren  teils  praktische  Anwendung 
gefunden  haben,  teils  ernsthaft  in  Erwägung  gezogen  worden 
sind.  Die  beigefügten  Zahlen  über  Preis,  Heizwert,  Ver- 
brauch und  Betriebskosten  pro  Pferdekraft-Stunde  können 
selbstverständlich  keine  vollständige  Genauigkeit  bean- 
spruchen. Ist  doch  der  Preis,  wie  Ihnen  allen,  meine  Herren, 


*)  Nachdem  dieses  Thema  durch  den  Dislcussions-Abend  der  A.  T.  G.  wegen  seines  aktuellen  Interesses  zu  einer  ganzen  Reihe 
von  Meinungsäusserungen  in  der  Tagespresse  Anlass  gegeben  hat,  sind  mir  zahlreiche,  die  Brennstoff -Frage  betreffende  Mitteilungen 
gemacht  worden.  Ich  werde  daher  in  Kurzem  auf  diesen  Oegenstaud  zurückkommen.  Alle  weiteren  Mitteilungen  sind  zu  richten  an  die 
vor  zwei  Jahren  eingesetzte,  ständige  „Kommission  zur  Feststellung  der  Brauchbarkeit  anderer  Brennstoffe  als  dei 
Benzins*  (Adresse:  Sekretariat  der  Autontobiltechnischen  Oesellschaft). 
Der  Motorwagen  1905,  VIII,  S.  790. 
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i.<  nur  zu  gut  bekannt,  dauernden  Schwankungen  unterworfen 
Aber  auch  der  Htinvi-rt  kann  nur  ungefähr  angegi  ben 
werden,  da  er  j.i  v<iti  dein  (irade  dir  Reinheit  der  Produkte 
abhängt.  I  ml  schließlich  ist  der  Verbrauch  \<>n  dem  Vt  ir- 
kungsgTadc  des  Motors  abhängig.  Es  sei  noch  bemerkt,  daß 
der  l*rcis  von  22  Mark  für  loa  kg  Benzol  ab  Erzcugungs- 
stcllc  zu  verstehen  ist,  w  ahrend  der  Preis  für  Spiritus  irei 
nächster  Kahnstation  des  Käufers  angegeben  ist. 


fe.t 


Benzin  .  . 
Autunapht  . 
Petroleum 
Ergin  .  .  . 
Benzol  .  . 
SpiritustOO1  j 
Benzol  -Spiri- 
tu»  SO  50) 


Kaslflrmlj 

Acetylen 


Preis  pro       n  , 
100  kg  Heizwert 


Verbrauch  Betriebs- 
pro        kosten  pro 
Herdekiafl-  Pferdekratt- 


tlnndr 


stuuclr 


II,-  Mk 


I 


41.-  Mk.    clOOUOCal    Wi-iC«([  ll-HPfg 
»■>»  ' 
17.- 
10,50 
22, 
2*, 


Mk.  ca  lo.MiCal  :i>',n    »iw  g  '<    7  Mg- 

Mk.  cj  ln.M<iCal  2.10         K  !.*>    •'..« Pfg 

Mk.  ca.  l".'rf«iCal  22>>    Mg  ».•*  Plg. 

Mk  ca    »linoCal  :><«i-4nog  H»-12Pfg. 


?V     Mk.   ca    '  .-0Ca;    2r  20  « 


1W  ML     ca.  UL-4jCa!        136  g 

Naphtalin. 
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Im  Jahre  1001  sind  von  den  Eranzo-.cn  (.henier  und 
Lion  an  einem  Peugeot- Wagen  Versuche  gemacht  worden, 
einen  festen  Brennstoff,  das  Naphtalin,  /u  verw enden. 
Naphtalin  bildet  einen  wichtigen  Bestandteil  des  Stein- 
kohlentccrs  und  wird  u.  a.  zur  Konservierung  von  Pel/sachen 
wahrend  der  Sommermonate  benutzt.  Ls  zeichnet  sich  vor 
allen  Dingen  durch  seine  außerordentliche  Billigkeit  und 
seinen  strengen  (icruch  aus.  Das  Naphtalin  wurde  m 
diesen  Versuchen  in  Form  von  Kugeln  verwandt,  die  aus 
einem  (icfäße  durch  eine  (  kffnung  in  einen  Behälter  fielen, 
der  seinerseits  durch  die  Auspuffgase  erwärmt  wurde,  hier- 
durch wurden  die  Kugeln  sofort  flüssig,  da  das  Naphtalin 
bereits  bei  7«"  C.  schmilzt.  Die  englische  Hutton-ticscH- 
schaff  hat  spater  die  Patente  der  beiden  Erfinder  erworben 
und  soll  bei  der  Verwendung  von  Naphtalin  beachtens- 
werte Erfolge  erzielt  haben.  Auch  in  Deutschland  sollen 
neuerdings  Versuche  mit  Naphtalin  im  (iange  sein.*)  Daß 
dieser  Korper  trotzdem  keine  größere  Verwendung  gefunden 
hat,  ist  wohl  hauptsächlich  dem  I  mstande  zuzuschreiben, 
daß  beim  Stillstehen  des  Motors  das  Naphtalin  wieder 
erstarrt  und  zum  Betriebe  erst  wieder  in  den  flüssigen 
Zustand  übergeführt  werden  muß.  Der  gleiche  Nachteil  dürfte 
wohl  auch  für  alle  anderen  festen  Brennstoffe  in  Betracht 
kommen. 

Wir  kommen  nun  zu  den  flüssigen  Brennstoffen, 
die  fast  ausschließlich  bisher  praktische  Verwendung  gc- 


Benzin. 

Das  Benzin  ist  ein  Derivat  des  „Rohpetroleums"  oder 
Erdöles.  Wie  das  Erdöl  in  der  Natur  entstanden  ist,  darüber 


yelien  di«'  Ansichten  sehr  aufeinander.  Nach  einer  Hypothese, 
die  nix  Ii  am  meisten  Wahrscheinlichkeit  bc>it/t,  sollen  au 
ihrer  Bildung  tierische  oder  pflanzliche  IVbcrrcstc  früherer 
geologischer  I  pochen  teilgenommen  haben.  Die  Anhänger 
der  animalischen  Theorie  lassen  das  Erdöl  speziell  aus  See- 
tieien  entstehen,  deren  Reste  sich  au  der  Meeresküste  ab- 
lagerten. Ikr  l  instand,  daß  das  Erdöl  an  seinen  Fundorten 
stets  von  Salzwasser  begleitet  wird,  soll  diese  Ansicht  be- 
stätigen. 

Die  Darstellung  des  Benzins  aus  dem  Erdöl  geschieht 
durch  Dtstillieieii  und  nachfolgendes  Raffinieren.  Bei  der 
Destillation  gehen  anfangs  die  leicht  siedenden  und  leicht 
fluchtigen  Kohlenwasserstoffe,  spater  die  als  „Petroleum" 
bekannten  Anteile  und  endlich  die  Mincralschmicrole  über, 
l'nlcr  dein  Namen  „Rohbenzin"  fallt  man  jene  Erdolfrak- 
tioncn  zusammen,  die  bei  '»0  IJi)  '  <  ..  uberdestillieren,  und 
deren  spezifisches  Ciewicht  zwischen  0,630  und  0,715  liegt. 

Diese  Rohdestillate  werden  einer  mitunter  mehrfachen 
Rektifikation  unterzogen,  um  moghehst  einheitlich  zu- 
sammen g es»  tzle  Produkte'  zu  erhalten,  die  frei  von  zu  fluch- 
tigen und  zu  hoch  siedenden  Beimengungen  sind.  Nach  der 
Rektifikation  folgt  eine  Reinigung  mittels  Schwefelsaure  und 
Lauge,  unter  l'mstandcn  .nah  eine  Beseitigung  der  in  den 
Benzinarten  bisweilen  enthaltenen  Schwefelverbindungen. 
Ikr  unreine  (icruch  von  ungenügend  raffiniertem  Benzin 
wird  nach  neueren  Patenten  durch  geringe  Zusätze  von 
Terpentinöl  oder  Kienol  unter  gleichzeitiger  Behandlung  mit 
Alkali  verdeckt.  Alle  Benzinsorten  bestehen  aus  einem  (ic- 
menge  von  Kohlenwasserstoffen,  in  welchen,  je  nach  dem 
i  Siedepunkte  des  betr.  Produktes,  Butan.  Pentan,  Hexan. 
Heptan  txler  <  >ktan  vorherrscht.  Benzin  ist  also  im  chemi- 
schen Sinne  kein  einheitlicher  Korper.  Der  chemische  Vor- 
gang der  Verbrennung  von  Benzin  im  Explosionsmotor  durch 
Sauerstoffaufnahme  laßt  sich  daher  auch  nicht  in  eine  che- 
mische Formel  einkleiden.  Wir  wissen  nur  aus  dem  Ex- 
periment, daß  Benzin  etwa  das  9  lOfache  seines  Volumens 
an  atmosphärischer  Luft  zu  seiner  Verbrennung  erfordert 
oder,  da  die  Luft  nur  etwa  zum  fünften  Teile  aus  Sauerstoff 
besteht,  bei  seiner  V  rbrennung  mit  reinem  Sauerstoff  das 
Doppeitc  seines  Volumens  benotigen  würde. 

In  Amerika  und  Rußland  werden  jährlich  etwa  80  <HI 
Millionen  Tons  Erdöl  gefordert,  in  Rumänien  3  Millionen 
Tons.  Bedeutend  ist  auch  die  Produktion  von  Erdöl  in 
Java,  das  große  Mengen  Benzin  nach  IX-utschland  für  Motor- 
zwecke  einführt. 

Die  Hauptproduktionsslätte  für  Ejdol  in  Ik'uUchland 
ist  zurzeit  das  kleine  in  der  Provinz  Hannover  gelegene- 
<  k-rtchen  Wietze  und  Pcchelbronn  im  Elsaß. 

Die  Lieferung  von  Benzin  für  europäische 
Automobilen  soll  sich  im  Jahre  1Q05  wie  folgt  festgestellt 
haben:  Amerika  war  mit  ca.  300000  Tons,  Sumatra  mit 
rund  IM 000  Tons  und  Rußland,  Rumänien  mit  etwa  450  000 
Tons  beteiligt.  In  England  allein  steigerte  sich  der  Benzin- 
verbrauch im  Jahre  1005  um  nahezu  60  ...  Die  immer  mehr 
in  Aufnahme  kommende  Einrichtung  von  Automobil-Omni- 
bussen haben  ein  gut  Teil  zu  diesem  gesteigerten  Bedarf 
beigetragen,  Für  die  absolute  Zuverlässigkeit  dieser  Zahlen 


')  Hier  wie  auch  an  anderen  Stellen  sehe  ich  mich  wiederholt  veranlaßt,  das  Wort  „sollen''  zu 
damit  zusammen,  daß  über  Erfahrungen  mit  anderen  Brennstoflen  als  ~ 
also  oft  an  das  halten  mußte,  was  ich  vom  Hörensagen  erfahren  habe. 


brauchen. 


Es  hangt  dies 
it,  ich  mich 
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kann  ich  mich  leider  nicht  verbürgen,  es  sind  die  einzigen, 
die  mir  zugänglich  waren.  Mir  erscheinen  sie  fast  etwas 
zu  hoch  gegriffen.  Besonders  dürfte  es  schwer  festzustellen 
sein,  ob  dieses  Renzin  tatsächlich  ausschließlich  den  Auto- 
mobilen zugute  gekomenm  ist,  oder  oh  nicht  auch  andere 
Industrien,  wie  die  der  Fcttextraktion,  der  Knochcncntfeltung 
und  der  chemischen  Reinigung,  daran  beteiligt  sind. 

Der  deutsche  Markt  wird  gegenwärtig  durch  das  Syndikat 
der  Vereinigten  Benzinfabriken  und  die  Deutsch  -  Ameri- 
kanische Petroleum-Gesellschaft,  die  Tochtergesellschaft  der 
Standard-Oil-Company,  beherrscht;  erstere  verarbeiten  das 
von  der  Shell-Transport  and  Trading-Company  nach  Deutsch- 
land gebrachte  Rohben/in  niederländisch-indischer  Herkunft, 
letztere  amerikanische  Rohnnphtha.  Die  Importeure  und 
Raffineure  vertreten  den  Standpunkt,  daß  der  tatsächliche 
Btnzinmangel  die  hohen  l'reise  veranlasse  und  sie  nötige, 
in  einen  Preiskampf  untereinander  ohne  Rücksicht  auf  da; 
Publikum,  das  ihnen  ihre  Ware  ja  doch  abnehmen  muß,  ein- 
zutreten. Die  Konsumenten  dagegen  glauben,  daß  diese 
Preissteigerung  unbegründet  sei.  Es  hat  daher  in  diesen 
Tagen  durch  interessierte  Verbände  die  Gründung  einer 
Benziiifabrik  in  Regensburg  mit  1 1  s  Millionen  Mark  Kapital 
stattgefunden.    Iis  verlautet,  daß  es  nissisches  Rohbenzin 


|  sei,  das  bezogen  und  in  deutschen  ringfreien  Fabriken  ver- 
|  arbeitet  werden  soll.  Man  hat  auf  das  Benzin  des  Orosnyer 
I  Naphthareviers  hingewiesen,  denn  der  galizi^che  und  rumä- 
nische Benzinexport  ist  nicht  bedeutend  genug,  und  dvr 
!  eigene  Konsum  dieser  Länder  ist  gleichfalls  stark  im  Steigen 
begriffen,  während  das  Petroleum  von  Baku  ungeeignetes 
und  nicht  genügendes  Benzin  liefert.  Vor  kurzem  hat  sich 
i  bekanntlich  die  „Europäische  Petroleum-Union*'  gebildet, 
'.  welche  die  Verkaufs-Interessen  Nobels,  Rotschilds  und  der 
I  Deutschen  Bank  (Steana  Romana,  Petroleum-Produktc-Ges. 
u.  a.)  zusammenfallt  und  in  Deutschland  durch  die  Deutsche 
Petroleum-Vcrkaufs-Gcscllschaft  wahrnehmen  läßt.  Die  Bil- 
dung der  Europäischen  Petroleum-Union  hatte  das  Zurück- 
treten der  Shell-Company  zur  Voraussetzung.     Die  Kon- 
sumenten, welche  jetzt  eine  Bcnzinfabrikations-Gesellschaft 
gegründet  haben,  wollen,  wie  es  heißt,  unabhängig  von  den 
Amerikanern  und  der  Shell-Company  bleiben,  ebenso  auch 
von  der  Europäischen  Petroleum-Union,  bezw.  deren  Ver- 
tretung in  Deutschland,  der  Deutschen  Pctroleum-Vcrkaufs- 
Gesellschaft.  Ob  ihnen  tHs  gelingen  wird,  oder  ob  sie  mit 
der  Zeit  doch  Anschluß  an  irgend  eine  der  (kuppen  suchen 
müssen,  bleibt  der  Zukunft  vorbehalten. 

(Fortsetzung  folyl.) 
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Sur  ^entabilitätsfrage  des  Londoner  jVfotoromnibusbetriebes. 


Einen  bemerkenswerten  Beitrag  zu  der  auch  in  unserer 
Reichshauptstadt  brennend  gewordenen  Rentabilitätsfrage  des 
Motoromnibusbetriebes,  bilden  die  Ausführungen,  welche  der 
Vorsitzende  der  Londoner  General  Omnibus  Company  vor 
kurzem  in  der  Jahresxersammlung  der  Aktionäre  über  diesen 
Gegenstand  gemacht  hat.  Wir  lassen  dieselbe  im  Auszuge 
folgen. 

Die  London  General  Omnibus  Company  ist,  so  führte 
der  Vorsitzende  aus,  nicht  die  erste  Gesellschaft  gewesen, 
welche  in  London  Motoromnibusse  in  Dienst  gestellt  hat; 
tatsächlich  sind  ein  oder  zwei  Gesellschaften  eher  auf  dem 
Plane  gewesen  —  und  sehr  verdrießlich  sind  diese  im  Laufe 
der  Zeit  wegen  des  vermeintlichen  Vorsprungs  geworden. 
Nach  Lage  der  Sache  sei  es  für  die  Aktionäre  der  Londoner 
General  Omnibus  Company  ein  wahres  Glück  gewesen, 
daß  das  Direktorium  nicht  schneller  dem  Automobilfahrdienst 
näher  getreten  wäre,  und  man  sollte  froh  sein,  daß  man 
nicht  mehr  Motoromnibusse  bereitgestellt  habe,  als  die« 
anderen  Gesellschaften  möglich  gewesen  ist. 

Die  Frage,  ob  der  Motoromnibusbetrieb  sich  bezahlt 
mache,  müsse  bestimmt  verneint  werden.  IX*r  Vor- 
sitzende verstieg  sich  zu  der  Behauptung,  daß  bisher  noch 
kein  Omnibus  in  London  einen  finanziellen  Erfolg  aufzu- 
weisen habe,  und  zwar  träfe  dieses  nicht  allein  bei  dieser  Ge- 
sellschaft zu,  sondern  auch  bei  jeder  anderen.  Der  (i runde 
für  diese  ungünstige  Erscheinung  seien  mancherlei  und  sie 
seien  vor  allem  in  den  verhältnismäßig  hohen  Unkosten  be- 
gründet: Solange  nicht  ein  wirklich  gutes  Chassis  au  den 
Markt  käme,  welches  bedeutend  weniger  kosten,  bedeutend 
weniger  Benzin  verbrauchen,  bedeutend  weniger  Schmier- 


öl erfordern,  und  die  Unterhaltungskosten  auf  diese  Weise 
bedeutend  geringer  gestalten  ivürde,  solange  könnte  an- 
gesichts der  jetzigen  niedrigen  Fahrpreise  in  London  von 
einer  Rentabilität  des  Motoromnibusbetriebes  nicht  die  Red? 
sein.  Die  Aktionäre  hätten  daher  allen  Grund,  sich  zu 
freuen,  daß  sie  nicht  über  mehr  Omnibusse  verfugten,  als 
sie  gegenwärtig  schon  hätten.  Die  Gesellschaft  wäre  ledig- 
lich durch  die  Konkurrenz  zur  Einführung  des  Motorbc- 
tritbes  übergegangen.  Alle  Gesellschaften  hätten  indessen 
jetzt,  wo  700  bis  750  Meitoromnibusse  mehr  in  Tätigkeit 
seien,  als  dies  vor  zwei  Jahren  der  Fall  war,  infolge  dieser 
Konkurrenz  etc.  empfindlich  zu  leiden.  Dieser  ungesunde 
Zustand  der  Dinge  ließe  alle  zu  Schaden  kommen,  und  e's 
dürfte  wohl  nicht  lange  dauern,  bis  es  zu  einem  Krach 
bei  der  einen  oder  anderen  Gesellschaft  kommen  würde. 
Man  habe  mit  der  Ungunst  der  Verhältnisse  nicht  nur  erst 
seit  kurzem,  sondern  bereits  seit  zwei  oder  drei  Halbjahren 
zu  kämpfen.  Die  Verwaltung  der  London  Omnibus  Company 
täte  ihr  bestes,  um  finanziellen  Schaden  abzuhalten,  indem 
man  langsam  zu  Werke  ginge.  Immerhin  sei  ja  auch  eine 
Verbesserung  der  Verhältnisse  noch  meigfich.  Auch  sei  man 
dem  Plane  einer  Fusionierung  mit  der  Road  Car  Company 
nicht  abgeneigt  und  hätte  auch  in  dieser  Beziehung  bei  der 
letztgenannten  Gesellschaft  Schritte  getan,  die  nunmehr  das 
Wort  hätte. 

Soweit  die  Ausführungen  des  Vorsitzenelen  der  London 
General  Omnibus  Company.  Ob  dieselben  die  tatsächlichen 
Verhältnisse  des  Londoner  Motor-Omnibusbctricbs  völlig  ob- 
jektiv wiedergeben,  oder  ob  die  vielleicht  ungünstigen  Bc- 
tricbsverhaltnisse  der  in  Frage  stehenden  Gesellschaft  ihren 
Leiter  alle-s  grau  in  grau  malen  ließen,  entzieht  sich  zur 
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Zeit  noch  unserer  Beurteilung;  einen  wahren  Kern  scheinen 
sie  indessen  ohne  Zweifel  zu  haben,  da  auch  bei  uns  in 
Deutschland  die  Tatsache,  daß  die  zurzeit  (reitenden  billigen 


Fahrpreise  nicht  im  richtigen  Verhältnisse  zu  der  Hohe 
der  Unkosten  des  Motoromnibusbetrk-bs  stehen,  immer  mehr 
in  die  Erscheinung  tritt.  (Anm.  d.  Redaktion.)     Dr.  K.  V. 


IJÜassereinsprif^ung 

Es  ist  wiederholt  die  Frage  aufgetaucht,  welcher  Wert 
der  Maßnahme,  Wasser  in  die  Luftkammer  einzuführen, 
beizulegen  ist,  um  dadurch  ihre  zu  starke  Erhitzung  zu  ver- 
hüten. Manche  Chauffeure  üben,  wie  fest  versichert  wird, 
diesen  Brauch  und  fahren  sehr  gut  dabei. 

Nun,  es  handelt  sich  um  ein  neues  l'eberzeugungs- 
w  under,  denn  die  Wirkung  des  Wassers  unter  ahnlichen  Be- 
dingungen ist  derartig  genng.  daß  man  bosser  daran  tut, 
par  nicht  erst  davon  zu  reden.  Tatsächlich  genügt  auch  schon 
die  ruhige  Lcbcriegung.  um  sich  von  der  Wirkungslosigkeit  ' 
dieser  Maßnahme  zu  uberzeugen.  Diejenigen  unserer  Leser,  \ 
die  sich  für  die  Frage  besonders  interessieren,  verweisen  wir  j 
auf  die  Tcctinique  Automobile  vom  Oktober  und  Dezember,  [ 
die  eine  wissenschaftliche  Abhandlung  über  diesen  l»unkt  ' 
bringt. 

Der  Pneumatik  absorbiert  wie  jede  andere  gewöhnliche 
mechanische  Einrichtung  durch  Reibung  einen  gewissen  Teil 
der  Arbeit,  die  er  übertragt.  Dies«-  absorbierte  Arbeit 
wird  nach  dem  (iesetz  vom  mechanischen  Wärmeäquivalent 
(1  Kalorie  425  Kilogramm-Meter)  in  Wanne  umgewandelt, 
und  aus  der  Menge  der  frei  gewordenen  Warme  ergibt  | 
sich  eine  Temperatur-Erhöhung,  die  vom  Gewichte  und  der 
spezifischen  Warme  der  benachbarten  Korper  (Luft,  Gummi) 
abhangig  ist. 

Aber  die  Wärmezunahme  ist  nicht  bestandig;  sie  zer- 
teilt sich  durch  Leitung  und  durch  Strahlung  derart,  daß 
für  einen  größeren  oder  kleineren  Zeitabschnitt  zwischen 
empfangener  und  zerteilter  Wärme  sich  ein  Gkichgewichts- 
zustand  einstellt,  und  nun  bleibt  die  Temperatur  konstant. 

Dies  alles  i>t,  wie  man  sieht,  sehr  einfach.  Wir  wollen 
je  t/t  untersuchen,  welchen  Einfluß  das  Einfuhren  von  Wasser 
in  die  Luftkammer  haben  kann.  Dieses  Wasser  ist  be- 
fähigt. Warme  auf  zwei  verschiedene  Arten  zu  absorbieren, 
einmal  indem  es  steh  erwärmt,  und  dann,  indem  es  sich 
in  Dampf  verwandelt.  Diese  letztere  Art  nun  muß  aber 
hier  ausgeschaltet  werden  und  zwar  infolge  der  Tatsache, 
daß  bei  einem  IMickc  von  ft  kg,  wie  er  im  Innern  der 
Bereifung  herrscht,  die  Siedetemperatur  des  Wassers  1f>5" 
beträgt,  eine  Temperatur,  die,  wie  die  Versuche  IVellis 
ergeben  haben,  in  den  Pneumatiks  niemals  erreicht  wird. 


in  die  Pneumatiks. 

Also,  die  einzige  Wirkung,  die  das  eingeführte  Wasser 
haben  kann,  besteht  darin,  daß  es  sich  erwärmt,  indem  es 
eine  Wärmemenge  absorbiert,  die  dem  Prinlukt  aus  seiner 
spezifischen  Warme  und  seinem  tiewicht  entspricht.  Kurz, 
die  durch  das  Rollen  der  Pneumatiks  erzeugte  Warme  wird 
sich  statt  auf  Luft  und  Gummi,  auf  Wasser,  Luft  und  Gummi 
verteilen;  die  einzige  günstige  Wirkung  des  eingeführten 
Wassers  wird  also  dann  bestehen,  den  Zeitpunkt  der  Her- 
stellung des  thermischen  Gleichgewichts,  von  dem  wir  oben 
gesprochen  haben,  hinauszuschieben,  wahrend  der  Einfluß 
auf  die  endgültige  Temperatur  des  l>neumatiks  gleich  Null 
sein  wird. 

Gibt  es  nun  kein  wirksames  Mittel  gegen  die  Erhitzung 
der  Pneumatiks'  Nein,  wahrlich  nicht!  Jede  Vervollkomm- 
nung in  diesem  Sinne  w  urde  darauf  hinzielen,  die  Möglich- 
keit der  Warmezerstreuung  zu  vermehren,  und  es  ist  nicht 
wohl  einzusehen,  wie  dazu  zu  gelangen,  da  üummi  ein 
durchaus  schlechter  Wärmeleiter  ist. 

Alles,  was  man  tun  kann,  ist,  den  Temperaturunterschied 
zwischen  der  Peripherie  der  Bereifung,  welche  am  ineisten 
arbeitet  und  wo  infolgedessen  die  Temperatur  am  höchsten 
ist,  und  dem  hinteren  Teile  des  Mantels,  der  durch  die 
Nachbarschaft  der  metallischen  f  eige  kühl  erhalten  wird, 
diesen  Temperaturunterschied  zur  Erleichterung  der  Wärmc- 
zerteilung  durch  die  Leitungsfähigkeit  der  Felge  auszunutzen. 
In  Rücksicht  hierauf  wird  man  in  die  Luftkammer  eine 
flüchtige  Flüssigkeit  von  möglichst  großer  Dampfentwkkc- 
lung  einführen.  I>k-se  Flüssigkeit,  welche  durch  die  Zen- 
trifugalkraft an  der  fVripherie  der  Bereifung  festgehalten 
wird,  d.  h.  am  wärmsten  Punkte,  wird  sich  verflüchtigen 
unter  Absorbicrung  einer  gewissen  Wärmemenge,  welche 
sie  wieder  abgeben  wird,  wenn  sie  sich  an  dem  kaitesten 
Punkte,  der  Felge,  kondensiert.  Die  Ableitung  der  Wärme 
wird  auf  diese  Weise  viel  schneller  geschehen,  als  durch 
Leitung  quer  durch  den  Gummi  Wohl  bemerkt,  ist  ein 
derartiger  Vorgang,  der  in  gewissen  besonderen  Fallen,  z.  B. 
bei  Rennwagen  recht  wichtig  sein  kann,  nur  bei  Rädern  mit 
Stalilspcichcn  wirklich  wirksam,  da  Holz  ein  zu  schlechter 
Wärmt  kiter  ist  H.  G. 


Amerikanisches. 

Von  lat«at«ur  Jomi  5chaeffer»,  Chicago. 

Aus  dem  sieben  erschienenen  Automobil-Handbuch  für  4  Ii  einheimisch  und  ü5  importiert.  Mi  elektrischen,  da\  »n 

die  Vereinigten  Staaten  durften  einige  Zahlen  von  allge-  (ö  einheimisch,  1  importiert,  und  10  Dampfwagen,  alle  ein- 

meinem  Interesse  sein.  heimischen  Ursprungs. 

Der  durchschnittliche  Radstand  ist  103  Zoll,  der  längste 

In    dem    Handbuche    sind    vertreten    255    Automobil-  146,  der  kürzeste  oO  Zoll.    Der  höchste  l>rcis,  15  mm  *, 

fabnken,  davon  sind  223  amerikanische  und  32  fremde.  Die  wird  für  einen  amerikanischen  Rennwagen  verlangt,  der 

Vergnügungsfahrzeuge  bestehen  aus  530  Bciizinw.igcn,  davon  [  höchste  Preis  für  importierte  Wagen,  14  500  *.  bezieht  sich 
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allerdings  auf  das  Chassis  allein.  Die  billigste  Marke  ist  mit 
250  *  vertreten.  39  Modelle  sind  angeboten  zu  2500 
25  Modelle  zu  3500  #,  44  Modelle  unter  1000  Der  niedrigste 
l»reis  eines  Dampfwagens  ist  800  für  elektrische  das  gleiche, 
eines  importierten  Wagens  2350  *.  Der  Durchschnittspreis 
der  einheimischen  Benzinwagen  ist  2834  ?,  der  Dampfwagcn 
2770  8,  der  elektrischen  2510  #,  der  importierten  6730 
Die  durchschnittliche  Pferdekraft  ist  30  PS.  Das  durchschnitt- 
liche Oe wicht  der  einheimischen  Wagen  ist  1750  Wund, 
der  importierten  2450,  der  Oesamtdurchschnitt  der  Benzin- 
wagen 2100  Pfund.  Der  I>urchschnirtsprcis  per  Pfund  ist 
1,64  *.  Das  Gewicht  des  250  *  Wagens  ist  500  "Pfund, 
der  Preis  per  Pfund  also  50  Cents,  während  importierte 
Wagen  bis  zu  4  *  per  Pfund  kosten. 

Der  Kolbenraum  beträgt  8.29  Kubikzoll  beim  kleinsten 
Einzylinder  und  steigt  bis  zu  706.5  bei  einem  achtzylindrigtn 
Tourenwagen,  und  bis  990.23  bei  Rennwagen. 

Die  durchschnittliche  Konstruktion  der  einheimischen 
Wagen  ist  wie  folgt:  Radstand  108,  Spurweite  56,  Räder 
34  bei  3';.  Zoll,  Steuerung,  Schnecke  und  Schneckenrad, 
Zylinderbohrung  115,  Hub  115  mm,  Zylinder  4,  paarweise 
gegossen,  Ventile  zu  beiden  Seiten,  geprellter  Stahlrahmen, 
Motoraufhängung  direkt  am  Seitenträger.  Wasserkühlung, 
Batterie  und  Kerzen,  automatischer  Vergaser,  mechanische 
Oclung,  Akzelerateur  und  Drosselhebel.  Konuskupplung  mit 
Lederband,  drei  Geschwindigkeiten  vorwärts,  eine  rückwärts, 
Kardanhinterachse. 


Insgesamt  1268  Wagen  wurden  im  Jahre  1906  über 
Newyork  hereingebracht,  davon  874  für  Agenturen,  394  als 
im  Auslande  gekauftes  Privateigentum.    Die  bekannteren 

europäischen  Marken  sind  an  diesem  Import  in  nachstehen- 
dem Maße  beteiligt. 

Mercedes  208 

Panhard  203 

Renault  162 

Fiat  159 

C  G.  V.  80 

Röchet  Schneider  58 

Darracq  55 

De  Dietrich  46 

Hotchkiss  46 

Bcrlict  39 

Bollee  36 

Cleinent-Bayard  30 

Delaunav-Belleville  30 

Martini  '  30 

Brasier  27 

Itala  15 

Englisch  Daimler  12 

Zust  10 

Isotta  Fraschini  8 

Mors  7 

Bianchi  6 


$)ie  Ausbildung  des  Kutschers  ^um  Chauffeur. 


Wer  wird  einem  einigermaßen  zuverlässigen  Kutscher 
gern  den  Laufpaß  geben,  um  sich  einen  fremden  Chauffeur 
zu  nehmen?  Ja,  es  gibt  einen  Herrn,  vielleicht  auch  mehr, 
der  sich  nur  aus  dem  Grunde  noch  kein  Automobil  ange- 
schafft hat,  weil  er  sich  sagt:  ,,Was  du  an  deinem  Kutscher 
hast,  das  weist  du;  was  du  an  dem  Chauffeur  haben  wirst, 
den  du  für  den  Kutscher  eintauschen  mußt,  weißt  du  nicht; 
folglich  behaltst  du  das  Sichere  und  fährst  lieber  sicher  und 
langsam,  als  schnell  aber  unsicher. 

Nachdem  aber  in  dem  „Auto"  vom  31.  Januar  die 
Aufzeichnungen  mitgeteilt  sind,  die  ein  früherer  Kutscher 
nach  seiner  ersten  Lehrstunde  sich  zu  Hause  aufgeschrieben 
hat,  gewinnt  die  Frage  ein  ganz  anderes  Aussehen  und 
nach  dem  Verständnis,  das  dieser  Kutscher  in  den  fol- 
genden Zeilen,  die  die  wortgetreue  Uebcrsetzung  der  von 
ihm  verfaßten  Aufzeichnungen  sind,  beweist,  wird  man  doch 
wohl  den  Versuch  wagen  dürfen,  seinen  Kutscher  einen 
Chauffeurkursus  durchmachen  zu  lassen,  obgleich  er  nicht 
gelernter  Mechaniker  ist. 

Ls  mag  nun  der  Kutscher  sprechen,  dir  es  wirklich 
besser  versteht,  etwas,  was  er  selbst  verstanden  hat,  in 
wenigen  Zeilen  andern  klar  zu  machen,  wie  mancher  Pro- 
fessor in  Bände  füllenden  gelehrten  Auseinandersetzungen. 

„Dei  Motor  ist  ein  Gußstück,  das  sozusagen  als  E\- 
plosinnskammer  dient  an  der  Stelle,  wo  alle  die  Gase,  die 
da/.u  dienen,  ihn  in  Gang  zu  halten,  einströmen.  LVhcr 
dem  Motor  ist  ein  Kaltwasserhehälter  angebracht,  der  mit 
seinen  Rohren  dazu  dient,  ihn  im  Falle  der  Uebcrhitzung 


abzukühlen;  durch  diese  Rohren  fließt  das  Wasser  in  den 
hohlen  Raum,  der  den  Motor  umgibt.  An  jeder  Seite  sind 
zwei  Ventile  angebracht,  von  denen  das  eine  dazu  dient, 
die  Luft  einzusaugen,  das  andere,  sie  wieder  ausströmen 
zu  lassen.  In  der  Mitte  des  Motors  läuft,  was  man  Pleuel- 
stange nennt,  welche  einen  Arm  hin  und  her  gehen  läßt, 
der  in  seiner  Bewegung  einen  Halbkreis  von  rechts  nach 
links  beschreibt,  in  dem  er  ansaugt  und  auspufft. 

Benzinbehälter.  •-  Unter  dem  Wagensitz  befindet 
sich  ein  Behälter,  der  mit  Benzin  angefüllt  ist,  das  zur 
Lieferung  des  Gases  dient,  welches  durch  ein  Rohr  entweicht, 
das  sich  neben  dem  Motor  zu  einer  Art  zylindrischen  Ge- 
fäßes erweitert,  das  einen  Schwimmer  umschließt,  dessen 
Aufgabe  darin  besteht,  daß  er  mittels  eines  kleinen  Ventils 
Benzin  einfließen  läßt  oder  dafür  sorgt,  daß  dieser  regelmäßig 
an  den  bestimmten  Platz  zum  Verbrauch  gelangt;  durch 
dieses  kleine  Ventil  versichert  man  sich  ebenfalls  des  Schwim- 
j  mers,  besonders  im  Falle  einer  Betriebsstörung  mittels  eines 
einfachen  Federdruckes:  ist  Benzin  vorhanden,  so  steigt 
das  Ventil  von  selbst  wieder  in  dre  Hohe,  wenn  nicht, 
so  bleibt  es  am  Boden.  Von  diesem  Gefäß  geht  ein  Rohr 
ab,  das  das  Ben/in  durch  den  Luftstrom  eines  anderen 
Rohres  hindurch,  das  daneben  liegt,  in  den  Motor  ein- 
strömen laßt.   Hierdurch  wird  das  Gasgemisch  erzeugt. 

Akkumulatoren.  —  Mit  Elektrizität  geladene  Batte- 
rien, von  denen  ein  Draht  ausgeht,  der  in  eine  daneben 
befindliche  Schachtel  geht  und  dadurch,  daß  er  vielfach 
Windungen  macht,  zur  Verstärkung  des  Stromes  dient,  wäh- 
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rcnd  cm  weiter  Draht  den  Strom  von  2  bis  1,500  Volt 
führt,  diesen  zwingt,  an  einer  Untcrbrechungsstelle  über- 
zuspringen.   Das  ist  «1k-  erste  Zündung. 

Dieser  Draht  ist  direkt  zu  einem  andern  Apparat  ge- 
führt, der  Kern-  "heißt.  Dieser  Draht  ist  in  Porzellan  ein- 
gebettet, das  ihn  geradenwegs  in  den  Motor  fuhrt,  wo 
er  auf  einen  anderen  gekrümmten  Draht  trifft,  so  dalt  sie 
nur  durch  einen  Zwischenraum  von  ungefähr  1  mm  von- 
einander getrennt  sind.  An  dieser  Stelle  ist  die  Elektrizität 
so  stark,  dar)  sie  das  einströmende  (ias  entzündet.  DK- 
Batterie  hat  ihre  Unzuträglichkeiten ;  sei  es.  daß  das  Por- 
zellan zerbricht  oder  die  Drahte  verbrennen,  sei  es,  daß 
die  durch  das  Motorül  verrußten  Drähte  das  Funktionieren 
verhindern. 

Magnetische  Zündung.  -  Man  bedient  sich  ihrer  in 
Lrmangclung  von  Akkumulatoren;  eine  Art  Hufeisen,  das 
vor  dem  Motor  liegt,  ein  vollständig  magnetisches  Stück; 
ihm  gegenüber  befindet  sich  eine  Eisenplatte  und  ein  Messing- 
draht, der  zur  Seite  läuft.  Durch  die  Bewegung  des  laufen- 
den Motors  erzeugt  dieser  Apparat  die  Elektrizität,  die  ihrer- 
seits gleichfalls  zur  Zündung  dienen  kann,  und  zwar  mittels 
eines  Leitungsdrahtes,  der  zu  einer  anderen  Kerze  fuhrt, 
die  genau  so  und  unter  denselben  Bedingungen  in  den 
Motor  eingeschraubt  ist,  wie  die  erste.  In  den  Weg  des 
Drahtes  sind  zwei  Spulen  eingeschaltet,  die  mit  mehreren 
Kilometern  Leitungsdraht  umwickelt  sind. 


( Chassis  des  Wagens.  Erster  Teil:  Die  beiden  Motoren, 
dann  das  Schw  ungrad,  das  dazu  dient,  die  Geschwindigkeit  zu 
erhöhen;  in  der  Mitte  ihrer  Achse  befindet  sich  ein  Hohl- 
raum, aus  dem  ein  Kupferstück,  das  zum  Gegendruck  dient, 
hervorragt;  danach  kommt  die  Auskupplung,  die  mittels 
eines  Hebels  dazu  dient,  den  Molor  von  dem  in  Gang 
befindlichen  Wagen  zu  trennen.  Danach  kommt  die  Gc- 
schwindigkcilsauswcchslung  für  die  erste,  zweite  und  dritte 
Geschw  indigkeit,  je  nach  Umständen.  All  das  muß  sehr  gut 
geölt  sein,  wenn  der  Wagen  funktionieren  soll. 

Differential.  Verlängerung  der  Achse.  Die  mit  einem 
Schneckcngcw  inde  versehen,  zur  Bewegung  der  Hinterräder 
des  Wagens  dient." 

Der  Vcröffcntlichcr  dieser  Zeilen  stellt  die  Frage,  ob  es 
wirklich  noch  gerechtfertigt  ist,  populäre  Bücher  über  das 
Automobil  zu  schreiben,  wenn  ein  Mensch,  der  von  einer 
Maschine  gar  nichts  weiß,  nach  der  ersten,  rein  theoretischen 
i  Lehrstunde  in  so  wenig  Zeilen  doch  in  verhältnismäßig  richti- 
■  gcr  Weise  die  Einrichtungen  des  Autos  schildert?  Wir  aber 
I  wollen  den  Büchcrschrcibem  ihre  Freude  nicht  rauhen,  son- 
dern aus  dem  Mitgeteilten  die  Lehre  ziehen,  daß  sich  jeder 
seinen  Kutscher,  dem  er  sein  Leben  anzuvertrauen  kein 
Bedenken  trägt,  ruhig  zum  Chauffeur  ausbilden  lassen  kann. 
Lr  wird  gut  dabei  fahren,  vorausgesetzt,  daß  er  einen  zu- 
verlässigen Wagen  kauft.  H.  G. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 
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Zolltarifentscheidungen. 


Australischer  Bund.  Das  Handels-  und  Zoll- 
departement des  Australischen  Bundes  hat  folgende  lartf- 
entschetdung  erlassen: 

Schutzbrillen  zur  Benutzung  brim  F  a  h  r  e  n 
in  Kraftwagen  (nicht  aus  tiold,  Silber  oder  g<>|d-  oder 
silbcrplattiert),  sind  als  Brillen        Abt.  XI  (i)  frei. 

Japan.  Gasolin  ist  nach  Nr.  172  des  Tarifs  als 
Mineralöl,  je  nach  dem  französischen  (iewi.hu  des  dann 
enthaltenen  Mineralöls,  zollpflichtig. 

Rußland.  Schalldampfer  für  Motoren,  ein- 
fache gußeiserne  Gefäße  darstellend,  sind  nach  den  fur  das 
Material  in  Frage  kommenden  Tarifartikeln  zur  Verzollung 
zu  ziehen. 


Pur  tu 
entnehmen, 
oder  -d  r  e 
welche  auf 


'i  a  I.  Wie  wir  dem 
ist  durch  königliches 
i  r  a  d  e  r  ohne  P  c 
die  I  ortbewegung 


„Diario  do  Governo"  ent- 
I  lekret  für  M  o  t  <»  r  z  w  c  i  - 
dale  oder  mit  Pedale, 
von  keinem  Einfluß  sind, 


eine  besondere  Position  im  portugiesischen  Zolltarif  ein- 
gerichtet worden.  Hiernach  unterliegen  Fahrzeuge  der  in 
Rede  stehenden  Art  bei  der  Einfuhr  nach  Portugal  einer 
Zollabgabe  von  SO  Milreis  pro  Stück. 

Oesterreich- Ungarn.  Zundapparate  für 
Motoren  -  ■  magnetelektrische  Zündapparate  für  Auto- 
mohilmntorcn  usw.,  4  kg  schwer,  bestehend  aus  einem 
Messinggchiiiist.  zylindrischem  Anker  mit  Induktionsspulc 
und  einem  Magnctp.'ar  sind  nach  Tarifnummern  MJa  mit 
U<>  Kr.  pro  100  kg  zollpflichtig  (Verordnung  des  k.  k. 
Finanzministeriums.) 


Aus  aller  Welt. 

Senegambien.     I >ie  Verwendung  v< >n  leichten  Gi leise  in  Bestellung  gegeben       Auch  in  Rußland  sind 

SchicncnmotorwagenkoTimtanschemcndimmerm.hr  bereits  !  ahrzeuge  dieser  Art  zu  gleichen  Zwecken  in  Dienst 

in  Aufnahme    So  hat  neuerdings  die  Gompagnic  du  chitiiui  gestellt  worden. 

de  fer  Senegalais  de  Dakar  a  Saint  !  ouis  Motordreirader,  Frankreich.     Die  fran/nsutlu    A  u  «  o  m  o  b  1 1  a  u  s  - 

wekhe  zwei  Rader  an  der  einen  Seite  und  das  dritte  Päd  fuhr  hat  im  let/tvi  rg.ingenen  Monat  Januar  dem  V< >t i-ihrc 

an  der  anderen  Seite  haben,  fur  Zwecke-  de  r  lnspektion  eicr  |  gt  gt  nutx-r  e  ine  nicht  tinvrhcblu  he  Abnahme  auf/tio.  i  im  n. 
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Ausgeführt  wurden  nämlich  ausweislich  der  Statistik  Auto- 
mobilen im  Werte  von  V  064  000  Fr«,  oder  16",»  weniger 
als  im  Januar  1906. 

Der  von  den  Herren  Deutsch,  de  la  Mcurthc  und  Erncst 
Archdeacon  gestiftete  Grand  Prix  d" Aviation  von  50  000  Frcs. 
für  die  erste  erfolgreiche  Zurücklegung  einer  1  km  langen 
Strecke  mittels  eines  Acroplans  soll  im  nächsten  Frühjahr 
zum  erstenmal  ernstlich  umstritten  werden.  Es  liegen  bereits 
Bewerbungen  von  folgenden  drei  Herren  vor:  A.  Santos- 
Dumont,  Jean  Florencie  und  Leon  Delagrange.  Die  Be- 
stimmungen für  diesen  Wettbewerb  werden  Interessenten 
auf  Ansuchen  von  dem  Adro-Club  de  France,  84,  Faubourg 
Saint-Honore\  Paris,  zugesandt. 


Italien.  Nachdem  bereits  die  bekannten  englischen 
Automobilwerke  Napicr  und  Thornycroft  in  Italien  Filialen 
errichtet  haben,  ist  neuerdings  eine  andere  große  engtische 
Firma,  Wolscley-Siddeley  mit  Namen,  einem  ähnlichen  Pro- 
jekte näher  getreten:  Unter  ihrer  Leitung  ist  nämlich  eine 
Oesellschaft,  die  „Societä  officine  Legnanesi  Automobiii", 
gegründet  worden,  welche  in  Legnano  (in  der  Nähe  von 
Mailand)  eine  Automobilfabrik  errichten  wird.  Dieselbe  wird 
nach  der  in  Italien  üblichen  Mode,  sich  und  die  Fabrikate 
nach  den  Anfangsbuchstaben  ihrer  offiziellen  Bezeichnung 
zu  benennen,  den  Namen  „Sola"  führen.  Der  Direktor  der 
neuen  Gesellschaft  ist  der  Ingenieur  S.  Tosi. 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Otto  manisches  Reich.  Wie  wir  dem  „Levante 
Herald"  entnehmen,  ist  vor  kurzem  von  eingeborenen  Inter- 
essenten eine  Oesellschaft  gegründet  worden,  welche  einen 
Automobilfahrdienst  zwischen  den  Städten  Preveza  und 
J  a  n  i  n  a  ins  Leben  rufen  will.  Dem  Vernehmen  nach  stehen 
die  Provinzialbehördcn  diesem  Projekt  günstig  gegenüber. 

Holland.  In  M  a  a  r  s  s  e  n  ist  unterm  19.  Februar  d.  J. 
eine  Aktiengesellschaft  gegründet  worden,  welche  die  Ein- 
richtung und  den  Betrieb  eines  Motoromnibusfahrdienstes 
zwischen  Maarssen  und  Utrecht  und  geeignetenfalls  auch 
zwischen  anderen  Plätzen  zum  Gegenstände  hat,  und  auch 
den  An-  und  Verkauf,  sowie  die  Fabrikation  von  Motor- 
omnibussen betreiben  will.  An  der  Gesellschaft,  welche 
den  Namen  „Naamlooze  Vennootschlag:  Autodicnst Maarssen 
Utrecht,  te  Maarssen"  führt,  sind  als  Gründer  beteiligt: 
Cr.  Arend  Koelf  van  Linge,  Hendrik  van  der  Woudc  und 


Carel  Eduard  Wolff,  Fabrikanten  in  Maarssen  wohnhaft. 
Das  Gesellschaftskapital  beträgt  15  000  Gulden. 

Nordbulgarien.  Im  Januar  des  laufenden  Jahres 
hat  sich  in  Varna  eine  „Autotnobiltransport-Aktiengesell- 
schaft"  zwecks  Unterhaltung  eines  regelmäßigen  Personen- 
verkehrs zwischen  Varna  und  den  drei  Nachbarstädten  Do- 
britsch,  Baltschik  und  Kavarna  gebildet.  Das  Kapital  der 
Gesellschaft  beträgt  50  000  Francs  in  500  Aktien  ä  100  Fr. 
und  ist  bereits  voll  gezeichnet.  Zum  besagten  Zwecke  wird 
vorläufig  die  Anschaffung  zweier  gedeckter  zehnsitziger  Auto- 
mobile von  je  ca.  20  PS.  geplant. 

Belgien.  Mehrere  Vorstädte  Brüssels  beabsichtigen 
Motordroschken  in  Dienst  zu  stellen.  Zunächst  stößt  man 
sich  noch  an  der  Polizeivorschrift,  nach  welcher  nur  eine 
Fahrgeschwindigkeit  von  10  km  in  der  Stunde  innerhalb 
des  Stadtbezirks  zugelassen  ist. 


Projektierte  Schutzzölle  für  die  französische  Automobilindustrie. 


M.  Pasqual,  Deputierter  des  Departements  du  Nord,  hat 
soeben  in  der  französischen  Kammer  einen  Zusatzentwurf 
eingebracht,  welcher  den  Zweck  verfolgt,  bearbeitete  (pieecs 
emboutics)  Stücke  aus  Eisen  oder  Stahlblech,  und  zwar 
sowohl  zusammengefügte  als  auch  nicht  zusammengefügte, 
welche  bei  der  Fabrikation  von  Automobil-Chassis  oder  zur 
Herstellung  von  Eisenbahnmaterial  oder  Dampfkesseln  Ver- 
wendung finden,  mit  einem  Eingangsrolle  von  50  Francs 
per  100  kg  zu  belegen, 

Bekanntlich  unterliegen  „Chassis"  gegenwärtig  bei  der 
Einfuhr  nach  Frankreich  einem  Zolle  von  50  Francs  oder 
von  10  Francs  pro  100  kg,  je  nachdem  sie  zusammengefügt 
oder  in  einzelnen  Teilen  besonders  eingehen.  Das  Ausland 
hat,  so  wird  in  der  Begründung  des  eingangs  genannten 


Antrages  ausgeführt,  ein  Mittel  gefunden,  um  den  Zweck  des 
Gesetzes  in  einfacher  Weise  zu  umgehen,  indem  es  Chassis, 
in  Gestalt  vort  fertig  gearbeitetem  Stahlblech,  welches  voll- 
ständig adjustiert  ist,  nicht  zusammen,  Mindern  in  zerlegtem 
Zustande  Stück  für  Stück  einführt.  Diese  Bestandteile  werden 
als  einfache  Blechstücke  deklariert  und  sind  bisher  nach 
dem  vernältnismäßigen  niedrigen  Zollsatze  von  10  Francs 
pro  100  kg  zur  Verzollung  gezogen  wor3en.  Sobald  die 
einzelnen  Teile  in  Frankreich  in  den  freien  Verkehr  getreten 
sind,  wird  der  Chassis  montiert  und  komplett  in  den  Handel 
gebracht.  Der  oben  genannte  Antrag  verfolgt  den  Zweck, 
diese  unlautere  Konkurrenz,  unter  der  gegenwärtig  die  fran- 
zösische Automobilindustric  zu  leiden  habe,  für  die  Folge 
unmöglich  zu  machen. 


Deutschlands  Außenhandel  in 

Die  vor  kurzem  zur  Veröffentlichung  gekommenen  amt- 
lichen Ausweise  über  den  deutschen  Außenhandel  in  Auto- 
mobilen während  des  Monats  Januar  1907  lassen  erkennen, 
daß  die  steigende  Tendenz  der  Ausfuhr  von  Personenmotor- 
wagen, welche  in  den  letzten  Monaten  des  Vorjahres  beobach- 
tet werden  konnte,  im  Januar  d.  J.  nicht  angehalten,  sondern 
vielmehr  einem  nicht  unbedeutenden  Rückschläge  Platz  ge- 
macht hat.  Hoffentlich  handelt  es  sich  hierbei  nur  um  eine 
vorübergehende,  zufällige  Erscheinung.      Deutschlands  Aus- 


Automobilen  im  Monat  Januar. 

fuhr  von  Lastmotorwagen  hat  in  dem  in  Rede  stehenden 
Monate  mit  1 111  dz  eine  weitere  recht  bemerkenswerte  Zu- 
nahme erfahren.  Auch  der  Versand  von  Motorfahrrädern 
hat  befriedigende  Fortschritte  gemacht. 

Die  Einzelheiten  von  Deutschlands  Handelsbewegung 
in  Automobilen  während  des  in  Rede  stehenden  Monats 
ist  in  der  nachstehenden  Zusammenstellung  ersichtlich  ge- 
macht, wobei  wir  die  Zahlen  für  den  Monat  Dezember  zu 
Vergleichs/wecken  anfügen : 
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91 7e.    Personenwagen,  za  Motorwaren  bestimmt, 
ohne  Gestdlrahmen  (Chassis).  Motor  and  Räder 
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Erläuternd  sei  bemerkt,  da  Ii  die  vor  der  Warengattung 
aufgeführten  fettgedruckten  Zahlen  und  Buchstaben  die  Num- 
mern angeben,  unter  denen  die  Waren  im  statistischen  Waren- 
verzeichnis naher  bezeichnet  sind.  Neben  Ein-  und  Aus- 
fuhr sind,  soweit  bisher  ermittelt  wenden  konnte,  Finheits. 
werte  der  Warengattungen  in  Mark  für  die  Mengeneinheit 
(Doppelzentner)  eingeschaltet. 


Bücherschau. 

Der  Automobilmotor  und  seine  Konstruktion. 


Von  W.  PfttsfMC«   Herausgegeben  und  bearbeitet  von  R.  L'rtal. 

Ucberblkkt  man  die  Entwicklung,  die  der  Motorwagen- 
bau  in  konstruktiver  Beziehung  in  dem  letzten  Jahrzehnt 
zurückgelegt  hat,  so  kann  sich  kein  Sachkundiger  dem  Ein- 
druck verschließen,  daß  kaum  je  vorher  in  der  <  ieschichte 
der  Technik  eine  derartig  intensive  Arbeit  zur  Et- 
Schließung  eines  neuen  (iebictes  geleistet  worden  ist. 
Dte    Betriebsbedingungen,    welche   die   (imndlagen  für 


Mit  ca.  90  Text -Figuren.  Preis  7.50  Mk.  Verlag  M.  Krayn,  Berlin. 
I  die  junge  sich  entfaltende  Industrie  bildeten,  waren  die 
I  härtesten,  die  man  sich  auszudenken  vermag.  [)ic  Hilfs- 
!  mittel  und  Oesichthpunktc,  die  vom  allgemeinen  Ma- 
|  schinenbau  her  das  Rüstzeug  des  Konstrukteurs  bildeten, 
|  versagten  zum  großen  Teil,  viele  grundlegenden  Anschauun- 
gen mußten  umgestaltet  und  erweitert,  auf  ihren  inneren 
Wert  gründlich  nachgeprüft,  viele  tief  eingewurzelte  An- 
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sichten  mußten,  weil  sie  dieser  Prüfung  nicht  Stand  hielten, 
über  Bord  geworfen  werden,  um  das  Fundament  und  das 
Material  zu  schaffen  für  den  stolzen  Bau  der  heutigen 
Automobiltcchnik,  —  deren  Ennvicklungsmöglichkcitcn  noch 
fast  unübersehbar  sind. 

Was  hier  geleistet  worden  ist,  erkennt  man  beim  Ver- 
gleich der  Bedingungen  für  eine  100  pferdige  stationäre  üas- 
maschinenanlage  mit  der  Motorhaube  eines  modernen  Renn- 
wagens: Hier  ein  schönes  Maschinenhaus,  schwere  Funda- 
mente, Raum  für  eine  sorgfältige  Ausbildung  der  Rohranlage 
und  reichliche  sachverständige  Wartung  -  dort  ein  kurzer 
Kasten  auf  dem  Vorderteil  eines  elastischen  Stahlblech- 
rahmens,  der  die  gesamte  Maschinenanlage  enthält,  mini- 
males Gewicht,  nur  3uf  das  allernotw  endigste  beschränkte 
Wartung  —  größte  Anpassungsfähigkeit  an  die  fortwährend 
schwankenden  Betriebsbedingungen,  trotzdem  aber  fast  gänz- 
licher Fortfall  aller  Erschütterungen  und  alles  Geräusches 
—  das  gibt  einen  Begriff  von  der  Schwierigkeit  der  zu  lösen- 
den Aufgabe. 

Alle  Gebiete  unserer  hochentwickelten  Technik  steuerten 
ihr  Teil  bei,  um  dem  jungen  blühenden  und  wachsenden 
Zweige  die  Bedingungen  eines  raschen  Fortschreitens  zu 
schaffen.  Die  Stahlindustrie  lieferte  die  modernen  Chrom- 
nickelstähle von  früher  nie  gekannten  Eigenschaften,  die 
Gießtechnik  lernte  die  kompliziertesten  Zylindergußstücke 
von  außerordentlich  geringer  Wandstärke  bewältigen,  der 
moderne  Kugcllagerbau  gab  ganz  neue  Grundlagen  für  die 
Lagerung  stark  belasteter  Achsen  und  Wellen. 

Es  ist  selbstverständlich,  daß  bei  der  rapiden  Entfal- 
tung der  jungen  Industrie  starke  individuelle  Einflüsse  in 
der  Hauptsache  den  Gang  der  Entwicklung  bestimmten,  denn 
das  ruhige  Abw  ägen  und  kritische  Herausschälen  allgemeiner 
Gesichtspunkte  kann  erst  beginnen,  wenn  ein  gewisser 
Lebensabschnitt  des  neuen  Kindes  der  Maschinentechnik  zu- 
rückgelegt ist,  wenn  die  falschen  Wege  in  schwerer  Er- 
probung nach  und  nach  als  solche  erkannt  sind  und  die 
Konstrukteure  beginnen  mit  Kritik  und  Verständnis  sich 
die  Erfahrungen  und  Leistungen  der  Konkurrenten  zu  Nutze 
zu  machen  um  so  dem  „Typus  der  Gattung"  immer  näher 
und  näher  zu  kommen. 

Die  Zeitschriften  und  Ausstellungen  werfen  dem  Auto- 
mobil-Ingenieur fortwährend  eine  kaum  zu  bewältigende 
Fülle  von  konstruktivem  Material  vor  die  Füße,  und  es  wird 
immer  schwerer,  dieses  Material  für  die  Fortbildung  der 
Konstruktionen  zu  ordnen  und  gewinnbringend  zu  ver- 
arbeiten. 

Hier  will  das  vorliegende  Buch  versuchen,  eine  An- 
leitung zu  geben,  wie  durch  eine  sachliche  Kritik,  durch 
ein  gründliches  Abwägen  des  Für  und  Wider,  allgemeine 


Grundzüge  herauszuarbeiten  sind;  welcher  Maßstab  an  die 
ein/einen  Rücksichten  anzulegen  ist,  um  zu  einem  wohl- 
begriindeten  Urteil  über  den  Wert  einer  Konstruktion  zu 
gelangen,  und  in  welcher  Weise  die  verschiedenen  Gesichts- 
punkte in  Betracht  gezogen  werden  müssen,  um  eine  gute 
Konstruktion  als  das  beste  Kompromiß  zwischen  all  den 
sich  gegenüberstehenden  Bedingungen  herauszufinden.  Der 
leider  so  früh  verstorbene  Verfasser  ist  sich  dabei  stets 
bewußt  gewesen,  daß  es  für  diese  Aufgabe  eine  absolute 
Lösung  nicht  gibt,  daß  nur  die  Anregung  und  Anleitung 
gegeben  werden  kann,  um  das  Auge  des  Konstrukteurs  zu 
schärfen  bei  seiner  schweren  und  verantwortungsvollen  Tätig- 
keit, die  Spreu  vom  Weisen  zu  scheiden.  Hier  fand  d<r 
Ingenieur  seither  in  der  Literatur  nicht  genügende  Unter- 
stützung, so  reichhaltig  auch  das  Material  war,  das  in  Zeit- 
schriften und  Abhandlungen  mit  großem  Fleiße  zusammen- 
getragen wurde,  so  war  doch  das  Bedürfnis  nach  einer 
Arbeit  vorhanden,  die  den  Versuch  unternahm,  das  wesent- 
liche aus  „der  Erscheinungen  Flucht",  die  allgemeinen  wirt- 
schaftlichen und  konstruktiven  Gesichtspunkte  festzuhalten 
und  kritisch  zu  beleuchten. 

f'as  Buch  behandelt  nach  einigen  einleitenden  Betrach- 
tungen über  verschiedene  allgemeine  Grundlagen  die  be- 
stimmend gewesen  sind  für  die  Gcsamtent«  icklung  des 
Motorwagenbaucs  zunächst  die  wesentlichsten  konstruktiven 
Bedingungen,  die  bei  der  Durchbildung  des  Autotnobilmotors 
in  Frage  kommen:  Erschütterungen  und  Deformationen,  Ge- 
wicht, Betrieb  und  Bedienung,  Einfachheit,  Reparaturmöglich- 
keit und  Massenfabrikation.  Hieran  schließt  sich  eine  Ab- 
handlung über  die  Materialien  und  ihre  zweckmäßige  Ver- 
wendung für  die  verschiedenen  Anforderungen  des  Motor- 
wagenbaues,  daran  die  eingehende  Darstellung  und  Kritik 
der  spezielleren,  für  die  konstruktive  Ausgestaltung  des 
Motors  maßgebenden  Rücksichten  mit  den  Kapiteln:  Wahl 
der  Hauptabmessungen  (Gewicht  —  Preis  —  Dynamische 
Verhältnisse)  —  Anordnung  der  Zylinder.  Lagerung  der 
Kurbelwelle  —  Triebwerk  -  Schmierung  --  Gestaltung  des 
Zylinders  (Ventilanordnungen  -  Zahl  und  Lage  der  Steuer- 
wellen -  Antrieb  und  Hilfsapparate)  -  Rohrleitungen  (Gas- 
leitungen -  Wasserrohre  —  kleinere  Hilfsleitungen)  Kurbel- 
gehäuse —  Blockkonstruktionen. 

Im  Anhang  ist  eine  neue  Methode  der  graphischen 
Darstellung  der  im  Motor  wirkenden  Massenkräfte  und  deren 
Ausbalanzierung  gegeben,  die  dem  'Konstrukteur  ein  über- 
sichtliches klares  Bild  vermitteln  soll  über  diesen  wichtigen 
Teil  der  dynamischen  Verhältnisse  des  Automobilmotors, 
das  aus  der  üblichen  analytischen  Erörterung  dieses  Gegen- 
standes schwer  zu  gewinnen  ist.  —  Das  Buch  wird  in  un- 
gefähr vierzehn  Tagen  erscheinen. 


Ausstellungen. 

Internationale  Fahrrad-  und  Automobilausstellung  in  Mailand. 

In  der  Zeit  vom  10.  Mai  bis  zum  9.  Juni  d.  J.  wird  neu  aufgebauten  Gebäulichkeiten  der  „Arte  decorativa"  ab- 

in  Mailand  eine  internationale  Fahrrad-  und  Automobil-Aus-  gehalten  werden  und  einen  Flächenraum  von  7000  qm  ein- 

stellung  stattfinden.  .  nehmen.  Fast  alle  Industriellen,  welche  im  Februar  in  Turin 

Die  Ausstellung  wird  im  „Parco",  und  zwar  in  den  nach  ausstellten,  haben  sich  auch  schon  zu  der  Mailänder  Ausstel- 
lern bekannten  Brande  im  Sommer  des  Jahres  1906  wieder  lung  angemeldet.  Der  Preis  für  den  Platz  in  der  Ausstellung 
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wird  inklusive  Installation*-  und  Bcleuchtungskostcn  |  (iraf  Fclbo  Rammen,  Generalsekretär  Herr  Achille  Fusi. 
berechnet  sein.  so  dan  die  Auweiler  von  vornherein  die  ihnen  Das  ausländische  Komitee  besteht  aus  den  Herren  Marquis 
erwachsenden  Ausladen  kennen  «erden.   Präsident  i»l  der    de  Dion,  Max  Richard  und  Darracq. 


Amsterdamer  Ausstellung  von  Motoren  und  Maschinen  für  den  Kleinbetrieb. 


Im  Industrup  il  ist  in  Amsterdam  wird  vom  15.  August 
bis  15.  September  d.  J.  eine  internationale  Ausstellung  von 
Motoren  und  Maschinen  (ur  den  Kleinbetrieb  stattfinden. 
Diese  von  der  „(lesellsvhaft  /ur  Forderung  der  Industrie" 
veranstaltete  Ausstellung  steht  unter  dem  Patron ate  des 
holländischen  Ministers  des  Innern  und  desjenigen  für  Land- 
wirtschaft. Gewerbe  und  Handel,  des  Königlichen  Kom- 
missars fur  die  Provinz  Nordholland  und  des  Bürgermeisters 
von  Amsterdam. 

Das  Programm  sieht  vier  Hauptabteilungen  vor.  wovon 
hier  ausschlicnlich  die  nachstehende  Interesse  hat: 

I.  Abteilung:  Holz-,  Metall-  und  P.ipierverarbcitung. 
Klasse  1:  Polvgraphischc  <iewerbe,  Photographie;  2.  Bau- 
gewerbe, i.  Holz-,  Kork- und  Strohverarbcitung,  Drechslerei, 
Verfertigung  von  Schnitzstoffcti :  4.  Kunstgewerbe.  5.  Metall- 
verarbeitung; o.  Maschinen,  VFerkzcuge,  Apparate.  7  Schiff-  J 


bau.  Wagenbau;  8  Papierindustrie  (Fabrikation);  Q.  Bücher 
und  Schuften,   10.  Verschiedenes. 

l>ie  Platziniete  betraft  pro  c|m  Grundfläche  oder  Bruch- 
teil J5  Frts.  im  grollen  Saal,  20  Frcs  in  einem  der  Neben- 
sale  und  7,50  frcs.  auf  den  dalerieti. 

Fur  die  Ausstellungsgegenstände,  die  nach  SchluH  der 
Ausstellung  ins  Ausland  zurückgehen,  hat  der  Finanzminister 
Zollfreiheit  bcwillijft.  Ebenso  ist  auch  von  den  hollandi-ehen 
t  isenbahnen  Frachtermalligung  zugestanden  worden. 

Anmeldungen  sind  bis  zum  I.  April  d.  J.  an  die  Au*- 
stcllungskommission,  Herrn  Dr.  Th.  Müllcr-Massis,  Ocncral- 
sekrct.tr,  Heerengracht  ib7,  in  Amsterdam,  zu  richten,  bei 
dem  auch  Reglements,  Anmcldungsformularc  etc.  bezogen 
werden  können  und  sonstige  nähere  Ankunft  mit  Bezug 
auf  die  Ausstellung  erhaltlich  ist. 


Internationale  Automobil-Ausstellung  in  Madrid. 


Im  Anschluß  an  unsere  bereits  veröffentlichten  Mirteilun- 
-rn  über  die  internationale  Automobil-Ausstellung  in  Madrid 
>ci  nachstehend  noch  ein  zur  Sache  erstatteter  Bericht  unseres 
deutschen  Konsuls  in  Madrid  zum  Ausdruck  gebracht:  Der 
Präsident  der  Ausstcllungskommission  ist  (iraf  von  Pcnalvcr, 
nn  eifriger  Liebhaber  de>  Automobilsports.  Lr  ist  zu  jeder 
Auskunftserteilung  gern  bereit.  Seme  Adresse  ist:  Scnor 
Presidente  de  la  Comision  <  >rganizadora  de  la  Exposition 
International  del  Automobilismo  etc.  Madrid,  Calle  Akalä 
No.  7(1,  die  Adresse  für  Telegramm:  „raoe''. 

Die  Ausstellung  durfte  vielleicht  nicht  den  Umfang  ahn- 
licher Veranstaltungen  im  Auslande  erreichen,  und  es  ist 
auch  fraglich,  ob  ein  reger  Besuch  aus  den  l»rovinzcn  zu 
erwarten  steht. 

Wenn  auch  an  einigen  Platzen  des  Königreich«  Omni-  j 
busverbindungen  mittels  Automobil  bestehen,  so  gibt  es 
d'xrh  noch  fast  keine  Automobillastwagen.  In  Madrid  besitzt 
die    Königliche  Hofverwaltung   einige   der    letzteren  und 
soll  kürzlich  Neubestellungen  davon  gemacht  haben. 

Es  kann  wohl  gesagt  werden,  dal»  in  Spanien  Automobile 
noch  durchweg  Luxus^-egenstande  sind.  Der  hohen  Oc- 
halter  der  Chauffeurs  und  des  betrachtlichen  Preises  des 
Heizmaterials  wegen  werden  sie  dies  wohl  zunächst  auch 
noch  bleiben. 

Die  Ausstellung  wird  sich  vermutlich  vorwiegend  den  • 
Madrider  Verhaltnissen  Anpassen.  Madrid  eignet  sich  seiner  ; 
Terrain-  und  Pflastcrungsverhaltnissc  halber  nur  für  Kraft-  , 
wagen  bester  Qualität.   Fs  durfte  sich  daher  wohl  empfehlen,  J 


deutscherseits  die  Ausstellung  nur  mit  den  luxuriösesten 
Privatwagen  und  den  besten,  besonders  für  schlechte  Straücn- 
verhaltnisse  geeigneten  Lastwagen  zu  beschicken. 

Im  Anschlul)  an  vorstehende  Ausführungen  unseres  Kon- 
suis  sind  wir  in  der  Lage,  unsern  Lesern  noch  die  nach- 
stehenden Angaben  über  die  einzelnen  Ausstellungsgruppen 
zu  geben.    Die  Ausstellung  umfaHt  folgende  12  (iruppen: 

I.  Luxus-  und  Touristenautomobile  und  ihre  komplette 
Chassis. 

2  Automobile  zu  Transport-  und  Spczialzw  ecken,  sowie 
komplette  Chassis  für  solche  (Omnibusse,  Camions 

etc.). 

i  Fahrräder  aller  Art,  sowie  Motorräder. 

I.  Rader  fur  Automobilvvagen  und  Fahrräder,  sowie  Teile 

von  solchen  (Pneumatiks,  Speichen  und  dergl.). 
5.  Chassis  Motore  für  Automobile  und  Fahrrader,  sowie 

mechanische  Teile  von  solchen,  Akkumulatoren  etc. 
(>.  Zubehorstuckc  allgemeiner  Natur.  Erfindungen  und 

Vorrichtungen,  die  auf  Automobdistnus  Bezug  haben. 

7.  Karosserien    l(.ir  Automobile  im  allgemeinen. 

8.  Bekleidungs-  und  Ausrüstungsstücke  für  Zwecke  des 
Automobiltsmus.  Radfahrens  und  fur  allgemeine  Sport- 
zwecke. 

*>.  Schiffahrt  (Motorboote,  Motore  und  dergl  ). 

10.  Luftschiffahrt  (gewöhnliche  und  lenkbare  Luftballons, 
Aeroplans  etc.). 

11.  Sport  verschiedener  Art  (Jagd,  Fischerei  etc.). 
12  Bibliographie  und  Photographie. 


Notizen. 

Warnijn2tt*r*|n  für  Automobile.  Die  Verkehrt-Kommission  Schmier,  t>r,  Stcrnbcr^,  l>r    Veit  und   H.  rr  Direktor  Hanperg 

des   Kaiserlichen   Automobil. Klubs,  die   an  Stelle  der    Touristen.  '  an  der  Sitzung  teil     In  der  Warnungstafel-Angelegenheit,  die  den 

Kommission  getreten  i*t.  hich  am  12  d   M  ihre  erste  Sit/unC  ab.  Hauptgegenstand  der  Beratungen  bildete,  wurde  beschlossen,  die 

in   welcher   zunächst  der  bisherige  Vorsitzende  der  TouriMcn-  aul/iislellenden  internationalen  Warmmgs/oichrn  in  «nißcisen  nach 

Kommission,  Herr  tilgen  ReiH,  n\m  Vorsitzenden  K^wahlt  wurde  dem  Muster  der  vom  tran/o* neben  Aiitnmohil-Khih  einführten 

Aufter  dem  Genannten  nahmen  der  Vizepräsident  de*  K.  A.-K  .  Taleln,  auf  welchen  Schrift  und  /eichen  in  Hoehprügung  her- 

Oraf  v.  Sierslorpff,  Baron  v.  Hrandenstein.  die  Kommit*ionsmit-  vortreten,  herstellen  zu  las-.n     Die  Organisation  der  Aufstellung 

güeder    Graf    Wilhelm   v    Are,   IH    1  exinStoelpiriL'    IH    Max  1  der  Tatein  soll  cmheiilich  geregelt  werden  und  möglichst  unter 
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Mitwirkung  der  Behörden  erfolgen.  [>ic  Behörden  sollen  gebeten 
»erden,  die  Aufstellung  der  Tafeln  durch  ihre  Organe  vornehmen 
zu  lassen.  Die  Punkte,  an  welchen  die  Anbringung  der  Tafeln 
zu  erfolgen  hat,  sollen  nach  sorgfältiger  l*rüfung  durch  autn- 
mobilistische  Sachverständige  nach  den  Vorschlagen  der  Kartell- 
Klubs  festgesetzt  und  insbesondere  darauf  geachtet  werden,  dab 
nur  aui  "Wirklich  gefährliche  Stellen  durch  diese  Tafeln  aufmerk- 
sam gemacht  werde.  _  Maßhalten  in  der  Aufstellung  solcher  Tafeln 
wurde  als  dringend  geboten  bezeichnet,  da  ein  Zuviel  in  dieser 
Hinsicht  weit  mehr  Schaden  ah)  nützen  könne.  Im  weiteren  wurtfe 
noch  die  Anlegung  einer  Bibliothek  für  Verkehrszwecke,  An- 
schaffung von  Kartenmatcrial,  Reiseführer  usw.  beschlossen. 

Ntisaer  Aatomobll-Meattng.  Die  Automobil woche  von 
Nizza  nahm  unter  großer  Beteiligung  mit  einem  sogenannten  „Bulls 
EyC'-Rcnncn  über  den  Kilometer  ihren  Anfang.  Bei  dieser  Kon- 
kurrenz kommt  es  darauf  an,  die  gegebene  Distanz  in  einer 
bestimmten  Zeit  zu  durchfahren.  Völlige  Vertrautheit  mit  ihren 
Wagen  ist  dabei  natürlich  die  erste  Vorbedingung  für  die  Fahrer. 
Die  Einzelresultatc  waren:  Klasse  B  (I  Kilometer  in  -15  Sekunden, 
80  Kilometer  Stundengeschwindigkeit):  1.  Vtiillaume  (C.  O.  V.) 
'45  Sek..  2.  Braun  (Mercedes)  45.3  Sek.,  3.  Ocorgcs  Dcrrieu  (De- 
lannaq-Belleville)  44  Sek.,  i.  Louis  Masse  (Bcrlict)  13,1  Sek  , 
5.  R.  v.  Stern  (Mercedes)  46,2  Sek.,  6.  Marquis  von  Albufera 
(Renault)  46,4  Sek.,  7.  Ncifson  Winthorp  (Pcugcoti  43  Sek  .  8.  Henri 
Blanc  (Mercedes)  47,1  Sek,,  9.  H.  Constant  (Richard  Brasier)  und 
10.  C.  Pflücker  (Fiat)  48  Sek.,  11.  Lodl  (Peugeot)  41,4  Sek.,  12.  Braun 
(Mercedes)  40,1  Sek.,  13.  Jean  de  Francia  (Panhard  Levassor) 
37,1  Sek.  Klasse  C  (I  Kilometer  in  53  Sek.,  65  Kilometer  Stunden- 
geschwindigkeit). 1.  Carmicn  (Peugeot)  54.1  Sek.,  2.  Martcl  (Itala) 
56,1  Sek..  3.  tiallicc  (Bavard-Clcmcnt)  und  4.  H.  Johnston  (Mer- 
cedes) 57  Sekunden.  5.  Orus  (Renault)  und  6.  Dr.  E.  Durand 
(ßavard-Clemenl)  57,1  Sek.,  7.  L.  Blanc  (de  Dion)  57,4  Sek.. 
S.  Scpraillicr  (Fiat)  58  Sek.,  °.  Bartec  (Richard  Brasier)  59  Sek., 
10.  J.  Oondoin  (Panhard)  61,1  Sek..  II.  Woodburne  (Daimler) 
61,1  Sek.,  12.  Ouidi  (Renault)  62,2  Sek.  Klasse  D  (1  Kilometer 
in  65  Sek.):  1.  Goudoin  (Panhard-Lcvassor)  65,1  Sek.,  2.  Marquis 
d'Albufera  (Renault),  3.  M.  Leopold  (Coltereau)  und  4  L.  Blanc 
(de  Dion)  65,2  Sek.,  5.  Scvraillicr  (Fiat)  65,3  Sek.,  6.  de  Millo 
(Mercedes)  64,1  Sek.,  7,  Paul  Canct  (Panhard-Lcvassor)  und  8.  Jean 
Klaue)  65,4  Sek..  9.  Jean  Angenoust  (Sizaire  und  Naudüi)  64  Sek., 
0.  Paul  Lvon  (Renault)  66  Sek.  11.  R.  v.  Stcm  (Mercedes)  66,2 
Sekunden,  12.  Philipp  Tirantv  (Renault)  67  Sek.,  13,  Ballin  Hidc 
(de  Dion)  60,2  Sek..  14.  Moriez  (Röchet  Schneider)  72  Sek., 
15.  Francis  Portal  (Renault)  76,2  Sek. 

El**  Konkurrenz  für  elastische  Radar  wird  auch  in  diesem 
Jahre  in  Frankreich,  und  zwar  in  der  Zeit  vom  4.  bis  14.  Mai, 
veranstaltet  werden.  Wie  1006  soll  die  Prüfungsfahrt  über  die 
Strecke  Paris  Nizza— Paris  (ca.  2U0O  Kilometer)  führen.  Alle 
Fahrzeuge,  an  denen  die  elastischen  Räder  angebracht  sind,  haben 
eine  durchschnittliche  Stundengeschwindigkeit  von  mindestens 
30  Kilometer  zu  erzielen. 

POr  dl*  automobilen  Veranstaltungen  In  Madrid  hat  der 
König  von  Spanien  angeordnet  daß  alle  Automobile,  die  zu  diesem 
Zweck  nach  der  spanischen  Hauptstadt  kommen,  vom  Zoll  be- 
freit sein  sollen.  Ferner  erhalten  die  Fahrzeuge  auf  der  Eisenbahn 
eine  Frachtermäßigung  von  30  v.  H.  Außerdem  hat  der  König 
eine  größere  Summe  gespendet,  und  «1er  Magistrat  von  Barcelona 
hat  125000  Pesetas  für  die  große  Woche  von  Barcelona  gegeben. 

Der  Fahrgast  hattet  neben  dem  Cfaanffeur  «Inas  Auto* 
mobil»,  Anlißlich  des  schweren  Köstritzer  Unfalles  ist  vor  kurzem 
ein  Berliner  Rechtsanwalt,  obwohl  dessen  Chauffeur  das  Auto- 
mobil lenkte,  ebenfalls  zu  Gefängnisstrafe  wegen  tahrlässigcr 
Tötung  verurteilt  worden.  Revision  wild  kaum  Erfolg  haben. 
Wenigstens  macht  der  6.  Zivilsenat  des  Reichsgerichts  sogar  den 
Fahrgast  materiell  für  den  Schaden  verantwortlich,  den  der 
Chauffeur  durch  zu  schnelles  Fahren  verursacht  hat.  Gral  j. 
in  Berlin  benutzte  eine  Automobildroschke  zu  10  Mark  für  die 
Stunde,  um  rechtzeitig  zu  einem  Diner  nach  Potsdam  zu  gelangen. 
Die  Fahrt  ging  rasend  vor  sich.  In  der  Nähe  von  Glienicke  be- 
merkten er  sowohl  als  der  Chauffeur  zwei  Radfahrer  auf  der  Straße, 
die  abgestiegen  waren  und  ihre  Laternen  anzündeten.  Trotzdem 
setzten  sie  die  Fahrt  mit  derselben  Geschwindigkeit  fort;  der 
Ehemann  der  Klägerin  wurde  überfahren  und  getötet  Auf  deren 
Klage  wurde  der  Beklagte,  Graf  ).,  vom  Landgericht  verurteilt, 
weil  er  unterlassen  habe,  trotzdem  er  die  Radfahrer  bemerkt,  dem 
Chaulfeur  das  schnelle  Fahren  25  Kilometer  in  der  Stunde  — 
zu  verbieten.  Das  Kammergericht  hob  das  Urteil  auf.  Ein  Fahr- 
gast, der  sich  von  einem  gewerbsmäßigen  Chauffeur  fahren  lasse, 
brauche  sich  nicht  um  Vorsichtsmaßregeln  zu  kümmern,  er  sei 
nicht  zu  der  im  Verkehr  erforderlichen  Sorgfalt  zur  Verhüning 
von  Unfällen  verpflichtet     Nach  der  Rechtsprechung  des  Reichs- 


gerichts habe  jedoch  der  Fahrgast,  der  eine  drohende  Gefahr  für 
andere  bemerke,  die  Pflicht,  auf  den  Wagenlcnkcr  zwecks  Ver- 
meidung von  Unfällen  einzuwirken  und  gefahrdrohende  Situationen 
nicht  zu  dulden.  Trotzdem  lehnte  das  Kammergericht  cm  Ver- 
schulden des  Beklagten  ab;  es  bestehe  kein  Zusammenhang 
zwischen  dem  Unfall  und  der  Unterlassung  des  Verbots,  schnell 
zu  fahren;  denn  das  Automobil  sei  erst  im  letzten  Augenblick  nach 
links  abgebogen,  um  dem  Radfahrer  auszuweichen;  weder  er, 
noch  der  Chauffeur  haben  voraussehen  können,  daß  der  Radfahrer 
im  selben  Augenblick  nach  links  »ich  wenden  werde.  Dieser  An- 
sicht trat  das  Reichsgericht  nicht  bei  und  hob  das  Urteil  auf. 
Es  komme  nicht  darauf  an,  dem  Chauffeur  zu  befehlen,  rechts 
oder  links  zu  fahren:  der  Beklagte  hätte  aber,  als  er  in  einer  Ent- 
fernung von  etwa  100  bis  150  Meter  die  Radfahrer  bemerkte,  den 
Chauffeur  ermahnen  müssen,  im  allgemeinen  langsamer  zu  fahren 
und  dies  um  so  mehr,  als  er  wußte,  daß  der  Chauffeur  nur  in 
seinem,  des  Beklagten,  Interesse  die  rasende  Fahrt  machte;  ein 
Kausalzusammenhang  zwischen  Unfall  und  Unterlassung  des  Ver- 
bots liege  vor;  deshalb  sei  der  Beklagte  mit  verantwortlich  und 
nach  SR  276  und  823  B.  B.  C.  haftpflichtig.  (Urteil  des  R.-G., 
6.  Zivilsenat,  vom  3.  Januar  1007.) 

Besichtigung  von  Kraftfahrzeugen.  Der  Kriessminister 
v,  Einem  hielt  kürzlich  mit  einem  großen  Stabe  von  Offizieren, 
Beamten  und  Ingenieuren  bei  Pichelsbergc  am  Morcllenbcrg  im 
Grunewald  eine  Besichtigung  von  Kraftfahrzeugen  verschiedener 
Gattung  ab.  Es  waren  fünf  schwere  und  vier  leichte  Lastzüge 
sowie  einige  20  Personenwagen  erschienen,  die  sämtlich  Probe- 
fahrten veranstalteten. 

Else  Automobil-Rennbahn  bei  Berlin  wird  zwischen  den 
Bahnstationen  Stolp  und  Hohen-Nencndorf  eingerichtet.  Fürst 
Henckcl  von  Donncrsmarck  hat  einen  Teil  des  dem  Herrn  von 
Veltheim  gehörenden  umfangreichen  Ocländcs  an  der  Nordbahn 
gekauft  und  von  diesem  Terrain  etwa  20  Morgen  einem  Kon- 
sortium überlassen,  das  hier  eine  Automobil-Rennbahn  ins  Leben 
rufen  will.  Das  Konsortium  steht  bereits  mit  den  maßgebenden 
Körperschaften  und  Sportvereinigungen  in  Unterhandlungen. 

Dreaden.  Verbot  der  Motorrenneiu  Eine  in  das  sportliche 
Leben  Dresdens  tief  einschneidende  Verfügung  hat  die  Kreis- 
hauptmannschaft getroffen,  indem  sie  dem  Rate  zu  Dresden  auf- 
gegeben hat,  eine  Entschließung  darüber  zu  fassen,  wie  die  Motor- 
rennen  auf  der  hiesigen  Radler-Rennbalm  zu  beseitigen  seien, 
und  eventuell  die  Aufhebung  der  Rennen  mit  Motor-Schrittmachern 
zu  verfügen.  Dein  Vorsitzenden  des  Vereins  für  Radwcttfahrcn  ist 
vom  Rate  anheimgegeben  worden,  sich  zur  Sache  zu  äußern. 
Der  Verein  hat  darauf  eine  17  beiten  lange  Eingabe  an  das 
Ministerium  gerichtet,  in  dem  er  begründet,  wie  ein  solches  Ver- 
bot den  Konkurs  des  Vereins,  der  ein  bedeutendes  Vermögen  in 
der  Bahn  angelegt  hat,  und  eine  große  Schädigung  beteiligter 
weiter  Kreise  herneiführen  würde.  Das  Verbot  der  Kreishaupt- 
mannschaft ist  auf  Antrag  des  Vorstandes  der  Frauenklinik  mit 
der  Begründung  angeregt  worden,  daß  die  Insassen  der  Klinik 
durch  das  lärmende  (jeknatter  der  Schrittmachermaschinen  an  Renn- 
tagen in  ihrer  Ruhe  zu  schwer  beeinträchtigt  würden.  Tatsache 
ist,  daß  die  dröhnenden  Geräusche  an  den  bonntag-Nachmittagen, 
an  denen  Rennen  stattfinden,  weithin,  selbst  in  der  Heide,  deut- 
lich wahrnehmbar  gewesen  sind.  Nicht  zu  verkennen  ist  aber 
auch,  daß  der  Verein  für  Radwcttfahrcn  durch  dieses  Verbot  eine 
außerordentliche  Schädigung  erfährt,  schon  insofern,  als  er  die 
Radrennbahn  erst  vor  wenigen  Jahren  mit  bedeutenden  Kosten 
umbauen  ließ,  um  größere  Rennen  mit  Motorführung,  denen  sich 
das  Hauptinteresse  jetzt  in  immer  weiter  steigendem  Maße  zu- 
wendet, veranstalten  zu  können. 

Motorwagen  lag  Dlrektlonsbezirfc  Frankfurt.  Nachdem 
im  Eisenbahn-Direkrionsbezirk  Mainz  schon  auf  drei  Strecken 
Motorwagen  laufen,  sind  kürzlich  auch  im  Direktionsbezirk  Frank- 
furt Probefahrten  mit  einem  Motorwagen  gemacht  worden,  der 
aus  dem  Mainzer  Bezirk  zur  Verfügung  gestellt  worden  war.  Jn 
erster  Linie  käme  im  Frankfurter  Dircktionsbczirk  für  die  Ein- 
führung der  Motorwagen  die  Bebraer  Bahn  in  Betracht,  die  Eisen- 
hahnvcrwalrung  hat  jedoch  noch  keine  bestimmten  Beschlüsse  in 
der  Angelegenheit  gefaßt.  Es  sollen  vielmehr  zunächst  die  Er- 
gebnisse im  Dircktionsbcvirk  Mainz  abgewartet  werden.  Der 
Motorwagenbetrieb  ist  für  die  Eisenbahnverwaltung  nicht  so  billig, 
wie  es  aul  den  ersten  Blick  scheint,  es  müssen  elektrische  Lade- 
stationcn  usw.  geschaffen  werden,  was  erhebliche  Kosten  verur- 
sacht. Der  neue  Fiscnbahnministcr  scheint  für  den  Motorwagen- 
betrieb viel  übrig  zu  haben. 

DI*  International*  MotorbooUAewstellunr.  Klei  1907  hat 
ihren  Nennungsschluß  für  ausländische  Aussteller  auf  den  15.  April 
verlegt.  f)»c  Eröffnung  findet  bekanntlich  am  16.  Juni  durch 
den  Prinzen  Heinrich  von  Preußen  statt.    Am  2.  Juli,  also  nach 
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Schtuh  der  Ausstellung,  werden  unter  Mitwirkung  der  kaiserlichen 
Marine  Probefahrten  veranstaltet,  um  festzustellen,  welche  Motore 
den  besonderen  an  sie  xu  stellenden  Anforderungen  entsprechen. 
Die  Ausstellung  wird  insofern  von  besonderer  Bedeutung  sein, 
als  es  die  erste  Ausstellung  ist,  bei  welcher  der  Schwerpunkt  nicht 
aut  der  sportlichen,  sondern  au(  der  praktischen  Seite  liegt.  Außer 
Motorfischcrbooten  kommen  sogar  große  über  40  Meter  lange 
Motorlcichter  zur  Ausstellung,  die  zum  Transport  auf  Kanälen 
Verwendung  finden.  Selbstverständlich  schließt  dies  nicht  aus, 
dab  die  Ausstellung  auch  mit  zahlreichen  Sportbooten  und  Renn- 
booten beschickt  wird.  Ein  französischer  Aussteller  teilte  mit, 
dafl  er  mit  seinem  Motorboot  durch  die  verschiedenen  Kanäle 
von  Toulouse  nach  Kiel  fahren  wollte. 

t)«elchtsanomatl«n  mm4  Aattomobllanfllle,    Schon  linkst 

ist  es  als  berechtigte  Forderung  anerkannt  worden,  daH  Lokomotiv- 
führer über  normale  Augen  verfugen  müssen,  t  'm  der  öffent- 
lichen Sicherheit  willen  wird  denn  auch  das  Gesicht  jedes  Loko- 
motivführers geprüft,  namentlich  untersucht  man.  ob  Mine  färben- 
Wahrnehmung  eine  normale  ist,  da  im  Signalwrscn  mannigfache 
Farben  zur  Verwendung  kommen,  Es  ist  nicht  einzusehen,  warum 
die  Führer  von  Automobilen  keiner  Prüfung  ihrer  Augen  unter- 
zogen werden  Eine  Reihe  von  l'nl.illen  wird  zweifellos  dadurch 
verursacht,  daß  die  Chauffeure  die  Ihstanzcn  falsch  einschätzen. 
Clements  berichtet  im  Kritischen  Medi/iniM-hen  Journal,  dafl  zahl- 
reiche Automobilisten  ihre  Augen  von  ihm  untersuchen  lullen, 
nachdem  ihnen  kleinere  l'nf.ille  zugestoßen  waren.  Clements 
konnte  fast  in  allen  Eallen  Hehler  m  den  lichtbrechenden  Medien 
feststellen  meistens  handelte  es  sich  um  eine  »  cbcrsichtigkeit  des 
Auer«.  Wenn  diese  korrrgiert  worden  war.  verringerte  sich  die 
Zahl  der  l'nfälle,  die  dem  betreffenden  Automobilisten  zu  begegnen 
pflegte 

Preisausschreiben  fOr  Ballonmolorea.  Die  Berliner  Molor- 
luftschift-StudicngcscIlschalt  gibt  ihn-  Absicht  bekannt,  einen  Wett- 
bewerb für  Ballonmotore  von  20  IS  an  auszuschreiben,  die  zur 
ur  einen  Mann  erfordern.    |-ür  die  Bewertung  sollen 


Gewicht  sowie  Zuverlässigkeit  und  Betriebssicherheit  maßgebend 
sein.  Die  Studiengesellschaft  will  die  endgültige  Fassung  de«  Aus- 
schreibens erst  nach  AcuBcrung  der  bekanntesten  firmen  zu  dem 
Entwurf  festsetzen  und  wählte  vorlaufig  aus  der  Maschinengnippc 
des  technischen  Ausschusses  eine  Kommission  zur  Aufstellung 
des  Preisausschreibens,  die  sich  aus  den  Henen  Geheim  rat  Dr 
Slabv.  Prof.  I)r.  Klingenben»,  Major  Groß,  Prof.  Lutz-Aachen, 
Hauptmann  v,  Kehlet  und  Major  v.  Parseval  zusammengesetzt 
Ote  Mitglieder  drr  Kommission  stellen  sich  zu  etwaiger  mündlicher 
Rucksprache  zur  Verfugung.  Anfragen  usw.  sind  an  die  Geschäfts- 
stelle der  Studicngcsclltchaft,  NW.  0.  Luisrnstraße  20,  zu  richten. 

Der  Frankfurter  A.-C.  sendet  uns  folgende  Mitteilung: 

Die  Sportbeilage  der  Berliner  Zeitung  am  Mittag  vom  22.  März 
d  J«.  enthalt  einen  Artikel  über  die  vom  Frankfurter  Automobil- 
Klub  ins  Leben  gerufene  Suddeutsche  f ourenfahrt.  Hierzu  er- 
klärt der  f  rankfurter  Automobil- Klub,  daß  er  allen,  in  Angelegen- 
heiten der  Süddeutschen  Tourrnfahrt  seit  der  letzten  Kartell- 
sitzung geschriebenen  Zeitungsartikeln  ausnahmslos  fem  steht.  Die 
Süddeutsche  Tourrnfahrt  war  niemals  als  Bcsurhsfahrt  geplant, 
sondern  sie  ist  eine  vom  frankfurter  Automobil-Klub  ins  l  eben 
,  gerufene  automobilsportlichr  Konkurrenz,  für  welche  der  Frank- 
■  furtrr  Automobil-Klub  einen  Betrag  von  500(10  Mark  aufgebracht 
!  hat;  insgesamt  stehen  dem  l  nternchmen  100000  Mk  zur  Ver- 
fugung. Selbstverständlich  soll  die  Suddeutsche  Tourenfahrt  keine 
Konkurrenz  für  das  Hrrkoincr-Rcnnrn  sein,  sondern  der  frank- 
furter Automobil-Klub  hat  naturgemäß  das  beste  Interesse  daran, 
mit  dem  Kaiserlichen  und  dem  Bayerischen  Automobil-Klub  freund- 
schaftlich und  neidlos  an  der  Popularisierung  des  Automobilsports 
zusammenzuarbeiten:  die  Süddeutsche  Tourenfahrt  soll  aber  eine 
erstklassige  und  grollte  nationale  Touren-Konkurrenz  werden.  Zur 
Berichtigung  des  betreffenden  Artikels  stellt  der  frankfurter  Auto. 
mobil-Klub  fest,  daß  die  Süddeutsche  Tourenfahrt  am  IS.  Januar 
10()7  im  Vorstand  de»  Frankfurter  Automobil-Klub»  zum  ersten  Male 
geplant  und  beschlossen  wurde  frankfurter  Automobil-Klub  E.  V 
Selzer.  Generalsekretär 


Automobillinien. 


Aotomobllverkehr  mmt  Rice«.     In  Sellin  auf  Rügen  hat 

sich  kürzlich  eine  Automobilgesellschaft  gebildet,  die  beabsichtigt, 
im  Sommer  von  hier  aus  regelmäßige  fahrten  nach  den  übrigen 
rugenschen  Badeorten  und  Ausftugspunktcn  zu  unternehmen  Es 
sollen  zunächst  zwei  Automobile  (kleine  Autiimobikunmbussi-)  .in- 
geschafft werden,  da»  Anlagekapital  wird  sich  aut  ca.  J5  40  000 
Mark  belaufen. 

Die  Einrichtung  elnea  Automobil  -  Omnlburverkehrs 
sertochen  Wannaee  und  Petadam  hat  eine  Verzögerung  dadurch 
erfahren,  daß  die  Potsdamer  Automobil-Gesellschaft,  welche  den 
Betrieb  übernehmen  soll,  die  verlangte  l 'nterstutzungs  summe  von 
tjüno  auf  10  «00  Mark  erhöhte  Außerdem  fordert  sie  die  unent- 
geltliche l'cberlassung  eines  Grundstücks  zum  l 'nterhringen  der 
Wagen.  Der  Verkehr  soll  ein  halbstündiger  sein  und  nur  mit  einem 
Wagen  aufrechterhalten  w  erden  Gelingt  es  nicht,  die  Wannst  er 
Gemeindeverwaltung  und  dir  Berliner  Eandgescllschaft,  welche 
in  der  Gegend,  die  der  Automobil-Omnibus  berühren 


Zeichnung  größerer  ßeihülfcn  zu  bewegen,  wollen  die  Anlieger 
seihst  ein  Konsortium  zur  Einfuhrung  eines  Autoverkehrs  ins 
Leben  rufen  und  den  Betrieb  in  eigene  Regie  nehmen. 

AltOttlng.     Nach  einer  amtlichen  Bekanntmachung  hat  das 

Verkehrsministenum  die  Errichtung  einer  staatlichen  Motorwagen- 
verbindung zwischen  Trostberg  und  Altöttitig,  die  ausschließlich 
auf  Rechnung  des  Staates  zu  betreiben  ist,  genehmigt.  Der  Betrieb 
ist  vorerst  für  die  Zeit  vom  1.  April  bis  einschließlich  1.  November 
jeden  Jahres  in  Aussicht  genommen.  Betriebsleitung  und  Motor- 
wagenhalle  werden  nach  Trostberg  gelegt  lk-r  Linie  werden 
drei  Personrnmotore  und  zwei  Pcrsoncnanhangcwagcn  zugeteilt. 
Im  lautenden  Jahre  wird  der  Betrieb  noch  nicht  am  I.  April  er- 
öffnet werden  können,  spätestens  aber  am  1.  Mai  beginnen.  Es 
sind  vorerst  laglich  vier  regelmäßige  fahrten  in  Aussicht  genommen 

Stegburg,  Rhpr.    Zwischen  hier  und  Much  »oll  vom  1.  Mai 

ab  Automobilverkehr  für  Personenbeförderung  eingerichtet  w  erden 


Aufgebote. 

L'mschaltvorrichtung  für  in  der  Radnabe  angeordnete  l'mlaul- 
raderwechselgetricbe:  Durch  Verdrehung  eines  mittels  eine«  ein- 
seitig wirkenden  Klingengespcrres  mit  einer  Kurvrnmuffc  ge- 
kuppelten Handhebels  wird  die  letztere  verdreht,  so  daß  ihre 
ansteigende  Kurvenflache,  gegen  welche  die  Kupplungsstange  mit 
etnem  Ouerslift  anliegt,  eine  längs  Verschiebung  der  letzteren  und 
hierdurch  einen  l 'ebersetzungs Wechsel  bewirkt,  wahrend  bei  Frei- 
gabe des  Handhebels  dieser  durch  Federwirkung  in  die  Anfangs- 
Stellung  zurückbewegt  wird,  ohne  die  Kurvrnmuffc  mitzunehmen, 
zum  Zwecke  nach  Einschalrurig  der  l  'cbersetzung  dir  Hand  des 
Fahrers  zu  entlasten.  James  Fdwill  Morrow,  Flmira  Ang 
21.  8.  1905  |A  4471V  05|    Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

lenk  Vorrichtung  für  Wagenrügr:  Die  Verbindung  der  beiden 
einachsigen  Karren  eaies  Doppelelcmcntes  des  Wagrnzuge*  ist 
derart  getroffen,  daß  der  eine  Karren  gegenüber  dem  mit  dem 


,  1-angsvenband  unbeweglich  gekuppelten  zweiten  unter  einem  Winkel 
festgestellt  werden  kann  f  reibahn.  G.  m  b.  H..  Berlin- 
Seegefeld.  Ang  29.  i.  1000  [A  1915-0*1-  E  inspruch  bis  15.  IV  07 

Sicherhcilsverschluß  für  Wagentüren,  insbesondere  von  Mit  >r- 
wagen:  In  den  die  Wagentür  mit  dem  Wagenkasten  verbindenden 
Streifen  ist  ein  elastisches  Stück  eingeschaltet       Wilhelm  Rosen - 
bäum,  Gctrcidchändkrr.  Osterode  a    Harz.    Ang    II.  0  ]<»*> 
|  (A  1015   00).  Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

Gcsdiw  uidigkcrtsw  echselgetncbe  für  Motorräder:  Die  Riemcn- 
]  schribenlrommel  ist  frei  drehbar  in  einem  verschieb-  und  lest 
stellbaren  Gehäuse  gelagert  und  mit  einer  Innenverzahnung  sow  ie 
einer  Kupplung  versehen,  während  das  auf  der  Motorwclle  sitzende 
Zahnrad  mit  der  Motorwrlle  verschiebbar  verbunden  ist,  so  daß 
durch  gegenseitige  Verschiebung  des  Gehäuses  und  des  Zahn- 
rades das  letztere  entweder  in  Eingriff  mit  der  Innmverzahnune 
der  Trommel  (kleine  l  cbersetzung)  oder  mit  der  Kupplung  (gr->llc 
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lebct-sctzung),  oder  außer  Eingriff  mit  der  Trommel  (Leerlauf) 
gebracht  werden  kann.  -  Emst  Wob  ack,  Wien.  Ang  40.  8.  IWi 
[A  Ob].   Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

Elastischer  Radreifen  mit  Einrichtung  zur  Verhinderung  des 
Gleitens:  An  dessen  Laufflache  sind  durch  einen  oder  durcht 
mehrere  Kanäle  mit  einander  verbundene  Ausnehmungen  ange- 

|A  4968-06[ 


nrdnet.     Willoughtv   Stalham  Smith,  London, 
s  15.  IV.  07. 


I  • 

Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

Verfahren,  flüssige  Brennstoffe  zündungs-  und  stoßkraftiger 
zu  machen,  dadurch  gekennzeichnet,  daH  den  Flüssigkeiten  Azetylen 
zugeführt  wird.  —  Dr.  Carl  Roth,  Frankfurt  a.  M.  Ang.  In. 
11.  190b:  Prior,  des  D.  R.  P.  Nr.  176  297,  d.  i.  vom  4,  9. 
1005  JA  6834— 06|.  Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

Vorrichtung  zur  stoßweisen  Kraftübertragung,  insbesondere  für 
Explosionsmotoren,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  Antriebswelle 
die  angetriebene  Welle  mit  einer  Hülse  umfaßt,  in  deren  inneres 
Gewinde  ein  auf  der  angetriebenen  Welle  in  Nuten  verschiebbarer 
Schieber  eingreift,  der  die  angetriebene  Welle  erst  nach  genügender 
Verschiebung  und  Zusammendrücken  einer  in  der  Hülse  vorge- 
sehenen Feder  mitnimmt.  —  Wilhelm  Facklam.  Kaltenhof  bei 
Dassow  (Mecklenburg).  Ang.  4.  7.  190b  |A  4112-06].  Einspruch 
bis  15  IV.  07. 

Gelenkige  Wagcnkupplung,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  das 
eine  Wellencnde  sich  mit  einer  gewölbten  Flache  gegen  eine  ebne 
Flache  des  anderen  Wellenendes  stützt,  die  die  Flansche  des  einen 
Wellencndes  umgreifende  Flansche  des  anderen  Wellenendes  mit 
einer  Kugclhohlfläche  hinter  eine  Kugclflächc  des  anderen  Wellen- 
greift und  die  Verdrehung  beider  Wellentcile  gegen  cin- 


durch  Bolzen  mit  gewölbter  Oberfläche  verhindert  wird, 
welche  an  der  einen  Flansche  befestigt  sind  und  in  Löcher  der 
anderen  Flansche  eingreifen.  Da  i  m  I  e  r- M  o  t  o  r  e  n -(1  e  - 
Seilschaft  I  ntcrtürkheim.  Ang.  6.  12.  1906:  Prior,  des  D.  R.  P. 
Nr.  176  486,  d.  i.  vom  17.  2.  1906  [A  7277-06].  Einspruch  bis 
15.  IV.  07. 

Rcibscheibenkupplung  für  Automobile  oder  dergl.,  dadurch 
gekennzeichnet,  daß  die  treibende  Welle  mit  der  getriebenen  durch 
ein  in  achsialer  Richtung  verschiebbares  Verbindungsstück  ver- 
bunden ist,  dessen  eines  Ende  eine  Muffe  tragt,  die  in  ein 
Gehäuse  an  der  treibenden  Welle  greift,  wobei  die  Reibscheiben 
zwischen  dem  Gehäuse  und  der  Muffe  eingespannt  sind.  —  1 1  a  I  a  , 
Turin.  Ang.  18.  1.  1906  |A  405  06|.  Einspruch  bis  15.  IV.  1906. 

Elastische  Kupplung,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  an  einer 
Kupplungshälfte  fest  angeordnete  Släbe  mit  freitragenden  Enden 
in  einsprechende  Aussparungen  der  anderen  Kupplungshälfte  lose 
eingreifen.  —  Maschinenfabrik  Ocrlikon,  Ocrlikon 
(Schweiz).  —  Ang.  7.  9.  19(16  [A  YMTJ— Ob],  Einspruch  bis  15.  IV.  07. 

Vorrichtung  zur  Kraftübertragung,  gekennzeichnet  durch  eine 
auf  'zu  Lauflächen  ausgestalteten  einarmigen  Hebeln  hin  und  her 
rollende  Scheibe,  welche  auf  einer  mit  verschiebbaren  Gewichten 
belasteten  Stange  drehbar  angeordnet  ist,  wobei  der  Rollcndmck 
durch  die  Hebel  und  das  Kugclglicd  auf  der  Schwungradwcllc 
sitzende  Kurbeln  übertragen  wird,  zum  Zwecke,  eine  I>rchung 
des  Schwungrades  behufs  Kraftentnahme  zu  erzielen.  Julius  Di  ti- 
li ach  er,  Vinccnz  Poetsch,  und  Florian  Pcham,  Raudegg 
(N.-Oe.).  Ang.  10.  2.  1906  [A  SOS  -Ob].  Einspruch  bis  15.  IV.  07. 


flufomobilfechnirdie  Gefellfdia.t. 

Vorstand: 

Präsidial  -Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gral  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad, 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  KonigL  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik.  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  JuL,  Zirilingenieur,  Berlin;  Müller,  W. 
A,  Th.,  Oberingenieur,  Steglitt;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  A„  Oberingenieur, 
Berlin;  Valentin,  E.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rnmpler,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

Das  Eintrittsgeld  betrifft  Mk.  4,—,  der  Jahresbeitrag  Mk.  ta,— ;  letzterer  wird  für  daa  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wahren  d  das  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratia  sugeatellt  wird.  Von  den  »Ich  im  zweiten 
Quartal  mm  Baltritt  Malseadea  ward  an  also  Mk.  4  +  6  Mk.  für  daa  Jahr  1907  -  10  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Post- 
zeitung samt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Alle  Mitgliedsbeiträge   sind  an  den  Kax/tenführer  der  Automobil  technischen  Geielhchaft, 

M.  Kragn,  Berlin  ff'.,  Kurfür*ten*tra#*e  11,  zu  übersenden. 
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Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

besonderer  Vorteile  für  tUelOesellsehafti  -  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  AuU 
»-Vertragt  abgeschlossen 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  .Allgemeinen  Deutschen  Ve  r  •  Ich  er  nagi-V  e  re  in  in  Sintigart  auf  Oege  n  t  e  1 1  igke  i  t", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 


mit  der  „Agrippina,  See-,  Flu»»-  und  Land-Transport -Versicherung*-Oetell*chaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  de 
(•Gesellschaft**  in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündele  Tramport-VersicherwrigsgeseUschatten. 

III,  betr.  gewerblichen  Rechtaschute. 

eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  V. 
Patentangelegenheilen  etc.  unentgeltlich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Pataataawalt  Abrahamsohn  geleitel  wird, 
zu  richten:  An  das  Sekretaliat  z.  H  des  Herrn  Ing.  Edmund  Rumpier.  Berlin  SW.  Oitschinerstr.  5. 


Berliner  Beztrks-Vereln  der  fluiomobtltedinlfdien  Gelellfdioft. 

Vorstand: 

Vorsitzender:   Direktor  Ernst  Valentin ;   stellvertr.  Vorsitzender:    Direktor  Gust.  Freund;   Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Are©,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Tb.  Müller,  Obering  enieur;  Josef  Vollmer,  Obenngerueur. 


Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  linden  Jeden  Donnerstag  Ab* ad  nunmehr  nicht  im 

„Heidelberger*,  sondern  im  Reataurant  „zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124, 


Vereinszeichen  in  obiger  O rosse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Kraya  zu  haben. 


Berichtigung. 

Seite  219,  Zeile  28,  linke  Spalte  ist  irrtumlich  gedruckt,  Herr  Professor  Lutz,  (Aachen)  statt  Herr  Lutz  (Bertin). 


Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  am  14.  März  1007. 


Herr  Valentin  eröffnet  die  Sitzung  und  begrüßt  die  ir- 
schiencn  Herren.  Lr  erteilt  Herrn  f>r,  Warschauer  da*  Wort  /u 
seinem  Vortrag  über:  „Automobil-Brennstoffe".  (Siehe  dieses  Hell  > 
In  der  sich  an  den  Vortrag  anschließenden  Diskussion  be- 
richtet "Herr  Prof.  Wittelshöfer,  da»  die  Versuche,  Spiritus 
und  Ben/ol  in  Mischung  anzuwenden,  bereits  alteren  Datums  seien, 
und  daß  von  der  Zeit  ab,  als  die  ersten  Spintusmotoren  ein- 
geführt worden  seien,  man  sich  auch  schon  der  f  rage  zugewandt 
hatte,  Benzol  als  Betriebsmittel  zu  verwenden 

Die  rrsten  Versuche  wurden  von  Herrn  Ing  (ioslich  aus- 
geführt, welcher  bei  einem  Zusatz  von  ca  »•«  die  günstigsten 
Resultate  erzielte. 

Bei  »eiteren  Versuchen,  namentlich  in  Frankreich,  hat  sich 
gezeigt,  dafl  bei  Automobilen  ein  hoher  Zus.itz  von  Benzol  bis 
zu  50'  ■  gunstig  w  irke. 

Herr  Prof  Wittelshöfer  weist  besonders  auch  auf  die  Ver- 
des Herrn  rchrtnann  mit  stationären  Maschinen  hin. 


I  ntel  anderem  hat  sich  auch  gezeigt,  daß  W  .•  Spintus  mit 
einem  Zusatz  von  2".<  Benzol  einen  Brennstoffverbrauch  pro  PS  - 
Stunde  von  )S2  g  ergibt  Der  thermische  Vtirkungsgrari  beträgt 
32,7      bei  einer  Leistung  des  Versuchsmotors  von  22,2  PS. 

U  enn  man  den  Materialverbrauch  bei  einem  Benzolzusatz  von 
2  .  BIO  setzt,  so  ergibt  sich  bei  III  00,7,  bei  »«.  82,9,  bei 
50*  .  711.6. 

Nach  Versuchen  von  Prof  Fischer  an  einem  <  >berursel - 
l  'ni\  ersalmotor  ergeben  sich 

für  gewohnlichen  Spiritus  der  Verbrauch  376  g  .   .  100 
,    10°  ,  Benzolzusatz   .......  326  „  .   .  87 

,.   30*,  0         „   295  ..      .  78 

-»'.'.   259  ....  68.8 

Die  Behauptung,  daß  für  Benzol  und  Spiritusmischungcn  stets 
UV    Spiritus  erforderlich  seien,  ist  nicht  zutreffend 

f  erner  sei  AI  beachten,  daß  bei  verschieden  pro/eniigein 
Spiritus  auch  der  I  ntfl.unmungspunkt  verschieden  sei  und  zwar  bei: 
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a)  Spiritus  von  99 Vt*/«  12°  EntfUmroungstempcratur 

■       ■    94,/i°;'ii  16»  „ 

.   86    %  17.6» 

b)  und  bei  Gemisch  von  Benzol  und  Spiritus  (Benzol-Spiritus) 
90»/,  Spiritus   2%  Benzin  .   .   .   +  18  Enrflammungstemperatur 

10%            ■   -   .    +  0,5 
-          ft                 •      ...    —    4  9 
.      20°;u      .       ...    -  8,5 
M).<50  —  12,6 

Die  Erfahrungen  an  Automobilmotoren  seien  in  Deutschland 
nur  gering.  Immerhin  haben  die  Erfahrungen  an  verschiedenen 
Stellen  gezeigt,  daß  nachteilige  Wirkungen  de*  Spiritus  aut  den 
Motor  selbst  nicht  in  erheblichem  Masse  festzustellen  wären.  In 
Frankreich  ist  der  Ben/olzusatz  schon  seit  Jahren  angewendet. 
In  Paris  laufen  seit  ca.  zwei  Jahren  die  Omnibusse  mit  einem 
(ionisch  von  50"  )  Spiritus  und  50* 0  Benzol  auch  bei  Kälte  ohne 
Störung. 

Redner  erwähnt,  daß  durch  einen  geringen  Zusatz  von  Toluol 
oder  Hvlol  die  Spiritusbcnzolmischung  bis  zu  Temperaturen  von 
—  In  bis  18°  C.  keine  Ausscheidungen  zeigt. 

Was  den  Spiritus  betrifft,  so  ist  zu  bemerken,  daß  das  Brennerei- 
gcttcrbc  auch  gesteigerten  Ansprüche«  bezüglich  der  erforder- 
lichen Mengen  gerecht  werden  könne.  Die  Spirilusproduktioii 
betrug  ca.  436  Millionen  Liter  im  Jahre  1905/1006. 

Redner  bespricht  sodann  die  Aussichten  der  Prcisstelhing  für 
Benzin.  Der  Verbrauch  in  Berlin  allein  stelle  sich  nach  deiner 
Schätzung  schon  jetzt  auf  jährlich  10  Millionen  Liter. 

Angenommen,  es  braucht  eine  Droschke  bei  Tag-  und  Nacht- 
betrieb ca.  40  Liter  Benzin,  so  würde  das  bei  400  Droschken  einen 
jährlichen  Bedarf  von  5,7  Millionen  Liter  ausmachen. 

Für  100  Omnibusse  stellt  sich  der  jährliche  Bedarf  aut  3,5 
Millionen  Liter,  also  im  ganzen  9,2  Millionen  Liter.  Dieser  jähr- 
liche riesige  Bedarf  bedeutet  für  das  Petroleum  eine  um  so 
größere  Produktion.  Wenn  man  annimmt,  daß  vom  Rohpetroleum 
nur  ca.  5"»  für  Automobilbcnzin  bleiben,  so  müßten  für  einen 
Bedarf  von  10  Millionen  Liter  also  200  Millionen  Liter  Petroleum 
raffiniert  werden. 

Es  würden  190  Millionen  Liter  andere  Produkte  als  L-eber- 
prnduktion  sich  ergeben,  und  darin  liege  für  Benzin  der  wirt- 
schaftliche Nachteil. 

Herr  Fchrmann  spricht  nun  über  die  Verwendung  von 
Benzol  und  Spiritus  bei  Automobilmotoren. 

Es  hat  sich  gezeigt,  daß  beide  ohne  weiteres  als  Betriebsmittel 
verwendet  werden  könnten.  Nur  sei  es  zweckmäßig,  entsprechende 
Aenderungcn  an  den  Motoren  vorzunehmen. 

Die  Schwierigkeiten  beim  Anlassen  liegen  darin,  daß  wegen 
ungenügender  Vorwärmung  die  Vergasung  eine  schlechte  sei. 

Was  die  Verwendung  von  Zusätzen  zum  Brennstoff,  wie  z.  B. 
von  Ammoniumnitrat,  anbelangt,  so  haben  Nachprüfungen  der  vor- 
geschlagenen Verfahren  ergeben,  daß  sich  das  Ammoniumnitrat 
wieder  im  Zylinder  als  weißer  Niederschlag  ausscheidet,  und  hier- 
durch der  Motor  bald  zum  Stehen  gebracht  werde. 

Die  Versuche  mit  Ergin  seien  von  Erfolg  begleitet  gewesen. 
Nur  hat  sich  die  unangenehme  Eigenschaft  eines  üblen,  stechen- 
den  Geruches  herausgestellt. 

lieber  diese  Ursachen  bittet  Redner  um  Auskunft,  ferner 
auch  darüber,  weshalb  der  Heizwert  des  Acctylens  höher  sei,  als 
der  des  Benzols,  obwohl  beide  denselben  Prozentgehalt  an  Kohlen- 
Muff  und  Wasserstoff  haben. 

Herr  Valentin  bittet  nun  auch  die  Vertreter  der  ver- 
schiedenen großen  Gesellschaften  sich  ;u  diesen  Fragen  zu  äußern. 

Herr  Direktor  Sylbörgcr  sagt,  daß  die  Bcnzolvcreitiigung 
den  Bestrebungen  zur  Verwendung  von  Benzol  im  Automobilbetiieb 
jede  Förderung  zuteil  werden  lassen  wird. 


Herr  Dr.  Prätorius  berichtet  einiges  über  seine  Versuche. 

Er  habe  auch  mit  einem  Gemisch  von  Petroleum  und  Spiritus 
Versuche  gemacht,  welche  ganz  gut  verlaufen  seien.  Die  Haupt- 
sache sei  die  richtige  Zuführung  der  Luft.  Bisher  habe  man  immer 
den  Spritzvergaser  verwendet.  Er  verwende  eine  eigene  Vor- 
richtung, um  den  Brennstoff  zweckmäßig  zu  vergasen.  Ein  recht- 
winklig gebogenes  und  perforiertes  Rohr  taucht  in  den  Brennstoff. 
Die  Luftzuführung  geschieht  von  oben  und  unten,  regulierbar 
durch  zwei  Absperrhähne.  Die  Luft  kann  also  von  zwei  Seiten 
einströmen.  ' 

Herr  Dr.  Hönigsbcrger  neigt  mehr  der  Auffassung  zu, 
daß  bei  der  Verwendung  von  Benzol  nicht  besondere  Vcrgasungs- 
vorrichtungen  nötig  seien,  sondern  eher  eine  gut  funktionierende 
Luftrcgulicrung,  weil  die  Automobilmotorcn  im  roll  belasteten  Zu- 
stande stets  gut  gelaufen  wären,  dagegen  beim  Ucbcrgangc  zu 
Teilbelastungen  und  Leerlauf  sich  immer  unverbrannle  Rückstände 
ausscheiden,  allerdings  in  fester  trockener  Form  als  Kohlenstoff. 

Herr  Fchrmann  meint,  man  müsse  beachten,  daß  die  Kom- 
pression nicht  unbegrenzt  gesteigert  werden  könne. 

Gehe  man  z.  B.  vom  Kompressionsverhältnis  3  auf  5  über, 
so  treten  im  Zylinder  schon  die  doppelten  Spannungen  auf. 

Ferner  sei  es  nicht  notwendig,  den  Vergaser  zu  ändern, 
sondern  eine  höhere  Anwärmung  vorzunehmen  und  den  Motor 
sehr  warm  arbeiten  zu  lassen. 

Es  sei  nicht  möglich,  ohne  gute  Vorwarnung  etwas  zu  er- 
reichen, sonst  käme  der  Brennstoff  nicht  gasförmig  in  den  Motor. 

Herr  Dr.  Warschauer  teilt  zunächst  bezüglich  der  Zu- 
sätze zum  Brennstoffe  die  Ansicht  des  Herrn  Fchrmann.  Redner 
empfiehlt  den  Azetylenztisatz  der  Berücksichtigung.  Die  Ursache 
des  stechenden  Geruches  bei  Verwendung  von  Ergin  könne  er 
deshalb  nicht  angeben,  weil  er  nicht  habe  erfahren  können,  aus 
welchen  Kohlenwasserstoffen  Ergin  bestehe,  lieber  das  „Auto- 
napht"  habe  er  keine  nähere  Auskunft  erhalten  können.  Eine 
Aufklärung  über  die  Natur  dieses  und  ähnlicher  „Geheimmittel" 
könne  für  die  Konsumenten  nur  von  Vorteil  sein.  Er  regt  daher 
an,  man  möge  derartige  Stoffe  an  unparteiischer  Stelle,  z.  B, 
dem  Königlichen  Matcrial-Prüfungsamtc,  untersuchen  lassen.  Was 
den  höheren  Heizwert  des  Azetylens  gegenüber  dem  Benzol  an- 
belange, so  könne  man  sich  nur  auf  die  experimentell  von 
Berthelot  festgestellten  Zahlen  stützen,  wahrscheinlich  ist  dieser 
höhere  Wert  durch  die  endothermische  Natur  des  Azetylen  bedingt. 

Herr  Prof.  Wittelshöfer  teilt  mit,  daß  die  Gesellschaft 
des  „Autonaphl"  auf  dem  Standpunkte  stehe,  dasselbe  nur  unter 
seinem  Namen  zu  vertreiben.  Er  glaube,  daß  es  mit  Autonapht  eben 
so  stehe,  wie  mit  Ergin;  daß  auch  hier  die  nötigen  Mengen 
nicht  vorhanden  seien.    Der  Preis  ist  augenblicklich  35,50  Mk. 

Herr  Direktor  Sylbörger  ist  der  Ansicht,  daß  man 
Benzol  wohl  werde  verwenden  können,  nur  sollten  die  Auto- 
mobiltechniker  diesem  Brennstoffe  mehr  Aufmerksamkeit  als  bis- 
her schenken. 

Herr  Bauschlichcr  ist  der  Meinung,  man  dürfe  weder  den 
Spritzvergaser,  noch  den  Oberflachenvcrgaser  anwenden.  Es  müßte 
auf  die  bei  den  Versuchen  gemachten  Erfahrungen  hin  ein  Ver- 
gaser konstruiert  werden.  Man  müsse  noch  eine  zwangläufige 
Zuführung  der  Luft  bewirken. 

Hierauf  hebt  Herr  Valentin  hervor,  daß  die  Automobilisten 
gerade  in  der  BrennstoHrage  viele  Opfer  gebracht  hätten.  Er 
bemängelt  das  Verhalten  der  Chemiker,  die  sich  lediglich  darauf  be- 
schränkten, einen  Brennstolf  zu  lietcm.  Er  fordert  daher  auf, 
dab  von  nun  an  die  Automobiltechniker  mit  den  Chemikern  gehen 
und  Arbeit  und  Kosten  zu  gleichen  Teilen  tragen  sollten.  Nur 
auf  diesem  Wege  konnte  man  zum  Ziele  gelangen. 

Hierauf  wird  die  offizielle  Sitzung  geschlossen. 

gez.  E.  Rumpier,  2.  Sekretär. 
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DOsie'dnrf.  Dir  Firma  Meinr.  Ehrhardt,  Abt.:  Automobilbau 
Düsseldorf,  Fabrik  in  Zella  St.  Blasu  hat  soeben  ihren  nrurn 
Prachtkatalog  1407  herausgegeben,  der  alle  Neuerungen  und 
Verbesserungen  enthalt.  Derselbe  wird  Interessenten  gratis  und 
franku  zugesandt.  Ihr  Fabrikate  der  Firma  Hetnr.  Ehrhardt  sind 
schon  seit  mehcren  Jahren  allseitig  als  v <  irrugli«  h  anerkannt  und 
mußte  der  im  letzten  Jahre  gehabten  großen  Nachfrage  wegen  die 
Automobilabtrilung  bedeutend  vergrößert  werden.  Ihe  I  um.«  baut 
seit  letztem  Jahre  auch  Automobile  eigenen  I  abrikates  mit  Kanonen- 
stahl-ZvIiodcrn  und  betreibt  außerdem  auch  wie  hoher  den  Ver- 
kauf von  Lhrhardt-Decauvillr- Automobilen,  die  sich  ebenfalls  in 
Deutschland  vorzüglich  eingeführt  harten.  Nehm  erstklassigen 
Luxuswagen  werden  vorzügliche  Lastwagen,  (  ►mniblissc  und  kleine 
( ichrauchswagen  gebaut,  die  sich  alle  durch  cinfathr.  Müde  unu 
zuverlässige  Konstruktion  auszeichnen.  Ihe  Wagen  werden  in 
den  firoßen  \on  i*  <>0  IS.  als  2-,  4-  und  o-Zv  linder  gebaut.  Bo 
kanntlich  sprach  sich  Se.  Maiestat  der  Kaiser  wiederholt  »ehr 
gun»tig  über  den  tadellos  ruhigen  <  lang  der  I  hrhardlschm  Auto- 
mobile aus  und  benutzte  Se.  Maiestat  anlallli«'h  der  Tauflrirrlich- 
keilen  im  Her/iiglicheti  Haus«-  m  Kohurg  zwei  I  hrhardt-Landaulcl» 
von  21  I-'  l*S  Bei  der  letzten  Fernfahrt  Paris  Monte  Carlo  - 
Paris  (JJtm  km)  erhielten  die  Ehrhardt-Dccauville-Wagcn  drei  irsle 
Preise.  Das  Kaiscrpreis-Rennen  im  Tatmus  wird  um  zwei  QririMI 
I  hrhardt-Wagrn  mit  K anotirnstahl-Zv lindern  bestritten.  Ihe  I  unu 
eröffnet  in  diesen  Tagen  eme  stamlig«'  \u->i«llung  fertiger  Auto- 
mobile in  Düsseldorf,  t  traf  AdoW-StraaV  12;  die  Fabriknudcrlage 
und  tiaragc  befindet  sich  kcichsstraßc  20,  wo  auch  Probewagen 
für  Interessenten  jederzeit  zur  Verfügung  stehen. 

Düsseldorf      Die    Maschinenfabrik    ., Rheinland"  Akt  -Oes. 

ladet  ihre  Aktionare  zu  der  am  Mittwoch,  den  17.  April  d  J , 
nachmittags  }  I  hr,  zu  Düsseldorf  in  der  Amtsstube  des  Justirrats 
Suudt,  Notar,  stattfindenden  ordrntlii-hrn  ( icncralvcrsammlung  rr- 
gebenst  ein.  Tagesordnung:  I  Bericht  des  Vorstandes  und  Vor- 
läge  der  Bilanz  sowie  Beschlußfassung  über  dir  ( lenehnngung 
der  Bilanz.  2.  Beschlußfassung  über  I  Heilung  der  I  ntlastung 
«Ii  s  Vorstandes  und  des  Aufsicntsrats.  i.  Beschlußfassung  über 
die  Verwendung  des  Reingewinns  -I.  Wahl  zum  Aufsichlsr.il 
M  -Oladbach.  In  da*  Mandelsregister  ist  bei  der  Firma 
Falke  Fahrrad-  und  Automobilwerke  Albert  Falke  Co,  M.- 
«  il. Illbach  eingetragen:  Die  (jrscllschaft  ist  aufgelöst.  Die  Firma 
ist  erloschen. 

.Mannhelm.    „Rheinische  Automobd-Oesellscbaft  Aktien-Oe- 

sellschaft"  in  Mannheim:  Durch  den  Be-schhiß  der  licneralvcr- 
v.unmlung  vom  II.  Januar  1«*H7  wurde  <  0  des  <  icsellschaflsv  ertrag* 
bezuglich  der  Hohe  des  ( irundkapitals  geändert,  jS  II  erhielt 
folgenden  Zusatz:  Der  Aufsichtsrat  wird  crm.uhtivt,  im  l  alle  von 
Zill«  r  2  einzelnen  Mitgliedern  des  Vorstandes  die  Befugnis  zu  er- 
teilen, die  ( tcsellschalt  allein  zu  vertreten,  und  :  14  Ans.  I  (Mit- 
glicdcrzahl  und  Dicnstdaiicr  des  Aufsichtsrats)  geändert. 

Herlin  Als  Schutzmarke  ist  ..Maja''  an  Deutsche  Autnmobil- 
KonstruktiontRcscIlschafl  m.  b  H  ,  Berlin,  Prinz  Louis  f  crdinand- 
straße  I.  2.  1  l<zl>7.  Ii.:  Automohil-Konslruktionsw rristaltc.  W  : 
Automobil-Fahrzeuge  und  Automobil-Bestandteile,  erteilt. 

MQnchen.     AI«  Schutzmarke  ist  .  Metzeler  Concav  Reifen'' 
an  Aktiengesellschaft  Metzefrr  h  Co.,  München.    2J>  2.  I«J»»7  Ii 
Fahrradreifcn-fabnk.  W.:  Fahrrad-  u  Moior-I'neumatiks,  Schlauch- 
reifen, Polster-Fahrradreifen,  Massivmfen  lur  Kraft-  und  andere 
Wagen,  Automobil-Pneumatiks,  erteilt 

Eist«  deutsche  R«lf«»nsark«  Im  Aalland.  Daß  der  Con- 
tinentaM'ncumalik  in  allen  1  andern  der  Welt  durch  eigene  I  iliali-n 
vertrieben  wird,  dürfen  wir  wohl  als  allgemein  bekannt  voraus- 
setzen. Speziell  in  Frankreich  aber,  wo  der  Automobilismus  seinen 
l'rsnrung  nahm,  hat  sich  dieses  Fabrikat  im  Wettbewerb  mit  den 
stärksten  heimischen  und  freimlrn  Reifcnmarken  so  eingebürgert, 
daß  alle  Räumlichkeiten  mit  der  zunehmenden  t  i«  schafts«nlw  icke- 
hing  sich  als  zu  klein  erwiesen.  Ihe  (ontmrntal-Co.  ging  des- 
halb schon  lange  mit  der  Absicht  um,  ein  eigenes  <  n  schaftshaus 
im  Herzen  s-on  Paris  zu  erbauen  und  dieses  Projekt  ist  nunmehr 
verwirklicht  worden  Wie  uns  die  genannte  I  irma  mitteilt,  ist 
das  franzosische  Haus  der  (  ontinental  dieser  Tagr  in  das  eigene 
Heim  Avenue  Malakoff  lfz>  ver/ogcfl,  wo  fernerhin  alle  einlaufen- 
den Korrespondenzen  und  thdres,  wie  bisher,  in  der  promptesten 
Weise  erledigt  werden. 

DU  Süddeutsche  Automobilfabrik  0.  OB  b.  M.  macht 
bekannt,  daß  ihr  cm  Telegramm  des  Inhaltes  zugegangen  ist,  daß 


das   Konigl    preuftitche   Knegsmimvtenum  einen  ihrer  schweren 

Lastwagen  für  eine  Nutzlast  von  bOOO  kg  bestellte.  Fi  ist  dies 
sicher  ein  neuer  und  schöner  Beweis  für  das  gute  Renommee 
dieser  Fabrik  und  eine  Anerkennung  dieses  bewahrten  Fabrikates 

DI«  Londoner  Cordlnffltv  -  Ausstellung.  Am  6.  April  wird 
in  der  londoner  Agncultural  Hall  die  alljährliche  Cnrdinglcv- 
Automobil. Ausstellung  eröffnet,  die  von  den  Herausgebern  des 
englischen  „Motor  t.ar  Journal"  veranstaltet  wird,  E*  ist  dies 
die  zwölfte  in  der  Rohe  der  von  (  ordingiry  arrangierten  Aus- 
stellungen, deren  Bedeutung  von  Jahr  zu  Jahr  wächst  Ihe  dies- 
Ii  tu  ige  Automobil- Ausstellung  wird  beinahe  MIO  Stande  umfassen, 
darunter  die  wichtigsten  englischen,  französischen  und  deutschen 
Marken  Wir  auf  «lern  Pariser  „Salon"  sollen  auch  hier  die  ver- 
schiedenen italienischen  Fabrikair  in  großer  Auswahl  vertreten 
sein,  um  Zeugnis  von  den  L  ortschntten  zu  geben,  die  man  in  Italien 
in  der  Automobil-Industrie  gemacht  hat.  In  der  Konstruktion 
sihwnrr  Lastwagen  mit  Dampf-  oder  Benzinbetneb  nimmt  I  ng- 
land  seit  langem  eine  dominierende  Stellung  ein.  F»  versteht  sich 
daher,  dal)  diese  Abteilung  der  Ausstellung  von  ganz  besonderem 
Interesse  sein  wird. 

Bim  Aufschwung  In  dar  EUktromokll-ladastrl«.  Der 
enorme  Aufschwung  welchen  seit  einigen  Jahren  die  Industrie 
in  dem  Bau  von  Kraftfahrzeugen  mit  L  vplosionsmoloren  ge- 
nommen hat,  ist  von  uns  als  t  >rgan  der  gesamten  Automonil- 
industrir  stets  mit  lebhaftem  Interesse  beobachtet  worden  Ihr 
führende  Rolle  im  Bau  von  Motorfahrzeugen  ruhte  bis  vor  ca 
zwei  Jahren  noch  in  den  Händen  des  Auslandes  und  konnte  die 
deutsche  Industrie  größere  Erfolge  dann  noch  nicht  verzeichnen. 
Indessen  hat  auch  der  deutsche  Geist  gerade  in  diesem  Industrie- 


zweige unermüdlich  gearbeitet,  um  auch  hieran  an  der  Spitze 
zu  marschieren  I  in  lebhaftes  Bedürfnis  nach  schnellen  und  be- 
quemen Fahrzeugen,  welche  dem  immer  mehr  wachsenden  Verkehr 
gerecht  werden,  macht  sich  schon  lange  in  den  grollen  Stadien, 
besonders  in  unserer  Reichshauptstadt  bemerkbar,  wo  mit  den 
Brnzinwagen  in  letzter  Zeit  das  I  lektromobil  scharf  in  Konkurrenz 
trat,  da  es  wegen  seines  gerauschlosen  und  stoßfreien  Laufes 
vom  Publikum  vorgezogen  wird  1  rot/dem  vermochte  es  bis- 
lang dem  Benzinwagen  nicht  ernstlich  Kimkurrenz  zu  machen,  da 
der  Aktionsradius  des  Elektromobil*  zu  beschränkt  war.  Seit 
Jahren  versuchten  nun  die  Akkumulatorrn-Lirmen,  die  Kraftquelle 
zum  Betrieb  von  elektrischen  Fahrzeugen  durch  stetige  Verbesse- 
rungen der  Akkumulatoren-Batterien  in  verschiedener  Art  und 
M  eise  zweckrntspreehender  zu  konstruieren.  Wahrend  einige  Er- 
finder in  letzter  Zeit  den  Akkumulator  ducdi  Primarelementr  zu 
ersetzen  suchten,  um  dadurch  eine  gesteigerte  Leistung  zu  erzielen, 
versuchten  die  groben  Akkumulatorenfirmen  die  Leistungsfähigkeit 
ihrer  Akkumulatoren-Batterien  dadurch  zu  erhohen,  daß  sie  dünnere 
Platten  und  eine  größere  Anzahl  derselben  rn  die  Elemente  ein- 
bauten. Diese  Anordnung  bringt  jedoch  wieder  die  großen  Nach- 
teile mit  sich,  daß  die  Lebensdauer  der  Platten  infolgedessen 
eine  sehr  kurze  ist,  da  die  aktive  Masse  derselben  bei  ca.  fd  bis 
00  Entladungen  bereits  derartig  deformiert  ist.  daß  dieselbe  teilen 
Halt  mit  dem  Blrigitter  verliert  und  durch  die  starke  UaSpolarrSa- 
tion,  welthr  beim  Laden  von  Traktumszellen   auftritt,  aus  den 
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Gittern  hcrauscxpansicrt  wird  «ml  zu  Boden  fällt.  Dieses  Ab- 
bröckeln der  Masse  findet  naturgemäß  im  Laufe  der  fortwährenden 
Entladungen  Matt  und  fällt  daher  die  Kapazität  solcher  Zellen  schon 
bei  50— 60  Entladungen  um  ein  Bedeutendes,  so  daß  man  nur 
noch  mit  ca.  60 — 70"..  der  ursprünglichen  Kapazität  rechnen  kann. 
Aus  diesem  Grunde  finden  die  Batterien  auch  nur  beschränkte  An- 
wendung in  der  Elektromobil-Industrie  und  kommen  meistens  zum 
Antrieb  von  elektrischen  Fahrzeugen  Akkumulatoren-Batterien  in 
Betracht,  bei  welchen  die  Bleiplattcn  mindestens;  3  mm  stark  sind. 
Die  Leistung  dieser  Batterien  ist  jedoch  trotz  der  ständigen  Ver- 
besserungen noch  nicht  über  24 — 30  Wattstunden  pro  Kilogramm 
Zellengewicht  hinausgegangen  und  hat  bei  dieser  Leistung  auch 
die  Lebensdauer  der  positiven  Platten  130  Entladungen  in  den 
weitaus  meisten  Fällen  nicht  überschritten.  Seit  langen  Jahren 
wurden  nun  von  einer  hiesigen  Firma  Dauerversuche  mit  einem 
neuen  Blei-Akkumulator  angestellt,  über  welche  jetzt  endgültige 
Resultate  vorliegen.  So  z,  TB.  wurde  im  Jahre  1903  eine  Batterie 
dieses  neuen  Akkumulators,  welcher  durch  D.  R.  P.  und  in  allen 
außerdeutschen  Staaten  geschützt  ist  an  die  Fortifikations  „Kaiser 
Wilhelm  II."  in  Straßburg  i.  b.  geliefert  und  fanden  diese  Akkumu- 
latoren für  Schcinwcrferdicnstc  auf  einem  Wagen  Verwendung, 
der  auf  einem  unebenen  Terrain,  von  Pferden  gezogen,  den  größten 
Strapazen  ausgesetzt  war.  Wir  haben  Gelegenheit  gehabt,  ver- 
schiedene Platten,  jetzt,  nachdem  sie  ca.  drei  Jahre  im  Gebrauch 
waren,  in  Augenschein  zu  nehmen  und  konnten  wir  feststellen, 
daß  die  Platten,  trotzdem  sie  während  dieser  Zeit  4110  Entladungen 
aufgehalten  haben,  weder  gekrümmt  oder  gewachsen  waren,  noch 
von  ihrer  ursprünglichen  Kapazität  etwas  eingebüßt  hatten.  Infolge 
der  eigenartigen  Konstruktion  ist  die  aktive  Masse  nur  in  ganz 
geringen  Mengen  durch  die  Perforation  hindurchgedrungen,  so 
daß  nur  eine  minimale  Schlairimbildung  auf  dem  Boden  der  Ge- 
fäße zu  bemerken  war.  Die  Platten  hätten  daher,  ohne  den  Dienst 
zu  versagen,  nach  unserer  Schätzung  noch  weitere  200  Entladungen 
aushalten  können.  .Die  Leistungen  dieser  Platten  auf  das  Kilogramm 
Zcllcngcwicht  berechnet,  ergibt  im  Durchschnitt  35—36  Watt- 
stunden. Es  sind  uns  Zellen  zur  Verfügung  gestellt  worden,  welche 
speziell  für  elektrische  Droschken  in  Anwendung  kommen  und 
eine  Kapazität  von  225  Ampere-Stunden  bei  fünfstündiger  Ent- 
ladung, also  eine  Leistung  von  35  Wattstunden  pro  Kilogramm 
Zellengewicht  besitzen  und  ein  Gewicht  von  nur  12,1  kg  haben. 
Die  Zahl  der  Entladungen  beträgt  bei  diesen  Platten  ca.  100;  das 
ist  das  Dreifache,  als  die  z.  Z.  auf  dein  Markt  befindlichen.  Ferner 
wurde  uns  bereitwilligst  ein  positiver  Plattenblock  von  -1  Platten 
zwecks  Abbildung  überlassen  und  sieht  man  aus  der  ganzen  Kon- 
struktion, daß  ein  Abfallen  der  aktiven  Masse  geradezu  aus- 
geschlossen sein  muß.  Im  Gegensatz  zu  den  bestehenden  Systemen, 
welche  nur  die  gewellten,  perforierten  Hartgummiplartcn  als  Iso- 
lierung zwischen  den  einzelnen  Elektroden  haben,  bilden  bei  diesen 
Svstemen  glatte,  perforierte  Harlgummistreifcn  direkt  mit  der  aktiven 
Masse  ein  zusammenhängendes  Ganzes,  so  daß  durch  horizontale 
und  vertikale  mit  der  Platte  verbundene  Stäbe,  welche  gleichzeitig 
die  Abstände  zwischen  den  einzelnen  Platten  vorstellen,  die  Hart- 
gummistreifen ständig  in  ihrer  Lage  gehalten  werden.  Wir  glauben 
nicht  fehl  zu  gehen,  wenn  wir  diesen  Fortschritt  in  der  Fabrikation 
von  Akkumulatoren  für  Traktionszwecke  als  ein  dem  Elektromobil 
günstiges  Prognostikon  bekannt  geben  und  versendet  die  Firma 
Elektrizität*-  und  Aukkumulatorcn-Werkc  Scidclmann  Co.,  Berlin 
S.  42,  Preislisten  und  Prospekte  über  diesen  neuen  Akkumulator 
gratis  und  franko.  Wir  wir  aus  zuverlässiger  Quelle  hören,  soll 
bereits  eine  größere  Gesellschaft  zum  Vertrieb  dieses  Akkumulators 
in  der  Bildung  begriffen  sein. 

Hannover.  Die  Hannoversche  Gummi-Kamm-Compagnie, 
Hannover-Limmer,  deren  Artikel,  speziell  auch  der  Fahrrad-  und 
Motorzweiradhereifung,  wegen  ihrer  großen  Solidität  und  ihrer 
hervorragenden  qualitativen  Eigenschaften  sich  seit  vielen  Jahren 
einen  Weltruf  erworben  haben,  versendet  soeben  an  ihre  Kund- 
schaft ihren  neuen  Katalog  über  ihre  „Excelsior-Automobilreifen  und 
Zubehör".  —  Wir  finden  hierin  neben  den  bereits  bekannten  Dessins 
„Modell  rund"  und  „Modell  flach"  eine  epochemachende  Neu- 
heit auf  dem  Gebiete  der  modernen  Gleitschulzbereifung  für  Auto- 
mobile in  dem  „Excclsior-Gummi-Gleitschutz",  welcher,  ganz  aus 
Gummi  hergestellt,  durch  Vulkanisation  unlöslich  fest  mit  der 
Decke  verbunden  ist.  Der  Excelsior-Gummi-Glcitschutz  zeichnet 
sich  durch  seine  in  die  Augen  springenden  Vorteile  .gegenüber 
den  bisher  gebräuchlichen  Anligleit-Vorrichtungen  aus.  Wie  uns 
mitgeteilt  wird,  ist  der  Excelsior-Gummi-Glcitschutz  bereits  praktisch 
vollkommen  ausprobiert  und  hat,  wie  täglich  eingehende  An- 
erkennungsschreiben dartun,  seine  Zuverlässigkeit  auf  glatten, 
«schlüpfrigen  Straßen,  so  wie  bei  Schnee  und  Eis,  in  der  ver- 
flossenen Winterperiode  glänzend  bewiesen.  Dieser  neue  Gummi- 
gleitschlitz wird  sich  daher  bald,  und  speziell  für  schnelle  Wagen, 
dauernd  einbürgern.  —  Alks  in  allem  bieten  die  sich  von  Jahr 


zu  Jahr  bedeutend  steigernden  Umsätze  und  das  uneingeschränkte 
Lob,  welches  man  allseitig  dem  Excelsior-Automobilreifen  spendet, 
sichere  Gewähr  dafür,  das  obige  Gesellschaft  auch  auf  dem  Ge- 
biete der  Automobilbereifung  den  ihr  gebührenden  Platz  unter 
den  ersten  Fabriken  dieser  Branche  einnimmt.  Die  neue  Liste 
steht  Interessenten  auf  Wunsch  kostenlos  zur  Verfügung. 

Frankfurt  «.  M.  Am  7.  April  d  J.  feiert  Herr  Direktor 
Maier-Leonhard  sein  25 jähriges  Dienstjubiläum  in  den  Adlcr- 
werken  vorm.  Heinrich  Klevcr,  Frilz  Majer-Leonhard,  geboren 
am  7.  September  1853  zu  Frankfurt  e.  M ,  widmete  sich  nach 
Absolvierung  der  höheren  Bürger-  und  der  höheren  Gewerbe- 
schule daselbst  dem  Kaufmannsstande.  In  dem  Manufakturwaren- 
Engrosgeschäfte  von  W.  M.  Schuster  und  Sohn,  sowie  in  dem 
Speditionsgeschäfte  seines  Vaters  J.  C.  G.  Majcr  und  in  der 
Deutschen  Handelsgesellschaft  zu  Frankfurt  a.  M.  bildete  er  sich 
bis  zur  Ableistung  seiner  Militärdienstpflicht  in  einer  6  jährigen 
kaufmännischen  Betätigung  vielseitig  aus.  Nach  Ableistung  des 
einjährigen    Militärdienstes    und  nach  seiner  Beförderung  zum 


Reserve-Offizier  war  Majer-Leonhard  als  kaufmännischer  Bc- 
tricbslcitcr  einer  Abteilung  der  Deutschen  Wasscrwcrksgcsellschaft 
tätig  und  wirkte  dann  in  dem  Ronncfcld'schen  Tee-Importgeschäft 
als  Prokurist,  bis  er  mit  Herrn  Heinrich  Klevcr  bekannt  wurde, 
der  ihn  anfangs  April  1882  für  sein  dazumal  aufblühendes  Velociped- 
geschäft  gewann.  Majer-Leonhard,  hier  im  Jahre  1886  von  Herrn 
Heinrich  Kleyer  zum  Prokuristen  ernannt,  war  durch  seine  Freude 
an  dem  aufblühenden  Radfahrsport  und  später  an  dem  Auto- 
mobilsport, durch  die  stete  Pflege  weiter  Freundes-  und  Bekannten- 
kreise, durch  seine  versöhnende  Menschenfreundlichkeit,  sowie 
durch  seine  Gabe,  den  stets  neu  in  Erscheinung  tretenden  und 
wechselnden  Verhältnissen  sich  rasch  zu  akkommodieren  und  ganz 
besonders  durch  seinen  Fleiß  ein  treuer,  unverdrossener  Mit- 
arbeiter und  Mitkämpfer  bei  dem  raschen  bmporslreben  der  Adlcr- 
werke,  die  heute  über  3000  Arbeiter  beschäftigen  und  nach  allen 
Ländern  der  Erde  an  mehr  als  21X10  Vertreter  ihre  weltberühmten 
Fabrikate  liefern,  und  so  nicht  allein  sozialpolitische  Bedeutung 
durch  die  Aufbesserung  der  Existenzbedingungen  vieler  Tausenden 
und  durch  die  Neuschaffung  von  Erwerbszweigen,  sondern  auch 
ruitionalpolitischc  Bedeutung  erlangn-n,  in  der  Mithilfe  zur  Oeffnung 
der  Weltmärkte  für  deutschen  Erwerb.  Bei  der  im  Jahre  le»5 
stattgehabten  Umwandlung  der  Kleycr'schen  Werke  in  eine  Aktien- 
Gesellschaft  wurde  ihm  dafür  Anerkennung  durch  seine  Ernennung 
zum  Direktor.  Die  imposante  Entw  icklung  der  Adlcrwcrkc  vorm. 
Heinrich  Klever  (wovon  im  Jahre  1004  in  der  Jubiläums-Fest- 
schrift  ein  Bild,  allerdings  —  hei  der  Menge  dosen,  was  in  Wort 
und  Bild  zu  illustrieren  Wirt  nur  in  flüchtigen  Konturen  gegeben 
w  urdc)  ist  e'in  Spiegelbild,  auch  der  25  jährigen  Betätigung  des 
Jubilars.  Ein  hervorragender  Anteil  an  den  vielen  Ruhmesblättern, 
die  durch  die  Adlerwerke  in  die  Geschichte  der  Fahrradindustrie, 
in  die  Geschichte  der  Motorradindustrie,  in  die  Geschichte  der 
Schrcibmaschincnindustrie  und  in  die  Geschichte  der  Automobil- 
industric  geflochten  sind,  und  ein  hervorragender  Anteil  an  der 
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freundlicheren  Ctestaltung  der  Fxistcnzcn  Vieler  sind  Merkmale 
seines  2S  jährigen  segensreichen  \X  ukens,  dir  zur  öffentlichen  An- 
erkennung »Winnen! 

Peter«  llnion>Ma**iv-Relf*n  In  l.oado».     Dal  englische 

Haus  der  Mittckfcutschen  Gumnnw  aren-Fabnk  Louis  Peter,  AML, 
Frankfurt  a.  M.,  Ihe  Peter  Cmon  Tvrc  Compan».  ö  Upper  Si 
Martins  Lanc.  London  M  C,  macht  uns  folgende  interessante 
Mitteilungen-  Ihe  Olvmpta-show  m  London,  einr  Ausstellung  für 
Mo(or-l  astw  agen  und  -<  'mnibussc.  hat  am  l'i  Marz  ihre  Horten 
geschlossen.  Dir  Anstellung  dauerte  zehn  Tagt  und  war  vor  " 
allem  nur  von  solchen  Linnen  beschickt,  die  speziell  an  schweren 
Motorwagen  und  deren  Zubehörteilen  interessiert  sind.  I  Hier 
die  letzteren  gehören  auch  die  Vollgummireifen,  mit  welchen  die 
Peter  Lnion  Twe  Co  auf  ihrem  Stand  No.  .'1.'  »ehr  gut  ver- 
treten war.  Ls  ist  bereits  hinlänglich  bekannt,  daß  heule  etwa 
7V  .  aller  laufenden  Omnibusse  in  London  von  den  sechs  erst- 
klassigen Gesellsihafkn  mit  l'eter  Union  Tvre  beretft  sind,  /u 
diesen  Gesellschaften  Zahlen  wir;  I.  The  London  (leneral  Omnibus 
<_o.  Ltd.,  I  Ihe  London  Road  Car  < .«.,  i.  The  Grcat  L  astern 
London  Motor  Omnibus  Co  Ltd  ,  4  Dunat  Ttlliiig,  Ltd  ,  S  The 
Associated  Omnibus  Co.  Ltd.,  h  Hirsh  Bros  Ltd.  Ferner  ver- 
wenden fast  alle  die  gm  Heren  Sladtvrrw  altungen  und  Liscnhahn- 
gcscllschaftcn  l'eters  t  nion  für  ihre  ( »mnihusse  Auf  Onind  duner 
Resultate  wurden  auf  der  Ausstellung  auch  recht  gute  Geschäfte 
abgeschlossen  Neben  emer  größeren  Ordrr  für  fgepten  erhielt 
die  Lirma  eine  weitere  größere  <  »rdre  von  einer  bedeutenden  I  is«-n- 
hahnkompagnie,  sowie  einen  sehr  ansehnlichen  Auftrag  von  einer 
Stadtverwaltung,  einer  pro Herrn  Seestadt  Lnglands.  Ftwa  2b 
aller  ausgestellten  Chassis  trugen  l'eters  Union  und  man  kann 
sagen,  etwa  V»  ..  der  wirklich  in  Betracht  kommenden  erst- 
klassigen Fabrikate  waren  hiermit  bereift.  Das  Resultat  ist  um 
so  bemerkenswerter,  wil  mindestens  Ii  in-  und  ausländische 
<  lummi-Firmcn  hu  r  konkuricren  l'eher  die  Art  Und  Weise,  wic 
»ine  englische  kcifcufahrik  in  der  Ausstellung  Reklame  gemacht 
hat,  möge  hier  nicht  weiter  gesprochen  werden.  Sollte  aber  wider 
I  rw  arten  diese  unlautere  und  dreiste  ktklamc  m  die  Presse 
dringen,  so  werden  wir  wc.ter  reden  und  zwar  sehr  deutlich,  zur  j 
Beleuchtung  von  Geschäftspraktiken 

DOrti,  Rbalni.     Im    Handelsregister    ist    zu    der    Firma  ! 
,. Dürener  Metallwerke  Aktiengesellschaft  Jhirtu"  eingetragen,  dall 
das  stellvertretende  Vorstandsmitglied  Jacob  Theodor  M  olff  in- 
folge Ablebens  aus  dem  Vorstände  ausgeschieden  ist. 

rtambarg.  AU  Schutzmarke  ist  ..Otosset's  Hanseat'  an  | 
Paul  Grosset,  Hamburg,  Johannisbollw  rrk  1  10  am  J  |un7 
Ii.:  Maschincngcschafl.  M  :  \X  rrkzeugmaschincn  lur  I  is  n-,  Metall- 
uod  Holzbearbeitung,  deren  I  rsatz-  und  Bestandteile,  Werkzeuge 
und  Hebezeuge  für  Schlosser,  Sthnne^le,  Maschinenbauer,  Klempner, 
I  ischlcr.  /iminerleule  und  Sihiffbauer  <  Mrcinigungsapparat«,  <  >cl- 
sparapparate,  Se  hmu rapparatr  für  (VI  und  Lett  uml  deren  l  rs.itz- 
teile.  TransrnissionsU  ile.  Inimpen,  Kraftnias.liim-u  und  Motoren 
eitcill 

Charlottatibarc      Als   Schutzmarke    ist  „Vactihrsinc-  an 

A.   Miliz.  Charlottenburg.   LrnschcsiralSi   .«1     ii    2.    I»;i7.  <i 
Apparatcfahrikation  und  Vertrieb  von  Oclcn.    W  :  Schmicrapparatc, 
erteilt, 

Mac«a  I.  W.    Als  Schutzmarke  ist  .Dcmocrat    an  Becher  ft 

Co  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung,  Hauen  i.  W  27.  2. 
1<*|7,  G. ;  Werkzeug-  und  Maschinenfabrik.  M  :  W  erkzeuge, 
nämlich:  Schraiibcnsihlussrl,  Schrauhsimkc,  /äugen,  Scheren. 
Hammer,  Meißel  und  Bohrer,  erteilt. 

Berlin.  In  dem  Kraftfahrschuppen  der  Vcrsuchsableilung  der 
V'erkehrstnippen.  General  Pap.  str  die.  wurde  arn  II  d  M's  in 
Anwesenheit  zahlreicher  Offiziere  uml  eines  Verlierers  des  r  .n-cr-  j 
liehen  Automobil-Clubs  ein  interessanter  Versuch  gemacht.  I  ut 
Radfahrer  fuhr  ungezählte  Male  durch  spitze  Glasscherben  tinsl 
Schustcrzw ecken  M  as  zu  erw  arten  gewesen  wäre,  traf  nicht 
ein,  das  Fahrrad  blieb  Iii  tadelloser  Beschaffenheit,  weder  Schirhin 
noch  massenhafte  Sehustrrzwcvki-n  könnt  -n  dem  I  ahrrad  etw  as 
anhaben  Das  Fahrrad  war  mit  euur  durch  Rcich-patcnt  ge- 
schützten Erfindung  des  Herrn  M  dhelin  Ikcditius  in  Hr.sl.iu  ver-  • 
sehen  I  ine  mit  d<  m  Mantel  verbundene  SehiHzeinl.i/e  wider- 
stand sugrruh  den  sonst  so  gebuchteten  f  imiritig-.ngrn.  I  m 
die  Probe  aufs  I  simpel  zu  ni.  Inn.  wurde  ein  ohne  mit  die. er 
Schutzeinlage  versehenes  Lahrrad  über  die  Schu-tei /« km  ge- 
fahren -  ein  Versuch,  uls  r  die  Scherben  zu  fahlen,  wurde  erst 
nicht  gemacht  die  F>!i'c  war.  da  Ii  der  mi!  einer  S.-htitzrtn!  ü'C 
nicht  versehene-  I»nctiiiiatilv  s.u  ti  unbrauchbar  w  urd  •.  I  »as  Kc- 
«tdfal  des  Versuches  uherr.-is.-fne  .itut  h.  frmti^te  alle  \nw  c-cinlcti. 
F*  *teht  zu  erwarten,  da:l  die  I  ilnid.uig  nult:  nur  h  i  d'-n  Ver- 
kehrstruppen, s.  ,ndern  auch  in  weitin  kadt.ihr-  und  Aul  'hil- 
kreisen  sich  raschen  Lingang  \ir>,h,t:i.n  wird. 


Uro**«  B«unruhlgui»f  In  der  ParUer  automoblllatlschen 
Welt  ruft  da«  Vorgehen  der  Samson  Lrder-Pneumattk-Oeselbchatt 

hervor  <i<  stutzt  auf  ihr  gute«  Recht,  welches  durch  den  zu 
ihren  dunsten  entschiedenen  Prozeß  der  Palente  Legrande  u 
Oallien  (aufvulkamsirrtrr  Ledermantel  mit  genietetem  laufband» 
zugesprochen  wurde.  iKsehlagnahml  die  <  icsclWhafl  bei  sämtlichen 
L  rzeugern.  Oaragisten,  Zw  ischenhändlern  und  selbst  auch  aut 
M  agen  die  w  iderrechtlichen  Nachahmungen  ihres  geschützten  Fabri- 
kates Da  es  offenkundig  bekannt,  daß  die  SamsongrsrIUchaf)  die 
alleinige  Lrzeugenn  und  Patentinhabern!  dieser  Lederpneumatiks 
ist.  so  durfte  dieser  Prozettausgang  sowohl  für  Nachahmer  als 
auch  Benutzer  der  Nachahmungen  von  unangenehmen  Folgen 
begleitet  sein,  da  bekanntlich  diese  Art  Vergehen  mit  hohen 
<  ieiilstrafen  belegt  werden,  insbesondere  dann,  wenn  sie  nicht 
einmal  als  Mildcrungsgrund  l'nkcnntnis  des  in  Frage  stehenden 
Patentes  ms  Treffen  fuhren  können  Jedenfalls  wird  die  oben- 
erwähnte Fntscheidung  auch  in  den  anderen  Ländern,  w  r>  „Samson" 
durch  Patente  oder  „Ciebrauchsmusler"  geschützt  ist.  ihre  Kreise 
ziehen  und  durfte  auch  daselbst  eine  große  Bewegung  in  die 
automobilisiischen  Kreise  gebracht  werden. 

Berit*).  Die  Firma  R-  Bratsch.  die  Vertreterin  der  Polypbon- 
M  erke.  A  -ti  ,  Leipzig-M'ahrcn,  hat  ihre  <  leseh.iftsraume  nach  der 
I  alkenslrinslr.  47  verlegl  Die  Oeschafts-  und  Lagerräume  sind 
bedeutrml  vergrofUrt  Die  neuen  Polvmobilc  Marke  1*X»7  sind 
ausgeslelll  und  ist  »itts  ein  großes  Lager  von  Automobil-Zubehör 
vorhanden 

Barll«.  Die  Gläubiger  der  aufgelötten  Oetetl»chaft  ..Deutsch« 
Aulomobil  Betrirbs-<  less  llschaft"  m  b.  H  w  erden  aufgefondert, 
sich  zu  melden.  (  harlottenhurg,  ( irolmannsirafW  -'7,  II,  beim 
Liquidator. 

Barth».     Lieber  dat  Vermögen  de«  Kaulmanns  Amandus 

Flohr  in  Berlin,  Friednchstr  21},  IVivatwohnung:  Friedenau,  Spon- 
holzstr  W.  ist  heute,  nachmitfagi  D,  l  hr.  von  dem  Königlichen 
Amtsgericht  Berlin-Mitte  das  Konkursverfahren  eröffnet  Verwalter: 
Kaufmann  (iuilletmot  in  Berlin,  Friednchstr  /»V  Frist  zur  An- 
meldung der  Konkursforderungen  bis  Jtr  April  IVO?.  Lrste  Oläubi- 
ger-Versammlung  am  1*.  April  l<J07,  vorm.  10' ..  I  hr. 

Frankfurt  a.  M.     Deutsche  Mercedes-Verkaufsgeseltschaft, 

(ii  sellschaft  mit  beschrankter  Haftung  Der  Gegenstand  des  Cnler 
nehme m  ist  dahin  erweitert,  da»  die  Gesellschaft  auch  berechtigt 
ist  alle  Arten  von  Luxus-  und  Gebrauchs-Kraftwagen  anderen  Ur- 
sprungs einschließlich  aller  Zuhehorstuckc  ohne  Linschrankung 
des  Itwerbs-  und  Lrzeugungsgeliietes  in  Deutschland  zu  verkaufen. 
IXirch  Beschluß  der  Gesellschafter  vom  1-1.  f  ebruar  l>W7  ist  der 
( ieselischafts\ ertrag  dahin  abgeändert,  dal)  die  Gesellschaft  durch 
die  beiden  tK-schaftsfuhrer  gemeinsam  <Kier  durch  einen  der  Ge- 
schäftsführer gemeinsam  mit  einem  Prokuristen  oder  durch  zwei 
Prokunslen  vertrclvn  wird. 

5tnahalm.  CtaaM.     Im  Handelsregister  wurde  mr  Pinna: 

Motorwagengesellschaft  Sinsheim  mit  beschtankte-r  Haftung  in  Sins- 
heim eingetragen:  Der  <  iischaftsfuhrcr  Kaufmann  Heinrich  Lrank 
hat  se,n  Ami  niedergelegt;  an  seiner  Stelle  ist  Kaufmann  Ludwig 
Heinrich  Ruppert  in  Sinsheim  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Marita.  Verlagsanstalt  Gustav  Brannbeck.  Aktiengesellschaft. 
Der  Kaufmann  Friedrich  Bock  zu  Dt.  M  ilmcrsdorf-Bcrlin  n  n„n 
stellvertretenden  Vorstand«tnngliede  ernannt  und  ermächtigt,  selb- 
ständig die  Gesellschaft  zu  vertreten, 

Hohenleuben.  Im  Handelsregister  ist  die  offene  Handels- 
gesellschaft Dr.  Schramm  &  t  o.,  Apparalebaii-Anstalt,  Triebes,  und 
als  deren  Inhaber  Fabrikdirektor  IV  phil.  Ma\  Schramm  in  I  lalle 
a  Saale,  Betriebsleiter  Hermann  M  i  sternhagen  in  Triebes  ein- 
getragen worden  Dk-  <  lesellsrhaft  hat  am  I.  Februar  l'»07  be- 
gönnen.  Zur  Vertretung  der  liesellschan  ist  nur  der  Fabrikdirrktor 
I  *r.  Schramm  berechtige 

Kartiraba.  l'nterberg  ft  Heimle.  Adolf  Mann.  Kaufmann. 
Karlsnihe,  ist  als  weiterer  persönlich  haftender  Oesellschaftrr  in 
das  tiesch.ift  eingetreten.  Zur  Vertretung  der  Gesellschaft  i-* 
fortan  die  Mitwirkung  von  je  zwei  (leseljschaftcrn  erforderlich. 

MOachen    Dene«  r»  Friedmann    f  Miene  Handelsgesellschaft . 
Bev.nn:  I  Marz  l<J07,  Kugellagerf abrikatronsgeschaft,  < icd. «str.  10 
Gesellschafter:  Lduard  IXnes  und  Albirl  Lriedmann,  Kautlcute  in 
M  en     Prokurist:  Max  Trautmann  in  München 

MvOladbacb.  In  das  Handelsregister  ist  die  Kommandit- 
gesellschaft ..Falke  Motorfahrzeuge  Albert  Falke  f<  Cv  zu  M.- 
Gladbach" mit  Beginn  vom  I  Januar  I«ki7  und  als  deren  persönlich 
haMender  und  verlretllnysben  chtigter  Gesellschafter  der  Kaufmann 
Albert  Falke  zu  M-<iladh.nh  sowie  vier  Kommanditisten  elive. 
tra-eii  Dem  Kaufmann  Atfretl  von  Piis-ui  zu  M. -Gladbach  ist 
Prokura  erteilt 
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Berlin.  In  dem  Konkursverfahren  über  das  Vermögen  des 
Fabrikanten  Theodor  Eger,  Berlin,  Lmdowcrstraßc  1819,  ist  zur 
Prüfung  der  nachträglich  angemeldeten  Forderungen  Termin  auf  den 
10.  April  1907,  vormittags  II'«  Uhr,  vor  dem  Königlichen  Amts- 
tricht Berlin-Wedding,  Abteilung  6,  Brunncnplatz,  Zimmer  30, 
Treppe  anberaumt. 

Elberfeld.  Gebrüder  Brose,  Berlin  mit  Zweigniederlassung 
Elberfeld:  Die  Zweigniederlassung  ist  aufgehoben.  Die  Firma  ist 
hier  erloschen. 

Berlin.  Deutsche  Automobubetriebsgesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Durch  Beschluß  vom  30.  Januar  1907  ist 
die  Gesellschaft  aufgelöst.  Liquidator  ist  der  bisherige  Geschäfts- 
führer Apotheker  Walter  Friedmann,  in  Herrin. 

Malberttadt.  Bei  der  Gesellschaft:  Hirsch,  Kupfer-  und 
Mcssüigwcrke  Aktiengesellschaft  Halberstadl,  Zweigniederlassung 
in  Messingwerk  b.  hbcrswalde  ist  heute  eingetragen,  daß  das 
Grundkapital  durch  Beschluß  der  Generalversammlung  vom  4.  Mär/ 
1907  unter  entsprechender  Aendenmg  des  Gescllschaftsvertragcs 
auf  8  000000  Mk.  erhöht  ist.  Das  erhöhte  Kapital  von  1  000  000  Mk. 
/erfallt  in  1000  auf  den  Inhaber  lautende  Aktien  /u  1000  Mk. 

Berlin.  Pankower  Kraftwagcn-dcsellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Sitz:  Pankow.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Betrieb 
eines  Fuhrgeschäfts  mit  Kraftwagen,  die  durch  Benzin  oder  Elektri- 
zität getrieben  werden,  sowie  der  Vertrieb  derartiger  Wagen. 
Das  Stammkapital  betragt  30000  Mk.  Geschäftsführer;  Kaufmann 
Hermann  Merten  in  Pankow,  Schlosser  Arthur  Mcszynski  in  Pank- 
kow.  Die  Gesellschaft  ist  eine  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Der  üesellschaftsvertrag  ist  am  18.  Februar  1907  fest- 
gestellt. Jedem  der  Geschäftsführer,  Hermann  Merten  und  Arthur 
Mcszynski  steht  die  selbständige  Vertretung  der  Gesellschaft  zu. 
Außerdem  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Der  Kaufmann  Hermann 
Merten  in  Pankow  bringt  in  die  Gesellschaft  ein  seine  bisher  unter 
seinem  Namen  betriebene  Automobilkutscherei  nebst  einer  ihm 
gehörigen  Kraftdroschke  nach  dem  Svstcm  Panhard  u.  Lcvassor 
mit  allen  Aktiven  und  Passiven  zum  festgesetzten  Werte  von 
10000  Mk.  unter  Anrechnung  dieses  Betrages  auf  seine  Stamm- 
einlage. ' 

Höchst,  Odenwald.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma 
Vcithwcrke  Aktiengesellschaft"  mit  dem  Sitze  in  Sandbach  bei 
Höchst  im  OdenwaMe  eingetragen  worden.  Der  Gescllschafts- 
vertrag  ist  am  23.  November  1906/18.  Januar  1907  festgestellt 
Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Herstellung  von  Automobil- 
und  Fahrradreifen  ieder  Art  und  Form,  sowie  von  Fahrradsätteln 
und  sonstigen  mit  der  Automobil-  und  Fahrradindustric  verwandten 
Gegenständen  und  Fabrikaten,  sowie  auch  der  Handel  mit  diesen 
Gegenständen  und  Fabrikaten.  Die  Gesellschaft  ist  befugt,  sich 
bei  Unternehmungen  mit  ahnlichen  Zwecken  zu  beteiligen,  oder 
solche  zu  übernehmen,  zu  begründen  oder  zu  finanzieren,  und 
Aktien,  Obligattonen  und  sonstige  Titel  und  Forderungen  solcher 
Unternehmungen  zu  erwerben,  zu  veräußern  oder  sonst  zu  ver- 
werten. Sie  ist  berechtigt,  bewegliche  und  unbewegliche  Anlagen, 
Sachen  und  Rechte,  welche  nach  dem  Ermessen  des  Vorstandes 
und  Aufsichtsrats  ihre  Zwecke  fördern,  zu  begründen,  zu  über- 
nehmen, auszunutzen  und  zu  verwerten  oder  sich  an  solchen  An- 
lagen zu  beteiligen  und  überhaupt  alle  Maßnahmen  zu  ergreifen 
und  Geschäfte  zu  machen,  welche  dem  Vorstande  in  Gemeinschaft 
mit  dem  Aufsichtsrat  zur  Erreichung  oder  Förderung  der  Zwecke 
der  Gesellschaft  angemessen  erscheinen.  Das  Grundkapital  beträgt 
2000000  Mk.  und  ist  in  &50  000  Mk.  Stamm-  und  I  150000  Mk 
Vorzugsaktien  eingeteilt.  Die  Aktien  beider  Gattungen  sind  jede 
zu  1000  Mk.  ausgestellt,  lauten  auf  den  Inhaber  und  sind  zum 
Nennwerte  ausgegeben.  Die  Vorzugsaktien  genieBen  das  Vor- 
recht vor  den  Stammaktien,  daß  sie  vom  Reinertrag  vorweg  5"<? 
Dividende  erhalten  und  daß  im  Falle  der  Liquidation  ihre  Inhaber 
aus  der  Vermögensmasse  vorweg  voll  zu  befriedigen  sind.  IX-r 
Vorstand  der  Gesellschaft  besteht  aus  mehreren  Mitgliedern,  welche 
vom  Aufsichtsrat  angestellt  und  entlassen  werden.  Die  Zeichnung 
der  Firma  der  Gesellschaft  und  die  Abgabe  von  Willenserklärungen 
für  dieselbe  geschieht  rechtsgültig  durch  zwei  Mitglieder  des  Vor- 
standes oder  ein  Mitglied  des  Vorstandes  und  einen  Stellvertreter 
oder  ein  Mitglied  und  einen  Prokuristen.  Die  Bekanntmachungen 
der  Gesellschaft  erfolgen  durch  den  IXutschcn  Rcichsanzeigcr; 
diese  Bekanntmachung  genügt  zur  Rechtsgültigkeit.  Die  Berufung 
der  Generalversammlung  erfolgt  durch  einmalige  Einrückung  in 
den  Gcsellschaftsblärtcrn,  mindestens  drei  Wochen  vor  der  Ver- 
sammlung. Die  Gründer  der  Gesellschaft  sind:  1.  Fabrikant  Fried- 
rich Vcith  zu  Sandhach  i.  ().,  2.  die  Hank  für  Handel  und 
Industrie  in  Darmstadt,  vertreten  durch  ihre  Direktoren  Geheimer 
Kommer/ienrat  Karl  Friedrich  Heddcrich  und  Jean  Andreae  jr, 
beide  in  Darmstadt,  1.  Fabrikbesitzer  August  Wasmuth  zu  Hanl- 
bürg.     1.    Kaufmann   Stuart   Wim .11,   früher   zu   Sandbach    i.  O., 


jetzt  zu  Höchst  i.  O.  5.  Bankdirektor  Karl  Partus  zu  Darm- 
stadt. Die  Gründer  haben  sämtliche  Aktien  übernommen.  Die 
Mitglieder  des  Vorstandes  sind:  I.  Friedrich  Veith,  Generaldirektor 
zu  bandbach  j.  O.,  2.  Stuart  Woolf,  Direktor,  jetzt  zu  Höchst 
i.  O.,  3.  Heinrich  Wahlicb,  stellvertretender  Direktor,  zu  Sand- 
bach i.  O.  Die  Mitglieder  des  Aufsichtsrats  sind:  I.  Geh.  Koni- 
merzienrat  Friedrich  Heddench,  2.  Bankdirektor  Jean  Andreae  jr., 
beide  zu  Darmstadt,  3.  Fabrikbesitzer  August  Wa&muih  zu  Ham- 
burg, 4.  Rentner  Ernst  Simon  genannt  Simon-Wolfskehl  zu  Frank- 
furt a.  M.,  5.  Direktor  des  Norddeutschen  Lloyd  Johann  Friedrich 
Bremermann  zu  Bremen. 

Düsseldorf.  Bei  der  „Automobil-Ccntrale  Opel-Darracq,  Oe- 
sellschaft mit  beschränkter  Haftung",  hier,  wurde  nachgetragen: 
Gegenstand  des  Unternehmens  ist  auch  die  Fabrikation  von  Ka- 
rosserien und  Automobilersatztcilcn.  Zur  Erreichung  dieses 
Zweckes  ist  die  Gesellschaft  befugt,  gleichartige  oder  ähnliche 
Unternehmungen  zu  erwerben,  sich  an  solchen  Unternehmungen 
zu  beteiligen  und  deren  Vertretungen  zu  übernehmen.  Das  Stamm- 
kapital ist  auf  Grund  des  Beschlusses  der  Oesellschafterversainm- 
lung  vom  20.  November  1906  um  235  000  Mk.  erhöht  worden 
una  beträgt  jetzt  300000  Mk.  Die  Gesellschaft  wird  entweder 
durch  zwei  Geschäftsführer  oder  durch  einen  Geschäftsführer  in 
Gemeinschaft  mit  einem  Prokuristen  vertreten.  Der  Aulsichts- 
rat kann  einem  oder  mehreren  Geschäftsführern  die  Befugnis 
erteilen,  die  Gesellschaft  allein  zu  vertreten.  Die  Geschäftsführer 
Hilz  und  Brauda  sind  jeder  für  sich  berechtigt  die  Gesellschaft 
zu  vertreten,  und  die  Firma  zu  zeichnen.  Der  ursprüngliche 
Gescllschaftsvertrag  ist  durch  Beschluß  der  Gescllschaftcrvers.nttm- 
lung  vom  22.  Dezember  1906  durch  ein  neues  Statut  ersetzt. 

Berlin.  „Panzer"  Aktiengesellschaft  für  Geldschrank-Tresor- 
bau-  und  Eisen  industrie  mit  3cm  Sitze  zu  Berlin  und  Zweig- 
niederlassung zu  Wolgast:  Nach  dem  Beschluß  der  General- 
versammlung vom  9.  März  1907  lautet  die  Finna  jetzt  „Pan/er"- 
Akücngcscllschaft.  Nach  dem  BeschluB  der  Generalversammlung 
vom  9.  März  1907  bildet  den  Gegenstand  des  Unternehmens:  Be- 
trieb eines  Gußstahlwerks  in  Wolgast,  ferner  einer  Tresorfabrik 
in  Herlin  und  Herstellung  von  Maschinen,  Apparaten,  Eisen-  und 
Mctallfabrikatcn  jeder  Art  sowie  Handel  mit  allen  Erzeugnissen 
der  Eisen-  und  Metallindustrie.  Nach  dem  schon  durchgeführten 
Beschluß  der  Generalversammlung  vom  9.  März  1907  ist  das 
Grundkapital  um  600000  Mk.  auf  1  800000  Mk.  erhöht.  Der 
Kaufmann  Hugo  Rosenthal  zu  Charlottenburg,  bisher  stellvertreten- 
des Vorstandsmitglied,  ist  aus  dem  Vorstande  ausgeschieden,  der 
Kaufmann  Georg  Tuchholski  in  Berlin,  bisher  Prokurist  der  Ge- 
sellschaft, ist  zum  stellvertretenden  Vorstandsmitgfiede  ernannt. 

Berlin.  Bertiner  Oel-Handels-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Dem  Kaufmann  Carl  Monhaupt  in  Steglitz  ist  Ein/el- 
prokura  erteilt. 

Berlin.  Maxim  Electromobil  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung:  August  Mann  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer  Der  Kauf- 
mann Alfons  Briklmever  in  Schöneberg  ist  zum  Geschäftsführer 
bestellt. 

Dortmund.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  „Maschinenbau- 
Anstalt  Allenessen  Aktiengesellschaft"  folgendes  eingetragen:  Die 
Prokura  des  Kaufmanns  Wilhelm  Weber  zw  Altenessen  ist  erloschen. 

Markneukirchen.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
Deutsche  Signal-lnstmmcntenfabrik  Pfretzschner  ft  Martin  vor- 
mals M.  C.  R.  Andorff  in  Markneukirchen,  eingetragen,  dal)  dem 
Kaufmann  Ernst  Richard  Hähne!  in  Marknctikirchen  Prokura  er- 
teilt worden  ist. 

Hennover.  Hannoversche  Automobil-  und  Motorenfabrik, 
Akt-Ges.  Die  Aktionäre  werden  zur  ordentlichen  Generalver- 
sammlung auf  Sonnabend,  den  30.  März  1907,  vorm.  II  I  hr, 
im  Ocschäflslokale,  Lavesstraßc  72,  ergebensl  eingeladen.  Tages- 
ordnung: 1.  Vorlegung  der  Bilanz  und  der  Gewinn-  und  Verlust- 
rechnung  für  das  Jahr  1905  -06  nebst  Geschäftsbericht  der  Di- 
rektion und  des  Aufsichlsrates.  2.  Beschlußfassung  über  die  Ge- 
nehmigung der  Bilanz  sowie  über  Erteilung  der  Dechargc  für 
die  Direktion  und  den  Aufsichtsrat.  3.  Neuwahlen  zum  Aufsichtsrat. 
Behufs  Teilnahme  an  der  Generalversammlung  ersuchen  wir  die 
Herren  Aktionäre,  ihre  Aktien  spätestens  einen  Werktag  vor  der 
Generalversammlung  im  ticschäftslokale,  lavesstraßc  72,  vorzu- 
zeigen und  die  Eintrittskarten  daselbst  in  Empfang  zu  nehmen. 

Berlin.  Die  Eisengießerei-Aktiengesellschaft  (vorm.  Keyling 
tv  Thomas)  erzielte  eine  Roheinnahme  von  875  5b7  Mk.  (im  Vorjahre 
752  I0<J  Mk.)  und  nach  Abschreibung  von  IS066I  Mk.  (167  054) 
einen  Reingewinn  von  245  219  Mk.  (216  062  Mk.),  aus  dem  eine 
Dividende  von  9",  <7> ..«..)  und  20901  Mk  (16136  Mk.)  als  Ge- 
winnanteile verteilt,  11919  Mk.  (10  Si8  Mk.)  der  Rücklage  unu 
4000  Mk.  (15 «Kl  Mk  |  dem  l'nterstützimgsbestamle  ziigcwk-scn 
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tirui  SSW  Mk  (0217  Mk.)  vorgetragen  werden  sollen  Im  lau- 
tenden Jahre  ist  die  Gesellschaft  noch  besser  beschäftigt  als  im 
Vorjahre,  so  daß  wieder  ein  befriedigendes  Ergebnis  entartet 
»  erden  könne 

Ohtlga  I.  Rat     „Kronprinz"  Akt -Oes.  für  MetalHndutlric 

Wie  mitgeteilt  wird,  »ein  der  Atischluß  für  190h  einen  l'ebcr- 
schuß  von  I2SI482  Mk.  <i  V  I  21h 074  Mk.)  auf  Nach  Abzug 
von  WÜWU.07  Mk  Abschreibungen,  Rückstellungen  und  Wohl- 
fahrts-Zwecke, sowie  nach  Abzug  der  Vertrags-  und  statuten- 
malligen  Tantieme,  soll  die  Verteilung  einer  Dividende  v..n  27  .. 
<2S  ,)  und  lr.2J7.>  Mk  (HU  117  Mk  )  Vonra*  vorgeschlagen 
werden 

Praakfart      M.    Rutger»  contra  KJeycr.   In  der  Klagesaehe 

der  AutomobiHirma  Putgcrs  IV  Co  gegen  die  Adlerfahrrad»  erke 
vormals  Heinrich  Klever  wegen  unlauteren  Wettbewerbs,  die  nun- 
mehr fast  l'i  Jahre  am  Gericht  anhängig  ist,  «fand  vor  der 
vierten  Kammer  für  Handelssachen  am  Landgericht  abermals 
Termin  an.  Der  Sachverständige  Kaufmann  Bernhard  Flinsch  führte 
folgendes  aus  (he  Fabrikation  von  800,  1000  oder  1200  Auto- 
mobilen bedeutet  eine  Massenproduktion  und  es  macht  keinen 
I  ntcrschird  und  ist  ohne  Einfluß  auf  die  Konsumtion,  wenn 
die  Fabrikation  fälschlich  höher  angegeben  wird,  nämlich  jährlich 
auf  2S00  Auch  der  l  'instand,  daß  dir  Beklagte  in  ihren  Bekannt- 
machungen sich  dir  Alleinvertretung  der  benannten  Firma  für 
Deutschland  zugeschrieben  hat,  wahrend  für  Hävern  und  LUaß- 
Lothringen  besondere  Vertretungen  bestanden,  hat  keinen  I  in- 
flufl  auf  da«  kaufende  Publikum  und  kann  nicht  dahin  fuhren,  dah 
der  Anschein  eines  besonders  gunstigen  Angebots  erweckt  wird 
i"Kt  Sachverständige  glaubt  nicht,  daß  das  kaufende  Publikum 
die  Firma  bevorzugen  wird,  die  in  Wirklichkeit  oder  zufolge  ihrer 
Angabe  da»  IXippelte  an  Automobilen  fabri/iert  gegenüber  «iner 
f  irma,  die  nur  eine  Fabrikation  von  S00  bis  120(1  Stück  >ahriich 
aufzuweisen  hat.  Auf  Wunsch  des  Vertreters  des  Klagers  wurde 
die  Verhandlung  auf  den  Ib.  April  vertagt. 

Mannheim.  „Aktiengesellschaft  für  Eisen-  und  Bronze- 
(iieBerei  vormals  Carl  Flink"  in  Mannheim  Die  Prokura  de« 
August  Thienel  ist  erloschen 

MmnImIm.  „Mannheimer  Oumml  Outta-Percha  u.  Asbesr- 
Fabrik  in  Mannheim"  in  Mannheim.  Arno  fletnze  in  Mannheim 
ist  als  Gesamtprokuritt  bestellt  und  berechtigt,  in  Gemeinschaft 
mit  einem  anderen  hier/u  ermächtigten  die  Gesellschaft  zu  ver- 
treten und  die  Firma  zu  zeichnen. 

MDnckM.  Münchener  Automobil-Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.    Geschäftsführer  Max  Schneider  gelöscht. 

Aipktrt.  In  du  Handelsregister  wurde  eingetragen: 
Häver.  MotorfaTirzeug-Ccntralc  Augsburg.  Inhaber  Thomas  Kopl 
t\  Johann  Wohlgemulh"  l'ntrr  dieser  Firma  betreiben  der  Me- 
chaniker Thomas  Köpf  und  der  Kaufmann  Johann  Wohtgrmuth, 
beide  in  Augsburg,  das  früher  von  Thomas  Köpf  allein  unter 
der  Firma  „Häver  Motorfahrrciig--t.entrale  Augsburg.  Inhaber  Tho- 
mas Köpf"  betriebene  Geschäft,  nunmehr  bestehend  in  dem  Ver- 
trieb und  der  Reparatur  von  Fahrrädern  und  Motorfahrzeugen 
■sowie  in  der  Vermietung  von  Automobilen,  «eil  IS  März  1907 
in  offener  Handelsgesellschaft  am  hiesigen  Malze  weiter  Zur 
Zeichnung  und  Vertretung  der  Firma  ist  Thomas  Kopf  allein 
heicchtml  Firma  „Häver.  Motorfahrzeug-« >ntrak-  Augsburg,  In- 
haber Thomas  Köpf"  ist  erloschen. 

Bertlau  Berliner  Automobil-Aktiengesellschaft  Gegenstand 
des  l'ntcrnchmen*:  Betrieb  aller  das  Automobiffach  berührender 
Geschäfte  und  Beteiligung  an  solchen.  Grundkapital'.  1S00TKI 
Mark.  Vorstand:  Wilhelm  Reich.  Kaufmann,  ( Iharlottentmrg 
Aktiengesellschaft.  Der  Gesell»«  haflsvertrag  ist  am  1b  Fehniar 
19t>7  festgestellt,  am  I  Marz  1007  geändert.  Sind  mehrere  Vor- 
standsmitglieder vorhanden,  so  vertreten  )e  zwei  gemeinsam  die 
Gesellschaft;  sind  stellvertretende  Vorstandsmitglieder  ..der  Proku- 
risten bestellt,  so  kann  die  Zeichnung  der  Firma  auch  erfolge« 
a)  durch  ein  Vorstandsmitglied  und  eui  stellvertretendes  Vor- 
standsmitglied, h)  durch  ein  Vorstandsmitglied  und  einen  Pro- 
kuristen Dir  Grunder  der  Gesellschaft  sind.  I.  Kaufmann  Lud- 
wig Sußmann  zu  Charlottrnburg.  2  Kaufmann  Erich  Penzlin  /u 
Schöneberg,  3.  Kaufmann  Wilhelm  Reich  zu  Charlottenburg,  4 
Kaufmann  Fritz  Neumaim  zu  Schöncherg,  S  Kaufmann  Konrad 
Schulz  zu  IX  Wilmersdorf  Den  ersten  Aufsirhtsrat  bilden:  1 
Kaufmann  Ludwig  Sußmann  zu  <  harlottenburg  als  Stellvertreter 
de«  Vorsitzenden.  2  Kaufmann  Erich  Pen/Im  zu  Schonebcrg. 
3    Rechtsanwalt  Wilhelm  Hoff*iaedt  in  Berlin  als  Vorsuzendrr 

Herita.  Aluminium-tndustrie-Aktiengesellschaft  Zweignieder- 
lassung Berlin,  Zweigniederlassung  der  in  Neuhausen  (Schweiz) 
domizilierenden  Aktiengesellschaft  in  Firma:  Aluminium  Industric- 
Akhenf^llschaft    Der  Generalbevollmächtigte  gemäß  der  Zu- 


lassuru  -ursuriile  für  Preußen  vom  12.  Marz  1904  Heinrich  Bcrgiu» 
zu  Goldschmieden  bei  Dt  Lissa  ist  verstorben;  zu  diesem  General- 
bevollmächtigten ist  bestellt  der  Bankier  Carl  Furstcnberg  zu 
Herlin,  persönlich  haftender  Gesellschafter  der  Kornrnanditgescll- 
schalt  auf  Aktien  zu  Herltn  in  Firma:  Berliner  Handcls-Ocsell- 
schaft 

Barila.  Die  Firma  Maurice  Dufranne,  Atigemerae  Automobil- 
Agentur  „Nilrnel.or".  teilt  mit,  daß  ihr  Gcschaftslokal  sich  von 
heute  an  S    14,  Alrxandrinciistraßc  76,  befindet.  Sp 

aWrlla.  Die  Firma  Errat  Kritt  tut  ihr  Oeschiftslokal  nach 
W.  9,  LinkslraRe  20,  verlegt.  Als  Spezialartikcl  fuhrt  Herr  Krist 
wie  bekannt:  I  irr. tone  Pneumatik  und  Vollgummi,  Compound- 
Luftpumpcn,  zwei-  und  drcizvundrig,  Okitscfeutzpanierdeckcn 
„Staub"  und  Huppcnball  „Autokrat".  T>  R.  G  M  280fi6S.  Inter- 
essenten  und   Hand  kr   erhalten   auf  direkte   Anfragen  Offerten. 

Sp 

Berits»     Die  Firma  Chr.  Kittateiner  6  Co.  O.  m.  b.  tl. 

Autumobd-Konstruktionimmaterial,  hat  ihr  (ieschaftslokal,  Ritter- 
straße  II,  eröffnet  und  vertritt  folgende  Firmen:  l'nterberg-Hebne 
■o  Karlsruhe,  Heinrich  Türk  senior,  Hofwagenfabrik  H.  Jacobi, 
Hannover-Linden,  Mascfcincnbauanstalt  A.-G.  in  Altenetaea,  Rinne 
Molorengesellschaft,  Bertin,  und  viele  andere.  Sp. 

nertl«.  Die  Wagen-  und  Kerosaeriefabrrk  W.  F  Veit  ft  Co. 
hier,  deren  Stammhaus  im  Jahre  180S  begründet  wurde,  »endet 
uns  ihren  neuen  Katalog,  welcher  in  sehr  eleganter  Ausstattung 
ausgeführt  ist.  Die  Zentrale  der  Gesellschaft  befindet  »ich  Fried- 
richstraße   '2J6,    wohin    auch  alle  Korrcsnondenrcn  und  Geld- 
sendungen erbeten  werden.    Die  Stellmachern,  Lackiererei  und 
1  Sattlerei,  sowie  die  Reparaturwerkstatt  sind  l'rhanstraßr  S7,  die 
!  Schmiede  und  Schlosserei  /immerstr    in  in  der  Nähr  der  Wil- 
hrlrastraße  untergebracht    Die  Fabrik  ist  in  bedeutendem  l.'m- 
lange  vergrößert  worden  und  kann  jede  Bestellung  in  kürzester 
Zeit  auageführt  werden.   Luxuskarosserien,  Kraftdroschken,  Liele- 
rungv  und  Lastwagen,  sowie  Omnibuskarosaerien,  alle  diese  ver- 
schiedenen Arten  werden  von  der  Firma  W   F.  Veit      Co  ge- 
fertigt und  auch  in  eigener  Reparaturwerkstatt  repariert.  Inter- 
essenten sollten  nicht  versäumen,  den  neuesten  Katalog  einzu- 
fordern, in  dem  jeder  finden  wird,  was  er  sucht.  Sp. 
Frankfurt  a.  M.     Die  Gesellschaft  für  wirtschaftliche  Aus- 
'  bildung  e.  V  ,  Jordanstraße  17   21,  veröffentlicht  ein  Preisaus- 
schreiben betreffend  Srlbstkostenberechnung  industrieller  Betriebe. 
'  I  >a  diese»  Preisausschreiben  für  viele  unserer  Leser  von  Interesse 
I  ist,    teilt    die    Gesellschaft    mit,    daß    Bedingungen    und  Aus- 
[  kunlt  vom  Sekretariat  obiger  <  tesellschaft  zugesandt  und  erteilt 
werden  Sp. 

Oroaaa  Stoewer-Onnlbasae  Im  5cknee(turaa.   Durch  den 
( icncralvertreter  der  Firma  Gebrüder  Stoewcr  in  Stettin,  Herrn 
W  Rings  in  Berlin,  wurden  an  die  Allgemeine  Automobtl-Omnibus- 
Gescllschaft  m.  b.  H   in  Potsdam  neuerding»  wieder  zwei  große 
IHcksilz-Ommbussr  geliefert,  welche  am   11    März  d.  Js.  mit 
eigener  Kraft  von  Stettin  nach  Berlin  re«p.  Potsidam  überführt 
wurden  und  dabei  gleichzeitig  eine  ganze  besondere  Probe  der 
Leistungsfähigkeit  erbringen  sollten.    Trotz  der  schlechten  aus- 
gefahrenen und  dabei  hart  gefrorenen  Straßen  und  des  im  Laute 
i  dieser  Dauerprob.'Ghrt  auch  noch  eingetretenen  Schneesturmes 
tirlru  itu-se  beiden  großen  Omnibusse,  welche  vormittag»  gegen 
H  I  hr  Stettin  verlassen  hatten,  ganz  vorzüglich  und  trafen  pro- 
,  gTammgcmaß  abends  in  Berlin  ein    Diese  Desonders  beachtens- 
werte forzicrte  Prtibefahrt  wurde   von  einer   Reihe  von  Inter- 
essenten mitgemacht   und  ging  der  Firma  Gebrüder  Stoewcr  in 
I  Stettin  von  einem  Teilnehmer  das  un  Wortlaute  folgende  An- 
rrkrtinuti)jsschreiben  hierüber  zu:    Friedenau,  den  14    März  07 
!   Herren  •  irhrüoVr  Stoewer,  Stettin.     Fs  freut   mich,   Ihnen  be- 
I  »tätigen  zu  können,  daß  die  beiden  Omnibusse,  mit  denen  wir 
I  gestern  die  Fahrt  Berlin    Stettin  machten,  m  vorzuglichster  Ver- 
|  tassung  hier  »ngck'anmen  sind    Selbst  auf  den  schlechtesten  aus- 
I  grf.threnrn  Straßen  mit  den  hartgefrorenen  Oberflächen,  die  wir 
',  vormittags  passirren  mußten,  sind  die  Wagen  immer  weich  und 
I  elastisch  gefahren     Als  wir  dann   am   Spätnachmittage   in  den 
;  Schneesturm  kamen,  konnte  man  ebenso  gut  den  sicheren  vor- 
züglichen Lauf  der  Wagen  beobachten    Fs  war  ein  Vergnügen 
!  zu  sehen,  wie  die  bellen  Omnibusse  in   allem  gleich  waren. 

iiikI  sah  immer  dicht  bei  einander  hielten.  Ich  hatte  nicht  gc- 
|  elauht,  daß  wir  uns  bei  einer  solchen  Fahrt  so  wenig  um  den 
Motor  und  das  Getriebe  zu  kümmern  brauchten.  Es  ist  tat- 
sächlich nicht  eine  ein/ige  Panne  vorgekommen.  Den  vorzüglichen 
ruhigen  Lauf  der  Wagen  konnten  wir  erst  recht  m  Bcrtm  mit 
seinen  glatten  Asphaltstraßen  beobachten  Auch  hier  fuhren  die 
Wagen  sanft  dahin,  ohne  ins  Schlingern  zu  kommen  Indem 
ich  Ihnen  noch  meine  Hochachtung  für  die  vorzügliche  Kon- 
I  struktion  Ihrer  Omnibusse  ausspreche,  zeichne  »ch  als  Ihr  »r- 
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gebener  Theodor  Lambeck.  Es  dürfte  sich  gewiß  erübrigen, 
diesen  Wortlaut  noch  durch  weitere  Ausführungen  zu  ergänzen, 
nachdem  hierdurch  allein  am  besten  die  vorzügliche  Lcistungs- 
iähigkeit  und  absolute  Zuverlässigkeit  der  Stocwcr-Omnihussc  he- 
wiesen  wird. 

Berlin.  Wie  die  „Neue  Freie  Presse  '  am  13.  März  er.  be- 
richtet, war  auf  dem  Stande  des  Vertreters  des  „Obcrsprec" -Pneu- 
matiks, Herrn  Richard  Mittler,  in  den  letzten  Tagen  der  Wiener 
Automobilausstellung  ein  sehr  interessanter  Total-Gcschwindig- 
keitsmesser  /u  sehen,  eine  Erfindung  des  bekannten  Berliner 
Ingenieurs  Poelke,  Konstrukteur  einer  Abstcmpelungsmaschinc  für 
die  Post  und  ähnlicher  ingeniöser  Maschinen.  Der  Apparat,  der, 
jus  Messing  gearbeitet,  sehr  gefällig  aussieht,  kann  überall  aut 
«lern  Automobil  angebracht  werden,  an  der  Sprit/wand,  im  Innern 
des  Kupces  oder  sonstwo.  Er  zeigt  mit  einem  Zeiger  die  momentane 
Geschwindigkeit  des  Wagens  an  und  registriert  sie  gleichzeitig 
auf  einem  Registrierstreifen,  nach  Art  der  bekannten  Rcgisfrier- 
barometer.  Ebenso  registriert  er  auch  die  Zahl  der  zurückge- 
legten Kilometer.  Die  Vorteile  eines  solchen  Apparates  leuchten 
ein.  Man  kann  damit  die  Maximalgeschwindigkeit  des  Wagens 
genau  konstatieren,  ebenso  den  Benzinverbrauch  für  eine  be- 
stimmte Strecke,  und,  gestützt  aut  die  Notierungen,  die  Angaben 
des  Erzeugers  des  Wagens  auf  ihre  Richtigkeit  prüfen.  Auch 


hat  man  bei  einer  Beanstandung  durch  die  Polizei  wegen  l'eber- 
schreitung  der  zulässigen  Geschwindigkeit  eventuell  cm  Beweis- 
mittel in  der  Hand.    [>cr  Apparat  kann  von  fremder  Hand  vom 


Automobil  weder  entfernt  noch  ausgeschaltet  werden,  so  dah 
f  ahrten  ohne  Wissen  des  Besitzers  unmöglich  gemacht  sind.  Wie 
wir  hören,  ist  der  sinnreiche  (icschw  indigkeitsmesser,  der  bloli 
I' /  Kilogramm,  in  Aluminium  ausgeführt  gar  nur  3<  -  Kilogramm 
wiegt,  in  größerer  Zahl  von  der  Direktion  der  städtischen  Straßen- 
bahnen in  Wien  und  der  Biidapcstcr  Tramwavgcscllschaft  an- 
geschafft worden  Nähere  Auskunft  erhalten  Interessenten  vom 
Fabrikation*-  und  Vertriebsmonopol  „Mcchanofix"  Induslrie- 
( iescllschaft  m.  h.  H,  Berlin  SW.,  Königgrätz  rstr.  107. 

Berlin.  Berliner  Automobil-Zentrale,  Akt.-Oes.  Nach  dem 
Hcricht  über  das  erste,  den  Zeitraum  vom  1.  Oktober  bis  31.  De- 
zember 1000,  also  ein  Vierteljahr,  umfassende  Geschäftsjahr  dieses 
mit  300000  M  Grundkapital  errichteten  Unternehmens  war  die 
große  Oaragehalle  bereits  in  der  ersten  Woche  überfüllt,  so  daß  ein 
weiterer  Raum  für  die  Unterbringung  der  Automobile  geschaffen 
werden  mußte.  Audi  die  Reparaturwerkstätte  war  stark  be- 
schäftigt, und  der  Absatz  in  Benzin,  Oei  und  Pneumatiks  sehr 
erheblich.  Von  der  Jcnatzi-Fabrik  hat  die  Gesellschaft  die  General- 
vertretung für  ganz  Deutschland  erhalten,  und  mit  der  Berliner 
Mercedes-Verkaufsgcsellschaft  einen  Vertrag  abgeschlossen,  wo- 
nach diese  der  Gesellschaft  sämtliche  Reparaturen  überweist.  Unter- 
handlungen mit  weiteren  Firmen  behufs  Uebernahmc  der  Repara- 
turen wurden  angeknüpft.  Die  Gesellschaft  beabsichtigt  eine  zweite 
große  Garagehallc  mit  Unterkunft  für  mindestens  200  his  300 
Wagen  zu  erbauen.  Die  Belcihung  von  Automobilen  konnte 
wegen  Mangers  an  geeigneten  Räumen  bisher  nicht  ausgeführt 
werden.  Die  Verwaltung  beabsichtigt,  die  Erhöhung  des  Grund- 
kapitals bis  auf  1  Million  Mark  vorzuschlagen.  Der  Bruttogewinn 
beträgt  -18  530  Mk.,  wovon  26  700  Mk.  aus  Reparaturen,  II  010  Mk 
aus  Wagenkonto  und  5500  Mk.  aus  Garagekonto  stammen.  Nach 
Ahnig  der  Unkosten  und  1002  Mk.  Abschreibungen  ergibt  sich 
ein  Reingewinn  von  21  283  Mk.,  über  dessen  Verwendung  uns 
Angaben  nicht  vorliegen.  Bei  Jahresschluß  wies  die  Gesellschaft 
ein  Bankguthaben  von  210  OSO  Mk.  aus, 

Elaterwerda.  Die  Phoenicia-Werke  Akt-Oes.  verwandte 
aus  der  Sanierung  02  505  Mk.  zur  Deckung  der  Untcrhilanz  und 
00  635  Mk.  zu  Extraabschreibungen.  Aus  dem  Betriebsgew  um  aus 
1006  von  12  221  Mk.  sollen  $000  Mk.  einem  Reservefonds,  31100  Mk. 
einem  Speziaireservefonds  unerwiesen  und  1221  Mk  auf  neue 
Rechnung  vorgetragen  werden. 

Qotha.  Die  Vereinigten  Hanfschlauch-  u.  Gummiwaren- 
(abriken  A.-G.  halten  in  10;>ö  100  105  Mk  Mehrahsatz.  Infolge 
Teuerung  der  Rohstoffe  beschloß  die  unter  den  Schlauchwelurcien 
bestehende  Konvention  im  November  eine  weitere  Erhöhung  der 
Preise  für  rohe  Schlauchfabrikate  Die  Piieumatik-Fahrikation  habe 
sich  in  befriedigender  Weise  gehoben.  Nach  71  002  Mk.  (i  V. 
Sli  021  Mk  )  Abschreibungen  blieb  ein  Reingewinn  von  272  707  Alk. 
<  105 070  Mk  ),  woraus  12-,  (*«..>  Dividende  verteilt  werden 


nchmens  ist  der  Fortbctrieb  der  Gießerei  und  des  Walzwerks, 
welche  bisher  die  jetzt  im  Konkurs  befindlichen  Nordischen  Elcktri- 
zitiits-  und  Stahlwerke,  Aktiengesellschaft  Schellmühl  bei  Danzig, 
betrieben  haben  und  zwar  auf  den  Grundstücken  und  mit  den  An- 
lagen und  Einrichtungen,  welche  dem  Betriebe  dieser  Fahrikations- 
geschälte  durch  die  genannte  Aktiengesellschaft  gedient  haben  und 
welche  der  Gesellschaft  zu  dem  angegebenen  Zwecke  und  für  die 
Dauer  ihres  Bestehens  überlassen  sind.  IX-r  Gcscllschaftsvcrtrag 
ist  am  2,  8.  und  0.  März  1007  festgestellt.  Das  Stammkapital 
betragt  300  000  Mk  Die  Gesellschaft  ist  auf  die  Dauer  von 
sechs  Monaten,  gerechnet  vom  Tage  ihrer  handclsgcrichtlichcn 
Eintragung,  geschlossen.  Durch  übereinstimmenden  Beschluß  sämt- 
licher Gesellschafter  kann  die  Dauer  der  Gesellschaft  einmal  oder 
mehrere  Male,  jedesmal  auf  weitere  sechs  Monate,  verlängert 
werden  Zum  Geschäftsführer  ist  der  Ingenieur  Michael  Scheilfele 
zu  Sehellmühl  bestellt. 

Mannheim.  „Petroleum-Produkte  Aktien-Gesellschaft1-  als 
Zweigniederlassung  mit  dem  Flauptsitze  in  Berlin  wurde  heute 
eingetragen:  Dr.  phil.  Arthur  Herz,  Chemiker  in  Berlin  und  Josel 
Lcis,  Kaufmann  in  Regenshurg.  sind  aus  dem  Vorstande  ausge- 


ht! Handelsregister  ist  die  Gesellschaft  in  Firma 

„Ostdeutsche  Stahlwerk«,  Gesellschaft  mit  beschränktet  Haftung" 
mit  dem  Sitze  in  Danzig  eingetragen.    Gegenstand  des  Untet- 


BerUn.   Die  Polytechnische  Gesellschaft  setzt  die 

ordentliche  Generalversammlung  auf  Donnerstag,  den  4.  April 
1007,  abends  8  Uhr,  im  oberen  vorderen  Saale  des  Architekten- 
hauses  zu  Berlin,  Wilhelmstr.  02  93  fest.  Tagesordnung:  Wahl 
der  Mitglieder  des  Vorstandes  und  des  Ausschusses  und  der  Revi- 
soren zur  Durchsicht  der  Kasscnvcrwaltuug  und  zur  Entlastung 
Bericht  des  Vorstandes  über  die  inneren  Angelegenheiten  der 
Gesellschaft  und  Festsetzung  des  vom  Vorstand  und  Ausschuß 
vorhcralcncn  Etats. 

Berlin.  Die  ordentliche  Generalversammlung  der  Automobil 
Betrichs-Gcsellschaft  m.  b.  H.  „Stern"  findet  am  Mittwoch,  den 
27  März  1007,  nachm'.  I  Uhr,  im  Restaurant  „Zum  Fürsten  Bülow". 
Berlin  W  ,  Potsdamcrstr.  45,  statt.  Tagesordnung:  1.  Bericht  der 
Verwaltung  über  die  Geschäftslage  der  Gesellschaft  unter  Vorlegung 
der  Bilanz  und  des  Gewinn-  und  Verlustkontos  für  das  verflossene 
Geschäftsjahr  nebst  Berichterstattung  des  Aufsichtsrats  über  die 
Prüfung  der  Geschäftsbücher  und  des  Jahresabschlusses.  2.  Er- 
teilung der  Entlastung  an  die  Mitglieder  der  Verwaltungsorgane. 
3  Aufsichlsratswahl.  4  Antrag  Fritzschc  und  Gen.,  betr,  event 
Auflösung  der  (iescllschaft.    5.  Sonstige  Beschlüsse. 


No.  u  aus  Porzellan.  Unsere 

G.-Z.-K  ist  mit  Recht  die  beste  und  praktischste  von  allen.  Sic 
ist  die  am  meisten  wissenschaftlich  gemachte  und  die  einzige 
Elektrode,  welche  aus  rein  Nickel  hergestellt  in  einem  t>reieck 
aufhört,  dessen  jede  Spitze  vis-ä-vis  einer  anderen  Spitze  aus  rein 
Nickel-Spczial-Form  ist.    Die  Solidität  und  Festigkeit  dieser  Kerzen 


gestaltet,  daß  man  sie  sowohl  für  Akkumulatoren-  wie  auch  für 
M.'ignct-Zündung  verwendet.  I>cr  Isolator  ist  aus  Porzellan  von 
großem  Durchmesser  und  aus  sehr  feiner  Masse  hergestellt  und 
daher  ein  Bruch  bei  Erschütterung  des  Wagens  ausgeschlossen, 
sowie  durch  den  Druck  des  Motors  Kurzschlüsse  völlig  un- 
möglich Die  Porzcllan-Glorius-Kerze  ist  die  einzige  aus  vier 
Farben  gemachte  und  kann  man  durch  diese  Kerzen-Farben  die 
verschiedenen  Zylinder  erkennen  Die  Dichtung  der  Kerze  ist 
durch  eine  Asbestscheibe  gesichert,  zwischen  zwei  Kupferschciben 
angebracht.  Der  Stahlkörpcr  der  Kerze  ist  oxydiert,  alle  anderen 
metallischen  Teile  sind  vernickelt.  Die  Kerzen  befinden  sich  in 
einem  Etui  mit  Garantiehand  und  wir  warnen  vor  Nach- 
ahmungen beim  Finkauf.    Man  verlange  nur  <  ilorius-Marke. 

Berlin.    Herr  Hans  Tiesler,  Vertreter  der  Automobil-Agentur 

Nilmelior,  hier,  ist  auch  als  Vertreter  der  Oelwerke  Stcrn-Sonnc- 
horn  Akt -Oes.  Hamburg,  Colli.  Paris,  London.  Genua,  New  -Vork 
für  die  Abteilung  Automobil-Oel  t.ilig.  Die  Gesellschaft  hesilzt 
hier  eine  Zweigniederlassung.  Rittcr-Mrallc  21. 
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Bismarekhütte  .w 

m  Bismarckhülle.  eS*  1 

Oberschlesien.        1.*iO^  *r*h* 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitatswerten. 

Die  Anwendung  untere»  Koostruktiontetahli  sieben  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  üebraucbtdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlksugkcit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unaerem  konttruktiontinaierul  au*gerüitet  «od,  in 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil- 


TelefrrmaiH- Adresse: 
Al  TOKt  LKR  r'RAKKPl'BTMAIN. 


Hohensollernttr.  9,  direkt 
neben     dem  Hauptbahnhof 

TELEPHON    Nr.  4096. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahlrahmen 


Loe we  - Zy I i n d e r g u ss         und  Pressteile 
Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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DER  MOTORWAOEN. 


JldOlpb  Saurer,  masdv?  abr.  -  JlrbOII  (Schweiz) 

Automobilbaii:  meieren  Ca$i wagen,  Luxuswagen. 

,  ■   SptziaM4t: 

jumnmi- 

Omnibusse 


■H  I  II  I  l  1 1 1  II  in  iiiitrin 

iiiijuiiiiiiiiidij 

tano 


mit  pat.  ITlofor-Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pat.  Ciftaiiass* 

•  Uorrkbtiif  • 

•  Svs».  Saarn  • 


Beste  Referenzen 
•  zur  Vertagung  ■ 


Norddeutsche  Automobil-  und 
Motoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 

<=i  c=3  Bremen.  =1  1=3 


(WpranxridMfi) 

Elektrische  Luxuswagen 


r*»  System  Kröger. 


Mi?  1^.1  tirtl 


I  elektrische  Droschken  <j 

ßesditiftswaflen  IS  Omnibusse 


Haupt  -  Verkaufsstelle  und  Garage: 
WilhBlmstF.  131 Z  ::  Berlin  ::  Rilhelmstr.  131 


1 1  dressen  der  1 
I  Automobil-Industrie  I 

m  hergestellt  auf  Klehestreifen  in  (JröBse  2,7X10  cm.  Ä 

jjjj    zuverlässiges,    täglich    revidiertes  jS 

und  durch  laufende  Zuführung  der  2 

j|7    neuesten    Ermittelungen    ständig  jfly 

$  ergänztes  Material,  zum  grösstenTeil  jfi 

X  nach  behördlichen  Angaben  * 

\|f  liefert  schnellstens:  jfjij 

*  Adressen  Verlag  § 

^  9er  VerlagsanstaH 

5[  Gustav  Braunbeck  A.^G. 
I 


Berlin  W.  35 
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El 

D 


DDG 


DDE 


Occasion 


1  12/16  HR  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville  -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  •  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonm-au- 

Carosserie,  Krün  lackiert. 

m.  roter  Lederpolsterung  Mk  4UUU, 

1  7  3  H  P.  2  Cyl.  Clement-Bayard- 

Wae  en  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer 
Lederpolsterung   .   .    Mk.  JUUU, — 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass    ein    ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.739,  an  d.  Exp.  d.  Bl 


DDE 


DDG 


\«Ui«kil-ürlftfifceiLskilüIe ;  | 

1«  HP  4  CvL  Phaeton  mil 

.lim  i  ik. in  Verdeck,  k-inipl 
mit  b  I.att-raen  ttr  M 
20  HP  Tonnraa.  Sumnvr- 

■lach.  Classrlx-ilir  rd 

'.INI  i  M 

24  IIP  Tonaeaa,  Iii  III  | 

dach,  lilassrbribr  et«-. 

WUO  M 

Ktrklr  Zweisitzer  ainrnk 
Fabrikat,  sehr  elegant 

20UO  M 

Anfragen  ao  die  Espad. 
dt«».  Klaltis  unter  M.  194 
erbeten. 


Pneumatik- 
31  •  ■  *  I  r  •  mm  4 
»fiuonllr. 
Apparat 

„Jupiter" 

Mi  WUn  !»lln>l  lUl! 

SarM  «m  4  Siuc» 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkäufer 

hiitDieli  infilni|l 

Leon  Brisse,  Paris 

%  iNlitint  rffiiri 


Kleine  Anzeigen 


lO  Pfennig: 


JMÄÖ  V  Y.Y  Y  Y  Y  Y.Y  Y  Y  S 


Auto-Kurbelwellen. 

Kin«  luit  S|*'iialma*rniiien  oingerit'htete Fabrik  übernimmt  dio 

Bearbeitung  von  AutoKurbelwellen 

sowohl  ao*  dem  rohen  Srhniiedeatuck  als  auch  Mnstn 
Fertigbearbeituru;    vonjrr-drehter    Wellen   unter  Garantie. 
(ic>n  Anfragen  unter  M.  IM"  an  die  ICxpod  d.  Zeitung. 


Motor- Omnibus  und 
Lastwagen. 

FOr  dl«  I  «brikition  einer 
.ml  i. ui ml  lang-ihriger  Kr- 
Uhr  .Ilgen  bereit*  aufgeführ- 
ten und  durch  Patente  de* 
In-  u  Auslände*  geschützten 
Type  wird  laUtungtflhlg« 
Automobll-I  »hrik  (««acht. 

(Ml  Angebote  an  die 
Kipcdition  de*  Blattes  er- 
beten unter  M.  793. 


Accumulaloren 

und  l  lektrote  hnlker.  .Wer, 
mit  grosser  Praxis  und  theore- 
tischen Kenntnissen,  in  der 
Fabrikation  moderner  Auto- 
mobil -  Batterien  bewandert, 
gewandt  im  Verkauf,  stickt 
Stellt««,  bei  erstklassiger 
t'lektrnmobil-Firma  Berlins. 

Spätere  Beteiligung  nicht 
ausgeschlossen. 

Off.  sub  H.  777  bei.  die 
Expedition  diese»  Blattes. 


Kleiner  Motorwagen 

I  AI  f>  PS.  fast  neu.  muts 
vnl.irt  l'tmtande  halber 

ganz  billig 

verkaufen. 

Kupfer,  Falkeasteiiialr.  44. 


Langjähriger  Fachmann 

der  Autobranche.  30er,  re- 
pra«entable  F.rscheinting , 
leinste  I '  rngangsturni,  im  Ver- 
kauf gut  bewandert,  rorxug- 
lither  Führer,  bis  jetzt  in  gr 
Fabr.  undVerkaufsgeschaften 
all  Meister  tatig,  sacht 
pasMad«  .Stellung  im  In- od. 
Ausland.  Beteil'g.b.  Taunus- 
und  Bretciarennen  bevorzugt 
Bette  /eugn  u.  Referenten  zu 
l>ientt.  Oett.  t  »flert.  erb.  unt. 
M.736  an  die  Kip.d.icitschr. 


Mehrere  ganz  vorzügliche 

18/20HP.  4Cyl.  Motore 

wegen  kleiner  Modell- 
änderungen Äusserst 
preiswert  abzugeben. 
Offerten  unter  M.  774  an 
die  Expedition  dieses 
Blaltes  erbeten. 


lilirUer.liUiililleile, 


F. «.  Ritknfcni,  IMi  C 

m  Pra mlawratr  42,  %.  Hof.  g 


Inseratenchef 
Repräsentant 
Redakteur 

l«tif  ithrizrr  l*itrr  v.  f'ahrr**!- 
uoJ  Ai*t«»ib.ikittfrlt»<-hrlft*n.  m 
luM*ratpn|iro|>«g'*n.La  *.>li.tftn 
vertraut,  «nito  Kiru.vu- 
Inutli1»...  »mit  1MB  in  .In 
Hr*nrl>..  »urhl  abnllrl.«  V»r- 
trvm  »•.trllun«  ÄBtritiftulort. 
lUfl  <rff»rt-i.  nnUr  171  >a  dl« 
U   l-W.li  «b.  t.  i. 


Schliessen  Sie  nicht  ab, 


bevor  Sie  nicht 


POPE-KARDAN 

undden„T0led0"  1907 mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung 

geprüft  haben. 
POPE -MOTOR,  W  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  tt.  —  Tel.  III,  15 


°  o  Automobil-Batterien  o  o 
Trocken-  u.  Lager- Elemente 

in  jeder  Art  und  Grösse  nach 
V  .'.  eigenem  Verfahren.  .'.  V 

F.  C.  Becker,  0  k  Leipzig, 

„Wir"  tttuatlltom- 1  Elements- fiarik- 

Taleirr  Odor  »  hkimditi.  O  F<-rnrttf,  N*.  51 
  Pr*i»llita  graHi.   


Rudolph  Krallt 


r 

I  Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

—  Femsprecher:  IV,  2777.  ■ 
Telegramm-Adresse : 


Maschinenhaus-Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen- 
und  Fahrrad -Bau 

und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Beste 

£jjpjj>L  Referenzen 
über  an  ente 
firmen  der 
Blanche  gelieferte 
Einrichtungen. 


Off.  u.  Preislisten 
auf  Wunsch. 


DUX 

bester  Auto-Gleitschutz. 


Auto  -  Gleit  schutzf  ahrik .  ,Dux" ,  Martin  Masberg  &  Co. 

Berlin  SW.  68.  Alte  Jacobstrasse  20  22. 

 K»m«pPf>rUnr :  Amt  IV.  Xo.  Cül".   


f%W%n  Rüsselsheimp 
1 1  wß  F  I  Nähmaschinen 
VI   Ii  La  Fahrräder 

Motorwagen 
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Neckarsulmer 

leichtes  Motorrad 

D.  R  Q    o    Gewicht  38  Kg.  ehtechl.  Magnet.   ■>    D.  R.  o. 
=====  Jetzt  prompt  lieferbar.  ■  • 


1 


Jeder^Radfahrer  ist  beim  Uebergang  vom  Fahrrad  zu  diesem  leichten,  hand- 
lichen und  d<  ii  Ii  sehr  leistungsfähigen  Modell  mit  I«  ,  HP  Motor  entzückt. 
Billigster  Betrieb.    Preis  mit  Magnet  Mk.  560,—. 

Fahrräder,  Bremsnaben,  Motorräder,  Motorwagen. 

Neuer  Hauptkatalog  1907  gratis. 

Necharsulmer  Fahrradwerke  8.-6.,  Heckarsulin. 

 —  Königliche  Hoflieferanten. 


Luxus  Carosserie Heilbronn 


.Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften' 


9  I 
.92  a 


00 

53 


TO 

s  ? 

s>  O 


> 

c 


itf? 

e?  9  5  * 

2  £.5  - 

2.  i  2  =  • 
W  ra 

2«-3  er 

Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N-,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Gitschinerstr.  107. 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Verlneb  fUr  Barl  n  u  Brandenburg 
••**  b.r  uhnl.a  feMHkMMl  ■ad 
..NtlMM-  Ul.MUr 

Automobil-  u.  MgmlhOrnrr 

wbw\m  |*d«  An  Mg» 


Felix  Jungmann 

B«rlin  C  19,  Kri»,in.i>.fr».h.  »)  4i 

Tri  VII  IIIS 


Donner  4  Däberitz 

l.eip/iicK. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  »ich  für  »amtliche 

Riuntiii  ti  ttl»rf.lrm|M 
fem,  ftJwTilin  esi  tet- 

Inte»«»  luirtti» 
Best  einfericatete  WerluUtl  am 
Ptatie  mit  krurtbetneb  und 
Akkumulitoren- LadetUtinn 
Beate  Berogsquelle  t.  Händler 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BERLIN.  G't*chi»«r  Str....  o 


Kolbenringe. 

Selbstspanncr  für  alle  Motoren 
fertigen  alt  Sperialiät 

Gärtner  5  Pfarr, 

Hiffno»  I.  Mrfti Irnbf 


Karosserien- 
Neubau  and  Reparaturen 

Carl  Schneider, 

Berlin  SO  ,  Sfcalhzcntr.  79» 

frrmprrchtr  Amt  IV,  CMt 


Paul  Blei!  Zeulenroda 

Gegr 1883 


>«ziai=Fabrik 

für  * 

Radial -Boh  rmascrjinen 
Stossmascbi.iRn 

§tanderPräsmascbintn 
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KNIEPERTSTAHL 

KNIEPERT8  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
Elektrostahl,  Stahlbleche,  Stahldrahte. 

Kniepertstahl-Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Oewindebohrcr, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Werkzeugsuhl,  ttltl  |llktniiti|l  "uakllL 

Spezialität:  Spezialstahl  f.  Fahrrad-  u.  Automobil  hau,  Co  nus- 
n.  Lagerschalenstahl,  Achsenstahl,  Einsatzmaterial  für 
Automobil-Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achse«.  Kurbel- 
wellen etc.   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Speaial-Preisliate.  sofort  lieferbar.  Mao  verlange  Spetial-Preislme. 

KNIEFEETST  AHL  -  COMP  A  GNIE  G.m.b.H.,  HA1T1T0VEE. 


'riittirt;  aniimtHiBH 

tt.  Lüh  IBM. 


Staate-Madajlla. 


Et  i.ni  Mad.il!.. 


Sauerbier-Kühler 

Oalmlwacna  Iclurtiratata  «loht  .rWn»< 

Sieger  in  der  Herkomer- 
Konkurrenz  1906 

Laata*  M  ttllatllloar  Sl«i|a.| 
■anSlH  —  460  km  tartok,  ohne 
Wamrvirliflt  od.  NachfUllunc 
Wanartamaarater  rirka  S   SO'  B 
DMN    Raaultata    i.i(#f.  dl* 
U*oarlaa,.nhelt  [edam  and. ran 
Fabrikat«  aad  1.1  ein  arnaajtar 
•  t  •  fü'   dji  na  Spflchaft 
n.wirtiai  Mafta:  Saucr- 
Mer-KOhler  find  die 
Beaten.   Owitnaa  Maki 
aalaal  -  Hftaleaalaafaa  und 
t«a)t»nMi.  a.  Baaaatanaa» ata.  Hafen*  Jü/taartllrllaa»».  »uapufltöpt 
Staktaafaajaaaar.  Bau).. Uta.  «ad  Zabaklr.  Varlaataa  «•  a*a.rta  Pralillrta 


Franz  Sauerbier 

BERLIN  SO.,  Forsterstr.5u.6. 

Sairairadara,  Fattaa  v.  Warkiaaftakrtk.  Orahtitakarai.  Kjaaaaa.lOrM  Kak!u»l*«*4n-S.a 


Schaar» 
ttOaalga 

VonOdidb 


Härtemasse  •Äftf'" 


Spartam. 


gr%)b  od «7  fain. 

Qa/ahrloa. 


I  KU»  raalaakat  »  10  Bark  aar  3ack»ak>«. 

Patent-  u.  Technisches  -  Buieau  O.  Krueger  »  Co. 
Rrrlln  »Hm.  OluehlDaratr.  IS 


Gebr.  Scheller 

Armattircuf abrik  für  Automobil-Industrie 
Berlin  N.37,  Kastanien- Allee  84. 

rmuprtcoar:  Amt  III,  Nr.  SMS. 
SPEZIALITÄT: 

Vergiser  nach  Longaeroare.  PräzisioDvArbeil. 
Vergaser  I.  Auicmabil.  Boots-  od.  stationäre  rtolore 
Vergaser  iär  Molorzweiräder. 

Lieferanten  der  grössten  Werke  des  In-  und 
Auslandes.  Prima  Zeugnisse  der  ersten  Firmen 
Maninil,  f  mtrtiaVM,  Rtttii  CtatiitasaJ-  mi  ,'iktTiiaiaM- 

—  Zandapparate.  — 

An'ertlgsnf  aller  Arten  Armaturen  nach  Zeichnang 
oder  Modell. 

Aasarbeitunfr  von  Idootl  nnd  Krflndungsn. 

^ >;>  *  >  *  <  .i£«199JJ 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZGÄBLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte. 

Export 
In  alle  Weltteile. 


Nor 

Original-  = 
V     =  Modelle. 


Grösste  Speziaifabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 


Verkauf  nur  an  Händler. 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Fettigkeit  und  geringstem  »pexif.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


rampton  *  * 
Anto- Ketten 

unübertroffen  in  Qualität  u.  Leistungsfähigkeit! 

Alleinvertrieb  durch: 

SIECHE  l  SCHULTZ,  BERLIN  s.w.  68. 

Spezialhaus  für  Automobil-Material 
und  Ausrüstungsteile. 

Verlangen  Sil  mir«  neuralen  Ihtii  inlir  Inluig  lif  «tu?  Z«ltB|. 
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hag*r 


Jfelthha/Hget 
Lsgtr 

»0* 

Ehrenpreisen 


Werkzeugmaschinen  aller  Art 


llnlinn    >l»ll>ll    •■•••I    III.  rh.rlirrmi 

PAUL  MIIIAS.  M  I  KM'.I  HO  4-   


)(0SM0S 
JAXAMETER 


D.R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

■JHP  Adam  Schneider 

BERLIN  N.  31.  Bernauer  Strasse  101102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


Automobil -Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie. .  Ingenieurs- CoRSImcteun 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Metz. 


Type  E  8 — 10  HP.  Francs  5500,  I 
.,    G  12-14  „      „  6750. 
,.    H  16-20  ,.       „II  300.     I  «TB 
,.    K  25—35  „      „    13  500.—  | 
Kataia«  inla.   (imiirit»;  iil  tniitsuci  kiiüi 


Benzin 
Anlagen 


»4ä 


UP 


Hermann  Kuhnert 

BERLIN  N.  24b.  Friedrichstr.l  3 1  a. 

Telephon  Amt  III.  676  und  Sil). 


Spezialität 

Droschken-  und  Loxos 
Carosserien. 

Automobil -Räder. 

tnn»«  Ao**ühniaf 

Reinhold  Friese 

Berlin  N.39 

Nordhafen  5. 

f i rmtpt t * fcrr  II,  «236. 


I 


Richter  &  Rakow 

BERLIN  S.,  AI exa ndrinen-  Strasse  49. 

Trtrphoa  Ami  IV  ,  locm 

Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und 
o  o  o  Motorboote  aller  Systeme,  o  o  o 

Einbau  elektromagnetischer 

Zündapparate,  Motoren,  Getrieben  etc. 

Garage,  Od,  Bcniin.  Ersatzteile  und  Pimnutiks. 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote. 


mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

■      103-105  Boulevard  Brune.  


V 


A 
A 


|  cj  Katalog  gratis  und  franko.  □  | 

»>»»»»)>;  :>;>:»;»»»»£ 


Max  Cochius 


BERLIN  S.  42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing.  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 

Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- Röhren  In  jeder  Form 


Spezial- Kühler-  Reparatur-  Werkstatt 

Anfertigung  von  ^ 

Benzinkästen,  KotblecfiBö  n.  Schalldämpfern,  Laternen  rep.  etc.  % 
Amt  iv  u.  uaus  o»  v.o.,   0ranl,nitr.  74  P 

1010Ä  Inh.  Diu».  K.k*  Alet»n«lri.M>nMr  1  k 


Spezialfabrik  rar  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
aulomat.  Räderfräsmaschinrn 

F.J.  D  resch  Söhne 

Chamnitr  i.  Sa. 


Gegründet  ISW 


Räder  für  Motorwagen 

lielert   in    jeder  Ausfuhrung,   in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert 

Aelteste  tchles.  Wagenrader-Fabrik. 

Guth  8*  Wolf f,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  #  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Lieferant  dea  Königl.  Maratalla.  Fernaprecher:  Amt  IV,  7990. 


Benzinmotoren 


1  bis  4  Zylinder  für  Wagen,  Boote  und  stationär. 
Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen. 


Reparatur -Werkstatt 


für  alle  Systeme  von  Luxasaotomobilen. 
Benzin-  und  Ersatzteile,  o  o  Unterstellräume. 


Automobil-Fabrik  Civelli  de  Bosch  &  Cie. 


Ateliers:  Paris- I>eTallois 

38.  rue  du  Rois. 


Bnrcaux    and  Ausstellungshalle 
Paris.  3  rue  Villaret  de  Jojeuse. 


JKotoren  und  Chassis,  2,  4  u.  6  Zylinder,  von  8—100  HP 


Prö;cn.  Chassis  8  10  HP.  2  Zylinder 
-t  rU«H.  .     Chassis  16/20  HP.  4  Zylinder 


5  000  Franca. 

7  500  Franca. 
Chassis  35  40  HP.  6  Zylinder  14  OOO  Francs. 


Spezialität:  Ilroscliken,  Ijastwagen,  Omnibusse. 

Für  einige  Bezirke  Deutschlands  sind  noch   Vertretungen  frei. 
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Hl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
Berlin  W.  57. 


$  flutamobiltechnifche  Bibliothek  * 

Band  I. 

Der  flutomobilmotor 

und  leine  Konftruktion 

non  W.  Pfitinrr,  cvvil  Diplom. Ina,. 
Hrraus0fa,rb«n  und  IwarbrMft  von  R.  UrM.  Diplom  Ina, 
mit  <a.  *>  TeKtfiourm 
Ptm  br  mk  7,90,  grbd.  mk  *,70. 


Kunr  Inhaltiubrrlidit: 


I.  Ikbrtbli.h 
II  MtHdt 
in  nwttrtaNw. 

IV 


matlrnfctdltr  un 
orrn  in  araphit.tirr 


Band  II. 


Der  Automobil-Zug. 

£ mc  .Mudir  üb«r  dir  aJId/mrinrn  ürundlaat-n  '>''  flutomohllzua- 
.Syitcmr.  durdijdührl  an  dem  R«ilpul  dr» 

Train -Renard 

OOfl 

W.  A  I  h  M&llrr. 

Obninacmcui  drr  Sirmrnv.Vhu.fccrt  UVrkr,  Rrtlin 
mit  >4  Ubbildunflfn  im  Tente  auf  Takln, 
frrontrrtef  Sondrrabdruck  rinn  Artikrl  Srur  aus  der  ZntK1n.ll 

-Orr  mono,»««*«". 

br  mk.  5.  -.  flrbd.  mk  4, 


UVitrrr  ddndr  brfindrn  sich  in  Vorbereitung 
Zu  beziehen  durch  aHr  Durhhandlun^cn  und  dm  IVrt.ir 


Holz-Modelle Pr;. 

für  Automobil-  und  und  K("hllof5tr  4)' 
Motoren- Industrie  p««*««! 


Klempn 


i  für  Automobile 


Furie.tiM  >w  Kühler,  H*ur)«n.  Kotbtachen  und  Beruiflb*ntlt»m  «tc 

K«|»ralur-  W  vik.mt. 

REINHOLD  GIESE,  Berlin  S.  42 


Kraftdroschken 

6ro M - B«r Ii ■  Ü  m  b  H 

<'fcarlot««alMirc,  Mrwir  15  (am  l.uuow.) 

Autnmobll-R.p.rXiiT.  W»r>i«l«tl*i>. 
Toi  (b»rl  «t  Tat-  Ml  MMM  Tri  l  fc.rl 

Wrmkatmi  ...»  KtalMmchkn  m»«l  l  ■  >  ■»-  \»l..n»«l>ll.n 
ü«>|i'"'i    \  ulo»»bll». 

»  ...I  »ofliiMr  von  l.u.u.. A..1..I.. 


1  (ieschäfts-Automobil 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 

r.  55.  3"'  Hof. 


200  bis  300  Cbm. 

Deutsche  €schen 

feinjähr,  zähe  la  Qualität, 

^=^=  ^ut  trocken  abzugeben.  -  = 


F.  Frischmann 

Frankfurt  a.  M. 


Gesellschaft  tnit  beschränkUi»  Haft«"*? 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr-  Strasse  63. 


Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42. 


TT 


Alfred  Stübbe 

BIRLIN  C.  !•  •  WUWr.8». 
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Roberh HinFze  Frankfurt. 

A  u  h  o  m  obi  I-Te  i  I  e  en  gros 

Te  I .  ß  5  2  2    G  ü r  arp  I aTz.  *V 


Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  starken  doppelten  Drahtrahmen  — : — 


mit  starkem 
Prell 
bezogen 


fertig  bis  zur 
eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

  von  Probeeitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 

in  allen  Sorten,  gehörtet  und  ungehärtet. 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

Malratzen  und  Stahl  wart«  fabrik 


Wichtig  für  die  deutsche  Industrie 

M.  AMOUDRUZ,  24  rne  d'Armaille,  PARIS, 

Fabrik  von  Bestandteilen  für  Fahrräder,  Automobile  und 
F.lektrotechaik,  welche  bestündig  reisen  lässt, 

sucht  Klleüivertretuig  für  Frankreich 

von  Bestandteilen  wie: 

Pumpen,  Laternen,  Huppen,  Signalhörner,  Osler  etc. 
für  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma  erbeten. 


Stahl-Temperguss 

Hchwrimbar  und  härtbar 

für 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  kervamgaid  tauberer  Autokrane 

!  !  i  CJaaerri<lc»lat  wM*a  Z  '  ! 
liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

r<[ffr-  Adr  :  Mritfrrf  rid,  K«Mn     Prn»pr,  |  *i2&7. 


iir 


Saubere  Ausführung.    Prompte  Lieferung. 

:    Aiilnmoltilriitlcr.  : 


:  H.  GÜRGEN,  Rixdorf,  Richardplatz  7. 

a>  Telephon. 


Neul 


Nou 


Graphitische  Metallbürsten 

fnx  l>,  »»«o.  ui  i  HoUr«  Ii.  K  P. 

Spez.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
IM*  ulllUiftiil!    o    IriiiO  bkuiif  tu  Mittun! 

4)*rinf«ts  tigaoM  A  iinuteune. 
tl.  Hartmann  &  Co.,  Chartottenburc 

T»l.  Chsrl.  *»HL  OfutMiMr.  S 


Neu! 


Neu! 


Kupfer- 

Meaaing- 

Tomtaack- 

Ncuailbcr- 

Älumiiiium  - 

Bronze 


Bleche 
DrUite 

Profile 
Rohre 


Rieh.  Herbig  &  Co, 

Berlin  S.42, 

Prinzenstr.  85  d 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Mlfazinstr.  16  a.    Tdcfoa  VII,  2231. 
Ucltrl  alt  SfKxtalHlt: 

Benzinfass  Entleerungspumpen 

mitteilt  Allweiler  Flügelpump«, 

Blechpumpen.  RotAtiontpumpen  »owle  Pampca  für  Jede« 

Zweck. 


Berolina 


v  utomobll - Ko|>nrnturwnrkatAtt 

HOEFT  &  PETERS,  Berlin  SW.  68,  Undrratr.  M 
Reparattirwerfcatatt  für  Automobile  und  Motorboote  aller 

o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,   o   Benzin,   o   Oele.  , 


Digitized  by  Google 
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ARNO  BIERIG,  Armaturenfabrik, 

Leipzig-  Lindenau. 
Speziaifabrik  für  Vergaser 

•      slmtlkher  Svueme 

l*i  \n%n  7*frk  vad  rretrn  Rr'rnmtnff  am  Rikifuv, 
Mratinc  l'ra/l«iorHf»M, 

Pniu  Fabrikat«  all  iilta  itcUrtü  lirtMMraMjst.  „ 

>[£"_'  Standard -Vergaser  Ejwj  § 

filr  MotorruJtr  IHK!  -Wasen.  ■ 

I  t>falM,  hiMig.  IparvjHi  in*  RrrmMtott-Yrrhratirri.  W 

Alle  Alten  Mahne  and  Armatarra.  J 
lingumlau(«n<«   Motoren     Zrrttlukoof f 
Apparat«  fllr  all«  BrsaaatonV 


■ 


Verjähr  für 


Sozialität:  Rrperalu 
Metorrai  und  lP>n 

•amtlicher  in-  a  av«Undlacher 


Eigene  Ankerwickclei 


Elektrataotoren  aller 
Art  IftrLickl  lad  KrilUolaftn 


Wagner  i  Co.. 

Wagenfabrik 


in 


Bandtnborg  a.  jL 


Autamabil  Carmenen 
ia  Ha-  Aaaf»»mi| 

nach 

Originakeichnungen 
und  Angaben.  Elaaaa 
S itt irrt,  a.  Laekterarai. 
UmHim  aad  Droschken    •  la.  Refcreuen. 

  Famaprachar  No.  470.   


la  Material  und  nie  übertreffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  o 

-   aaipftahlt  

o  o  o  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
Kastenschweiler,  Sitzbugel.  Speichen  roh  und  geputzt. 

  Goldene  Medaille.   

rertue  Uder,  levt*  ia  das  Tsch  •iaMhlafeada  Artikel. 

aftM  leicb*tl 

staatliche  teheteaa  Artikel  rir  Automobile  bitten  auch  aach 
(»der  etaiesudtea  Skia«. 


Stirnräder,  Getrieberäder 
und  Innenverzahnungen, 

hi  hdehalar  Valltadaai  in 
Cliromnickelitahl, 
Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze.  Messing, 
Flbra  und  Rohhaut 

Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 


MM  hanlacho  Wf>t-ka>taVtta*n  tob 

EraUe  Laders,  Welssensee  tv  fab.  ^;L'Vr..i°.Ji 


Patent- Anwalt 

orcottscho  lJKU^UL 


A  ^  • 

1  ° ; 


"»II  i  k  »vftrl  •  i 

w  i  a 


CUDELL-MOTOREtl 

<*••  m-  l>  H. 
=  BERLIN  N   85.  — =— 

Vi*nr*l.f  for  Tli'trinf>  n 
fc»l  H«*«>a<H.  6»»  «        ■  (r  ilrtiM  IC 


t   »•  ••  I  I 


Bootsmotoren,  Wendegetriebe, 
o  Feste  umsteuerbare  Schiffsschrauben,  o 

Prospekte  gratis,    o    Illustrierte  Kataloge  Mk  0.V0  in  Briefmarken 

Diqitized  bv  Gc 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  8B. 

Zündspulen 


Zündkerzen 


fjutitr.  »inimc»  Ii. 


Caron  Magneto» 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.y 

Gittchinentr.  38.  —  Tele!.  Amt  IV,  7161. 

AlNhr  Iii  Kiimiuiia  der  Iitimebilbruebi. 


von 


VJ£2:  L  Longuemare,  Paris. 

VergMw  für  Banzin,  Spiritus  und 


Ferner: 
von  2V    30  PS- 
Elektrische  Zündungen   «Her  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


■nd    llinlll  mtm  An»Unnrt 

Branoh«  berühreude»  ▲  h  - 
■T«l«ir«>nhnil 


In  nllan  41« 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  »m  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 

Carl  Meissner,  Hamburg  27 

 —  Aeltcate  Spezialfabrik.  ■ 


Referenz  auf  mehr  als  1600  Liefeningen. 


CtaiuinMfti  luiirSatiiiii  in  f»tnt-BHtl!t«.  —  '  .  g/j 

Amt  II.  I>U   ■     I"    . »  „  \ 

— -^jg  >5%i>tt**    f^  &  *u  „.*t*  i^Ü-  ' 


Modelle 


für  «•  MipH ■     ued  Rtot*rM-iatf«tr«. 

1«  llT>ft-mt.'vn  «rater  Firmvt*. 


Manograph. 

Optischer 

Indicator 

D.R.P. 

für  Prüfung 
von  Explosionsmotoren 

und  achnelllaufendon  Motoren  )rder  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patait.         Kilometerzeiger      B  %  g  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

für 

[a  Automobilen,  Motocycles,  Velos 
mk 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  ElektrliiUte-Wwke  SSfffE 


12) 


Oskar  PoDiie,  Iresdien  N 

Fernsprecher    Königsbrückeratraaae  8    No.  9*03. 


Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  «-»  Spezialgeschäft 
für  moderne  Motorwagen.  Carrosseriebau. 
  Rohbau  und  komplett   

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
  gern  zu  Diensten.   


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN.  XXXV 


v  Speciatfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


BLAUE  4  HAST,  Leipzig-Plagwitz 

i  Ittiüwirtntifenk.  Hipinti  tu -laitalt  Mi  hbllfiMinl 

wie:  Centraloler,  Schmlerleitten,  Oel-  u.  Pettschmiergeflaac,  Ventfle  u.  HIhne  aller  Art 
Luft-,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser.  Be Hilter  für  Oel  u.  Bcnxin, 
Manometer,  Magnetxündapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


»►>»  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Muttern.  Zeichnungan  oder  näheren  Angaben. 
Aelteetee  und  grOMie«  deutechee  Werk  POr  Automobil- Armaturen. 


(V 


(Uicftflg  für  Tabri kanten,  Konstrukteure,  Repara  teure! 

itnilrtions- Material    |]  Motoren  p^S^i^tta^aSS        Komplette  Anlagen 

=  Zubehörteile.  = 


in  frooooT  Aetvaal  **tit  »m  I  ager.  daher 
i«i  «  n»6f  IkIi,  prooHf*  ru  Ii  Hern 


I  Teieion  Amt  i,  No. «TW  palous  l  gcuse,  Berlin  SV.,  Zimmerstr.  30. 


Mf  Bootr.  B*l*»fh»»nf»rwtrV  MC 
•MMjm  kiMuaflfUns. 


Tel. -Adr.:  Paloui.  Berlin 


m 


Reparatur- Werkstatt  L  Automobile 

Röhr  &  Engelhardt 

BERLIN  0. 112  Tetef  -Amt  7,  1309  Prankfurier  Alle«  106 
ErsaAaietle  rür  «  orrr  -  l>roa<-h L cm   am  Lager. 

=====  SAUSER- KERZEN.  ===== 
Akkuraulatoran-Ladastalia.  Paie— aitlkc  Ben/  n  und  OaJ  Verkauf 


o 
o 
o 
o 


Automobil-flchsen,  flutonofail-Federn 

=  REPARATUREN  — 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Patent- Acha*n-fabrik  F.  Larsen,  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Gleit-  u.  Nagelschutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

•av~  tilurln  l<r4rr*bBrbia<we  ermöglichen  im« 
Einräumung  vorteilhafter  Verkaufsbedingungen 

IcL-En  „Deutscher  Samson  Ledtr- Pneurnalik" 

Berlin.  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a  M„  Mainzerlandstr.  82. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  —  D.  R.  G.  M. 


3. 
I 


1 


sind  die  besten. 

Gebr.  Windhoff,c  mbH  ..Rheinen. 


A Thurau  Bettratirwerkstatt  LAattMlile 
.  I  tmn  au,  ümüti§,  Systeme.  Motortlrosolikea  v  BBtorriaer 

GROHHE  (>A HA(iE 

Ausführung  sämtlicher  Schlosser-  und  I>reburbeiten. 
Chariottenburg   Wilmersdorf erstr.  19.  n  Buma-ct-  u  lirlnintr 


Uemln  unO  «>«M. 


I    uu.-i    »II«-«     I  -  i  mnl*  t»i  I  s>. 


PAIL  BAI  '»«AKT,  Masrliinenrnbrik 

Anfertigung  von  jeder  Art 
Dreh-,  Fräa-,  Hobel-  u.  Schlosserarbeit 

Massenherstellung  von  Automobil-Maschinenteilen. 

l-ii>ri«i.»i..ul.riiMi  lt»p«nturt>n. 

Tei  vii.  1329«  BERLIN  0.17,  Lange-Strasae  53.  Tai  vh  um* 
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H.  KUNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Automobil-Achsen,  jeder  Konstruktion. 

72  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  EFT 
jQ    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  g? 


Soeben  erschien: 


Automobiltechnischer  Kalender 

Handbuch  der  Automobil  -  Industrie 
1907. 

Hirte  Mu  luriiltili  lillift  o  Gebondin  friii  3.S0  liri 
650  Seiten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 
Kurze  Inhalts-Uebersicht: 


Tafeln  «*ni£»r  Mter»  YorkmnnieiHJer 

ZaWenw«T1e 

Konrtruktion  Art  wkMIfitrn  Kurven 
Mechanik 

Mechanik  a.  «Herrn.  Maichinenlehrt 
Die  Zahnradaecnafiltmen  tlr  Motor- 
wicen 

Uebenetraigs  Getriebe   für  Ketten 

Uebenetraiif'v-Oetrietoe  für  CariUa- 
Waffen 

HlBterraiJach«n  lOr  Kettenwagen 
rflnterradarhsen  für  Cardlnwig-tn 


Die  Wehlen  billigen  Wagen 

Die  Tcnjren wagen  und  Droscfiken 

Die  Rennwagen 

Die  Uefervngiwagea 

Die  Lastwagen  und  Omitibutse 

Spezial  wagen 

Motorräder 

Die  kleinen  luftgekühlten  Motoren 

MotorzweirideT 

Molordreirider 

Die  Werkreuge  und  daa  Zubehör 


der  Motorwagen 


des  Moloi 
Uhfi 
Moforbootw 


Allgemein 


rwagem 
•  Her 


rechnunf  de* 


Bereifung  der  Rider 
Ferderung  der  Molorwigen 
^atfirnohlltirenum 
I 'ntergtstelle 

Atlgemeine  Berechnung  der  Motor- 
wagen 
r  *  ploalortunotoren 
Die  KonstruktKJo  d.  Explosionsmotor* 
Dir  Armaturen  und  Zubehörteile  des 


Kirburalorea 
Die  elektrische  Zürnduiig 
Die  K&hUpparatc  u.  Ihre  Anordnung 
Sch  m  lera  ppar  at  e 
Scti  alldimpfer 
Einige  Motor  -Typen 
Molorw*£f  nkonstruk  Honen 
rintetlotif    der   Motorwagen  nach 

KnmtruWtiofi 
Einteilung   der   Wagen   nach  dem 

Verwendung*!  weck 


Motorboote 
Elektromobil 

i)  EinJeituag 

b)  Phpfkalnche  OrundbegriHr 

c)  DeVtrixHUilehre 

d)  CWrtrornigneliÄHiu» 

Die  Akkumuli boren  für  Motorwagen 
Elektrische  Motorwagen 
Oemfwhtc  SyttflM 
lUmpTv»  »£r  n 

t.  Tabellen  aus  der  Wirmelehre 
II.  Personenwagen     mit  Dampf- 
betrieb 

III.  Diiapt-L«Mw«c««  und  Dampf- 
OennibuMe 
Betriebsstörungen 

Polizei- Verordnungen  ffir  den  Verkehr 
m:t  Kraftfahrzeugen  speriell  für 
Berlin,  Chart  otteriiMarg,  Scboneberg 
und  RUdorf 

Silberne  ittpoHzeihxhe  Bestimmungen 
hkr  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrtdern  In  Oesterreich. 


Dieser  Kalender  ist  das  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie. 
Ausführlicher  Prospekt  tratU. 

Zu  beriehen  durch  jede  Buchhandlung  und  von 

M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 
Berlin  W57. 


ii 


LEIPZIG -EUTRITZSCH 
Delitzacher-StraM«  15-17 


Paul  Engelmann 

=  Wagenfedernfabrik  = 
Automobil-Federn  aller  Art  au  ff.  Spezialstahl 

=  —-  -  -      Prrriir:  auf  gefl.  Anfrage  — — -  s 

I  I  II  I  I 


Spezial  -  Sattlerei 

f.  Anlomobll-Ilroiichkeii,  u«  i  l.im  n»     <•  each&f  <  - 
Tvagra  urni  alle  im' Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV,  6356.    Hsranrr-Ntruiie  »8/29.    Tel.  IV,  6856. 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

Adalbert  Hohmann 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Müllerstrasse. 

Tai  n,  3*01  Fooaka).    Rlnfbahnboaen  1-3.    T#l»l,  IM01  (Kanako). 


sei:  -.t  i  i 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,  «>wie  Streifen,  Ringe.  Scheiben 
für  Automobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschhelm 

BERLIN  Plan-Ufei  «d 
lax  der  Kotlbwaer  Brackel. 


Schnell -Drehbank. 


Görlitz  1905  und  Zwickau  1906  „Goldene  Medaille". 
Maschinenfabrik  und  Eisengiesserei 

„DRUIDENAU"  a  m.  b.  H.  AUE  in  Sachsen 


Explosionssichere  Gefässe- Fabrik  Berlin 


1 


C.  m.  b.  M 


fcw    BERLIN  0,17.     TeUf.nAmtvii.i32  Warschauer-UrAi 


st 


ExplosionssUhcnt  und  un verbrennbar«  Benzinanlajen 
Explosionssichere  8enzinbeh§lter  für  Automobile  und  Motorfahrräder 


r 
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Motorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  KeilansStirn. 


Nach  fachmännischen  Ur. 

teilen  der  besicam.Marl-tc 
Nur  die  Keilansai/c 
laufen  in  der  Nute. 

—  Mm  in  tlam  wUNd  — 
Alleinfabrikant: 

Richard  Appel 


Fruklvt  i  I.' 

Vertreter  gwaarat. 


_______  FABR IK  ,"• 

~        «Hhfrl»chtr     J  I 
ZUNOAPPARATE  ' 

ffur  Eiplosiontmotert 
Erdmann  Rogalski 
Barltn  C.Alft  J 


Katalog  gratis  u.  franco 


Schals  A  Herne 

Iah.  Emil  Kim 
Berlin -Rufnanrtaburg 

•    und  MmmMI- 

Ftnni'FakHk. 


Automobil-  -an 
wm~  Material. 

Fr.tx  Klftdan.Rrrl.nNW  23 

ScMetwifltr  Urw  13 


Beilagen 


Ond«o    IQ  dar 
Zaltacbrirt 
.  Dtr  liliriltu"  aathgoniaar* 
und  wtitaata  Verorcttuof. 


AUTO-TEILE 

Ol 


oMOTOREN^ 


Humber  und  Westfa.ia 


4  Cyl. 
12    50  HP. 


I  und  2  Cyl. 
8—12  HP 


Luxus-,  6e.cl.ifri-,  Ilicitt  Llifirii|i  -  Lastwagen, 
Dreichin,  OinlbBssc  und  Motorboot« 

l  fata »w Utteimfll  ataad  ni<h  unter  günstigen  Bedingungen 
—  /  i  ^ergeben  "  — 

HofTmann  &  Tempel, 

Techn.- Gesellschaft  m.  b.  h 

B.riin,  Telephon:  Amt  1,4812 

Wllhelmitraaae  4«  47.  IrU-gramm  :  (in>»auti>. 


I^imhkti.  Robf  rt  hmi 

Bureau: 
Berlin  W.  62,  Kurffirstendamm  248. 

TeJeframaadreaae : 

Integral.  Berlin 


a  MERZ'tche 

Autobrilltn 
^■■■^  unerreicht! 

Gebrüder  Merx,  OpL  Fabr. 

Frankfurt  a  M. 
Rödelheim. 
Paria. 

Lleferunf  aar  aa  Wtodarrvrkau  f  er 


=  Pneumatikleder  ■ 

Di  l  I  Yf   ft  KREBS 
Aachen 


Telephon : 

Amt  VI,  4M2 
und     .  Weiaacnaee  149. 


Präcisionsarbeiten. 

MassBDfabritationsarlitBl  in  PräcisionsaasnitiniDO- 

Speiialität: 

Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

^™  Kugellagern 

und  Dauerschmierung. 


1 


ERNST  EISEMANN&G*  STUTTGART 


Berliner  Karosseriefabrik  g.  m.  b.  h 

(Inh.  Bäk*  *  Br*law«ld) 

in  iti  i\  x»;  Alt-Moabit  19. 

Fernsprecher :  II  III*, 

flutomobilharosserien  aller  Art.  •  Spcx.  Luxusharosserien. 

Rider.  ==*  Reparaturen. 

  fumli   Ausführung.    <=a    .Sultdl  l'rtist.   


Der  prakt.  Maschinenwärter, 

Aalaltaag  (Or  Maachinlitcn 

■ad  Metier,  lowlr  zum 
i  nterrUht  In  techn.  Schulen. 

Von 

PAUL  BRAUSER. 

(rr.4>n^c«.ni*<ir  et  |)antplk»iMl-H"i- 
•!•»«•  \  creme  Hat  «lau  K»| t4»ru«(*b«*irk 
Aathao 
und 

JOSEPH  SPKNNKATM, 

Üirallrr  .1.  C'»"l>li'l>«o  Bcaulta 
d»r  Hudl   \.  hen 

Nil«,  tffi+irft  tri  wWiwil»  liUip. 

Prcia  kartoniert  ».$«  Mark. 

Zu  beitthan  durch  dl»  Ii  Kpedmou 
diaaer  ZaitachntL 


F5SI 


viriL  Irlall  LtkrubMlaihi  L  &»ri4t  <  r« 

T>r**d*a-PlKa«a.  Mahl«»»  1 


Ol»  »ollkomnunitt 

Aata-Vardech  cor  Baien»  art  1 1 


Maa*-V»r*ar«  Jntu  «aMa  f ■tont  aaa, 

im  Na  arUirrad  drt  Fahrt  aal- 
mvhUf m  Verbloffradat»  CMIark- 
knl  aad  Haadhabwag  Abtoimrttt 
,  i     Krm   ;»-■.--'  Altf. 

Khüi  ff  der  M'fmf  Vomrhimit 
Aaauattaaf    Leicat«,  Ocahkl 

Traugrott  Golde, 

Kvmrrir  ■  Vtrdacktabrla  gara  « 


Schmirgelfabrik 

Hannover- 
Spez.:  Hainheli, 

Verrikal- 
Fräsmaschinen. 
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Ijuxiis^arrosserien  fikr  Automobile 


ModcrnDtc,  olofguntoMto  A.uHi'niirunjf- 

Record  in  der  Leichtigkeit  I 


Sp«ci«l-('arro*»erien  für  Droschken,  OmnibuM*  und 

in  Aluminium. 


1MT  Prompte  I.I>f«ranK.  ~m* 

SocietB  Parisienne  de  Carposserie  automobile 

vorm.  Bargin  4  Bcckcrich 

Parls-Neuilly,  85.  rue  Borghese. 


J$ a  (brande  ^ouxteaute 

technique  et  practique 

D.  R.  O.  M.  D.  R.  O.  M. 


CompagnieF.  A.C., 

PARIS 

81,  rue  St.  Maur. 


•»g—  Drein 


I).  K  1».  angemeldet. 


Pateit  „€«erflie" 
Zündkerzen 

1907 

mit  wlbetlätlf  festklemmendem 
KABELSCHUH. 

Die  £nerjrl*korzo  U**t  «Ick  »  ahrond 
dor  Kebrt  ohne  AutHnoJidcrnehnieii 
rciniifOo  durch  «4nf»«bvt  Drüben  am 
Knopf. 

Gröiste  Sicherheit  Inder  Funktion 

Varlingen  Sie  Mustor  and  Preis*. 

Strenber  &  Biedermann 

App«r>ltb«u  ü  m.  b.  H. 
Iterllu  X4>,  I.  Inil  <■»  r  r.lr.lM». 


Wasserp 


Hähne 


Transportable  Akkumulatoren. 

länderzeJIen,  Traktionsbatterien,  Installation 
u.  Lieferung  v.  Batterie«  für  elektrische  Be- 


Elektrizitäts*  a.  Akkumulatoren-Werke 

Seideiniann  &  Co., 


Toi  »reu. Ami  IV.  4513 


Berlin  SW.29 

Belle  -  Alliancestr.  14. 


Spezial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren,  Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Hl ITrtf "  "niibcrtroffcncs Ocl >i mobhts .sehn 

£f      rlUi  vL     furlllatorTii.iocn.  "riannoi-cr. 
X        *     *  lllo'orziuciräflfr.  »Basel 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 


Ferntprecher:  Ami  IV,  8744. 


Fabrik 


llii  l«chp»ml«»e  Auituhrunq  »on  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorboot«!  aller  Syatem«. 
Verlauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unL 
Einstellräume  für  Automobile. 


Für  Getriebe  etc. 

lel  da»  beste  Nehmlermittel  der  Welti 

"KEYSTONE-HENKE" 

(Original  emartk.  Srkralereitrekt)- 

Kcin  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  etc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  Oang,  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  viel  sparsamer  u.  billiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Bin  Versuch  sichert 
dauernde  EialBurung.  Akzeptiert  von  den  bedeatendilen  Aato- 

Pr'obe'üch'Jn  vtn'ca.  V^5?30  U.  50  Kj KilSprei^Mk'uD*. 

»'an  verlange:  Keystone-Heok«  I«.  1  für  Getriebe, 

„         „      „  •  „  Staufferbüchsen, 
■         »  6   ,  Tropfö!er(ii»MiKtiln<a- 

MONOPOL:  bezw.  A«»ol-Erii<i> 

Tfthilütit  lgü.lrif-GMlkrii.1  b.  I.  D..  Berlin  I.  Ii.  Eirflritrnttaaai  IM. 


^tii ii t imiitii ii iiumiui ii uriii i iniM1  TTi-i-r-rT-i  -I  i  m  MiiTiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiTiiTiiiiiiniKmiaiiiH 
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Ii: 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


flcliestcs  Spezialbaus 

rur  vornehm«  Huiomobil-Cuxu$wacicn-.Mu$$iaiiunflcr! 


K  Rui$()cii,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 


Zünderzellen*-  —  — - 
Automobil -Batterien 
E I e ktr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

A clleste  und  gross  te  Spczial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vertreter  m  BERLIN  Proviiu  BRANDEN- 
Y  Cl  trCICI  BÜRO:  Oberin|tnieur  LIMBL'RO  Berlin 
=====  w  15  •  BAYERN  I  Hofw»g«ib*ii  FRANZ 
P.  QMELCM.  MQrxhfn  •  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS- LOTHRINGEN'  FRIEDRICH  SVRINO. 
Frankfurt  ».  M.  ■  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


ELEKTRISCHE  WAG  EM 
FÜR  STADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UflD  BILLIG 


'  1 0QTTf-  m 


M  Rh:  EiH 
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Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

"Gflpgoyie" 


Hamburg 


Wilberg 

»Regensburg 

Innsbruck 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 


3 

II  Villi  KU. 


ltt'.KI.IV 


AT  p  Huppen-Schläuche 
.LU.  Metall -Schläuche 

Isolier  rohr  Ges.  m.b.H.,  Berlin  NW.  40 

 Telegramm- Adresse:    Isolierrohr,  Berlin.  - 


Carosserte-  u.  Luxus-Wagen  Fabrik 

Ä"SLj\     Th-  ES^,G.  m.  b.  H. 

BERLIN  N.  39 


Lindowerstr.  18-19 

-  Telephon  II,  1693  - 


Ständige.  Lager  eleganter  Luxus-Carosseneen,  .et 


>y  Goc 


OER  MOTORWAGEN. 


'  Unter  den  Linden  39. 

Verkaufs-Monopol  der  Itala-Werke. 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 

TÄI^ 

FUr  einzelne  Bezirke  sind  noch  Vertretungen  zu  vergeben! 


(0 


10 


5 


_ ! 


TURICUM 


relativ  billigster   -   leichtester  -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 

Friktiontgebiebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  auto-  II  Abreisazündung.  D  R.  P.  und  Autlandpatente 
malisch  «ich  änderndem  Anpaisungtdnick.  D.  R.  P.  und  Laufrider.  D.  R  P.  und  Auslandpalente  anger 
Autlandpatente.  H  Antaugventil.    D.  R  P.  und  Autlaadpatentc. 

Luftkühlung.   D.  R  P  und  Auslandpatente.  |)  Motoraufhängung.   D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 

omehtung    D  R.  P.  und  Auslandp. 


Differentialgetriebe.    D.  R  P.  und  Auslandpatentc. 
Federung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet, 
ng.   D.  R.  P.  und 


Nachatellvomchtung    D  R.  P.  und  Auslandpatentc  angemeldet 
Kugelgelenk.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge    D.  R  P.  und 


Typ©  L  Einzylinder  7  PS      •      Type  IL  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JORICOM 


450 


1  Fster-Zürich  (Schweiz) 


450 
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ff 


<< 


Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telepphen- 

Personal:  6500.  ISBPIIB,  RlgO  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 

ein  „Prowodnik"  roter  Qualität 

zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
überdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tll 


3fc 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Couroevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs  Gesellschaft,  GmbH, 


Mo. 


Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20. 


Telegr  Adre«M 
M* rrcdev  rranhfurtmaln 


Ausstellungshalle:  Qallusanlage  I. 


MERCEDES 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 


HI  HI  IN  NW 


«h  mi  rcfd*  s-automobii  ^jesfli  schaft.  o  m  t>  h, 

,  Vxtrr  «tot  LMn  7«   Trlrcr  Adi     MI  RCFDEs.  BERLIN 
nd  TMrlaM  darcli  Al'TOPAI  AST  DRESDEN.  ROBERT 
»'1EWEO,  DRESDEN.   Eckt  Cknttiaa-  aad  SidanaraatraaM  aaa  H««rl  Ear» 
l>ii.i:hrr  Hof    Ttrkfr-Adr    AirTOpALAST,  DRESDEN, 
»ra.aar  tacaaa«  und  Lataita,  darck  Al'TOPAI  AST  LEIP/IQ.  HUOO  DENCK. 

LFIPZIO.  Hirtrlatr  21     Tr  rtr.  Adr.    AUTOPAl  AST,  LEIP7IO 
Scklealaa  darrk  AirTOMOBII  <  I  NTRAI  I  BREM  AI'.  Taatnuintatr  <M  TH*fr.. 

Adr.    AUTOMOBll  Cf  NTRAI  E  BREM.  AI', 
•aeara  darrk  E(t'00  HMrst.  MI  NCHEN,  KaufiafTratr.  ».   Tttefr  Adr  :  MFR 
CEDfS  MÜNCHEN. 

W*r11««tkor»  Fanlaalaai  H.lMol •*•>>•  laaaa  und  Elaaaa  durrk  O  H 
SCHONLEBf R.  Sil  TTOART.  Kronprla/alTaaw-  1  Trieft  Adr  MER- 
CEDES, ITUTTOART 

M.-»g..,.  Lakaak,  loitf.i  H.  •  ....  I  E.#*rt  darrk  RAEEAV  h  u,  HAH. 

BI'RO  I.  KlopttocauraaM  ]     Trieft  Adr    RAEEAV.  HAMBL'RO 

leHaMa.  Haaaetav  IrtaM  Olaaakara.  LelanaaM  tind  |tHnkali| 
i  HERMANN  WEINOAND.  DCSSEI  DORF,  Krcaaatr  44.  Trirjr  Adr 
WEING  AND.  Dl'SSELDORF  »atta  and  Ummni  darck  fOH  BACHEM. 
B4INN.  Coblenirratraaa»  «.  I  um  Hermann  Wi-meit»i),  Du-wW(xrl  Er.  »tat 
Hanaaaw  und  Hvnrkti  eea.aaih.ettj  darck  FRANhF  S  KIRCHNER,  HAN 
NOVFR,  Mtttatraa.e  II.  mtl  |  irrnr  Hermann  «>ia(>ad,  DamridocT  Tetefr  - 
Adr.;  AUTOHAI  s.  HANNOVI  R 
Hl  KM.  WEIMUSD,  »'  .»le  Mrwtvihaav  r..nrtpUii  I». 

H-kMM  d.rrlrt  darck  DEUTSCHE  MEftTEOE»  VI« 
LL1CMAFT.  O.  ta  b  H  .  Fraakkjrt  •        Nrar  HimicnUi««  ». 
Hof-afeabauer  OEORO  KRl«  k.  FRANKE!  RT  k.M.  Maiairr 
M*.  UnlervrrlrrtrT  mW  der  Lmai  Denlarke  Met rraea  Verkauft 
Orarllachafl.  Q   a>   b.  H.  Frankturt  a  M 


MERCEDES 

Eleotrique  &  M ixed 

System  Porsche. 

Vertreter  für  1907  in  Deutschland: 

«araaa.taak.aa«  darck  MER<  F  I>f  S-AUTOMOBIl  OESE l  IJCMArT,  O.  ■  b.  H., 
BF  RUN  NW.  7,  l  Mm  den  Lutea  7».  Telefr  Adr    MERCEDES,  I 


Barta-a  darck  HIOO  JOOSS,  MX'NCHEN.  Keufiafrralraaee  l    Tetefr.  Adr. 

MERCEDES,  MÜNCHEN 
Neeakara.  Uaeaa    taaHlal| -IMBaaa  and  E*art  darrk  ACHENBACH  &  Co. 

HAMBI'RO  I     KoiMorheu.  ..Belrederc      Brrf.tri.ee  J».  Telefi.-Adr: 

ACHENBACH.  HAMBURG. 
Uaiaratck  aTaitteakera  FeraWatee.  Hakauwlkara    la«a«  and  Ei.aee  darck  O  H. 

SCHÖNIEBER     STUTTOART.   Kroapnrw.«    I      Telefr..  Adr:  MCR 

(  EDIS.  Ml'TTOART. 


Deutschland  hat  nur  die 


Deutsche  Mercedes -Verkaufs -Gesellschaft.  G.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 

und  deren  oben  angeführte  Vertreter.  r« 
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Ehrhardt- Automobile 


VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION. 


ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


PRÜCHTHflTflLGB  1907 

ORATIS  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜQUNG. 


STANDIOE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
ORAF  ADOLFSTR.  12. 

(T.  7712.) 

GARAGE 

REICHS- STRASSE  20. 
CT.  3W> 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 


VERTRETER  FÜR  BERLIN 
UND  BRANDENBURG: 


JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MISCHINENFIBRIK,  M  DER  MICHHELBRÜCKE I. 


SB 


HEI  NR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOBILBAU       Q       DUSSELDORF.      □      ABT.  AUTOMOBILBAU. 

S  FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII.  ^ 

(gA»  gl«   na(S) 
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]    Soeben  erschienen:  c 


DER  MOTORWAGEN. 


I 


ÄGEN 


ist  in  den  Augen  des  Sportsman 


der  erste  wirklich  leistungsfähige,  billige  Wagen,  der 
Eleganz  mit  Stabilität  und  Schnelligkeit   verbindet ! 

Der  4cyl.  Motor  entwickelt  15-17  PS. 
Geräuschloser  Gang!    Verblüffend  einfache  Handhabung! 

Sie  müssen  ihn  probieren! 

Preis  komplett  wie  oben  3900  Hark. 


Alleinverkauf  für 

Sachsen:  Dresdener  Automobil-Oesellschaft  m.b.H.,  Dresden.  Wilhelm  Brennecke,  Leipzig. 
Cassel  und  Umgegend:  C  Bessler,  Cassel. 

Rheinland  u.  Westfalen:  Rhein.  Westf.  Automobil-Industrie  Fr.  Schäfer,  Wanne  i.  W. 

Vertretungen  nii-  nlle  anderen  l^liii*:«*  noch  zu  vergeben! 


3  Verkaufsmonopol  für  Deutschland:  C 


Westliche  Automobil-Zentrale  Praust  &  Benda,  Bertin-Halensee. 


Fernsprecher:  Amt  Wilmersdorf,  2952,  1379. 
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UUi.  ...iUUHBriMMI  u> 

KaaB;;u::u:ii:itun  ». 


litlittilUid  4i 
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 IIIIII  -i 
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^    PERSONAL  5750 


Digitizet 


ioogle 
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STOEWER 

Tourenwagen  •  Droschken  •  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feinste  Referenzen  ■=  Erstklassige  Präcisions-Fabricate  =>  Gr.  goldene  Medaille. 

Se.  Maj.  der  Kaiser 

bestellte  einen  40  HP  Sechscylinder 
=  Stoewer-Wagen.  = 

Gebrüder  Stoewer  Stettin. 


Kugellager 


bewährtester  Konstruktion  in  präziser  Ausführung 
Kurante  Dimensionen  stets  in  grösseren  Posten 

vorrätig 

\  Wagen  mit  unseren  Kugellagern  auf  Gordon -Bennett-  u.  anderen 

Rennen  erste  Preise 

Maschinenfabrik  „Rheinland"  tu 

Düsseldorf. 


»y  Google 


DER  MOTORWAGEN.  Xlll 


Press-,  Starz-  and  Zichwerke 

Bad.  GhiUlngwortb 
Chassis 

Pressträger  bis  zu  zehn  Meter  Länge 
üeber  150  Tersehiedeoe  Modelle 
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Hervorragende  Anfangs-Erfolge 


der 


Turiner  Automobil- Fabrik 


Junior44 


Mit  2  Typen  IS  24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von  Verona  19.  März  1907 

4<  erste  Preise 

vom  A.-C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.  C.  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dein  28  40  HI1  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HPWagen  in  3  Minuten  30  Sekunden.  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek.  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 


Bei 


IN  Konkurrenten 


2  Wagen  ..Junior-  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


Offlcine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


Konkiirren/Jone,   )>illi^«-  JPreise 


Wegen  Uebernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  APEL  &  Co.,  Boxhagen -Rummelsburg,  Hönower  Wiesenweg  25. 
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Aluminium  -  Spezial  -  Guss 

für 

Automobil-  und  Motoren -Bau 


von  höchster  I  cslljfLcit,  össici  |><»hnunjr 
n  und  ircrinjrMcm  NpezlfiMchcm  4.  c  wicht  n 


Carl  Koi*s' 

Artien««*s«»llsclian 

upler  h.iMc.  Walzwerke  »ruht-  und  Kohrzlelierelen 

EVEKING  In  Westfalen. 

AluuiiniuiiuuMM,  Aluiiiiniuittbleeke,  Bronze.  Messingbleche  ele. 
SenrilvertTelcr  Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  Main,  Jhiinrluutmst)r«.mi. 


POLYMOBIL 

r  äk,  vorzügliche"  Bergsteiger, 

unet*l*<»i<*lit  im  Meiri<»l»MMi«*lM»rltoil  uu<l  l<»i«*lit«»i-  l*<»c1i<»iiiauu:. 


Neueste  Modelle  1907. 
Ein-,  Zwei- 


II  Uli 


Viersitzer,  »ld«nnttf  Typ  mit 

Zwei-  uml  \  lerzjlimlprnioiorrn. 


Vierzylinder, 

kein  Wechselgetriebe. 


/«■•fitzf-r  mit  luvendem  Klmyllndannoror. 


Polyphon-Musihwephe  9.-G. 


Abteilung  Automobilbau, 
□  Wahren  bei  Leipzig.  □ 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 
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LASTWAGEN  *  ARBENZ  -  QMNllU'SSL:  | 


2  Zyl.  o  12  HP 


4  Zyl.  °  24  HP  o  40  HP 


Der  weitaus  billigste  Lastwagen  der  Gegenwart.  grösste  Dauerhaftigkeit,  billigster  Betrieb.  Konkurrenzlose 
Konstruktion.    Guter  Bergsteiger.    Geringe*  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000  2500 

E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


3000,  4000,  5000  kg.  Sechs  Monate  Garantie 
Kurze  Lieferfrist 


0= 


Lastwagen 
m  Omnibusse 
Eisenbahn  •  Motorwagen 


n it    Sicherheit»  •  Rohrplatten  -  Oanpferzeugern  ,    Patent  S t o 1 1 z 


Qerausch-,  geruch-  und  raucn- 
loser  Betrieb,  ohne  Abdampf 

Biluger  im  Betriebe  aU  Jede« 

III  II 

Fried.  Kripp,  tttiniii., 
Germaniawerft,  Kiel 


Eisenwerke  Gaggenau 
Akt-Ges.  in  Gaggenan 


Hannoversche  fflaschineobaci  Akt  Ges 
»orm.  Georg  Egestorf,  Linden  ror  Huniinr 

Generalvertretung 

Peter  StoLtz,  Tick  Bureau,  Berlin  IW.  6,  Mbrtciititr.  14 


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H. 


Berlin  SW. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Kömggrätaersfrasse  107 

empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  ReglstriervoiTichtunff 

Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 
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SANS  PEUR 

 .   •    •  i   a  . 


BEAIUCH 

LYON 

171.  Cours  Lafayette. 
106.  Rue  Ney. 

Filiale  in  Paris: 

19.  Avenue  de  la  grande  Armee. 


LONDON 


Filialen  in: 

BRÜSSEL    :  MAILAND 


Lieferanten  der  „Cotnpagnie  de  Fiacre* 
Automobile«  de  Paris". 


Höchste  Leistung  in  Kilometern. 

Unvergleichliche  Widerstandsfähigkeit  für  Touren-  und  Lastwagen.    Wiederverkäufern  hoher  Rabatt 


Norddeutsche  Automobil-  und 
Motoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 


Elektrische  Luxuswagen 

System  Krieger, 


*  i  dressen  der  | 

1  Automobil-Industrie  £ 

W  hergestellt  auf  Klebestreifen  in  (irüeae  2,7X10  cm.  Jl 

2  zuverlässiges,  täglich  revidiertes  £ 
yj|  und  durch  laufende  Zuführung  der  j£ 
W.  neuesten  Ermittelungen  ständig  /fc 
Wf  ergänztes  Material,  zum  grOsstenTeil 

¥  nach  behördlichen  Angaben 


|  elektrische  Droschken  ;| 

Gesdiüftswagen  c?  Omnibusse 


Haupt  -  Verkaufsstelle  und  Garage 
lilhili.tr.  IHZ  ::  Berlin  ::  lilhelnstr.  131 


uz  m 


liefert  schnelluten«: 

*  Adressen -Verlag  * 

der  Verlagsanstalt 

$  Gustav  Braunbeck  A.-G.  £ 

*W  Berlin  W.  35. 
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Sie  erapart  Euch  Zöndungs- 
störungen. 


',Uie  PonnonzUndkcnc  ist  dl«  anerkannt  varlaaalichata  Zündkerze  dar  «all.« 

Vermehrt  die  Kraft  Eurer  Motore  durch  Verwendung  der  ECHTEN  POGNONZUEMOKERZE! 

Sie  ist  garantiert  für6Monate 
und  reparaturfähig. 

Monapol  für  Deitichland: 

E.  E.  C.  Mathis 

STRASSBURG. 

Pre-Uc 

Courante-Kerze  .  Mk  3,75 
Motorrad-Kerze  .  4.40 
Magnet-  und  Renault-Kerze 
je  Mk  7,50- 

Kürzlichc  Siege: 

Tourist  Trophy.  Wettbewerb 
schwerer  Wagen  Paria-Mar- 
seille  und  zuriiefc,  Cham- 
pionat zur  See  Monaco.  Zu- 
verlassigkeitslahrt  in  Eng- 
land, DIPLOMIERT  ZUR 
FEBRUAR  -  AUTOMOBIL- 

Ausstellung  intl'Rin  Bougie  Poqnon  Ltd.,  29  V auxhall  Bridge  RoarJ,  London  S.W. 


MHI«miima||||HIH 

Spezial  Fabrik  Tür  Züod  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen: 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darracq-Wagen,  welche  die  Schnelligkeita- 
Rckorde  der  Welt  erzielten,  waren  mit  Nleuport- 
Zündkerzen  versehen. 


Kataloge  grätig. 


I  TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  Paris 


Autemobilgesellschaft  „Globus"  G.  m.  b.  H. 


Berlin-Halensee.  tMIkriaimlrtm 

Olri.1  ■*  Hur)üfil««<m«  •  Znlsthin  8>»a*er  Klima  u.  CharteMfnturi. 

Telephon-Amt  Wilneradorl  Na.  I?M. 

Sttllln-Stailon  dea  Kali«rllohen  Automobil  Clubi 

Veeaaartuno  «n  Oarag.n   In  unterem   neueungeriebtetea   Qebäude  Dt« 
Garagen  und  aaae.lv  hergeateUt,  mit  »Icnercm  SefbelvertchliaM  und 
separater  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tage,  Woche«,  Monate  und  langer 
bei  coulanlatter  Pralabar.cnnung- 
tMt  «l«t»rti»t«>»  ftetafttwatarailtrt,  auigeuail«»  mU  des  neuesten  und 
besten  HirNrastchtneu  unter  fsrhrr-inn.scher  I  eitvng  bei  billigster 
Preisberechnung. 
*»-  and  Vsraaul.  sowk  Beielhuag  gebrauchter  rahrreuge. 
Auf  Wonach  Instandhaltung  der  Fafaneage  durch  unter  gut  feathullen 
Personal. 


1. 


t 


^uto-CliS  o  „Cric  Rigal" 
€lectrophoi.e 

RIVIERRE'°ci.  „TITUS 

Carburateur  „Vaurs" 
liilhi"  o  Ptiare.  .  Billf 

yiuto  -  yimortissenr 
Trompet  et  Sirines 


TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  Paris 


"f  LyTHLy"'''  0,PLONCOm",NEUR 

vt RITAS  |  ' 

D.R.P 


Bougie  Luthi-Yeritas. 


Fahre  auf  Stahl 

und  schütze  die  pneumatics ! ! ! 


mit 


,  Weconitreifen 

WirUnanmUT    Hielt - 
mhiiU  n.  Pneuiimtik- 
»rhalirr  f.  Automobile. 
f£.i«tean:  t  am 
Mark«'  Ntaklplattra 
an  •.■«•CBBlrtung; 

Weintraud  &  Co. 

Ottenbach  a.  M. 


.     .    .    .  J 
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3  n  n  1 

Automobiltechnisches  Büro  m Willy  Huth,  Ingenieur 

Trieta  cn  uns      Berlin-Charlottenburg,  Tegeler  Weg  105    t^.-mnn:  im** 

Rnnroconfonf  des  Salzkottener  Verkauf sbQrot  fOr  expiosionteichere  Anlagen  mit 
i     nCpraoCnidni  Kohlensäuredruck  sowie  explosionssichere  Behälter  für  alle  Zwecke  rS 

Alleinige  Fabrikation 

In  WtrtiMfM  «an  nUteainnn 

Spe«ial-Abt*ilung    fir  Auttnakil 

teSe,    «le   VerSer-   ud  Wntemdieen. 
CarSaaaaaeaa,  SaraahaallM,  keaatetlee 
MHetM  a.  Steaaraafaa,  VeetMkaaal  ata. 

JJ  

Generalvertretung 

FleiiliSWerle,  Berlin -tempelhof 

Saaital  Tleealitahif i«e  e.  Tiwperfloeeiral 
eaob  Ptteat  Beeearai  aalt  aaaar  Featif- 
kaM  Ml  Biaeaea,  Saar  kam  Ueftnettee 

— n  n — 

Generalvertretung 

aar 

Wagenfedernfabrik 

Paul  Engel  mann,  Leipzig  -  Eutri  zech 

AateaaMIwafeafeaera  aaa  pri«  Material 

Lttblir'n  nupIfr-Wcsl-liifliiiiiiffii 

I.  Motorwagen,  Motorräder  i.  Motorboote 

in  bester  Qualität 

mit  schmiegsamster  Kupferfassung 
in  schönster  Ausführung 
und  genauester  Arbeit 

in  allen  Grössen  nach  Mass. 

Sortimente  in  bewährter  saehyemässer  Zusammenstellung. 

Paul  Lechler,  Stuttgart. 


i 


FABRIK 

|tj;  elektrischer 
^m'^  ZÜNDAPPARATE 
Püp  Explosionsmorore 

Erdrnann  Rogalski 

Berlin. C.  Alle  KP 
i       ^e«>,  Leipzigersfr. 

.  e 


i 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  ing..  Charlottenburg 

teeeler  Wog  106.  FvMpr.  Cl.  1021.  Toeur  Mr.:  Inexplosiv. 


Flexilis -Tiegel- Stahlguss 


anerkannt  bestes  Material  für  die  gesamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

lisst  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis- Werke,  Q.  m.b.H. 

BERLIN  -TEMPELHOF. 


Katalog  gratis  und  franko' 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remscheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
lim«- r  iL.  Iran/.  Verdeck  hfl  Inen 

nach  D.  9.  Q.  Ho.  271  832 

ferner:  Schlösser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbinder. 


Cliriitil  IUI 


Spezialität : 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


IB0SCH-2UNDUNG 

!    ist  die  verbreitetste! 


•  ROBERT  BOSCH,  STUTTGART.  Ks? 

Verkauf« -Monopol  für  Deutachland,  Schwatz  und  Russland  : 

AUGUST   EHLER,  FRA^'KF l  KT   am  Main. 


■1 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.  5  HP. 


Ciroupes  „Bonnot"  complel 

atentierter,  u 
rbarerSchrau 

C.  Bonnet,  C 


mit  patentierter,  u m-i  .  .  MARKE 
steuerbarer  Schraube 


.Flotte  FrnnraiNe** 


PARIS 

4,  ruedelaBastii 


MOTOR  „PEGASE" 


..»  puissancs  variabl«" 
Patatdart  h  iIIm  CiftartUitH 

(0.  R.  P.  A ) 


mit  regulierbarer  Von  »/,  auf  3  HP.  —  1  Cylinder  I  Von  4  auf  l«  HP.  2  Cylinder 
Kraftleistnilg !!  Von  2  auf  8  HP.  —  1  Cylinder  |  Von  8  au»  32  HP.     4  Cylinder 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAOUL  MARCEL,  Ingenieur  Constructcur.  PaHS,  239.  Boulevard  Pereirc. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizell.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aalteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Licbenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2,  1642. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERN  HEIM  a  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialitat:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  G.J.,  Pneu  „Matador". 
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Automobil-Leder 


für 


Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 


in  weicher  und  fester  Chromg 

.  liefert  in  vorzüglicher  Qualität 


H.  F.  Schnicke,  Chemnitz  i.  S. 

1 

Spiralfedern  aller  Art  ^ 


Mr  Maschine.,  Apparate  and 


Rlllr)iLw..t.ilHSilipLll.ii«,.> 

L 


L 


D.  R.-O.M. 


fabrizieren: 

.LEINEN", 
Drehbänke,  Vertikal- Bohr 


|  W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  1  Wagen-  und  Karosseriefabrik 

Zimaerstr.  10.  Fabrik:  Urbanstr.  67.  Centrai-Bureau:  Fried richstr.  236.   g   —  - 


Gegründet  1865. 


Spezialität  '-ast">  Lieferungs-  und  Omnibus-Karosserien 
 '■  Luxus-Karosserien  in  elegantesterAusstattung. 

1  Crosse  Mm.  ■«ÄÄ.Sr'  Reparatoea  aller  Art.  | 


Ä  sämtliche  Schmicdeteile  für  Motorwagen 

V    «nd  Fahrräder  wie  Vorderradachsen,  Pleaelstaogen,  Achsschenkel,  Hebel,  BadschelbeD, 

Karbein  etc.  in  jeder  gewünachten  Stahlsorte  nach  Modell  oder  Zeichnung  \~JT 

X_  SMRRksrhmirdRFRi  STHHINN  Hnmhnrn  rpf.1,1  w"* 


SCHWIMM,  Homburg  (mix) 

für  Deutschland:  Alfred  TlTO,  Frillflrt I. M. 

Mainzerlandstrasse  1 14«. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT 

ROBERT  ZAPF> 

DÜSSELDORF 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ. 


Gesenk  -  Schmiedestocke 

in  jeder  Form  und  Orösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Kaduchelben  etc. 
Zahnrad -Spezial-Material  in  SUben  und  Stacken. 
Spezial-Automobil-Federn.  fertig  gehärtet,  für  höchite  Beanspruchung. 
KOHStruktionS- Material    in  SUben,  Scheiben  und  Faconstüdten. 
pcziaJiüt:  Chrom-Nickel-Stahl  um!  Nltkel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


ETER s  UNION 

NEUMATIK  DER  BESTE. 


-»  ♦  «_ 


+  ❖  ♦  +  Frankreichs  €lite  -  jVfarkeq  &  &  &  & 


Kataloge 


Jfnton  7{ütgers  <$  Co.  jfiachen 


Vertreter 


1 


^  gratis.  ^  wym      W9  mf  %^  W  W  yim>»g/(  gesucht.^ 
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X.  Jahrgang. 


10.  April  1907 


.  VI.« 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automobil! echndc Me  Zeltschritt. 

Organ  4er  Automobiltechnischen  (leacilichaft. 


INI  IAI  T*  *  l»"-imii..ri>n.  V..o  lii|i«ii«ur  .lai«|di  Sclt*«ttan. 
II  ^11  IflL  I  •  Infi-nirnr  f  I  mnrf,  Xc«-Vi>rk  —  IIip  »hmcrung  t 
«1.  r  "M-lioin  rnntlcl  V.-n  lni:«n>*i 
Ikrf  kraftwagvn  im  lh.-n»t»  il»r  II 
in  d»o  V«r«itiiKt»i  St..»H.  ti.ii  Ai 
\  .  rr.nicl«"  M^-.tr«  *..n  Anxnrik* 
N-.i.  n  na.  h  l!r,ti».  h-K"lmi 


Hit-  Uaaar-Auttmi<>tHUu.»t«llaug  in  M«-«-Vort  I.'  19   lanuar  1*07,  Von 
und  'Ii-  ">•  hiriHTTi<rnrbtuDi;rti  dca  Motorwagen«  un'<-r  «•inirrtioiid«"  B. -rück  «ich  t 
Hi'rlia.         Kuailtrkaa.     Zur      nUl.ilit»l>fr»ifr  .lr.  I  <-ndnirr  M  "t»ruinnibu>b«tric>M 


O-r  Kratlwa«cn  im  Ih.-nnt»  der  Itfifim «.'h<-ti  l'm» mnal  X  ■•naaltiioj:  —  Vrr»'J<-lH-  inr  l  ioiik'  d.-r  ^Uiil>frife.  -  l«ih«eia<>  VYrweodunc  \oti  kraft 
.n  den  VeremiKt«!  Suatri.  t„ii  Ain^.k.       Yolkawirl«-h»niirbr.  und  M.ii.ii.r h».    / 'imU.«K*  Ualrti  dbrr  dir  Autotn..i.(l?al.nkatK>n 


in  l-n  in  Sudau.int,.-,, 


m.mI  NUIiaUarb*a.    Z.j««U..lkr*  Hat 
/'dllanfartt'  h.«.       N*u«  Aut..raonili»rbindunir*n  und  VloaUgflrL'riilir  U'n  im  Au»land<-  —  hinfuhr  *.ia 

I  m  Ii     -  Ifc  darl  an  Mnti.rl  I<*n  in  Madeira       Ab-aM  ton  .Hj.intittraotorM  m.-h  llr.iili-o  \l..«li»i-rt.alloi-»e  Air 

Nutiiru.         \ ul*iitti»hi I Ii iiit-ii.         kuaalrllungen.    IntrrTutiuiial*-  l'«*troliMjinaua»t>-llung 
ViiloiiiBliillrrhniarbr  lir »r I lach« 1 1        MilK-Uang-ria  mm*  der  Imlmirir 


Iii  1>I. 


Schiffs-jWoteren. 


Von  latcnlaur 

I  - i*j  außerordentliche  Verbreitung,  die  Benzinmotoren  in 
den  letzten  Jahren  für  Boote  von  kleinen  und  milderen 
Abmessungen  erfunden  haben,  sowie  die  gleichzeitige, 
schnelle  Entwicklung  der  <  iaskraftmaschinen  an  Land  liat 
nicht  nur  den  Explosionsmotor  in  den  Vordergrund  des 
Interesses  gebracht,  sondern  erzwingt  seine  ernstliche  Be- 
rücksichtigung als  der  kommende  Ersatz  für  die  Schiffsdampf- 
maschine. 

Man  braucht  kein  l  'ltra  -  Optimist  im  Studium  dieser 
Klasse  von  Motoren  zu  sein,  um  zu  der  l 'cberzeugung  zu 
gelangen,  daß  da  mehr  vorliegt,  als  die  bloße  Möglich- 
keit eines  solchen  Ersatzes  und  daß,  wenn  auch  das  Schwin- 
den der  Dampfmaschine  kein  plötzlicher  lod  sein  wird, 
wir  innerhalb  eines  Jahrzehnts  wenigstens  einige  Hochsee- 
f  ahrzeuge  mit  groflen  Explosionsmotoren  sehen  werden, 
Vorläufer  der  zukünftigen  Hotte  von  Dampfschiffen  ohne 
Dampf. 

Denen,  die  mit  der  Dampfmaschine  aufgewachsen  und 
alt  geworden  sind,  die  die  erstaunlichen  f  ortschrittc  vom 
einfachen  Kessel  mit  i  bis  4  Atmosphären  Druck  vor  40 
lahren  bis  zu  den  heutigen  Vielfachexpansionsmaschinen 
lind  kohrenkesseln  mit  nahezu  zehnfachem  Druck  selbst 
mitgemacht  haben,  denen  erscheint  eine  solch  radikale  Mög- 
lichkeit nicht  im  geringsten  chimärisch  oder  unerwünscht. 
Im  (iegenteil,  unter  gebührender  Berücksichtigung  des 
höheren  wirtschaftlichen  Wirkungsgrade«  und  der  außer- 
ordentlichen mechanischen  Vorteile,  die  eine  erfolgreiche 
Anlage  dieser  Maschincngattunjj  gegenüber  der  gegen- 
wärtigen Dampfinstallation  bietet,  gibt  es  nur  eine  Meinung 
betreffend  des  Wertes  und  der  Empfehlenswürdigkeit, 
und  nur  ein  Problem  zu  losen,  und  zwar  das,  einen  un- 
begrenzten Vorrat  eines  sparsamen  und  gefahrlosen  Brcnn- 


Schaaffara,  Chicago. 

Die  Schiffsdampfanlage  mit  modernem  Hochdruck  ver- 
langt im  Betriebe  die  schärfste  und  aufreibendste  Aufmerk- 
samkeit irgend  eines  Berufes.  Eine  bloße  Erzählung  der 
Arbeit,  die  von  der  technischen  Mannschaft  eines  der  ..Wind- 
hunde des  Ozeans"  Monat  auf  Monat  geleistet  wird,  er- 
scheint dem  Laien  einfach  unglaublich,  wurde  aber  erläutern, 
daß  ew  ige  Wachsamkeit  der  "Weis  der  Sicherheit  ist.  die  von 
den  Unwissenden  so  gering  geachtet  wird.  Jedoch  solche 
Erzählungen  sind  zu  technisch,  um  Stoff  zu  Romanen  zu 
geben,  und  das  Schiff  fahrt  zu,  ein  Beispiel  von  Schönheit 
und,  dem  Anscheine  nach,  ein  Wunder  von  Vollkommenheit. 

Einen  (iegenstand  radikal  verbessern,  heißt,  seine  ernst- 
lichen Schwachen  beseitigen.  Es  liegt  auf  der  Hand, 
daß  umwälzende  Verbesserungen  mechanischer  Natur  nicht 
mit  einem  Sprunge  kommen.  Es  nimmt  Zeit,  um  die  Wahr- 
heit und  den  Wert  neuer  Formen  zum  Verständnis  zu  bringen, 
und  noch  mehr  Zeit,  um  die  notwendigen  Aenderungen  zu 
machen  unter  gebührender  Berücksichtigung  der  Sparsamkeit 
beim  Außerdienststcllen  noch  arbeitsfähigen  Materials. 

Die  heutige  Schiffsdampfinstallation  hat  die  obe  re  Orcnzc 
ihrer  Wirksamkeit  erreicht.  Die  Wahrscheinlichkeit  der  An- 
wendung noch  höherer  Dampfspannungen  ist  kaum  vor 
ha  Ilde  n,  noch  laßt  sich  voraussagen,  dall  selbst  mit  Turbinen 
und  überhitztem  Dampf  irgend  welche  größere  Wirtschaft- 
lichkeit oder  bedeutende  Verbe  sserung  der  aufreihende  n  Ver- 
hältnisse des  Lebens  unter  Deck  erreichbar  ist,  Wenn  tich 
nun  ein  neue  r  Weg  bietet.  W  arme  in  Arbeit  zu  verwandeln, 
der  diese-  Verwandlung  nicht  nur  sparsamer  besorgt,  MHMfeni 
auch  mit  einem  Schlage  dreiviertel  der  gegen  die  Dampf 
maschinc  gemachten  Einwurfe  beseitigt,  dann  werden  die- 
jenigen, die  lange-  letztere  haben  ertragen  müssen,  der  Neue- 
rung mehr  als  einen  fluchtigen  Blick  gönnen  Selbstverständ- 
lich bezieht  sich  die  Neuheit  nicht  auf  d.e  (iasmaschinc 
an  sich,  sondern  auf  deren  neuere  Entwickelungen  mechani- 
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scher  Natur,  durch  welche  ihre  Zukunft  als  Marinemotor 
gesichert  ist. 

Getrennt  von  der  Frage  der  Wirtschaftlichkeit  haben 
Marine-Ingenieure  stets  eine  Sucht  danach  gehabt,  die  Last 
und  Arbeit  los  zu  werden,  die  mit  dem  Rauch,  mit  der 
Kohlevcrsorgung,  dem  Beseitigen  der  Asche.  Intakthalten 
der  Kessel  und  Druckleitungen  und  deren  Myriaden  von 
Verbindungen  und  Ventilen  unzertrennbar  verbunden  ist. 
Fast  alle  diese  Arbeiten  verlangen  Geschicklichkeit  und  In- 
telligenz, und  müssen  außerdem  in  einem  Schmutz  und  einer 
Hitze  ausgeführt  werden,  daß  ihnen  alles  Interesse  neben 
dem  der  möglichst  schleunigen  Beendigung  genommen  w  ird. 
Ilie  physische  Bürde  dieser  Arbeiten  läßt  es  als  ein  Wunder 
erscheinen,  daß  es  Leute  gibt,  die  sich  daran  gewöhnen 
können  und  dabei  bleiben. 

Mit  der  Ankunft  des  Explosionsmotors  verschwindet  all 
dies,  falls  man  einen  flüssigen  Brennstoff  verwendet,  und 
selbst  wenn  man  Kohle  weiter  verbraucht  und  (ias  für 
den  Motor  fabriziert,  die  am  schwersten  wiegenden  Einwände, 
die  Kessel  und  Druckleitungen  verschwinden  und  dir  Ver- 
hältnisse bessern  sich  gewaltig.  Bei  Anwendung  flüssigen 
Brennstoffes  sind  als  wegfallende  Unannehmlichkeiten  zu 
nennen: 

Kessel, 

Druckleitungen, 

Rauch, 

Asche, 

Kohlcneinnehmen, 
Feuerungen, 

Kondensatoren  und  deren  Dichthalten, 
Gebläse  für  forcierten  Zug, 
Brennstoffverbrauch  beim  Anheizen, 
Brennstoffverbrauch  bei  Aufenthalten. 

Die  hauptsächlichsten  Beschwerden  sind  beseitigt. 
Manche  weniger  bedeutende  gehen  mit  ihnen,  da  die  mechani- 
schen Operationen  in  den  verschiedenen  Teilen  des  Schiffes 
wahrscheinlich  durch  elektrische  Apparate  ausgeführt  werden, 
für  welche  der  erforderliche  Strom  in  einer,  von  einer  unab- 
hängigen Gasmaschine  betriebenen  Anlage  erzeugt  wird. 
Das  Kochen,  Beleuchten,  Destillieren,  Heizen,  Pumpen,  alles 
kann  mit  der  mysteriösen  unsichtbaren  Elektrizität  ausgeführt 
werden.  Selbständige  Motoren  können,  wo  immer  wünschens- 
wert, für  besondere  Zwecke  und  Hilfsarbeiten  aufgestellt 
werden.  Die  Wärme  der  Auspuffgase  kann  zur  Heizung  und 
Instillation  passend  nutzbar  gemacht  werden. 

Neben  all  diesem  vermindert  sich  das  Gewicht  der 
Maschinenanlage  ganz  bedeutend.  Als  Beispiel  sei  das  kleine 
Torpedoboot  „Makenzie"  der  Vereinigten  Staaten  Marine 
genannt.  Die  gesamte  Maschinenanlage  wiegt  bei  einer 
Leistung  von  1200  PS.  26  Tonnen;  während  bei  Verwen- 
dung eines  Benzinmotors  mit  doppelt  wirkendem  Kolben  und 
gleicher  Kraftleistung  das  Gesamtgewicht  weniger  wie  16 
Tonnen  sein  würde;  selbst  bei  Verwendung  voll  Sauggas 
und  Generatoren  werde  man  unter  20  Tonnen  bleiben,  gleich- 
zeitig wird  aber  die  Brennstofftragfähigkeit  erhöht  und  der 
Aktionsradius  bedeutend  vergrößert. 

Ein  12  I*S.  Motor,  im  Gebrauch  für  eiti  Beiboot  von 
20  Fuß  Wasserlange,  wiegt  einschließlich  Prupellcrw  eile, 


Rohrleitungen,  Batterie  und  Armaturen  664  Pfund,  dabei 
ist  die  Konstruktion  des  Motors  leicht.  Das  Maschinengewicht 
pro  Bremspferdekraft  ist  also  55  Pfund.  Sobald  man  größere 
Motoren  in  Betracht  zieht,  fällt  das  Gewicht  pro  PS.  ganz  be- 
deutend. Ein  300  PS.  einfach  wirkender  Motor,  wie  in  dem 
60  Fuß  Beiboot  „Indien  Head",  wiegt  mit  Schwungrad 
0661  Pfund,  Pumpe  und  Rohrleitungen  418,  Welle.  Schraube. 
Lager  und  Stoffbüchsen  1732,  Druckluftbehälter  537,  Hilfs- 
motor und  Druckluftrohrleitung  310,  die  komplette 
Maschinenanlage  12  658  Pfund,  oder  ca.  40  Pfund  pro  Brems- 
pferdekraft. Bei  Anwendung  doppelt  wirkender  Kolben  er- 
niedrigt sich  das  Gewicht  natürlich  noch  mehr.  Bei  der 
weiter  unten  beschriebenen  Konstruktion  einer  500  PS.  An- 
lage beträgt  es  durchschnittlich  35  Pfund  pro  Bremspferde- 
kraft. So  man  mit  den  Abmessungen  einer  Motoreinheit 
höher  geht,  wird  bei  vollen  1000  PS.  das  Gewicht  pro 
Bremspferdekraft  30  Pfund  oder  weniger  sein. 

Da  bislang  in  der  Ausrüstung  von  Kreuzern  mit  Ex- 
plosionsmotoren und  den  notwendigen  Hilfsmaschinen  und 

j  Armaturen  noch  keine  Erfahrungen  gemacht  worden  sind, 
kann  man  Vergleiche  nur  mit  Torpedobooten  ziehen;  bei 
diesen  stellt  sich  das  Durchschnittsgewicht  der  Maschinen- 
anlage auf  55  Pfund  pro  Bremspferdekraft.  Bei  konservativer 
Berechnung  kann  man  also  sagen,  daß  bei  einer  Anlage  für 

1  flüssigen  Brennstoff  die  Gewichtsersparnis  23,  bei  einer  Saug- 

j  gasanlage  15  bis  20  Pfund  pro  Bremspferdekraft  beträgt. 

j  Die  Gewichtsverminderung  bedeutet  aber  außerdem  auch 
Raumersparnis.  Der  Unterschied  im  (je wicht  kann  also  ent- 
weder durch  Vergrößerung  der  Brennstofftragkraft  oder  durch 
Verkleinerung  der  Wasserverdrängung  ausgenutzt  werden. 
Auf  jeden  Fall  wächst  der  Aktionsradius  gewaltig,  auch  bei 
einer  Sauggasanlage,  dank  der  höheren  Wirtschaftlichkeit; 
die  Ersparnis  an  Brennstoff,  der  jetzt  zum  Anheizen  und 
bei  Aufenthalten  verbraucht  wird,  fällt  auch  noch  ins  Gewicht. 
Bei  flüssigem  Brennstoff  und  gleicher  Tonnenzahl  und  Ge- 
schwindigkeit wird  der  Aktionsradius  mehr  wie  verdoppelt. 

Angesichts  der  angeführten  Zahlen  sollten  sich  Kon- 
strukteure dieser  Klasse  Maschinen  nicht  in  Versuchung 
führen  lassen,  die  Elemente  der  Dauerhaftigkeit  und  Festig- 
keit in  irgend  einem  Grade  zu  opfern.  Die  erfolgreichsten 
Fabrikanten  dieser  Motoren  sind  sich  heute  vollständig 
darüber  klar,  daß  dauerhafte  Konstruktion  von  höherer 
Wichtigkeit  ist  als  extrem  geringes  Gewicht. 

Das  Marineamt  der  Vereinigten  Staaten  bezeugt  großes 
Interesse  für  die  Fortschritte  dieser  Art  Betriebsmaschinen 
und  schickt  häufig  Vertreter  zu  den  l*robefahrten,  die  mit 
neueren  Typen  angestellt  werden,  mit  der  Absicht,  dafür 
passende  Torpedoboote  zu  bauen,  sobald  die  Brennstoffrage 
mehr  geklärt  ist.  Außerdem  sind  Motoren  für  leichte  Boote 
für  Torpedofahrzeuge  auf  der  Norfolk  Werft  der  V,  S. 
|  Marine  in  Konstruktion  und  Bau.  Die  Frage,  bei  einigen 
Torpedobooten  die  Dainpfanlage  gegen  Explosionsmotoren 
auszuwechseln,  ist  angeregt  worden,  aber  noch  nicht  ent- 
schieden. 

Die  Vereinigte  Staaten  Marine  besitzt  zurzeit  folgende 
Fahrzeuge  mit  Verbrennungsmotoren; 


Digitized  by  Go< 


DER  MOTORWAOEN. 


6  Unterseeboote  mit  Otto  Viertakt  Motoren  von  je  160  PS. 
nt>  I  ull  Boot  „Indian  Heid-  mit  Standard  Viertakt  MM  PS. 

Werftboot  Porlsmouth.  N  H  

..Sylph"  Beiboot   


..Maine"  28  Fuß  Boot  mit  Jäger  Viertakt  Motor 

. .Vcsuvius"  28  Fuß  Boot  mit  

20  Fuß  Boot  Norfolk  mit  Stand  urd  .. 


300  PS. 
2S  PS. 
12  PS. 
10  PS. 
10  PS. 
12  PS 


c  l 


20  Fuß  B<K»t  Norfolk  mit  OooVhalk  Zwcitakt  Motor  10  PS. 


Im  Bau  sind  bezw  auf  Fertigstellung  der  Schiffskörper 
warten: 

4  Unterseeboote  mit  Craig  Viertakt  Motoren  von  je  230  PS. 
7b  Fuß  Boot,  t  'ebungsstation  S.  F.  U,  I.  Vicrt.-Mot.  250  PS. 
Beiboot  Marc  Island.  Union  Gas  Co.  Viertakt  Motor  120  PS. 
Beiboot  Porlsmouth.  N.  H.  (2)  Globc  Viertakt  Mot.  je  100  l>S 
40  Fufl  Boot.  Norfolk.  Smith      Mablev  Viert.-  Mot.   75  PS. 


P'ie  Januar-^utomebilausstellung  in  3^ew-Y©rk 

12.-19.  Januar  1907. 


Von  IMpl.-l in.  F. 

Fig  10  zeigt  die  Pleuelstange  dieses  Motors.  Die  untere 
Lagcrschalenhälftc  ist,  wie  ersichtlich,  um  einen  Bol/en  gegen 
die  obere  drehbar  und  wird  mit  derselben  durch  Anziehen 
der  in  der  Figur  sichtbaren  Kronenmutter  terhunden.  die  die 
Klemmstucke  in  die  hierfür  ausgefraste  Nut  preßt.  Die  Kon- 
struktion erscheint  auf  den  ersten  Wiek  recht  einfach,  doch  ist 
es  metner  Meinung  nach  wahrscheinlich,  daß  im  Laufe  fler 
Zeit  ein  federndes  Nachgeben  der  unleren  l-agcr>chalenhälfic 
beim  Saughub  eintritt. 

In  recht  gefalligen  Können  ist  dal  Motor-  sowie  das 
( ic triebt gi hause  gehalten,  die  wie  bei  dem  „KnoV'-Wagen 
fest  miteinander  verschraubt  werden    Das  Schwungrad  lauft 


rtg  i<\  etwtot  Hmlmw 

in  einer  muldenförmigen  Ausbauchung.  Die  Aluminiumguß- 
stuckc  der  (ithause  sind  hier  naht  als  Kastenguß  mit  Kippen- 
versteifung ausgebildet  und  tragen  auch  nicht  wie  bei  dem 
„Knox"-Automobil  die  Lager  der  Steuersaule  und  Pedalw  elle. 
Die  Anordnung  des  Getriebes,  das  wiederum  mit  einer  der 
Mercedes-Schaltung  sehr  ähnlichen  Scha «Vorrichtung  be- 
tätigt wird,  zeigt  Fig.  II.  Die  Aufhängung  von  Motor  und 
Getriebe  erfolgt  an  zwei  Rahmcnijucrtragern.  Die  Aus- 
führung der  Hinterachse  (siehe  Fig.  12)  ist  sehr  gefallig 
und  leicht.  Das  Hinterachsgehause  kann  zur  Revision  tnler 
Oclung  durch  Abnahme  des  Deckels  ohne  Entfernung  der 
Hinterachse  aus  ihrer  Lage  geöffnet  werden  und  das  Diffe- 
rential wird  aus  Stirnradern  gebildet.  An  jedem  Hinterrad 
sind  wie  die  Figur  zeigt,  zwei  Innenbackenbremsen  ange- 
ordnet, von  denen  die  äußeren    mittels  Handhebels  die 


Elsoer,  New-York.  Furtsetzung.) 
inneren  mittels  Fußpedals  betätigt  werden.  Die  Brems- 
backen werden  mittels  der  elliptischen  Preßkopfe  A  gegen 
die  Bremsschcibcn  gedruckt  Die  Preßköpfe  treten  als 
z\hndrischc  Wellen  aus  den  Bremsschcibcn  aus,  sind  in 
dem  Hebel  Ii  nochmals  gelagert  und  tragen  an  ihrem 
freien  als  Vierkant  ausgebildeten  Ende  die  Betätigungs- 
hebel IX n  Gcsamtaufbau  des  Chassis  zeigen  die  Fig.  13 
und  14.  Auffällig  ist  hier  die  gerade  Linienführung  des 
Motor-  und  Getriebeunterteils,  die  im  Verein  mit  dem  glatt 
und  ohne  Ausbuchtungen  durchgeführten  Schmutzschutz- 
blech  dem  Chassis  cm  recht  sauberes  abgearbeitetes  Aus- 
sehen verleihen.  Der  Brcmsausglcich  mittels  kleiner  Doppcl- 
hebel und  Zwischenwelle  ist  jetzt  hier  in  Amerika  sehr 
beliebt    Der  Schub  der  Hinterräder  wird  direkt  durch  die 
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Lidern  aufgenommen  und  erscheint  es  mir  wahrscheinlich, 
daß  die  an  und  für  sich  schon  schwach  aussehende  Hinter- 
achsversteifung  bei  dieser  Konstruktion  außer  auf  Biegung 
auch  noch  auf  Druck  beansprucht  wird. 

Ich  gehe  jetrt  zur  Beschreibung  der  mit  wasserge- 
kühltem Motor  ausgenisteten  Luxuswagen  über  und  will 
zunächst  einige  interessante  Konstruktions-Details  der 
,,Haynes"-Wagcn  bringen.  IXt  Motor  der  „Hayncs  Auto- 
mobile Co."  weicht  nicht  wesentlich  von  der  typischen  Form 
des  wassergekühlten  Vierzylinders  ab.  Fr  besitzt  j'eder- 
seits  zwei  an  das  Motorgehäuse  angegossene  Arme,  die 
mit  dem  Hauptrahmen  verschraubt,  den  Motor  tragen,  zeigt 
Auspuff-  und  Saugventile  auf  verschiedenen  Seiten  und  ist 
mit  Batteriekerzenzundung  versehen.  Alle  aus  Fiber  und 
Bronze  hergestellten  Zahnrader  sind  eingekapselt  und  sind 
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Fig.  v±    HlnU'imcW  d«  Corliin  •  Wugcn*. 


Flg.  13.    (.h»"lH  da»  i  .«Mi|.lV.8.ii. 


Ftg  It.    rh»(«i<  dm  fort, In  .«'»Ron«. 
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auHcrlich  hauptsächlich  die  Rohrfuhrungen  durch  ihre  Kur- 
ven, scharfen  Biegungen  auffällig  Das  durch  seine  schrag- 
gestelhen  breiten  Speichen  als  Saugventilator  wirkende 
Schwungrad  tragt  vier  im  Innern  des  Schwungkranzes  an- 
gegossene Au^en. 

Die  Kupplung  ist  patentiert  und  wie  Eig.  IS  «eigl 
reiht  eigenartig  ausgestaltet.  Ifcis  HronzcgtiHstuck  A  traut 
v  icr  gegabelte  Arme  und  den  in  der  t  igur  sichthnren  inneren 
Ki  in/  der  durch  8  Kippen  versteift  ist.  Dieses  (iullstuck 
wird  durch  Holzen  getragen,  die  durch  die  Armgaheln  und 
die  früher  erwähnten  Schwungradaiigcn  gehen  Druck - 
federn,  die  zw  ischen  den  bearbeiteten  Innenseiten  der  liabelti 
und  den  Außenseiten  der  Schwungradaiigcn  eingeschaltet 
sind,  stillen  beim  Einschalten  der  Kupplung  ein  weicheres 
stoßfreie»  Anfahren  des  Wasens  bewirken    Den  Kran/  des 


v 
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( iufistuckc*  I  umgibt  ein  starkes  Stahlband  C,  das  m  zwei 
gleiche  annähernd  halbkreisförmige  Teile  zerschnitten  ist 
Zwei  diametral  gegenüberliegende  Enden  dieses  Stahlbandes 
sind  befestigt  an  den  Armen  des  Stuckes  Ii,  welches  mit  A 
verschraubt  ist.  In  den  das  Stahlband  überragenden 
Armen  H  sind  die  Hebel  f)  drehbar  gelagert,  die  mit  einem 
in  der  Figur  nicht  sichtbaren  kurzen  Hebel  fest  verbunden 
sind,  an  dem  das  freie  Ende  des  Stahlbandes  mittels  ein- 
stellbarer Schraube  F  befestigt  ist.  Die  Hebel  D  gehen 
durch  entsprechende  Schlitze  des  Stuckes  Ii  und  werden 
durch  eine  im  Innern  der  Kupplung  angeordnete  Feder 
stets  so  gehalten,  d;ill  das  Stahlband  <  fest  gegen  den 
Laufkranz  I  gedruckt  ist.  Das  Kupplungspedal  prellt  nun 
beim  Ausrucken  der  Kupplung,  das  (ilcitstuck  /  gegen  die 
Enden  der  Hebel  l>  und  lost  so  die  Verbindung  von  A  u.  ('. 

Mit  Ausnahme  der  Dnickfcdcrn  in  .1.  deren  ich  ihrer 
Kurze  wegen  keine  grobe  Wirkung  zuschreibe,  erscheint 
mir  die  Kupplung  recht  zweckmäßig,  Vor  allem  ist  nicht 
/u  verkennen,  drill  durch  den  verhältnismäßig  langen  Weg 
des  Oleitstuckcs  /  ein  sanftes  Einkuppeln  und  Anfahren 
ermöglicht  wird. 

Hier  in  Amerika  wird  meiner  Erfahrung  gemäß  viel 
weniger  Rücksicht  auf  die  eigenartige  Konstruktion  der 
Motorwagen  genommen.    IK-r  Eahrvr  verlangt,  da»  seine 


Maschine  das  tut  was  er  will,  und  kann  sie  es  infolge 
ihrer  besonderen  Konstruktion  nicht,  so  taugl  sie  eben 
nichts  Ein  stufenweises  Einschalten  der  verschiedenen  <ic- 
schwindigkcitcn  gilt  hier  als  Zeilverlust.  Wenn  der  Wagen 
gerade  angefahren  ist.  so  wird  fast  allgemein  ohne  Ruck- 
'irht  auf  Schonung  der  Maschine  sofort  auf  den  schnellsten 
(»ang  durchgeschaltet  und  ebenso  erfolgt  der  l 'ebergang 
vom  schnellen  zum  langsamen  Tempo  plötzlich.  Dement- 
sprechend heben  die  meisten  f  ahnkanten  als  Vorzüge  ihrer 
Maschinen  hervor  daß  das  <n  trieb,  fur  direkte  I  ;m>chaltuiig 
vom  langsamsten  zum  schnellsten  oder  gar  vom  schnellsten 
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zum  Rückwärtsgang  eingerichtet  ist.  Wie  schädlich  die  be- 
sonders bei  dem  letztgenannten  Verfahren  in  allen  I  rieb- 
werksteilen  auftretenden  Stolle  wirken  müssen,  brauche  ich 
wohl  nicht  zu  erwähnen. 

Die  „Havnes"-Wagen  sind  nun  mit  einem  (ictriebe  aus- 
gerüstet das  wenigstens  den  l 'ebergang  von  der  schnellsten 
zur  langsamsten  ( icschw  indigkeit  ohne  schädliche  Einw  ir- 
kungen gestartet.  Ikis  <  ictriebe  ist,  wie  Fig.  !b  zeigt,  als 
Wechselgetriebe  ausgebildet.  In  dem  grollen  (in  der  Figur 
hinteren)  Zahnrade  der  Vorgelegewelle  ist  nun  der  in  der 
(links  oben  sichtbaren)  I K-tailzeichnung  erkenntliche  Mecha- 
nismus untergebracht.  Das  Rad  ist  drehbar  auf  dem  Nabeft- 
stuck  befestigt  und  tragt  drei  Holzen,  um  die  Klauen  dreh- 
bar sind    Letztere  werden  vermittels  f  edern  gegen  das  auf 

i  der  Welle  festgekeilte  Steigrad  gedruckt 

Wird  nun  von  einem  schnelleren  auf  einen  langsamen 

1  (iang  umgeschaltet,  so  tritt  das  (ictriebe  erst  in  Aktion, 
wenn  der  Wagen  seme  groticre  Uesehwiodigken'  bis  zu 
der  der  l  eb«-rsetzung  entsprechenden  verringert  hat  Bi. 
zu  diesem  Zeitpunkte  lauft  die  (ietriebewelle  schneller  als 
das  den  Mechanismus  enthaltende  Zahnrad,  und  lallt  hierbei 

!  die  Klinken  über  die  Zahne  des  Steigrades  schleifen.  Auf- 

i  fallt nd  ist  in  Fig.  Ih  noch  die  recht  unschön  und  schwach 
aussehende  Eurm  der  Detnebekastenfuttv. 
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Bemerkenswert  ist  ferner  die  Konstruktion  des  Hinter- 
achs-Antriebs  (Fig.  17).  Der  Cardan  greift  hier  vennittels 
eines  Gleitzwischenstückes  an  der  Welle  des  Hinterachs- 
antriebsrades an.  Letzteres  ist  hier  nicht  als  einfaches 
konisches  Zahnrad  ausgeführt,  sondern  wird  durch  eine 
Anzahl  Rollen  gebildet,  die  in  den  sie  tragenden  End- 
scheiben drehbar  gelagert  sind.  Das  große  Zahnrad  der 
Hinterachse  zeigt  bei  dieser  Konstruktion  bemerkenswert 
stärkere  Zahnabmessungen.  Die  Hinterachse  wird  bei  dieser 
Konstruktion  durch  sehr  lange  Rollenlager  getragen,  deren 
einzelne  Rollen  spiralförmige  Oelnuten  zeigen.    Im  allge- 
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meinen  möchte  ich  hier  noch  sagen,  daß  die  Anwendung 
der  Rollenlager  hier  wesentlich  verbreiteter  ist  als  in  Europa, 
da  dieselben  wohlfeiler  sind  als  die  meistens  aus  Deutsch- 
land importierten  Kugellager. 

Einen  recht  guten  üesamteindruck  machen  die  „Stearns"- 
Wagen.  Die  Zylinder  sind  paarweise  gegossen,  doch  be- 
rühren sich  die  Zylinderwandungen  nicht  in  der  Mittellinie, 
fondern  lassen  auch  hier  einen  Durchgang  für  das  Kühl- 
wassir frei.  Eine  große  aufgeschraubte  Kappe,  sowie 
kleinere  durch  Stopfen  verschlossene  Seitenöffnungen  ge- 
statten ein  leichtes  Reinigen  des  Gußstückes  (vom  Form- 
sand, Kesselstein  usw.).  An  jedem  Zylinder  befindet  sich 
ein  Kompressionsaiistaßhahn  mit  Kugelvcntil.  Alle  Ventile 
liegen  auf  derselben  Seite,  sind  untereinander  auswechselbar 
und  werden  durch  Rollcnstößel  gehoben.  Die  Bronre- 
gehäuse,  in  denen  diese  Rollcnstößel  geführt  sind,  werden 
paarweise  durch  je  eine  Traverse  gehalten,  wodurch  eine 
schnelle  Revision  der  Stößel  und  Nocken  gestattet  wird.  Das 
Oelrescrvoir  ist  zwecks  gleichmäßiger  Erwärmung  des  Oels 
unter  der  Haube  neben  dem  Motor  angeordnet  und  wird 
durch  eine  Platte  getragen,  die  mit  dem  Steuerungsfuß  in 


einem  Stück  gegossen  ist.  Als  besonderen  Vorzug  ihrer 
Motoren  führen  die  Fabrikanten  deren  Regulierbarkeit  in 
weiten  Grenzen  an  und  erklären,  daß  dieselben  ebenso 
leicht  3  wie  60  PS.  leisten  können. 

Vielleicht  ist  es  möglich,  den  Motor  auf  dem  Versuchs- 
stand dahin  zu  bringen,  daß  er  bei  einer  Leistung  von  3  PS. 
noch  läuft  und  auch  eine  Kraft  von  60  PS.  entwickeln 
kann,  doch  glaube  ich  kaum,  daß  dies  im  fahrenden  Wagen 
zu  erreichen  ist.  Immerhin  gestatten  einige  Baueigentüm- 
lichkeiten  eine  Regulierbarkeit  in  weiteren  Grenzen  als  bei 
anderen  Motoren.  Die  Zylinderbohrung  ist  5*/,"  entsprechend 
0,1365  m,  der  Hub  57  entsprechend  0,149  m.  Eine  ober- 
flächliche Berechnung  der  Motorleistung  ergibt  nach  der 
Güldnerschen  Formel  X*a  A"  .  Iß  .  S  .  n  ,  unter  Zugrunde- 
legung von  1200  Touren  per  Minute  ■<  53,5  PS.  Anzurechnen 
ist,  daß  die  Tourenzahl  noch  weiter  gesteigert  werden  kann. 


Fig.  18.    IfotorgoMiu«  <•••  Sto«rn»-Motor. 


so  daß  also  der  Molor  dann  effektiv  für  60  und  nicht  wie 
angegeben  für  30  PS.  berechnet  ist. 

Der  in  Frage  stehende  Motor  kann  also  in  Wirklichkeit 
eine  Leistung  von  60  PS.  haben,  und  wird  daher  die  moto- 
rische Kraft  desselben  bei  Hergabe  der  nominellen  30  PS. 
nur  halb  ausgenützt.  Die  weitere  Kraftreduzierung  erfolgt 
nun  durch  die  eigenartige  Anordnung  zweier  Vergaser.  Es 
liegt  vorn  der  Schwimmertopf,  der  beide  Vergaser  speist, 
rechts,  der  kleinere  Vergaser  für  geringere  Leistungen  und 
links  der  große  Vergaser.  Bei  anlaufendem  Motor  ist  nun 
der  kleinere  Vergaser  etwas  geöffnet;  die  Ocffnung  wird  ver- 
größert mit  wachsender  Leistung  und  erst  wenn  der  Ver- 
gaser voll  geöffnet  ist,  tritt  der  große  Vergaser  sukzessive 
in  Funktion.  Die  Regulierung  beider  Vergaser  erfolgt  durch 
eine  Stange,  deren  Bewegung  von  einem  Handradhebel  aus 
reguliert  wird. 

Bei  den  Motorzubehörteilen  ist  noch  zu  erwähnen,  daß 
der  Kühler  von  einem  Aluminiumschutzmantel  umgeben  ist, 
der  gleichzeitig  die  Haube  trägt.  Das  Motorgehäuse  ist 
aus  einem  Stuck  gegossen.  Die  Kurbelwelle  wie  auch  die 
Steuerwelle  laufen  auf  Kugellagern  und  werden,  wie  Fig.  18 
zeigt,  von  der  Stirnseite  aus  in  das  Motorgehäuse  eingeführt. 
Zur  Befestigung  der  PleueLstangenlager  sind  seitliche  Löcher 
in  diesem  Gußstück  vorgesehen.   Das  Getriebe  weist  vier 
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Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang  auf  und  wird  durch 
eine  der  Mcrecdcsschaltung  sehr  ähnliche  Schaltvorrichtung; 
betätigt.  Aufl. i llendcr«  eise  ist  bei  diesem  Getriebe  der  dntte 
(iang  direkt  gekuppelt,  woraus  ich  glaube  schließen  zu 
dürfen,  datt  die  maximale  < ieschwindigkcit  und  damit  auch 
die  größte  Beanspruchung  des  Motors  nur  als  Ausnahmefall 
anzusehen  ist.  Eigenartig  ist  die  Aufhangung  des  Ge- 
triebes, das  in  der  Mitte  an  einer  Rahmenquerstrebe  und 
vorn  an  einem  in  Fig.  IQ  sichtbaren  Hebel  befestigt  ist. 
Nach  Angaben  der  Firma  soll  der  Wagen  bei  allen  vier 
<  ietdm  indigkeiten  gleich  gut  anfahren. 

Die  Ausschaltvorrichtung  der  gegen  den  Schwungrad- 
kran/ pressenden  Expansionskupplung  ist,  wie  Fig.  IQ  <cigt, 
wenig  konstruktiv.   Die  Vorderfedern  sind  abweichend  von 


Zylinder  kurz  unter  dem  Anschlußflansch  sichtbare,  vom 
Regulator  betätigte  Drosselklappe  (.  geschlossen.  Der  Motor 
erhält  das  nötige  Oasgemisch  nur  von  dem  in  der  Figur 
vorn  gezeichneten  kleinen  Vergaser.  Die  Einrichtung  des- 
selben ist  sehr  einfach.    Durch  die  im  unteren  Zylinder- 


Vit    V     Mitt.  .  »•  St...--  .  W.,.n. 

der  gebrauchlichen  Anordnung  vorn  in  Federhangern  ge- 
halten, dagegen  mit  dem  hinteren  Ende  fest  mit  dem  Rahmen 
verbunden. 

Als  Grund  hierfür  wurde  mir  angegeben,  daß  sich  aus 
der  Aufhangung  des  hinteren  Fcdcrcndes  in  Hangern  bei 
jeder  Durchfederung  ein  Verstellen  der  Steuerung  und  dem- 
entsprechend eine  unregelmäßige  Fahrtrichtung  ergibt,  die 
bei  der  erwähnten  Anordnung  vermieden  wird. 

Nicht  unerwähnt  mochte  ich  lassen,  daß  die  Firma 
Preßstücke  nach  Möglichkeit  vermeidet,  mit  der  Begrün- 
dung, daß  durch  das  Pressen  einzelne  Teile  des  Arbeits- 
stucks zu  stark  komprimiert,  andere  dagegen  auseinander- 
gezerrt  werden,  wodurch  sich  eine  wesentliche  Beeinträchti- 
gung der  OfitC  des  Materials  ergeben  soll.  Die  T  Quer- 
schnitt aufweisenden  Vorder-  und  Hinterachsen  werden 
daher  von  Hand  auf  dem  Amboß  ausgeschmiedet  und  die 
Kur  In  Km  He  wird  aus  einem  vollen  Stück  herausgearbeitet. 
Ikr  Antrieb  der  Wagen  erfolgt  durch  Seitenketten. 

Fig  20  zeigl  die  Vergasereinnchrung,  die  bei  den 
Motoren  der  „Columbia"  -  Motorwagen  zur  Verwendung 
kommt  Diese  Wagen  und  die  vorher  erwähnten  „Stcarns"- 
Wagen  sind,  soweit  mir  bekannt,  die  einzigen,  die  Doppel« 
Vergaser  zur  Speisung  ihrer  Motoren  verwenden.  Die  Ein- 
richtung des  „tlolumhW'-Doppelvcrgascrs  ist  an  der  Hand 
der  Abbildung  leicht  verständlich.  Bei  niedriger  und  auch 
bei  normaler  Tourenzahl  des  Motors  ist  die  im  Haupt- 


Fi«  XI  tVltimbU-Varf^Mr 

stück  angeordneten  Locher,  deren  Größe  durch  Einstellung 
des  Ringes  A  regulierbar  ist,  strömt  die  Luft  ein,  passiert 
den  verengten  Hals  des  Zylinders,  reißt  hier  aus  der  Benzin- 
düse Benzin  mit,  passiert  die  kleine  Drosselklappe  Ii  und 
tritt  durch  die  Saugrohrc  in  die  Zylinder  ein.  Die  Drossel- 
klappe wird  durch  einen  Hebel  auf  dem  Steuerrad  reguliert. 
Soll  nun  die  Fahrtgeschwindigkeit  erhöht  werden,  so  wird 
mittels  desselben  Handhebels,  der  die  Drosselklappe  Ii  regu- 
liert, der  Regulator  durch  Verstellung  der  Regulatormuffe 
außer  Funktion  gesetzt  und  öffnet  jetzt  die  große  Drossel- 
klappe (  entsprechend  der  von  Hand  eingestellten  Muffen- 
stcllung.  An  dem  Boden  des  Mischzylinders  D  sowie  an 
dem    unteren    Lntle    der    Seitenuandting    desselben  <ind 
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wiederum  Luftzuführungslöchcr  angeordnet.  l>ie  seitlichen 
Löcher  sind  bei  diesem  großen  Vergaser  durch  Drehen  des 
Mischzylinders  einstellbar.  Die  eintretende  Luft  sättigt  sich 
beim  Passieren  der  Düse  mit  Benzin,  streift  die  von  Aus- 
puffgasen durchströmte  Rohrschlange  /:'  und  tritt  durch  die 
Saugrohre  in  die  Zylinder  ein.  Das  in  der  Figur  links 
sichtbare  graphitgeschmierte  Federventil  läßt  die  nötige  Zu- 
satzluft ein,  die,  nach  Passieren  der  in  dem  Mischzylinder 
angebrachten  oberen  Löcher,  mit  dem  konstanten  Gemisch 
zusammen  in  die  Zylinder  eintritt.  Die  ganze  Einrichtung 
dieses  Vergasers  scheint  recht  zweckentsprechend  zu  sein. 


Ti%  it.  Khuure-Hutor 


Fi*,  äi.   Elmor.  -Motor. 

Mit  Zweitaktmotor  ausgerüstete  Wagen  wurden  nur  von 
der  „Elmore  Manufacturing  Go."  ausgestellt.  Die  Anord- 
nung des  fertig  montierten  Motors,  sowie  der  einzelnen 
l\:lc  desselben  zeigen  die  Iii:  21,  22  und  23  Dei  UolOI 
macht  äußerlich  einen  recht  sauberen  Eindruck  und  zeigt 
gut  abgearbeitete  und  durchkonstruierte  Formen.  Der  Kurbel- 
kasten dient  gleichzeitig  zur  Vorverdichtung  und  ist  daher 
wie  Fig  23  zeigt,  entsprechend  den  4  Zylindern  in  4  ein- 
zelne Kammern  eingeteilt.  Die  Arbeitsweise  des  Motors 
ist  die  folgende. 

Takt  I.  Der  im  oberen  Totpunkt  stehende  Kolben  wird 
durch  die  Explosion  des  über  demselben  befindlichen  kom- 
priuiiuiteu  Gasgemisches  nach  abwärts  gedrückt  und  kom- 


primiert dabei  das  während  des  vorhergehenden  Taktes 
durch  die  unterste  Oeffnung  A  (Fig.  23)  eingesaugte  Frisch- 
gas im  Kurbelkasten.  Im  unteren  Totpunkt  befindet  sich 
die  Kolbenstange  etwas  unterhalb  der  Auspufföffnung  Ii. 

Takt  II.  Der  nach  oben  gehende  Kolben  läßt  die  Aus- 
puffgase durch  die  mittlere  Oeffnung  B  entweichen.  Gleich- 
zeitig tritt  das  im  Kurbelkasten  \or\  erdichtete  Gemisch  durch 
eine  Ii  gegenüberliegende  Oeffnung  in  den  oberen  Zylinder- 
raum  ein  und  wird  hier  durch  den  aufwärtsgehenden  Kolben 
bis  zur  Explosionsspannung  komprimiert.    Etwa  wahrend 
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Fi*.  21.    Eloiolulla  <!•«  Kliuara-Malsr. 


des  halben  Hubes  saugt  der  Kolben,  dessen  unterer  Rand 
die  Oeffnung  A  überschliffen  hat,  Frischgas  ein.  Der  Aus- 
tritt des  über  dem  Kolben  eintretenden  Frischgases  durch 
die  Auspufföffnung  wird  durch  die  in  der  Kolbenmitte  an- 
geordnete schaufeiförmige  Erhöhung  erschwert. 

Der  im  Zylinder  verbleibende  Rückstand  des  verbrannten 
Gemisches  wirkt  ja  sicher  schädigend  auf  das  frische  Ge- 
misch und  die  Explosionsgeschwindigkeit  ein,  doch  ist  an- 
zunehmen, daß  dieser  Ruckstand  nicht  allzu  groß  sein  wird, 
da  Auspufföffnung  und  Auspuffrohre  sehr  reichlich  dimen- 
sioniert sind.  Diese  einfachste  Konstruktion  des  Zweitakt- 
motors gestattet,  wie  Fig.  23  zeigt,  eine  vorzügliche  Lage- 
rung der  Kurbelwelle.  Die  Zylinder  haben  eine  Bohrung 
von  III  mm,  der  Hub  ist  101  mm  und  leistet  der  Motor 
35  PS.  als  Vierzylinder  oder  24  PS.  als  Dreizylinder. 

Wie  mir  von  einem  früheren  Konstrukteur  dieser  Firma 
mitgeteilt  wurde,  haben  die  Versuche  mit  Motoren  von  ver- 
schiedener Bohrung  und  Hub  gezeigt,  daß  die  Motoren  mit 
den  erwähnten  Haupt.ibmessungcn  bei  weitem  die  gunstigste 
prozentuale  Leistung  ergeben.  Gleichzeitig  ergab  es  sich, 
daß  die  Tourenzahl  der  Motoren  nicht  höher  zu  bringen 
war  als  000  Touren  per  Minute.  Ich  glaube,  daß  diese 
für  Automobil-Explosionsmotoren  verhältnismäßig  niedrige 
Tourenzahl  dem  von  mir  schon  früher  erwähnten  Umstand 
zuzuschreiben  ist,  daß  die  Lxplosionsgcschwindigtieit  infolge 
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des  im  Zvhnder  verbleibenden  ( iasruckstandcs  wesentlich 
geringer  ist  als  |>ei  Viertaktmotoren.    Eine  oberflächliche 


Ii«  M  K<tp|ilin( 


Nachrechnung  ergab  für  einen  Viertaktmotor  derselben  Ab- 
messungen hei  Anwendung  der  <  iuldner>chen  Formel 
XM  K  IV  .  S .  ,i  für  000  Touren  per  Minute  IQ  PS;  dagegen 
für  die  gebräuchliche  Tourenzahl  von  1  _■■  m  >  Touren  per  Minute 
25  l*S  .  l)a  man  wohl  bei  Vcrglcichungcn  die  IS  bei 
«KM!  Touren  zugrunde  legen  muH,  wurde  sich  der  Brenn- 
stoffverbrauch dieser  Motoren  etwas  hoher  stellen,  als  der 
der  entsprechenden  Vicrtaklmaschinc,  da  sich  die  ver- 
brauchten Brennstoffmengen  bei  Vier-  und  Zweitaktmotor 
wie  1 : 2,  die  l*S.  (vorausgesetzt,  daH  die  angegebene  Zahl 
\oii  J5  PS.  korrekt  ist)  wie  10:  15  verhalten  wurden. 

Hu  einfache  Konstruktion  der  „Flmorr"-Kupplung  ist 
aus  Fig  .M  ohne  weiteres  verstandlich.  Der  Antrieb  der 
Wagen  erfolgt  durch  k'ardanubertragung. 

(Fortsetzung  folgt., 


p\e  Schmierung  und  die  Schmieruorrichtungen  des  ^Motorwagens 
unter  eingehender  ßerücksichtigung  der  Schmiermittel. 

Von  Ingenieur  Aug uit  rUu»chllch«r,  Berlin. 
Vortrag,  gehalten  in  der  Automobiltechniscben  Gesellschaft  am  2  März  1<J07 

bei  dem  VcntilstoHcl  wendete  man  statt  (ileitstoHcl  Rollcit- 
stoltel  an. 

Der  Automohilbauer  überwand  also  du1  Schwierigkeiten 
in  der  Lagerung  hochtounger  Organe.  Es  war  dies  nicht 
leicht  bei  den  eigenartigen  Betriebsverhaltnissen  des  Motor- 
wagens, wo  Vibrationen,  hohe  Beanspruchungen  aller  laufcn- 
Tcilc,  auHcrc  Verunreinigungen,  Staub  und  Regenwasser- 
wirkungen, cndhcti  noch  die  mangelhaft  ausgebildeten  Wagen- 
fuhrer  und  ihre  Verstandnislosigkeit  für  die  Wartung  fein- 
mechanischer Organa  zu  berücksichtigen  waren. 

Man  kapselte  nun  allmählich  alle  laufenden  Teile  ein, 
man  fabrizierte  prazis.  r,  man  schmierte  durch  <  >clbader  und 
führte,  das  muH  leider  gesagt  werden,  die  Bctricbssfc  Inrln  it 
aut  Kosten  der  ökonomischen  Wirkung  durch. 

Nur  ein  l  'mstand  erleichterte  die  Lagerung  UMCfl  r 
Motorwagenorganc,  daH  wir  es  eben  mit  relativ  einfachen 
Maschinenelementen  und  Rotationsbewegungen  zu  tun  hatten 
(  und  auHerdem  die  Ansprüche  an  das  genaue  Rundlaufcn 
bei  einem  Transportfahrzeug  nicht  so  groß  sind,  wie  man 
sie  an  Werkzeugmaschinen  z.  B.  an  eine  Drehbankspindel 
1  stellt. 

Die  Lager  und  Schmierungsschwierigkeiten  reduzieren 
sich  heute  in  der  Tat  nur  auf  die  P1encllagcr  und  den 
Kolben,  vielleicht  noch  auf  die  Kette 

Diese  Organe  sind  hinsichtlich  ihrer  Lagerung  und 
Schmierung  noch  verbesserungsbedürftig. 

Bei  den  Wärmekraftmaschinen  hat  man  es  .licht  allein 
mit  den  starken  Reibung  erzeugenden  Explosionsdruckcn  zu 
tun,  sondern  man  hat  mit  der  Erwärmung  der  Lager  durch 
Warmeleitung  und  S'rahlung  zu  kamplen.  Im  Kurbelkasten 
herrscht  eine  Tcm|>eratur  \on  40  ot>  Warme.  I  s  verbrennt 
im  schädlichen  Raum  fortwahrend  Schmieröl.  Die  schwingen- 
den Kurbeltriebsteilc  schleudern  das  zur  Schmierung  not- 
wendige Oel  von  sich  ab.    Kurz  und  gut,  es  treffen  alte 


Ein  altes  Sprichwort  sagt:  „Wer  gut  schmiert,  der  gut 
fahrt". 

Ein  jeder  Maschinenbauer  kennt  die  Wahrheit  dieses 
Wortes,  er  weiß,  daH  eine  unvollkommene  Schmierung 
ein  Warmlaufen  und  Festfressen  belasteter  und  beweglicher 
Maschini  ngheder  zur  Folge  hat. 

Allerdings  liegen  oft  die  l'rsaehen  tiefer  Bei  schlecht 
konstruierten  Lagern  nutzt  auch  die  beste  Schmie  rvorrtch- 
tung  nichts,  frs  ist  bekannt,  daH  bei  jeder  Reibung,  welche 
/wischen  zwei  aufeinander  beweglichen  Maschtncnghedcrn 
auftritt,  Warme  erzeugt  wird.  Die  Umwandlung  von  Arbeit 
in  Warme  ist  abhangig  von  den  Drucken,  von  der 
Oberllachenbeschalfenheit  und  von  der  (jc- 
schwindigkeit  der  sich  r.ibenden  Korper  Es  ist  nun 
Aufgabe  des  Maschinenbauers,  daH  er  die  Reibung  vermin- 
dert, d.  h.  daH  nur  ein  geringer  Bruchteil  der  von  einem 
Maschinenteil  übertragenen  Arbeit  in  Warme  verwandelt 
Mild. 

Man  sucht  also  von  der  Kraftquelle  aus  bis  zu  der 
Stelle,  wo  die  Kraft  abgegeben  wird,  möglichst  wenig  Kraft 
zu  virileren,  d.  h.  einen  gunstigen  mechanischen  Wirkungs- 
grad ZU  erzielen. 

Die  Mittel  zur  Losung  dieser  allgemeinen  mechanischen 
Aufgabe  bestehen  in  der  Schaffung  von  möglichst  reibungs- 
losen Lagern  und  in  einer  guten  Sihmierrnittelzufuhrung  zu 
jeder  Reibungsstelle. 

Die  Motoren  und  <  ictriebe  sind  nun  in  den  letzten 
Jahren  bedeutend  verbessert  worden.  Der  mechanische  Wir- 
kungsgrad der  Fahrzeuge  ist  heute  bei  Kardanwagen  mit 
direktem  Fingriff  auf  7t»  75  gestiegen.  Frre.cht  hat  man 
dies  dadurch,  daH  man  möglichst  jede  gleitende  Reibung 
in  eine  rollende  Reibung  umwandelte.  Es  wurden  statt 
Rntationsglcitlagcr  mehr  und  mehr  Kugellager  verwendet, 
auch  bei  wenig  Kraft  verbrauchenden  Stellen,  wie  z.  B. 
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Untugenden  zusammen,  welche  dem  Automobilbauer  die  kon- 
struktive Verbesserung  der  Lagerung  erschweren. 

Diese  Schwierigkeiten  veranlassen  mich  zunächst  auf 
die  Lagerfrage  und  die  Schmiermittel  allgemein  einzugehen, 
ehe     ich  die  eigentliche  Schmiervorrichtungen  bespreche. 

Die  Konstruktion  der  Lager  sind  in  Bachs  Maschinen- 
elemente in  mustergültiger  Weise  behandelt.  Siehe  den 
vierten  Abschnitt  des  Werkes  unter  „Maschinenelemente  der 
drehendenB  Bewegung",  Seite  338— 167.  Diese  Ausführun- 
gen sind  aber  mehr  für  den  allgemeinen  Maschinenbau  maß- 
gebend, besonders  weil  Bach  mit  hoher  Sicherheit  zu  rechnen 
liebt  und  der  Automobilbau  doch  eigene  Wege  geh»,  ins- 
besondere höhere  Beanspruchungen  und  größere  rpezifischen 
Flächendrücke  zuläßt,  als  der  Maschinenbau.  Auf  die  Kugel- 
lager geht  er  überhaupt  nicht  näher  ein.  Es  gelten  für  die 
Lager  des  Motorfahrzeuges  folgende  Grundsätze: 

1.  Wo  irgend  angängig,  ersetze  man  ein  Gleitlager  durch 
ein  Kugellager. 

2.  Wo  man  aus  konstruktiven  Gründen  zur  Anwendung 
des  Rotationsgleitlagers  gezwungen  ist,  lasse  man  ge- 
härtete Wellen  auf  Bronze-  oder  Weißmetall-Lager  laufen. 

3.  Man  vermeide  lange  dünne  Wellenzapfen  und  bevorzuge 
kurze  dicke  Zapfen  und  sorge  für  eine  gewisse  elastische 
einstellbare  Lagerung,  weil  bei  den  starken  Vibrationen 
unserer  Motorfahrzeuge  die  elastische  Deformationen 
belasteter  Wellen  viel  schädlicher  auf  die  -ager  ein- 
wirken, als  bei  einer  ortsfesten  Maschine. 

4.  Man  schmiere  reichlich  und  kontinuierlich,  sorge  für 
gleichmäßige  Oclbenetzung  der  Laufflächen  und  für  eine 
gute  Fortleitung  der  Reibungswärme. 

Ueber  die  Lagervorgänge  und  die  Funktion  der  Schmier- 
mittel wäre  nun  folgendes  zu  sagen: 

Die  Glieder  einer  Maschine  sind  bekanntlich  wechselnd 
beansprucht.  Die  Lagerdrücke  und  die  elastische  Deformation 
der  Wellen  und  Lagerzapfen  sind  deshalb  verschieden 
groß.  Keine  Achse  wird  unverändert  gegen  ihr  Lager 
stehen.  Aus  diesem  Grunde  muß  in  jedem  Lager  ein  ge- 
wisses Spiel  vorgesehen  werden,  damit  sich  die  Wellenzapfen 
durchbiegen  können,  ohne  zu  ecken.  Dieses  Spiel  für  einen 
laufenden  Zapfen  von  40  Durchmesser  beträgt  nach  Ludwig 
Löwe  0,02-0,03  mm.  Die  Werkstätte  führt  in  der  Regel  alle 
Lager  etwas  ballig  aus,  d.  h.  man  schabt  die  Lager  so 
aus,  so  daß  dieselben  nur  in  der  Mitte  vollkommen  tragen.  ' 
Die  Schmiermittel  füllen  nun  die  mikroskopisch  feinen  Un-  I 
ebenheiten  der  scheinbar  glatten  Flächen  aus,  sie  bilden 
also  ein  gewisses  Flüssigkeitsbett.  I>er  Lagerdruck  kann  sich 
auf  eine  größere  Fläche  verteilen  und  die  unmittelbare 
metallische  Berührung  zwischen  Welle  und  Lagerschale  wird 
teilweise  verhindert.  Eine  unmittelbare  metallische  Berührung 
schnellaufcndcr  Maschinenteile  ohne  Vorhandensein  von 
Schmiermitteln  würde  einen  starken  Verschleiß  verursachen. 
Diese  in  den  Lagern  zirkulierende  Oclschicht  ist  ungleich 
dick.  I>ie  Dicke  wechselt  unaufhörlich  und  regellos.  Bei 
Hebung  einer  Welle  wird  ()el  untergesaugt,  beim  Sinken  der- 
selben wird  das  Oel  ausgequetscht.  !>ie  Oelschichten  sind 
deshalb  an  der  Druckstelle  immer  am  dünnsten.  Die  Schmier- 
wirkung eines  Schmiermittels  wird  also  dann  immer  sehr 
tful  sein,  wenn  es  auch  bei  großem  Druck  noch  nicht  voll- 


ständig aus  dem  Lager  ausgequetscht  werden  kann,  es 
also  sehr  zähflüssig  ist,  und  dabei  noch  ein  großes  Ad- 
häsionsvermögen  besitzt.  Nebst  diesen  letzteren  Bedingungen 
soll  das  Schmiermittel  auch  einen  geringen  inneren  Reibungs- 
widerstand haben  und  sind  dies  eigentlich  Bedingungen, 
die  einander  ausschließen.  Es  ist  erst  nach  langjährigen 
Versuchen  gelungen,  Gelmischungen  herzustellen,  die  diesen 
physikalischen  Anforderungen  genügen.  Man  hat  über  die 
Eigensduften  und  die  Schmierfähigkeit  der  Gele  und  Fette  in 
der  Kgl.  Materialprüfungsanstalt  in  Neu-Babelsbcrg  sehr  ein- 
gehende Versuche  durchgeführt.  In  dieser  Anstatt  führte 
Dr.  Holde  sehr  viele  Untersuchungen  über  den  Schmier- 
wert der  Gele  durch.  Er  hat  für  diese  Untersuchungen  be- 
sonders die  Martensmaschine  angewendet. 

Bei  dieser  Oclprüfungsmaschine  finden  Untersuchungen 
an  einem  horizontal  gelagerten  Laufzapfen  statt.  Durch 
empfindliche  Bremsvorrichtungen  wird  die  Größe  der  Lager- 
reibung für  jedes  Schmiermittel  und  für  verschiedene  Tem- 
peraturen festgestellt.  Andere  Physiker  benutzen  auch  verti- 
kale Versuchszapfen  und  sollen  die  Resultate  mit  vertikalem 
Versuchszapfen  eine  leichtere  Beobachtung  und  gleich- 
mäßigere Versuchsresultate  ergeben. 

Gehen  wir  auf  die  Wirkung  der  Schmierschicht  im  Lager 
näher  ein,  so  müssen  wir  uns  folgendes  klar  machen :  Wenn 
sich  zwei  Metallblöcke    (Fig.  I  a  und  b)  übereinander 


1 


schieben,  so  wird  das  an  den  Berührungsflächen  aufgetragene 
Schmiermittel  c  ein  Flüssigkeitsbett  bilden.  Es  werden  alle 
Unebenheiten  der  Berührungsflächen  ausgefüllt  sein,  dabei 
werden  unendlich  kleine  Oelkügelchen  sich  dazwischen  ab- 
wälzen. Die  Schicht  wird  ziemlich  gleichmäßig  sein,  anders 
bei  dem  Rotationslager.  Bei  dem  stets  einseitigen  Druck 
in  den  Rotationslagern  wird  sich  eine  exzentrische  Flüssig- 
keitsröhre nach  Fig.  2  bilden.  Der  Abwälzungsvorgang  der 
Oelkügelchen  findet  hier  in  ähnlicher  Weise  statt,  nur  werden 
an  der  Druckstelle  höhere  Oelgcschwindigkeiten  auftreten. 
Durch  die  Druckwirkung  und  der  daraus  resultierenden  ört- 
lichen Erwärmung  des  Schmiermittels  wird  dasselbe  bis  zu 
einem  gewissen  Maße  flüssiger.  Sind  die  Lagerdrücke  ab- 
normal hoch,  so  verdampfen  die  Schmiermittel.  Diese  Ueber- 
hitzung  unter  gleichzeitiger  Verdampfung  des  Schmiermittels 
ist  stets  der  kritische  Moment  eines  jeden  Lagers.  Sie  wird 
natürlich  um  so  leichter  eintreten,  je  höher  die  spezifische 
Flächenpressung  und  je  höher  die  Umlaufzahl  der  Wellen 
oder  der  Zapfen  liegt.  Es  ist  deshalb  ein  gewisser  Ueberfluß 
der  Schmiermittel  stets  von  Vorteil,  besonders,  weil  eine 
gewisse  druckausgleichende  Wirkung  der  Oele  nur  dann  ein- 
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treten  kann,  wenn  quasi  das  ganze  1  ...•«  i  unter  < >el  steht. 
Die  C>ele  schmieren  besser  ab  die  Fette,  denn  die  Fette 
vermögen  keine  homogene  Flussigkeitsrohre  in  den  Ro- 
tationslagcrn  herzustellen,  wenigstens  dann  erst,  wenn  «  ine 
bereits  eingetretene  starke  Erwärmung  eine  gewisse  Dünn- 
flüssigkeit des  Fettes  erzeugt  hat.  Diese  Erwärmung  mochte 
man  aber  auf  die  Qrenze  von  JO   40"  C.  beschränken 


Der  kontinuierliche  Oclcrsatz  ist  deshalb  unbedingt  not- 
wendig, weil  der  Verbrauch  des  Schmiermittels  ein  Metiger 
ist.  Der  Schmiermittelverbrauch  sitzt  sich  nicht  allein  aus 
Verdampfungsverlustcn  zusammen,  sondern  es  ist  auch  noch 
die  Verunreinigung  durch  die  abgelösten  MctaINcilchcn  oder 
durch  Verbrennungsrucksunde,  wie  es  bei  Motorrv lindern 
stattfindet,  zu  berücksichtigen.  Verunreinigte  (Vk  haben 
stets  einen  geringeren  Schmierwert. 

I>ie  Schmiermittel  sind  stets  an  der  drucklosen  Stelle 
zuzuführen.  Ferner  müssen  wir  entsprechend  ausgebildete 
Oelnuten  anordnen,  welche  das  <>cl  möglichst  über  die 
ganze  Lagerlangc  fortleitcn  und  verteilen,  f  ur  die  Schmier- 
mittelzuftlhrung  ist  die  Art  der  Lagerung  natürlich  nicht 


nebensachlich.  Eine  Zapfenlagerung  nach  Fig.  3  mit  dreh- 
narem  Lagerzapfen  a  und  fester  Buchse  b  wird  sich  stets 
bessei  schmieren  lassen,  weil  die  I  tetatffnhrung  in  dei  htttel 
Büchse  sehr  leicht  erfolgen  kann.  Hier  sei  nebenbei  be- 
merkt, dall  sich  im  Laufe  der  Zeit  das  Lager  in  sein  Bett 
eingrabt,  und  *lso  doch  die  Lauffläche  auch  bei  starkem 
Verschleiß  annähernd  erhalten  bleibt  Das  Lagermetall  fließt 
gew  isscrmaßcn,  es  schmiegt  sich  dem  Zapfendruck  an.  Weni- 
ger gunstig  ist  die  Schmierung  bei  unserer  Fig.  4,  wo 
sich  eine  Büchse  b  um  einen  feststehenden  Zapfen  a  dreht. 


Dies  ist  eine  Lagerungsmelhode,  wie  sie  bei  Zwischenrädern 
oder  bei  Radnaben  mit  schlichter  Lagerung  oft  vorkommt. 
Bei  eingetretenem  Verschleiß  hat  man  aber  hier  nur  eine 
j  lineare  Auflage  der  Buchse  auf  dem  Zapfen.  Hier  ist  eine  Od- 
Zuführung  entweder  zentral  von  innen  heraus  vorzunehmen, 
(Hier  aber,  man  schafft,  wie  Fig.  5  zeigt,  in  der  Büchse 
sogenannte  Oelkammern  </,  in  welche  von  außen  von  Zeit 
zu  Zeit  Oel  eingefüllt  wird.  Von  den  Kammern  aus  findet 
eine  zeitweilige  t  »elbenetzung  der  Lagerstellen  statt,  (ie- 
wohnlich    ist    bei    derartigen    Lagern  eine  durchlöcherte 
Zwischcnbuchsc  b  von  großem  Vorteil,  welche  einesteils 
j  ein  gewisses  Quantum  Schmiermaterial,  sowie  ein  gewisses 
i  (Quantum  der  sich  ablosenden  Metallteilchen  aufnehmen  k.inn. 
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Diese  Zwischenbüchse  hat  sich  im  Wagenbau  (ür  die  so- 
genannten Patentachsen  mit  schlichter  Lagerung  gut  bewährt. 
Wir  finden  diese  Lagerung  hei  alk-n  schweren  Lastauto- 
mobilen  und  allen  Pferdedroschken.  Die  Buchse  selbst  ist 
sowohl  auf  dem  Achszapfen  drehbar,  als  sie  auch  in  der 
Nabe  selbst  lose  laufend  eingepaßt  wird.  Sollte  also  ein 
Festfressen  in  dem  einen  Lagerzapfen  eintreten,  so  kann 
sich  im  letzten  Moment  immer  noch  die  Nahe  um  die 
festgefressenen  Büchsen  drehen. 


Der  Ablagerung  der  sich  ahleisenden  Metallteilchen  wird 
heute  noch  nicht  die  genügende  Aufmerksamkeit  geschenkt. 
Ich  will  deshalb  auf  die  Verschleißvorgänge  im  Lager  näher 
eingehen. 

In  jedem  Lager  losen  sich  trotz  der  Schmiermittel  stets 
kleine  Mctallteilchen  ab.  Naturgemäß  werden  sich  bei  dem 
weichen  Lagermetall  größere  Mengen  ablösen,  als  bei  der 
härteren  Welle.  Häufen  sich  nun  diese  abgelösten  Teilchen 
an  einer  Stelle  an,  so  erzeugen  sie  dort  eine  vermehrte 
Reibung.  TXt  vermehrte  innere  Druck  wird  nun  eine  Kom- 
primierung dieser  Mctallteilchen  hervorrufen,  die  st)  weit 
geht,  daß  die  Welle  geritzt  wird  und  sich  alsbald  die  ur- 
sprünglich glatte  Lauffläche  aufrauht.  Die  aufgerauhte  Lauf- 
fläche verstärkt  nun  die  Komprimierungswirkung  auf  die 
abgelösten  Mctallteilchen.  Diese  komprimierten  Metallteil- 
chen werden  nun  vor  sich  her  geschoben  und  reißen  das 
Lagerschalenmetall  auf.  Es  bilden  sich  oft  bwinenaitig  in  dem 
Lager  Metallknoten  (siehe  Fig.  6),  die  wie  ein  Keil  sich 
zwischen  Lagcrschalc  und  Welle  legen,  und  ein  Blockieren 
oder  Festfressen  des  Lagers  zur  Folge  haben.  Ist  Jas  Lager- 
metall sehr  weich,  so  daß  sich  der  gebildete  MetaDknotcn 
in  das  Lagermetall  einlagert  und  die  Rückwirkung  auf  den 
laufenden  harten  Lagerzapfen  nicht  genügend  stark  ist,  so 
wü  J  nur  eine  vorübergehende  starke  Reibungsvergrößerung 
i intreten.  Zwar  wird  eine  dauernde  örtliche  Beschädigung 
der  Lagcrstellen,  femer  auch  ein  Ritzen  der  Lauffläche  des 
Lagerzapfens  eintreten,  ohne  jedoch  zu  einer  Katastrophe  zu 
führen.  Ist  aber  das  Lagermetall  sehr  hart,  so  werden  sich 
diese  komprimierten  Metallknoten  nicht  in  dem  Lager- 
metall einbetten,  das  Lager  wird  blockiert.  Die  Betriebs- 
sicherheit eines  Ingers  ist  immer  dann  am  höchsten,  wenn  die 
\X\  lle  sehr  hart,  das  Lagermetall  sehr  weich  ist,  natürlich  nicht 
zu  weich.  In  der  Regel  gibt  man  außer  den  Oelzuführungs- 
nnten  noch  sogenannte  Ablagerungsnuten  für  die  abgelösten 
Mctallteilchen.  Gewöhnlich  dimensioniert  man  die  Oelnuten 


so  tief  und  so  breit,  daß  die  sich  abgelösten  Metallteilchen 
in  den  Oelnuten  ablagern.  Dies  beeinträchtigt  aber  den 
Oelzutritt;  oft  verstopft  sich  die  Oelnute  ganz. 

Ist  die  Oelzuführting  eine  zwangläufige  und  es  treten 
große  Oelmengen  zu  den  Lagern,  so  hat  das  üel  eine  ab- 
schwemmende Wirkung.  Besonders  die  dünnflüssigen  üele 
werden  diese  abgelösten  und  abgelagerten  Mctallteilchen 
besser  fortschwemmen  als  die  dünnflüssigen.  Die  Oelnuten 
dürfen  nicht  zu  groß  und  zu  breit,  die  Zahl  der  Oelnuten 
nicht  zu  zahlreich  sein,  wenigstens  nicht  an  der  Druckstelle, 
um  nicht  die  Tragflächen  des  Lagers  zu  sehr  zu  verringern. 

Diese  Mißstände  der  Gleitlager  entfallen  natürlich  bei 
dem  Kugellager.  Die  geringe  Reibung  der  rollenden  Kugeln 
sowie  die  gehärteten  Laufflächen  ergeben  einen  minimalen 
Verschleiß.  Durch  das  Kugellager  selbst  ist  die  Schmierfragc 
eigentlich  schon  zum  größten  Teil  gelöst.  Die  immerhin 
noch  bestehende  Reibung  erklärt  sich  bekanntlich  nur  daraus, 
daß  wir  keine  mathematisch  runden  Kugeln,  und  keine  genau 
gekrümmten  Rillen  herstellen  können,  wodurch  die  theo- 
retisch vorausgesetzte  Berührung  an  Kugelpunkten  sich  in 
Wirklichkeit  doch  auf  Kugelflächen  erstreckt'  Außerdem  ist 
die  Kugellagerreibung  noch  dadurch  zu  erklären,  daß  jede 
Kugel  sich  bis  zu  einem  gewissen  Grade  in  das  gehärtete 
Laufbett  (siehe  Fig.  7)  eindruckt  und  sie  stets  einen  kon- 
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stanten  Abwälzungswiderstand  zu  überwinden  hat.  Der  Ver- 
schleiß eines  Kugellagers  ist  trotzdem  gering,  weil  etwaige 
|  an  der  Laufstelle  befindliche  abgelöste  Metallteilchen  stets 
fortgedrückt  werden.  Die  Kugeln  wirken  eigentlich  während 
ihres  Laufs  als  Bahnraumcr.  Größere  Metallstücke  können 
überhaupt  nichts  schaden.  Nur  die  ganz  kleinen  Mctallteilchen, 
die  sich  noch  an  der  Kugeldmckstelle  halten,  vermögen  in 
gewissem  Sinne  eine  schleifende  Wirkung  auf  die  Lauf- 
|  rillen  und  auf  die  Kugeln  auszuüben.  Sie  drücken  sich  örtlich 
I  ein.  Diese  Schleifwirkung  ist  erheblich,  wenn  Staub  in  die 
j  Lager  dringt.   Hier  wirkt  naturlich  Staub  schädlicher  als 
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bei  den  schlichten  Lagern,  weil  eben  bei  dem  Kugellager  mii 
seinen  Hohlräumen  zwischen  den  Laufringen  eine  Ablagc- 
rungsmoglichkcit  nehmen  wird  (siehe  Fig.  S),  die  bei  dein 
geschlossenen  Oleitlagcr  nicht  besteht.  Natürlich  wirkt  hei 
dem  Oleitlagcr  der  Staub  ungleich  ungünstiger,  so  dal) 


das  Kugellager  in  Summe  doch  noch  dem  (ikitlager  unter 
allen  Umstanden  überlegen  bleibt.  Linen  eminenten  Vorzug 
besitzt  noch  das  Kugellager,  d«H  es  eben  gegen  kleine 
Verlagerungen  nicht  so  empfindlich  ist,  als  das  (ikitlager. 
I  s  können  sowohl  elastische  Verlegungen  der  Welle  statt- 
finden, als  auch  die  Kugellager  ein  wenig  schräg  gelagert 
sein,  ohne  daB  ein  Ecken  «der  festfressen  des  Kugel- 
lagers einträte.  Ferner  sind  die  l-aufringv  sehr  schmal, 
wodurch  sich  fur  die  Lagerung  einer  Welk  eine  gedrungene 
Lagcranordnung  ergibt.  In  weiterer  folge  wird  die  elastische 
Durchbiegung  der  Wellen  durch  die  (  kdrungcnhcit  der  Kon- 
struktion von  selbst  vermindert. 

Nun  einiges  über  die  Reibung  hu»-  und  heimeilender 
Maschinenteile,  insbesondere  des  Kolbens. 

Durch  das  Fehlen  des  Krcuzkopfcs  ist  der  Kothen  des 
Automobilmotors  starken  seitlichen  Drucken  ausgesetzt. 

Das  Schmie  im  ittel  wird  durch  die  hin  und  her  gehenden 
Bewegungen  des  Kolbens  vor  sich  hergeschoben,  welcher 
l'mstand  bei  liegenden  Zylindern  auttcr  der  einseitigen  (ie- 
wichtsbclasrung  sehr  störend  wirkt  Ein  Hauptgrund  mit, 
warum  man  den  liegenden  Motor  aufgegeben  hat.  Dieses 
Wegdrücken  der  Schmiermittel  wird  oft  noch  unterstützt 
durch  die  schabende  Wirkung  all/u  scharfer  Kolbcnkatiten 
und  durch  die  gut  dichtenden  Kolbenringe.  Indessen  waren 
auch  diese  rein  mechanischen  Wirkungen  unschädlich  zu 
machen,  wenn  nicht  die  Erwärmung  des  Z\ linders  und  der 
Kolben  durch  die  Explosionsgase  hinzuträte.  Es  losen  sich  oft 
durch  die  Erwärmung  des  Zylinders  oder  des  Kolbens  Span- 
nungen aus,  wodurch  die  runde  Form  beider  Korper  ver- 
ändert wird,  d.  h.  ein  im  kalten  Zustand  runder  Kolben 
oder  Zylinder  wird  oft  bei  der  Erwärmung  unrund.  l'n- 
gleichmaßige  Wasserkühlung  fuhrt  natürlich  oft  auch  zu 
Formvcrändcrungeii.  Ikr  grobe  l 'ebelstand  in  der  Zylindcr- 
schmierung  ist  jedoch  das  Verbrennen  des  Schmieröles  und 
die  Verunreinigung  des  Schmieröles  durch  die  verschieden- 
artigen Verbrennungsruckstande. 

Die  Zylinderschmierung  bleibt  deshalb  neben  der  I'lcucl- 
lagerschmkrung  bis  auf  den  heutigen  Tag  noch  die  heikelste 
Schmicrstelle  im  Motorwagen,  und  man  ist  »ich  vielfach 
nicht  klar,  welche  Schmiermittel  hier  am  Platze  sind. 

Ich  möchte  deshalb  die  Zylindcrschmicrung  etwas  ein- 
gehender besprechen  und  tchlieoe  ich  hieran  gkichzeiüg 


j  eine  Eebersicht  über  unsere  (X-lc  und  Fette  an,  da  ge- 
rade bei  der  Zylinderschmierung  die  Anforderung  an  die 
physikalische  und  chemische  Beschaffenheit  der  i  kle  am 
grollten  ist. 

Die  Kolbcnsihmicrting  ist  nicht  allein  aus  mechanischen 
Ursachen  empfindlich,  sondern  dadurch  erschwert,  weil  die 
(Xk  im  Zvlinder  verbrennen.    I  nnchtigcrweise  wird  die 
Schmierung  des  O  asmoiorzylindcrs  mit  der  Schmierung  des 
Dampfmotoren/yhnders  verglichen.  Besonders  sagt  man,  da  Ii 
der  Futflammungspunkt  des  t jasinotorenschmieroks  mög- 
lichst hoch  liegen  soll.  Des  ist  nicht  richtig.  Die  modernen 
Meilldainpfmaschinen  arbeiten  mit  Dampftemperaturen  bis 
zu  i(Hl".    Fs  findet  also  gewiti  bei  diesen  Temperaturen 
ein  Verdampfen  der  Schmieröle  be/w.  eine  Mischung  Mm 
Schmieröl  und  Wasserdampf  statt.  Die  Schniicrwirkung  eines 
leicht  verdampfenden  Oeks  wäre  naturlidl  gering,  der  Oel- 
\  verbrauch  wurde  zu  groll,  weil  die  gelösten  Oelmcngen 
'  ausgepufft  werden.  Hier  wäre  alsogcwilS  eine  Hohcrkgung 
des  Entflainmungspunktcs  des  Oeles  von  Vorteil,  weil  die 
emnlgierende  Wirkung  des  überhitzten  trockenen  Dampfes 
|  offenbar  eingeschränkt  würde.    IVr  Schmiermittelbedarf  ist 
i  aber  im  allgemeinen  beim  Dampfzy  linder  geringer,  weil  der 
|  an    den    Zylinderwänden    kondensierende    Dampf  selbst 
schmiert.  Alkin  der  physikalische  Charakter  des  Oeles  schlicht 
!  eine  weitere  Erhöhung  des  Lntflammungspunktes  über  3<*>  ' 
l  hinaus  ans.  Die  Bedingungen  beim  Verbrennungsmotor  sind 
nun  gänzlich  anders. 

Wir  haben  dort  Lxplosjonstcinpcratiircn  von  1100"  bis 
14011  (     Hierbei  muU  jedes  (kl,  ob  es  nun  einen  Liitflatn- 
inungspuukt  von  301 11,  besitzt  oder  nicht,  verbiennen.  Ls  werden 
,  natürlich  bei  300    geringere  Mengen  Ocl  verbrennen,  als 
1  bei  200",  aber  die  Vcrbrcnnungsruckstandc  eines  Ocks  von 
300  1  sind  grober  als  die  Vcrbrennungsnickständc  eines  ( kks 
von  2«»",  weil  die  Temperaturen  nur  vorübergehend  hoch 
sind    Du  schweren  (  >ek  finden  keine  Zeit,  zu  verbrennen, 
sie  setzen  Knhlcitfiockcri  ab.  Wir  erhalten  also  mehr  Vcr- 
brennungsnickständc, als  bei  einem  leichteren  <  kl.  Wir 
müssen  deshelb  einen  v  iel  groHeren  Wert  auf  die  möglichst 
'  restlose  Verbrennung  und  vollkoniuienere  Vergasung  der 
Zyluidcrole  legen.   Vor  allem  müsset»  wir  berücksichtigen, 
dall  die  vollkommene  Verbrennung  eines  kichteu  Oeles  nicht 
so  ganz,  wertlos  ist,  denn  ein  Teil  der  explosierenden  Uelgase 
j  wird  ja  in  Arbeit  umgesetzt. 

Diese  Vergasung  de»  Oeles  erstreckt  sich  nicht  allem  auf 
den  Lxplosionspunkt,  sondern  es  findet  sogar  noch  eine  Nach- 
'  Vergasung  in  der  Auspuffperiode  statt.   Die  Temperaturen 
in  der  Auspuffperiode  sind  immer  noch  300    101»  *  C.,  weil 
I  die  Abkiililung  der  Oase  an  den  Zylindcrwanden  nicht  so 
rasch  fortschreitet.  Das  angesaugte  Oasgemisch  unterbricht 
also  die  Oelvergasung.   Es  trifft  also  recht  kompliziert  zu- 
I  saminengesetzte  Rcstgashcstuiidc  in  dem  schädlichen  Raum 
'  an,  nicht  allein  Auspuffgase,  sondern  auch  noch  Oelgase. 
Man  hat  sich  die  erliohte  Leistung  eines  angewärmten  Ex- 
plosionsmotors mit  hoher  Tourenzahl  nicht  allein  dadurch 
zu  erklaren,  da»  man  gasarmere  Ocnuschc  verbrennen  lasse n 
kann,  sondern  auch  dadurch,  dall  mehr  Oel  bei  dem  warmer 
gewordenen  Motor  vergas«,  explodiert  und  somit  einen  Kraft- 
beitrag liefert. 

Die  leichten  Oelc  vergasen  nun  rascher.    Die  Verbren- 
nung innerhalb  der  kurzen  Explosionszeiten  von  :  , 
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Sekunde  erfolgt  vollkommener.  Die  Vcrbrcnnungsrückstandc 
sind  geringer.  Die  chemische  Zusammensetzung  leichter  ( >elc 
nähert  sich  mehr  und  mehr  der  cheinisdien  Zusammensetzung 
der  Benzine,  aber  gleichzeitig  sinkt  auch  der  Schmier.-,  ort 
der  leichten  Oele  wegen  der  allzu  grossen  Dünnflüssig- 
keit, sowie  dem  geringeren  Anhaftungsvermögcn  derselben. 
Infolge  der  Leichtbcwegliehkeit  der  leichten  '■  )ele  werden 
danit  zu  grosse  Mengen  durch  den  Kolben  in  den  Ver- 
brer.nur.gsraum  gepumpt.  Die  Mengen  vergasen  wohl 
schneller,  aber  für  die  allzu  reichliche  Gasentwicklung  fehlt  i 
der  zur  Verbrennung  notwendige  Saucrstoffüberschuss,  und 
es  gibt  erst  recht  Vcrbrcnnungsrfickstnnde  und  jener  be-  | 
rüchtigte  Qualm. 

Man  schlagt  deshalb  einen  Mittelweg  ein  und  ver- 
wendet halb  schwere  Oele. 

Aus  de.  Praxis  heraus  haben  sieh  nun  Oele  mit  tiner 
Fntflammungstcmpcratur  von  ISO  -200 "  am  besten  bewahrt. 
Bei  dieser  Oelzusainmcnsetzung  verbrennt  das  Oelgas  noch 
ziemlich  restlos  mit  dem  eintretenden  Benzin-Luftsauerstoff- 
Oemisch  zusammen. 


Der  absolute  Schmierwert  ist  übrigens  weder  vom  Ent- 
flaniniiingspimkt,  noch  von  der  chemischen  Zusammen- 
setzung dei  Schrnierinittel  abhängig  Die  Ursachen,  warum 
chemisch  ganz  gleiche  Schmiermittel  oft  völlig  unglcicht-n 
Schmu  rwert  besitzen,  ist  noch  nicht  genügend  geklärt.  Wir 
besitzen  wohl  über  die  chemische  Zusammensetzung  der 
Schmiermittel  eine  stattliche  Literatur,  die  Untersuchungen 
über  das  physikalische  Verhalten  der  Schmiermittel  sind 
noch  nicht  abgeschlossen.  Ich  erwähne  unter  den  cin- 
schliigip/ui  Werken : 

1,  Taschenbuch  für  Mineralölindustrie,  AiMnm.uin, 
Springers  Verlag,  Berlin. 

2  Die  Untersuchung  des  Erdöles  und  seiner  Produkte 
von  Rakusin.  Verlag  Friedrich  View  eg  u.  Sohn,  Braun- 
schweig. 

J.  Die  Untersuchung  der  Mineralole  und  Fette  von 
Ur.  Holde,  Springers  Verlag,  Berlin. 

i.  Neuere  Untersuchungen  über  das  physikalische  Ver- 
halten der  Schmieröle  stellt  besonders  Prof.  Kirsch  vom 
technologischen  (iewerhemuseum  in  Wien  an. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Zur  Renfabilitäfsfrage  des  Londoner  ^Wotoromnibusbefriebes. 


Es  gewinnt  immer  mehr  den  Anschein,  als  ob  die 
finanziellen  Ergebnisse  des  Londoner  Omnibusbetriebes  doch 
tatsächlich  viel  zu  wünschen  übrig  lassen:  denn  schon 
wieder  hat  der  Leiter  einer  Motoromnibusgesellschaft  in 
der  Jahresversammlung  der  Aktionäre  Veranlassung  ge-  ' 
nommen,  auf  die  ungesunden  Verhältnisse,  mit  welchen 
gegenwartig  der  Motoromnibusfahrdienst  in  London  infolge 
der  übergroßen  Konkurren/  zu  kämpfen  habe,  eingehend  i 
hinzuweisen  und  einer  Verständigung  zwischen  den  in 
Betracht  kommenden  Transportgesellschaften  das  Wort  zu  I 
reden.  Der  Direktor  der  Star  Omnibus  Company,  Ltd.  sagte  i 
seinen  Aktionären  mit  dürren  Worten,  daß  die  Motorwagen 
der  Gesellschaft,  welche  in  der  Hauptsache  im  Süden  von 
London  den  Verkehr  vermitteln,  sich  bei  dem  jetzigen 
Stande  der  Dinge  nicht  nur  nicht  rentierten,  sondern  sogar 
effektiven  Schaden  verursachen.  Man  habe  sich  daher  schon 
wiederholt  die  Frage  vorlegen  müssen,  ob  es  nicht  im 
Interesse  der  Aktionäre  liegen  würde,  den  Motoromnibus- 
betrieb vollständig  aufzugeben,  als  ständig  Geld  dabei  zuzu- 
setzen Vielleicht  könnte  ja  der  Betrieb  durch  die  Indienst- 
stellung einer  größeren  Anzahl  von  Wagen  billiger  ge- 
staltet werden,  aber  dazu  gehöre  die  Bewilligung  neuer 
Mittel,  wozu  die  Aktionäre  auf  eine  an  sie  gerichtete  An-  ; 


frage  sich  nicht  bereit  erklart  hätten.  Die  ungünstige  Ge- 
schäftslage lasse  i  s  nicht  einmal  zu.  daß  auf  die  Vorzugs- 
aktien Dividenden  ausgezahlt  würden  und  die  Direktoren 
ihre  Tantiemen  erhielten.  Als  Grund  für  diese  ungünstige 
Erscheinung  wurde  von  der  Gcschäftslcihing  die  große 
Konkurrenz  der  Straßenhahnen  des  London  County  Council 
bezeichnet,  welche  die  Fahrgäste  narfi  einem  zu  billigen 
Tarife  beförderten,  deren  Anwendung  für  den  Motorooinibus- 
betrieb  direkt  verlustbringend  sei.  Nicht  einmal  die  städti- 
schen Straßenbahnen  könnten  bei  dem  jetzigen  niederen 
Stande  des  Fahrpreises  ein  Geschäft  machen.  Man  müsse 
den  Normalsatz  von  1  d  für  1 1 1  engl.  Meile  allgemein 
einfuhren,  wenn  man  sich  nicht  gegenseitig  zugrunde  richten 
wolle.  Bei  dem  jetzigen  Stande  der  Dinge  könnte  weder 
die  stadtische  Straßenbahn  noch  die  Londoner  „Tube"  noch 
irgend  eine  Omnibusgesellschaft  bestehen.  Eine  gegenseitige 
Verständigung  der  verschiedenen  Interessengemeinschaften 
hinsichtlich  einer  allgemeinen  Erhöhung  des  Fahrgcldtarifs 
müsse  daher  mit  aller  Macht  angestrebt  werden. 

Auf  die  Veröffentlichung  der  Jahresberichte  der  anderen 
großen  Londoner  Motoromnibiisgcscllschaften 
hiernach  gespannt  sein. 


ftzr  Kraftwagen  im  $)ienste  der  Rheinischen 
Prouin^ial-Uerwaltung. 


Der  Kraftwagen  erobert  sich  immer  neue  Gebiete,  jetzt 
zwingt  er  sogar  die  konservativsten  Organisationen  unserer 
Zt  it,  die  Provinzial-Verwaltungen  der  preußischen  Monarchie 
zum  Anschluß  an  das  modernste  Verkehrsleben.  I>ie  Rhei- 


nische Provinzial-Verwaltung  hat  der  Kölnischen  Zeitung 
zufolge  dem  Provjnziallandtag  einen  Antrag  zur  Anschaffung 
eines  Kraftwagens  für  Dienstzwecke  unterbreitet.  Da  es 
von  allgemeinem  Interesse  ist,  wie  ein  solcher  Antrag  be- 


*  Rapport»  et  Comptc*  rendus  du  „Congri'! 
The  Horseless  Agc  1907,  XXIX,  S.  170. 


des  Application*  df  l  ala.nl  den.iri.re  16  au  23  decernhte  1002-',  S.  261. 
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gründet  und  wie  die  Kosten  verteilt  und  in  den  großen 
Haushalt  eingeschoben  werden,  lassen  wir  die  wesent- 
lichsten Ausführungen  der  Vorlage  hier  folgen: 

Die  Verwaltung  der  Provinzialstraßc-n,  der  /ahlreichen 
Anstalten,  die  Besichtigung  \<>n  geplanten  und  ausgeführten 
Meliorationen  usw.  machen  viele  Dienstreisen  erforderlich. 
Diese  Reisen  nehmen  viel  Zeit  in  Anspruch  und  entziehen 
die  Beamten  ihren  sonstigen  Dtcnstgeschaftcn.  Bei  Vcry 
Windung  eine«.  Kraftwagens  lassen  sie  sich  durchweg  in 
kürzerer  Zeit  zurücklegen.  Fine  Reihe  von  Behörden.  so  der 
Oherprasidcnt  (der  Oherprasidcnt  der  Khciiiprovinz  fahrt 
auch  am  Ständchaus  täglich  mit  seinem  besonderen  Kraft- 
wagen vor,  der  ihm  viel  Zeit  erspart  und  ihn  instand  x-t/t. 
mehr  Staatsge schaffe  in  kürzerer  Zeit  als  früher  m  erledigen), 
die  Regierung  in  Trier,  verschiedene  Landrate,  die  Provinzial- 
Verwaltungen  vi>n  Brandenburg  (mit  zwei  Wagen)  und 
Posen  sind  schon  mit  der  Anschaffung  von  Kraftwagen 
vorgegangen.  Im  verflossenen  Jahre  sind  auch  im  Bereich 
der  Rheinischen  Proviiizialvcrwaltung  verschiedene  größere 
Besichtigungsreisen  mit  Kraftwagen  ausgeführt  worden.  Die 
Erfahrungin  sprachen  in  l  cbcrcinstirnmung  mit  denjenigen 
anderer  Behörden  dafür,  einen  Kraftwagen  für  die  Verwal- 
tung zu  beschaffen.  Da  der  Wagen  auch  für  die  gebirgigen 
Teile  der  Provinz  geeignet  sein  und  für  ä  6  Personen 
Platz  bi<  en  muH,  wird  nach  den  eingezogenen  Erkundi- 
gungen mit  einem  Anschaffungspreis  von  etwa  200(K1  Mk. 
ai  rechnen  sein. 


Was  die  entstehenden  laufenden  Ausgaben  angeht,  so 
wird  zunächst  die  Anstel. uug  eines  Chauf.curs  erforderlich. 
;  Dafür  wird  man  jahrlich  etwa  2UM  Mk.  aufwenden  müssen. 
;  An  eigentlichen  Bctriebskevsteii  (Benzin,  < iummireifen,  Ver- 
:  Sicherung  usw.)  erscheint  ein   Betrag  von   4000  Mk.  cr- 
1  forderlich.    Wenn  auch  hinsichtlich  der   besseren  Wagen. 
I  wie  sie  hier  in  Frage  kommen,  noch  keine  abschließenden 
Erfahrungen  hinsichtlHh  ihrer   Lebensdauer  vorliegen,  so 
schiint  es  doch  vorsichtig,  jährlich  400)  ab/itschrcihcn.  Im 
ganzen  waren  ako   10000  Mk.  jahrlich  vorzusehen.  Für 
ehe  Deckung  diese-s  Betrages  kommen  zunächst  die  Bcträgc 
in  Betracht,  welche  für  ehe  Be-nutzung  des  Wagens  gezahlt 
werden.  Der  Beamte  hat  fur  die  Benutzung  des  Kraftwagens 
•  den  Betrag  zu  zahlen,  den  er  auch  bei  anderweiter  Ausbin- 
1  rung  der  Reise  hatte  aufwenden  müssen.  Ls  werden  hierfür 
besondere  Bestimmungen  zu  treffen  se-in.  Man  kann  hieraus 
'  eine  Einnahme  von  .liüll   '.»L0J  Mk.  annehmen.  Infolge  der 
!  schnelleren  Ausführung  der  Reisen  wird  voraussichtlich  bei 
den  im  Haushaltsplan  vorgesehenen  Posten  für  Reisekosten 
eine  Ersparnis  entstehen,  die  auf  etwa  JtMl  Mk.  zu  be- 
;  rechnen  ist.    Ungedeckt  bliebe  dann  ein  Betrag  von  etwa 
i  5000  Mk.   Da  die  Benutzung  eines  Kraftwagens  immerhin 
noch  mit  einer  gewissen  tief. ihr  verbunden  ist,  erscheint 
es  angebracht,  daß  die  Beamten,  welche  ihn  dienstlich  be- 
nutzen, gegen  l'nfall  versichert  werden  und  da»  die  Ver- 
waltung die  Hälfte  der  Prämie  übernimmt, 


Uersuche  jur  üösi 

Die  Frage,  in  welcher  Weise  man  am  besten  der  durch 
das  Automobilfahren  bedingten  Staubcntw  icielung  auf  den 
Land stra Ben  entgegentreten  könne,  hat  bekanntlich  in  den 
letzten  Jahren  die  Ingenieure  aller  Kulturstaaten  lebhaft  be- 
schäftigt. Zu  einer  völlig  befrje-eligcnden  Lösung  dieses  Pro- 
blems ist  es  indessen  bisher  noch  nicht  gekommen,  Bc> 
merkenswerte  Verstehe  nach  du  s.r  Richtung  haben  anfangs 
März  d.  Js.  in  Maidstone  « iroBbntaniiien)  stattgefunden 
Es  handelte  sich  dabei  um  die  Vorführung  und  Erprobung 
des  sogenannten  Tarspra- Apparats  vor  zahlreichen  beamteten 
Technikern  und  Sachverständigen  Der  Apparat  besteht  in 
der  Hauptsache  aus  einem  Behälter  zur  Aufnahme  von 
flüssigem  Teer,  welcher  mittels  Dampfdrucks  von  -  .0  engl 
Pfund  pre>  Ouadratzoll  aus  sechs  mit  je  zwei  <  >effnungcn 
versehenen  Ansätzen  herausgetrieben  wird.  Der  hierzu  be- 
notigte Druck  wird  durch  eine  Pumpe  erzeugt,  die  in  Tätig- 
keit tritt,  sobald  der  auf  einem  Wagengestell  ruhcnelc  Apparat 
in  Bewegung  gesetzt  wird.  Auf  diese-  Weise-  wird  eine  aus- 
reichende und  dabei  sehr  feine  Streuung  eles  Teers  erreicht, 
vorausgesetzt,  daU  eine  gut  destillierte  Teersorte  zur  Verwen- 
dung gelangt,  im  anderen  Falle  kann,  wie  die  vorgenom- 


ing  der  Staubfrage. 

■  menen  Versuche  ergaben,  es  leicht  vorkommen,  il.tll  du 
Ansatzoffnungen  sich  verstopfen.  Das  Ergebnis  der  Straßen- 
besprengung  mit  der  Tarspra-Maschine  war  jedenfalls  /u- 
friedcnstelkrnd  und  beeleutet  einen  großen  Forlschritt  m  elcr 
Lösung  der  Staubentwieke  lungsfrage  Beachtenswert  war  vor 
allem  die  Schnelligkeit  und  Leichtigkeit,  mit  welcher  der 
Sprengwagen,  zu  dessen  Fortbewegung  D.impfkraft  s  >wuhl 
als  auch  Herdekraft  benutzt  werden  kann,  seinen  Dienst 
versah 

Bemerkt  sei  noch,  daß  auch  Mr.  John  A.  Angell,  Inge- 
nieur beim  Beckenham  Urban  Distrikt  (  oiine'il,  in  seinem 
Dienstbezirke  Versuche  mit  dem  Tarspra-Wagcn  angestellt 
und  beachtenswerte  Notizen  über  die  LeiNtungstälngkcit  do- 
se Iben  gesammelt  hat.  (Vielleicht  durfte  es  sieh  fur  deutsche 
Int«  resst nlen  empfehlen,  mit  diesem  Herrn  in  Verbindung 
zu  treten.    Anm.  d  Redaktion.) 

'Dem  Vernehmen  nach  bringt  neuerdings  die  englische 
Firma  t  irindlev  and  t  »unpanv,  Limited,  in  Poplar  ein  zur 
Straßcnbcsprcngung    gut    geeignete's   Tcerprap.irat  an  den 
Markt,  welches  in  den  letzten  '.»ö  Jahren  fur  H<>lzplla>tcruiigs. 
,  zwecke  mit  gutem  Erfolg  zur  Verwendung  gekommen  ist 


Leihweise  Uerwendung  uen  Kraftwagen  in  den  Vereinigten 

Staaten  von  Amerika. 


Aus  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  kommt  die 
Nachricht  von  der  Bildung  einer  großen  (ie Seilschaft,  welche 
sich  mit  dem  Bau  und  dem  Ausleihen  von  Kraftwagen  an 
en  befassen  will  An  der  Spitze  des  l'nter- 
Onindung  als  gesichert  angesehen  werden 
kann,  steht  Mr.  C.  W    Kclse-v,  welcher  gegenwärtig  die 


Einzelheiten  der  Organisation  und  Geschäftsführung  für  den 
zunächst  in  Newvork  einzunchtenelen  Betrieb  ausarbeitet 
Es  besteht  die  Absicht,  auch  in  anderen  größeren  Städten 
im  Osten  der  amerikanischen  l'nion  Kraftwagen  in  l>icnst 
zu  stellen  Abgesehen  von  Motortaxamcter-l-roschken  sollen 
auch  Molnrlasrwagen  aller   Vrt  /nr  Verwendung  kommen. 
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Man  will  dieselben  der  Kaufmannschaft  und  den  Geschäfts- 
häusern zeitweise  auf  Miete  zur  Verfügung  stellen,  wobei 
dem  Interessenten  neben  den  betriebsfertigen  Wagen  auch 
der  Wagenführer  gestellt  werden  soll. 

Diese  neue  Einrichtung  bedeutet  jedenfalls  eine  große 
Entlastung  und  Annehmlichkeit  für  den  Gewerbetreibenden, 
welcher  davon  Gebrauch  machen  will,  zumal  notwendig 
werdende  Reparaturen  von  der  Bctriebs^cscllschaft  selbst 
ausgeführt  werden  und  das  Harten  einer  Garage  für  ihn  in 
Fortfall  kommt. 


Die  (icsellschaft  beabsichtigt,  in  den  für  den  Betrieb 
in  f  rage  kommenden  Städten  große  Automobilstände  ein- 
zurichten und  eigenes  Fahrpersonal  zu  halten,  welches  für 
den  Dienst  besonders  angelernt  wird.  Man  will  ferner  eigene 
Reparaturwerkstätten  errichten,  in  welchen  die  Kraftwagen 
der  Gesellschaft  in  kurzen  Zwischenräumen  einer  gründlichen 
Prüfung  unterzogen  und  erforderlichenfalls  ausgebessen 
werden  sollen. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


'.feUr^J.  -ur  *al  gr 


Zuverlässige  Daten  über  die  Automobilfabrikation  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 

Im  Anschluß  an  den  gleichnamigen  Artikel  auf  Seite  212  I  5  768  857  *  betragen  hatte.  Das  auf  die  amerikanischen 
des  „Motorwagen"  seien  nachstehend  weitere  Einzelheiten  |  Automobilfabriken  im  Durchschnitt  entfallende  Kapital,  wel- 
über  die  Automobilfabrikation  der  Vereinigten  Staaten  von  \  ches  im  Jahre  1900  101  2SKS  $  umfaßt  hatte,  ist  im  Jahre  1905 


Amerika  im  Jahre  1905  an  der  Hand  der  vom  Census-Bureau 
vorgenommenen  Ermittelungen  mitgeteilt: 

Von  den  im  Jahre  1905  in  der  amerikanischen  Union 
hergestellten  22  830  Aut<«mobilen  waren  21691  Stück  im 
Werte  von  22  377  367  *  aus  121  Fabriken,  welche  sich  aus- 
schließlich mit  der  Automobiirabrikation  beschäftigen,  her- 
vorgegangen, während  1139  Maschinen  im  Werte  von 
4  267677  ?  Betrieben  entstammten,  welche  Automobilen  im 
Nebenbetriebe  herstellen.  Von  den  vorgenannten  21  691  Kraft- 
fahrzeugen entfielen  18 699  Stück  oder  86,2"..  auf  Automo- 
bilen mit  Gasmotorbetrieb,  1568  Stück  oder  7,2^'  j  auf  Dampf- 
motorfahrzeuge und  1425  Stück  oder  6,6", u  auf  elektrische 
Automobilen.  —  12 131  Automobilen  oder  55,9  ».'o  waren 
Voiturettes  (Runabouts),  7220  Stück  oder  33,3"«  so- 
genannte Touring  cars,  675  Stück  Buckboards,  520  Stanhopes 
und  441   Motorlastwagcn  (Delivery  Wagons). 

Das  Kapital,  welches  ausschließlich  in  der  amerika- 
nischen Automobilindustrie  angelegt  ist,  belief  sich  im  Jahre 
1905  auf  20  555  247  «,   während  es  im  Jahre  1900  erst 


auf  168  878  *  oder  um  67,9':,..  angewachsen. 

Was  die  Zahl  der  in  der  amerikanischen  Automobil» 
industrie  beschäftigten  Arbeiter  anbetrifft,  so  ist  dieselbe 
in  dem  in  Hede  stehenden  Jahrfünft  von  2241  auf  10  23<J  Per- 
sonen gestiegen. 

Die  Ausfuhr  amerikanischer  Automobilen  richtete  sich 
bisher  in  der  Hauptsache  nach  Europa;  dieser  Export  zeigt 
indessen  in  den  letzten  Jahren  eine  abnehmende  Tendenz: 
er  betrug  im  Jahre  1902  83,9  ,,  im  Jahre  1903  70,7"-,,  im 
Jahre  1904  53,8"...  und  im  Jahre  19)5  57,6' ,.  der  gesamten 
Ausfuhr.  Großbritannien  hat  in  jedem  der  vorgenannten 
Jahre  für  600000  i  Automobilen  aus  der  amerikanischen 
Union  bezogen;  der  Wert  der  Ausfuhr  nach  Frankreich 
helief  sich  im  Jahre  1905  auf  252742  *  (gegen  59051  ?  im 
Jahre  1902),  derjenige  nach  Italien  auf  159  3%  *  (2200  *). 
derjenige  nach  Deutschland  auf  151141  t  (24  491  ?).  Die 
Ausfuhr  nach  den  benachbarten  Ländern  von  Nordamerika 
hat  sich  in  den  Jahren  1900  bis  1905  fast  verzehnfacht; 
sie  belief  sich  im  Jahre  1905  auf  682609  *,  wovon  zwei 
Drittel  auf  Kanada  entfielen. 


Zolltarifarisches. 


Griechenland.  Wie  bereits  an  dieser  Stelle  s.  Z.  mit- 
geteilt wurde,  sind  die  im  griechischen  Zolltarif  vorgesehenen 
Zollsätze  für  Automobilen  im  vergangenen  Jahre  wesent- 
lich erhöht  worden,  und  zwar  mit  Wirkung  vom  4.  Juli  1906 
ab.  Diese  damals  vorläufig  in  Kraft  getretenen  Anordnungen 
sind  nunmehr  wieder  von  der  griechischen  Kaminer  durch 
ein  besonderes  Gesetz,  das  durch  König!.  Dekret  vom 
5.  März  d.  Js.  veröffentlicht  worden  ist,  endgültig  abgey 
ändert  wurden.  Die  bisherigen  und  zukünftigen  Zollsätze 
für  Automobilen  bei  der  Einfuhr  nach  Griechenland  lauten 
demnach  wie  folgt: 


Tarif  No  Warengatlung 

319  k        Motorräder,  Mo- 
torwagen u  Teile 


Zollsätze  vom       Zollsätze  vom 
4  Juli  1906  ab     5  Mär»  1907  ah. 
Motorräder: 
60  Drachmen 
pro  Stück 
Motorwagen:  iry    v  W 

30  l'roz  v.  W. 
Teile  v.  »olchen : 
0  Drachmen 
pio  Oka 

Dänemark.  Fahrradgestelle,  bei  denen  die  ver- 
wendeten, unter  ' «  Linie  dicken  Eisenrohre  mit  Rücksicht 
auf  den  Transport  mit  durch  Wärme  getrocknetem  Leinöl 
überzogen  sind,  werden  nach  Tarifnuinmer  172  ■  -  1  Pfund 
16  Skilling  33' a  Oere  —  zur  Verzollung  gezogen, 
da  dieser  Ueberzug  den  Charakter  eines  Firnisüberzugs  hat. 
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Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Irland.  DR*  Einrichtung  eint*«  Motoromnibusfahr- 
dicnstcs  zwischen  Inchicore  und  Naas  (in  der  Nahe  von 
Dublin)  ist  in  Erwägung  (jivin'i'n  worden.  I>a  hierdurch 
die  auf  dieser  Strecke  liegenden  *  msehaften  Rathcolc,  lilack- 
church.  Kill  und  Johnstown  eine  be«|ucmc  Verbindung  fit 
di  r  einige  engl  Mcik  n  entfernt  liegenden  Eisenbahn  cr- 
h.ilten  werden,  durfte  das  Entcrm-bmcn  voraiiss-chtlidi  bei 
I  infuhrung  eines  normalen  Fahigckltarifs  sich  wohl  be- 
zahlt machen 

Kuba.  Die  Abs.it/vcrh.iltnissc  fur  Spintusmotonn  nach 
Jkmt  Insel  durften,  wie  wir  einer  zuvcil.issigcn  «Vuclle 
entnehmen,  nicht  ungünstig  hegen,  dieselben  kommen  nach 
Beendigung  der  Kampagne  tunientlt.h  in  den  kubanischen 
Zuckerfabriken  zur  Verwendung 

England.  Bekanntlich  las-.cn  in  nciieicr  Zeit  die 
englischen  Eisenbahngcscllsch.iftcn  im  Int«  rcs-c  der  1  onlc- 
rung  ihres  lieschafts  in  steinender  Zahl  Motoromnibusse 


zwischen  den  Bahnstationen  und  den  abseits  vom  Verkehr 
gelegenen  Ortschaften  verkehren.  Bahnbrechend  ist  in  dieser 
Beziehung  vor  allein  die  <  ircat  Western  Railwav  Company 
gewesen,  wekhe  zurzeit  bereits  24  verschiedene  Automobil- 
linien  ins  leben  gerufen  hat.  IX-m  Vernehmen  nadi  tragt 
sich  die  genannte  <  n-seilschaft  auch  jetzt  wieder  mit  der 
Absicht,  dic-.cn  I  ahrdicnst  im  koniinenden  Sommer  nodi 
zu  erweitern  und  namentlich  in  Wales,  sowie  zwischen 
i  irdiff  und  Abcrvtwvth  neue  Linien  einzurichten.  Kcrncr 
sollen  auch  noch  andere  Liscnhahngcscllschaftcn,  so  die 
North  Laste  rn  Railwav  Company,  die  (ircat  Northern  Railwav 
of  Scodaml,  sowie  in  geringerem  l'mfangc  die  South  Western 
und  <  ircat  l  ästern  Railwav  Companv  die  Erweiterung  ihres 
Motoromnibiis-Eahrdicnstes  ins  Auge  gefallt  haben. 

I  rank  reich  Es  ist  beabsichtigt,  zwischen  der  Stadt 
l.i  Rod« -He  und  La  Jarnc,  Aigrcfcuillc,  (  hatelaillon  und 
.Waran-  eine  Aiitomobillinic,  deren  Lange  ungefähr  KMI  km 
ausmachen  w  urde,  ins   Leben  zu  rufen. 


Einfuhr  von  Motorbooten 

Die  Londoner  Handelskammer  lenkt  die  Aufmerksamkeit 
tier  englischen  I \|*.rtcurc  uml  I  abrtk.iiit«  n  von  Motorbooten 
auf  die  AlissH-hten.  welche  sich  gegenwärtig  in  Britisch- 
K  ilumbicn  für  den  Ahsit/  v>-n  fahr/eugen  dieser  Art  bieten. 
Die  biitischeii  Interes. enteil  we  rden  d  iraiif  hingcwi.scn,  dall 
die  Seefracht  von  LiverpiMil  nach  Britisch-Kolumbien  sieh 
nur  wenig  hoher  stellt  a's  «lic  I  Ucnbilnfracht  von  Michigan 
ills,  wober  zurzeit  die  meisten  Kraftfahrzeuge  bezogen 
«<rden.  Bisher  sind,  s,,  wird  weüer  angeführt,  in  Victoria 
nur  Motorboote  zu  Verguugungszw  ecken  zur  Verwendung 
gekommen,  zweifellos  durften  jedoch  auch  die  Aussichten 
für  den  Absatz  von  L.istbootcn  mit  Motorbetrieb  günstig 
luxen,  di  Sagemühlen,  W.ilfischst.itionen  und  Lärmen  auf 
den  zahllo-.cn  Inseln  vielfach  gezwungen  sind,  den  Transport 
ihrer  Produkte  auf  dem  Wasserwege  zu  bewerkstelligen. 


nach  Britisch-Kolumbien. 

Bemerkt  sei.  diß  die  zahlreichen  Buchten  (u.  a  der  Oulf 
of  Oorgia)  und  die  tief  ms  Land  hinein  gehenden  Fjords 
wegen  ihres  ruhigen  Wasserstand«^  sehr  wohl  zum  Befahren 
mit  Motorbooten  geeignet  sind;  eine  Motorbarke,  welche 
eine  Sehm-iiigkcit  von  (i  Knoten  entwickeln  kann  und  von 
solider  Bauart  ist,  wurde  sicherlich  auch  in  den  ein- 

ZcllHll  <  iew  erbe  betrieben  gut  rentieren.  E  infache,  dabei 
billig«-  Maseliinen  von  l'l  bis  Km  |S.  würden  voraussicht- 
lich auf  guten  Absatz  rechnen  können,  vorausgesetzt,  daß 
sie  das  leisten,  was  vmi  ihnen  erwartet  wird,  (f  ür  den 
Abs.it/  deutscher  Motorboote  nach  Britisch-Kolumbien  Ingen 
die  Aussichten  infolge  «les  Zollkrieges!  zwischen  IVutsch- 
laml  uml  Kanada,  «lein /lifo Ige  die  aus  I Hutschland  kommen- 
den I  abrikate  mit  eiin  ui  /< illziischlage  belegt  werden,  gegen- 
wartig nicht  besonders  günstig.  Anm  d.  Red) 


Bedarf  an  Motor 

Wie  wir  einer  ztiv«  Massigen  Quelle  entnehmen,  bietet 
sieh  gegenwärtig  in  Madeira  ( iel«  gerilh  it  zum  Absatz  einer 
h  M  lirankten  Anzahl  von  .Bcn/innioi  .rhooten  Da  m  Eunchal 
i  m  Tiefwasserpier  nicht  b  -steht,  müssen  die  Passagiere  und 
Maren  aus  den  zahlreich  einlaufenden  S-.-edampfern  mittels 
kleiner  Dampfboote  ans  Land  gebracht  werden.  Zudem  ist 
dir  Personen-Scliiffahrts\ erkehr  zu  Vergnugiings/w ecken  in 
der  Nähe  der  Insel  ein  recht  b-.-tra  htlii.ht  r.  In  der  Bucht 
von  Madeira  vermitteln  zurzeit  ungefähr  «'in  iMit/citd  Dnmpf- 
h'wite.  welche  eine  Leistungsfähigkeit  von  2S  bis  100  PS 
aufzuweisen  haben,  den  Kiisteiisclnffahrtsdienst.  Für  ditse 
Zwecke  konnten  Renzinmotorboote  mit  Vorteil  verwendet 
«erden.    Bisher  gibt  es  in  Madeira  nur  ein  kleines  Motor- 


>oten  in  Madeira. 

boot,   welches  N'ergTiiigungszw ecken  dient  und  mit  einer 
PS  Kraftmaschine  ausgerüstet  ist;  es  hat  sich  aber  bisher 
nur  wenig  bewahrt,  wozu  ohne  Zweifel  die  ungeschickte 
Handhabung  desselben  viel  beigetragen  haben  mag. 

Eur  Eirmcn.  welche  Bcnzinmotorbnnte  nach  Madeira 
absetzen  wollen,  mochte  es  sich  empfehlen,  sich  werinmoglich 
zu  diesem  Zwecke  der  Dienste  eines  unternehmungslustigen 
Käufers  eines  Motorbootes  zu  versichern,  welcher  als  ihr 
Agent  aufzutreten  härte  und  dessen  besondere  Aufgabe  es 
snn  wurde,  das  Vorurteil  der  Neuerungen  abholden  Be- 
völkerung geg«-n  Motorboote  durch  praktische  Vorführung 
■  ihrer  Vorzüge  aus  dem  WVge  rv  räumen 


Absatz  von  Spiritusmotoren  nach  Brasilien. 

Wie  wir  einem  Berichte,  welchen  der  Konsul  der  Vir-  die  Benzinmotoren  vom  Markte  zu  verdrängen  Der  Grund 
t  migten  Staaten  von  Nord  intenka  in  Rio  de  Janeiro  vor  für  diese  Erscheinung  wird  dann  zu  suchen  sein,  daß  durch 
kurzem  seiner  Regierung  erstattet  hat,  «-ntnehmen,  gewinnt  die  <  icseizg« bung  der  neuesten  Zeit  die  Verwendung  von 
es  den  Ansehein,  als  ob  in  Brasilien  Spiritusniotoien  Aussicht  denaturiertem  Alkohol  eine  Forderung  erfahrt  Nach  An- 
haben, sich  ein  groltcn-s  \  crvvt  iidiin--feld  zu  sichern  und  sieht  des  Konsuls  werden  daher  in  Zukunft  praktische,  ein- 
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fache  und  billige  Spiritusmotoren  von  ähnlicher  Bauart,  wie 
solche  bei  den  jetzt  marktgängigen  Gasolinmotoren  üblich 
ist,  auf  leichten  Absatz  rechnen  können.  Benzinmotoren 
sind  für  den  brasilianischen  Markt  nicht  besonders  geeignt!. 
Der  Preis  für  Benzin  ist  an  und  für  sich  schon  hoch,  dazu 
kommt  noch  die  Transportschwierigkeit  dieses  Mineralöls, 
welches  nur  unter  Beobachtung  sehr  strenger  Bestimmungen 
nach  dem  Innern  des  Landes  befördert  werden  kann,  Um- 
stände, welche  der  Einführung  von  Benzinkraftmaschinen  bis- 
her großen  Abbruch  getan  haben.  Andrerseits  ist  in  Brasilien 
Spiritus  zu  billigen  Preisen  su  haben.  Letzterer  kann  aus 
den    minderwertigen   Produkten    der  stark  entwickelten 


brasilianischen  Zuckerindustrie  in  großen  Mengen  leicht  und 
billig  hergestellt  werden.  Wenngleich  schon  jetzt  Brasilien 
beträchtliche  Spiritusmengen  exportiert,  so  hat  doch  bisher 
die  Produktionsfähigkeit  bei  weitem  nicht  erschöpft  werden 
können,  die  Erzeugung  ist  vielmehr  nur  dem  gegenwärtigen 
verhältnismäßig  geringen  Bcdarfe  angepaßt  gewesen.  Der 
in  Brasilien  aus  Zucker  gewonnene  Alkohol  darf,  ohne  der 
Denaturierungspflicht  unterworfen  zu  sein,  zur  Verwendung 
kommen.  Exportfähiger  Spiritus  ist  in  den  letzten  Jahren  aus 
Brasilien  zum  Preise  von  etwa  40  Cents  pro  Gallone  Air 
Verschiffung  gelangt. 


Absatzverhältnisse  für  Automobilen  in  Südaustralien. 


Ucr  Spezial-Handclsagcnt  der  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  in  Adelaide  hat  vor  kurzem  seiner  Regierung  einen 
Bericht  über  den  Handel  mit  Automobilen  in  Südaustralien 
erstattet,  welcher  auch  für  deutsche  Automobilfabrikanten 
von  Interesse  sein  dürfte  und  daher  nachstehend  wieder- 
gegeben sei: 

In  gleicher  Weise  wie  in  Westaustralien  sind  auch  in 
Südaustralien  die  Automobile  amerikanischer  Fabrikation 
gänzlich  vom  Markte  verschwunden.  Die  Gründe  für  diese 
Erscheinung  sind  hier  wie  dort  dieselben:  Geringwertiges 
Material,  billige  Bauart  und  ständige  Reparaturbedürftigkeit 
der  amerikanischen  Maschinen  haben  zu  diesem  Rückgange 
des  Geschäfts,  welches  eine  so  glänzende  Zukunft  versprach, 
Veranlassung  gegeben.  Zu  Anfang  ihrer  Einführung  fanden 
die  aus  den  Vereinigten  Staaten  an  den  südaustralischen 
Markt  gebrachten  Fabrikate  flotten  und  stetig  zunehmenden 
Absatz.  Auf  den  Straßen  in  Adelaide  und  andren  Städten 
des  Staates  waren  damals  nur  amerikanische  Automobilwagen 
zu  sehen,  und  weder  französische  noch  auch  englische  oder 
sonstige  Erzeugnisse  traten  mit  ihnen  ernstlich  in  Kon- 
kurrenz. Als  sich  aber  die  Fehler  und  die  mangelhafte 
Konstruktion  der  amerikanischen  Kraftfahrzeuge  nach  einiger 
Zeit  herausstellten,  war  das  Geschäft  plötzlich  ruiniert. 
Uieser  Rückschlag  vollzog  sich  um  so  schneller,  als  die 
Vertreter  der  französischen  Automobilfabriken  die  ihnen  be- 
kannt gewordenen  Fälle  von  Unzulänglichkeit  der  ameri- 
kanischen Maschinen  schnell  und  gewandt  zu  verbreiten 
und  auszunutzen  verstanden,  selbst  aber  wirklich  tadellose 
französische  Fabrikate  offerierten.  Die  Folge  hiervon  war, 
daß  letztere  in  kurzer  Zeit  den  Handel  in  Südaustralicn 
vollständig  an  sich  rissen.  Wie  die  Automobilhändler  in 
Adelaide  sagen,  werden  zurzeit  von  den  Kauflustigen  fast 
ausschließlich  franzosische  Marken  verlangt,  und  zwar  findet 
man  diese  Erscheinung  nicht  nur  bei  den  Eigentümern  von 
amerikanischen  Automobilen,  welche  diese  durch  neue  er- 
setzen wollen,  sondern  auch  bei  denjenigen,  welche  zum 
ersten  Mal  sich  ein  Automobil  kaufen. 


An  und  für  sich  betrachtet,  können  die  Aussichten, 
welche  der  südaustralische  Markt  für  den  Absatz  von  Kraft- 
fahrzeugen bietet,  sowohl  jetzt,  wie  auch  für  die  Folge 
als  sehr  günstig  bezeichnet  werden.  Die  Straßen  werden 
allenthalben  in  gutem  Zustande  gehalten  und  sind  '/um 
Automobilfahren  wohl  geeignet.  Wegen  des  bergigen 
Terrains  in  der  Umgebung  von  Adelaide  empfiehlt  es  sich, 
im  allgemeinen  nur  Automobilen,  welche  Steigungen  leicht 
zu  überwinden  geeignet  sind,  an  den  Markt  zu  bringen.  Es 
mag  jedoch  nicht  unerwähnt  bleiben,  daß  die  Steigungen 
des  Geländes  im  großen  und  ganzen  gleichmäßig  und  nicht 
besonders  stark  sind.  Die  französischen  Wagen  von  8,  10, 
12  und  15  PS.  genügen  den  Anforderungen  in  ausgezeichneter 
Weise,  obgleich  sich  ihr  Preis  wesentlich  höher  stellt,  als 
derjenige  von  amerikanischen  Fabrikaten.  Ein  gutes  fran- 
zösisches Automobil  ist  in  Adelaide  im  Detailhandel  für 
280  LstrI.  und  mehr  erhältlich,  während  ein  amerikanisches 
80  bis  100  l-strl.  billiger  zu  haben  ist.  Kraftfahrzeuge  eng- 
lischer Fabrikation  sind  in  Südaustralien  völlig  unbekannt. 

Die  Wagenfabrikanten  in  Adelaide  haben  neuerdings 
sich  eine  besondere  Industrie  geschaffen,  welche  sich  bisher 
schon  als  ein  lohnende«  Geschäft  erwiesen  hat  und  an- 
scheinend noch  einer  weiteren  Entwickelung  fähig  ist.  Es 
handelt  sich  hierbei  zweifelsohne  um  die  Anfänge  einer 
eigenen  Automobilindustrie  in  Südaustra- 
lien, indem  die  Teile  von  Automobilen  aus  Frankreich 
bezogen,  und  das  Wagengestcll  an  Ort  und  Stelle  gefertigt 
und  ausgestattet  wird,  um  alsdann  das  komplette  Automobil 
als  Produkt  der  australischen  Wagenfabrik  selbst  auf  den 
Markt  zu  bringen.  Bemerkt  sei  noch*  als  weitere  Eigentüm- 
lichkeit des  australischen  Industriebetriebes,  daß  die  dortigen 
Wagenfabrikanten  auch  selbst  die  Wagenteile  aus  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  beziehen,  so  daß  sich  ihre 
Tätigkeit  im  großen  und  ganzen  nur  auf  Zusammensetzung 
der  einzelnen  Teile  und  auf  die  innere  Ausstattung  des 
Wagens  erstreckt. 


Notizen. 


Ein«  lnUrmtlon.lt  Prufunir»Lhrt  für  laichte  Wagen 

schreibt  der  Ocsterreichisehc  Automobil-Klub  für  den  2t.  bis  26.  Mai 
auf  der  Strecke  Wien    Klagcnfurt    Wien  (ca.  WJ0  km)  aus. 

Dia  Automobllfurcht  in  Schwarzburg-Sona>rihaiifea. 

Dir  I  aridrat  in  tichrert  (Schw  ar/bure;-Sondershauscn)  halle  eine 
Viroidninii:  erlassen,  nach  der  die  durch  das  furstcnlllui  Schwarz- 
I-iiil -S<:mleish;it:si-ii  iiihtonde  SlaiNchaiivsce  (iroühreitenbach  - 
(  iilirtii  « .ihreild  der  /eil  in  der  der  turst  in  seinem  Lande  weilt, 
viin  Aiilnnt'ihdi  it  nicht  befahren  «erden  sollte.  Dieses  Verbot 
viiuli  «tmi:i  |v.jiii:idel,  d.ill  dllicll  ein  dein  üiMlichcn  fuhrwerk 


begegnende«  Automobil  die  Pferde  scheuen  und  eine  Gefahr  für 
den  im  Wagen  silzenden  Fürsten  herbeiführen  könnten.  Zurzeit 
dieses  Verbotes  ereignete  es  sich,  daß  der  Direktor  des  rheinischen 
Technikums..  Ingenieur  lli>|)ke  aus  Hingen  und  ein  Dr.  jur.  Oskar 
Stephai  aus  Merlin  ungeachtet  der  verschiedentlich  angebrachten 
Verbotstafeln  das  f'iustciituin  Schwar/hurg-Sondcrhauscn  auf  be- 
sautem ' . h,nt%* c i teil  durchfuhren.  Sie  wurden  von  der  Polizei- 
behörde dafür  mit  ie  einem  auf  Z5  M.irk  lautenden  Strafmandat 
hcd-K'hi  Der  den  Wagen  lenkende  Chauffeur  blieb  unbehelligt. 
Dr.  s.  und  Imu-niiin  II   beantragten  richterlichen  fnlshotd,  und 
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Scholfcngcricht  in  <  iehrcn  hcstagtc  die  ergangenen  strafmandjte 
<  tcgcii  dieses  l'rtcil  Irrten  beide  Berufung  cm.  uml  di.  Slrafk  j  min  er 
in  Erfurt  erkannte  auf  Freisprechung,  da  sie  sah  »"»'  ''«'' 
wcndigkcit  ik'i  Verbotes,  nicht  überzeugen  konnte  Was  die  VuhVr- 
achtlassung  der  verschiedenen  Warnungstafeln  betreffe,  so  sei  dafür 
der  Chauffeur,  nicht  aber  der  Besitzer  des  Wagens  < «1t  r  irgendein 
anderer  Insasse  haftbar  zu  machen. 

Motorbant-Recatta.     für  die  am  3  Mai  d  J.  auf  dem 

Wannsrc  stattfindende  M>  lorhoot-Kcg atta  lux*  ictz  die  Aus- 
schreibung vor.  Es  soll  eine  1  lauert ahrt  über  Vi  Kilometer  ut- 
anstaltct  werden  und  /war  nur  für  B.>.  >ic  mit  Bcn/in-L\p|. oaon*- 
motoren.  deren  I  löchstgeschw  indtgkcil  iS  Kilometer  pro  Siurvde 
nicht  überschreitet.  Ihr  Klasseneinteilung  i»t  folgende;  I.  Kaiul- 
boote  1.  Klasse  H<">tc  über  II  Meterlange  2  KUh:  Bootc 
unter  II  Meter  lange  II  offene  Boote  1  Klasse:  HtM.tr  über 
<»  Meter  Lange  4.  Klasse:  Boote  v»n  7  "J  Meter  Lange  b  .Klasse: 
ltiM.lt  unter  7  Meter  lange  Dir  l'reise  erhalten  die  Boote,  bei 
welchen  der  Ouoticnt  aus  Stundenkilometer  und  Brennstoff  \  er- 
brauch  pro  lfcrdc»tarke  und  Shuidr  am  grollten  i>l  An  di«-*c 
Dauerfahrt  schlicht  »ich  noch  einr  Manovnerfahrt  ,iuf  t!er  Havel 
über  einen  halben  Kilometer  und  eine  SchWppfahrl  über  einen 
Kilometer.  Mcldcschlnfl  ist  am  Montag,  drn  11  April,  ibcnds 
t)  I  hr.  beim  Kaiserlichen  Automobil-Klub. 

Für  dl«  Targa  Plorio.  das  grobe  italienische  Auto- 
mobilrennen, da«  als  Rundfahrt  von  Bretel*  am  2.  Sep- 
tember zur  Austragung  gelangt,  lind  außerordentlich  hohe 
l'reise  ausgesetzt  Der  Sieger  erhall  den  I  lorio-l'okal,  du-  erst- 
klassierte  Fabriksmannschaft  den  fokal  des  lir.ifcn  von  salmn, 
der  Erbauer  des  siegreichen  Wagen«  den  Fhrvnprris  des  Königs 
von  Italien,  und  icner  Konkurrent,  der  die  ersten  um  Kilometer 
am  schnellsten  fährt,  den  Pokal  von  Italirn  Aurlerdem  ist  das 
Hennen  mit  Ocldpmscn  in  der  Hohe  von  7MKm  Franken  dotiert, 
die  unter  die  trslcn  nach  MaHgahc  der  vm  ihnen  erzielten 
Zeiten  \-erteilt  werden 

3epo|lel-I)enkrnal.  Dir  Sammlungen  fur  das  Denkmal 
SerpoTIets  haben  hi*  jetrt  die  Hohr  von  rund  22  000  Franken  erreicht, 

Et«  or»*,lneMer  Wattbawerb  wurde  von  dem  franiosischrn 

Fachblatt  .,« hnnia"  angekündigt  I  «  hamlrh  -i.h,  wir  da*  N.  I  I 
berichtet  nämlich  um  Anrrgungeri.  wir  man  m  kundigen  Kinnen 
dem  ,, Benzinschwindel"  vorbeugen  kann  Wie  man  wrtll.  lugt 
den  großen  franrosi-chen  Krnnrn  der  Sai«-»n  (<ir.ind  Prix,  i  ^lipc 
der  Spartkommission,  t.oupr  der  l'resst)  ein  hestuninti«  Beti/inltnut 
zugrunde,  das  heifit,  dem  Konkurrenten  werden  pro  H*i  Kilometer 
Fahrt  »o  und  so  viele  Fiter  ficn/rit  zugestanden,  er  darf  L<  inen 
Tropfen  mrhi  an  B..rd  m  lim»  rt.  w  »lug.  nf.dls  «.  disqualifiziert 
wird,  IHc  Spcirtkonmiission  des  fi  ui/o.i.i  h.  n  Vuloiic  .lulUuh  hat 
allrn  ihren  Scharfsinn  aufgeholt  -n,  um  durch  aulferst  ngor.se  Vor- 
schriften dem  ..Benzin*«  hwindcl"  um  n  K.tgtl  < 1  •'/"■><■  hieben 
Ben/inrrservoir,  Vergaser.  Verschlusse,  Filier  usw  .  alles  -nutt  nach 
iKstimmtcn  Modellen  konstruiert  sein,  /ufliil-r.  .Iin .  Halme  >hr- 
ansalze  usw  werden  plornhiirt,  um  eint  I  'iiigehuiu:  >ltr  \  ■  a h htiitt n 
ai  verhindern  Immerhin  glaubt  das  zituitc  Hl.ni,  tl.iii  im  if 
rirbener  Kopt  der  Sportkoinmissi<in  d.,li  rioih  t  i:i  s„  h  u  i  j -|'  ■  hi  n 
schlagen  konnte,  weshalb  e»  den  nw  dmu  n  VI  titln  weih  .ms-.  In  u  ii 
fur  die  drei  besten  ..Ht  tnigs\ .  .rs(  h  .(,,t '•  wertlen  l'reise  .<.n  1>0. 
100  und  b*l  Eres  gi  gehen  ..VI -<s  wir  von  unseren  I  t-ini  ver- 
langen'"' schreibt  das  lathblttl  ,.l>ill  «ir  uns  tlimrili  >  ::e  .  in- 
fachc  Zeichnung  nehsl  einigen  eiLuiternileii  Heust  ikutig.  u  ou  Mitiii 
/eigen,  wie  tro|/  der  offi/n  den  Voikehrungt  n  g..-  -u  l  nhwltl'il 
ilrn'  .\lolor  rlrnnot  Ii  ein  Mehri|U.in«uui  an  Ilm/m  /n.;.  rulitt  >\  i  iin 
kann  VX  ir  hoffen,  d.tll  siih  von  linst  ceii  t  itiiitliin^-rt -n  ht  n  I  fern 
recht  viele  an  dem  U  eltbew erb  In-ieilijten  und  da!',  die  I  •  -Igerung 
die  sein  w  irtl.  ilah  man  g.  g«n  in.  >..  Lehe  K  rutte  und  Schliche 
der  Konkurrenten  nicht  \orsithng  geniii,  ~i  "  kann  Darum  sclieml 
Uns  dieser  VX  'eltbew  erb,  der  !h;«i.  Ii,  ml  tile  tii"k  In  he  \rt 
eines  l  ntcrschleiics  im  vorhnti  in  ;u:innrletm  zu  ni  e.  hen,  i  tsi*- 
»ehr  moralische  Hstlt-uiuiig  m  haben." 

Motorboot »port.  feber  dir  Normen  1ür  die  Vrianstaltung 
der  Zuverlassigkt  its|iruftmgt  n  Kiel  |'»i»7  .m,l  wie  ,,|)as  Motorboot" 
schreibt,  anseht  int  lld  rnnh  keine  Inutl.  -nl<  n  |ie-tlilii--<  .;ef.il!t 
worden,  obgleich  die  Sais-m  s..\t  tat  *.itge..hritien  ist,  tl.il.  einr 
."ll'ländigr  Ausschreibung  \  t  o  .iletitln  ht  ...ulin  imiKlt,  tleiin  ts 
trennen  uns  von  ilem  /iil|'imkl  tl.r  \ "er.uist .ilnuig  nur  ivhIi  tlrci 
Monate,  Und  selhsi  we.ni  der  MtHesLhluH  n  .Im  Am  .rn-  d.s  Monats 
Juni  erlegt  wirtl.  ist  «Ii«-  >|'..-ie.  /.  it.  «In  Ins  d .dun  V  irln-  r  g 
steht    keinesfalls    laug    /u    ru  mini        Veeli  /n\,r'.i>.  gl.ais. 

Prüfungen  tles  Kaiserlichen  \tii..iii.dnlkhd.s.  tl.r  .im  J  |uh  aiil 
der  Kiek-r  Ftihrilt  /um  \it~u.«c  gel  mtoi  II.  n  Ii  «i  -  n  noch 
kemr  bcsnnmiie  I  orni  .lugeiuaiuiien     \n-i  I.«  >«»  nd   ist  plant. 


nachdem  die  Tra\emiinder  Sache  mit  der  Preisverteilung  für  dir 
M'ettfahrtrn  des  K  A  C  am  Sonntag  Abeml  im  Kurhaus  tu  Trave- 
münde /um  Abschluß  gebracht  ist,  dafl  die  Yachten  am  Montag  die 
Fahrt  von  ihm  nach  Kiel  wieder  zurück  machen.  Oh  diese  ICon- 
kurren/  einen  offenen  (  haraku-r  tragen  wirtl,  ist  an*chememl 
.  nicht  einmal  feststehend  Es  handelt  sich  anscheinend  um  be- 
i  stimmte,  von  der  Manne  fur  diese  Prüfungen  ausgesuchte  Hootr, 
!  die  einer  Spe/ialprulung  unterzogen  werden  sollen.  Doch  sind 
.  hierüber  die  «dli/irllcn  Ausschreibungen  resp  Keslimmungen  ab- 
!  zuwarten,  bevor  sich  ein  definitives  I  rlrd  über  den  Wert  der  ganzen 
l  Veranstaltungen  fallen  lassen  wird 

Motorboot-Wsttfahrt  HaaabiirfBniaabSUal.     Im  An- 
schluß an  die  vom  Kaiserlichen  Aulomobd-Khib  au-sgeschnebrne 
Motorb'K.t-Dauerfahrt  Magdeburg-Hamburg  um  den  Ehrenpreis  des 
Fursten  Hohenlohe-* iehringen  veranstaltet  der  Norddeutsche  Auto- 
mobil-Klub in  Hamburg  am  Sonnabend,  den        luni,  eine  Motor- 
b«  ot-Vtcttfahrt  von  Blankenese  nach  Brunsbüttel.    In  der  letzten 
j  vom   Norddeutschen  Automobil-Klub  unter  dem  Vorsitze  seines 
Ehrenvorsitzenden  Herrn  Direktor  Hasperg  abgehaltenen  Sitzung. 
I  an  welcher  Vertreter  der  Kcichs-Marine  undder  Hamburg- Amcnkj- 
1  Linie  teilnahmen,  wurden  bertits  dir  Propositionen  dieses  Molor- 
boot-Kcnnen«.  die  demnächst  zur  Versendung  gelangen  sollen, 
beraten     Prsissiiftungen  für  diese  Veranstaltung  sind  vom  Kaiser- 
lichen Auioinobil-Khib.  von  der  Hainburg-Anrcrika-Linic,  von  der 
Daimler  Motoren-«  iesellschaft  u   a.  in  Aussicht  gestellt  Wiarden 

ehraapraU  dar  Stadt  KlaL.    Der  Magistrat  hat  den  Stadt- 

!  kollrgien  vorgeschlagen,  fur  dir  diesjährig«!  Molorbsx.t-U'eltfahrten 
.  wahrem)  der  Kieler  Woche  einen  Ehrenpreis  der  Stadt  Kiel  zu 
;  stilteu  und  zur  Bestreitung  der  Kosten  «y*i  Mk    in  den  Vt«-aii- 
schbg  fur  l>*)7  nachträglich  einriwlellen. 

Waltara  Katoarpralaa  fir  d«a  TaiM«ara««en.   Det  Kaiser 

;  hat  fur  das  am  U  Juni  stattfindende  internationale  Kennen  fur 
i  Tourcnmaschinen  aulk-r  dem  bereits  bewilligten  Kaiserprrisc  zwei 
weitere  Preise  in  Aussicht  gestellt,  und  zwar  für  den  brstttl  iu- 
\  ländischen  und  den  besten  ausländischen  Vi  agen  nach  dem  tie- 
|  w inner  des  K.iiserprcist  s 

Daa  Kriterium  von  F'raakrclch.    Der  französische  Minister 
|  prasidtnt  (  Icinciucju  genehmigte   tkn   l  ircuil   l.isieux   für  das 
„Automobil  (  ritt-riiim  de  France". 

5«<hss(und»n-Kllom«t erlrlslunt  Im  Jahra  lo«7.  lAut- 
g.  st  lirieben  vom  Steierm  Automobilklub  )  Fur  die  Mitglietler 
tles  Stets  ruiark'sclien  Aut«.iiii^>ilklubs,  welche  im  Jahre  l'»07  nur 
einem   1  ouieitw agtn  die  grollte  Kilometerleistung  in  sechs  auf- 

.cinandi  rfolgcndcn  Stunden  rr/ulrn.  wirtl  ein  Ehrenpreis  im  Werfe 

[von   W»)  Kr  ausgesetzt. 

D4a    Harkomarfahrt.     Die  Organisation   der  Herkomcr- 

Sir  t  v  kt  wird  von  den  Mitglie-siern  des  Herkomt  r-  Ausschusses,  des 
Kaiserin hrn  Automobilklubs,  den  Heiren  VI  illn-lm  (iraf  v  Vre. 
i.nd  Direktor  Happerg  in  Angriff  genommen  werden  Dir 
|  H'ireu  wollen  du  Strecke  in  ihren  Aulomobiltn  bc- 
r<  ist  ii  um  an  Ort  und  Stelle  flu  (ur  die  Vorbereitungen 
der  Fahrt  erforderlichen  M.iHn.ihmen  treffen  zu  können  I  olgtniles 
Cr.  igt  i nun  ist  endgültig  fcstgi  setzt  Am  I  Juni  t  rfolgt  die  Ab- 
nihil,.-  tlti  Wagen  in  Dresden,  am  V  Juni,  vormittags  S  I  hr, 
der  st;in  v..n  I  isenach  geht  es  am  '«  Juni  um  7  I  hr  auf  die 
Ktt-e  und  in  Mannheim  am  7  |imi.  vormiMags  sog.u  schon  um 
'■>  I  in  Vm  luni  erfolgt  um  7  I  hr  fiuh  tler  Si.irt  in  Lindau, 
wahrend  am  Juni  tm  Kasttag  m  München  ist  An  tlusem  Tagt 
lintlei  vorniiMags  von  II  I  hr  ab  die  Ausstellung  du  Wagen  statt. 
Vm  Iii  Juni  ist  vormittags  S  l  hr  Siart  in  München  zum  Kcsselbrrg- 
nnrun  Vm  II.  Juni  wirtl  i  I  hr  früh  in  Augsburg'  gestartet 
Der  Schlut;  der  Konkurrenz  ist  Frankfurt  a  M.  w. .selbst  :,iu 
J  1.'  Juni  abends  die  Preisverteilung  stattfindet.  Hei  dein  lorst.n- 
,  i  ii  dt  rparkreunen  untl  bei  di  lti  K't  sselbetgrt  nn.  n  gelangen  ,r  drei 
.  Piuse  nu  Wtrte  von  «IUI.  ."»Uli  und  ItHlt»  Mk..  fur  dir  Schon- 
hi  iiskonkurr«  n/ die  Preise  der  Statin-  ViiL>shutg,  I  t  ip/ig  und  sVinii- 
heitn  zin  Verteilung. 

Dia  Varwanduag  vea  Motorfahrzeugen  In  dar  Marlae, 

die  bereits  als  Beiboote  tler  Flagg-  und  <  irsrhw  äderst  hdfe  ovwrr 
von  Hochseetorpi'tli.li  »at  u  sieh  in  |ctler  Weise  bewahrt  hihen, 
wird  ileiniiaihst  tun-  vv  t  s(  nllnh.  I  twcitcmng  erfahren.  \X  ahre-id' 
.In-  Motorln-.  'e  lushir  in  der  Haii|.is:iihe  'ur  I  ihnen  det  I  l-  r  n- 
und  <  it  s.  hw  ,dir.  Iicts  dienten,  beabsi,  ht-gt  die  Mann« -V«rw  alturtg 
in  /iikimft  jedem  Krit  gsschiff  mmilt  st.  tis  ein  Vloi^rb- >i a  bei/ti- 
;  geben.  Im  .In  I  inunschiftt-  und  P  an/i  .  In  u/t  r  s,nd  s .  .ri  tl,  r 
I  i  lertzscheii    VH  .  tfi    in    1  lamb'.rg  (Veilu  ist:.  L-    V\-t..it.ilir/t  •. si  it 
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18  m  Länge  zum  Teil  bereits  geliefert,  zum  andern  noch 
in  der  Ausführung,  denen  ein  Daimler-Motor  von  300  Pferde- 
stärken  eine  Geschwindigkeit  von  19  bis  20  Seemeilen  verleiht. 
Zwei  weitere  von  300  und  100  Pferdestärken  werden  als  Torpedo- 
fangboote statt  der  schweren  l>ampfhcihootc  der  großen  Kricgs- 


MOTORWAOEN. 


schiffe  zum  Abfangen  abgeschossener  Torpedos  dienen  und  zwei 
andere  von  60  Pferdestärken  sind  für  den  Chef  der  Hochsee- 
flotte. Prinzen  Heinrich,  und  als  Verkehrsboot  für  die  Torpedo- 
Inspektion  bestimmt. 


Automobillinien. 


Automobil-Fern-  u.  Rundrelee-Verkehr  In  das  bayerische 
Oberland.  In  München  wurde  eine  Automobil-Fernverkehrs-  und 
Kundrcisc-Bclrichsgcscllschaft  in.  h.  H.  gegründet,  die  sich  zur 
Aufgabe  gemilcht  hat,  mit  eigenen,  für  diesen  Zweck  hergestellten 
Luxus-Aulomobil-Wagcn  das  bayerische  Oberland  von  München 
aus  auf  sogenannten  Hundreisestrecken  zu  befahren.  Für  den 
Automobil-Fernverkehr  sind  folgende  Strecken  mit  Silzplatzkartcn 
pro  Person  in  Aussicht  genommen:  Mündicn-Forstctirifdcrpark- 
Starnberg,  dort  eine  Stunde  Aufenthalt,  hierauf  über  Mühlthal- 
Gauting  wieder  zurück.  Das  Ammcrscc-Gcbict  soll  auf  folgender 
Strecke  berührt  werden:  München-Stanibcrg-Tutzing-Dicmendorf- 
Ilcrrsching-Inning-Argelsried-Pasing-München.  Als  weitete  Tour 
kommt  eine  Fahrt  von  München  nach  Starnbcrg-Wcilhcim-Murnau- 
k'ohlgriih-Ohcrnimncrgau  (Konigsschlösscr),  Gartnisch  (Mittenwald), 
Partenkirchen,  Walchensec-Kochel  (Tölz-Bichl),  Wolfratshausen, 
durch  das  herrliche  Isartal  zurück  nach  München  in  Betracht. 
Auch  eine  Fahrt  von  München  nach  SchlciHluim-Dachau  und  zu- 
rück  ist  vorgesehen.  Der  Fahrpreis  ist  sehr  billig  berechnet. 
Das  Unternehmen  wird  die  Fahrten  in  kürzester  Zeit  bereits  be- 
ginnen und  der  Verkehr  wird  mit  Eintritt  der  Freindensaison 
anfangs  Mai  bestimmt  aufgenommen. 

Dülken,  Rhpr.  In  der  Sladtverordnetcnsitzung  wurde  die 
Mitteilung  gemacht,  daß  die  Verbindung  mit  den  Orlen  Burg- 
Waldniel,  Boisheim,  Brey  ell  und  Lobberich  durch  Automobilverkehr 
geplant  sei. 

Chemnitz,  5a.     Die   Stadtverordneten    gaben   der  längst 

gew  ünschten  Einführung  von  Autortiohildiosehken  ihre  Zustimmung. 

deeetemande.  Es  wird  geplant,  hier  eine  Automobil-Ge- 
sellschaft zu  gründen,  durch  welche  eine  regelmäßige  und  schnelle 
Verbindung  /wischen  Bremerhaven,  Geestemünde  und  dem 
Fischereihafen  hergestellt  werden  soll.  Das  Aktienkapital  ist  aut 
180  000  Mk.  festgesetzt,  wovon  bereits  der  größte  Teil  gezeichnet 
ist.  Die  Fischcrcihafcii-Bctriclisgenosscnschaft  beschloß  in  einer 
außerordentlichen  Generalversammlung  sich  an  dem  Unternehmen 
vorläufig  mit  30  000  Mk.  zu  beteiligen. 

Sellin.  Hier  hat  sich  kürzlich  eine  Automobilgesellschaft 
gebildet,  welche  beabsichtigt,  im  Sommer  von  hier  aus  regel- 
mäßige Fahrten  nach  den  übrigen  riigenschcn  Badeorten  und  Aus- 
flugspunktcn  zu  unternehmen  Es  sollen  demnächst  zwei  Auto- 
mobile  angeschafft  werden,  das  Anlagekapital  wird  sich  auf  ca. 
35    10  000  Mk.  belaufen. 

Dt.oWllmeredorf.    Die  Linienführung  der  von  Wilmersdorf 

geplanten  Automobilomnibussv  ist  vom  Berliner  Polizeipräsident 
nicht  genehmigt  worden,  tr  verlangt  die  Benutzung  anderer 
weniger  frequentierter  Straften  Oic  drei  Berliner  Linien  sollten 
in  der  Linkstraße  bezw  BellevucstratSe  und  am  U'ilhelmsplatz 
endigen.    Die  Polizeipräsidenten  von  Charlottenburg  und  Schöne- 


berg sowie  der  Amtfvorstehcr  von  Wilmersdorf  haben  für  ihre 
Gebiete  die  Konzessionserteilung  genehmigt.  Es  werden  jetzt 
andere  Linienführungen  ausgearbeitet:  man  hofft,  den  Betrieb  noch 
in  diesem  Frühjahr  aufnehmen  zu  können. 

Cleve.  Der  Bezirksausschuß  zu  Düsseldorf  hat,  wie  wir 
hören,  die  Klage  des  Provinziatvcrbandcs  der  Rheinprovinz  gegen 
die  Emmerich-Clever  Automobilgcsellschaft,  welch  letztere  der  l»r<>- 
vinzialverband  wegen  Abnutzung  der  Bezirksstraßen  Cleve- 
Emmerich  zu  einer  jährlichen  Steuer  von  3321  Mk.  11  Pfg.  her- 
anziehet: wollte,  abgewiesen.  In  der  Begründung  wird  gesagt, 
daß  sich  das  Gesetz  wegen  der  Vorausleistungen  zum  Wegebau  nur 
am  „Lastfuhrwerke"  beziehe;  dieser  Begriff  treffe  beim  Auto- 
mobilverkehr nicht  zu.  Fs  müsse  dahingestellt  Weihen,  so  führt 
oas  Urteil  aus,  ob  die  Gesellschaft  als  ein  „ähnliches  Unter- 
nehmen'* im  Sinne  des  Gesetzes  angesehen  werden  könne.  Das 
Obervcrwallungsgcricht  habe  ständig  daran  festgehalten,  daß,  falls 
ein  ähnliches  Unternehmen  im  Sinne  des  Gesetzes  in  Betracht 
komme,  eine  feslc  Betriebsstätte  vorhanden  sein  müsse.  f>as 
treffe  bei  der  Autoinobilfahrt-Gcsclrschaft  nicht  zu;  sie  könne 
daher  nicht  zu  den  geforderten  Kosten  herangezogen  werden. 

AltBttlng.    Nach  einer  amtlichen  Bekanntmachung  hat  das 

Sfaatsministerium  für  Vcrkehrsangclegenheiten  die  Errichtung  einer 
staatlichen  Motorwagenverbindung  zwischen  Trostberg  und  Ali- 
Otting  die  ausschließlich  auf  Rechnung  des  Staates  zu  betreiben 
ist.  genehmigt  Der  Betrieb  der  Linie  ist  vorerst  auf  Jic  Zeit 
vom  1.  April  bis  einschließlich  1.  November  jeden  Jahres  in  Aus- 
sicht genommen.  Betriebsleitung  und  Motorwagcnhallc  werden 
nach  Trostberg  gelegt.  Der  Linie  werden  3  Personenmotorwagen 
und  2  Pcrsoncnanhängewagen  zugeteilt.  Im  laufenden  Jahre  wird 
der  Betrieb  noch  nicht  am  I.  April  eröffnet  werden  können, 
spätestens  aber  am  1.  Mai  beginnen.  Es  sind  vorerst  täglich  vier 
regelmäßige  Fahrten  in  jeder  Richtung  in  Aussicht  genommen. 

Sterbur*-,  Rhpr.  Zwischen  hier  und  Much  soll  vom  I.Mai 
ab  Automobil-Verkehr  für  Personenbeförderung  eingerichtet  werden. 

Karlebad.  Automobilverbindung  von  Karlsbad  nach  Pircken- 
hammrr.  Die  Konzi-ssion  für  rine  Aulomobiloninibusverhindung 
zw  ischen  Karlsbad  und  Pirkhammer  ist  nunmehr  erteilt. 

Scharbeutz.  Die  Einrichtung  einer  Automobil-Linie  einer- 
seits zw  ischen  hier  und  Pansdorf,  andererseits  zwischen  den  Bädern 
Travemünde.  Niendorf  (Ostsee),  Timmendorfcrstr.md  und  Schar- 
beutz wird  hier  für  die  bevorstehende  Saison  neu  ins  Leben  ge- 
rufen. Wie  verlautet,  sind  bereits,  um  das  Unternehmen  zu  sichern, 
mehrere  höhere  Beträge,  insbesondere  von  interessierenden  und 
daran  beteiligten  Hotelbesitzern  gezeichnet  worden.  Der  Fahr- 
preis zwischen  Scharbeutz  und  Pansdorf  wird  ungefähr  75  Pfg. 
und  die  ganze  Tour  zwischen  Travemünde  und  Scharbeutz  etwa 
1,21)  Mk.  pro  Person  betragen. 


Ausstellungen. 

Internationale  Petroleumausstellung  in  Bukarest. 

In  den  ersten  elf  Tagen  des  kommenden  Septembers  den  Petroleutngesellschaften,  sowie  den  in  Betrieb  kommen- 

soll  in  Bukarest  ein  internationaler  PeiroleuinkongTcß  statt-  den  industriellen  Vereinen  eine  Finladuiig  mt  Beteiligung 

finden  und  bei  dieser  Gelegenheit  auch  eine  internationale  zugehen  lassen. 

Ausstellung  von  Petroleum  und  dessen  Derivaten,  sow  ie  (Sollte  sich  hier  nicht  für  unsere  leistungsfähige  Motor- 

vun  industriellen  Lr/cngnissen.  welche  mit  der  Petroleum-  I  Industrie  eine  günstige  Gelegenheit  bieten,  ihren  Fabrikaten 

Gewinnung  in  Verbindung  stellen,  abgehalten  werden.  Die  durch  Beschickung  der  Ausstellung  in  Rumänien  ein  grölicres 

rumänische  Regierung  hat  den  ausländischen  Regierungen,  I  Absatzfeld  zu  sichern.  Anm.  d.  Red.) 
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Patentschau. 

Deutschland. 


Anmeldung««. 

S  'JO  IM)  ( n  »teil  für  Motor»  .vcn  JjL.hu»  Spvlf  r,  Trom- 
pcnburn  bei  Amsterdam    Ann  .*0  \2  IM    I  ui»pniih  bi*  I  I.  4.  07 

S.  .»I  70.».  (i<>i1i«».indii:keit».in/«in<r,  bei  wclchetn  rin  Kcnler 
mittels  Schnecke  und  Trieb  .ml  cm  /ahnradlru  hw«  rk  einwirkt 
Hinrv  Siur,  liiMnlnivr«,  I  ii^-l  ,  Arn;  Kl  Kl  OS  I  in«pnirh  hi* 
Iii  4  07 

P  16hi»*  Fahrpr«  i«anzviner  mit  neben-  oder  hintereinander 
licnemfen  Se-hiltv<irrirhtimncn  fur  dir  laxen-,  /cd-,  U  cn«"-  und 
»on»tincii  An/eine-  und  Rivistricrvorrtc-ntiiiincn  Richard  I*  r  h  I  H, 
Dre«drn-A  Johannst.idler  l  Ter  f»  Ann  f  12  Ol  f inspruch  bi« 
IS   4.  07 

A  I  I  SSI  Ausruck,  orrichtunn  zum  »(hncllen  Au»lo»en  von 
i»cihunn«kupplunncn  Ak  Ii.  «t  Uk  .ihr  l  Volund,  Kopen- 
hagen    Ann    '  *'■  '*>    I  inspruch  hi»  IS.  I  07 

H"42I77.  Ir.ii;it-iit  ■r.inonJmmn  »ur  Moto.-taliizcunc  Johann.« 
Jacohu«  \  a  n  d  r  n  H  «•  r  n  h  ,  »'<  irjwnh.«ne,  Holland.  Ann  S  <»i 
i  inspruch  bi»  IS  -I  07 

für  du«  Anmcldmin  bei  dir  Prufunn  n«'ma!»  de  tri  1  nun», 
vtrli.i^'t.  mm  .tt  i  St  II  1 (*>  die  Prmrii.it  juf  ( ituitd  ler  \n- 
incldiinn  in  I  nnland  muh  tl    S  OS  anerkannt 

T  I !  tl."  .Vctoranttich  für  Fahrn  \v.  (  "  •  I  Ii  i  ■  r  t  c  i  cl  I 
J«  n.i     Ann   21   -'-  Ort     f  in«prtnh  hi»  IS    I  07 

\)  1"  I07.  Vorrii-htuun  in  U  is»crkuhlcrn  für  V uti >trn /hiJ«  mit 
Kchakir  /um  Absetzen  der  mt  kuhl»a»»cr  rttthali«  u«  ri  festen 
fi. »'.itidli  de  Ii 'in»  Mine  <i.ibiul  I  >  e  1  i  II  II  .i  \  •  H  e  I  I  e  v  i  I  i  e  , 
>t  Drni.,  Seim-,  I  rankrcioh  Ann  h  II  OS  I  in-pnich  bis 
21.   i  07 

H    «>S<tS    V.rna»«r  für  f  vp(..»...«i»kr.iftmi»cTiiii<  n    \  llnirh 
u    (   I«  .   Motorw  arenuerke  Akt  <  le«  .  /wiikau      II    1    0».  1 
»priieli  bi»  -I    I  07 

1  /.'IIS.  I 'iii«leueruii::»-\  iitrirtitiini:  fur  I  xph -»n  n»ki  ift- 
ni.ochillrn  l  ei.ri  f  itnle  I  « in  p  e  r  I  e  r  r  ,  I  .1  k'nhi  Ann  I  2  0t> 
I  u;»t>nn-ti  bi»  2S    I  07 

I  |l)o</>.  /i  iitrilni'.il  I«1.  l'uIjI,  ,j  hir  (  i.  »chu  uidivjk«  it»n-,i  »-t  r 
M.mruh  I  nuist,  He-  Im-U  este-ul  Ann  S  II»  US  f  1 1 .  •.  j  •  r  1  ■  ■  Ii 
Ii;«  .'S    4  07 

H.  (7(r-»7  St'.t;(|.Hii|ifervi.rrHhuin.'  für  f  ih-/i  ur.  Ih-ur- 
Mami  lle     Pari«     AiK.    .'I    I   Oti     I  m»prucfi  bi«  2Y  I 

W  2SOT7  In  der  l  .itv«ri«-h'unn  verschiebbarer  U  ,i::«nl  i<Hn 
für  Mnt.irf.ihr/eii-e  \V ..lt  r  <  ic.  \A  i  n  d  h  a  m  .  Fond  -tt  Ann 
Ii    1    Ori     I  in»|>nirh  hl»    'S    I  07. 

H  iT'i'ii  Lultrti(eii»ilil.imh\en1il  Mfted  H  l  r  »  t  h  in  .1  n  n. 
Ktrlin  krauinuk.tr    i  .'I  o  «i>     I  m»|iriiih  hi»        I  07. 

T  1 1  »*IO  Vor  riehttiun  /lit  1 1«  i  »t< -lluiin  «  ilter  /eitueilineii  Ver- 
hindiinn  /«i.cticn  dem  Ventil  eine»  I  ufti  eifi-ns  und  einem  Mino- 


mcler  Henrv  Turner,  Sh«-fficld.  hnnl  Ann  f.  II!  (*>.  I  in- 
sprueh  bi»  .'S   J  07 

Ii  4  litt.'  StolieJairipfvorru-btimn  für  die  I  eikrunn  v.ni  '  .ihr- 
/«-ti^ni     I  j/.ire   Botidouv.  I'.in»     Ann    '    '  I m»pnte-b 

bis  .'S  4  07 

l>    17  117     Kierni  ii«eeti»«l^i  triebt-  in»be.ondere  fur  Motor- 
w.in«'n.    (.harte«  Henrv  Dritt,  lamuorth.  fnnl.  Ann  ^ 
I  iii-prueb  hi«  4    V  07  ■ 

If   M,  117     Kiihlvorru-hhinn  mit  .iu«u i-rh«clbarL-m  k'uhlkorpir 
Uilhelui  Hohbaeh     I  lm  a    D,  »ren/»tr    I      Ann  ». 
1  in»im  eh  bis  4   S  07 

H  to.'l"  M.um  vun.ler  für  I  vph  »n,ii»kraftiu:i»i Innen  I  i 
Mint/  Hille  (•  ,n  b  H.  Dre.d-. n-l  ..btau  Ann  1"  H.  '»> 
I  in.prtti'h  bi»   4    S  07 

J  Mil'l  k'.iibiiriervoriH-htiinn  hir  I  \p|n»i'iii».k r:iftma»i  him  n 
/tit  /  |>,,t  MS(.I)  |  fl.m  ard  J  n  h  n  s  1  o  n  ,  l'.m«  Ann  -'S  S  di 
I  intprtirh  hi»  I  S  07 

I  J.'tiVI  Anl  ilUnrfiiiitunn  für  nv  hr/Uindti^c  f  vplotion»- 
kraltm.i»i  hineii  mit  ein.m  \  i  rtt  iluii/»»!  hieher  li  uii  Ahel  (  eller 
l  et  oin  he,  1'ariv     Ann    I1'    ">  '•»'      •  m»prucb  In»   I    i  07 

I  ur  dn»e  VnineldiniL'  i«t  bei  der  l'nihjtii.'  nriiiah  dem  i  nmii»- 
virtr.ine  vom  i  M  II  I-'  <r»  du-  Priorität  atil  (mind  der  An- 
mtldurin  in  t  rankreuh  vom  II    I.'   Oi  anerkannt 

H  f>  t»u  i  ii -i  luv  'uli  ^ki  u>iin  «-er  loh.inni»  Iii  i  .Ii  , 
l)ri  »den.  I  rieilneh»rr    I*     Ann   7   l     Cd     I  iiisprtieh  bi»  7  S  07 

(i  .'I  .*>'■>  \ 'orrn  linin,,'  /lim  Wt  -eln  mn  I  \|ilo»i<rn»kr:ift- 
hüirti  (nie«  <  i  r  o  u  v  e  1 1  e  u  H  \  r  i|  u  e  tn  b  o  u  r  n  . 
I'.in«     Ann    -   ">  I  m»pniel»  bi»  7    V  07 

fur  ilu-.e  Anuicld-.nl>;  i.l  hei  iler  f'iirtniL'  nem.ill  dein  I 'iiioiis- 
vrfirine  v..m  .M  f  >'  II  IJ  !•)  !,  I'riont.t  auf  l  rund  der  An- 
iiiel.liiiu    in  funkieiih  \om   »   S   Ol  i:n'k..nnt 

II  »Till  kiihl.r  nl,-r  koirl  -».Hör  Heiton  I  i'tn.ill  Hann  I- 
I  o  n  ,  (  hun  h  f  ml,  |  ii-chli  v  f  n  - i a n ■  t  An  -  I .  IX»  I  in«pnuh 
In«  7  V  07 

f  ür  du  »«-  Aniiivl  Iiiiii'  i»t  bei  der  l'riiluii.'  ne-m.ill  dem  I  '111011»- 
lettr.inr  vom  .'o  I  »I  II  f.'  III  1I1.  I'n  itii.it  auf  (irtind  iler  \n- 
lui  lilunn  in  f  nnland  vom  I    I   0S   .merk  ituit 

(  I4I.'S  ( i;i»tiirhnu  mit  K  uhliin  ^  dir  eh  Dampf  oilir  dureh 
ein      na.h'tin  kuhtniitl.l        Marniu»     de     (  '.  Ii  .1  «  t  e  I  o  u  p  - 

I  anhat.  Pin»      \n-.f     '.»    II    IIS     I  in»pri;eh  bis  T   S  07 

A  I-'l-.'  Hirii  »,ntrulitutin  fut  Moto-w.i/e-1  und  andere  I  ahr- 
/etil'e  |.  s  11h  Peel  \  I  k  i  Ii  «  <>  n  II  \X  illum  I  a  »  t  ■*  o  o  il  .  Man- 
ehi.trr.  Ini'l  mit      \ii-j    Ii)    7    IIS      I  in»|>riieh  hi»  7    >  <I7 

II  (7»i»  Wrbindutiiz  der  Aih»rahmeii  von  Motorfahrzeugen 
ini!  iluti  .ilveti  lerini  tus-ell  dureh  kuneli'.  l.  nke  H  ui»  I  lu-otloft- 
Mintin  M.l»  aukw,  V .  v  \  Ann  IS  S  l»i  I  i..»nnieh  bi» 
7   S  07 


0«tt*rr«lcli. 


Manometer  Du'  h.nten  \ii0i.ii^.  »t,  llrn  dir  I"tnaiina-.i«- 
nleithsfrder  «mit  auf  teilen  der  He  w  L-tin-siifM  Mii  'iinn»eortiehtunn 
•  ne:r«  jhlt.  daß  der  Ab-I  uul  ilu«ei  Stellen  V..1I1-1111I  der  IV«  t  ntm^"-- 
nhrrtrantmn  unveranderl-i  h  und  intoln>tb  ««rtl  auch  die  S|i.innuns 
iler    Frde-rn    eine    «tri»    n]"  n  libleihen  le    i«f  I  eon  Au.'u«t 

M  .1  /  r  I  I  1  r  r  ,  St  Pierre  le  Montier  (f  :  i'ikreieh)  Ann  -~  "  mf> 
\\  M6S    0^1     lin«pnuh  hi»  I    S  07 

f>rehhjrr  Ve-rbindnnn  de«  f  e  li  ihun'h-»  mit  der  \X  inenarhst 
ntbetoFidrrr  fur  Motorfahrzeug"  Die»elhe  kenn/euhnet  «ich  da- 
durch, dalf  der  Frderbimd  rinrti  rinnt' "liuneii  leil  tränt,  der  mit 
nnrm  da«  Atif«lrekrn  de«  |- edi-rbtuide»  auf  die  Aeh»e  eniio-liellt-n- 
den  Aus»chnit1  vet«ehen  lind  auf  ein.  in  an  /«  1 1  >o  kfenlitn  ein  n^Tidi  n 
Stellen  abneflarhten  /v'indtKehirn  Teile  der  \X,tnenaeh«e  ifel. inert 
i«t  dritrrr  D  .1  1  n:  I  r  r  -  M  0  1  . .  r  e  n  <  1  <  »  e  I  I  «  0  h  .1  f  t  in 
M  r  Neustadl  Ann  1  1 1  l'MS  |A  STT-J  "S|.  I  in«pnirh  bi*  1 .  5. 
1007 

Masehine  zur  Her»1  lliui ■•  de*  I  .ihm:' in '1 1  von  Pneiim.itikredt  ti : 
llii-telbe  kenn/e  i  hnet  »uh  I  d  i.luuh.  dal!  da«  Mtuki  rt  ;li ■»  •.•um- 
inierten  (iov*ebe»  vor  di  »»eil  -Vufl.otfen  .mt  ilie  NteT  illform  durch 
eine  bombierte  Walze  «rfol/t  iL  -in  I  mian"»i'e»ih«  indiL'keit  im  r- 
«etts  an  denn  111 '1 11  *>telli  n  ihre  r  <  iberrl.u-lie,  rat  vi  1  Ii  hi  n  rt 
streikende  (n-webef  iden  aufl.eut.  n.  i»r«-lW-r  i»t.  .il»  Jir  '  nil.ui..-»- 
«*r«(h«indinkri!  der  mit  ihr  11  /ve  .njJaiitinrr  A:i-n-b»vi -bind'in.r 
stehenifrn  /vlindrive-bert  VI  alze  v  11  v»  1  k  hei  die  l>.  In  Iii  n,l  n  <  n - 
»ehef.idvn  abbufen  tirt  I  ,i:i-.!etei»eir«  an  t»-der  •»teile  dir  r  t  »her- 
n.uhr  n'eich  i«'  der  l  tnt.in;:»i:e»i  luv  in<tii-»eit  der-i  111. 1  n  Stell..- 
der  Mrlallform,  an  «xlrher  der  von  der  tutrefiendeii  Stelle  der 


I  b'iml'ieTten  Walze  abl.iufetlde  (  le«  ehi  f  1  Ii  n  alill.uifl,  und  '2  d  (■ 
j  ili.irh  ilall  die  ml  du  M-  tallforiu  .iiilnelatiieni  ti  s'iiminierteii  ( ie- 
,  wehe  »»rnen  die»r  Metalltomi  und  nef  nein,  111.  ler  durrh  bei>ler»eit< 
|  der  Mrt.i1l'i>im  anneotdnete  unter  f  «-dt  nv  ukunn  strhendr  lind 
.  duieh  rotninnh-  Dau-rten.elieihen  btt.iii'te  kl.pler  Air  Aiilan'- 
I  cehru-ht    «erden  Amidee   f  tu-tne  \  meent  Noi«vlc-Sec 

(Stine)    f  rankreuh     An  e    t    I    l>l  1»  |\   IT«»»    öS)      I  ui.pnicfi 

bi»  I    S  1007 

Kuhlmantel  fur  f  \pl..«f  'i»lriftin.i-rhinrn :  D.r  den  /vlinder- 
ni.mti  !  und  /vlinde*k  i|if  um»i-hlu  Iii  rule  Kiihlmatitel  i«t  in  den 
Durchtritt««!«  Herl  di  r  im  /v 'ridi  ik.  ide  «it/enden  (tn'atic  mittel«  auf 
SI-..I/H.  de«  /vliniter«  aufni  -'. tir.iuliti  1  kinnc  alyrdifhlet.  wahrend 
eine  feVu-vitiUtdichtiin!'  .1111  off. m  n  f  n  le  de»  Kühlmantel«  nach 
.Ulfen  durch  einen  z«  ciiedi.'cii  auf.i  hr.iuhh.iren  Kinn  nehalten  wild 
t  iiist.ivii»  (irren.  J..«  nh  Miller  und  f-ran/i«  Pelham  (  linton 
Hop,  Ii.  «lull  on-Sea  (I  n.;l  )  An/  II  'I  l«i>S|A7(l>»  Oti] 
f  intprirch  hi«  I    S.   I'l  17 

Vnriiclitunn  fur  Motorschiffe  zu-  Hew  irkiuii.'  \<m  kuckwait»- 
l'mn  und  Mal  inutn*  der  f  ahri'e»ch»  itsdinkeit  n«'k«-nn/«-ichnet  «furch 
di.  ^-Ii  ii-h/vitti;«.  Xnbrnüimn  eine«  nur  11  nh  einer  Wiehtunn  rottereu- 
il.-i:  ».  nsi  ,ili«  r  In  lu  hi;'  k>.n»tnie  rteti  Motor»  /um  \  >rw .ir:»lniheri 
de»  Si^i-te»  und  -  ine»  ft-sVii.  ilTi-hh.iren  ikI«  t  hew « i'hi h  n  M  .i.-.'t 
«ir.'itilinii.ir.it"»  oder  I  |-.-kt.  r»  du  eh  uilihin  ko  n«-b«  nrnf.il!»  na.  h 
oder  ■ « l-i ' -  1  - 1  _•  mit  der  I  ti'l'.inpi  V.o  .  d.  «  Tr«ib««-l!r  1  -1<  r  Treib- 
vi.ll.  n  .Ii.  I'ivi.  .11:1,1  ,h  ,  >eln'h  s  nach  H- V  he  i  venu:-..!,  tt  oiI.t 
»-.--<•  H«  w.  .  1 1  n  Irunn  von  vorwärts  juf  riuk'-v  itt.  ni  l':,'ir' 
w«tdir  kam  (  irt'loh-inn  .Albert  I  »  n  k  «  0  Vi  »1  .  t.h  d-:i  An  • 
14.  7    l'z:».  |\  4**,    *,|     lm«pruch  In»  1    S  i  IW7. 
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Selbsttätiger  Karburator  für  Lxpki>i<.>n>kraf1ma»chinvn :  Das 
gegenüber  dem  LufteinlaHventil  relativ  bewegbare  Brennstoffventil 
bereitet  bei  seiner  Eröffnungsbe«  ei(ling  die  Eröffnung  des  I.uft- 
ventile*  vor,  indem  die  Federn  der  beiden  Ventile  derart  bemessen 
sind,  daß  die  Eröffnung  der  Luftoffnungcn  erst  dann  erfolgen  kann, 
wenn  durch  Öffnung  des  Brennstoffvenliles  seine  Feder  gespannt 
wird  und  dadurch  die  Ocffnung  des  Lufrvcntilcs  unterstützt. 
Anton  Scheiben,  Wien  Ang.  27.  9.  IOC»  [A  S792  IK.|,  Ein- 
spruch bis  1.  5. 4WW. 

Vcrdunstungs-Karburator  für  Verbrennung«-  und  livplosions- 
kraftmasebinen.  dadurch  gekennzeichnet,  dafi  die  Mischkamrner 


mit  dem  Dainpfrauiu  des  schw  immerlosen  Brcnnstoffbchiiltcrs  durch 
ein  etwas  über  ihren  Buden  ragendes  weites  Rohr  verbunden  ist, 
in  welchem  sich  ein  in  die  Flüssigkeit  im  Rrennstoffbehaller 
tauchendes  engeres  Rohr  befindet,  durch  das  infolge  der  Saug- 
wirkung  dei  Maschine  der  Brennstoff  aus  dem  Behälter  auf  den 
Boden  der  Mischkammer  gehoben  wird,  wo  er  durch  einen  Docht 
aufgesaugt  wird,  der  vom  Mischraum  durch  die  ganze  (iasluft- 
gemischleilung  bis  zur  Maschine  gefuhrt  ist,  um  alle  in  die  Leitung 
geführte  oder  in  ihr  durch  Kondensation  gebildete  Flüssigkeit  auf- 
zusaugen und  so  den  Durchtritt  von  Flüssigkeit  in  die  Maschine 
zu  verhindern.  Richard  Emil  Krause,  Cleveland  (V.  St.  A.) 
Ang.  19.  ö.  193b  |A  J774   0f>|.    Einspruch  bis  1.  5.  191)7. 


Hufomobilfechnirdie  GefelHdiaft. 

Vorstand: 

Präsidial -Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gral  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutz,  Professor  an  der  KOnigl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H..  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,  Berlin;  Müller,  W, 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur, 
Berlin;  Valentin,  E.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rumpler,  Berlin  SW.  61,  Gitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Maus  Dominik  zu  richten. 

• 

Du  Eintrittsgeld  betragt  Mk.  4,-.  der  Jahresbeitrag  Mk.  u ,— ;  tetsterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wahrend  daa  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittatage  ab  gratis  sugaatellt  wird  Von  den  sich  Im  zweiten 
Quart»!  zum  Beitritt  Meldenden  werden  als»  Mk.  4  +  8  Mk.  fOr  das  Jahr  1907  =  10  Mk.  erhob»». 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post 
zeitung samt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   zu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  KaA*enführer  der  Autontobiliechni*chen  Gesellsc/ta/f, 
M.  Kr  gyn,  Berlin  W.,  Kurfür*ten*fra**e  II,  zu  übersenden. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Vorteile  für  die  Oesellschafts -Mitglieder  hat  der  Vorstand  der 

I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  anf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oesellschaft  in  Köln",  gegr.  184-4,  und  der  „Niederrheinischen  Güter- 
-  Gesellschaft"  in  Wesel,  gegr.  IfttO,  verbündete  Transport- 
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III.  betr.  «werblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechtsschuu  angegliedert,  die  den  Vereintmilgliedern  in 
Patcntangelegenheiien  etc  unentgeltlich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abrahamsolln  geleitet  wird  Zuschriften  sind 
tu  richten:  An  das  Sekretaliat  i.  H  dr<  Herrn  Ing  Edmund  Rumplet.  Berlin  SW.  Oitscblnersir.  V 


Berliner  Bezirks-Verein  der  flutomoblltedinifdien  Gefellidiaft. 

Vorstend: 

Vorsitxender:   Direktor  Ernst  Valentin;   stell vertr.  Vorsitxender:   Direktor  Gust.  Freund;   Dr.  Em«  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  ü.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Kdmuod  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Joaef  Vollmer,  Überingenieur. 


Die  allwöchentlichen  iwanglosen  /usamroenkunlte  linden  |«4aa  DonaaraUg  Abaad  nunmehr  nicht  im  Vareuoawnmer  des 

Restaurants  „Heidelberger"-,  <ondciti  n  Restaurant  »mm  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 
Potsdamerbracke  statt 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

No.  709-  Martin  Masberg.  Firma  Martin  Masberg  &  Co..  Berlin. 

,.    710.  Aug  Siebörger.  Direktor,  Berlin. 

„    711.  Dr.  phil.  Fritx  Hoenigsberger,  Chemiker.  Berlin. 

71a.  W.  Teaseraux,  Ingenieur,  Essen  Ruhr. 

„    713.  Gustav  Knobel,  Ingenieur.  Reinickendorf. 

..     714.  P.  von  Buttlar.  Ingenieur.  Berlin  N.  4 

..    715.  Franz  J.  Kelvin,  Ingenieur,  Wien  IX. 


Vorträge: 

1.  Hütteninspektor  Thallncr:  Konstruktionsmaterial  für  den  Bau  kleiner  Automobile. 

2.  Zivil-Ing.  E.  Rumpier:  Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für  den  Automobilbau 

(Experimentalvortrag). 

3.  Professor  Lutz  (Mitte  Mai)  Fahrwiderstände  und  Geschwindigkeitsbewertung 


Am  Donnerstag,  den  9.  Mai,  Abends  9  Uhr,  findet  im  Deutschen  Kolonial  Museum,  Alt 
Moabit  1,  die  ordentliche  General-Versammlung  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  statt. 

Tagesordnung: 

Punkt  1.  Vereinsbericht  des  Sekretars. 
„     2.  Kassenbericht  des  Kassenführers. 

„     3.  Vortrag  über  das  Thema:  Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für 
den  Automobilbau.    Redner  Ingenieur  E.  Rumpier. 


in  obiger  ür<H*e  »ind 


Prcue  von  Mk.  2,50  bei 


Herrn  M.  krayn  m  haben. 
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^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

l«t  Indwtri*  vmatvoitUah:  Otto  Bp«/*r.  Btriln.  (N»oh4rMk  d«r  ml»  •  ed« 
'  QMlIanu«*»*  cMtatktt.) 


Die  De  Dion  Bouton-Motoren,  Modelle  1907. 


Das  gesteuerte  Finlaßvcntil  und  die  automatische  Schmierung 
sind  die  neuen  Vervollkommnungen,  welche  die  Finna  De  Dion 
lioulon  am  8  PS.  Motor  anbringt. 


Der  8  IS.  Motor, 
kein  Geheimnis  mehr,  daß 


n  C 


Es  ist  heute 

eingebauten  De  Dion  Nomon  Motoren  gesteuerte  Ventile  haben. 


I  >  ist  «innölij;,  die  Oriinde  .umgeben,  welche  die  Herren 
Ii»  Dion  Ifouton  bewogen  haben,  das  automatische  Ventil  trotz 
seiner  vielen  Vorteile  auf/uneben ;  wir  glauben,  dal!,  w  enn  es  mög- 
lich :'r»i.'Hii  w.ire.  die  Motoren  mit  automatischen  Ventilen  'o 
ränscl'los  zu  halten,  wie  die  anderen,  so  hatte  das  Jahr  l'KtT  eine 
ton  allrn  er« 'mischte  l'ni.imlcruny.  welche,  aufrichtig  gesagt,  noch 
hclricdigcndcre  Resultate  ergab  als  di.  automatischen  Ventile,  sah 
nicht  wIl/Lchen  sehen, 


Wir  beginnen  das  Studium  dieser  Motoren  mit  dem  (fin/Uin- 
drigen  8  PS  welcher  in  letchte  Wagen,  mit  drei  Geschwindig- 
keiten und  Rückwärtsgang,  eingebaut  wird. 

Dieser  Motor  ist  vom  8  PS.  Modell  I9W  abgeleitet,  hat 
100  mm  Bohnmg  und  120  mm  Hub;  die  Ventile  weiche  42  mm 
Durchmesser  haben,  sind  mechanisch  gesteuert  und  die  Schmierung 
geschieht  automatisch  mittels  einer  Oclpumpc. 

Der  Zylinder  (I)  hat  einen  angefügten  Itodcn  und  seine 
Haube  (2)  aus  schmiedbarem  Guß  tragt  das  Wasseraustrirts- 
rohr  (3),  welche  die  Verbindung  aus  Bronze,  die  früher  über 
der  Haube  mittels  einer  Mutter  festgeschraubt  war,  ersetzt;  dies 
Wasscraustrittsrohr  ist  derart  gebogen,  um  die  Demontage  der 
VcntilverschtuOschrauben  (4)  zu  ermöglichen,  welche  man  mit  einer 
rechteckigen,  einfach  rechtwinklig  gebogenen  Sektionsstange  ab- 
schrauben kann 


Das  in  zwei  Teilen  gegossene  Aluininiumgehätise  (7)  ist  mit 
zehn  Holzen  (8)  zusammengefügt,  wovon  der  eine  (9)  als  Ocl- 
verteilungsrOhrc  dient;  die  vier  Hcftklaucn  (10)  sind  so  angebracht, 
daß  der  Motor  aut  einein  U-Eiscn  flach  aufgesetzt  wird,  ohne  daß 
die  Hefestigungsbolzen  andere  einkerbende  Anstrengungen,  als  die- 
jenigen, w  elche  durch  die  horizontalen  Gegenwirkungen  des  Motors 
erzeugt  werden,  zu  erleiden  haben. 

Die  Gchäuschälflc,  Antriebsseite,  trägt  wie  immer  ein  Vcr- 
teilungsgehiiuse  (11)  aus 

Das  Wide 


Widerlager,  welches  den  Stoß  der  Kupplungsfeder  < 
der  Ausschaltung  erhielt,  wurde  weggelassen  und  durch  zwei 
Scheiben  mit  großem  Durchmesser  ans  zementiertem  Stahl,  welche 
an  den  Backen  der  Lagerbüchsen  reiben,  ersetzt 

Verteilung. 

Die  Steuerung  erfolgt,  von  den  Zahnrädern  Ii  und  14  ange- 
trieben, durch  den  Nocken  15  mittels  der  Hebel  IS  und  IS'. 

Der  Motor  ist  ebenfalls  mit  einem  Dekompressor  auf  dein 
Auspuff  versehen:  /u  diesem  Zweck  trägt  der  Nocken  eine  supplc- 
menl.irisehe  Erhöhung,  welche  auf  der  Seite,  ganz  gegen  dir 
Milte  des  Zahnrades  angebracht  ist;  durch  ein  geeignetes  Hebel- 
werk  wird  heim  Anlassen  dieser  Nocken  zur  Wirkung  gebracht. 
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ZA  ad  nag. 

Die  Zündung  h.it  keine  Aeridcrung  erfahren,  geschieht  also 
noch  wie  in  den  Linzelzvlindcrmotorcn  !«>:»>,  mittelst  Batterie, 
Spuk  und  Zündkerze 

S  c  h  m  i  C  r*  n  g , 

Anordnung  wie  Antrieb  der  Schmierung  ist  im  wesentlichen 
die  Bleiche  wie  die  des  Vkt/\ linders  I^Hp 

UH  lirluuse  des  Motors  traut  unten  ein  Herken  ( 
in  welchem  das.  durch  die  ( Mfnung  (Jt)  eingepumpte  <  M  zu- 
sammenfließt. Die  Oclpumpc  Ol),  »eiche  durch  ein  s.hnrckenrad 
angetrieben  und  durch  eine  Spiralfeder  (IS)  verbunden  ist,  saugt 
das  durch  ein  Sieb  hindurchgc*K  kertr  '  >el  auf  und  (reiht  d.is- 
selbe  aus  der  kohrc  (III)  durch  die  hohle  Bclcstigungsklaue  wieder 
in  das  Innere  Der  Druck,  der  von  einem  mit  einer  reder  ver- 
sehenen Ventil  gerigelt,  fallt  das  <  M  durch  die  Ordnungen  (II) 
wieder  hinaufsteigen  Auf  der  Ventils,  ite  ist  durch  die  Achse  (I.') 
ein  schiefe»  Loch  (!.')  gebohrt,  dessen  I  nde  einmal  bei  iid.r 
Drehung,  gegenüber  der  Mündung  der  Oelankunftsotfnung  zum 
I  ager  vorbeikommt,  und  davon  ein  gelingende«  Quantum  aul- 
nimmt,  um  das  obere  Pleuclstangcnlager  <H)  zu  schmieren,  :ndem 
es  dtirrh  dir  Ordnung   (11  und   IS)  »lieht,   wovon  eine  durch 


Du  Vicr/\ linder  Motoren  BJ07  besitzen  ebenfalls  die  ge- 
steuerten Ventile. 

Der  I  in/yhiHler  Motor  wird  immer  bestehen,  da  er  einfach 
Ut;  er  ist  auf  («-den  lall  der  Motor,  der  sich  in  den  leichten, 
nicht  all/uschnellen  Ä'agcn  einbauen  laßt,  und  einen  täglichen 
Dienst  gewährleisten  wird  und  im  Tag  fünf  bis  sechs  Stunden  ge- 
fahren werden  kann 

Der  Vierzvlimlcr  ist  im  ticgentcil  der  Motor  des  Touristen- 
Wagens,  sein  regelmäßiger  Khvthmus  macht  denselben  zu  einem 
sehr  gelenkigen,   leicht   /u  fuhrenden   Instrument      Lr  ist  auch 
der  Motor  des  schweren  VI  igen*,  »eil  er  durch  die  zu  schweren 
'  Anstrengungen  der  von  ihm  angetriebenen  Organe  nicht  ermüdet 

Ls  »erden  dieses  Jahr  zwei  Modelle  von  Vier/v Imder-MoOrcn 
in  den  De  Dion  Bouton-Werken  erscheinen:  der  IS  IN  und  der 
)0  IN . ;  in  sämtlichen  Punkten  gleich,  unterscheiden  sieb  diese 
b«.:i!en  Motoren  nur  durch  derrn  Bohrung  und  Hub 

Der  IS  IN.  hat  in  mm  Bohrung  und  lim  mm  Muh 

Der  «1  IN  hat  t  III  mm  Hönning  und  HO  mm  Hub 

Ihe  Charakteristik   dieser   Motoren   sind  die  folgenden: 
Linz.  Istehende   /\ linder   mit   VI  ass.  r Zirkulation. 
Linlaßvinlile,  welche  auf  derselben  Seite  wie  die  Auspuft 
ventile  gesteuert  sind. 


das  Schwungrad,  die  andere  durch  die  Kupplung»  achsc  der 
Schwungrader  gebohrt  ist. 

Das  tu  beiden  Teilen  des  Lagers  fließende  Od  würde  sofort 
von  den  -Schwungrädern  erfaßt  und  gegen  die  Wände  des  (lehausts, 
ja  sogar  durch  den  Cebergang  der  Pleuelstange  geschleudert,  wurde 
den  Zv linder  uberschwemmen  und  kauch  erzeugen,  wenn 
man  nicht,  um  diese  l  nannehmliehkeitrn  zu  vermeiden,  die  Vor- 
kehrung  getroffen  hatte,  zwei  Bleche  (17)  auf  die  Schwungräder 
zu  setzen,  die  das  Oel  im  hohlen  Teile  der  Schwungräder  haltrn. 
bis  die  Wasserkraft  das  Oel  durch  die  in  denselben  S<  h»ungTadeni 
schief  gebohrten  Löcher  (IS)  gegen  die  Außenwände  treibt 

Dir  Oeldrurk  wird  durch  ein  mit  einer  heiler  versehenes 
Ventil  geregelt  Dieser  Ihiick  soll  gerade  genügend  sein,  um  den 
Widerstand  /um  Ausfluß  in  die  Leitungen,  wovon  die  kleinste 
4  mm  Durchmesser  hat,  zu  überwinden,  und  um  das  Oel  bis  an 
den  l'leuelkopf  gelingen  zu  lassen,  wenn  dir  Motor  in  vollem 
(iang  den  Drude  mehr  als  erforderlich  steigern  wurde,  wurde  sich 
das  Ventil  öffnen  und  der  Druck  sofort  fallen 

L)cr  so  mit  aller  Sorgfalt  und  Vollkommenheit  gi  baute  M.itor 
der  De  Dion  Bouton  Merke  besitzt  eine  viel  höhere  tn»chwindi^- 
keit  als  derjenige  mit  automatischen  Ventilen  und  ermöglicht,  mit 
einem  Waten  Doppcl-Pharton,  vier  Personen  tragend,  eine  mittlere 
Geschwindigkeit  die  40  Kilometer  in  der  Stunde  überschreitet, 
zu  erreichen. 


Kurbelwelle  mit  fünf  Lagerstutzen. 

Doppelte  Zündung  mittelst  Batterie  oder  Akkumulator  und 
Magnet  mit  niederer  Spannung,  einfache  Spule  und  Zünd- 
kerze. 

Automatische  Schmierung  mit  (Huck  einer  /ahnradpumpe 
Die  Lagerstütze,  Antrirhsseite.  ist  mit  einem  kleinen  I  ager 
j  versehen,  dessen  poHdurvhschnitttiche   Hacken  mittelst  Scheiben 
aus  zementiertem  Stahl  den  Druck,  den  die  Kupplungsfodcr  auf 
die  Kurbelwelle  ausübt,  tragen. 

Dir  Kurbelwelle  (12)  ist  in  den  Lagerstützen  festgehalten, 
welche  derart  mit  dem  oberen  Oehause  (11)  eins  sind,  daß  das 
Becken  (II),  ohne  daß  der  Motur  demontiert  werden  muH.  ent- 
fernt werden  kann. 

Diese  von  der  Firma  De  Dion  Bouton  seit  dem  Beginn  der 
Fabrikation  der  vielzvlindrigen  Motorc  vorgenommene  Disposition 
hat  einen  grollen  Vorteil  in  beziig  auf  die  Regulierung  der  Lager- 
stützen  und  das  Anziehen  der  Lager. 

Verteilung 

Die  Saugventile  sind  dermaßen  ersetzt,  daß  die  Rohrlangr. 
»eiche  ledm  /v linder  vom  Vergaser  trennt,  so  kurz  wie  möglich 
sind.   Die  Auslaßventile  sind  auf  derselben  Seite  angebracht  wie 
i  die  erstgenannten,  so  daß  wir  nur  eine  Sockenwelle  haben  (Ii) 

•  - 
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Die  Venlile,  sowie  deren  Verschlußrapfen  sind  vcrwcchse 
haben  dieselbe  form,  wir  die  der  Finzvlindcr-Motoren 


und 


Steuerung  dt*  Dtcompf (ssors, 
Das  auf  dem  Ende  der  Achse  befestigte  Verteilunis*' ahnrad  (16) 
überträgt  die  Bewegung  auf  eine  Anzahl  Zahnräder,  wovon  das 
eine  (19)  am  Ende  der  Nockenwelle  gekeilt  ist.  Diese  Welle  dreht 
sich  in  vier  Lagerstutzen  (20),  welche  mit  Warzenschrauben  am 
Gehäuse  festgehalten  sind  und  trägt  acht  versplintete  Nocken, 
welche  die  Ventile  heben, 

Die  Schmierung  geht  in  derselben  Weise,  wie  du:  de«  b-.reits 
erklärten  Einzylindcr-Motorcs  vor  sich.  Der  Ocldrucklauf  der  Pumpe 
ist  in  direkter  Verbindung  mit  einem  am  Gehäuse  befestigten 
V'ertcilungskanal  (31)  und  die  Ocffnungcn  (32)  erlauben  so  dem 
Del'  durch  das  Inncrc  der  Kurbelwelle  bis  zu  den  Lagerbüchsen 
der  Kurbelwelle,  sowie  derjenigen  der  Pleuelstangen  zu  gelangen.  : 
Alle  Ocffnungcn,  durch  welche  das  Oel  entkommen  konnte,  sind  : 
mit  Sorgfalt  verstopft  werden,  und  da  das  Aluminium  der  Gehäuse  : 
ist,  sind  die  Ocffnungen  mit  Kupferriihren  so  J 


gut  belegt  worden,  dar)  das  Oel  in  der  Kanalisation  einen  Druck 
von  7  Im  crrcichi,  der  übrigens  nicht  überschritten  werden  könnte. 

Die  Pumpe  ist  in  der  Tat  auf  dem  Dmcklauf  mit  einem  Ventil 
verschen,  das,  wenn  es  sich  hebt,  den  Drucklauf  mit  dem  Re- 
servoir in  Verbindung  setzt. 

Die  heutzutage  sehr  angewandte  Druckschmierung  hat  den  Vor- 
teil, in  den  Lagern  eine  sehr  dünne  Schichte  Oel  zu  halten,  und  ver- 
mindert wesentlich  die  Reibung,  wekhe,  in  Anbetracht  des  starken 
Druckes,  den  die  Lager  erleiden,  die  Wirkung  des  Motors  viel 
herabsetzt. 

Zur  Verhinderung  der  Oel  verspritzung  in  die  Zylinder  ist 
über  jeden  Arm  der  Kurbelwelle  eine  Vorrichtung  aus  profiliertem 
Siahl  (33)  angebracht,  w  elches  das  von  der  Welle  geschleuderte  Oel 
zurückhält.  Lange  Versuche  haben  es  ermöglicht,  die  Wirk- 
samkeit dieser  Einrichtung  zu  bestätigen,  welche  sogar  die  alten 
Masken,  die  unfähig  waren,  das  Oel  im  Gehäuse  zu  halten,  ent- 
behrlich machte. 

Diese  Disposition  bezweckt,  die  Schnelligkeit  des  Falles  der 
Ventile  zu  mindern,  was  den  Lärm  in  dem  Augenblicke,  da  der 
Nocken  diese  verlassen,  mildert  und  die  Steuerung  des  Decom- 


Bcrltn.  Berliner  Automobil-Centrate,  Akt  -Oes.  Wie  mit- 
geteilt wird,  werden  aus  dem  im  abgelaufenen  ersten,  drei  Monate 
umfassenden  Geschäftsjahr  erzielten  Reingewinn  von  21  283  Mk. 
der  Rcser  ''128  Mk.  überwiesen:  die  Aktionäre  erhalten  12":. 
Dividende  aut  jOOOOO  Mk.  für  ein  Vierteljahr,  mit  9000  Mk. 
Als  Tantieme  für  den  Vorstand  werden  1540  Mk.  verwendet  und 
für  Vergütung  für  den  ersten  Aufsichtsrai  51100  Mk.  in  Reserve 
gestellt,  wonach  als  Vortrag  3614  Mk.  bleiben.  Die  General- 
versammlung beschloß,  das  Aktienkapital  von  300000  Mk.  auf 
700000  Mk.  zu  erhöhen.  Auf  jede  alte  Aktie  wird  den  bisherigen 
Aktionären  eine  neue  Aktie  zu  119vn  angeboten. 

KSIa.  Agrippina.  See-,  Fluß-  und  Landtransport- Versicherung*- 
Gesellschaft.  Der  Aufsichtsrat  beschloß,  der  Generalversammlung 
für  1906  eine  Dividende  von  12"n  (II**  im  Vorjahr)  vorzuschlagen. 
Der  Aufsichtsrat  des  „Kölner  Lloyd,  Allgemeine  Versicherungs- 
Akt.-Gcs."  (vormals  Rückversicherungs*Verein  der  Agrippina") 
in  Köln  beschloß,  für  1906  eine  IXvidendc  von   12".,  (II«..) 


OmaibuM«  and  Lastwagen  sind  diejenigen  Erzeugnisse 
unserer  so  beispiellos  rasch  sich  entwickelten  Automobil-Industrie, 
welchen  sich  in  letzter  Zeit  ein  ganz  besonderes  Interesse  zu- 
wendet. Bei  der  ohne  Frage  ganz  hervorragenden  Rolle,  welche 
in  unserem  rastlos  fortschreitenden  Verkchrslchen  der  automobilen 
Personen-  und  Waren-Beförderung  noch  zufallen  wird,  haben  sich 
einige  Fabriken  in  richtiger  Vorausahnung  schon  vor  Jahren  der 
Spezial-Fabrikation  von  derartigen  schweren  Wagen-Tvpen  zuge- 
wandt und  unter  diesen  letzteren  Fabriken  ist  besonders  die  Firma 
Gebrüder  Stocwer  in  Stettin  hervorzuheben,  deren  vorzügliche 
Fabrikate  in  Omnibussen  und  Lastwagen  stets  mit  an  erster 
Stelle  genannt  werden.  Mit  Rücksicht  auf  die  bedeutende  Nach- 
frage und  behufs  eingehendster  Information  der  vielen  Inter- 
essenten hat  die  Firma  Gebrüder  Stocwer  in  Stettin  soeben  einen 
Spczial-Katalog  über  Omnibusse  und  Lastwagen  herausgegeben, 
welcher  nicht  nur  allein  die  verschiedensten  neuen  Omnibusse 
und  Lastwagen  im  Bilde  darstellt,  sondern  vor  allem  auch  eine 
selbst  das  kleinste  Konstruktions-Detail  berücksichtigende  beschrci- 
bung  der  verschiedenen  Typen  enthält.  Wir  finden  interessante 
Abbildungen  sowohl  über  die  an  zahlreiche  Verkchrs-Unternchmun- 
gen  im  Inland?  gelieferten  kleineren  als  auch  der  i.  B.  in  Potsdam 
und  London  im  angestrengsten  täglichen  Verkehre  stehenden  großen 
Decksitz-Omnibusse  nebst  den  sonstigen  Lastwagen-Typen  und 
den  neuesten  Motoren  und  Getrieben  dargestellt.  Auch  dieser 
Spezial-Katalog  über  Stocwcr-Omnihussc  und  Lastwagen  wird  jedem 
Interessenten  kostenlos  zugesandt  und  derselbe  kann  als  sprechender 
Beweis  für  die  Leistungsfähigkeit  der  allbekannten  Stettincr  Firma 
nur  angelegentlichst  empfohlen  werden. 

Ohligs.  Kronprinz.  Akt  -Oes.  für  Metallindustrie  Ueber  das 
Ergebnis  für  1906  ist  aus  dem  Geschäftsbericht  nachzutragen,  daß 
alle  Abteilungen  während  des  ganzen  Jahres  gut  beschäftigt  waren 
und  die  Umsätze  weiter  gestiegen  sind.  Die  Verkaufspreise  konnten 
nicht  im  Verhältnis  zu  den  Preisen  für  Rohstoffe,  Kohlen  usw. 
erhöht  werden.  Einige  Erzeugnisse  seien  sogar  weiter  im  Preise 
gesunken.  Dieser  Ausfall,  sowie  die  Höheren  Unkosten, 
Steuern  usw.  wurden  durch  Ahsatzvermchrung  und  neue  Erzeug- 
nisse ausgeglichen.  I>en  infolge  des  neuen  Zolrvcrtrags  mit  Italien 
entstandenen  Absatzschwierigkeiten  begegnete  man  durch  Errich- 
tung einer   l  abrikabteilung   in   Mailand.     Für  Ncuanlagcn  und 


Vergrößerungen  in  beiden  Fabriken  wurden  285  254  Mk.  auf- 
gewendet. Nach  247  671  Mk.  (i  V  247  157  Mk.)  Abschreibungen 
stellt  sich  der  Reingewinn  auf  1035  811  Mk.  (968  917  Mk.).  Da- 
von gehen  20  756  Mk.  (42913  Mk.)  an  die  gesetzliche,  70  000  Mk 
(wie  i.  V.)  an  die  außerordentliche  Reserve  28  552  Mk.  (30  71  fJMk.) 
an  den  Sicherheitsfonds,  20000  Mk.  (wie-  i.  V.)  an  den  Erneuerungs- 
fonds. 157  129  Mk.  (126  144  Mk.)  als  Tantieme  an  die  Verwaltung, 
567  00t)  Mk.  (525  000  Mk.)  werden,  wie  schon  gemeldet,  als  Divi- 
dende von  27"  (25«.*)  verteilt  und  162372  Mk.  (104  147  Mk.) 
vorgetragen.   Die  Beschäftigung  im  neuen  Jahre  sei  andauernd  gut. 

Hannover.  f fannoversche  Aktien- Gummi warenfabrik  in 
Linden.  Laut  Geschäftsbericht  war  die  Gesellschaft  während  des 
ganzen  Jahres  in  allen  Abteilungen  voll  beschäftigt,  so  daß  trotz 
des  vierwöchigen  Ausstände«  ein  befriedigendes  Ergebnis  erzielt 
werden  konnte.  Der  Steigerung  der  Kohstoffprcisc  konnten  die 
Verkaufspreise  nur  teilweise  folgen.  Aus  dem  Reingewinn  von 
122758  Mk.  (i.  V.  116  301  Mk.)  sollen  eine  Dividende  von  6"„ 
(wie  i.  V.)  auf  Vorzugs-  und  Stammaktien  und  19  555  Mk.  (23  009 
Mark)  als  Gewinnanteile  verteilt,  18  $09  Mk.  zu  Sonderabschrei- 
bungtn  verwendet  und  1394  Mk.  (12  291  Mk.)  vorgetragen  werden. 
Die  Beschäftigung  im  laufenden  Jahre  sei  sehr  gut,  so  daß  ein  be- 
friedigende*, Ergebnis  erwartet  werden  könne. 

Frankfurt  a.M.  Unter  der  Firma  Carl  Spaeter,  O. m.b.H. 
wurde  hier  eine  Großhandlung  in  Bergwerks-  und  Hüttenproduktvn 
errichtet;  die  Geschäftsführung  wurde  von  den  Herren  Emil  Müßig 
und  Gg.  Hch.  Vogel  übernommen 

Frankfurt  a.  M.  Akt -Oes.  für  Schmirgel-  und  Maschinen- 
fabrikation Bockenheim.  Nach  41  006  Mk  (i.  V.  39  024  Mk.)  Ab- 
schiebungen ergibt  sich  in  1905  06  ein  Reingewinn  von  50014  Mk, 
(48467  Mk),  woraus  7<n  (wie  i  V)  Dividende  auf  600000  Mk. 
Aktienkapital  verteilt  werden. 

Mannhelm.  Die  Generalversammlung  der  Rheinischen 
Auloinobil-Gcsellschaft  beschloß  die  Erhöhung  des  Grundkapital» 
um  1  Million  Mk.  Im  Herbst  werden  in  Berlin  und  Paris  Filialen 
errichtet.    Der  Vertrieb  sei  außerordentlich  flott. 

Berlin.  Hier  im  SW.  Lindensir.  23  eröffnete  Herr  Arthur 
Fischer,  welcher  seil  vielen  Jahren  in  der  Fahrrad-  und  Auto- 
mohilhranchc  tätig  und  bekannt  ist,  ein  Agenturgeschäft  für  Auto- 
mobilmaterial. Herr  Fischer  hat  die  Generalvertretung  bekannter 
erster  Firmen  übernommen  und  zwar  der  Sociale  A.  E.  C.  (L'Allu- 
meur  Flcctro-Uatalvtiquc),  Paris,  ferner  der  Automrtbillaterncn- 
fabrik  von  Ernst  Jul.  Amokl  in  llresden,  der  Firma  St.  Scheidig 
u.  Sohn  in  Fürth  für  Automohilbrillcn,  der  Firma  Louis  Kamm, 
Doxa  Aulomobllulircii  und  der  Süddeutschen  Oelwcrke  in  Frei- 
bürg  i.  Br.  Da  die  Firmen  ein  reichhaltiges  Lager  unterhalten, 
wird  der  Kundschaft  Gelegenheit  gegeben,  den  Bedarf  ab  Berliner 
Lager  /u  decken. 

Tharandt.    Im  Handelsregister  ist  eingetragen  worden  die 

Firma  Sachs.  Stanz-  und  Ziehwerk  vorm.  Rieh.  Weide,  Gesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung  in  Hainsberg  betr.:  Der  Gesell- 
schattsvertrag  ist  durch  Beschluß  der  Gesellschafter  vom  26.  März 
1907  laut  Protokolls  von  diesem  Tage  abgeändert  worden.  Die 
Zeitdauer  der  Gesellschaft  ist  bis  1.  April  1915  bestimmt.  Zum 
Geschäftsführer  ist  brslellt  di  r  Kaufmann  Rudolf  Rnderwald  in 
Dresden 
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Dir  Contmetital-Ci'iutriiouC'  "nd  (iutta-Percha-  | 
<  .tmpagnic  ladet  du-  Herren  Aktionär»-  zu  dli  am   Donnerstag,  i 
den  2a    April  d    )s  ,  nachmittags   P  ,  Ihr.  im  (icschaflshaiisc, 
Vahrrnwaletcfsir   l<*>,  »latitimlemlcii  ordentlichen  <  u-iti  t.il>rrvimni. 
hing  ein.    I  agrsordnung :  I    Vorlage  drs  ( irschaftshcrichts  .nuu  ! 
drr  Hiün/  nebst  Gewinn-  und  Vrilustrci hnung  tur  das  Grs,  hall».  | 
lahr   l*X»>,  <  icnchmigiing  der   Bilanz,   BrsrhliiKf.issung   uber  du- 
Verteilung  des  Reingewinns  und  I  rlcilung  drr  I  nllasiiing  drs  Aul- 
sichtsrat* und  Vorstands    2  I  rlcdignng  drr  sonst  in  S  IT  unseres 
Statuts  vorgesehenen  Geschalte. 

[>rr  Deuteche  Werkmeisters  erband  Sit/  l>usseldorl).  der 
zurzeit  Mitglieder  /.ihlt,  lehnn  auf  »einer  ( icntraltcrsamm- 

lung  in  Mainz  den  Antrag  .uit  Mlzvrrkgung  ah  und  hrschlorl  drn 
Hau  nur*  eignen  Vcrh.tndshjuscs  in  Düsseldorf  Wrilcr  stimmten 
die  Vrrtrrtri  der  Gründung  riner  Sparhank  und  Buchhandlung 
xu.  Ferner  wunlc  drr  I  nlschlicmmg  zugestimmt,  den  Reichs, ig 
und  den  Bundesrat  zu  ersuchen,  baldigst  an  die  Schaltung  \<>n 
Arbeitskammern  heranzutreten,  Weiler  die  Neuregelung  drr  I  nfall-, 
Kranken-  und  InvalidcrivcrsKhcrung  11  bi  schleunigen.  I  ine  a  eitere 
Kundgebung  drr  I  h Ii gu  rten  sprach  drr  Regierung  und  dem  R-ichs- 
tag  lebhaften  l>ank  au»  tur  das  Finlrcicn  zugunsten  einer  Pension». 
Versicherung  der  Ptiv  atangcstrlllcn  /um  Vorsitzenden  Urs  Ver- 
bandes wurde  der  I  abrikdirekttir  Ir  H.irthel,  kottbus,  gewahrt 
Drr  Verband  vertuet  /ur/rii  über  ein  Vermögen  von  S  =>•■!  m>t>  Mit. 
und  zahlte  an  Mitglieder.  Witwen  und  Waisen  rund  1 1  («Kl  IM»  Mk 
Sterhegrkfcr  und  l  ntcrstuizungcn  Ihe  nächste  Delegiertem  rr- 
Sammlung  findet  PKW  in  Düsseldorf  in  Verbindung  mit  der  Jubel- 
feier des  2S|ahngen   Hrslrhen»  di  s   Verbandes  stjtl 

Pr»f.  Prager  Automobilfabrik,  O  m.  b  H  l'nter  di~er 
Firma  haben  die  Bohnu».  h-mahriscbe  M  aschinenlahrik  und  F,  Hing. 
hoffer  in  Smirhow  eine  Gesellschaft  m  b  H  zur  Fabrikation  um 
Kraftwagen  mit  dem  Sil/e  in  Prag  errichtet  Ihe  neue  Gesell- 
schaft wird  in  Prag  oder  I  mg<  burig  .-ine  I  abnk  zur  Fabrikation 
von  Personen  und  Lasten- Automobilirn  errichten 

Berlin  Fabrik  für  Nähmaschinen  Stahl-Apparate  vormals 
J.  Mrhlich.  Der  Betrirbsgrw  inn  bi  trug  im  (ahn-  ((JIM)  l«*t<fks|  Mk 
(112  »4  Mk.  t.  V  >  Nach  %s  V»  Mk  («nflhh  Mk  )  Abschreibungen 
stehen  1*6  102  Mk  (Infi  III  Mk  f  Reingewinn  zur  Verfügung, 
woraus  U.  a  wieder  12'  .  Dtvidendt  verteilt  und  .'.'Vil  Mk 
(tOTiJ  Mk  )  auf  neue  Rechnung  vorgetragen  werden  soll. 

Berlin.  Die  Auto-Teil-Gcscllschalt  m  b  H  verlegte  ihre 
Geschäftsräume  nach  der  WilhclmstraHe  III 

Krefeld      F.inladung  rur  Oeneralver Sammlung  des  Krrfelder 

Mahlw  erks  A -O.  in  Fischeln  bei  t.rcfekl  am  "Sonnabend,  den 
11.  Apnl  d.  Js  ,  nachmittags  _'i  ,  I  hr,  in  der  Amtsstube  des  Notars 
Justizrats  Herl  in  <  refrld  Tagesordnung  1  Geschäftsbericht. 
Vorlegung  der  Bilanz  sowie  der  Gewinn  und  Virhisfrerhnnni;. 
HcschluMlassunjf  uh<  r  die  ( u-nehnn^uni,'  der  Ftilaiiz  und  VerleiluiiR 
des  Reingewinns  J  Fntlastunv;  des  Vorstands  I  f  ntlastune 
der  Mitglieder  des  Aufsuhtsratv  4  Neuwahl  sämtlicher  Mitglieder 
des  Autsichtsrats  gemart  5  17  Absatz  «>  der  Satzungen  V  Wahl 
der  Rechnungspruter  und  ihrer  Stellvertreter  tur  da«  lautende  <  i  • 
schaftsiahr.     Der   Aufsu  htsrat  des   hrefekJcr  Mahlwerks    A  •(  i 

Borila.  Herr  Wilhelm  Beck  welcher  seit  20  lahren  im 
.Motorenfach  tatijf  und  als  Betriebsleiter  der  hiesigen  Benz-  und 
t  rpel-Wrrkstatten  hier  srhr  bekannt  ist,  errichtete  unter  I  r  Firma 
Argus  Garagen  und  Reparaturrnw  erkstati  Wilhelm  Beik  hier  N  W  . 
Pnnz  Louis  f  erdinarulstr  <  (rhrmals  Intern  AulomobiF/rntrale) 
ein  neurs  I 'nfrrnehmen.  Herr  Beck  hat  die  (len.Talvertrelung  der 
Argus-Automohilc,  .Motorb  Mite  und  -Mol  iren  tur  Be  rlin  und  Pr  iv 
Brandenburg  tihemommen  und  fuhrt  als  kleinen  \X  agen  dir  be- 
kannte Marke  Ford- Automobile 

Berlin.  In  daf  Handelsregister  ist  eingetragen  (  ontincntalr 
AufomohiM  lexellschaft  mit  beschrankter  H.ittimg  Sitz.  <  harioilen- 
hurg.  Gegenstand  des  l'nternehmens  Handel  mit  Motorfahr- 
zeugen und  drrm  Zubehör  Das  Stammkapital  betragt  2)0000  Mk 
Geschäftsführer:  Kaufmann  Franz  Wigankow  iimior  in  «  harlottcn- 
bürg,  Kaufmann  Georg  Betzin  in  Berlin.  Die  C irsellschaft  ist  ijnc 
Gesellschaft  mit  rvesch  rankt  er  Mafiung  IVr  t  tesellsrhaftsv  ertrag 
ist  am  21.  Marz  10il7  festgestellt.  Die  (irsellschaft  wird  durch 
zwei  (icscFl-iflsfuhrrr  mfer  durch  einen  ( icschaftsfiihrer  und  einen 
Prokuristen  vertreten 

Colmar,  Ela.  In  Band  VII  des  Oesellsrhaftsregister*  ist 
unter  No.  Vi  ringelragen  wonfeii:  Stamfard  MrtalM  irsellschaft 
mit  beschrankter  Haltung  zu  t.nlmar  tiegrnsiand  des  I  nter- 
nchmens  ist  der  Ankauf.  \  erkauf  und  Vertrieb  von  Metallen,  Stahl, 
Werkzeugen  für  industrielle  F  tablisscrncnt«  aller  Art  Da*  Stamm- 
kapital betragt  20(«)  Mk  Der  ( Ksellschadsverlrag  ist  am  27  Marz 
10(17  errichtet  (vgl  BI.  I  ff  der  Reg.sirraktenl  Ihr  Geschalt», 
fuhrcr  ist  Picard  Rene,  Kaulmann  zu  Colin,!  I  Pankow  Laut 


WalMeM««  bal  Berlin.     Oebr.  Schellcr.  Annaturenfabrik 

lur  Aiiloniobil-Industrie,  Metall-  und  Phosphorbr  >n/r-Gießerri,  vrr- 
legten  voi  kurzem  ihr  Domizil  nach  VX  e  i  H  e  n  s  c  r  bei  brrlin, 
s.ir<iuti  »7  <W  Vor  mehreren  Jahren  in  drr  Kastanienaller  7i 
hegii^mlei,  nahm  die  Firma  zunächst  als  Spezialität  die  Fabri- 
kalinfl  von  \'erga»ern  lur  Automobil-,  Boots-,  /wetrad-  und 
Italirmarv  Motoren,  l  Vlapparaten,  Wasserpumpcn.  Walzen-,  /entri- 
fi:i;  1-  i  ml  /.ihnradpiimpen  aut  und  die  unter  eigener  Leitung 
der  <  lehr  Serieller  helgestellten  Apparate  fanden  in  ihrer  Aus- 
führung in  der  Industrie  allseitig  eine  so  gunstige  Aufnahme,  datt 
t'ie  Firma  stfir  bald  die  grollten  Werke  des  In-  und  Auslandes 
hiiriur  mli  ressurte  und  dieselben  seit  langem  zu  ihren  standigen 
Kunden  zahlt  Im  Beweis  der  groKen  F  rtolge  der  rührigen  und 
umsichtigen  I  eiter  dieser  Firma  rrhrlll  am  besten  daraus,  daft 
dieselbe  bereits  vor  Jahresfrist  eine  bedeutende  Frweiterung  ihres 
Betriebes  vornehmen  mufilc,  indem  sie  du  bisherigen  Waumc 
zur  Ausdehnung  der  Gicflerei  verwandle,  wahrend  die  Armaturen- 
t  -tsriL  iii  eigen«  hierfür  hergerichtete  groflere  Räume  nach  der 
h  j-i  iiiirtialli  r  s|  verlegt  wurde  Aber  bald  nahmen  die  An- 
forderungen, welche  insbesondere  auch  an  die  GicBerei  gestellt 
wunlin  in  welcher  Stucke  vom  kleinsten  bis  rum  Gewicht  von 
HD  k"  als  Spezialität:  Radkränze  für  Aulzugmaschinen  und 
Schiflssteuerungen  usw  in  Phosphorbronze  in  anerkannt  guten  Le- 
gierungen sowie  Gultsrucke  für  alle  /weigr  drr  Industrie  in  Rot- 
gufl.  I -hosphorbronzr.  Messing,  /mk  und  Bin  hrrgrstelll  werden, 
in  dem  Malle  zu.  darf  die  Firma  sich  |rtzt  genötigt  sah,  ihren  ge- 
samten Betrieb  nach  WciRrnser,  Streusir.  97  <*»  in  die  eigens 
für  ihre  /wecke  nrtierbauten  ausgedehnten  Fahnkraumc  zu  ver- 
legen Durch  diese  bedeutende  trweiterung  ihres  mit  den  mo- 
drrn-un  und  Instungsf jhigstcn  Maschinm  airsgrrustrten  Betriebes 
ist  die  Firma  Gebr.  >cheller  in  der  lag«,  weitgehendsten  Anlordr- 
rttngrri  inbrzug  auf  prompte  Lieferung  und  exaktrste  Autfühning 
zu  ^umgen  Jedem  Automobil-Fachmann  durfte  dir  glrirhmaflige 
nach  Kaliber  ausgeführte  Arbeit  bekannt  sein.  Bei  Brdart  in 
Armaturen  oder  (luflstucken  versauine  man  nicht.  Spezialisierte 
e.nzufordrrn  wobei  noch  zu  bemerken  ist,  dafl  die  Firma  < irbr. 
Schellcr  die  Anfertigung  aller  Arten  Armaturen  nach  Zeichnung 
Uder  Modell  sowie  die  Ausarbeitung  von  Ideen  und  Frfinduryjen 
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L.  Kuhnert  tV  Cie     Gesellschaft  mit  beschränkter 

Sitz  Rudorf.  Gegenstand  des  l  nirrnehmcn« :  Kauf- 
männischer Vertrieb  von  Stahlwaren  irder  Art  Das  Stamm- 
kapital betragt  20rMn  Mk  Geschäftsführer :  Kaufmann  Heinrich 
Oppenheim  in  Wilmersdorf  Die  ( iesellsrhalt  ist  eine  Gesellschaft 
mit  hrsihrankter  Haftung  Der  ( lesellschafrsvertrjg  ist  am  i  März 
IW7  festgestellt. 

FrankenbauMn,  Kyrth.     In  das  Handeltregister  ist  zu  der 

Firma  Frankoma- Aulomobilvv erke,  Gesellschaft  mit  beschrankter 
H-ittung  in  Frankenhausen  eingetragen  worden:  Auf  Grund  des 
BtMhlussrs  der  Genrralvrrsammlung  vom  10  Frbniar  1007  ist 
tiiitir  Abänderung  des  ;  S  des  Statins  das  Grundkapital  um  17  000 
Mark,  also  auf  «2  000  Mk    erhöht  worden 

Berlin.   Beritner  Mmeralol-OeaellKh.lL  Oesellachaft  mit  be- 

schrankler  Haftung  Orgenstand  des  l 'mernehmens:  Handel  und 
Fabrikation  von  Gel,  Fetten  und  trehmschrn  Brdarfsartikrln.  Das 
Stammkapital  betrag!  riOOKI  Mk  (ieschaftsfuhrer:  Kaufmann 
Wilheln.  Braun  in  Berlin.  Kaufmann  Georg  Braun  in  Brrlin.  Kauf- 
mann Wilhelm  Krause  in  Berlin,  Kaufmann  Hans  Selke  in  Berlin 
Die  Gesellschalt  ist  eine  Gesellschaft  mu  beschrankter  Haftung. 
Der  ( ic seilst haltsvcrtrae  ist  am  8  und  20,  Marz  1°:>7  festgestellt 
Sind  mehrere  Gesebaftsfuhrrr  bestellt,  so  .wird  dir  Gesellschafi 
ilimli  zwei  derselben  vertreten.  Die  Dauer  der  ( lesellschaft  ist 
tili  dir  Zeit  bis  |,  April  1909  bcse-hrankl. 

Berlin.  Berliner  Karosseriefabrik.  Gesellschaft  mit  beschränkter 

Haftung  Oegenstand  des  I  nternrhmrn« :  Fabrikation  von  Ka- 
rosserieii  und  Mandel  mit  Karosserien  Das  Stammkapital  betragt 
2l>  Mk  ( irsihaftsluhrrr :  Kaufmann  Otto  Groiewold  in  Ghar- 
Irrtlcalmrjl,  Stellmachrrmeisier  Wilhelm  (  mke  m  Berlin  Die  Oe- 
sellschati  isl  eine  (  n Seilschaft  mu  beschrankter  Haftung.  Drr  Ge- 
sellsihaltsvertrag  ist  am  1.  M.uz  B'117  festgestellt  Jrdrm  (ie> 
sch.ittsfuhrei  steht  die  selbständige  V  ertretung  der  ( icsellsih.ifl 
zu  Aullenk m  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Der  Gesellschafter, 
Stcllmachrrmeister  Wilhelm  Goke  in  Bi-rlin  bringt  in  die  Gcsell- 
sc  h.itt  ein  seinr  bisher  unter  der  nicht  eingetragenen  Firma  Aug 
Rausch  zu  Brrlin,  Alt-Moabit  IQ.  betriebene  Wagerilabnk  tun 
allen  Maschinen,  Werkzeugen  und  sonstigem  Inventar  sowie  Roh- 
matcrilken  und  ganz-  oder  halbfertigen  Fabrikaten,  zum  lesi- 
peselrtn  Werte  von  lOtrtO  Mk  unter  Anrechnung  dieses  Betrages 
auf  seine  Stammeinlage 

Vereinigte  Isolatoren*  erke.  Aktiengesellachalt  in 
( leschkftsbcncht  lur   HUKi  „nd  am  aheHanfcnrn 
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DER  MOTORWAOEN. 


Jahre  Umsatz  und  Ertrag  gestiegen.  Nach  Abschreibung  von 
IQ  314  Mk.  <i.  V.  11SÜ7  Mk.)  verbleibt  «in  Reingewinn  von 
163  529  Mk.  (119  «)7  Mk),  aus  dem  eine 'Dividende  von  12  l'roz. 
(wie  i.  V.)  und  22  017  Mk.  (SJLHJ  Mk.)  als  Gewinnanteile  und 
Belohnungen  verteilt  S176  Mk.  (6430  Mk.)  der  Rücklage  zuge- 
wiesen und  13  335  Mk,  (7627  Mk.)  vorgetragen  werden  sollen, 
hur  die  Zukunft  sei  eine  weitere  günstige  Entwicklung  zu  erwarten. 

Hamburg.  Als  Schutzmarke  ist  „Original-Derby"  an  Fa. 
Wilhelm  Menneckc,  Hamburg-,  G.:  Agentur-  und  Kommissions- 
geschaft  sowie  Fabrikation  luid  Vertrieb  von  Fahrräder»,  Auto- 
mobilen, Nähmaschinen  und  Schreibmaschinen.  W.:  Schiffsmotore, 
statioiiirc  Motoren,  l.uftschiffinotorcn,  Untcrsecboolsmntorcn,  Tur- 
binenmotor. Hufeisen,  erteilt. 

Welda  I.  Th.  Als  Schutzmarke  ist  „Taifun"  an  Weldaer 
Automobilwerke  Schmidt  &  Kellner,  Weida  i.  Th.  G. :  Automobil- 
werke.   W.:  Unterseeboote,  erteilt. 

Rheine,  Westf.  Bei  der  Finna:  üebr.  Windhoff,  Motorcn- 
und  Fahrzeug-Fabrik,  Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung  zu 
Rheine  ist  vermerkt  worden,  dab  die  Vcrtrehingsbcfugnis  des  bis- 


hei  igen  Geschäftsführers,  Ingenieurs  Hans  Windhoft  zu  Rhc 
beendet  und  an  dessen  Stelle  der  Ingenieur  Fritz.  Windhoff  zu 
Rheine  zun.  Geschäftsführer  bestellt  ist. 

Fulda.  Als  Schutzmarke  ist  „Heros-  an  Oummiwtrke  Fulda, 
G.  m.  b.  H.,  Fulda.  G.:  Oummifabrik.  W.:  Pncumaükrcifcn, 
massive  Wagcnrcilen,  erteilt 

Dresden.  Vor  einigen  Tagen  starb  hier  der  bekannte 
Fahrradhändlcr  A.  Siksay.  Herr  Siksay  war  einer  der  ältesten 
Dreiradrennfahrer.  Fr  begründete  Anfangs  der  neunziger  Jahre 
die  Fachzeitung  „Der  deutsche  Fahrradhändlcr  und  Fabrikant", 
die  sich  einen  großen  Leserkreis  erwarb  und  dem  Verstorbenen 
ein  Vermögen  einbrachte,  das  er  durch  die  in  Dresden  eingetretene 
Grundstückskrisis  wieder  verlor. 

Berlin.  In  W.  57  hat  sich  Herr  Ingenieur  brich  O.  Bartz, 
Werkzeugmaschinen  und  Apparate,  Export— Import.  Potsdamer- 
straße  79.  handelsgerichtttch  eintragen  lassen.  Als  besondere 
Spezialität  vertreibt  Herr  Ii.  kleinere  Werkzeugmaschinen  eigener 
Fabrikation,  die  Finna  bevorzugt  Export-Geschäfte.  Wie  wir 
hören  laßt  sich  das  Geschäft  schon  jetzt  recht  gut  an,  und  be- 
i  echtigen  die  langjährigen  Erfahrungen  des  Inhabers  zu  weiterer 
Entuickelung.    Das  Unternehmen  ist  gut  fundiert. 

Berlin.  Ludw.  Loewe  &  Co.  Aktiengesellschaft  bringen 
hiermit  zur  Kenntnis  dal!  der  Aufsichtsrat  nach  den  in  der  General- 
versammlung vom  27.  März  1907  vollzogenen  Wahlen  aus  den 
Herren:  Wirkl.  Och.  Obeiregicruiigsrat,  Ministerialdirektor  a.  D. 
Joseph  Hoctcr.  Berlin,  Vorsitzender,  Konsul,  Kommcrzienrat  Eugen 
Outmann.  Berlin,  stellvertretender  Vorsitzender,  Geh.  Komracnicn- 
rat  Eduard  Amhold,  Berlin,  Bankier  Albert  Blaschke,  Berlin,  Geh. 
Kommcrzienrat  Gustav  Hartmann.  Dresden,  (ich.  Obcrfinunzrat 
Maximilian  v.  Klitzing,  Berlin,  Regierungsrat  a.  D  Carl  v.  Kühle- 
wein.  Berlin  Geh.  Baurat  Alfred  Lent,  Berlin,  Fabrikbesitzer  Hugo 
von  Noot  Wien,  I>irektor  Oskar  Oliven,  Berlin,  Dr.  phil.  Walter 
Rathenau.  Berlin.  Bankier  Hennann  Richter,  Berlin,  Oberregicrungs- 
rat  a.  D.  Heinrich  Schröder,  Cüln,  Bankdirektor  Julius  Stern,  Herlin, 
Generaldirektor  Dr.  Heinrich  Wicgand,  Bremen,  besteht. 

Berlin.  Die  Bergmann-  Elektrizität*- Werke.  Aktiengesellschaft, 
Berlin  N.  Hcnnigsdorferstrattc  33,  34,  35,  Oudcnardcrstraßc  25/32. 
laden  die  Aktionäre  zu  der  am  Sonnabend,  den  27.  April  d.  J., 
mittags  12  Uhr,  im  Sitzungssaal  der  Gesellschaft  (tingang  Hcnnigs- 
dorferstr.  31/35)  stattfindenden  Generalversammlung  ein.  Tages- 
ordnung: I.  Vorlag*  des  Geschäftsberichts  des  Vorstands.  2.  Ge- 
nehmigung der  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlustrechnung  für  das 
Geschäftsjahr  191*  und  Beschlußfassung  über  die  Verteilung  des 
Reingewinns,  3.  Erteilung  der  Entlastung  für  den  Vorstand  und 
Aufsichtsrat.    4.  Aufsichtsratswahl 

Frankfurt  a.  M.  Die  Mitteldeutsche  '  Giimmiwarcnfabrik 
I  ouis  Pelcr  Aktiengesellschaft  ladet  die  Aktionäre  zu  der  am 
Donnerstag  den  25.  April  d.  J.,  vormittags  11»  Uhr,  in  dem 
Sitzungssaale  der  Direktion  der  Diskonto-Gesellschaft,  Rottmarkt  IS, 
stattfindenden  außerordentlichen  Generalversammlung  ein. 

Dflsseldort.  Hermann  Wemgand,  hier.  Dem  Friedrich 
Wilhelm  Berger  von  Lengcrke,  hier,  ist  derart  Gcsaintptokura  er- 
teilt daß  er  in  Gemeinschaft  mit  einem  der  bestellten  Prokuristen, 
Reymond  und  Frowcin,  vcrtretungsbcrcchtigt  ist. 

Ulm,  Donau.  In  das  Oesellschaftsfirmcnrcgistcr  wurde 
zu  der  Firma  Neue  Industriewerke,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  in  Ulm  eingetragen:  Dem  Alfred  Reiniger,  Kaufmann  in 
Ulm,  ist  Einzelprokura  erteilt 

CKIn.  ,, Automobil-Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung", 
Cöln.    Durch  den  Beschluß  der  Gescllschaftsvcrsimmlung  vom 


16.  Januar  1907  ist  die  Gesellschaft  aufgelöst.  Ernst  Baus,  Kauf- 
mann in  Düsseldorf,  ist  Liquidator. 

Internationaler  Markt  und  Ausstellung  von  Motorfahr- 
zeugen,   Motoren,    Werkzeugmaschinen,    Fahrrädern  etc. 

Leipzig  1907.  In  manchen  Interessentenkreisen  dürfte  es  vielleicht 
noch  nicht  hinlänglich  bekannt  sein,  daß  von  allen  seit  einem 
Jahrzehnt  in  Deutschland  abgehaltenen  Ausstellungen  auf  dem 
Gebiete  des  Molorfahl  zeug-  und  Fahrradweseiis  und  der  im  engsten 
Zusammenhange  damit  befindlichen  Nebenüidustrien  die  Leipziger 

'  itenden 


Kristallpalast-Ausstclluiigcn  bisher  neben  einein  sehr  bedeuti 
geschäftlichen  Verkehr  die  größte  Stabilität  aufzuweisen  hatten. 
Nicht  nur.  daß  diese  weit  über  Deutschlands  Grenzen  hinaus  be- 
kannten Leipziger  Spezialinessen  trotz,  alljährlichen  Anwachsens 
der  Platzgcsuchc  stets  noch  in  demselben  Etablissement  Unterkunft 
finden  konnten,  hat  man  in  Leipzig  auch  immer  an  demselben  Ab- 
hallungstermin  im  Oktober  festgehalten  und  Schwankungen  *o- 
'  wohl  hinsichtlich  des  Lokales  als  auch  des  Stattfindens,  für  welches 
anderorts  bald  das  Frühjahr,  bald  der  Herbst  gewählt  worden 
sind,  zu  vermeiden  gesucht.  Hieraus  und  aus  dem  Umstände,  daß 
seitens  der  Leipziger  Ausstellungslcitung  in  der  Hauptsache  nur 
den  Ausstellern  und  der  einkaufenden  I  fämlterschaft  Einfluß  aut 
den  Betrieb  dieses  Spezialmarktes  zugestanden  wird,  erklärt  sich 
auch  der  jährlich  steigende  Zuspruch  einer  sehr  großen  Anzahl 
ernsthafter  Interessenten  ebensosehr  aus  dem  Lager  der  in  Be- 
tracht kommenden  Industrien  wie  auch  dem  der  Käufer  zu  den 
Oktobermessen. 

Berlin.  Gebr.  Böhler  81  Co.  Aktien-Gesellschaft,  laden  die 
Herren  Aktionäre  zu  der  diesjährigen,  am  Freittg,  den  19.  April 
1907  mittags  12  Uhr,  im  gesellschaftlichen  Werke  zu  Kapfcnbergg 
(Steiermark)  stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung  ein. 


Tagesordnung:  I.  Bericht  des  Vorstands  über  das  Geschäftsjahr 
1900  unter  Vorlegung  der  Bilanz  und  der  Gewinn-  und  Verlust 
rechnung  sowie  Bericht  des  Aufsichlsrats.  2. 


der  Bilanz  und  der  Gewinn-  und  Verfust- 

der 

Bilanz,  3.  Beschlußfassung  über  die  Gewinnverteilung.  I.  Hnt- 
I  lastung  des  Vorstands  und  des  Aufsichtsrats.  5.  Aufsichtsrats- 
1  wählen. 

Wien.  S.  Erben  &  Arnold  Friedmann,  Handel  mit  Bedarfs- 
artikeln für  Motor-  und  Automobilbranchc,  I.,  Stubcnring  14. 
Offene  Handelsgesellschaft.  Gesellschafter  sind  die  Herren  Samuel 
j  Erben  und  Arnold  Friedman/!.  Die  bisherige  Firma  S.  Erben, 
Magdalcncnstraßc  36,  ist  erloschen. 

Witten  a.  R.  Akkumulatorenwerke  Witten,  G.  m.  b.  H. 
Die  Gesellschaft  hat  beschlossen,  ihr  Kapital  von  500  000  Mark 
auf  1 000000  Mark  zu  erhöhen.  Von  den  früheren  Geschäfts- 
führern sind  die  Herren  Alexander  Brauner,  Wilhelm  Fürth  und 
Albrecht  Hochstratc  im  beiderseitigen  Einverständnis  ausgeschieden. 

Zugleich  wird  uns  gemeldet,  daß  ein  neues  Unternehmen,  das 
mit  I  Mill.  Mark  Kapital  arbeitet  und  von  dem  ausgeschiedenen 
Direktor  Hochstrate  geleitet  werden  soll,  die  Herstellung  von 
Akkumulatoren  auf  der  Steinhauser  Hütte  in  den  früher  von  den 
Akkumulatoren-Werken  E,  Schulz,  benutzten  Betriebsstätten  in 
großem  Umfang  aufnehmen  wird. 

München.  Die  Aktiengesellschaft  Metzeler  &  Co  erzielte 
301  793  Mk.  (i.  V.  157  461  Mk.)  Reingewinn  und  verteilt  5'*  (wie 
im  Vorj.)  Dividende  auf  2,4  (1,6)  Mill,  Mark  Grundkapital. 

Budapest.  Die  hiesige  Filiale  des  Wiener  Bankvereins  hat 
im  Verein  mit  dem  Budapester  Fabrikanten  Herrn  Josef  Bardi 
eine  Aktiengesellschaft  gegründet,  die  Garagen  betreiben  und  Auto- 
mobile bauen  wird.  Das  Aktienkapital  wird  vorläufig  mit  4t»  000 
Kronen  bemessen. 

London.  Die  Eadie  Manufacturing  Co.,  Fabrik  für  Radreifen 
und  sonstige  Fahrradzubehörtcile  in  Redditch,  ist  von  der  Waffen- 
fabrik Small  Anns  Co.  aufgenommen  worden.  Das  Kapital  der 
ersteren  Gesellschaft  ist  dabei  auf  1000000  Pfund  Sterf  erhöht 
worden. 

Berlin.  Die  Firma  Oeorg  Apel  &  Co.  verlegten  und  ver- 
einigten, der  Vergrößerung  ihres  Betriebes  entsprechend,  ihre 
Bureaus.  Lagerräume  usw.  auf  dem  neu  gebauten  Anwesen  mit 
eigenem  ScmcnenanschluH  Boxhagcn-Rummclsburg  bei  Berlin, 
Hönower  Wiesenweg  25,  ferner  teilt  die  Firma  mit,  daß  ihr 
Telephon  Oberschöncweide  336  ist  und  Bahnsendungen  nur  Ran- 
gierbahnhof Rummelsburg  zu  adressieren  sind.  Postamt  ist  Box- 
hagcn-RummcUburg  bei  Berlin. 

Die  vor  kurzem  seitens  der  Samson  Leder  Pneumatiks 
Oes..  Parts,  durchgeführten  Beschlagnahmen  hatten  zur  Folge,  daß 
bereits  zwei  bekannte  Gleilschutzerzctiger  (le  Marquis  und  le 
Goliath)  sich  gezwungen  sahen,  mit  der  Patentinhaberin  ein  Ab- 
kommen zu  ireffen,  durch  welches  es  ihnen  ermöglicht  wird,  auch 
weiterhin  ihren  Artikel  zu  vertreiben.  Dieselben  werden  unter 
der  Bezeichnung  L.  M.  und  L.  G.  Liccnz  „Samson"  im  Handel 
erscheinen.  , 
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DI«  Motorenfabrik  Magnet  fabriziert  außer  ihren  Motor- 
Zweiradcrn  U.  s.  w.  teil  einigen  Jahren  alt  Spczulit.it  ihre  Magnet 
Boots-Motorcn,  sowie  kleine  stationäre  Motoren  von  )  i-  ,  und 
4'.,— S  PS.,  welche  sich  vermöge  der  bewahrten,  auch  hirr  /ur 
Verwendung  kommenden  Magnct-AJirciß-/undung  eigenen  Suterns, 
sowie  der  gesamten  kompendlosen  Kauart  schnell  eine  bedeutende 


Verbreitung  sichern  konnte  Die  stationären  Magnct-Mot  >ren 
kommen  besonder«  in  Frage-  für  alle  kleinen  Betriebe,  sowohl 
in  der  Induttne,  wir  in  der  l  .indw irisehaft.  für  Pump/wecke,  für 
Lichterzeugung.  Antrieb  von  Hohrmaschinen  in  <  irubrn  usw  usw. 
und  sprechen  die  zahlreichen  Anerkennungen  für  die  praktische 


Verwendbarkeit  dieser  Magnet-Fabrikate.  I>ic  Grundfläche  beider 
Tvpen  ist  nur  45  cm  im  Quadrat,  die  höhe  60  cm  und  das  (iewicht 
74  resp.  Sä  Kilo,  sv  datl  also  allen  berechtigten  Anforderungen 
bezüglich  leichter  Montage  usw.  Rechnung  getragen  ist.  Der 
Benzinverbrauch  ist  gering,  der  (iang  ein  alliierst  ruhiger  durch 
das  große  aullen  liegende  Schwungrad,  und  »1  die  Regulierung 
am  Vergaser  bezüglich  Ciasgemisch  und  Regulierung  der  Krall- 
leislung  durch  einen  Zeiger  die  denkbar  cinlachste.  Das  große 
außen  liegende  Schwungrad  ist  gleich  mit  einer  entsprechenden 
Riemenscheibe  von  U  cm  Breite  für  die  Transmission  versehen 
und  wird  die  Riemenscheibe  in  den  Durchmessern  von  100,  125, 
IM)  und  175  mm  geliefert,  so  daH  allen  Anforderungen  auch 
hier  Rechnung  gelragen  ist.  Der  Auspuff  ist  ein  äußerst  leiser 
durch  Verwendung  eures  großen  Auspufftopfcs.  Auch  werden 
die  Auspuffgase  |a  meistens  ins  Freie  geleitet.  I  He  Inbe-trub- 
nahme  geschieht  in  einfachster  Weise  mittelst  Handkurbel.  Die 
Magnet-rioots-Motoren  sind  in  der  Ausführung  identisch,  nur  wird 
die  l'msleuerschraube  direkt  mit  dem  aullen  liegenden  Schwungrad 
gekuppelt  Auch  ist  der  S<ickel  nicht  45  cm  im  Quadrat,  sondern 
■15  mal  25  cm.  Die  Magnet-Boots-Motoren  finden  in  B  »oten  \on 
5  bis  8  m  Lange  vorteilhaft  Verwendung  und  zwar  werden  die- 
selben für  Fischereiboole,  Yacht-Beiboote,  Segelboote.  Vcr- 
gnugungsboote  usw.  in  immer  größerem  l'mfazigc  verwendet. 
Interessenten  steht  der  ausführliche  Prospekt  mit  kurzrr  Anleitung 
und  vielen  Anerkennungsschreiben  gern  zur  Verfügung. 

Leipilg.  Paul  List  in  Leipzig:  Die  Prokura  des  Benno 
Robert  Conrad  Pohl  ist  erloschen,  Für  den  Prokuristen  Clemens 
Arthur  Roch  fallt  die  Beschrankung  der  Prokura  als  tiesamt- 
prokura  weg.  Der  Firmeninhaber  Paul  List  hat  seinen  Wohnsitz 
in  Leipzig. 

Leipzig.    Die  Firma  Polyphon- Musikwerke.  Aktiengesellschaft 

in  Wahren:  Prokura  ist  erteilt  den  Kaufleuten  Albert  Becker,  Paul 
Dictz  und  VI  alter  Reichel,  samtlich  in  Leipzig  Jeder  von  ihnen 
darf  die  ticsellschaft  nur  in  Czcmcinschaft  mit  einem  Mitgliedc  des 
Vontandes  oder  einem  anderen  Prokuristen  vertreten. 

IV.  deutscher  Motorradfahrer-Tag  In  Hannover.  Das 

Festprogramm  ist  folgendermaßen  festgelegt:  Mittwoch,  den  8,  Mai. 
Lmpfang  der  tiastc,  mittags  12  I  hr:  Ankunft  der  Icilnchmcr  der 
internationalen  Tourenfahrt  für  kleine  Wagen,  Ziel  Restaurant 
Kiaulschou  vor  Hannover;  nachmittags:  tiauvertrcter-Sit/ung. 
abends  -  t  hr  Emnfangsahcnd  un  großen  Saal  det  Tin  oh 
Donnerstag,  den  °.  Mai,  vormittags  4  Uhr:  Hauptversammlung 
der  D.  M  V  ,  Vorlaufe  zum  internationalen  Motorradhahnrennen , 
nachmittags:  Lntscheidungsläufe  für  die  Bahnrennen  auf  dem 
Sportplatz  vor  dem  Pferd e türm ;  abends:  Festbankett  mil  Preis- 
\crtrirunjj  für  die  dreitägige  Wagenfahrt  und  der  Bahnrennen. 
Freitag,  Sonnabend,  Sonntag  sind  Ausflüge  und  Touren,  Besichti- 
gung der  Stadt  und  sonstige  Vergnügungen  vorgesehen.  Die  inter- 
nationalen Motorradbahnrennen  am  Tlimmelfahrtstage  (Q.  Mal)  ver- 
sprechen zweifellos  die  bedeutendste  diesjährige  Veranstaltung  zu 
werden,  sind  doch  nicht  weniger  als  fünf  Rennen  ausgeschrieben, 
die  nicht  nur  auf  das  sportkundige  Hannoversche  Publikum  und 
die  Fcsttcilnchmer  ihre  Anziehungskraft  ausüben  werden,  sondern 
sie  bieten  auch  unserer  Motorradindustne  eine  willkommene  (ie- 
legenhrit,  die  Leistungsfähigkeit  ihrer  Fabrikate  vor  den  Augen 
der  Sportinteressenten  zu  zeigen.  Wir  werden  nach  Nennungs- 
schluß (Jti  April)  nochmals  auf  dieses  bedeutende  sportliche  Er- 
eignis der  Saison  zurückkommen.  Ausschreibungen  und  Melde- 
bogen sind  beim  Sportausschuß,  Herrn  Ld.  Seppeier,  Hannover, 
CiTIcrstraftc  112,  zu  beziehen. 

Berlin  Oalvanitche  Metall-Papier-Fabrik  Aktien-Gesellschaft. 
I  >■  r  Chemiker  Carl  Fndruweil  in  Berlin  und  der  Kaufmann  Carl 
Lutze  in  Pankow  sind  aus  dem  Vorstände  ausgeschieden,  der 
Landslalhncitter  a.  D.  Hans  von  Cioetzen  m  Buschgarten  bei 
1  angheinersdorf  N  M  ist  aus  dem  Aufsichtsrat  bis  zur  nächsten 
( ieneralversammhing  in  den  Vorstand  abgeordnet. 

Elatorwaeda.  Die  Firma  Stahlgußwerk  Fltterwerda,  Gesell- 
schaft mit  beschränkter  Haftung,  hat  ihr  Grundkapital  auf  67  0(10 
Mark  erhöht.  Lmil  Kurt  (ichlcr  wurde  zum  Geschäftsführer  be- 
stellt   Die  Prokura  des  Bernhard  Werkmeister  ist  erloschen. 

Caaaal.  ..Glückauf"  Metallgießerei  ft  Armahirenfabnk  Infi. 
Paul  Flerm.  AlbrechL  Cassel.  Inhaber  ist  Kaufmann  Paul  Her- 
mann Albrecht  in  Cassel. 

Dar  Omtlnrntal-Pneumat  lk    auf   de«   d  '  t  »)1  h  r  1  g  r  n   At  «- 

Stellung««.  Wie  wir  hören,  hat  die  Continental  •  Comragnie 
Hannover  auf  der  Internationalen  Sportausstellung,  die  am  20.  Ap  il 
in  Berlin  eröffnet  wird,  einen  größeren  Platz  belegt,  aut  dem  sie 
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—  entsprechend  dem  Charakter  der  Ausstellung  -  -  eine  hoch- 
interessante Kollektion  gummierter  Stoffe  für  Luftschiffe  und  Ballons 
wie  auch  andere  von  ihr  erzeugte  Sportartikel,  wie  Tennisbälle, 
Fußhallhlascn,  massive  und  pneumatische  Bereifung  für  Kutsch- 
wagen usw.  usw.  ausstellt  Diejenigen,  welche  glauben,  daß  die 
Contincntal-Compagnic  nur  Pneumatiks  erzeugt,  sind  im  Irrtum, 
denn  die  Fabrikation  der  Hannoverschen  werke  erstreckt  sich 
auf  die  Anfertigung  sämtlicher  Weichgummi-Artikel.  Als  Spezia- 
lität wird  der  Contincntal-Ballonstoff  fabriziert,  aus  dem,  wie  wir 
hören,  auch  die  bekanntesten  bisher  konstruierten  Luftschiffe,  wie 
La  Patrie.  Lebaudy,  de  la  Veaux,  Zeppelin  Parscval  usw.  gebaut 
wurden  Auch  die  diesjährigen  großen  Ausstellungen  im  Aus- 
lande wird  die  Continental-Compagnic  beschicken,  und  zwar  hat 
sk'  bisher  Plätze  in  St.  Petersburg,  Madrid,  Zürich,  Kopenhagen 
und  Stockholm  belegt,  in  welchen  Städten  im  Laufe  der  nächsten 
Monate  große  internationale  Automobil-Ausstellungen  stattfinden. 

Berila.  Hier  Rittcrstr.  11  errichteten  die  Herren  Müller  tv 
Keil,  die  jahrelang  in  der  A.  E.  (i -Fabrik  tätig  waren,  eine  Repa- 
raturwefltstiitte  unter  der  Firma  Müller  u.  Co.  Sämtliche  Repara- 
turen an  Automobilen  und  Motorrädern  werden  daselbst  fachgemäß 
ausgeführt,  sowie  die  Fabrikation  von  Ersatt-  und  Zubehörteilen 
aufgenommen.  Sp. 

Dia  Fa.  Baeumcher  &  Co.,  O  nt.  b.  ti.,  Dreaden,  Seeatr.  in, 

fabriziert  bekanntlich  eine  Anstrich-  und  Isoliermasse,  genannt 
„Isolacit",  welche  auch  ganz  besonders  in  der  Automobil-Industrie 
zur  Verwendung  gelangt.  „Isolacit"  wird  benutzt  zum  Auskleiden 
der  Batterien  im  Motorwagen  zum  Anstrich  von  Motorwagen- 
Dächern  und  -Böden,  zur  Isolation  von  Kupplungen  an  Motor- 
wagen, denn  es  verliert  nie  ganz  seine  Elastizität,  geht  gefugig  mit 
den  Bewegungen  sich  dehnender  oder  biegender  ( iegenstände,  ohne 
dabei  brüchig  oder  rissig  zu  werden,  widersteht  Allen  Säuren, 
salzhaltigen  wässern  und  Alkalien.  Die  Firma  bringt  ihr  Isolacit 
in  verschiedenen  Flüssigkeitsformen  in  den  Handel.  No.  1  ist 
dünnflüssig  und  eignet  sich  besonders  als  Vorstrich,  da  es  ver- 
möge seines  dünnflüssigen  Zustandcs  sehr  leicht  in  alle  Poren 
eindringt  und  so  die  betreffenden  Stoffe  imprägniert.  No.  2  ist 
dickflüssig  und  wird  als  Nachstrich  benutzt,  sobald  der  erst« 
Anstrich  getrocknet  ist.  Isolacit  No.  3  in  halbhartcm  Zustande 
wird  durch  Erhitzen  flüssig  und  streichfertig  gemacht  und  wird 
verwendet  zur  Abdichtung  und  Isolierung  von  Bartericräumen  jeg- 
licher Art.  No.  4  in  hartein  Zustande  wird  in  der  Verarbeitung 
genau  so  behandelt  und  ebenso  verwendet.  Man  wende  sich  an 
die  Firma  selbst,  welche  weitere  Auskünfte  gern  erteilen  wird. 

Eines  hervorragenden  Erfolg  hatte  die  Automobil-Fabrik 
Junior,  Turin  bei  dem  Meeting  von  Verona,  ihre  Typen  IS  24  PS. 
und  28  10  PS.  gewannen  die  vier  ersten  Preise  vom  Automobil-Club 


Verona  und  dir  goldene  Medaille  vom  Automobil-Club  von  Mailand 
Der  28'4tl  PS. -Wagen  erreichte  die  S  l>m  in  2  Minuten  40  Sekunden, 
der  18  24  PS.-Wagcn  in  i  Minuten  und  ill  Sekunden.  Es  wurde 
also  eine  (ieschwindigkeit  per  km.  von  15  bezw.  IS  Sekunden 
erreicht,  Der  Erfolg  ist  noch  bemerkenswerter  da  derselbe  mit 
18  Konkurrenten  erzielt  wurde.  Wir  sind  in  der  Lage, 
eine  Abbildung  des  Motors  dieser,  so  schnelle  Anerkennung 
findenden    italienischen    Automobilfabrfk     zu     bringen.  Wir 


verweisen  auf  die  im  Heft  5  dieses  Jahrganges  veröffentlichte 
nähere  Beschreibung  des  Motors  und  der  Wagen.  Die  Firma  hat 
soeben  einen  Katalog  herausgegeben,  der  in  ausführlichster  \X'ns. 
eingehend  ihre  Fabrikate  beschreibt  und  durch  Abbildungen  ergänzt 
Interessenten  machen  wir  darauf  ganz  besonders  auf  diesen  Katalog 
aufmerksam. 

Das  vor  einem  Jahre  gegen  die  Continental  Caoutchouc- 
und  (Juttapercha  Co.,  Akl.-Ues.  zu  Hannover  von  anonymer 
Seite  durch  Postkarten,  die  einen  vollständig  abgenutzten  Cou- 
tincntal-Kcifen  darstellten  mit  der  Unterschrift,  nach  70  Kilometer 
Fahrt,  unternommenen  Konkurrenz-Manöver,  hat  jetzt,  wie  wir 
der  Zeitschrift  „Der  Eiscnhändlcr"  entnehmen,  seine  verdiente 
Sühne  gefunden.  Es  ist  der  Continental  Caoutchouc  und  Gutta- 
percha Co.  gelungen,  den  Absender  dieser  in  zahllosen  Mengen 
versandten  Karten  zu  ermitteln,  als  welcher  »ich  der  Fabrikant 
Albers  in  Aachen  entpuppte,  der  unter  der  Firma  J.  Albers  u. 
J.  Albers  Sohn  Gleitschutz  fabrizierte.  Die  Handlungsweise  Alhers 
wurde  durch  die  Kammer  für  Handelssachen  des  Landgerichts  zu 
Aachen  und  Bestätigung  des  X.  Zivilsenats  des  Kölner  Obcrlandcs- 
gcrichts  wie  folgt  charakterisiert:  Es  ist  ein  schwerer  Verstoß 
gegen  die  guten  Sitten  darin  zu  finden  daß  der  Beklagte  in  feiger 
und  hinterlistiger  Weise  dem  gewöhnlichsten  in  Handel  und  Ver- 
kehr zu  beobachtenden  Anstände  zuwider  gehandelt  hat,  indem  er 
anonyme  Postkarten  an  die  Interessentenkreise  versandt  hat.  Denn 
damit  wollte  er  eine  Verteidigung  gegen  die  von  ihm  gegen  (las 
Fabrikat  der  Klagcnn  gerichteten  Angriffe  und  die  Abwendung 
der  für  diese  nachteiligen  Folgen  des  Angriffes  unmöglich  machen. 
Diesen  Erfolg  hat  Beklagter  in  diesem  Falle  auch  erreicht.  Ein 
angebliches  unlauteres  Geschäftsverfahren  der  Klägerin,  das  Be- 
klagter behauptet  kann  ihm,  selbst  wenn  seine  Behauptung  richtig 
sein  sollte,  nicht  das  Recht  zu  seinem  versteckten,  anonymen 
Verhalten,  das  der  Klägerin  die  Möglichkeit  zu  ihrer  Verteidigung 
raubte,  geben.  In  dieser  Beziehung  standen  ihm  andere  erlaubte 
Mittel  wie  Versand  von  Zirkularen  an  die  Interessenten  und  Artikel 
in  der  Fachpresse  zur  Verfügung.  In  Ucbereinstimmung  mit  der 
standigen  Rechtsprechung  des  Reichsgerichts  ist  das  Gericht  der 
Ansicht,  daß  |  826  B.G.B,  nicht  nur  einen  Anspruch  auf  Schaden- 
ersatz, sondern  auch  auf  Unterlassung  wenigstens  da  gewährt, 
wo  ein  unerlaubtes  Verhalten  bereits  verwirklicht  wurde,  oder 
weitere  Eingriffe  zu  befürchten  sind,  wo  mit  der  Klage  die  Fort- 
setzung oder  Vollendung  der  verübten  bezw.  begonnenen  Schädi- 
gung verhütet  werden  soll,  jj  826  B.G.B,  bietet  demnach  eine 
Ergänzung  zu  den  Bestimmungen  des  Gesetzes  über  den  unlauteren 
Wettbewerb  die  nicht  alle  illoyale  Handlungen  im  geschäftlichen 
Verkehr,  sondern  nur  einzelne  Auswüchse  desselben  treffen. 

Oer  „Prowodnlk-Relfen",  den  die  Firma  Emst  C.  Bartels 
Aktiengesellschaft,  Hamburg,  in  Generalvertricb  hat,  ist  angetan, 
in  Zukunft  jeden  Automobilisten  auf  das  beste  befriedigen  zu 
können.  Nach  den  angestellten  Gegenproben  vermochte  ein  „Pro- 
wodnik-Keifen"  roter  Qualität  zwei  Reifen  grauer  Qualität  voll- 
ständig zu  überleben  und  befand  sich  nach  dieser  Leistung  noch 
in  durchaus  guter  Beschaffenheit.  Derartige  Leistungen  können 
natürlich  nur  erzielt  werden  durch  Verwendung  eines  wirklich 
geeigneten  erprobten  Materials.  Die  rote  Qualität  des  Gummis 
besitzt  also  die  Zähigkeit,  die  dem  Reifen  eine  außergewöhnlich 
lange  Lebensdauer  gibt  und  die  heute  die  vorgeschrittene  Auto- 
mobiltechnik  erfordert.  Es  herrscht  eine  außerordentlich  starke 
Nachfrage  nach  dem  roten  „Prowodnik-Rcifen",  und  diejenigen 
Automobilisten,  die  heute  den  roten  „Prowodnik"  fahren,  sind  der- 
artig zufrieden,  daß  sie  dieses  Fabrikat  dauernd  bevorzugen 
werden. 

Leoalno  Da  Zara  auf  ..ZQst"  wird  Erster  seiner  Kategorie 
im  ..Kilometre  Land"  von  Verona  mit  34"  3  5  gleicn  104.06 
Stunden-Kilometer.  Die  Marke  „Züst"  hält  damit  gleichzeitig  den 
Kilometer-Rekord  vor  sämtlichen  beteiligten  Totirenwagen. 

Wittenberg,  Bs.  Halle.     Im  Handelsregister  ist  bei  der 

unter  No.  I  verzeichneten  Firma  „Gummi-Werte  Elbe"  Aktien- 
gesellschaft in  Piesteritz  eingetragen,  daß  dem  Ingenieur  Otto 
Rehbein  in  Piesteritz  Prokura  erteilt  ist. 

CSIn.     Eingetragen  ist  bei  der  offenen  Handelsgesellschaft 

unter  der  Firma:  „Sevin  u.  Jungst",  Cöln.  Die  Gesellschaft  ist 
aufgelöst  und  die  Firma  erloschen. 

Berlin.    Eingetragen  ist  bei  der  offenen  Handelsgescllschalt 

unter  der  Firma:  „Beaulieu  u.  Krone  Ingenicure",  Berlin  mit 
Zweigniederlassung  in  Cöln.  Die  Zweigniederlassung  in  Cöln 
ist  aufgehoben. 
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Berti«.  Vir  erhalten  die  Mitteilung,  dal  die  bis- 
herige Ka/OMerie-Fabrik  Tb.  Fger  in  folgende  Gesellschaftslirma 
Karoasertr-  und  Luxutw  agen-Fabnk  Th  Fger  (Ocsellschafl  mit 
beschränkter  Haftung),  hier,  Lindowcrstr  IS  IQ,  umgeändert  worden 
und  durch  Vrrgroflerung  des  Betriebe»  bedeutend  leistungsfähiger 
gestaltet  ist  (ieseriaftsfiihrcr  sind  die  Herrrn  w  .  Hlenkc  und 
Th  Egei. 

rlanovtr.  (  Di«  Hannoversche  Aktien-Qummiwaarrn-Fabrik 
ladet  zur  20.  ordentlichen  tienrtalversammlung  am  Sonnabend, 
den  20.  April,  mittag*  12  I  hr,  in  Kanten«  Hntel  ((ieorgshall.  ) 
in  Hannover  die  Herren  Aktionare  ein  Tagesordnung:  I.  Vorlage 
der  Bilanz  und  de»  (»ewinn-  und  Verlustkontos  J  I  rlcdigung  der 
in  t  ii  de«  Gcscllschaftsslatut»  vorgesehenen  (icschaftr  i  Ab- 
änderung de*  }  Zi  de*  t  iescl|*chaft*.1atut*.  betreffend  die  llono- 
ricrung  de*  Aufsichural»     4.  trsatzwahl  mm  Aulsichtsrat 

ClMftotUafearz.  Hier.  WallstriBe  Ii  etablierte  sich  da» 
Flektromohiifuhrw  c*cn  ,, Fortschritt" 

MJcfcella  I«  Amerika.  Newr-Vork,  21.  Mar/.  Kabel  De- 
pesche) Herr  Michelin,  welcher  gestern  Abend  mit  der  „louraine" 
ankam,  versammelte  heute  die  Vertreter  der  Presse  im  ,,t  ale  des 
Hcaux-Arts"  tu  einem  Licbcsmahl,  bei  dessen  Verlauf  er  ihnen 
die  drundung  einet  neuen  Michclin-Wcrkes  in  Middleton  ((Con- 
necticut) offiziell  verkündete  Diese  Fabrik  wird,  dank  einer 
machtigen  maschinellen  Linmhrung,  und  einer  gew  altigen  Anzahl 
Arbeitern  au»  Clermont  f  errand,  die  in  diu  nächsten  Tagen  er 
wartet  werden,  Utfort  bei  deren  Ankunft  m  Betrieb  gesetzt  und 
/u  Anfang  eine  Tagesproduktion  von  KW  kompletten  Knien  h»hen, 
folglich  eine  Tonne  Rohgummi  täglich  verbrauchen 

Cftta.   Eingetragen  ist  bei  der  Gesellschaft  unter  der  Firma 
trnsl  Heinrich  Cieist  Elektnzitats- Akticn-Ciescllschaft".  (  »In  Die 
Prokura  de»  Adolf  Sievers  ,„  erloschen. 


CHI«.  Eingetragen  ist  bei  der  Aktiengesellschaft  unter  der 
Firma:  .Agrippina,  See-,  FluB-  und  Landlran»p<ict-Ver*ichcrungs». 
Gesellschaft-'  Com:  l>em  Carl  Köhler,  Coln,  dem  Dr.  jur,  Lduard 
Wirth,  Colli,  dem  Richard  Mau,  Coln,  dem  Jo*ef  Stengen,  Coln, 
rat  in  der  Weite  Prokura  erteilt,  dar.  |e  zwei  derselben  berechtigt 
sind,  die  Gesellschaft  zu  vertreten. 

Mlachan.  Kolb  Sr  Cie..  Oesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Sil/:  München.  Cietchäftsführer  Max  Schuhmann  ge- 
löscht. Nrubestelller  Geschäftsführer:  Anton  Franz  Salier,  Buch- 
halter in  München 

MAnchea.  Münchner  Automobil- Rundreiae-  u  Fernverkehr- 
gcsellschaft  mit  beschrankter  Haftung  Sitz:  München.  <  icsell- 
sehaft  mit  beschränkter  Haftung,  eingetragen  am  2.  April  PHtT. 
Der  Oetellschaftsvertrag  ist  am  '28.  Marz  l<it»7  abgeschlossen 
(legenstand  de»  I  ntcrnehmens  ist  der  Betneb  eine*  Automobil- 
st rmietungsgesrhaflcs  Stammkapital:  SSHUO  Mk  Sachetnlage  der 
( ie-scllsrhafter  Carl  August  Schioer,  Kaufmann  in  München,  legt 
in  Anrechnung  auf  einen  Teilbetrag  von  12  0X1  Mk  seiner  Stamm 
einläse  zum  gleich  hohen  Wertanschlag  ein  stehensiizigcs,  vier- 
/vlindrigc»  Automobil  in  die  ( ie*cll»chaft  ein  Geschäftsführer: 
Karl  August  Schioer,  Kaufmann  in  München  Sind  mehrere  Ge- 
schäftsführer bestellt,  so  ist  jeder  allem  zur  Vertretung  der  (ic- 
tetlfchaft  berechtigt 

Bertha,  Eingetragen  i*t  bei  Firma  Huth  ft  Richter,  Berlin: 
(Hfcnc  Handelsgesellschaft  Der  Kaufmann  Oskar  Borcke,  Berlin, 
ist  in  da«  (ieschalt  als  persönlich  hallender  <  irscllsi.  hafter  ein- 
getreten.    Die  Gesellschaft  hat  am  I    April  IM  17  begonnen 

CWa.  Eingetragen  ist  bei  der  Firma  ..Fr.edr.  Wilhelm 
Meialerfeld-  Coln:  Neue  Inhaberin  i«t  t  hefrau  Katharina  VC ^U  r- 
feld geb.  W.eschol,  Kauffrau,  (  oln 

Maltaad.  Infolge  verunglückter  Spekulationen  in  Automobil- 
werten  hat  die  Turiner  Bankfirma  Caretto  e  Nim  die  Insolvenz 
erklärt  Das  Defizit  *o|l  nach  einer  MrMung  de«  „Corrieic  dell.i 
Sera-  Le    I  Million  übersteigen. 

Neehausen  b.  Schaff  hausea.  Die  Alluiitiniiim  ■  Industiie- 
Akticngescllschaft  erzielte  einen  Reingewinn  von  JJTMM)  Fr  <i  V 


|  2  VW  IIS  Fr  ),  woraus  bekanntlich  eine  Dividende  von  2n°»  (22%) 
ausgekehrt  wird,    Fine  halbe  Million  Franken  wurde  zur  Gründung 

I  eines  Versorgung*,  und  I  'nterstut/ungsbestandes  verwendet.  The 
Rucklage  enthalt  nach  Zuweisung  von  ISO  170  Fr  (121  I0o  lr> 
rund  l,i  Mill  Franken  Ur  Geschäftsbericht  sieht  wegen  der 
zunehmenden  Ahiminiumherstclliing  tur  I»  IS  eine  bedeutend  Preis 
Verminderung  in  Aussicht 

Potsdam.     Da«  Motorenwerk  .  Hottmann  ts  Co,  Potsdam 
teilt  uns  mit,  dar!  in  der  vergangenen  Woche  eine  Anzahl  von 
Versuchs-  bezw    Abnahmctahrten  mit  einem  II  in  langen  und  2  m 
breiten  \l  PS   Motorb<Nit  untern  unnien  wurden,  welche*  tur  S- 
f  sccllenz  den  (iralen  F.  v    Zeppelin  in  Friedrichshafen  ausgelulifi 
wonlen  ist     Das  Boot  soll  zum  Per«  >mn-  und  l  astcn-Transpori 
zwischen  Frirdrichshalcn  und  Manzell  dienen  und  aultrrdem  beim 
I  Abstieg   ii  ml   bei  der    Bergung   des  grollen   Luftschiffes  benut/i 
j  »erden     Naturgcnull  wurden  besonders  grobe  Anforderungen  in 
I  bezug  aui  "Stabilität  und  Manövrierfähigkeit  gestellt,  welchen  die 
konsiruktior  in  jeder  Weise  genugl  hat 

i 

i 

Paria.  IVr  französische  Ingenieur  C  Farout.  bekannt  durch 
«t  im  hin  orragt  nden  schriftstellerischen  Arbeiten  auf  dem  Gc- 
j  biete  dei  Automobil  Technik,  hat  zwei  neue  Modelle  von  Zund- 
I  kir/cii  konstruiert,  die  unter  dem  Namen  ,  Bougie  Farout" 
'  in  den  Handel  gebracht  werden  Der  Alleinvertrieb  ist  der  Firma 
..(.oinptoir  Central  Industrie!",  Paris,  '2ti  Ruc  de  Satiihre  et  Mnisr. 
'  übet  tragen,   welche    jede   Aiiskunlt   bereitwilligst  erteilt. 

Soeben  «rachlaa  der  Qalde  Mlchalln  ftr  1007  für  Belgien, 
Holland,  luxemburg  und  I  Isall-Lothringen  in  handlichem  Format 
'  und  enthalt  dasselbs  tur  Automobilreisende  alle«  Notwendige    V  er- 
I  vollstaiidigt  wird  der  Test  in  hervorragendster  Weise  durch  die 
l  ettersichtsskizzen  einer  irden  gröberen  Stadt  und  dein  am  Schhilt 
1  angefügten  Alias  Michelin     Dankenswert  ist  das  V'okabulair  in 
franzosischer  deutscher  und  holländischer  Sprache  tur  teden  Auto- 
mobilisten     I  nvolUtandig   ist  die   l  ebersicht   der  Zeitschriften, 
da  niu  eine  englische,  zwei  französische  und  zwei  deutsche  Zei- 
tungen aufgeführt  sind 

Btrlln.     Die  Firma  Keiter  ft  Schmidt  hat  die  Kommandff 

gesellschalt  Hammacber  rv  Paetzold  übernommen  Inhaber  heidei 
Firmen  sind  nunmehr  Dr  phil  Hans  Lewenz  und  Ingenieur  Albert 
(loklschmidt 

rtodut,1  Mala.    In  unser  Handeliregister  ist  bei  der  Firma 

Motorenlabrik  <i  fi-enlohr  |un  ( ic*ell«chaft  mit  beschränkter 
Hallung  in  l  nterliederbach  eingetragen  worden  Der  ingenieiii 
Hugo  Bremkamp  in  Höchst  a  M.  ist  als  ( leschafistuhrer  .111*  der 
(iesrllschill   ausge «chietlen 

Offeabach,'  Main.     In   unier  Handelsirgitter  wurde  ein 

getragen:  Die  Firma  Friedrich  Schmaltz  zu  ( »ffenbach  a  M  i«< 
infolge  I  ebereignung  des  Handelsgeschäfts  m  die  neue  Firma 
Friedrich  Schmaltz,  <  lesellschaft  mit  he  seh  ran  kl  er  Haltung  daselbst 
erlöst Ih  11  und  damit  die  bei  jener  Finna  eingetragenen  Prokuren 

Barlin.     Hier  wurden  die  Finnen  Julius  Pmtsch  in  Ber  111. 
I  ( iluhlampen-Fabrik,    (iebr    Pmtsch    in    f  urstenw  aide    und  (las 
Apparate-   und   Maschinenfabrik  debruder   Pinlsch   m  Frankfurt 
a    M.   gemeinschalllii-h   in   eins'    Aktiengesellschaft  umgewandelt 
Das  Aktienkapital  betragt  18  Mill.  Mk..  der  gebildete  Reservefonds 
1.8  Mill   Mk.,  die  111  Aussicht  genommene  Anleihe  n.S  Vtill  Mk 
Die  <  inindung  ist  lediglich  eine  t  amilit ngrundung     Der  Vorstand 
|  besteh!  aus  den  Herren  den    Koinmrrztenrat  Julius  pintsch  und 
1  Albert  Pinlsch.  sowie  den  Herren  Direktoren  Fagg  und  (lerdc-, 
i  der  Aulsichtsral  aus  den  Herren  ( leheimen  Komniei/ieliral  Richaid 
j  Pinlsch  (Vorsitzender),  ( Kkar  Pinlsch.  Dr  Monier  (Berliner  HandeK- 
!  grsellschaft),    (stellvertr     Vorsilzerulef ),    Koininerzienrat  Klonne 
(iHulsche  Bank).  Rittergutshs  sitzer  von  tvr.hlendorfl-Kolpin.  Fahrm- 
bs-sii/er  Felis  Schulze,  Berlin 

Bla    nenea  braachbare«  Tieg elatahltruaaprodukt.  Dir 

zunehmende  Verwendung  und  der  Kampf  gegen  die  Konkurrent 
im  In-  und  Auslände  treibt  heute  die  Industrie  vorwärts  Wn 
im'  seinen  f  abrikaten  nicht  ztiruik.  sondern  an  der  Spitze  sieben 
will,  muli  Vorerwähntem  Rechnung  tragen  Is  i«i  deshalb  seih  t 
ver-tandlich  dal!  ledes  aufblühende  Werk  bestrebt  ist.  .nur  I  10: 
katc  zu  verbessern  und  zu  vcrvollk. ur: rv in-ti  lla-'.tsa.h-.ch 
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dies  unseren  Gicsscrcilcutcn  so,  welche  jahrelang  gegen  jede 
Neuerung  unempfindlich  gewesen  und  daher  nicht  gern  von  ihren 
aJtcn  Gewohnheiten  und  trfahrungen,  welche  sich  im  allgemeinen 
ja  auch  gut  bewährt  haben,  abgehen.  Mcut  dagegen  betrachtet  man 
jede  aut  den  Markt  gebrachte  Neuerung  auf  das  Genaueste,  weiß 
ihren  Wert  zu  schätzen  und  eignet  sich  deren  Vorteile  an.  Die 
Konstrukteure  sehen  zu,  wo  und  wie  sie  ein  Material  bekommen, 
welches  besonders  hohe  Beanspruchungen  zulaßt  und  trotzdem  tine 
sehr  große  Zähigkeit  und  Dehnung  besitzt.  Dieses  Material  her- 
zustellen ist  nach  jahrelangen  Bemühungen  der  Speztal-Tiegel- 
stahlgießerci  Flexilis  zu  Tcmpclhof  gelungen.  Der  Temperguß, 
speziell  für  kleinere  Teile  geeignet,  ist  für  größere  Stücke  absolut 
nicht  mehr  zuverlässig,  die  tntkohlung  ist  nicht  mehr  durchgehend 
und  bleibt  infolgedessen  der  Guß  hart  und  spröde  und  ist  auch 
nie  von  gleichmäßiger  Qualität,  während  dies  bei  dem  unten 
näher  beschriebenen  Verfahren  geradezu  in  überraschender  Weise 
der  Fall  ist.  Es  wird  somit  dieser  neue  Tiegelstahlguß  in  der 
ganzen  Industrie  mit  Freuden  begrüßt  werden,  einesteils  weil  das 
langwierige  Olühen  und  Tempern  gänzlich  fortfällt,  und  zweitens, 
weil  die  Herstellung  der  Gußstücke  nur  Sehr  wenig  Zeit  in 
Anspruch  nimmt,  also  für  die  Abgüsse  nur  sehr  kurze  Lieferzeiten 
in  Frage  kommen.  Die  Herstellung  und  Verwendbarkeit  lies 
neuen  Spczial-Tiegclstahlgusscs  sind  folgende:  Der  Tiegclstahl- 
guß  ist  ein  schmiedbares  Fisenprodukt,  welches  direkt  nach  er- 
folgtem Guß  aus  der  Form  genommen,  in  den  Handel  gebracht 
wird,  ts  wird  hergestellt  in  verschiedenen  Qualitäten  wie  schweiß- 
barer Stahl,  mittelharter  Stahl,  naturharter  Stahl.  Dieser  Spezial- 
TicgelstahlguU  wird  hauptsächlich  da  angewandt,  wo  eine  außer- 
gewöhnliche Zähigkeit  und  Festigkeit  verlangt  wird,  z.  B.  bei 
komplizierten  Schmiedestücken,  für  Stahlguß,  bei  dickwandigen 
Stücken  für  Temperguß,  welche  2— 3mal  getempert  werden  müssen. 
Besonders  für  letztere  empfehlenswert,  da  die  Prozedur  des  Tem- 
peras beim  Spczial-Tiegclstahlguß  vollständig  ausgeschlossen  und 
daher  rascheste  Lieferung  möglich  ist.  Hei  diesem  Verfahren 
werden  die  beim  Temperguß  vorkommenden  sogenannten 
schwarzen  Flecken  und  poröse  Stellen,  Lunker,  an  Ucbcrgängcn 
von  starken  zu  schwachen  Stellen  bezw.  Wandstärken  gänzlich 
verhütet  Bis  jetzt  wird  der  Spezial-Ticgelstahl  in  Stückgewichten 
von  0,25  bis  1000  kg  hergestellt  und  können  kleinere  und  mittlere 
Stücke  leicht  naß  gegossen  werden.  Der  Spezial-Tiegelstahlguß 
ist  von  absoluter  Dichtigkeit  und  besitzt  eine  absolute  glatte 
Oberfläche,  die  dem  guten  Graugu Ii  mindestens  ebenbürtig  ist,  wie 
solche  auch  bisher  noch  mit  keinem  anderen  Verfahren  erreicht 
wurde,  Der  Spczial-Tiegclstahlguß  bedingt  auch  eine  bedeutend 
leichtere  Konstruktion  der  Gußstücke,  Wandstärken  sogar  von 
3 — 4  mm.  da  dieses  Material  jedem  anderen  schmiedbaren  Eisen- 
oder Stahlguß  weit  überlegen  ist  an  Festigkeit,  Dehnung,  Zähig- 
keit und  Dichtigkeit.  Alle  komplizierten  Schmiedestücke,  die  in 
der  Schmiedearbeit  sehr  teuer  komme^  werden  viel  vorteilhafter, 
sauberer  und  exaklcr  aus  diesem  Material  gegossen.  Wenn  nötig 
können  einfachere  Stücke  angeschweißt  werden,  da  dieses  Material 
mit  jedem  Schwcificiscn  mit  Leichtigkeit  gut  und  innig  zusammen- 
geschweißt werden  kann.  Der  Spczial-Tiegelslahl  kann  in  icdem 
wünschbaren  Härtegrad  gegossen  bezw.  hergestellt  werden,  von 
dem  weichstem  Schmiedeisrn,  daß  man  es  kalt  dünn  wie  Papier 
schlagen  kann,  bis  zum  härtesten  Werkzeugstahl,  naturharter  Stahl. 
Große  Vorteile  bieten  die  weicheren  Sorten  für  Dynamo-Maschinen- 
bau, beispielsweise  für  Polgehäuse  und  Segmente,  da  dieser  Spczial- 
Titgelstahlguß  von  allen  schmelz-  und  gießbaren  Eisensorten  den 
größten  magnetischen  Effekt  hat,  mithin  größte  Kraftleistung  garan- 
tiert ist.  Wo  Feiierhestandigkeit  in  Frage  kommt,  insbesondere 
bei  hohen  Hitzegraden,  wie  z_  B.  bei  Carbtdfabrikation,  leistet 
dieses  Material  die  denkbar  besten  Dienste,  da  es  von  allen 
schmiedebaren  Eisensorlen  am  schwersten  schmilzt,  somit  die  grjßte 
Feuerbeständigkeit  hat.  Im  Automobilhau  z.  H.  für  Kurbel- 
welle«, l.aufachsftt,  Zahnräder,  den  teuersten  Teilen  des  Auto- 


mobils, bietet  dieses  Material  vollständigen  Ersatz  für  -ichmiedc- 
.  stücke  und  gewährleistet  außerdem  als  Ersatz  für  Temper-  oder 
Stahlguß  eine  solidere  und  leichtere  Bauart  von  Automobilteilen 
und  läßt  sich  der  Ticgelstahlguß  ohne  weiteres  einsetzen  und 
|  härten,  wobei  eine  Formvcrändcrung  ausgeschlossen  ist.  Eine 
i  weiter."  Rolle  spielt  dieser  Spezial-Ticgelstahl  im  Schiffsbauwesen 
I  zur  Herstellung  von  Schiffsschrauben,  Ventilen,  die  den  höchst  er- 
forderlichen Druck  von  über  100  Ann.  auszuhalten  haben,  Exccnteni, 
Excen'erscheiben   Pleuelstangen,  Kreuzköpfen,  Stopfbuchsen  usw. 
Auch  ist  die  Röhren-Industrie  für  dieses  Material  durchaus  nicht 
außer  acht  zu  lassen.    Während  bis  heute  diffizile  Biegungen 
teilweise  nur  mittels  Kupferrohren  möglich  sind,  gestartet  dieses 
Verfahren,  jedes  wünschbarc  Modell,  jegliche  Krümmungen  direkt 
I  zu  gießen,  unter  Beibehaltung  der  völlig  gleichen  Eigenschaften 
1  wie  ein  gewalztes  nahtloses  Rohr.    Der  Spezial-Tiegelstahl  eignet 
sich  auch  vorzüglich  zur  Anfertigung  von  Fräsern,  letztere  werden 
I  brs  heute  aus  einem  massiven  Klotz  gedreht  und  dann  gef rafft, 
I  welche  Arbeit  sehr  kostspielig  ist  unci  dadurch  den  Fräser  sehr 
verteuert,  während  bei  dein  erwähnten  Verfahren  ein  Modell  ge- 
macht wird  und  die  Zähne  mit  Zugabe  gegossen  werden,  der 
Fräser  wird  dann  nach  der  Bearbeitung  gehärtet  und  ist  fertig 
zum  Gebrauch.    Auf  diese  Weise  wird  eine  große  Zeitersparnis 
erzielt  und  dann  der  Fräser  beinahe  um  die  Hälfte  des  Preises 
geliefert     Stanzenstempel,  Stopfen  zur  Anfertigung  von  Mannes- 
'  mannröhren.  Matrizen  jeglicher  Art,  die  bis  tieüte  in  Gußstahl 
geschmiedet    werden    müssen,  können  in  Spezial-Tiegelstahlguß 
direkt  gegossen  werden  und  ist  deren  LebcsJauer  länger,  als  die 
anderer  Materialien.    Es  werden  auch  Blöcke  für  Stanldraht  von 
unerreichter  Festigkeit  gegossen.    Für  die  Anfertigung  von  Drch- 
mtißclo  ist  der  naturharte  Stahl  bestimmt,  und  braucht  dieser  nur 
im  Winde  gehärtet  werden.    Versuche  auf  die  Festigkeiten  dieses 
Tiegelstahlgusses  haben  eine  Zugfestigkeit  von  40—100  kg  pro 
!  Quadrat-Millimeter  bei  einer  Dehnung  bis  30». <>  ergeben,  es  wird 
somit  dieses  Material  von  der  ganzen  Industrie  mit  Freuden  auf- 
genommen werden.    Interessenten  erhalten  nähere  Auskunft  durch 
den  Generalvertreter  Herrn  Ing.  Willy  Huth,  Charlottenburg,  Post- 
amt I. 

Berlin.  Die  neugegründete  Firma  HKraschewski,  hierS.,  Kott- 
buserdamm  70,  bringt  einen  neuen  Gleitschutzmantel  „Dauerhaft" 
D.  K.  P.  mit  ausw  echselbarem  Luftreifen  in  den  Handel,  und  möchten 
wir  ganz  besonders  betonen,  daß  sich  der  Gleitschutz  nach  Ab- 
nutzung noch  i— Intal  erneuern  läßt,  wodurch  natürlich  grolle 
Kosten  erspart  werden.  Die  Firma  liefert  auch  Gleitschutz  ohne 
Auswechslung,  sowie  aufvulkanisierten  Gleitschutz  unter  (iarantie 
des  FestsitTcns.  Als  Nieten  werden  beste  Stahlnieten  oder  auf 
Wunsch  gehärtete  Stahlringnictcn  mit  weichem  Kern  verwendet, 
ebenso  werden  alle  Reparaturen  an  Pneumatiks  und  Schläuchen 
aufs  sauberste  ausgeführt.  Man  verfange  von  der  Firma  aus- 
führlichen Prospekt. 

Frankfurt  am  Main.  L'eber  das  Vermögen  der  Automobil- 
handlung Autopalast  Fritz  Klees  un-J  die  Vermögen  derer  Inhaber 
Hans  und  Fritz  Klees  in  Frankfurt  ist  der  Konkurs  eröffnet.  Die 
Firma  hatte  das  Verkaufsmonopol  der  Pipc-Automohilc  für  Deutsch- 
land und  besitzt  eigene  Filiale  rn  Berlin  am  Kurfürstendamm. 
Die  Passiven  sollen  300000  Mk.  betragen.  Sp 

Berlin.  Die  neuen  Geschäftsführer  der  Oroflen  Berliner 
!  Automobil-Gesellschaft  m.  b.  H.  wenden  sich  an  ihre  Glaubiger 
:  behufs  Bewilligung  eines  Moratoriums.  Wie  wir  erfahren,  soll 
:  dasselbe  nicht  zu  Stande  kommen. 

Zittau.     In  das  hiesige   Handelsregister  ist  eingetragen 
•  worden:  Die  Firma  Ziltauer  Automobil-Gentralc  Rob.  Emil  Neu- 
mann  in  Zittau.  Inhaber  Kaufmann  Robert  Emil  Neumann  daselbit. 
(Angegebener  Geschäftszweig:  Spezialvertricb  von  Kraftfahrzeugen 
fü:  Personen  und  Lasten,  Vennietung  von  Garagen,  Verkauf  von 
i  Pneumatiks  und  Automobilzubchör.) 


Die  Automobilen  von  Cottin-Desgouttes  1907. 


Das  Chassis  von  Cottin-Desgouttes  1907  stellt  eine  ganz 
hervorragend  anerkennenswerte  und  in  jeder  Beziehung 
durchdachte  Konstruktion  dar.  Dieselbe  ist  völlig  erprobt, 
auch  in  Bezug  auf  die  verschiedenen  Rührvnsystcme  für  Ol, 
Wasser,  Auspuff  usw.,  die  sich  in  jeder  Beziehung  als  formen- 
schon  und  praktisch  erwiesen. 


Das  Chassis  besteht  aus  gepreßtem  Nickelstahl,  der 
Motor  hängt  an  i  Armen  am  Vorderteil  des  Wagens,  Die 
Zylinder  sind  paarweise  gegossen. 

Or  Karburator  ist  besonders  dadurch  interessant,  daß  die 
von  den  Auspuffgasen  erwärmte  Luit  von  unten  hincintritt. 


.   J 
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Die  Regulierung  des  Uascinlasscs  ist  durchaus  sicher  und 
regelmäßig.  Das  Ergebnis  ist  das  Resultat  großen  Studiums. 


K«tl*  mahnr»)  mit  Wall»  un*J  tluH*r  HU  B" ifiib* 


Der  Magnctapparat  wird  durch  Zahnräder  getrieben, 
ebenso  du-  Wasserpump?,  Die  Zwischcn/ahnrader  sind  in 
ein  Ochäuse  eingeschlossen,  das  eine  gute  (Vlung  erfordert, 
i  lhstM-rsiandlich  sind  diese  Zahnräder  vor  Staub  geschützt. 

Vorn  auf  dem  Armaturbrett  befinden  sich  keine  Olas- 
<  »<  Irr.  m  ir  bei  VCfM  Uedem  n  andi  i>  n  m  sti  nun  und  ist  dah«  r 
stets  ein  sauberes  Brett  vorhanden,  Ein  SpeziaM Vier  wird 
durch  den  Motor  getrieben. 


In*  Uidaa  Zttior*'t*r  mit  4ir>kum  Anw.-'  wf  4»  VimV.m. 


A'»«*it, mi*i-  tf  f t...n.;  .  n«f  l'*rbumt<>r. 


Lim  Ol, irr 


Auf  dem  Lenkrad  befindet  sich  der  Hebel  für  die  Drosse- 
lung. I>ie  Zündung  geschieht  durch  den  1'nterhrechcr.  Die 
Socken  sind  aus  einem  Stück  mit  den  Vellen  hergestellt. 
Die  Vorzündung  erfolgt  automatisch. 

Jetzt  «rollen  wir  die  Au  puff   ite  des  Mf«tor«  ansehen: 


Die  Kupplung  ist  ziemlich  gleich  der  anderer  Systeme, 
nur  die  t  Vbertragung  ist  Eigenart  des  betr.  Konstrukteurs 
Die  Kupplung  lauft  in  einem  (Vlbade.  Ein  Deckel  verhindert 
das  Ausfliegen  des  (  leles  Dis  (ntnehc  bcsit/1  vier  Qc- 
Fxhwindigkciten  und  Rückgang 
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Das  Benzfnreservair  befindet  sich  im  hinteren  Teile  des 
Chassis.  Der  Ausfluß  des  Benzins  wird  durch  Druck  ver- 
anlaßt. 


Die  doppelte  Bremse  befindet  sich  auf  dem  Differential- 
apparat.  Jede  der  beiden  Bremsen  wird  durch  ein  besonderes 
Pedal  betätigt,  wodurch  sich  die  eine  der  Bremsen  immer 
wieder  abkühlen  kann. 


Motor  (T^n  di'f  Ati'pi^f  if  • 


Wnleneit»  d*»  Witf»n  j:ot*in-l>.*|r©nU«»-*' 
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Bismarekhütte  M 

m  BismarckhOtte,  cS*  1 

Obersehlesien.        .  •  JM 


hl""8 


*  Di«  An» 


In  allen 
Formen,  ge- 
sch miedet  u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Anwendung  untere»  Konstruktionntahl»  sichert  Wagen  roa  höchster, 
unerreichbarer  (iebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  ZurerhusigkeM,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Koostniktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MABi. 


Telegramm- Adresse: 
AI  TOEI'LER  FRANKFI  RTMAUT. 


Hokeaiollcraatr.  9,  direkt 
neben    dem  Haupthahnhof 

TELEPHON    Nr.  4090. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 
Loewe  -  Zy  I  i  n  derguss 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahl  rahmen 
und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Ing.  S.  j^Uinpler,  Technisches  ßureau 

y«n>r.  iv,  A788.  ßcriin  SU3.  61.  Gitschinerstrasse  5.  ff'"»p*- lv- 4783 

t^CiM^tlufltion  w»  9<cx>n«n-  |  'Jwx  fi  fwn)   und  fiii   i&oittn-  o?«  f  fffitiiscfwn  «BtftcMC. 

?a  Gt  i(ioHoiiAt-itifiv  fitutuj,  <?(^anl»atton  fü<  0TC»»«n<i»<u()un<)  und  JCafibtcatGtihn. 
Sufaifltf M.  dfimSHft'.  o'n^.  tii.  iit  füt  flutomo£>»C(o6tt«<n,  Ibttiuk-  und  ^wx- ft«m.j»vf  (x Hoffen. 
Ä<m*t(w(»rwM  von  tlppaiatv-u   füt  clumixd-ti.lmwctj  9ndu»t<wn. 

 — :   äUtfoaitW  S<&Mtti**M4M«  - 

Si^ftw        towirAa-  und  £arfxcim«nKftMKf6ai,ätt£. 


•  Transparent-Nummepn-SchluB-Laterne 

■  =^^^=  Sturm-  und  «tossaicher  :^=^=  ; 

|    Welt- Laternen  i 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
an  Petrol  Laterne  der  Gegenwart  « 

a  Neue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen  ' 

1   J.  Schwarz  &  Co.  f 

jfj  BERLIN  N.  39.  Chausseestr.  53.  . 


insbesondere 

Aluminium -Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rolguss, 
Kupfer-  und  Messing -Rohre 

für  Kühler  etc. 

Basse  &Selve 

ALTENA  (Westf.) 


Maurice  Duf ranne 

:  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  = 

Monopol  der  Soactc  d'blcctncitc  „Nilroetior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnctzindangenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaui  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN.  HodlSir.  27.  Kataloge  gratii  und  franko. 


BERLIN  S.  14,  Alcxandrincnstr.  76. 
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DDE 


DDE 


□  C 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,   grün  lackiert.  a(\(\(\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  nUUU, 

1  7/gHP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wagen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer 
Lederpolsterung   .   .    Mk.  JUUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein   ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


DDE 


AiUnkil-üelfffilfitskliif 

16  HP  4  Cyl.  Pbaeton  mit 

amerikan*  Verdeck,  kompl. 
mit  ö  I-airmcn  ot<   &<um  M 
20  IIP  Tonarau.  So— »r 
dach,  Glaascbribe  etc. 

öouo  IL 

24  IIP  Tonneau.  Summer- 
■tach,  lilatM'heibe  etc. 

4000  M 

Klektr.  /.weUitzer  UMlil 
Fabrikat,  trhr  t-legant 

2000  M 

A 1 1 S r .i ri  an  dir  I  v|."t 
dir«.  Blatt««  untrr  M.  194 
••rbeten. 


Kleine  Anzeigen  l«ke  l'tftill. 

lO  1'fVnniff. 


Pneu  mal ik- 

«ontlr  od 

D«a«allr> 
Aiyiral 

.Jupiter" 

Ui  irlkl  |tiln>L  Hill 
Serie  vee  4  Stack 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkäufer 

liiiuiiti  billirnil 

Leon  Brisse,  Paris 

MI.  bilmr.  Purin. 
■Min  i  n. 


Automobil -Vertretung. 

Gesellschaft  in  England,  die  schon  erstklassiges, 
deutsches  Werk  vertritt,  wünscht,  da  sie  in 
Aktiengesellschaft  umgewandelt  wird,  noch 
weitere  nur  erstklassige  Alleinvertretungen. 

Autlührüche  Antwort  an  •Motor*  box  63.  Gottttein  II,  Queen 
Victoria  Street,  London  E  C 


Stark  beschäftigte  Automobilfabrik 

wünscht  Fabrikation  von  Einzelteilen  kleiner  Wasen  in 
Serien,  wie:  Zahnrad -Wechtelgetricben,  Hinterbrücken,  Vorder- 
achten 'gctenkgeMhm.)  Schalthebeln .  Steuerungen,  Metall- 
kuppclungcn  etc.  an  gut  eingerichtete,  leistungsfähige  Fabriken 
abzugeben. 

Reflektanten  wollen  Adretten  einreichen  a  d.  Exp.  dt.  Bl. 
tnb  .Autoteile-. 


Aceumulatoren- 

und  Elektrotechniker,  .Wer, 
mit  grosser  Praxit  und  theore- 
tischen Kenntnitten,  in  der 
Fabrikation  moderner  Auto- 
mobil -  Batterien  bewandert, 
gewandt  im  Verkauf,  sucht 
StHie«!  bei  erttklattiger 
Flektromohil-Firma  Berlins. 

Spätere  Beteiligung  nicht 
ausgeschlossen. 

Off.  tub  ■.  777  bef.  die 
Expedition  dieset  Blattet. 


Jagdauto 

roraOgNdi  lautend  höh  Mk  ; 
MerMt/..-  Wjccii,  Motor 
Wtrn.  70»;  (jcsch.itt-.auto  aul 
(mmim,  ( Iri^inal-MuricnfeMe 
•JAK»;  Lastvagm  .'■"t.tr  •.•h-o: 
Motoren,  tietriehe,  liumniit, 
HektromoSile.rr.i>m.itchine, 
Leizapiodttbwfc,  F.mzclteile 

spottbillig 

IfparatervcrkfUlt  Mictuel- 
•recke  t. 


Omm  O  R.  P    ■•.152  106 1 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

int  iu  verkaufen,  evtl.  find 
Lizenzen  zu  vergeben.  Ceti. 
Antragen  erbeten  an  Patent- 
anwalt Miau.  Berlia  SW.  II, 

Koniggratzei  »traute  03. 


Betriebsingenieur 

ttachitc.  dtirrtuu«  rriihtm  im  mü- 
dem?« Awtoanobiltau,  von  riAttet  rtn 
AvHi-*>obtlwerv  mm  rnAf  liclbtt  »O- 
fori  Igen  t  mir  hl  irrwchi. 

Hfwprh>*frii  mit  /ruerm  - 
■uaiftirifirn,   Orhil'umprikbra  «sh 

(.  O.  BII4  befördert  d»c  Annom.cn 
.  m  l  i ..  ■»    Rudolf   Ment  in 
Berlin  SW. 


Werkführer 

einer  mittleren  Automobil- 
fabrik flicht  mit  Prima  Zeug- 
nitten  andere  Stelle  Selhi^rr 
war  früher  langjähriger  Meister 
der  Radlahrbranche. 

Offerten  unter  M.803  an  die 
Expedition  il  Blattes  erbeten 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE  -  KARDAN  • 

undden„T0led0"  1907  mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung 

geprüft  haben. 
POPE -MOTOR.  Ing.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  S.  —  Tel. -III,  15. 


>yGc 
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AACHENER  STAHLWA  AREN  FABRIK  AG  AACHEN. 


— Steuerräder 

BW      >^     ^/       Tk%  eigener, unverwüstl.  Konstruktion. 

M          1  1  in  1 1  Typen,  femer  nach  beliebiger 
y^L            ^^i—.       JM  Ski/ze  oder  Modell,  preiswert 
^^^e^^^f!jy~                                  Fctn»te  Referenzen.   

^laass  &  Sachtleben,  us^u-; 

□  =EI 

,    A  uto-Qleitschutz- Fabrik 

Striibig  &  Opitz 

Berlin  S.  42,  Wasserthorsir.  8  (m  ät,  PiinmttrJ 

Fernriirrrhrr:  Ami  4,  5064. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv -Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläuchen. 

□   □ 

Rudolph  Knifft  I 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

— ■=  Fernsprecher:  IV,  2727.  — 
Telegramm-Adresse : 

Maschinenhaus-Berlin. 

Maschinen,  jtftf^A  L-ntf  *2lZta 
Apparats  (|iiB5B|Bfe^sg  ^  «n  ente 

m    i                           H                |VJ    Branche  ff  lieferte 

werK zeuge       p        w  F.j„„chIungen. 

für  Motorwagen-  M  In 
und  Fahrrad -Bau  1»               *|  Oll.  u.  Preislisten 
und   Reparatur     jL«v*                   >»>  Wunsch. 

Einriclitung  ganzer  Fabriken. 

A  VI  F  1  Rüsselsheim m 
1 1  M  r  1  Nähmaschinen 
II  1   wmWm  Fahrräder 

Motorwagen 

3^*  Ringlager  J^-fek 

verwenden  die 

=  ersten  Automobil-Fabriken  =  M 

Deutschlands,  Oesterreichs,  Frankreicks,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichtel  &  Sachs,  Schweinfurt 

Schweinfurter  Präzisions-Kugel-Lager-Werke.  ^jjyyjj^^ 

J 

Digitized  by  Google 


XXVII 


^kkkk»»»»k|l»«»k«kkkkk»ft»»«»*k»»l 

ARNO  BIERIG,  Armatureitfabrik 

Leipzig- Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

amtlicher  Svtteme 

MrMlnf,  PrumoMfuu. 
Prim«  Fabrikate  IN  |lM  itlUrf  nrUWOTif. 

N£?L!  Standard -Vergaser  Neu» 

dir  Motorrader  und  -Wasen. 

I  legaal,  bi>li(,  ip.rx.si  In  ß.ranttorJ.Y(Tbr.»ch 

Alle  Arten  Hahne  umI  Armatorea. 
I  ■  ufan  ä  •    Mo  tort  n '    1  r  rttln  bung  « 


Automobil -Karosseriebau 

H.  Mönkemeier.  Potsdam 

Französischestrasse  9. 

Spezialität:  Luxus- Carosserien. 


Fabrik  sämtlicher  Reparaturen 


jeder  Art 


.  .Amllnlt.r  in-  un4 


luilJriH'h't   IM  "■ 

Lmwlckelunf  an 


D>n. 


rf 


2*<  < 


fiten 


mechanische 
Werkstatt 

Attaafb»tfuf!f  *oo  l'atvniati 


elektrischer  BtirfarliU 


internationale  Jaxameter-6esellscha/t 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.  25,  Landsbergerstr.  79. 

Teleifr.:  „Intertaxa-.    Teleph.  VII.  No.  I7if>. 

Mechan.  Werkstatten  mit  modernsten  Maschinen 

An  ff  r  1 1  g  ung  VN 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
srex,.i.t»t:      t  TAXAMETER 
Differentialgetriebe  1  ,  Kraftwaft*.  Droscht n  .,<• 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art. 


Stationäre 


/  Magnet  Motore 


fUr  Kleinbetriebe. 
Pumpzweck*,  Lichterzeugung  etc 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3  , PS.    IZyl.  BPS    2  2yi 

mit    M  ..<,!,,  t- Ahr.  IHH-/untiuilIl, 

sind  von  unerreichter  Betriebssicherheit 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik 

Berlin-Weissensee 

Man  irrtHil  ULProayakt  f)  ■>'<  I 

Aeaf  aeaaeuieai . 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  24.  Augusr  $fo  26 


Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte.  Zündversteller.  Wagen- i 
heber,  Benzin-  und  Kompressions- 
hähne,  Kabelschuhe,  Kabel,  Zünd- 
spulen, Zünderzellen  etc  etc 


aaawamääl 


|/\uto- Benzin 

L 


■    »pe/if.  Qe wicht  0,080  0,640 
0.700  0.710 


träte 

Emil  Herrmann, 

lierlia  BW.  »I 

Teltowerstrasie  57. 

Tf  l#foa  :  Aart  IX.  9114  Wl 


Patent  Anwalt 

DrGottscho  Lf.^UÄlo 


1  * 

O  T 


CÜOELL-MOTOREN 


BERLIN  N  85. 


In 


W«  HtMtkavk.  (Wt.ll  ,L.<;.i(»itr>«M  1*. 

♦  —  r-\ 


Bootsmotoren,  Wendegetriebe, 
o  Feste  umsteuerbarel  Schiffsschrauben,  o 

Projekte  grati».    °    Illustrierte  KaUlofe  Mk.  0,50  in 
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oseR^PRee 


ttOTOR  ^ 

rnezjAATK  ^ 

<5/J/WIW£RK  OBeRJfRee  S.m.b.H. 

0B€R5cnöneweiu€  be.  ecrlin 


Niederlagen':    Berlin  o  Breslau 


Cöln 


n 


35 


Krefelder  Stahlwer 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  als  Spezialität i 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

fllr  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

Iiis  hochprozentigem,  nicht  rostendem  NlckeliUhl 

Spezial-  Kugellagerstahl 

^Werkzeug»Gussstahl. 


hl  . 

A 


i    ^  ß  Knllr 


G.Köllmann, 


i  ■nttr 

Straatli  lir  ipleirrtiea  Lauf 


S.  m.  S.  H 


Leipzig. 


Frankfurt  a.  M.  o   München  o  Wien  II. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

MetaJlgiesserei  and  Armaturenfabrlfe. 

Sämtliche  Armaturen  für  die  Automobil- 
und 

Motoren  -  Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longueniare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung. 
Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


H  


Oelpumpcn. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


I'rf-I.i-  *u{  M  nnirl). 


I'ro.ptku  knit*nlai. 


hL'ELANh 

der  beste  französische  Ä n  tider apant 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 


4.  rue  Poisson 

(Avenuo  ds  la  grande  armes.) 

Fabriken  in  Kremlin  -  Bicctrc  (Frankreich). 


Katalog 

franco. 


Katalog 

tranco. 
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■  |  finden    in   der  Zeitschrift 

De  Magen  „Der  Motorwagen " 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


IIorhproirn«l«rr 


r.br  ,k  .  Marke 


Hahn  &  Kolb,  Stuttgart. 


F»br»   HU/ kr 


Nickel  -  Stahl 


und 


Fl\ Chrom -Nickel -Stahl 

ramDaschmelrea,  sowie  {.gewalzten  ureacnmledetea  Stucken. 

B ei nnickel- Anoden,  Bleche  und  Drillte  99  °|o 

hergettellt  nach  Verfahren  Dr.  Flaitmann. 
■w-  Anerkannt  VMOMwikrtn  ralrUuL  ~M 
Xraollbrr.  mu4  müder*  üiekelleft-ieramffea. 

Aluminium-  und  Aluminiumbronze  -  Bleche  und  Drahte. 

Mrkrl-,  Mrfcrlkuprrr-,  KapTrr-  Und  SNlIlf 

»UtUerte  si.bi  Hirrhr,  Drlato  und  B&aaer. 
—  «Irlall- Hohrr  aller  Art.        ■  « 


-onwi,  Fleitmann,  Witte  &  Co., 
Schwerte  i.  Weetf .  =™ 


MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älte»te  H.  bewährteste  Wagen  m.  Fnktioniantrieb)  »teht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeil  u.  m  infnlgedeiten  ein 

Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ==^= 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK    UNION    G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 
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Automobilisten!! 
Chaufleureü 


Vergesset  nicht  die 
Leistung  dieser  Laterne! 


Hors  Concours:  5Äffi»3 


Berlin  1905 


ERSTER  Preis 
Brand  Concaurs  internotloRBl 

Man  hüte  sich  vor  Nachahmungen  und  verlange  stets  die 
Marke  B.  R.  C.  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 

A.  Boas,  Rodrigues  &  Cie.,  Paris,  67.  Boulevard  de  Charonne. 

*  " 


R.  Martin's 

Gleit  schütz- Fabrik 

e.  m.  k.  h. 

Spezialität: 


( 

V 

LßdBP- 
Bleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Erösste  Haltbarheit 
Honhurrenzlos 
In  Preist. 


Prospekte  auf  Wunsch 
.-.  V  :.  grata  .-.  V 

Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hackescher  Hof.) 

Amt  III,  8360.  0  Amt  III,  8360. 


C.  G.  TRIMPLER 


Automobil- 
räder- 
Fabrik. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Elektrische 


Nummernschild  -  Beleuchtung 


mit  KoDtroll-Lampc 
nach  d.  neuesten  Poliieivorachriften  lietert 

Eigene  Vertreterbüro»: 
VARTA,  Berlin  NW.  6,  Luiteatir.  31a, 
VARTA,  Coln  a.  Rh.,  Splchernstr.  10, 
VARTA,  Frankfurt  a.  M.,  SdiloBatr.  121, 
VARTA,  Hamburg  5,  Bremtrrelhe  24. 
VARTA,  Ldpifc,  Oottschedstr.  2S. 
VARTA,  Mönchen,  Schwanthalerstr.  55, 
VARTA,  Amsterdam,  KeUersfracht  304, 
VARTA,  Christlania.  Huitfeldtsgadenii". 


„VARTA1* 

Accumulatoren  ■  Cetellichaft 
m.  I.  H 

Fabrik  und  Zcnlralbüro  in 
Obcrschöneweide 

k.l  Bcrlla. 


ca.  2>»i  Ladestationen  in  Deutschland. 


de  Fries  de  Cie.,  Aitt-Ges.,  Düsseldorf. 

Maschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel-Albrecht-Exienter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid-Trenn-Fräs  Maschinen 
Ventil-Sitz  Schleifmaschinen,  o  Schnell  Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstücke,  o  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell -Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch  -  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  -  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s.  w. 

•  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  - 
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Phänomen-Motorzweiräder 


Motor. 


Phänomen  -  Fahrradwerke 


Zittau  i.  8. 


Da»  vollkommenst« 

Verdeck  der  0«  •■virt 1 1 


Im  Na  wlkrn4  der  nkn  i«f- 
ni»rtu»frn  VrrblärftadM*  Eintecrn- 
b«tt  und  MMdaibunf  Ab*olatrtlff 
ZanrUMtfkM  k«a  liattft*  Aal- 
irtmllm  d*f  Kiew  Vtrxknlt 
AtMUilaaf    Lricktn  Otwkat 

Traujrott  Golde. 


Mii-i.iuiill.u  1.11,1  ton». nig**  t>en<l 


wie  immer  «ind  die 


Schmirgelfabrik 

Hannovar- 
Spez.:  Hamholz 

Vertikal-  • 
Fräsmaschinen. 


Mars  -  Kraftfahrzeuge. 

^■kjj^    Einfache  Hairfhabung.      ♦      B.lligef  Beirieb      a>      Proste  Zuveihsaigaeu 
^  "t^S-v     s  f  ormvollendete  Attutaltun» 


Mars  -  Zweisitzer  ^TTrS"*"  ,",'>""dc' 
Mars  ■  Geschaftswagen  rrn»"Ä« 


m 


Mars-Werke  a.  a,  Nürnberg-Doos 

■   F.hrrlder..  Kr* M.ktm,.  und  Wirllll!«!  lirMniifali«,.  JJ 


Mars  -  Kraftzweiräder  £ 

Vertreter 


Tiegelflusseisenguss 


lästt  sich  rl<>ht«n,  t>lear«*tt.  atriykoa,  ■t«*u- 
.  .  hi'intriMUMi,  genau  Schmledeelien. 
vorzögt,  bewährt  f.  Hebel.  Achte«.  Welle«.  Lenk- 
Stangen.  Zahnkränze  u   Automobil-  u    Molortc, Ic 


aller  Art. 

L  VV.  Bestenbostel  St  Sohn,  Bremen. 


Metall  » irrn- 


C.  H.  MENDEL,  und  »plraltedert»  t>t  1k, 
Alle  Massen-Artikel 


Chemnitz. 


assen-Artikel  ff    1  ar^x  -\  «,  \ 

Ii"  V)  fl  A  H  ö 


Mpeai  UU 

Spiral 
nnd  Platt- 
Federn. 

*  ■  •ofofl  aal  AaaMrtirf  <  iffvrt« 
ta  k&iaat.  tm>  |*k  k"t 


Motorrad-Riemen 


I).  R  Ii  M  Nr  -•  titt 

mit  Kupferhohlnieten  aus  einem  Stück  genietet 

laut  Urteil  von  Fachleuten 

=  der  beste  Riemen  = 

auf  dem  Markte 
Lebensdauer  ca.  10    15000  Kilometer 

Flach-  und  Keilriemen 

N.  Burghard,  München 

Ledererstrasse  Nr.  1 1 

Telephon  um    Man  ver  ani<e  l»rei«li«te 


Goog 
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„Die  Nlotosacoche" 

Ideal-Tourenmaschine. 
Radmotor  nur  34  Kilogramm  wiegend. 

Cit(Mni|kiit:  4  bis  45  ttm\*  ii  dir  Slind«. 

(i(rji(irl«i!in«rkruik!  Keilt  ErsthDiknif ! 
k>ii  Sirilato!  liinl  vinlfliel jfle  Mriflif ! 

Elificlili  Handkibung  fir  R'gu'ierung 
::  okfli  iMlmm  dir  Linülinii!  :: 

Sofort  lieferbar 

=  Generalvertreter  = 

für  Deutschland: 

Reverchon,  Hildemars  &  Co., 

Berlin  W.9,  Potsdamerstr.20. 


Vergaser 

Wasserpumpen 


apparate 


Zündspulen 


Arten 


I 


L).  H.  V.  angemeldet. 


Drei  neue  Modelle 

Patent  „feiergle" 
Zündkerzen 

1907 

mit  Mlbtttitig  festklemmendem 

KABELSCHUH. 
Di«  En.raiek.rM  IlMt  .ich  wahrend 
it»r  Kahrt  »hnf  Au«»in»nd«rti»bm»o 
r»laig.u  ilunli  *inf»cli#»  [irenea  am 

Knopf 

HröMtt  Sicherheit  In  der  Funktion. 

Verlanen  SU  Mutter  und  freie». 

Streuber  &  Biedermann 

Apparatebau  G  m  b.  H. 
Berlin  Vit»,  l  . «» .  I .» H  ■  »  *  ( r   I  -  I  ■ 


Reparatur  Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Kölau  st  alt  für  Gusseisen. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  CM,  Stallschreiber- Strasse  18. 


Automobil- Patentbure  au 

W.  Michaelis.  Berlin-Schöneberg 

besorgt  und  verwertet  Gebrauchsmuster  und  Patente  aller  Linder. 

odo  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  ooo 


Automobil- u.  Luxus- Wagen- Lackierer«. 
R.  Schocket,  Berlin  S.O.  33.  Cübbcncrslr.  25. 


Säuberst»  Ausfühmnq. 

Schnelle  l.lerVrun« 


Feinste  englische  Lacke. 
\  r»te  Kcl'i-  'cn. 


'  Droschken,  Geschäfts-  n.  Luxuswagen ' 

Vierzylinder  16-22*'  20-28,  28-36  PS. 

In  erstklassiger,  fei  n.ter  Ausführung,  unter  Verwendung  bester  Materialien 

=====  zwischen  9  16000  Mark.  ===== 

Frank on in  -  Automobilwerke  G.  m.  b.  H. 

FRANKENHAUSEN  iKyfth.) 


AffüDiülaterfntästNi  u  Zündspulkasteu 

liefert  schnellstens  nach  Zeichnungen  od.  Skizzen 

B.  Haase,  Berlin  C.  2 

^=^=  Molkenmarkt  1.  ====== 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


»Olm«  Ulm 

*       und  * 
iiiri.it 

Tolophoo  IV  83)6. 


Karl  Garbe 

m  ii  i  i  %  8. 

Wateertaerttr.  30. 


Aiitomobil-lteparatiii'-Werkstatt  — exrs 

für  sinnliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 

Tnlefun :  Amt  IV,  ISo.  4V7U&. 


Generalvertreter  der  Metsrfalirieag-Fabrlfc  betr.  Stoewer.  Stettin.      Spezialität:  Luxae-Wauaa.  Üreicaken,  Omnlbu.se  u  Last-Wae—. 
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Die  Zündkerze 


„£üthi-£ibertas" 


ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 
  Verkauf  nur  an  Grossisten  und  Fabrikanten.   

 Alleinige  Fabrikanten:  

EDOUARD  DUBIED  &  O,  Couvet  3  (Schweiz). 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks.  4~,%XEZ4E* 

reeama  aas  Omausto  4srea  Nasal,  Etetat         Ol  aaae  barbae  •*  »sra* 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

mn  aar  sass»»fcartitns>M  sei  a*s*sMesrss  BataitssswU-OssM 

„Le  Jupiter««  ri:;r^ 

f.r  k.fmtKi»;  ■  Fi     ..»«.-  •  •  11.- 

71- .  hm-.  ,    o ».•••«..  ».  ;..,,.>..i  «.  11UM 
MMtwlnillmlnii  Krimp].»«  <  11  um  tm  ht 

S«4*»  MMUftl,  ataamrbt  »beul  1 l»»/.  MUn  •in«« 
»afcaiaiadäa'tMa.l»«.  uckm  ni)i<(>n  Hui,  oiiM 

.ick  aaaataaaa        M  pwgi  mm  Barn  MM  Ha 
ka.1    BanatalMr  Im  K«uur  ud  Wi.l.r  ■«•I 
r«  imntui»  mi  liihlmin  «m  »*h>I>»i 
_LE  JUPITER-  Dbsrwmd**  |«d—  Hinöam». 


Fabrik  ü  Lyon:  I.  CAMILLE  VADON, 

IJ-I»,  r—  4t  ImV 
NladarUt«  I*  PARIS:  207.  Boalarard  Paratra. 

— —  CWTWpottlMM  fruaAalaafe  Mint  ^— — 


CG. SCHMIDT,  Elberfeld. 

Johannis -Strasse  20  28. 
Wagenbau  und 
Räderfabrik 


Ortiuaitn  1»70     —    TcMmi  34.' 

Alle  Arten  Uder  für  Uiur- 

und  Lari-AuloaMbile 
Karoaierien    für   Last-  and 
OacUftfwacei- 

SPTyiALllATi  -- 

Anhängewagen  für 
Lastwagenzuge. 

I  iricrut  kinijjl  ■.  Midi  tWVnd« 


AuilandüpaU'nU'.    D.  K.  I*.  a. 


Elaatiachaa  Rad 

„COSSET" 

Paris,  (1  rv  Praunjui 
Mit  biegsamer  Frißt, 
firtitit     f um,  jut  bltlr, 

das  flMUgr  Si/\l,m  auf 
f<  ribU  r  f'c'y. 

Kein«  Encnutteninf.  rrn.u 
wie  auf  Paenniatic. 

Kalium:  Trance. 


■     Kgl.  Württb.  Hüttenwerk  2 

Ludwigstal  bei  Tuttlingen  9 

liefert  /| 

Spezialguss  für  Automobile:  ; 


Kolben 
Kolbenrini 


Brermrinre 
Bremsbacken 


Kupplung  »dulden 

Lieferung  an  erste  Firmen.   Beste  Referenzen. 


Ueber  unsere  Acetylen-lleleachtiiiiitrsaiilai^en 
=  System  „HELLA" 


fr 


Signal- 
Apparate, 


-  P.  4».  - 

■enrta 


Sirenen 
und  Huppen 


Hegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metalliiulu&trie  A. -€*.,  LLippatailt. 
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Werkzeugmaschinen  aller  Art 


nuiitl.*  ,  Uli  lit-ttnK«  Slni|Mii; 
Möbel-   uutl    IIa  it  r  m  n  -<  h  i  in  n    s  i '» 1 1  /  >  1 1    hui  lilerhartierrrn. 
 PAUL  MIPAS,  NUBRNBERQ  4- 


Automobil-Fabrik 

H.  Guillemin  &  Cie.,  ligenienn-CoistmcleDn 

PARIS-COURBEVOIE,  10-12  nie  de  Metz. 


Type  E   8—10  HP.  Francs  5500  — 
„   0  12—14  „      „  6750,- 
„   H  16—20  „      „II  300- 
K  25—35  „      „    13  500  — 
Kitil*|  irttto.   (trroain.en;      frtnzfclick  irltten 


llilllc.f 

Milli  Ifr 

4  rrmirn 
■ii  iiitit- 

lOlloi] 


Automobil-Drehscheiben 


ermöglichen  in  engen  Holen  von 
Fabriken,  Geschäfts-  und  Wohn- 
häusern das  Einfahren  der  Auto- 
: :  : :  mobile  in  die  Garagen. : :  : : 


K(Ktn»nichl(|ic  durch  die  VcrtaufiMUlcn  der 

ARTHUR  KOPPEL  Aktiengesellschaft 


Berl.n  NW.  7. 

ClaNat. 


Dliiioldorf. 
München. 


Hamburg.  Laipzig. 
Sehworin  i.  M. 


KONDOR-MATERIAL 

für  Mater-Räder,  Watfrn . Boele  (  ital  Motor  e 

itl  Prim«  War«. 
fMomobil-Aoentiar  .KONDOfV'  E  Gimbus 
MRUN  N  II  Kl>irM|liiprSrWM«  66. 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bester  Ausführung  die 

Wagenbauanstall  C.  HALOCKE 

BERLIN  S.O.  33,  Cuvry  Strasse  36. 

Hotorkutscherei  ERNST  OOMMENZ 

BERLIN  NW., 
Brflcfcon- Allee  15,  am  Stadtbabnh.  Bellevue. 

Telephon  Amt  II.  No  »g>8. 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

I  n- und  Verkauf  von  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
O  Grosse  Auswahl  in  Gelegenheitskäufen.  • 
Praktischer  ChaufTeur-Kursut  100M. 


%  Magnetelektr.  Zünd -Apparate  % 


NORIS" 


Tdr  Kenen-  und  Abreiss- Zündung. 

—  (irösslc  Betriebssicherheit.  =  jfK 

h>  Zündkerze  „Noris".  «H—  jjL 

Weckerlein  ft  Stöcker  ^ 

NÜRNBERG,  Werderetr.  7.  ^ 
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3»»)»»)>?»)»»?>3»>?» 

Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

■II  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

103-105  Boulevard  Brune. 


A 

A 

.  - 

A 


f 


Max  Cochius 

BERLIN  S.  42,  Alcxandrincnstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Mesaing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall -Hartlote. 


KOhler-  Röhren  in  Jeder  Form. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhörner 

IMtn  *1»  Spettatttlt 

Felix  Jungmann 

BERLIN  C  10 

rntareswnai  K  U 

rrniftprrcber  VII,  2112 


Spezialfabrik  für  Hobel 

und  Shapingmaschincn  und 
automat.  Riderfr  asm  asch  inen 

F.J.Dpesch  Söhne 

Chemnitr  i.  Sa. 


Oagri>*4«i  1*64 


Räder  für  Motorwagen 

Udert   in    («der  Ausführung,   in  bester 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Aelteste  schlcs.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wolff ,  Liegnitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Lieferant  de«  Königl.  MarataJIe.  Ferneprecher:  Amt  IV,  7990. 

Benzinmotoren  I  Reparatur -Werkstatt  === 

I  bis  4  Zylinder  für  Wage*.  Boote  und  stationär,  f Ur  alle  Systeme  roa  Lmnuuiomobilfn. 

Komplette  Motorboote  ssd  kleine  Motorwagen.  ||  Benzin-  snd  Ersatzteile,  o  o  Unterstellrlume. 


T. 


ii 


-o-  - 


e.  id  •.  h. 

Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

Fernsprechanruf  Amt  VII,  Zentrale  Dellschati. 

Prazisions-Kugellager  für  Maschinen-  und 
Automobil.... 

Unübertroffen  in  Konstruktion  und  prltlacr  Ausführung 
Viele  In-  und  Auslandtpatente. 
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Weltausstellung  Paris  1900:  Grosser  Preis,  e  Weltausstellung  Lütt  ich  1905:  2  Grosse  Preise 

ffergöser :  Licenz  1  Grou  velle  l  H.  Arquembourg,  Paris 

mit  automatischer  überaus  empfindlicher  Zusatzluftregulierung 

durch  Kugelventile. 

Der  einzige  Vergaser  der  sowohl  beim  Anwerfen,  wie  bei  allen  Tourenzahlen  von 
100    1500  per  Minute  ein  richtig  zusammengesetztes  Gemisch  automatisch  liefert 

Unerreichte  Elastizität  und  Gleichförmigkeit  des  Motors.    Grosse  Benzinersparnis.    Prosp.  gratis. 

CUDELL  MOTOREN-Ges.,  BERLIN  N.65,  Reinickendorf erstr. 46. 

Vortri  tor  fflr  'ritOrinaron:  AHNOLD  HONEKBACI1,  Gi-ra-Hnumi,  I.el|>;#*l|*ror«»ti-«»«e  lO. 


&  Co.,  U, 


Leipzig-Sellerhausen, 

gröasU  und  renommlo.  t**t«  SpstlallibrÜT.  tod 

Sägemaschinen  and 
Ho  Izbearbeitii  ngs  -  Maschinen 

Ut*w  100  000  MiuHm  (Marl. 

Cliicaio  IlM-  7  Ebret.dij.lomt,  I  rrtamtdtllltn. 
Pull  190a.  „Qnmi  Mi**. 

TM-tutm:  Berlia  8W..  Zuntr.  71* 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hölzer  für  den  gesamten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


DfDtsehes 
Material 


Mstke 
Arbeit 


E. NACKE. nütomobiliabrik,  l oswig  Sachsen 


Armatarenfabrik  für  Automobil  -Industrie 
Metall-    und  rhosphorbronre-Olcsaeroi. 

Weissenaee  bei  Berlin,  Streustrasse  97  99. 


Furuiproeline:  Amt  W*iitt*niM»A,  Ho.  4*i 


V<>r«-as-*riinrhl.orisni>iniir<-f..Viitiini<thll-,Knot*<-, 
/.Hi-irml-.  ml.  -ttiitionttrr-  Motor«-.  0-.|n|i|-arx.l<*. 
WaMeiprapnK  WalanhCaatritagnl-  n.  Zulm- 
r»ii|>uni|nMi.  KQnotappafRte,  Aaftertlfaait  aller 

Arlrn  Arriuiliir<*n  nnrli  Z-'i«'linnns  oder  Modell, 
Aiiinrl><*iliinjr   von   M*Crl   und  Krllnilmifffii. 

li'l'nif  i*i  lirtfiM  uti  tiiffiullri  liMIm  it  iN  l/fifriijn 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZGABLESZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestelite. 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Nur 

Originär-  — 
—  Modelle. 

Grösste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 


Verkauf  nur  an  Händler. 


Aluminium-Guss 

ron  höchster  Festigkeit  und  geringstem  tpezit.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Auaführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

 '  NEHEIM-RUHR. 


rampton  •*  * 
Auto -Ketten 

unübertroffen  in  Qualität  u.  Leistungsfähigkeit! 

Alleinvertrieb  durch: 

SIECKE  S  SCHULTZ,  BERLIN  s.w.  68. 

Spezialhaus  für  Automobil-Material 
und  Ausrüstungsteile. 

Verlangen  iie  «sin  neusten  Ultii  inltr  Birtfii«  jrf  dilti  ZlllM|. 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen-Strasse  88. 


-  Zündkerzen 


EKiitr. 


Caron  Magnetos 


Alfred  W.  Neumann, 


lintir  ni 


S., 

58.  -  Tele!.  Amt  IV,  71«1. 

itr  litiBibilbriocki. 


Ton 


V**.  L  Longuemare,  Paris. 


2'|4-»0  PS. 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


Meissner  Propeller, 

Zubehör    -  Motorbootbau 


Motorboote 

von 

Carl  Meissner,  Hamburg 


Speii.lUbrik.  = 

Keferen/  auf  mehr  als  1600  Lieferun 


Automobil  •  Reparatur-Werkstätten 

[  Tel.  VI.  10020        mit  etektriicbeaa  Betrieb.       Tel.  VI.  10020  | 
Lager  in  Etttü-  und  Bestandteilen,  Benrin  und  Oel. 

 Vermietung  von  ge*chl<menen  Uaragen.  —  : 

Verleih-Institut  für  Motort)ro»chken  und  Lu auf- Wagen.  | 

Lennert  &  Borkowski  ESSÄ^iÄ^"' 


Manogruph 


Optischer 

liidicalor 


uneniDenriicn  Tür  rruiunq 
von  Explosions-Motoren 

nnd  whnolll»uf<  o<l<'n  Motoren  |rdrr  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

  Patrat  Kilometerzeigar      B  a  g  d  C 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetrcs  Paris  1906. 

für 

Automobilen,   Motocycles,  Velos 
Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  üRrt!!u!S 


Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft. » 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


r.:  „Granitol"  Kötischenbroda. 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


Bahnstation:  Coswig  i. 

Kunstleder  „Granitol" | 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  BSQ 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen* 
sitzen,  als  Schutzleder  etc. 
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BLANKE  4  BAST,  Leipzig-Planitz 

nn-  ■.  Ittillwii-tiilürik.  Npparata-B«u -Initilt  und  litillginun 

•:  Centraler,  Schmierleisten,  Od-  u.  feilsch  miergeflsse,  Ventile  u.  Hlhne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 


f Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


Magnetzündapparate,  Schleifkontakte  u.  dcrgl 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aeltestes  und  grosstes  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


f. 

i 

I 


■ 


»»*»»»►»»►»►* »»»»»»»»»»»  *  W^taMaWWWWIWMMBWBWWWWM 

Uliebtig  für  fabrikanten,  Konstrukteure,  Reparateuret 

laterial   II  Hotoren  'fflÄ^ÄÄ  II  Komplett« 
:  f   |  "  OTaÄ'p^ÄJ*"  II  =  Zubehörteile.  =  II  "  "  j   »  S 

£  •  5  Telefon:  Amt i.no. 9704.  palous  &  Jense,  Jerlin  SW.,  Ztounerstr. 30.  t***..***,™*  I  •  I 


f 


MÜLLER  &  Co. 

srlin  K.,  Ritter  -  SSt  rH-wwe  11. 

Reparatur-Werkstatt 

für  Automobile  und  Motor-  Bäder 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

=  Reparaturen  werden  ertl.  auch  Nachts  ausgeführt.  = 

licii/ili  Ool      "       l'iic  iiiiisi  I  — 


Benzinkästen 


rUr    Molon«»l-   und  Drclrädtr 
HUUonftr*    und  Bootsmotoren 
ftrtirt  •  ■  Bpui&UUU 

Raparaturwerkttatt  H.  H  i  Ibig,  Berlin  S.  42 

JBkoblklrch-8tr«aa«  9. 


Gleit-  u.  Nagelsehutz 

Leder- Pneumatik 

SAMSON 

unentbehrlich  für  jeden  Automobilisten. 

ermöglichen  uns 


Ad  Ges.  „Deutscher  Samson  Leder- Pneumatik" 

Berlin,  Mittelstrasse  46. 
Filiale:  Frankfurt  a.  M.,  Mainzerlandstr.  82. 


tutomobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

GröNst  eingerichtete  Räume. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


I 


sind  die  besten. 

Gebr. Windhoff.G mbH  Rheines  vy 


unübertroffenes  Oel  ■h\möt>iui»sohn 

für  Illolanoaöen»  ytannaoer. 
IHolarztucirilöer.  «Basel 
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Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  starken  doppelten  Drahtrahmen   


mit  starkem 
Prell 
belogen 


fertig  bis  *ur 
eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfetigung 

^— — —  von  Probesitzen  wird  gebeten)   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet. 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür, 
■atratzse-  aas  stshiwsfwfabrlk. 


Wichtig  für  die  deutsche  Industrie 

M.  AMOUDRUZ,  24  nie  dArmaiHe,  PARIS, 

Fabrik  von  Bestandteilen  für  Fahrrider,  Automobile  und 
Elektrotechnik,  welche  beständig  reuen  Usst, 

Jucht  llliiiitrtritifl|  für  Prankreich 

von  Bestandteilen  wie: 
Pumpen,  Laternen,  Huppen,  Signalhörner,  Oeler  etc. 
für  Fahrräder  und  Automobile. 

Offerten  direkt  an  die  Firma  erbeten. 


Stahl-Temperguss 


wfewelsi 


für 


Automobil-  und  Fahrradbau 

Ii  sirTsrriitsa  stakersr  Aurakraut 

!  !  f  Unerreicht  afltso  XXX 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

TtlefT  Adr    MnUtrfttd,  Kiln      rrrmpf.:  9257. 


Karosserie! 


Neu! 


Neu! 


Graphitische  Metallbürsten 

für  Ijubh  und  BsHSSa  D.  K  P. 

Spez.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
IM«  UfWffMll  o  M*Mhmj  feiUMM 

iionncvi»  «ixen«  a ksaaaaag . 
M.  Hartmaaa  &  Co..  Charlottenburt 

Tel.  L'bari.  •>»  Or.ni.intr  » 


Neu! 


Neu! 


KupUr- 

Mrtllng- 

Tomback- 

Nr  umlbf  r- 

Aluminium- 

Bronrc- 


lilrrsa 

Dritt« 

Stauern 

Wlakel  "•f*™ 

Profil« 

Rohrf 


Rieb.  Herbig  &  Ce, 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


Auto 


Fritz  Weberstedt 
-  Ocl-Jm-por_t_ 


Maschinen]  HAMBUR 
Oel 


Accnmnlatoren- Werke  Zianemann  &  Co. 

Ä "  Berlin  N.W.,  Stradalentr.  4.  °% 
Transportable  Accumulatoren, 

•pritrll  ZUndrnrllan  Nkr  Molar  Wi(in  usd  -RSdrr  mit 

NrwiiirVT  tnttr  od«  SAorrfill.nj  im  thonM  und  OilaloM  — 
Hoof  Capuiüu.  —  LuHjt  Lrhrmdaocr. 

=    Referenzen  er»ter  EtiblitsemenU.  I 
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Auto-Palast  21 


Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Er~;iity.t<'ll«' 


Iah.:  Ingenieur  Richard  Schmidt. 
AI  TO>l< >l III  «IC  T^AXFTJN. 


Telrfon  Nr  4711. 


I  IfMttltltltOilO 


Reparatur-Werkstatt  mit  elelttr.  Betrieb  unter  persönlich-fachmännischer  Leitung. 
Oel.  Garage.  Benzin. 


Soeben  erschien: 

Automobiltechnischer  Kalender 

Handbuch  der  Automobil  -  Industrie 
1907. 

Iterti  hb  bturfctitiU  AuQagi  o  UtuUtn  Prtis  3,50  luk. 
650  Seiten  Text  mit  über  590  Illustrationen. 


Kurze  Inhalts-Uebersicht: 

Tafeln  einiger  öfters  vorkommender 

Zahlen  werte 
Kcmstnilrtion  der  srichtinten  Kurven 

Mechanik  u.  alleem.  Maschinenlehre 
Die  Zahnradmexharmmen  für  Motor* 
wafen 

Uebersetiunfs-Oei rtebe  Für  Ketten 
wagen 

Uebersetrungs-Oetriebe  für  Ca/ den - 
PMM 

Hinterrsdachsen  Mr  Kettrnwanrn 
Hinterradachsen  für  Cardan  wagen 
Reibungsaruppluniieii 


Lenkung  der  Motorwagen 
maulen 


Die  leichten  billigen  Wagen 
Die  Touren  wagen  und  Droschken 
Die  Rennwagen 
Die  Lieferung» wagen 
Die  Lastwagen  und  Oaniubotse 

aiezial  wagen 
otorrider 
Die  kleinen  loftgekUilten  Motoren 
Motori  welrAder 
Motordrei  rider 

Die  Werkzeuge  und   das  Zubehör 

de«  MotorwageM 
Allgemeine     Berechnung  d«e 

Motorbooten 
Motorboote 
Elcktromoblt 


a)  Einleitung 
h>  Wiyslkallsc 
r]  EWVtruititsleltre 


b>  FliTsikaliiche  Orvnd  begriffe 


Sleawi 

Lenkach  icai 
Bereifung  der  Rlder 
I  rderunü  iler  Mütürm-agen 
A  utom  oh  U  brennen 
Untergestelle 

Allgemeine  Berechnung  der  Motor- 
wagen 

E  t  p  I  o»l  onsm  otoren 

Die  Konstruktion  d.  Eaplosionstnotors 

Die  Armaturen  und  Ztlwnuelctle  de« 
Ea  ptosicmsanotoTS 

Kerb  uraio  rem 

Die  elektriach«  Zündung 

Die  KahUnparate  u,  Ihre  Anordnung 

Schmieraptiarate 

Schalldämpfer 

Einigt  Motor -Typen 

Motorwag;  cnkonstrulttlonen 

Einteilung  der  Motorwagen  nach 
Konstruktion 

Einleitung  der  Wegen  nach  dem 
Verwendungvrweck 

Dieser  Kalender  ist  das  anerkannt  beste 
Hand*  und  Jahrbuch  der  Automobilindustric. 
Ausführlicher  Prospekt  arratla. 


t5  >  EleklrooiagTietisrnu* 
Die  Akkumulatoren  fttr  Motorwagen 
L'leklrlKbe  Motorwagen 
Oemi  wehte  Systeme 
Dampf  wagen 

I.  Tabellen  ans  der  Wärmelehre 
II.  Personenwagen    mit  Dampf- 
betneb 

III  Dampf< Lastwagen  und  Dampf- 
Omntbasec 
Betri  ebsjeflmngen 

rollzei-Vemrdmingen  für  den  Verkehr 
mit  Kraft  Uli  rteu  gen  «peile  II  für 
Berlin.  Charlotten  Burg,  Sdioneberg 
ond  Rixdorf 
Slcherhcitspolizeiliche  Bestimmungen 
für  den  Betrieb  von  Automobilen 
und  Motorrädern  in  Oesterreich. 


Zu  beiiebea  durch  jede  Buchhandlung  und  von 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W57. 


CS 


faNal 

indlung  IV 


Spezial  -  Sattlerei 

t.  Viituinutiil-llroRf-hkvn,  tnli  l.u\n«-  u  <»e»rhii  1 1  - 

tm^rn  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV.  fi-1.,8.    K*rane  r-Ntra***  *N  *».    Tel.  IV,  68M. 


jlntomobil  -  pneumatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

F-iiti»-  7?   14'-«         |_  L,     E-_:4_  f>  -  ...;|.  |  m       Fi.ür  !!  Hh. 

■•i*i*r  ■  co.iim.i.i.  Jnni  rn«  vmaia  ■•inwt.contimui 
UbRLIN  S.  14,  Alexandrinen-Strassc  61. 

Reparaturen  an  Mänteln  u.  Schläuchen  sämtl.  Fabrikate  schnellstens. 


Glimmer 


(Mlca) 


Rohware,  io«ie  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

für  Automobilbrilleii  etc 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

lj'n.  Aschheim 
BERLIN  Plan-Uler  92d 

im  der  KMtbat»  Frikktl. 


Hans  Ehrhardt 

General -Vertreter  der 

=  Dhsrrkeinisdian  Beutlwtrtt,  t  m.  b.  H.  = 

Mannheim  —  Fabrikstation. 
Fabrik-Lager 

Berlin  S.12  Prinzessinnenstr.28. 

Telefon:  Ant  TV,  7708. 

„Schmitt'»  Original"  Auto-Lampen, 

Scheinwerfer,  Cornets,  Entwickler, 
i=>  =  o  Kühler,  o  e=  e=> 


Automobil-Oleitschutzfabrik 

10.  Uinvse 
Berlin  S.  59  •  •  •      Urbanstrasse  67 

Gleitschutzreifen  in  allen  Grössen 

Auto-Oel.  Auto-Putzmittel. 


Explosionssichere  Gefässe- Fabrik  Berlin 


G.  m    b  H 

BERLIN. 0.17.    TcUf.nAintvn.T52  WarschauereiT.1.! 


Explosioiusichere  und  un  verbrennbare  Benzin anl  agen 
Explosionssichere  BennnbehSIter  für  Automobile  und  Motorfahrräder. 
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Zündkerzen  „6lorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  die 
anerkannt  bellen. 

Heues  Modell  Ho.  IZ 

drr  grotst)  (rf.ilg 
der  Pariser  Aufteilung 


SOCIETE  fl.E.C. 

2-4  nie  de  la  Folie  Mericourt 
Pari«  XI. 
Vertreter  für  Deutschland 
Gildemeyer  6  Plön«.  Düsseldorf 

Ackert  traite  15. 


Korrespondenz  in  deutscher  Sprache. 


ANTOINETTE 


=  Die  leichtesten  Motore  der  Welt  = 

10.  40,  60,  80,  100  HP  und  starker  -  I  -  2  Ko.  pro  Pfetdettirke 

■»  Automobile  •*»  Boote 

10.  Rae  de«  Bat  •  Rogers  <Pute«ui  Seine). 


Flugmaschinen 

Deutsche«  Reichs  -Patent. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  X  E  N  IA-..M  UTEL" 
4  Zylinder:    14   24-35   50  HP. 
6  Zylinder:   35  und  50  H  P. 

lata]  lulirti  .■uiii-litarM  Hr  tuUmt  mi  CuiU. 

NMt]  irtut.  U  Sltfe  iat  Jahre  1904  6  K<uioc  rnMtt. 

Mute.  &  Cie.,  Paris,  Mm»  Bwia 


I 


Stahlbronze-. 
Metall-  und 
Phosphorbr  onze 
Giesseroi. 


Grutttt  Featlflkfll  Geriaattet 

•periStcliet  Gewickt. 


frais-,  Dreh-,  Hobel  -Arbeiten 

mm  biihg.ten       Ernst  Matthe»  «V  Co. 


Tarif 


Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46.  Amt  u.  So.  h. 


Luxus  Carosserie  Heilbronn 


.Motor- Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


ja  js 


PC  . 

§1 


1 


L?  > 
5  ?  c 

Up? 
ffic 

|sf  r  er 

tf  mm 

>?  E 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  mh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  *.  N. ,  Paullnenstrasse  13-17. 

Berliaer  Filialt:  Gltschlnersrr.  107. 


von  IO-100  HP. 

J.  imbroise  Farcot 

Ingenieur-  Constructeur 

Paris 

9.  Boulevard  Dcnain. 

Fabriken  m  d'Ornaos 

I  Frankreich  i 
Katalo?  gratis  und  franko. 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BERLIN.  QlttehiiMT  Strast»  1«. 


Dstdeck't  beate 

SctiDBll  -  Bobrmascbinea 

der  Welt! 


Hugo  Dndeck.  laatttWMMrfl 

Iah-  atartlnl  •  Schall 
Sariln  Rlidorf,  Hrrauaaatr  M 
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Hl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
Berlin  W.57. 


Soeben  crlcheinf: 

*  flutornobiltechntfche  Bibliothek  $ 

Band  1. 

Der  flutomobilmofor 

und  feine  Konftruktion 

nein  W.  Pfitzner,  roeil.  Diplom.  -Ing. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  oon  R.  Urtel.  Diplom. -Ing. 
ITlit  ca.  90  Textfiguren. 
Ptj  br.  mk.  7,90,  gebd.  Ulfe  8,<0. 

Kurze  Jnhaltsüberficht: 

I.  Ueberblick  aber  di«  €nta>'Kfcelung  des  Rutomobilbaues. 

II.  Ceitende  Gefirhtspunkte  für  dir  Konftruktion. 

III.  ITtaterialien. 

IV.  Konflruktioe  Ausbildung  des  Hlotors. 

Anhang:    maltenkrärte  und  ITtömente 
der  flulomobilmotoren  in  graphitcher  Daritellung, 

Band  II. 

Der  flutomobil-Zug. 

flne  Studie  Ober  dir  allgemeinen  Orundlagrn  der  Rutomobilzug- 
Systeme,  durchgeführt  an  d«m  Bcifpid  des 

Train-Renard 

oan 

W.  A.  Th.  Miller, 

Überingenieur  drr  Siernens-.Schuckert-U.Vrhe,  Berlin. 

mit  54  Abbildungen  im  Texte  auf  Tafeln. 

fnrjeiterler  Sonderabdruck  einer  Artikel -Serie  aus  der  Zeitfchrift: 
„Der  mortoriDagen". 

Prris  br.  mk.  5.—.  grbd.  mk.  4,—. 

Weitere  Bande  befinden  sich  in  Vorbereitung. 
Zu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag. 


AUIUlllUülimUer  offeriert  perHautJI.S», -bisSS,  -. 

KXPORT.   Muatornlwehiiitte  zu  Diensten.  KXPORT. 
Eugen  Statter,  Berlin  C54,  '<,  Neue  ärhünhautteretraae  2. 


^■.m^i*  Härtemasse  r**™^5«7ä 


Ni<krum. 


grob  »dar  fain 

CHfahrto«. 


Mbbji 

Von&cUee- 

t  in*  r«t>*k»t  4  I*  lut  »bt  Hukaikm. 

Patent-  u.  Technisches  -  Bureau  O.  Krueger  fr  Co. 

H.ril i.  aw.  «I.  OiUnblcrrtr  18. 


Allgemeine  Kraftdroschken-Gesellschaft 

Groi.-Berl I n  ü.  ui  b  H 

t'harlottrnburK,  Strasse  15  (nru  T.ütaow.) 

Aut«>Bi(»l)M-H«)>i  r«  1 11  r-  W»rlt  .(nüm 
T«L  Charl-  WS4.  Tat-  •>•<  laaatttnrM.  T.U  Cfceit 

Vvrrai.l.nK  vnn  Kr»ftrfr«k»rl»k»a  nnit  I.o\u*- A utcjnaobll.n. 
Gar»Bl«r»»  Auto«»bll.. 
An-  und  Vorhaut-  von  LAtxua-4ut<ininbll«n, 


1  Geschäfts-Automobil 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Berlin,  Kopenickerstr.  55,  3"r  Hof. 


200  bis  300  Cbm. 

Deutsche  €schen 

feinjähr.,  zähe  la  Qualität, 

^^==  gut  trocken  abzugeben.  = 


J.  Frischmann 

Frankfurt  a.  M. 


Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr-  Strasse  63. 

Telephon  Amt  Lichtenberg,  No.  42.=== 


nen- 

Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Sluüitzerstr.  79/80 
F*m*pr*eh*r-Am<  IV.  W! 


Throret  und  praktische 
Ausbildung  xum 

Chauffeur. 

Programm  kostenfrei 
Unentgeltlicher  Nachweis  | 
von  tüchtlgenChauffeureo. 

Frchnikum  Alteeiburg, 

Sachs*n-Altenbur(. 
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Räder 

aller  An  Tür 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  PrkziHonamaachinen  hergestellt 
lielert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

Ahtrilu«f  RA4«r1abrikatlon. 

Rat i bor  OS. 
Fabrik  veratrllaarer 

Schiffsschrauben 

lotorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin    Alt-Stralau  13. 

Motorriemen 

MM  MiMta  L*a«a,  la 

»i  KiHuuukwi  mm4  La*. 

......  r.  hl  ,»     ll.....kl.  n.r.,,1 

E.  Klinge ,Br.i..i  A  u, 


V^agnifcdtrn  j^frform 


\  or/aqhtk,  aafWit  isrqfalriq  probirt. 


■  Pneumatikleder  = 

DULLY£  &  KREBS 
Aachen 


Hurnber  und  Wesfialia 


4  Cyl. 
12    50  HP. 


I  and  2  Cyl. 
8— 12  HP 


Luxus-,  Beschafft-,  leichte  Lieferung!  -  Lastwagen. 
Droschken,  Omnibusse  und  Motorboote. 

L'ntervrrtrrtungtti  sind  noch  unter  Künftigen  Bedingungen 

HofTmann  &  Tempel, 

Techn. -Gesellschaft  m  b.  H. 


Barlln, 

Wilhrlmtfrutt  IA  47. 


Telephon:  Amt  I.  4SI. 

!  <  lrt  r  irilit:      •  i- 


4 


i  Kobfrl  i  miriiil 


Bureau: 
Berlin  W.  62.  Kurfürstendamm  248 

TekgTammadreaae :  Telephon . 

Integral.  Berlin 


Amt  VI,  *b02 
und      ..  Wentenfee  U9. 


Präcisionsarbeiten. 

Massenfabrikalionsartikel  in  Pracisionsausfutirunc. 

Spezialität: 

Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

Kugellagern 


und  Dauerschmierung. 


tut  »  Cyl  ciotof 


El  SEM  AN  MS 


zuverlässigste 


ERNST  EISE W AN«  *<s  •  STUTTGART 


Oswald  Hille 

DBESDEI  A..  Olirwriattt  I 

Lager  von  aBtamaktUattratn 

WaftDltudti.  Anloaiaku- 
htuhllf      rufera  wt  Itnwm 
Au»r«hr«Bfl  aller  Reparatarra. 


Automobil  -  Klempnerei 


Benzinitasten.  Kühler.  Kot-  u. 

Schutzbleche.   Hauben  und 
Laternen,  Auapufftöpfe 
REPARATUR  -  ANSTALT. 

C.  Klemm.  Berlin  C. 

Hr. iden.tr.  4.    Tel.  I.  £!?C. 


MERZ'whe 

Autobrillen 

«iad 

un.rr.icht! 

f  Gebrüder  PHerx 

{  Aulomobll-Brllltnr.brll.rn 

I  Radalheim  b  Fraafcn.  a.  ■ 

I  PARIS.    LONDON. 


«Drehbänke« 

■  raeaier  Htutraktlaa 


Marth  42  trtaMfti 

LANGER  L  CO..  G.  m  b  H., 

Chamaatta  O.  8. 


UfkL  ituii linMaM  l  im  i  u 

T>rr>adrn-Plaii>>a.  Ii'iti  <iu-  H. 


Wifhtifr 


für  Aatomobil- 
Drosciikenbesitzer. 

Gleitschutz 

„Dauerhaft" 

H.  Kraschewski 

ii.Tiin  k.  m». 

Kotlhuser  Damm  79 

Haken-Gleitschutz 

mit  auswechselbaren 
Ntetcnstrcifcn.     d  R  P.  a. 

Haken-Gleitschutz 

ohne  Auswechslung 

VaUanisierter  ßleitschutz 

,  unter  Garantie  des 

Festsitzen  t. 
Oröaite  Haltbarkeit. 

I-teptarttturen 
an  Mänteln  und  Schläuchen 
Biilifftta  Prakaa. 


AUTO -TEILE 

or 


<Imotoren^ 
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Victoria-Zfcotorwagen 


Katalog  kostenfrei !  j|  f^f  i 53  j  ff  ft',  ]  j  £§{3?«    ^Katalog  kostenfrei ! 

Victoria-Werke  AG  Nürnberg 


SE"fLn  1 ,4ster"-Drebbänke  I  Blell.Zeulenrodd 


für  jeden  Zweck 
bis/uden  siäikstcn 

Dimensionen 
liefert  in  wriitllehtr 
Qualität 

Wilh.  Weinig, 

Federnfabrik, 
Hohenlimburg!  WtKl.  3 


Autu  u. Radfjiir 


CtGRUNDET  1089. 

Erstes  ältestes 
Special  Geschäft 

MOTORBOOTE 


Beilagen 

finden  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

sachgemäße  und  weiteste 
Verbreitung. 


in  aUac  Auifuhranx- 
und  nllM  Pr*  tlnx«0 

OptischeAnstalt  M.W.Berger 

 Berlin  C  25.  — 

Man  rordtre 
Pr»i«lüU 
Ho  20. 

Wimm  «MimrtMv  fettt •  laut 


Glimmer  Isolationen 

GljUerrilf«  für  Zllndkema 
und  klltUrilltl  offerioroo  billig»!. 
Brealaner  (JUKmerwareafabiik 

Kr&iutsthke  t  !tielii{ 

HUFS I .  V 1         KopiMhntr.  Bfi 


mit  grosser  hohlspindel 
Kröpfung  u.  Prismawange. 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  kompletler 
Werkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


iahPabrik 

für  .* 

Radial'^ohrmascr/meri 

Stossmascbhien  • 
§  tan  der  "Fräs  mascbintn 


III  Kolbenringe.  III 

Selbstspanner  für  alle  Motoren 
fertigen  alt  Spexialut 

Gärtner  6  Pfarr, 

Haftnow  i.  Meckleabf 


Modellfabrik  Norden 

Inn.:  A.  Falkrnbcrg 

BERLIN  N.  31,  Brunitenatr.  156. 
finnpridwr  III.  M12. 

%W-  «itlMH-  L  lotor-Zflimlir 

Kostenlos  Kalkulation. 


Gebrüder  Halverscheid*,  Voerde  l  Wesrt 

üesenkschmiederei,  Hammerwerk  und  mech.  \XVrkstdtte 


fabrizieren  aJs  Spezialität: 

Schmiedestücke  f.  d.  flutomobilbau 

oUrr  Art.  In  Ciftrn  und  Mahl,  naitt  Zflrt.nnitg.rn  »dir  fn.>dfll*m 
in  frpraWff  ÜualtMt  und  sdubrrrr,  noktrr  SdimlrtJunfl. 


3 
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»  »  Agricultural  Hall-Automobil-Ausstellung  London  »  » 

Von  sämtlichen  auf  Fahrzeugen  montierten 
::       Reifenmarken  entfielen  auf  den  :: 

CONTINENTAL  -  Pneumatik    oa.  35 
X  Pneumatik  (engl.  Fabrikat)        ca.  29  „ 
Y        „  (franz.       „     )         ca.  9% 

10  andere  Reifenmarken  ergaben  ca.  27  "  ■ 

Der 

Continental -Pneumatik 

war  somit 

i  am  stärksten  i 


vertreten 


iiinüiiriiliil-l  iiiiulrliiiyt-  und  tiulti-Pfttlia-d.  Haimcr. 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  — 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spc/ial  I  abrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegrOndet  1827.  800  Arbeiter. 

V +rir*if*r  BERLIN  und  Provlni  BRANDEN- 
T  ClllCICr  BURO  ObmngpiiifUf  LIMBURO.  Bertin 
J  W  15  •  BAVERN:  Holw»genbju  FRANZ 
P  QMELCH,  MOncheii  •  HESSEN,  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASSLOTHRINOEN  FRIEDRICH  SYRINQ, 
Frankfurt  i.  M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 


ELEKTRISCHE  WADEfl 
FÜR  5TADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UrlD  BILLIG 

BOTTF-  Hfffl 


ABT  AUTO- 
hOBLWlRKE 
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Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

"Gargoyle" 


HASBIR». 


VACUUM  OIL  COMPANY 

RKKM* 


A.E.G. 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.  b .  H.,  Berlin  NW, 

 Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.     Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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TURICUM 


MM 


relativ  billigster   -   leichtester   ~  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Fnktionsgetnebe  mit 

matitch  tkh  .indrrndrm  AnpatMingwlnick.    D.  R.  P.  und 
Autlandpatente. 
Luftkühlung.    D.  R.  P  und  AusJandpatente. 
Dilfcrcnlialurlnrdc     D.  R  P.  und  Autlandpatente. 
Federung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 
Abreituundung.    D.  R.  P-  und  Autlandpatente. 

D.  R  P.  und  Auslandpatente. 


Abreittzündung.    D  R.  P.  und  Autlandpatente 
Laufräder.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente  an 
AntaugventiL    D.  R.  P.  und  Autlandpatentt 
Motoraufhängung.   D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 
Nachttellvomchtung.   D  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet 
Kugelgelenk.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet 
Zweiteilige  Felge    D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 


Type  I.  Elnzyllnder  7  PS      •      Type  IL  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JÜRICÜT 


450 
Pferdekrtffte 


Ister-Ziirich  <»chwei»> 


450 
Pferdekräfte 
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„Stepney  Äuto-ReserveRad" 


m.  i>.  ii. 


Hupiiuchiii  u  Fibnk:  Llanelly,  England.    Fabrik  in  Oeutscuiand  Berlin  N.,  Lindowerstr.  18. 19,  Industriegebäude  Bahnhof  Wedding 

Fabrikation  von  Stepney-PatentReserve-Bädern  für  Automobile. 


Bei 

i  Stepney-Auto- 
Reserve  -  Rades 

ist  kein  Ahnrhmcn 
der  Felge,  kein  Aus- 
wechseln des  de- 
fekten Pneumatik* 
nötig,  da  das  Stepney 
Rad  neben  dem  de- 
fekten Wagenrad  her- 
läuft, ohne  im  ge- 
ringsten den  luft- 
leeren Reifen  zu  ver- 
letzen. 

Das  Stepney -Auto- 
Reserve -Rad  beein- 
flusst  in  keiner 
Weise  den  Lauf 
oder  die  Steuerung 
des  Wagens. 

Durch  Mitführung 
des  Stepney  Rades 
wird  der  durch  Aus- 
besserung des  de- 
fekten Pneumatiks 
be/w.  Montage  des- 
selben entstehende 
oft  Langwierige  Auf- 
enthalt auf  der  Land- 
strasse vermieden 

Die  Stammfirma  in 
Llanelly  (England) 
ist  Lieferantin  des 
englischen  Kriegs- 
ministeriums und 
Sr.  König).  Hoheit 
des  Prinzen  von 
Wales. 


Stepney  Reserve 
Motor  t  C  Rad 


kein  ~A 

UNNÖTIGER 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIFENDEFECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


AnerkennuDQS- 
Schreiben 

aus  allen  Kreisen 
der  englischen 
Automobilwelt 
stehen  zur  Ein- 
sicht zur  Verfü- 
gung. Professor 
von  Herkonicr 
schreibt: 

, .Diese  trfindunn 
sollte  allgemein 
aufurnnmmen  wer- 
den .  da  dadurch 
der  Schrecken  des 
Reifen  -  Montieren« 
auf  der  Landstrasse 


V  V  V 

Marquis  de  Dion 
anlässlich  der 
Olympia  -  Aus- 
stellung: 

..Eins    der  besten 
und  praktischen 
Neuheiten    in  der 
Ausstellung". 


L'nterm  I.  April  d.  J.  sind  Eabtiltalionv  und  Verkaufs- 
räume vor  der  Hand  in  folgenden  Städten  eröffnet: 


Berlin,  Paris,  Amsterdam,  New- York 


Anfragen  bitte  man  zu  rirhten  an  ilio 


„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


Geschäftsführer:  W.  MI  K'TCNS. 

III  III.  I\   V.    Lindow,  ist. 


O.  m.  b.  H-  (irschaflsfiihrcr:  W.  MERTENS. 
IN-IO.   ln«lu«triogebaud<>  (Kahnhuf  Uedding;.)  
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tiprrz  Jüotonpagen 

UV')  Iw  bie  Domebmfte marke 
Das  Erzeugnis  25 jätiriger  frfabrungen! 

Benz&CieÄÄmannheiin 


ZUST 


Fabriken 

MAILAND  mi  INTRA 


Kapital  und  Reserven  .  BERLIN  NW. 

ca.  6  000  000  L.  Unter  den  Linden  42 


KNIEPERTSTAHL 


Einrichtungen  und  nach  langjähriger 


KNIEPERT»  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl,  II  Spezialität :  Spciialstahl  f.  Fahrrad  u.  Automobilbau, Conu v 
Etektroataht,  Stahlbleche,  Stahldrihte.  u.  LagerKhalenstakl,  Achsenstahl.  Linsaumaterial  für 

Kniepertstahl- Werkzeuge  (Spiralbohrer, Oewindcbohrer,       Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe.  Achsen,  Kurbel- 
Reibahlen,  Friser,  Feilen,  Himmer  etc.)         ||    wellen  etc.   NickelstaJil  in  verschiedenen  Legierungen. 


Samtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  ^pciul  lVeinliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Spexial-Prei*li»te. 

™memATTT  «COMPAGNIE  G.m.b.H.,  HANNOVER. 
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Solort  lieferbarl 


Bordi  ♦  Brasier 


CTIonopol-  marken. 


Vertretung  an  einigen  » 
Plätzen  nodi  zu  pergeben. 


Pudl  (Voifureftes) 


J 

a 

D 


Pneumatik-  und 
ersatztelle-liager. 


Diaffo  EL  Clement 


Garagen  und  Repararur-Werkfiaft 


flusftellungs-Räume  und  Bureaux 


L 

c 

0 


Bml  W.  1678.  » 

CcIcgrann-fMrtu«.  ..HUCOWeSC" 
Ch.  »TM.  • 


»U  <  Iii  Slo*.  "Uli  So*Sohn-SU:lo.cn 

Zoologischer  Garten 

»     "  Hmt  eh.  6706.  «•  «> 


Berlin -Charlottenburg, 

27,  u.  u. 


Conrinenfale  Hutomobil-Gesellschaif 

in.  b.  ß. 

DIR6KT10I1 :  6.  BECZin  &  F.  WiSEHlKOW. 


für  flachen: 
„  Bonn: 
,.  eassel: 
„  Dresden 

„  Dören: 


6.   3.    fillberl.  «b    «>    «*»<  «~ 

3ohann  Badiem,  Coblenzerstr.  6a.  « 
Karl  Bessler.      «®   «»   «*   ■»  «« 
Bulozentrale  Inh.  3ul.  Sdtmidt,  Pragerstr.  47. 
Franz  (Heisenberg. 
Düsseldorf :  flutomobilhaus  Carl  ITiahlberger,  Worrlngersrr. 
Erfurt :       Rldiard  Relbsteln,  Karthduserstr.  33.  » 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


IX 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieud  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats-Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Deutsche  Mercedes-Verkaufs-Gesellschaft,  UUL 

^ÄTÄW     Frankfurt  a.  M.,  Neue  Mainzerstrasse  20. 

- —  Ausstellungshalle:  Qallusanlage  I.  — =— — 

MERCEDES 

Electrique&Mixed 

System  Porsche. 

Vertreter  für  1007  in  Deutschland: 

■»—hMhH».  .<»■■>  MtlN TDf  S  AI TOMOWL  ClE-SELt-SCHAFT,  O.m  b  H  , 
BERLIN  NW.  7,  1  uier  des  Laden  71.  Tekfr  Adr    Mrt,i  IDES,  Bf  Rl  IN 

I 


MERCEDES 

Vertreter  für  1007  in  Deutschland: 

■arMaattthtaa»  durch  »f  WUll  s  AI  Ii  .Mi  Hill  uHIMM  MUT   CT  m  h  H  . 

HF  RL1N  NW  7,  irntrr  dra  Linda«  7«.  Tctcvr  Adr  Wf  ki  I  [if  >,  Fir  U'l  IN 
■Iii» llr»  lulwi  und  Tatrtaaaa  4arrh  Al'TOPAI  AST  DRFSt>FN.  ROBIRr 

VIEWEO.  DRESDEN,   Tt\t  «Tirtrtl«»-  and  Sld.anm.rr»».*  an  Hmcl  Earo- 

planer  M.>f     Tclegr  Adr    ACTOPAI.AST,  DRE.MHFN. 
Prwrku  laeaeaa  und  La#aaj  durch  AITTOPAI  AST  IFIP/IO.  II   DFNClt, 

LEIPZIO.Harlrialr.lf    Trlr»r  Adr     AfTOPAI  AST.  I  EIPZIQ 
t«al«f«a  durch  ACTOMOHIM TNTRAI  r   HKIsUH,  Tiaeni.nMtt  »S    Tclrgr  • 

Adr     AL'TOMOBII  CrNTRAt  F  BRfMAf 
■»Tara  darca  Hl'OO  loovs,  MI  NCHEN,  K.afiarr.tr  n.  Erlegr  Adr  MFR 

CEDFS.  MI  SCHEN. 

tcHONlTBfR.   STI  tili  ART.    r.r«r.r.w.«r...r         UWt,  -Adr 
(  FDFS.  SUTTOART. 

Hla>»ura.    Labaek.   S«»l»«.|   KaUtrIa  uad  ErraH  durrh  RAM  AV  Ä  Cn 
BÜRO  I    MopMockilra.ir  7    TclCKt  A.lt    RAFFAY.  I1AMBI  RO 

Rar. «Kau  WaiKalaa.  Haa-ara'.  Braaraa  0  Mari  lelhr»*aa  and  »-»««.tlia.  , 
durch  HFRMANN  WF  ISO  AND,  Dt'SSFI  DORF.  Krrnr.tr  M  ttlntt  Adr 
WEINtMSD  DÜSSELDORF  Baaa  uad  l>a»*>»»4  durch  |<>H  RACMFM. 
BONN,  Coblcnrcratriue  6  l  irrm  Hermann  Wriarind.  D..-<»-ldorl  Pra.iar 
H.-.".„  und  Harne**  ■reunMkar.a  darca  FR  AN»  F  (k  KIRCHSFR,  MAS 
NOVER,  VlfiMraw  II.  aiH  I  Iren/  Henri«»  »Viniind.  FX.vrldr.r1  Trif£r  • 
Adr      AUTOHAI'S,  HASSOVI  R 

Ct  »   HI'RM   WUNilAND.  1,1  .lr  Hlliuliwt.  FrlMcaplm  1». 

I'irivi  a.  M  Haw  Mr.».  Kar.»,  d.rrk»  durrh  0tuT»CMt  HE-CEOEt  VE» 
KAUF..GCfElLtCHAFT  O  ir,hH.  Fraakar.»  •  "  Nrur  Munter un>»  30. 
•<iwk  durch  M.  t«.»er,r..»rr  OEORO  KRI  TK.  IVANKIIRT  ■.  M  .  M.wrrr 
I  indtlraiae  3Vi,  L'rHrrrertreler  mit  der  Lumr  Draivbe  MerredrvVrrWuf.- 
1 1 .  •rllachift,  Q.  m.  b.  H..  Frankfun  >.  M 


n  h 

MIR 
M  AM 


Hl  HO  |OOSs,  Mf  SCHIS.   Kaufuifcritnur  t.    Trlrf  Adr. 
MeR«  HitS,  Mt  NCHEN 

um«    laMaaaaj  Hai  tarn  und  Eatart  durch  ACHENBACH  h  Co. 
HAMBIRO  I     KetMorlMi».  ..Brl.cdere Bexttruae  I».     leleifr  .  Adr 
ACHENBACH,  HAMBfRO- 
Rtalaraleh  ».HlamMr«   raraWahra«  Hehe«I»M»re    Baaaa  uad  ElMf»  durch  O  H 
S4  HONLEBER.    STITTOARf  ,    hroapr.nr«tr    1       Tr  rp.   AJi:    MI  R 
Cf  Dt  S,  NTl'TTQART. 


und  ausschliessliches  Vorkaufsrecht  für 
Deutschland  bat  nur  die 


Deutsche  Mercedes- Verkaufs -Gesellschaft,  6.  m.  b.  H.,  Frankfurt  a.  M. 


— 
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Ehrhördt- Automobile 


VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION. 


ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


PRÖCHTHilTflLDB  1907 

GRATIS  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜGUNG. 


STÄNDIOE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
GRAF  ADOl.FSTR.  12. 

(T.  7712) 

GARAGE 

REICHS-STRASSE  20. 
(T.  «»> 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 


ÄSSW  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBRÜCKE  I. 


s 


HEINR.  EHRHARDT, 

ABT  AUTOMOBILBAU,      Q       DUSSELDORF.      □      ABT  AUTOMOBILBAU 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 
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Vierzylinder-Wagen 

18-22     24—40     50-60  70 
HP.         HP.  H.l 

3-&4- Geschwindigkeit 

direkt! 


HP.  HP 


Lyon 


Sehr  einfach,  elegant  leicht 
und  dauerhaft! 


Siegreich  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 


Offleine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


1  v  onl.  urren/.loMe,  l>illi|f<» 


Wegen  Uebernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  AP  EL  &  Co.,  Boxhagen -Rummelsburg,  Hönower  Wiesenweg  25. 
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Aluminium  -  Spezial  -  Guss 

für 

Automobil-  und  91  otoren  -  Bau 

von  höchster  Festigkeit,  grosster  Dehnung- 
:i  und  geringstem  spezifischem  Gewicht  11 

Carl  Berg* 

Actiengesellschaft 

Kupferhütte,  Walzwerke  Draht-  und  JKohrzleherelen 

EVEKING  in  Westfalen. 

Aluminiumguss,  Aluminiumbleche,  Bronze,  Messingbleche  etc. 
Generalvertreter  Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  Main,  pbfanrinMrvu  )fc  iHa. 


POLYMOBIL 

vorzügliche  Bergsteiger,  II 

ii  in -i  i  «  i<  »Ii  t  ji  ii   I  i*  t  ri<>l »^.-ii  <  -Ii«  1)1«  i  t    u  n<  1  leichter  Bedienung. 

Neueste  Modelle  1907. 
Ein-,  Zwei- 


und 


Vierzylinder, 


Viereltzor,  niodornisWr  Typ  mit  vorrotohendon     kein  Wechselgetriebe. 

Zwei-  und  Vierzylindermotoren.  ZwaiBltier  mit  liegendem  HinzylindermoUir. 

in  Folyphon-Inusikwerhe  H.-G.  itSU  "5°  □ 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben 
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Societe  Generale  de  Carrosserie  Automobile 

„MEpeup" 

Sl2i:  rne  da  lloi*  .  I»  t  |t  l^.l        *•  IKsi*  .       —  rne  da  Boi* 

(Hort*  (  h«p-rrr«)  ■    ->auaU>"^    MJ%.    »«■■■"■^  (Porlr  rhampetreti 


LUXUS  - 

CaprassBPien 

aller  Art 
)»>«« 


»»<«( 

in  jeder 
beliebigen 
Ausführung 


Für  alle  Zwecke  *  Prompte  Lieferung  ♦  Solideste  Arbeit. 


F  AUTONAPHT  "1 

Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  Automobile,  Motorrlder  und  Motoren. 

===  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin.  =^== 
Im  Gebrauch  erprobt  und  glänzend  bewährt  auf  Maschinen  verschiedenster  Systeme. 

Zu  beziehen  durch  unsere  sämtlichen  Verkaufsabteilungen  und  Filialen. 

Deutsch  Amerikanische  Petroleum  Gesellschaft,  |  Amerikanische  Petroleum  Anlagen  G.  m.  b.  H , 

  HAMBURG.  II  NEUSS  und  MAINZ. 

'MV 
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LASTWAGEN  ♦  ARBENZ  j  OMNIBUSSE  | 


2Zvl.  8  12  HP 


4  Zyl.  o  24  HP  •  40  HP 


Der  w  ei  tum  liilli|>*t«'  Lastwagen  der  Gegenwart,  grossle  Dauerhaftigkeit,  bitlignter  Hetrirb.  kxnkurrcuzlone 
Komtruktion.    Unter  Bergsteiger.    Geringe«  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

EÄÄJSS k*  ,SechVMürc.  "aran,i  •:    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


|  Motor  „Cos" 

4  Cylinder14|16  HP. 
6  Cy.inder    24  HP. 

Kuhig  luufende 
o  o  o  o  o  Spezial  -  Motoren  ■ ° °  ° « 

\V    für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 

i 

S  Carl  Oscar  Schlobach 

Motorenfabrik 

Breslau. 


vi/ 
vi/ 
vi/ 

VI/ 

vi/ 

i 

VI/ 
\l/ 
vi/ 
VI/ 
VI/ 


„Mechanofix" 

Industrie-Oesellschaft  m.  b.  H. 


Berlin  SW. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Königgrätzerstrasse  1 07 
empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  Registriervorrichtung 

Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 
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XV 


SANS  PEUR 


BEAU  &  Cü 

LYON 

171.  Cours  Lafayette. 
106.  Rue  Ney. 

Filiale  in  Paris: 

19.  Avanue  de  la  grande  Armee. 

Filialen  in: 
LONDON  ::  BRÜSSEL  ::  MAILAND. 

Lieferanten  der  „Compagnie  de  Fiacre» 
Automobile»  de  Paris". 

Höchste  Leistung  in  Hilometern. 

Unvergleichliche  Widerstandsfähigkeit  für  Touren-  und  Lastwagen.   Wiederverkäufern  hoher  Rabatt. 


r 


Norddeutsche  Automobil-  und 
Motoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 


Bremen. 


*  idressen  der  * 
Automobil-Industrie 


Elektrische  Luxuswagen 

System  Krieger. 


/IV 

5  Automobil-Industrie  | 

)K  h»T(fe»telIt  auf  Klelwutreifen  in  (iriigse  2,7  <  io  cm.  JH 

]jj    zuverlässiges,    tätlich    revidiertes  jj 

£    und  durch  laufende  Zuführung  der  £ 

W    neuesten    Ermittelungen    ständig  /fe 

ergänztes  Material,  zum  gross ten Teil  /fj 


|:  SIektrisdie  Droschken  | 

Gesdiaifswagen  Omnibusse 


Haupt  -  Verkaufsstelle  und  Garage: 
Wlhtlmstr.  131 Z  ::  Berlin  ::  Wllhelistr.  131 Z  • 


|  nach  behördlichen  Angaben  jjj 

liefert  achnelfotens:  fft 

«  Adressen  Verlag 

9er  Verlags  an  st  alt 

Gustav  Braunbeck  A.-G. 

Berlin  W.  35 


Google 
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Motorrad-Riemen 


[>.  R.  O.  ü  St.  »OJia 

mit  Kupferhohlnieten  aus  einem  Stück  genietet 

Laut  Urteil  von  Fachleuten 

=  der  beste  Riemen  = 

auf  dem  Markte 
Lebensdauer  ca.  10 — 15000  Kilometer 

Flach-  und  Keilriemen 

N.  Burghard,  München 

^_  .   Ledererstrasse  Nr.  1 1  - 

Telephon  1004.    Man  verlange  Preisliste 


»J.  Schmitz  &  Co. 

Automobil-Armaturenfabrik 
und  AluminiumgieBerel 

Ocgribidet  IST«  =- 

Höchst  eu  M . 

Vergaser 

(Neuheit!) 
Verstellbarer  Querschnitt 

Pumpen 

Oelapparate  etc. 

J.  !*T  c\ 
Spezlal  -  Aluminium 

Spezifisch  leicht 
Hohe  Fettigkeit 


Di«  Jahi-rang«  IH9W-190«  de« 

„MOTORWAGEN" 

«iml  noib  in  riniiti-n  ExrmpLarm  tu  .Tätig  usa  bl«ten  jed»m  Ingenieur  aml 
TVhnlker  wert  voll««  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

PrWa  pro  Jahrgang  19  Mk-.  in  («ilinn.lnJI«m  Leinwandband  mil 
Ooldpr«aa<jnK  14  Mk.,  H90l-19Ufl  in  )•  a  Hir.dan  gebunden  je  1«  Mk.) 

ht-:ii-li"i  d  ir.-li  jfla  Hxthhandlung  und  durrb  dio  Ktpaditton. 


Victoria-Motorwagen 


Katalog  kostenfrei ! 


Den  betton  in-SiauHändixchcn 
Erzeugnissen  ebenbürtig! 


Katalog  kostenfrei  f 


Victoria-Werke  AG  Nürnberg 


j*ord"~  jftufomobile 


Cyl.  415  HP  3900  Mk 


6  Cyl.  40  HP  IS  500  Mk. 


Verkante  Monopol  für  Deutschland:  Westliche  Automobil-Zentrale  Prägst  k  Bends,  Berlin-Halensee. 


Digitized  by  Googl 


DER  MOTORWAOEN. 


XVII 


Automobilisten!!        Vergesset  nicht  die 
Chaulleureü  Leistung  dieser  Laterne! 

Horsjoncours:SSÄS 

.  Brand  Concours  international  Berlin  1905 

Man  hüte  sich  vor  Nachahmungen  und  verlange  stets  die 
Marke  B.  R.  C.  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 
A.  Boas,  Rodrigues  ft  Cie.,  Paris,  67.  Boulevard  de  Charonnc.^ 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

<•  m.  h  n 

Sp«stalitlt: 


Leder- 
Gleitschutz 

Tanroifich  iwifcrl 
jptotc  Mjgm 
Hinfcorrtnilpi 

!■  Preist. 


PrMpckte  auf  Wunsch 
V  .-.  gratis  .'. 


Fabrik  and  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalcrstrassc  40 


Amt  III,  83A0 


<Hacie»cfc«r  Hof.) 

o 


Ami  III.  9360 


C.  G.  TRIMPLER 


Mm» 

Fabrik. 


MmitL 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


la  Material  und  nie  flbertroffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  o 

  ampflaMt  

o  o  o  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
Kastenschweiler,  Sitzbügel,  Speichen  roh  und  geputzt. 


Goldene  Medaille. 


r«tiat  laetr.  sewte  in  au  räch  •uuKaltiias«  Artikel. 

tlartttcae  ttbspa«  iriik.i  rtr  liUmaaU*.  »Uftt  aacb  sack 
Her  ttafesaBalas  Ikine. 


de  Fries  &  Cie.,  Akt-Oes.,  Düsseldorf.  I 

■aschinen  für  Antomobilfabriken. 


Tmdel  Albrecht  Exienter  u  Kurbelwelle.!  Drehbank,  o  Rapid  Trenn  Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen.  °  Schnell  Drehbänke.  -  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussslucke  -<  Revoiverbänke  für  Stangenmaterial  <bis  115  mm  Material 
Durchgang!  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Lang  loch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer    und  Univertal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s. 

~  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  ~ 


w. 
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Pognon-Zündkcrzc 


,,Oic  PognonzOndkerze  ist  die  anerkannt  verlatealichete  Zündkerze  der  Welt-" 

Vermehrt  die  Kraft  Eurer  Motore  durch  Verwendung  der  ECHTEN  POGMONZUENDKERZEI 

Sie  istgaranttert  für6Monate 
und  reparaturfähig. 

Monopol  für  Deutsch  laut): 

E.  E.  C.  Mathis 

STRASSBURG. 

Preise 

Courante-Kerze  .  Mk.  5,75 
Motorrad-Kerze  .     ,.  4,40 
Magnet-  und  Rcnault-Kcrzc 
je  Mk.  7,50. 

Kürzliche  Siege: 

Tourist  Trophy,  Wettbewerb 
schwerer  Wagen  Paris-Mar- 
seille und  zurück.  Cham- 
pionat zur  See  Monaco.  Zu- 
verlässigkeitsfahrt in  Eng- 
land, DIPLOMIERT  ZUR 
FEBRUAR  -  AUTOMOBIL- 
AUSSTELLUNO IN  TURIN 


Sie  erspart  Euch  Zündungs- 
^  Störungen. 


Man  sei  auf  der  hui  vor  Ankauf  von  Imitationen. 


Bouyie  Poqnon  Ltd.,  29  Vauxhall  Bridge  Road,  London  S.W. 


Spezial-Fabrilc 
für  Zöndapparate 
„NIEL)  PORT" 

Paris-  Sureane« 

9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Finten: 
Dsrr.cq,  Clement« 
PeuKot  rtc. 

Alle  Darrsicq -Wegen, 

trekke  die  Schnelligkeits  - 
Rekorde  der  Welt  erHcIten, 
«raren  aill  Nlruport-ZUnd- 
kerzen  versehen. 

CesaJof-r  f*fu 


AulQniobilgesellichaft  „Globus"  G.  m.  b.  H. 

Berlin-Halensße,  Itilkrtlltnlntu. 

■  lanantteadaaua  •  Zateekta  lakakif  Hslsnsee  a  CaarlolUMkara. 

Telephon- Amt  Wilmersdorf  No.  1T6S. 

Stellln-Stallon  dM  KalMrilekM  Automobil  Club» 
Wmlelun«  von  Gtrsf.n  In  unserem   neuetagertckteten   GebAude.  DO 
Osrsgen  sind  atasslv  hergestellt,  mit  sicherem  Selbstversculuss  uad 
sepirittr  Elnflkrl.  Vermietung  sul  Tlge,  Wochen,  Mansie  und  Innrer 
bei  coulantaatar  prelsbaracknung. 
Bat!  alaenrichteia  RaaarsujewsrhsUlt  ausgestattet  mit  den  neuesten  und 
besten  Hilttmsschinen  unter  facltsnanaiscker  Lcstanf  bei  billigster 
Prcatberechnanz. 
An-  aast  Verkauf,  sowie  Bcirihung  gebraachter  rihrteug«. 
Aal  Wunsch  Instandhaltung  der  Fahnruge  durch  unser  fwt  geschultes 
Personal. 


I.TITDS  POSTMA 

177-  Boulevard  Pereire.  Paris 


^uto-Cli*  o  „Cric  Rigai4' 

Clecfrophone 
Maria ,.  HIMRRE"0  cii  „TITUS 

Carburateur  „Vaurs" 
Bouju  „Lithi"  o  Pharn  ,  Billy 

uto  -  yimorti  sseur 
Tronipes  et  Sirines 


'^^f^J.  TITUS  POSTMA 


Boulevard  Pereire.  Paris 


Cle 

TITUS 


Fahre  auf  Stahl 

und  schätze  die  pneumatics! ! ! 


dem 

Weconitreifen 

Wll'U'-lllii-trv  (Nell- 
schütz u.  Pneumatik 
iteboner  f.  Automobilo. 

n.istfn :  5  mm 
atarkt'  Stahlplattr ■ 
m  AaMseBziIetunir 

Weintraud  &  Co. 

Offenbach  a.  M. 
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\  Chr.  Kittsteiner  &  Co.,  o.  m.  b.  h.,  Berlin.  Ritterstr.  II. 

j                                           »utomobil-Kon^ruktion^-Materiil.        Tafcphw:  Aart  IV.  N«.  1015t. 

fH^^fc  lagnet- 
"V  Zandapparate 

jPPf    1              Unterberg- Heimle 
^Jl      IMMM  \^  Karl»ruhe-Ba<ien. 

Äntomobilgöss, 
Aluminium,  lessing,  Bronze 

H  *»)  nrlrh  Tiirlr  a>nlnr 

Iserlohn. 

Karosserien,  ********* 

'              H.  Jacobl 

HOlZräder                  Hannover  Linden 

Stahlrahmen,  Federn,  Press-  u.  Kchmledetell 
FQUapparat.  I).  R.     Wasserpumpen,  Autom 

Kugellanfringe 

Maschinenbau-Anstalt  A.-G. 

AMeateenv 

e,  Werkzeugmaschinen,  Venraser,  Pneumattk- 
iobll  Berel  Tun  g,  Kolbenringe.  Ventilkegel  etc. 

m 


„DEOLIT" 

in.  gesch. 

Mobilöle  u.  Mobilfette 

ilri  In  BcbPiici  bii: 

Hönigl.  Behörden,  flutomobilfabriken  und 
einer  grossen  Unzahl  M.  flutofuhrwesen 

Deotsehf  Uli  Import  MkMi 

H.  Spilche  I H.  Pestalozzi 

BERUH  H.  39.  =  CkiiuintP.  Ii 

Tel.  Aait  II,  No  711«  _, 

®   s 


Generalvertreter: 

W.  HUTH,  big.,  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  106.  Frufr.  Ck  11323.  Trier >4k~  Inexplosiv 


Flexiiis -Tiegel -Stahiguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gaaamte 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexiiis -Tiegel -Stahiguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexiiis- Werke,  Q.  m.b.H. 
BERLIN -TEMPELHOF. 


?  Friedrich  WUh.  Bertram  Söhne,  Remscheid  *^M*! 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 

, ,  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 


0      I  KiH     Bescniage  lur  aen  carosseneudu,  iiiiiwiwwwii 

KltZlllllui!  nmerik.  franz.  lerdecktaü  Isei 

n«c  D.  R.  G.  Ho.  271  932 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  FederbSnder. 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


BOSCH-ZÜNDUNGf 

t  die  verbreite tste! 


L 


t^RQBEBT  Bosch,  Stuttgart. 

Verkauf« -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Rueeland 

AUGUST    I  I  I  I  It.   FRANKFURT   am  Main. 


1 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u  5  HP. 

GroupeN  MBonnelM  complol 

mit  patentierter,  um-  -  MARKE: 
steuerbarer  Schraube 


Cßonnet,  f 

lastille  § 


PAR 

4,ruede  la  B 


Katalog  II 


..l'lolt«'  l'ranraiN«'" 


•      ..&  pulsunce  variable" 
PabMdart  k  allta  IirtartUtt«* 

(D.  R.  P.  A.) 


MOTOR  „PEGASE 

mit  regulierbarer  Von  Vi  auf  .1  HP.  —  1  Cylinder  I  Von  4  auf  16  HP.  _»  Cylinder 
Kraltleistung ! !   Von  2  auf  s  HP.      1  Qyliader  |  Von  8  auf  32  HP.     4  Cylinder 

für  industrielle  Zwecke  etc. 

RAOUL  MARCEL,  Ingenieur-Constructeur,  Paris,  239,  Boulevard  Pereire. 


Taxameter-Hutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstatten. 

Berlin  N.,  Licbenwalderstr.  31. 

TelefOD  Amt  2,  1643. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  «V  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.G.J.,  Pneu  „Matador". 
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LuxaM-Carrowscrien  likr  Automobile 


>lcMlernjal«».  .•  I.  ^ m  n  t .  -i .  Auitlliliriii 

=    Reoord  in  dar  Leichtigkeit! 

für    I > r<. s .  hkrn,  Ol 
in  AtuminiiiBi. 


SociM  Parisienne  de  Garrossirie  Automobile 


vorm    Bürgin  1 

I"«rl»-\e«III 3 ,  H&.  nie  Borirhe* 


n. r. ocnnicKe,  unemniiz. 

l                      Spezialität : 

L  Hinterdrehte  Fraiser  für  den 

1    »U  k*tUor.drr.i..r,  /.»k.rUf  rs.t*.r. 

l'ronifr»W»r  MC 
V       t»«wla>4*»cka»l4i »•*;»,  kUlb&kUa, 
Bfrfnlkokr.r, 

etc. 

Preislisten  tut  Wunsch  grau«  u.  franko. 

UM*.) 


D.  R  O.  M- 


fabrizieren '. 

Parallelschraobstocke  „LEINEN",  Präzisions- 
Drehbänke,  Vertikal-Bohr-Fraismaschinen  etc. 

=  Preislisten  kostenlos-  = 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  |  Wagen  und  Kar* 

Zimmerstr.  10.  Fabrik:  Urbamtr.  67.  Ccntral-Bureau:  Friedrichrtr.  236.  ■   -     —  QegrOndet 


Karosseriefabrik 

1865.   


■  ■ix-  f^«'li  lowM'rwl, 


Mt<<llm*«<hr<r«l,  Se»ttl«»rel.     o    o    o    o  o 


Spezialität       Lieferungs-  und  Omnibus -Karosserien 
'  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

Grosse  Lackiererei   i»»«MM«itniigei  kuiui  r.  metorNotc  ■.  yicinei.  Reuaratnren  aller  Art  ü 

"1UMC  L^yci;ia  Kraftdroschken  lid  polizeilicher  Uoricbrlft.  n^ifliiucu  cugi  m.  . 
i»  -===■■■ 


Sämtliche  Schmieöetcile  /ür  jitotorvagcn  \\J 

Fahrräder,  wie  Vorderradachsen,  Pleuelstangen,  Achsschenkel,  Hebel,  Radscheiben, 

etc.  in  jeder  gewinschten  Stahlsorte  nach  Modell  oder  Zeichrang  P  j 

BesentischmiBilepei  SCHWIMM,  Homburg  (Pfaiz>  \f 

Ganeral-Vartrtjtung  für  Deutschland:  RlfPli  TlHl,  Frankfurt  B.JL  <3>  J 

114  a 
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KR  U  PP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPPSCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPF», 

DÜSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ^ 


Oepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestock« 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen.  Ra<l«dielb«n  etc. 
Zahnrad-Spezial-Materlal  in  Stäben  und  Stücken. 
Spezial-Automobil-Federn,  fertig  gehlrtel,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonstrUktlonS- Material    in  Stäben,  Scheiben  und  Faconstütken. 

Spezialität:  Chrom-Nlckel-Stahl  und  Nickel  Stahl  für  hOctiite  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


ETER s  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


«fr  «fr  «fr  *  Frankreichs  €lite  -  JVfarkerj  &  «&  &  ❖ 


JCataloge 
\     gratis.  , 


ter 


IrlZ  jffnton  J{üfgers    Co.  jftachen  gesUcM.  i 
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M.  KRAY*. 
VtriatMaKbaaadlw« 

:  VI,  MM. 


X.  Jahrgang. 


20.  April  1907. 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 


BMMMM  Berlin 


Rourrr  conrao 


II  vi.« 


IM  MAI  T-  Ml  l  'iikanit  d*r  Kr»nf»hn»o«r  Voo  Ob«ring»oleor  Knut  ValanUa.  —  IH«  Sohmlwang  und  die  S<-htni«rTorri<-htan|-«i>  de«  Motor - 
ll^tl  l/AL  I  .  »ag«B»  unter  «D|ti-h»nd<«r  B*rOck«ichllirang  d*r  So»  mi<-rtnitul  Von  Ingenieur  Aogu.t  Baowhtlcli«r.  rlm.  Aatomohil-lln>Bo*loiT«. 
Von  Dr.  Frlti  W»rwh»u»r  —  Kuadirkan.  I*r  kaul>ihuk  Handel.  Voo  II  S  —  lau  Automobil  un  CY.Bgo,  Volkawirtarhaftliehea  und 
■-c™ti«ll«<-l»»«,  IkriiUi-hUnd«  VunwnhaodH  in  Aul^mobikn  in  dm  Monaten  Juuu  und  Februar  ISaC  —  Neu«'  Aat'imol'ilvrrbindun|[<Mi  and  Ab<aU- 
tri-Iejtenbriten  im  Auiilaad«  —  Ilnlail  an  Motornnmibuawn  In  Japan.  —  Ab*  aller  Viril  —  ZolltanfcnUchpidunK«».  Kioruhr  *»n  Motoren,  nach 
K.  •»!..■•  an  Ihm  -  Stand  Orr  »chutu*chrn  Aut»inohiliadii»tr>e.      Au.M>nhaod>l  der  Vereinigten  Maaten  Ton  Ainrnka  in  Automobiles  im  Jahr*  1906. 

im.  Verlauf  der  Aatoimd.il..  Fahrrad-  und  Motorboot- Aufteilung  in  Am.t^rdain  Internationale*  Autorm.bMreonen  ig  Turin  1807. 
Soliaen.  Auloruoblllinirn. 


tinit  *uaschlir*tlic>> 

terUn  Kttrffkrm 


flobrrl 


p\e  Lenkung  der  Kraftfahrzeuge. 


Die  Lenkung  der  Kraftwagen  erscheint  deshalb  als  ein 
nicht  leicht  m  losendes  F'roblcm,  weil  der  Unterschied 
zwischen  der  am  Handrade  verfügbaren  Kraft  und  der  von 
ihr  an  den  Vorderradern  verlangten  Wirkung  recht  bedeutend 
ist  Außerdem  befindet  sich  das  Handrad,  der  Ausgangs- 
punkt der  Kraft,  auf  dem  abgefederten  Oberteil  des  Fahr- 
zeuges, während  jene  Stelle  an  den  Kadern  selbst,  wo 
die  eigentliche  Lenkung  stattfindet,  an  der  Vorderachse,  also 
einem  unabgefederten  Teil  des  Fahrgestells,  angebracht  ist 
Schließlich  bietet  sich  noch  eine  Schwierigkeit  dadurch,  daß 
der  an  dem  Handrade  mögliche  Ausschlag  im  Vergleich  zu 
den  an  den  Radern  verlangten  Drehwinkeln  keine  besonders 
hohe  L'ebcrsctzung  gestattet,  st»  daß  auf  eine  wesentliche 
Vermehrung  der  ausgeübten  Kraft  durch  Verlängerung  des 
Weges  nicht  gerechnet  werden  kann.  Diese  schon  an  und 
für  sich  schwierigen  Aufgaben,  die  dem  Lenkgestange 
des  Kraftwagens  zufallen,  sind  dadurch  noch. besonders  er- 
schwert, daß  die  Verbindung  der  Vorderräder  untereinander 
jederzeit  nach  einem  bestimmten  Ocsctz  zu  erfolgen  hat, 
dessen  Erfüllung  bisher  theoretisch  und  praktisch  nur  an- 
nähernd möglich  gewesen  ist.  Weiler  muß  von  dem  Lenk- 
mechanismus verlangt  werden,  daß  er  zwar  augenblicklich 
den  am  Handrade  ausgeübten  Bewegungen  Folge  leistet, 
daß  er  dagegen  die  die  Vorderrader  treffenden  Stoße  der 
Landstraße  nicht  ohne  weiteres  auf  die  Lenksäule,  bezw. 
die  Arme  des  Fahrers  fortpflanzt. 

Die  im  folgenden  ausschließlich  bc  rück  sichtigte  Art  der 
Lenkung,  bei  der  die  beiden  Vorderrader,  jedes  für  sich, 
um  einen  besonderen  Lenkzapfen  gedreht  werden,  wurde 
im  Jahre  1817  von  Lankesbergcr  für  Pferdefuhrwerke  ver- 
sucht und  von  Jeantaud  zuerst  /ur  Automobilen  angewendet. 

Abb.  1  zeigt  eine  normale  Aiitomobilsteucrung  jn  sche- 
matischer  Darstellung.  A  ist  das  ab  Handrad  ausge- 
bildete Lenkkreuz,  dosen  Drehung  den  Lcnkhcbel  B 


vermittels  einer  Schraube  mit  Mutter,  einer  Schnecke  mit 
Rad,  oder  eines  anderen  Mechanismus  in  Bewegung  setzt. 
Die  Steuerstange  C  überträgt  die  Bewegung  auf  den 
Steuerschenkel  / > ,  der  mit  dem  Achsschenkel  tl 
fest  verbunden  ist.  Die  Achsschenkel  E  und  Fy  stehen  ihrer- 
seits, bezw. die  mit  ihnen  fest  verbundenen  Lenkschenkel 
/"  und  /",  durch  die  Lenkstange  (i  miteinander  in  Ver- 
bindung. Da  über  die  Bezeichnung  der  einzelnen  Teile  der 
Lenkung  noch  ziemliche  l'nklarheit  herrscht,  mögen  die  in 
dieser  Abhandlung  benutzten  Ausdrücke  als  praktisch  brauch- 
bar empfohlen  werden. 

Wie  Abbildung  2  zeigt,  bleibt  die  Stabilitätsflächc 
ab  c  d  des  Fahrzeuges  bei  jeder  beliebigen  Winkelstcl- 
lung  der  Rader  annähernd  dieselbe.  Bei  der  bei  Pfcrde- 
fuhrwerken,  und  ausnahmsweise  auch  bei  einigen  Kraft- 
fahrzeugen mit  Vorderradantrieb  gebräuchlichen  Dreh- 
schemellenkung, Abb.  3,  hingegen,  wird  die  Fläche  ab  cd 
sich  mehr  und  mehr  dem  Viereck  axb^cd  nähern,  das  in 
bezug  auf  Stabilität  einem  Dreieck  f  cd  ziemlich  gleichkommt. 
Bezeichnet  man  nach  Abb.  4  mit  Q  das  im  Schwer- 
punkt wirkende  Eigengew  icht  des  Wagens,  und  mit  P  die 
beim  Befahren  einer  Kurve  durch  die  Zentrifugalkraft  ein- 
tretende Zusatzkraft,  so  läßt  die  Richtung  R  der  Resul- 
tierenden dieser  beiden  Kräfte  erkennen,  daß  die  Orcnze, 
bis  zu  der  man  die  Seitenkraft  /'  anwachsen  lassen  darf, 
ohne  daß  die  Resultierende  aus  der  Stabilitätsfläche  heraus- 
fällt, bei  der  Lenkzapfensteuerung  nach  Abb.  2  bedeutend 
höher  ist. 

Bei  der  daher  mit  Recht  fast  ausschließlich  benutzten 
Lenkung  der  Räder  um  besondere  Drehzapfen,  wird  meistens 
eines  der  Räder  mit  dem  von  der  Steuersaule  kommenden 
Lenkgestänge  verbunden,  während  das  andere  Rad  durch 
eine  besondere  Verbindungsstange  zwangläufig  mitge- 
nommen wird.  Die  Möglichkeit  einer  günstigen  Verbindung 
des  zu  lenkenden  Rades  mit  der  Steuersäule  wird  zunächst 
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4M.  .1, 


v\ c'M'iitliih  durch  die  Konstruktion  des  Lcnk/ipfens  in  der 
Vorderachse,  bc/u^luh  der  Vorderachse  selbst,  hccinflulSt.  i 
Abbildung   5  /cii;t  einen   Lenk/apfcn,    wh   it  früher  I 
für  alle  Arten  von  Kraftf  dtr/cuiicn  und  in  kt/ltr  Zeit,  seil 


[311: 


V.'  .  4 

l  infuhruii^  »K  r  kuyell.e^et,  vornehmlich  für  wlmcic  I  ahr- 
/mi^c  verwandt  wird  l>tc  Radn;ihc  u  drvht  sich  auf  dem 
Achsschenkel  r  vermittels  einer  durchlöcherten  Hron/chuchsc 
die  nach  dem  bekannten  <  otlmus-l'-tcni  sowohl  auf  dem 
Achsschenkel  als  in  der  Nabe  des  Rades  lose  ist  und  sich  mit 


Abi.  .1 


v  ■ 


halber  Tourenzahl  mitdrelil.  IVr  Achsschenkel  r  drvht  sich 
mit  seinem  vertikalen  leilc  in  einem  Zapfen  der  Achse 


Digitized  by  Google 


J»4 


DER  MOTORWAGEN. 


wiederum  unter  Vermittclung  einer  losen  Bronzebuchse  /, 
während  das  Gewicht  des  auf  der  Achse  ruhenden  Wagens 
durch  den  Bronzering  g  abgefangen  wird.  Der  Lenk-  und 
Steuerschenkel  wird  an  dem  Achsschenkel  c  in  einem  mit 
Konus  versehenem  Loch  befestigt.    Diese  Konstruktion  hat 


gepreßt  sind,  geben  dem  Lenkzapfen  die  seitliche  Fuhrung, 
während  das  Gewicht  des  Wagens  durch  die  auf  die  Achse 
aufgeschraubte  Mutter  g  auf  das  Druckkugellager  h  übertragen 
wird.  Von  den  Eigenschaften  dieser  Konstruktion  kann  das 
gleiche  gesagt  werden,  wie  von  der  vorher  beschriebenen, 


Abb.  0. 


sich  in  der  Praxis  bei  zahlreichen  Ausführungen  durchaus 
bewährt  und  bietet  bei  genügender  Schmierung  Gewähr  für 
längeres  spielfreies  Laufen. 

Eine  ähnliche  Ausführung,  jedoch  mit  Kugellagern,  zeigt 
Abb.  6.    Hier  dreht  sich  die  Nabe  des  Vorderrades  a  auf 
dem  Achsschenkel  r  vermittels  der  Kugellager  b  und 
Zwei  Bron/ebuchsen  f  und  /„  die  fest  in  die  Achse  d  cin- 


sofern  man  sich  an  die  Verwendung  von  Kugellagern  in 
den  Lenkrädern  gewöhnt.  Es  scheint  jedoch,  daß  durch 
die  Einbettung  der  Kugeln  in  besondere  Käfige  ein  Heraus- 
fallen einer  Kugel  oder  ein  Zerspringen  weniger  gefähr- 
lich ist  wie  in  früheren  Zeiten,  wo  man  Kugel  an  Kugel  legte. 
Um  ein  Blockieren  der  Räder  beim  Festlaufen  der  Kugellager 
zu  verhindern,  legt  Horch  außer  den  Kugellagern  noch  eine 
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Bron/chulse  /  auf  die  Achsschenkel,  wie  Abb  7  n-itf.  Im 
Falle  des  Bruches  einer  Kut;cl  dreht  sich  dann  die  Rad- 
nabe vermittels  der  Hülse  /  auf  dem  Schenkel  weiter. 

l'm  die  einseitige  Li^crun^'  des  senkrechten  Zapfens 


deutende  t  cbcrlastunv  des  Druckku^'ell.iyers  eintritt,  da  der 
zur  Linbrin^un^'  des  Laders  verfügbare  Raum  /u  pering  ist, 
um  einen  der  Hohe  des  Druckes  entsprechenden  Durch- 
r  wählen  zu  können.  Bei  dieser  Ausführung  ist  /wischen 


ITH 


der  (iabel  der  Achse  d  das  loch  im  Lenk/apfcn  vorgesehen, 


der  obijjen  Konstruktionen /u  venneiden,  wird  die  sogenannte  I  in  das  der  Skucrschcnkel  eingesteckt  wird 


? 


At-V  1.' 


Mercedes-Achse  (/,  Abb  mit  zwei  Zipfen  /  und  /,  ver- 
sehen, dte  in  zwei  Bron/ebuchsen  g  und  h  ^ela^ert  sind. 
Der  Achsschenkel  <  umfallt  bei  dieser  Konstruktion  du-  Achse 
selbst  oben  und  unten,  so  dall  der  wa^crechte  Zipfen  mit 
den  Kugellagern  und  der  Nabe  in  die  Mitte  des  Achscbenkcls 
zu  stehen  kommt.  Hierbei  korinen  mch  Wunsch  oben  oder 
unten  Au^en  /  /ur  Aufnahme  der  Leiikschenkel  \orc>s.lun 
werden. 

t  jn  auch  bei  dieser  Ausführung  den  senkrechten  Druck 
des  U'a^cn^ewichtes  besser  aufnehmen  zu  können,  wird 
nach  einer  französischen  Konstruktion.  Abb.  <>,  ein  besonderes 
Kugellager  h  angeordnet.  Hierdurcti  entsteht  jedoch  der 
Nachteil,  dar)  der  Zapfen  yeyen  quer  zur  Radebene  treffende 
Stoße  wentn  RUt  RclaKert  ist,  und  dar)  andrerseits  eine  bc- 


Schlieiilich  sei  noch  die  Anordnung  nach  Abb.  10  er- 
wähnt. Hier  ruht  die  Achse  d  durch  zwei  Kugeln  &  und  k , 
auf  dem  Achsschenkel  r,  wahrend  zwei  Bronzebuchsen  / 
und  /,  den  seitlichen  Druck  mit  aufnehmen.  Die  Ein-, 
Stellung  der  Kugeln  geschieht  durch  die  Mutter  m.  Di»  Loch 
für  die  Aufnahme  des  Lenkschenkels  befindet  sich  unter  der 
dabei,  kann  aber  auch  in  die  Mitte  verlebt  werden.  Dieser 
Ausführung  muH  man  auller  der  leichten  Lenkbarkeit  den 
Vorteil  nachrühmen,  dal)  die  Ltitfernunj;  x  der  Radmitte  von 
der  Axc  des  Lenkzapfens  auf  etwa  «)  mm  vermindert  ist, 
wahrend  sie  bei  den  früheren  Konstruktionen  meist  bis  etwa 
100  min  betrug.  Die  Leichtigkeit  der  Lenkung  wird  durch 
die  Verkürzung  dieser  Lntlcriiunc;  wesentlich  beeinfliittt. 
(l  ortsetzunp  folyt.) 


$Me  Schmierung  und  die  Schmieruorrichtungen  des  jUotoriuagens 
unter  eingehender  ßerücksichfigung  der  Schmiermittel. 

Von  lnt<nlcur  Augutt  Bmulchllcher,  Berlin.  . T. irlset/ung 


An  die  Schmiermittel  stellt  man  folgende  Anforderungen  :     lu rl  c  i/iifuhren,  welche   f  onkrun^  durch  die  zähflüssigen 
1.  Die  Schmie  rote  s..||en  eine  l,''  rm  je  innere  Reibung     Schmierote  oder  durch  die  Tette  schlechter,  durch  die  dünn- 
besitzen,  um  selbst  einen  yenn^cn  ArlH-itverbraiich  im  I  a<;er  i  flussjjjcn  t  k'le  besser  erfüllt  wird. 
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2.  Das  Schmiermittel  muss  kältebeständig  sein,  d.  h. 
es  soll  innerhalb  der  Temperaturen  von  4-6»  unter  Null 
erst  gefrieren. 

3.  Der  Entzündungs-  oder  Entflammungspunkt  des 
Schmiermittels  soll  nicht  zu  niedrig  sein. 

4.  Eine  chemische  Einwirkung  der  Schmiermittel,  bezw. 
eine  Actning  der  geschmierten  Flächen  darf  nicht  eintreten. 
Besonders  soll  keine  Säure  in  dem  Od  enthalten  sein. 

5.  Das  Oel  muss  eine  gewisse  Dünnflüssigkeit  bei  be- 
stimmter Temperatur  haben,  und  soll  dabei  das  Haftungs- 
vcrmögei!  in  einem  entsprechenden  Verhältnis  dazu  stehen. 

6.  Die  Schmiermittel  sollen  durch  keine  festen  Sub- 
stanzen wie  Staub  verunreinigt  sein,  sie  sollen  kein  freies 
Wasser  enthalten.  Die  Oele  sind  hauptsächlich  gut  zu 
filtrieren. 

Es  ist  bekannt,  dass  Pflanzenöle  und  Pflanzenfette  sich 
für  die  Schmierung  von  Maschinenteilen  weniger  gut  eignen, 
als  die  Mineralöle.  Sie  besitzen  hauptsächlich  Säuren,  werden 
gern  ranzig,  der  Entflammungspunkt  ist  im  allgemeinen 
niedriger,  auch  die  Kältebeständigkeit  ist  geringer.  Durch 
entsprechende  chemische  Behandlung  lässt  sich  zwar  die 
Beschaffenheit  der  Pflanzenöle  der  der  Mineralöle  nahe 
bringen.  Die  Oele  würden  jedoch  hierdurch  zu  teuer  werden, 
Mineralöle  stellen  sich  billiger.  Vor  allem  sind  sie  in  gleich- 
mäßigen Mengen  zu  gewinnen.  Rüböle  finden  zwar  noch 
mannigfache  Verwendung  als  Schmiermittel,  besonders  im 
Eisenbahnbetrieb.  Auch  animalische  Oele,  wie  Knochenöle 
finden  bei  fein  mechanischen  Apparaten  noch  Verwendung. 
Im  allgemeiner  dominieren  jedoch  die  Schmiermittel  minera- 
lischer Herkunft 

Aber  auch  innerhalb  der  mineralischen  Schmiermittel 
ist  der  Schmierwert  von  Oelen  oder  Fetten  verschieden. 
Die  Schmierung  durch  feste  Substanzen  wie  Graphit,  Kohlcn- 
pulvtr,  Talkum  usw.  möchte  ich,  weil  sie  schlecht  ist,  voll- 
ständig aus  meinen  Betrachtungen  ausschliesscn. 

Die  Fette  sind  schlechtere  Schmiermittel,  als  die  Oele, 
weil  eine  gleichmäßige  und  sofortige  Benetzung  der  Lauf- 
flächen physikalisch  unmöglich  ist.  Dann  aber  ist  durch 
die  chemische  Darstellung  der  Fette  nie  die  üewähr  ge- 
boten, daß  wii  reine  Fette  erhalten.  Die  Konsistenz  der 
Fette  emeh  nun  durch  Verseifungsprozessc,  durch  hohe 
Siedetemperaturen  usw.,  sodaß  schon  die  Produktions- 
methoden kein  hochwertiges  Schmiermittel  zulassen. 

Noch  schlechter  sind  Mischungen  von  Graphit  und  Fett. 
Hierbei  kommt  es  vor,  daß  außer  der  geringeren  Schmier- 
wirkung der  Fette  der  hinzugefügte  Graphit  durch  erdige 
Beimischungen  oft  eine  Schmirgerwirkung  ausübt,  und  diese 
erdigen  Substanzen  sogar  statt  reibungsmindemd,  reibungs- 
vermchrend  wirken.  Höchstens  wäre  der  künstlich  erzeugte 
Graphit  zu  empfehlen,  weil  dieser  ziemlich  reinen  Kohlen- 
stoff  darstellt. 

Fette  sind  nur  dort  angebracht,  wo  aus  mechanischen 
Ursachen  sich  ein  Ocl  nicht  halten  kann,  wo  es  z.  B.  durch 
i-ine  Zentrifugalwirkung  stets  abgeschleudert  würde.  Nur 
iloit  haben  die  Fette  Berechtigung,  wo  der  Schmicrmittel- 
bedarf  gering  ist  und  die  Schmiervorrichtungen  einfach  sein 
sollen. 

Es  wird  Sie  sicher  die  chemische  Beschaffenheit  und 
die  Prüfung  der  Schmiermittel  etwas  interessieren. 


Sämtliche  Mineralöle  und  Fette  werden  durch  Destillation 
der  Rohöle  gewonnen.  Es  hat  sich  für  die  Erzeugung  dieser 
Produkte  eine  technisch  sehr  hoch  entwickelte  Mineralöl- 
Industrie  gebildet,  die  heute  bereits  wieder  in  zwei  Gruppen 
zerfällt,  nämlich  die  eine  Gruppe,  wie  die  Standard  Oil 
Comp.,  die  sog.  Rockefellergruppe,  welche  neben  der  Pe- 
troleumerzeugung nur  die  gewöhnlichen  billigen  Maschinen- 
öle und  Vaseline  herstellt;  dann  die  Spezialfabriken  für 
hochwertige  Schmieröle,  sog.  Spezialöle. 

Hier  hat  sich  besonders  die  Vacuum  Oil  Comp,  in 
Hamburg  eine  führende  Stellung  zu  verschaffen  gewußt 
Diese  führende  Stellung  hat  sie  sich  dadurch  errungen, 
daß  sie  dem  physikalischen  Verhalten  der  Oele  wissen- 
schaftlich auf  den  Leib  rückt.  Sic  besitzt  eine  Ingenieur- 
Abteilung  für  die  sachgemässe  Anwendung  der  Oele.  Die 
Firma  entsendet  Ingenieure  in  Spinnereibetriebe,  in  große 
Dampfmasohinenarilagen,  auf  Dampfschiffe,  welche  von  Fall  zu 
Fall  die  örtlichen  Schmierbedingungen  der  Maschine  studieren 
und  das  für  den  Betriebsfall  am  besten  geeignete  Schmier- 
mittel durch  wissenschaftlich  korrekte  Versuche  feststellen. 
Es  werden  dann  dem  Abnehmer  ganz  bestimmte  Verbrauchs- 
zahlcn  auf  Grund  der  angestellten  Versuche  garantiert. 

Eigentümlicherweise  bietet  die  chemische  Zusammen- 
setzung der  Schmieröle  gar  keinen  sicheren  Anhalt  für  dessen 
Schmierwert.  Analysen  nach  Krämer  und  Spilker  ergeben 
eine  durchschnittliche  Zusammensetzung,  welche  in  folgen- 
der Formel  ausgedrückt  ist:  CmHsft,  d.  h.  ein  Mineral- 
schmieröl besitzt  87»u  Kohlenstoff  und  13««  Wasserstoff.  Der 
Kohlenstoff  ist  ja  in  der  Chemie  ein  Phänomen.  Die  ge- 
ringste Verschiebung  jn  der  Atomgruppierung  von  Wasser- 
stoff und  Kohlenstoff  ergibt  oft  äusserlich  Körper,  die  dem 
Laien  oder  Nkhtchemiker  als  ganz  verschiedenartige  Körper 
oder  Substanzen  erscheinen.  Als  Beispiel  diene  eine  Paraffin- 
kerzc  und  das  bekannte  Benzin,  welche  beide  nahe  verwandte 
Kohlenwasserstoffe  darstellen,  äusserlich  aber  als  etwas  ganz 
Verschiedenartiges  erscheinen.  Aber  auch  innerhalb  der  che- 
misch vollständig  gleichen  Oele  hat  man  z.  B.  festgestellt,  daß 
die  amerikanischen  Rohöle  bessere  Schmieröle  liefern,  als 
die  russischen  Rohöle.  Dies  bestätigt  der  russische  Oel- 
fachmann  Rakusin,  der  doch  sicher  kein  Interesse  daran  hat, 
die  amerikanischen  Oele  zu  loben. 

Von  den  Verbrauchern  sind  heute  schon  genau  präzi- 
sierte Abnahmebedingungen  aufgestellt,  die  von  den  Schmier- 
öllicferanten  innegehalten  werden  müssen. 

In  der  umseitigen  Tafel  sind  die  Abnahmebedingungen 
der  deutschen  Staatseisenbahnen  zu  ersehen,  die  auch  den 
Automobilingenieur  interessieren  dürften. 

Absolut  chemisch  reine  Oele  gibt  es  ja  nicht.  Man 
begnügt  sich  immer  mit  dem  technisch  reinen  Ocl,  d.  h. 
eine  solche  Menge  Verunreinigungen,  oder  solche  geringen 
Abweichungen  in  der  chemischen  Zusammensetzung  und  in 
dem  physikalischen  Verhalten  der  Schmiermittel  werden  zu- 
gelassen, die  aus  der  Erfahrung  heraus  den  Schinierwert 
nicht  beeinflussen. 

Wo  es  sich  um  sehr  gute  Schmiermittel  handelt,  werden 
die  Oele  im  Vakuum  destilliert.  Die  gewöhnlichen  Ma- 
schinenöle jedoch  werden  im  offenen  Kessel  übergeführt. 
Die  Vacuum  Oil  Comp,  erzeugt  z.  B.  die  besseren  Schmieröle 
im  Vakiiumkesscl.  Daher  ihr  Name. 
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Ich  bemerke  nebenbei,  daH  die  Schmierölerzeugung  nicht 
ganz  vom  ausländischen  Rohöl  abhängig  ist.  Wir  besitzen 
/.  B.  in  Wietze  (Hannover),  sowie  bei  Pechclbronn  i.  El*, 
ganz  ergiebige  PctroVumquellcn  und  entstammen  ungefähr 
20  Mill.  kg  St^imiermaterial  meist  deutschem  Rohmaterial 

Einige  erläuternde  Daten  zu  Tabelle  I  und  II. 

Beim  Sieden  des  Rohöle»  gehen  zuerst  die  leichten 
Ben/ine  zwischen  70  und  90"  C.  über,  dann  Jie  schweren 
Ben/ine  zwischen  MO  und  150"  C,  Alsbald  werden  die 
leichten  Maschinenöle  gewonnen,  die  zwischen  1 10  und 
160  "  C:.  übergehen  Zvlindcrök-  und  schwere  Dampf 
maseliincnolc  werden  bei  200  KX) "  erzeugt.  I>ie  letzten 
Rückstände  sind  klebrige  Bestände,  (  tewohnlich  werden  diese 
letzten  Ruckstande  für  Paraffinkcrzen  weiter  verarbeitet. 

\nv  Mineralfette  werden  dadurch  gewonnen,  dass  die 
leicht  flüchtigen  Anteile  des  Rohöles  langsam  verdunsten. 
Die  erhaltenen  Ruckstande  werden  durch  Sauren  raffiniert. 
Diese,  gewöhnlich  aus  amerikanischen  Rohölen  gewonnenen 
Fette  nennt  man  Chcscbn  mg -Vaseline  Das  spezifische 
tiewicht  dieser  Vaseline  ist  0,813  bei  einer  Entflammungs- 
temperatur  von  100"  C.  Die  künstliche  oder  deutsche  Va- 
seline wird  durch  Auflösen  von  Paraffin  und  Ceresin  in 
Paraffinöleu  gewonnen. 

Zur  Bestimmung  der  Zähflüssigkeit  der  <  >cle  werden 
meist  die  Englerschcn  Apparate  benutzt.  Die  Zähflüssig- 
keit wird  durch  die  Ausflußgcschwindigkcit  des  (Vles  aus 
einem  entsprechenden  installierten  Behälter  bestimmt.  I>e 
\'crsuchsmenge  ist  gewöhnlich  200  ebem  und  lauft  dieses 
i.Hiantum  durch  ein  Ausflullloch  von  2,5  2.8  mm.  Die 
Ausfluß/citcn  bei  20 11  C.  Erwärmung  oder  bei  VO "  C.  Er- 
wärmung des  Oelcs  gemessen.  Ikts  (VI  fließt  natürlich  bei 
höherer  Temperatur  leichter  und  schneller  aus,  als  bei  einer 
niedrigen.  Wenn  w  ir  also  in  der  Tabelle  die  Zahl  20  sehen,  so 
heillt  dies,  da«  d.is  (VI  /um  Auslaufen  eine  20mal  längere  Zeit 
braucht,  als  das  unter  gleichen  Verhaltnissen  und  in  gleichen 
Mengen  ablaufende  Wasser  an  Zeit  gebraucht  hatte. 

Die  Kältebeständigkeit  der  (Vle  wird  gewöhnlich  da- 
durch geprüft,  daß  man  ein  vorher  auf  50"  C.  angewärmtes 
(VI  vi  lange  sukzessive  künstlich  erkaltet,  bis  der  Stock- 
punkt oder  Erstarrungspunkt  eintritt.  IV'  ist  die  praktisch 
gut  durchführbare  Kaltcbcstandigkcitsgrcnzc.  Eur  Kom- 
prc«M»rcnöl  hat  man  in  speziellen  Eallen  und  bei  großer 
Sorgfalt  auch  schon  1'emperaturen  von  20"  erreicht, 
welcher  Zustand  nur  dann  eintritt,  wenn  die  Schmieröle 
«hr  rein  sind.  d.  h.  keine  Pechmengen  oder  Paralfinmengen 
oder  auch  Wasser  enthalten. 

IXr  Fntflammungspunkl  wird  entweder  im  offenen 
Tiegel  oder  im  Pcnsky  •  Martens  -  Apparat  festgestellt.  Oft 
wird  der  Entflammungsjuinkt  der  (Vle  von  dem  Laien  mit 
dem  Explosiinispurtkt  verwechselt.  Jedes  (VI,  überhaupt 
alle  Kohlenwasserstoffe,  können  bekanntlich  nur  dann 
verbrennen,  wenn  atmosphärisc  he  I  uft  vorhanden  ist.  Es 
wird  also  uiiniiigtuh  sein,  in  einer  Petroleums aule  itwa 
durch  UcherschLigcn  eines  elektrischen  Zündfunkens  eine 
Verbrennung  zu  erzielen.  Die  Verbrennung  kann  nur  an 
der  Oberflache  bezw.  auf  dem  Flussigkeitsspux'el  vor  sich 
gehen    Die  Wirkung  dieser  Versuchsapparate  ist  nun  wie 
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Das  Oel  wird  erwärmt  auf  die  niedrigste  Temperatur, 
die  man  für  die  Entflammung  der  betreffenden  Flüssigkeit 
voraussetzt.   Man  wird  also  bei  den  leichten  Oelen  etwa 
bei  einer  Temperaturerhöhung  von  •  50°  C.  anfangen.  Es 
bilden  sich  alsbald  Ifcimpfe.  die  an  der  Oberfläche  des  (VI- 
spiegels  entw  eichen  und  werden  naturgemäß  die  leicht  flüch- 
tigen Anteile  des  (»es  am  ersten  verflüchtigen.  Hält  man 
nun  eine  Zündflamme  dicht  an  den  Flüssigkeitsspiegel,  so 
wird  bei  genügendem  Vorhandensein  von  einem  Oemisch 
von  (ias  und  Luftsauerstoff  ein  Entflammen  bezw.  ein  Ent- 
zünden dieser  Dämpfe  eintreten  und  unter  Umständen  ein 
!  weiteres  Brennen  des  (Vles  auf  der  Oberfläche  des  Spiegel* 
'  stattfinden.  Werden  die  Versuche  bei  offenem  Tiegel  aus- 
|  gefuhrt,  so  fallt  die  Entflammungstemperatur  in  der  Regel 
:  hoher  aus,  weil  die  sich  bildenden  Gase  zum  Teil  in  die 

•  Luft  entweichen. 

Bei  den  Penskv  •  Martens  -  Apparaten  findet  die  Er- 
|  warmung  des  (Vles  und  die  Bildung  von  Dämpfen  in  ge- 
i  schlösse nen  (iefäßen  statt.  Das  Zündflämmchen  wird 
j  durch  eine  kleine  Öffnung  des  Behälters  hindurch  einge- 
;  bracht.  IVr  Apparat  ist  infolgedessen,  weil  er  die  Oase 
:  besser  zusammenhält,  empfindlicher.  Die  Entflammung*» 
'  temperatur  ist  oft  10 -IV  niedriger,  als  bei  dem  offenen 
Tiegel. 

Nebenbei  sei  bemerkt,  daH,  wenn  auch  dieser  Versuch 
plnsikalisch  eine  korrektere  Bestimmung  ermöglicht,  die  Be- 
stimmung der  Entflammungspunkte  beim  offenen  Tiegel  doch 

I  mehr  den  praktischen  Verhärtnissen  entspricht,  unter  denen 

1  (Vle  zur  Vrrbrennung  gelangen. 

Die  hier  gegebenen  Erläuterungen  werden  jedenfalls 
den  inneren  Wert  der  Abnahmebedingungen  besser  verstehen 
lassen. 

Ich  will  nun  dieses  Thema  nicht  weiter  behandeln, 
me-ehtc  nur  noch  darauf  hinweisen,  daH  es  also  für  die 
Schmierung  aller  Automobilfahrzeuge  darauf  ankommt,  für 
den  jeweiligen  Schmierzweck  das  richtige  (VI  luszuwählen, 
und  kann  es  für  den  ganzen  motorischen  Betrieb  verhängnis- 
voll werden,  wenn  ein  Chauffeur,  der  Not  oder  sonst  einem 
dunklen  Drange  gehorchend,  das  erste   beste  erhältliche 
leichte  <VI  zur  Motorenschmiemng  verwendet.  Er  wird  hier 
i  ein  furchtbares  Oualmen  und  ein  sofortiges  VerruBen  der 
i  Zündkerzen  erzieVn,  während  natürlich  bei  Verwendung  von 
|  unzweckmässig  schweren  OeVn  keine  sofortige  Betricbs- 

•  Störung  eintritt,  aber  die  Rückstände  werden  die  Ventile 
:  und  Kolben  derart  verschmutzen,  daß  er  auch  hier  sehr 

bald  die  unrichtige  Wahl  des  Schmiermittels  durch  eine 
i  Betriebsstörung  büHcn  muß.  Verwendet  er  natürlich  in  irgend 
1  einer  Notlage  schweres  Zvlinderöl  für  die  Schmierung  des 
i  (u  triebes  oder  der  Achse,  so  entsteht  hier  weiter  kein  Un- 
glück, er  schmiert  eben  mit  einem  relativ  teuren  Schmier- 
mittel Organe,  die  natürlich  mit  demselben  Effekt  auch  bei 
den  billigeren  Schmiermitteln  noch  gut  arbeiten  würden. 
Lauft  heute  ein  ( ictriehc lager  warm,  so  ist  meist  ein  Kon- 
struktionsfehler die  innere  Ursache.    Bei  schlechten  Ein- 
kapselungen  sind  Staubwirkungen  und  dadurch  der  rapide 
Verschleiß  aller  laufenden  Organe,  die  am  meisten  vorkom- 
menden Storungsursachen.  f>a  man  diesen  Vt/teren  Ursachen 
durch  geeignete  Schmiervorrichtungen  am  besten  entgegen- 
wirken kann,  und  also  die  korrekte  äußere  (»Zuführung 
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und  ein  kontinuierlicher  Oelersatz  die  Haupbedingung  für 
die  Schmierung  der  Motorfahrzeuge  bildet,  gehe  ich  auf  den 
zweiten  Teil  meines  Vortrages,  zu  den  Schmiervorrichtungen, 
über. 

Zunächst  die  Schmierung  der  Getriebe  und  Achsen, 
später  folgt  die  Besprechung  der  Motoren-Schmierung. 

Die  Schmierung  der  Achsen  und  Getriebe  ist  heute  für 
den  Motorwagenbauer  ein  überwundener  Standpunkt.  Für 
schlichte  Lager  wendet  man  vorzugsweise  die  Oelbad- 
schmierung  an.  Man  hat  zuweilen  auch  schon  Ringschmier- 
lager benutzt,  allein  dieselben  sind  zu  kompliziert.  Die  Naben 
mit  Kugellagern  sind  in  sehr  leichter  Weise  zu 
schmieren.  Es  genügt  gewöhnlich,  die  ganze  Nabe  mit  Fett 
oder  mit  einem  Gemisch  von  Fett  und  Oel  anzufüllen.  Es 
reicht  dieser  Schmiermittelvorrat  für  einige  Monate.  Bei 
dem  öfter  vorkommenden  Abziehen  der  Räder  wird  gewöhn- 
lich etwas  Fett  oder  Oel  nachgefüllt,  und  erledigt  sich  hier- 
durch der  Schmiermittelersatz  in  einer  allerdings  primitiven 
Weise.  Besser  ist  es,  besondere  Schmiervasen  zu  geben 
und  von  außen  Fett  oder  Oel  nachzufüllen. 

Die  Schmierung  der  Lenkzapfen  ist  ebenfalls  zu  beachten. 
Die  Schmierung  ist  dann  nicht  sehr  widitig,  wenn  Spur- 
kugellager zur  Aufnahme  der  vertikalen  [brücke  einge- 
baut sind.  Dagegen  ist  ein  gut  geschmierter  Stoßfänger 
wichtiger,  denn  dort  treten  permanent  mit  sehr  wechseln- 
den Drücken  Reibungen  auf.  Ich  habe  in  meiner  Praxis 
schon  total  zerfressene  Kugelteller  und  direkt  eingehämmerte 
Kugelköpfe  gesehen.  Die  Köpfe  müssen  deshalb  reichlich 
groß  sein,  damit  der  spezifische  Flächendruck  in  angemessenen 
Grenzen  bleibt. 

Für  die  Hinterradachsen  von  Kettenwagen  gilt  dasselbe, 
was  ich  bereits  unter  meinen  Ausführungen  über  die  Schmie- 
rung der  Vorderradachsnaben  gesagt  habe.  Wegen  der  meist 
stärkeren  Belastung,  als  bei  der  Vorderradachse,  und  wegen 
der  oft  vorkommenden  Uebcrlastung  tritt  oft  eine  Steigerung 
der  Reibungsarbeit  auf,  die  den  Konstrukteuren  durch- 
aus nicht  erwünscht  ist  Es  muß  also  hier  etwas  vor- 
sichtiger und  sorgfältiger  geschmiert  werden,  zumal  bei 
schweren  Lastwagen  und  Omnibussen.  Bei  Hinterradachsen 
für  Kardanwagen  wendet  man  das  Oelbad  an,  d.  h.  man 
füllt  die  Hinterradachse  mit  Oel. 

Ich  bemerke  hier,  daß  wegen  der  meist  geringen  Touren- 
zahl der  Hinterradachse  die  Verwendung  dünner  Oelc  am 
Platze  ist,  weil  die  Lager  ja  nur  durch  die  Schleuder- 
wirkung des  unlaufenden  großen  Kegelrades  Oel  erhalten. 
Fette  werden  durch  das  relativ  langsam  umlaufende  Kegel- 
rad überhaupt  nicht  in  Umlauf  gesetzt.  Bei  Lastwagen  oder 
allgemein  bei  Wagen  mit  sehr  geringen  Geschwindigkeiten, 
besonders  bei  jedem  Fahrzeug,  welches  z.  B.  zwei  Stunden 
lang  andauernd  einen  Berg  zu  ersteigen  hat,  ist  ts  pro- 
blematisch, ob  durch  die  Schleuderwirkung  der  umlaufen- 
den Teile  überhaupt  noch  eine  genügende  Oelbewegung 
er/ieit  wird.  Aus  diesem  Grunde  gibt  man  bei  Hinterrad- 
achsen mit  schlichten  Lagern  gern  eine  besondere  Abstrcif- 
oliin^  nach  Fig.  «.  Die  Adlerhintcrradachse  besitzt  eine 
derartige  Schmierung.  Die  Achse  besitzt  schlichte  Lager, 
ei'i  Oclabstreifer  a  streift  von  dein  Kegelradkranz  b  fort- 
uährend  Oel  ab.  Dasselbe  sammelt  sich  in  einer 
Kannner  c,  welche  über  allen  Lagerstellen  liegt.  Von  hier 


aus  verteilt  sich  das  Oel  durch  den  natürlichen  Ueberdruck 
auf  alle  Lagerstellen  d,  e,  f.  Man  hatte  seinerzeit  noch  so- 
genannte Napfölung  angewendet.  Diese  war  jedoch  über- 
flüssig. Es  hat  sich  die  Schmierung  durch  die  Sammclkammcr 
als  vollständig  betriebssicher  und  ausreichend  erwiesen. 

Bei  den  Kardanachsen  hat  man  oft  mit  der  Schwierigkeit 
zu  kämpfen,  daß  das  Oel  infolge  der  Achsbewegungen 
nach  beiden  Seiten  abläuft,  an  den  Hinterradnaben  aus- 
tritt und  dort  in  die  Innenbremsen  tritt.  Es  sind  deshalb 
stets  gute  Abdichtungen  anzuwenden.  Vorteilhaft  ordne  man 
besonders  auf  der  Hauptachse  Schleudernuten  an,  wie  ich 
sie  später  näher  beschreiben  werde.  Die  heute  fast  durch- 
gängig angewendete  Abdichttingsmcthode  besteht  ja  bekannt- 
lich in  den  Labyrinth-Sicherungen  nach  Fig.  10.  Hier  soll 
bekanntlich  der  erste  Rand  a  das  auf  der  Achse  entlang 
wandernde  Oel  abstreifen.  Das  abgestreifte  Oel  soll  sich 
nun  in  der  Kammer  b  ansammeln  und  durch  ein  be- 
sonderes Loch  c  wieder  in  das  Gehäuse  zurücklaufen. 
Eine  zweite  äussere  Ringnute  d  dient  als  direkte  Abdichtung. 
Dieselbe  wird  mit  Filz  ausgekleidet,  der  Filz  mit  Pressung 
eingebracht,  so  daß  ein  gewisser  natürlicher  Anpressungs- 
dnick  auf  die  Wellen  ausgeübt  werden  kann.  Bei  schrägen 
Nuten  preßt  sich  der  Filz  besser  auf  die  Wellen,  als  bei 
geraden  Nutzen. 

Eine  weitere  Schwierigkeit  bei  der  Kardanhintcrrad- 
achse  ist  die,  daß  die  Teitfugen  des  Gehäuses  bei 
Ueberbelastungen  undicht  werden.  Auch  durch  harte  Stöße 
der  ungefederten  Achse  auf  schlechtem  Boden  treten  De- 
formationen oder  Biegungen  der  Gehäuse  ein,  welche  Bie- 
gungen nur  durch  äußerst  stabile  Gchäusckonstruktioncti 
eingeschränkt  werden  können.  Damit  in  die  Hintcrradachsc 
nicht  allzuviel  Oel  eingefüllt  wird,  welches  doch  bei  Ueber- 
schreiten  eines  gewissen  Niveaus  durch  die  Lager  auslaufen 
würde,  gibt  man  eine  tiefgelegene  Einfüllöffnung  /,  deren 
Stellung  etwa  der  untersten  Lagerkante  gleichkommt.  Man 
kann  also  nicht  mehr  Oel  einfüllen,  als  durch  die  Höht 
der  Einfüllöffnung  bedingt  ist. 

Die  Schmierung  der  Ucbcrsctzungsgetriebe  ist  be- 
friedigend gelöst.  Die  Einkapselungen  sind  hier  meist 
sehr  gut  durchzuführen,  soweit  nicht  Kertenwagengetriebe 
in  Frage  kommen.  Die  Kettenwagengetriebe  sind  natür- 
lich, weil  sie  komplizierter  sind,  etwas  schwieriger  einzu- 
kapseln. Die  Schwierigkeiten  in  der  Schmierung  der 
Getriebe  bereitet  das  auslaufende  Oel.  Es  sind  gewöhn- 
lich Sicherungsvorrichtungen  gegen  das  Eindringen  von 
Oel  in  die  Bremsen,  oder  gute  Abdichtungen  der  aus 
dem  Getricbskasten  herausragenden  Transmissionswellen 
zu  schaffen.  Ferner  ist  noch  unangenehm,  daß  die  durch 
das  Einrücken  der  Zahnräder  entstehenden  Zahnbe- 
schädigungen  ein  großes  Quantum  Mctallspähne  ergeben, 
welche  oft  den  Schmierwert  des  Oek-s  beeinträchtigen,  und 
wird  jeder  von  Ihnen  den  „Gctricbcsalat",  wie  sich  der 
Automobilbauer  humoristisch  auszudrücken  pflegt,  kennen. 
Diese  Späne  verhindern  oft  das  Verschieben  der  Zahnräder 
oder  der  Schiebestangen,  und  wir  besitzen  leider  heute, 
außer  dem  hochwertigen  Material  kein  Mittel,  um  die 
mechanisch  zerkleinernde  Wirkung  der  Zähne  beim  Einrücken 
einer  Utberset/ung  aufzuheben.  Die  Oelbewegung,  welche 
im  dehäuse  vor  sich  geht,  sichert  zwar  die  Schmierung 
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aller  Lagerstcllcn.  Die  Oclbewcgung  ist  oft  sogar  uner- 
wünscht groß,  weil  wir  es  meist  mit  hohen  Tourenzahlen 
zu  tun  haben.   Besonders  bei  Kardanwagen  mit  direkter 


l  :ebertr;gung,  bei  der  die  zweite  Vorlcgewelle  mit  doppelter 
Tourenzahl  läuft,  ergeben  sieh  große  Geschwindigkeiten  für 
Welle  und  Zahnräder,  wekhe  das  Od  stark  im  Ge- 
häuse umherschleudern.  Ich  habe  schon  einen  Fall 
beobachtet,  wo  nicht  allein  eine    pvripheriale  Schleuder- 


wirkung, sondern  auch  ein  starkes  seifliches  Ausschleudern 
des  Ocles  eintrat.  Es  liefen  zwei  Zahnräder  so  miteinander, 
daß  die  Berührungsstelle  der  Zahnflanken  in  gleicher  flöhe 
mit  dem  Oelrücklauf  standen.  Das  in  den  Zahnlücken  a 
Fig.  11  sich  noch  restlich  aufhaltende  Gel  wurde  dann  in 
diesem  Falle  nach  Fig.  12  ausgequetscht,  und  füllte  sich 
die  Oelkammer  direkt  mit  Gel.  Es  trat  also  das  Gel  nicht 
an  der  Welle  aus,  sondern  direkt  durch  das  Rücklaufloch. 
Um  diese  Wirkung  zu  vernichten,  mußte  man  ein  beson- 


■>m>A 


deres  Schutzblech  h  geben,  nach  Fig.  13.  Gic  Spritzwirkung 
des  seitlich  eingequetschten  Ocles  wurde  hierdurch  unschäd- 
lich gemacht. 

Hier  sei  auch  noch  erwähnt,  daß  bei  sehr  langen  Ge- 
triehkasten  die  Oelstauuug  während  des  Fahrens  oder  bei 
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einem  plötzlichen  Halten  de«  Wasens  schädlich  wirken  kann. 
Es  findet  hierbei  gewöhnlich  ein  Auslaufen  von  Oel  an 
den  L.tgirstcllcr.  statt.  Gegen  derartige  Oclvcrluste  konnte 
man  steh  nur  durch  regelrecht  ausgebildete  Stopfbüchsen 
helfen.  Will  man  die  Beweglichkeit  des  Oeles  etwas  dämpfen, 
so  ist  hier  eine  Mischung  von  <  VI  und  Fett  zulässig. 


In  der  Fig.  14  weise  ich  auf  einen 
Dieser  bei  den  Adler-Getrieben  und  -Motoren 
Spahnsack  b  dient  zur  Ablagerung  der  Spinne.  Der  Sack 
ist  au  Stelle  a  etwas  geschlossen,  so  daß  das  umhcrwirbelndc 
Oel  etwa  sich  ablagernde  Spänne  nicht  wieder  aufs  neue 


aufwühlt.  Sehr 


halte  ich  auch  hier  eine  be- 


Die  abgelösten  Späne  üben  oft  einen  nachteiligen  Ein- 
fluß auf  die  Lager  aus,  und  ist  eine  Abscbctdung  derselben 


I  sondere  Einfüllöffnung  c,  die  nur  das  Einfüllen  des  Ocles  bis 
I  zu  einer  bestimmten  Höhe  gestattet.  Was  die  Einwirkung 
j  der  Spahn«  auf  die  Lager  anbelangt,  ist  zu  bemerken,  daß 
nur  sehr  kleine  Spähneben  dem  Kugellager  schädlich  werden 
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können,  viroorrc  spanne  weruen  ja  Dekanniiicn  von  uen 
Kugeln  selbst  weggeräumt.  Immerhin  dürfte  eine  besondere 
Abdichtung  der  Kugellager  gegen  den  inneren  Gehäuse- 
räum  zu  von  Vorteil  sein.  Man  schränkt  aber  dadurch  die 
Schmierung  der  Kugellager  ein.  Die  Schmierung  der  übrigen 
Transmissionsorgane  des  Motorwagens,  z.  B.  der  Ketten, 
ist  bis  heute  noch  nicht  gelöst.  Man  kapselt  neuerdings  die 
Ketten  in  einen  Kettenkasten  ein,  wodurch  zwar  nicht  die 
Schmierung,  aber  dafür  die  Schmutzabhaltung  gesichert  er- 
scheint. Die  Kardangelenke  und  Kardanwellen  sind  ent- 
schieden besser  geschmiert.  Bei  den  freischwingenden  Kar- 
dangelenken quetschen  zwar  diei  axial  beweglichen  Kardan- 
gelenke das  Ocl  oder  Fett  heraus,  deshalb  ist  die  Einkapse- 
lung  der  Kardanwellen  und  Kardangelenke  in  Rohre  und 
gut  geschlossene  Gehäuse  vorzuziehen.  Vielfach  gibt  man 
ausgehöhlte  Gelenkzapfen  und  preßt  in  diese  Höhlung  einen 
gewissen  Fe  «Vorrat  hinein,  der  für  einige  Zeit  ohne  äußere 
Schmiermittelzufuhr  genügt. 

Endbch  wäre  als  letzte  kritische  Stelle  am  Wagen  noch 
die  Kupplung  zu  erwähnen,  welche  des  öfteren  durch  au»- 
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tretendes  Ocl  gcsclimiert  wird  und  schleift.  Es  wird  des- 
halb neuerdings  die  Frage  aufgeworfen,  ob  es  nicht  über- 
haupt zweckmäßiger  wäre,  die  Kupplung  in  Ocl  laufen  zu 
lassen.  Bei  Lederkupplungen  geht  dies  nicht,  bei  Metall- 
kupplung, insbesondere  bei  Lamellenkupplung  lädt  sich  die 
Schmierung  gut  durchführen.  Bei  Lamellenkupplung  mit  sehr 
vielen  Lamellen  ist  die  Schmierung  geradezu  geboten,  um 
besser  auskuppeln  und  umschalten  zu  können. 

Die  Reibung  zwischen  den  einzelnen  Lamellen  wird 


durch  Schmieröl  vermindert,  weshalb  sich  die  leerlaufende 
Vorlcgewelle  rascher  stillsetzt. 

Zum  Schluß"  sei  noch  auf  eine  Oelabstreifvorrichtung 
nach  Fig.  15  hingvwicsen,  die  sich  dort  gut  bewährt  hat,  wo 
alle  anderen  Oclsicherungen  nichts  halfen  und  trotz  der 
Labyrinthsicherung  noch  Oel  aus  dem  Kasten  trat.  Ein  schräg- 
gcstcllter  Abstreifer  streift  bei  entsprechender  Umlaufrichtung 
der  Wellen  das  Oel  kontinuierlich  nach  hinten. 

folgt.) 


^utomebil-ßrennsföffe. 

Von  Dr.  FrlU  War»eh«oer,j  Berlin ' 


(Schluß.) 


Eines  jedenfalls  geht  aus  dem  Gesagten  hervor,  daß  die 
Verhältnisse  auf  dem  Benzinmarkte  recht  ungeklärte  sind.  Ein 
Aufhören  der  Preisschwankungen  wird  daher  wohl  vorläufig 
kaum  eintreten,  wenn  auch  die  Aussichten  für  die  Petroleum- 
Industrie  in  dem  soeben  erschienenen  Geschäftsberichte  der 
Deutschen  Bank  als  bessere  bezeichnet  werden. 

Daß  aber  Sparsamkeit  beim  Gebrauche  von  Benzin 
gegenwärtig  sehr  von  Nöten  ist,  macht  sich  auch  in  anderen 
Industrien,  in  denen  es  verwandt  wird,  bemerkbar.  Dies 
kommt  in  einem  vor  kurzem  erfolgtem  Preisausschreiben  des 
„Verbandes  Deutscher  Färbereien  und  chemischer  Wasch- 
anstalten in  Hamburg*'  wohl  am  deutlichsten  zum  Aus- 
druck. In  diesem  wird  eine  Konstruktion  einer  Benzin- 
Waschmaschine  verlangt,  die  einheitlich  das  Waschen,  Schleu- 
dern und  Trocknen  unter  Luftabschluß  besorgt,  um  ein  Ver- 
dunsten von  Ben/in  tunlichst  zu  vermeiden. 

Die  Frage,  ob  sich  spezifisch  schwerere  Benzine 
zum  Betriebe  von  Automobil-Motoren  verwenden  lassen, 
kann  nicht  ohne  weiteres  bejaht  werden.  Das  schwere  Ben- 
zin enthält  weniger  Kalorien.  Aus  diesem  Grunde  ist  naturlich 
auch  der  Verbrauch  ein  prößercr.  Ferner  roßt  und  schmutzt  es 
mehr  als  leichtes  Benzin  und  greift  daher  die  inneren  Organe 
des  Motors  mehr  an.  Eine  erfolgreiche  Verwendung  von 
schwerem  Benzin  ist  nur  dann  möglich,  wenn  der  Vergaser 
zweckentsprechend  geändert  wird,  oder  dem  Motor  eine 
stärkere  Kompression  gegeben  werden  kann  und  hierdurch 
eine  höhere  Anfangstemperatur  erzielt  wird.  Das  Anlassen 
des  Motors  wird  wohl  aber  stets  mit  leichtem  Benzin  erfolgen 
müssen. 

Autonapht. 

Neuerdings  wird  von  der  Deutsch-Amerikanischen  Pe- 
troleum-Gesellschaft ein  Produkt  in  den  Handel  gebracht, 
das  dem  leichten  Motorenbenzin  gleichwertig  zu  erachten 
sein  soll  und  35,25  Mk.  pro  10U  kg  kostet.  Erfahrungen,  ob 
sich  dieses  Produkt  im  Dauerbetriebe  bewährt  hat,  liegen 
meines  Wissens  noch  nicht  vor.  Vor  allen  Dingen  dürfte  es 
aber  zweifelhaft  sein,  ob  sich  derartige  Produkte  auch  in 
genügend  großer  Menge  gewinnen  lassen,  um  allgemein  als 
Betriebsstoff  eingeführt  werden  zu  können. 

Petroleum. 

Vom  Petroleum  gilt  ungefähr  das  gleiche,  wie  das  soeben 
über  die  schweren  Benziiiarten  Gesagte.   Ls  destilliert  erst 
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bei  170  250";  es  muß  also  vor  der  Entzündung  auf  min- 
destens 250°  erhitzt  werden.  Dies  kann  entweder  im  Ver- 
gaser selbst  geschehen,  sei  es  durch  die  Auspuffgase,  deren 
Temperatur  zwischen  400  und  500°  liegt,  sei  es  durch  einen 
besonderen  Brenner  -  oder  auch  im  Zylinder  vermittels 
hoher  Kompression.  Nötig  ist  ferner  die  Zuführung  größerer 
Luftmengen  für  die  Verbrennung  und  eine  möglichst  geringe 
Abkühlung  der  Zylinder,  um  eine  Kondensation  des  Pe- 
troleums zu  verhindern.  Ob  sich  der  in  der  „Automobil  - 
technischen  Gesellschaft"  öfters  besprochene 
Dittmarsche  Petroleum-Motor*)  in  der  Praxis  bewährt 
hat,  darüber  ist  in  die  Oeffentlichkeit  meines  Wissens  nichts 


Ergin. 

Ergin,  ein  Fabrikat  der  R  ü  tge  r  s- We  r  ke  ,  wird  bei 
der  Destillation  von  Stein-  und  Braunkohlcntccrölcn  ge- 
wonnen. Es  ist  ein  Gemisch  von  Kohlenwasserstoffen,  sein 
spezifisches  Gewicht  liegt  ungefähr  bei  0,°.,  sein  Flamm- 
punkt unter  21  •>  C.  Ergin  läßt  eine  hohe  Kompression  iin 
Motor  zu,  ohne  daß  Frühzündungen  eintreten.  Für  den 
Betrieb  von  feststehenden  Motoren  hat  es  sich,  so  weit  mir 
bekannt,  allein  und  im  Gemische  mit  Spiritus  „"ut  bewahrt. 
Als  das  höchst  zulässige  Maß  des  Spiritus-Zusatz..-*  wird 
aber  50" v  angegeben,  weil  sich  darüber  hinaus  doch  leicht 
Schwierigkeiten  ergeben,  den  Brennstoff  vollständig  zu  ver- 
brennen und  außerdem  das  Ergin  bei  niedrigen  Temperaturen 
sich  sehr  leicht  wieder  aus  dem  Spiritus  ausscheidet.  Daß 
es  aber  trotz  seiner  Brauchbarkeit  für  motorische  Zwecke 
nicht  geeignet  ist,  in  erfolgreichen  Wettbewerb  mit  Benzin 
zu  treten,  liegt  an  der  Unmöglichkeit,  seine  Produktion,  die 
jährlich  etwa  3000  Tons  beträgt,  wesentlich  zu  steigern. 
Diese  Menge  wird  vollkommen  von  Betrieben  ortsfester 
Motoren  aufgebraucht,  ohne  daß  es  gelingt,  die  Nachfrage 
nur  für  diesen  Zweck  zu  decken. 

Benzol. 

Das  Benzol,  auch  „S  t  c  i  n  k  o  h  I  e  n  b  c  n  z  i  n"  ge- 
nannt, ist  in  seinem  Verhalten  und  seinen  physikalischen 
Eigenschaften  dem  Benzin  sehr  ähnlich;  in  chemischer  Hin- 
sicht dagegen  unterscheiden  sich  diese  Produkte  dadurch, 
da»  das  Benzol  eine  Reihe  aromatischer  Kohlenwasser- 
stoffe enthält  (Benzol,  Toluol  und  Xylo!),  während  das  Ben- 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN 


/in  aus  einem  Gemenge  von  Kohlenwasserstoffen  der  ali- 
phatischen Reihe  besteht 

I>ic  hauptsächlichsten  Quellen  für  die  (iewinnung  de* 
Benzol«  bilden  der  bei  dir  Leuehtgashcreitung  aus  Stein- 
kohlen als  Nebenpr»*lukt  entfallende  Teer,  sowie  die  bei  der 
Verkokung  der  Steinkohle  für  hüttenmännische  Zwecke  ge- 
wonnenen Abgase  der  Koksöfen.  Benzol  besteht  seiner  che- 
mischen Zusammensetzung  nach  aus  6  Atomen  Kohlenstoff 
und  6  Atomen  Wasserstoff,  die  man  sich  folgendermaßen 
angeordnet  denkt: 
Cll 


Iii' 


II' 


'ii 


rii 


III 

Fine  bisher  nur  vom  theoretischen   Standpunkte  aus 

interessante  Bikiungswcise  des  Benzols  besteht  darin,  dar) 

es  beim  Durchlesen  von  Acetylcn  durch  glühende  Rohren 

infolge  von  Kondensation  entstehen  kann:     3  Moleküle 

Acrtylen  geben  ein  Molekül  Benzol: 

3  r,  h  r.  Ii. 
Acetylcn  Bemol 

Diese  ReaktKm  ist  umkehrbar.  Beim  Durchlcilcn  von 
Ben/ol  durch  glühende  Köhren  /erfallt  es  wieder  mm  Teil 
in  Acetylen. 

Benzol  siedet  bei  81  "  C  und  hat  ein  spezifisches  ( ic wicht 
von  O.S84.  l'm  da*  Benzol  durch  Explosion  vollkommen 
zu  verbrennen,  ist  es  nötig,  daß  soviel  Luft  zugeführt  wird, 
daß  durch  Oxydation  sämtlicher  Kohlenstoff  in  Kohlensaure, 
sämtlicher  Wasserstoff  in  Wasser  übergeführt  wird.  Zur 
Verbrennung  der  b  Atome  Kohlenstoff  sind  demnach  12 
Atome  Sauerstoff,  zur  Verbrennung  der  6  Atome  Wasser- 
stoff 3  Atome  Sauerstoff  erforderlich,  wie  aus  folgender 
Gleichung  ersichtlich  ist: 


//,     +     Ii  't  b  '  ",  -J 

Ben/ol        Sauerstoff  Kohlensäure 


3  //  O 
Wasser 


Benzol  ist  weniger  feuergefährlich  als  Benzin,  weil  es  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  keinen  so  hohen  Prozentsatz  an 
flüchtigen  Anteilen  enthalt  als  dieses. 

Was  die  Verwendbarkeit  von  Benzol  zum  Betriebe 
von  Automobilen  anbelangt,  so  besteht  der  hauptsäch- 
lichste Nachteil  in  dem  leichten  Verscbmut/en  der  <  >r- 
ganc  des  Motors  durch  unverbrannte  teerartige  oder 
kohlenstoffhaltige  Rückstände  Eine  weitere  unange- 
nehme Eigenschaft  des  Benzols,  die  bei  seiner  Verwen- 
dung besonders  in  der  kalten  lahres/cit  leicht  zu  Betriebs- 
störungen Veranlassung  geben  kann,  ist,  daß  es  bereits  bei 
einer  Temperatur  von  0"  ('..  erstarrt.  Dieser  kristallinische 
Zustand  geht  erst  bei  7  S  11  wieder  in  einen  flüssigen  über. 
Ferner  enthalt  das  technische  Benzol  fast  stets  schwefel- 
haltige Korper,  welche  bei  der  Verbrennung  zu  Sauren 
oxydiert  werden  und  dann  den  Motor  angreifen.  Schließlich 
geht  auch  das  Anlassen  von  stärkeren  Wagen  bei  Benzol 
nicht  immer  prompt  von  statten,  wahrend  es  bei  schwächeren 
Wagen  keine  Schw  ierigkeiten  bietet. 


Diese  Nachteile  lassen  sich  allerdings  teilw  eise  beseitigen. 
Haupibediiigung,  um  das  lästige  Rußen  zu  vermeiden,  ist, 
daß  stets  eine  genügende  Luftmengc  für  eine  möglichst 
vollständige  Verbrennung  vorhanden  ist;  auch  ist  eine  gute 
Vorwärmung  unerläßlich.  Der  hohe  Erstarrungspunkt  kann 
durch  Zusatz  geringer  Mengen  anderer  Kohlenwasserstoffe 
wie  Toluol  oder  Xvlol  herabgesetzt  werden.  Keinesfalls 
aber  kann  man  tur  einen  bisher  mit  Benzin  betriebenen 
Wagen  ohne  weiteres  Benzol  verwenden.  Ein  besonderer, 
der  Eigenart  dieses  Brennstoffes  angepaßter  Vergaser  ist 
für  einen  rationellen  Betrieb  mit  Benzol  unbedingt  erforder- 
lich. Neuerdings  «oll  die  Konstruktion  eines  ge-igneten 
Benzol-Vergasers  gelungen  sein ;  nähere  Angab.-n  über  ihn 
sind  aber  bisher  nicht  veröffentlicht  worden. 

Der  Umfang  der  gegenwartigen  Benzolproduktion  in 
(X-utschland  und  Oesterreich  kann  mit  jährlich  höchstens 
7b  0t)l»  Tons  angegeben  werden.  Die  Einfuhr  ist  nicht  von 
Bedeutung;  nach  den  statistischen  Aufzeichnungen  betrug 
sie  im  vergangenen  Jahre  aus  England,  dem  einzig  in  Be- 
tracht kommenden  Lande,  etwas  mehr  als  3000  Tons.  Ein 
großer  Teil  dieser  Produktion  wird  in  der  chemischen  In- 
dustrie, insbesondere  für  Farbstoffe,  verbraucht.  Der  gegen- 
wartige Preis  für  gereinigtes  Handelsbenzol  ab  Erzeugungs- 
stelle kann  mit  12  Mk.  pro  100  kg  angegeben  werden. 
IXr  sich  stetig  steigernde  Verbrauch  wird  naturgemäß  eine 
Steigerung  des  Preises  mit  sich  bringen,  doch  ist,  da  der 
Verkauf  des  Benzols  in  Mauden  der  großen  Deutschen 
B  e  n  z  o  1  -  V  e  r  e  i  n  i  g  u  n  g ,  welcher  30  Fabriken  angehören, 
liegt,  und  diese  Vereinigung  die  wirtschaftlichen  Inter- 
essen mit  berücksichtigt,  ein  Steigen  und  Schwanken  des 
Preises  im  großen  Umfange  kaum  vorauszusehen.  Die 
gegenwärtige  Produktion  an  Bcn/ol  erfährt  ständig  eine 
naturliche  Zunahme  dadurch,  daß  immer  neue  Kokereien 
auf  Gewinnung  von  Benzol  eingerichtet  werden.  Es  ist  des- 
halb zunächst  ein  weiteres  Wachsen  der  Erzeugung  anzu- 
nehmen. Immerhin  hängt  die  Oew  innung  von  Benzol  mit  dem 
Arbcitsumfange  der  Kokereien  zusammen  und  ist  in  gewissem 
Grade  davon  abhängig.  An  einen  vollständigen  Ersatz  von 
Benzin  durch  Benzol  dürfte  indes  bei  den  jetzt  schon  zum 
Motorenbetrieb  in  Deutschland  benötigten  Mengen  nicht  ge- 
dacht werden  können. 

Spiritus. 

Als  Rohmaterialien  der  Spintuserzeugung  kommen  ent- 
weder zuckerhaltige  Materiahen  wie  Rühen,  Melasse,  «»der 
und  hauptsächlich  stärkehaltige,  wie  Kartoffeln  und  Getreide 
in  Betracht.  In  der  letzten  Kampagne  wurden  430  Millionen 
Liter  Alkohol  erzeugt.  1100  Millionen  Liter  beträgt  heute 
der  Petroleumverbrauch  Deutschlands  in  Abhängigkeit  vom 
Auslande,  aber  schon  heute  wird  1  ,,.  davon,  etwa  100 
Millionen  Liter,  jahrlich  durch  deutschen  Spiritus  ersetzt.  Beim 
Spiritus  hegen  demnach,  wie  Sie  aus  diesen  Zahlen 
ersehen,  die  Verhältnisse  ganz  anders,  als  bei  den 
bisher  besprochenen  Pn  dukten.  Die  Produktion  entspricht 
nicht  nur  dem  Bedarfe,  sondern  es  werden  dauernd  neue 
Verwendungsgebiete  gesucht  und  auch  mit  Frfolg  betreten. 
Ls  sei  nur  auf  die  Verwertung  für  Heiz-  und  Leuchtzwecke 
hingewiesen, 

Im  chemischen  Sinne  verstehen  wir  unter  Alkohol  ein 
Derivat   der  Kohlenwasserstoffe,    das  sich  von  letzterem 
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hauptsächlich  dadurch  unterscheidet,  daß  es  sauerstoffhaltig 
ist.  Seiner  Zusammensetzung  nach  enthält  der  Alkohol  zwei 
Atome  Kohlenstoff,  6  Atome  Wasserstoff  und  1  Atom  Sauer- 
stoff. Er  benötigt  daher  zu  seiner  vollständigen  Verbrennung 
'  zu  Kohlensäure  und  Wasser  6  Atome  Sauerstoff.  In  Formeln 
drückt  man  dies  folgendermaßen  aus: 

r    i 

-  >m 

oder  Ct  Ut  0  u  6  O  -  2  CO,      3  //,  O 
AJkohol  Sauerstoff  Kohlen-  Wasser 


Bei  der  Verwendung  in  Kraftmaschinen  hat  sich  der 
Spiritus  ohne  jeden  Anstand  in  über  JODO  stationären  An- 
lagen bewahrt.  Die  Nachteile  des  Spiritus  beim  Betriebe 
von  Automobilmotoren  bestehen  dagegen  hauptsächlich  in 
seiner  schweren  Vergasbarkeit,  der  Motor  kann  mit  ihm  nicht 
ohne  weiteres  angelassen  werden. 

Was  die  Einwirkung  von  denaturiertem  Spiritus  auf 
Metalle  anbelangt,  so  ist  durch  eingehende  Versuche  fest- 
gestellt worden,  daß  Zinn  von  allen  in  Betracht  kommenden 
Metallen  als  einziges  überhaupt  nicht  angegriffen  wird.  Es 
dürfte  sich  daher  wohl  empfehlen,  homogen  verzinnte  Ge- 
fäße beim  Betriebe  mit  Spiritus  zu  verwenden. 

Bei  unvollkommener  Verbrennung  des  Spiritus  im  Ex- 
plosions-Motor bildet  sich  leicht  Essigsäure,  welche  zum 
Verrosten  der  Metallteile  führt.  Dieser  Nachteil  kann  aller- 
dings vermieden  werden,  wenn  die  Vergasung  mit  genügen- 
der Vorwarmung  stattfindet  und  eine  möglichst  vollständige 
Verbrennung  erreicht  wird.  Die  zur  Verbrennung  nötige 
Luftmenge  ist  jedoch  begrenzt,  weil  bei  einem  allzu  großen 
großen  IJcberschusse  das  Spiritus-Luftmenge  nur  schwer 
zur  Entzündung  kommt.  Man  hat  ferner  dem  technischen 
Spiritus  vorgeworfen,  daß  er  leicht  mechanische  Verunreini- 
gungen enthält.  Hierdurch  tritt  ein  Verstopfen  der  engen 
Bohrungen  in  der  Mischdüse  de*  Vergasers  ein  und  der 
Motor  versagt.  Dieser  Nachteil  kann  aber  ohne  weiteres 
durch  ein  Filtrieren  des  Spiritus  beseitigt  werden,  was  ohne 
große  Umstände  erfolgen  kann. 

Als  Vorteile  des  Spiritus-Betriebes  muß  der  verhältnis- 
mäßig unbedeutende  Geruch  und  die  verminderte  Feuer- 
gefährlichkeit bezeichnet  werden.  Ferner  ist  sein  thermischer 
Wirkungsgrad  bei  einem  zweckmäßig  gebauten  Motor  fast 
doppelt  so  groß  als  der  des  Benzins,  wie  aus  der  Tabelle') 
ersichtlich  ist: 

Benzin  oder  Petroleum  '20»  „ 

Benzin  mit  Wasscreinspritzung  28".. 
Karburierter  Spiritus  (äOproz.)  J3".. 
Denaturierter  Spiritus  (POproz.)  iS"  - 

Dieser  hohe  Wirkungsgrad  ist  eine  direkte  Folge  der  hohen 
Kompression,  die  man  anwenden  kann,  soweit  es  die  Kon- 
struktion und  die  Explosibilitiit  des  Gemisches  zuläßt: 

->  Baudry  de  Saunier  „Sa  Majeste  l'Alcool". 
Der  Motorwagen  1907,  X,  176. 


Seine  erweiterte  Verwendung  wird  besonders  dann  in 
Bitracht  gezogen  werden  müssen,  wenn  es  sich  um  den 
Betrieb  von  wirtschaftlichen  Zwecken  dienenden  Fahrzeugen 
handelt.  Ist  es  ja  geradezu  ein  Ding  der  Unmöglichkeit, 
bei  den  gegenwärtigen  hohen  Benzinpreisen  eine  einwand- 
freie Rentabilitätsberechnung  von  Nutzwagen  aufzustellen. 
Denn  gerade  bei  Betrieben  von  Omnibussen,  Droschken, 
Last-  und  Lieferungswagen  spielt  der  Brennstoffverbrauch 
und  seine  Kosten  neben  dem  PneumatUt-Versehlciß  die  wich- 
tigste Holle. 

Wegen  seiner  geringeren  Feuersgefahr  dürfte  der  Spiritus 
besonders  für  die  Verwendung  in  den  Kolonien  geeignet 
sein.  Aber  auch  für  marine-technische  Zwecke  ist  der  Spiritus 
berufen,  eine  wichtige  Rolle  zu  spielen,  da  die  Marine- 
großen  Wert  darauf  legt,  daß  der  auf  ihren  Schiffen  für  die 
Beiboote  mitgeführte  Brennstoff  möglichst  wenig  feuer- 
gefährlich ist. 

Es  wäre  daher  nur  zu  wünschen,  daß  dem  Spiritus 
als  Breunstoff  von  neuem  mehr  Aufmerksamkeit  geschenkt 
würde.  Wir  haben  in  ihm  an  Stelle  eines  importierten  Pro- 
duktes ein  einheimisches,  de  sen  Verkauf  die  Landwirtschaft 
für  den  Verlust  entschädigen  könnte,  den  sie  durch  die 
Kraftfahrezuge  infolge  des  geringer  werdenden  Bedarfes  an 
Pferden  und  Futter  erleiden  wird.  In  England  ist  zurzeit  die 
Bildung  eines  „National-Alkohol-Comittee"  angeregt  worden, 
das  den  Zweck  verfolgt,  von  dem  Parlamente  die  Steuer- 
freiheit von  solchem  Alkohol  zu  erlangen,  der  nur  zu  in- 
dustriellen Zwecken  verwertet  wird.  Gleichzeitig  wird  das 
Comite  die  Anregung  zum  Bau  leichterer  Spiritus-Motoren 
geben.  Aber  auch  in  Amerika,  wo  das  Benzin  als  ein- 
heimisches Erzeugnis  weniger  als  die  Hälfte  wie  bei  uns  in 
Deutschland  kostet,  hat  man  ganz  neuerdings  infolge  eines 
Oesetzcrlasses  betreffend  die  Verwendung  von  Spiritus  für 
gewerbliche  Zwecke  den  Spiritus  als  Treibmittel  für  Auto- 
mobilen ernsthaft  in  Betracht  gezogen.**) 

Wenn  das  Endziel  des  Automobilismus,  daß  die  Pferde 
als  Zugtiere  gänzlich  versehwinden,  erreicht  sein  wird, 
werden  vielleicht  auch  die  Haferfelder  verschwunden  und 
statt  dessen  mit  Kartoffeln  bebaut  sein.  Vorläufig  aber 
dürfte  die  Erreichung  dieses  Zieles  nur  als  ein  Zukiinftstraum 
für  den  Automobilisten  wie  den  Landwirt  in  gleicher  Weise 
gelten,  ganz,  besonders,  da  der  Hauptrachteil  des  Betriebes 
mit  Spiritus,  die  schwere  Vergasbarkeit,  in  der  Natur  des 
Spiritus  selbst,  d.  h.  seinem  hohen  Entzündungspunkt,  be- 
gründet ist. 

Benzol-Spiritus. 

Wesentlich  günstiger  und  erfolgreicher  stellt  sich  die 
Brauchbarkeit  von  Spiritus,  wenn  man  ihn  nicht  als  alleinigen 
Brennstoff,  sondern  im  Gemische  mit  anderen  Kohlenwasser- 
stoffen, z.  B.  Benzol,  verwendet.  Durch  den  Zusatz  von 
Benzol  zum  Spiritus  wird  die  Zündfähigkeit  und  der  Heizwerl 
wesentlich  erhöht.  Die  Leistung  steigt  also,  während  der 
Brennstoffverbrauch  vermindert  wird,  Umfangreiche  Ver- 
suche mit  einem  Geinische  von  gleichen  Teilen  Benzol  und 
Spiritus  haben  gezeigt,  daß  sich  dieser  Brennstoff  im  prak- 
tischen Betriebe,  selbst  bei  der  großen  Kälte  dieses  Winters, 
gut  hi  wahrt  hat    Zu  beachten  ist  allerdings  bei  diesem  Gt- 
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mischt-,  dal)  zu  seiner  Herstellung  zwcckmabiK  Ubptu/ 
Spiritus  verwendet  wird,  da  bei  einein  Uemischc  von  nur 
Wproz.  Spiritus  und  Benzol  unter  Umstanden  eine  tnt- 
mtschung  eintritt.  Da  Benzol  wesentlich  hilliyrr  als  Spiritus 
ist.  m>  sind  auch  du-  Betriebskosten  »in«  des  geringeren 
Vcrbra uchi -s  und  Preises  des  Benzo'.Spiritns-t  leiniM  Ins  er- 
heblich gunstiger  als  ht  i  Verwendung  von  unvrnnischtcm 
Spiritus  Herr  Professor  Wittelshof  er  und  Herr 
Ingenieur  f  e  h  r  m  .1  n  n  w  erden  die  Lieben  >w  urd:gkcit 
h.ibeu,  un*  heute  Abend  eingehender  uher  di.se  Versuche  zu 
be  ruhten. 

Verbesserte  Brennstoffe. 

In  letzter  Zeit  sind  eine  ganze  Reihe  von  Verfahren 
v<rgc schlafen  worden,  die  L\plo>ions.ahigkcit  der  Brenn- 
stoffe durch  geeignete  Zusätze  zu  erhöhen.  Wein  .111.  Ii  die 
Verwendung  iIhmt  /usaize  zumeist  auch  für  Benzin  bean- 
sprucht worden  ist,  sii  durften  sie  praktisch  wohl  in  erster 
Linie  für  Spiritus  111  Betracht  kommen  Diese  Zusätze  können 
in  fester,  flüssiger  oder  g  a  s  f  o  r  m  1  k  r  r  form  er- 
folgen Nach  dem  I)  P  17f>  W„>  des  Dr  Mathias  Kantor 
in  Wurzbtirg  wird  der  Brennstoff  auf  einen  testen  Körper, 
z.  B  ein  Metallowd  geleitet,  welche»  unter  Verbrennung 
des  Brennstoffes  reduziert  und  nach  erfolgter  Reduktion  durch 
Zufuhr  von  Luft  wieder  oxydiert  wird.  Die  »es  Verfahren 
durfte  aber  deich  zu  kompliziert  erscheinen,  um  im  prak- 
tischen Automobil-Betriebe  ohne  weiteres  angewandt  zu 
werden 

Bereits  vor  einer  Reihe  von  Jahren  ist  die  Pikrinsäure 
als  Zusatz  zu  Brennstoffen  vorgeschlagen  worden.  Die  Ver- 
wendung dieses  Korpers  halt  aber  einer  genaueren  Prüfung 
nicht  Stand.  Wenn  auch  die  chemisch  reine  Pikrinsäure  die 
Metalle  nicht  angreift,  so  verhält  sich  dieselbe  doch  wie 
eine  Saure,  sobald  sie  Wasser  enthalt.  In  der  Praxis  kann 
aber  die  Pikrinsäure  nur  in  wasserhaltigem  Alkohol  aufgelöst 
werden,  und  unter  diesen  I  m standen  bildet  sie  mit  Metallen 
aufkrst  gefährliche  Pikrate,  welche  die  Verwendung  dieses 
brisanten  St,. »es  unmöglich  macht  Mit  derartigen  Mitteln 
durfte  sich  als,,  die  als  <  nftinischcriil  verrufene  Chemie  bei 
den  Automobilisten  nur  unbeliebt  machen. 

Nach  einem  Verfahren  des  Frederic  de  Marc  in 
Brüssel,  das  unter  dem  D  P  I  ^4  S7i  geschützt  ist,  sollen 
diese  De  beistände  bei  Verwendung  von  Nitrohe-tiznl  als  Zu- 
satz zum  Alkohol  vermieden  werden 

Von  besonderem  Interesse  durften  die  verschiedenen 
Verfahren  st  in.  welche  von  dein  in  der  Sprcngstofflcchnik 
rühmlichst  bekannten  Dr.  Roth  in  Frankfurt  herrühren 
Nach  dein  D.  P.  Jf>4oJ4  w  erden  Alkohole  oder  Kohlenw  asser- 
stoffe oder  ( icmische  beider  durch  Zusatz  von  Saucrstoff- 
tragern  leistungsfähiger  gemacht,  indem  den  Treibmitteln 
Ammoniumnitrat  für  sich  allein  oder  in  ( iemeinsrhaft  mit 
Salpettrsaureresten  oder  Nitro- Verbindungen  der  Benzol- 
Derivate  zugesetzt  w  ird  Nach  dem  I)  P  IMhJSdes  gleichen 
Lrfinders  werden  den  I  reibniirteln  Salpctcrs.uirvc-tcr  zu- 
gesetzt. 

Pas  D  P.  Di*  J41  unterscheidet  sich  von  dem  D  P. 
lf>4  634  dadurch.  daH  Ammonium-Nitrat  in  gesonderter 
wässeriger   Losung   an   der   Verbt cnniiitg   teilnimmt,  olitk 

•)  Rapport«  et  Comptes  rendus  du  .Congti-s  des  Applicatia 
")  The  Honele«  Ajjr  1<»7.  XXIX.  S  l-o. 


daH  die  Brennstoffe  selbst  diesen  Korper  beigemischt  ent- 
halten 

Nach  dem  D  P  I76.*J7  des  Dr.  Roth  werden  die 
Hre  rinstofh  durch  Zuführung  von  Aeetvlen  'iindungs- 
fähiger  und  stoßkraftiger  gemacht  Bei  diesem  Patente  sei 
es  gestattet,  eine  Prioritatsfrage  zu  erörtern.  Auf  dem  Kon- 
gresse für  die  Anwendung  von  denaturiertem  Spiritus,  der 
gelegentlich  eler  Automobil-Ausstellung  in  Paris  im  Jahre 
l'Hl.'  stattfand,  machte  in  der  Sit.'urig  vom  21.  Dezemlvr 
<  1 1  r  .1  r  d  v  i  1 1  e  auf  die  Vorteile  aufmerksam.  d:e  Spiritus 
durch  Zusatz  von  Aeetvlen  erhalten  könne.  In  einem  am  fol- 
genden fage  an  den  Präsidenten  de  s  K01lgres.es  gerichteten 
Brie  fe  w  ird  von  Lindct  die  Priorität  die  ses  ( icdankt  ris  Zur 
deu  V  Mai  l«>ll->  beansprucht  *)  Das  Patent  des  Dr  Roth 
giit  vom  V  I  wcmbcr  l-JOV 

Nach  einem  französischen  Patente  des  I    S  ;l  ||  e  wird 
!  dir  mit  »nur  gewissen  Menge  Aceton  verset/rc  Handels. 

spuiiii-   mit  (  alcium-( -irbid  vermiseht  und  damit    11  Be- 
:  ruliruilg    gelassen.   Ins   eine   vollkommene   Zersetzung  eles 
;  im  Spiritus  enthaltenen  Wassers  unter  gleichzeitiger  Bil- 
i  dung  von   Aeetvlen  und  festem   Actzkalk  eingetreten  ist 
I  Die     so    erhaltene    kalkhaltige     Flüssigkeit    wird  durch 
Instillation  von  dem  Kalke  befreit     In  das  Destillat  wird 
dann  Aeetvlen  eingeleitet,    Im  wesentlichen  stellt  also  diests 
Verfahren  nichts  weiter  dar.  als  den  Handelsspiritus  von 
seinem    Wassergehalte   zu  befreien. 

Als  gemeinsamer  Nachteil  aller  dieser  Zusätze  muH  be- 
zeichnet werden,  dar!  es  Schwierigkeiten  haben  wird,  sie 
auch  an  fremden  Orten  und  besonders  bei  weiten  Reisen 
zu  erhalten.  Auch  w  ird  der  Preis  des  Brennstoffes  Jurch 
diese-  Zusätze  nicht  unerheblich  verteuert,  Schlrclilich  hat 
der  Zusatz  von  Salzen  wie  Ammonium-Nitrat  noch  den 
w  e  ite  reit  Nachteil,  daH  unter  I 'instanden  eine  Fntmisehung 
eintritt  und  sich  das  Salz  in  fester  form  ausscheidet. 

Frei  von  diesen  erwähnten  Nachteilen  durfte  wohl  nur 
der  Zusatz  von  gasförmigem  Aeetvlen  sein.  Nur  diesem 
ist  daher  eine  weitere  Bedeutung  zuzuschreiben. 

Das  von  amerikanischer  Seite**)  neuerdings  vorge- 
schlagene Mitfuhren  eles  Carbidcs  auf  dem  Wagen  zwecks 
Lrziugung  von  mit  Aeetvlen  iarhuricrtcm  Spiritus  durfte 
aus  vielen  dründen  recht  unzweckmäßig  sein  und  kaum 
Aussicht  auf  Frfolg  haben  So  wird  es  sieh  nicht  ver- 
meiden lasse-n.  daH  die  I  ntw  icklung  eles  Aietvleris  aus  dem 
Cirhicl  eine  unregelmäßige  sein  w  ml.  welche  elurcll 
mcchanisehe  Mittel  kaum  zu  beseitigen  ist,  ganz  hi-sonders. 
wenn  noch  die  trschutterungen  der  Fahrt  hinzukommen 
f  erner  tritt  bei  eler  Fntwicklung  der  erforderlichen  Mengen 
vo.i  Aeetvlen  eine  nicht  unerhebln he  Warme  auf. 

Praktische  trfahrungen  über  alle  diese  Zusätze  in 
gnlVrcru  Malistabe  liegen  aber  bisher  nicht  vor. 

Acetylen 

Wie  ich  eben  sagte,  kann  man  den  Zusatz  ei>n  Aeetvlen 
:  zum  Spiritus  als  recht  aussichtsreich  bezeichnen  Ks  lugt 
,  neu  die1  Frage  nahe,  ob  man  nicht  mit  Aeetvlen  allem 
j  Automobil- Motoren  betreiben  kann  Aeetvlen  wird,  wie 
Ihnen  ja  bekannt,  aus  <ari»d  hergestellt.  Seine  Bildung;- 
|  «eise   erfolgt    nach   der  dlcrehuiig 
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Calriumcarbid  Wasser  Aelzkalk  Acetylen 
Las  Carbid  wird  aus  getrocknetem  und  gemahlenem 
Koks  und  gepulvertem  Aetzkalk  im  elektrischen  Ofen  ge- 
wonnen ;  Acetylen  steht  thermodynamisch,  wie  aus  unserer  Ta- 
belle*) ersichtlich,  von  allen  in  Betracht  kommenden  flüssigen 
und  gasförmigen  Treibmitteln  an  erster  Stelle.  Von  allen 
Kohlenwasserstoffen  ist  es  eines  der  kohlenstoffreichsten. 
Es  enthält  92,3%  Kohlenstoff,  wie  sich  aus  seiner  Formel 
CHf  ergibt.  Für  seine  vollständige  Verbrennung  zu  Kohlen- 
säure und  Wasser  sind  5  Atome  Sauerstoff  erforderlich : 
r,  U,  -f    5  ü  L>  CO,    +  //,  o 

Acetylen   .Sauerstoff   Kohlensäure  Wasser 

Seine  Zündfähigkeit  hört  bei  einem  Mischungsverhältnis 
von  1:40  Teilen  Luft  noch  nicht  auf.  Diese  außerordent- 
lich leichte  Entzündbarkeit  läßt  das  Acetylen  für  den  Ex- 
plosions-Motor  besonders  geeignet  erscheinen. 

Das  Schicksal,  welches  das  Acetylen  bisher  erfahren 
hat,  hat  eine  gewisse  Achnlichkeit  mit  demjenigen  des  Auto- 
mobils. Es  hat  beim  Beginn  seiner  technischen  Entwicke- 
lung  und  Verwertung  in  den  Augen  Unkundiger  leider  recht 
viel  Feinde  gefunden.  Und  ähnlich,  wie  der  Automobilismus 
eine  ganze  Reihe  von  Ausnahmevorschriften  heraufbe- 
schworen hat,  so  hat  man  für  die  Verwendung  des  Acetylens 
sehr  strenge  Verfügungen  erlassen.  Tatsächlich  ist  aber 
das  Acetylen  ebenso  wie  das  Automobil  besser  als  sein  Ruf. 
So  erschließen  sich  nun  auch  ständig  neue  Anwendungs- 
gebiete, es  sei  nur  an  die  autogene  Schweißung  erinnert. 
Selbst  der  üble  Geruch,  wegen  dessen  es  gleichfalls  ver- 
schrieen ist,  und  der  hauptsächlich  von  "Phosphorwasser- 
stoffen  herrührt,  läßt  sich  auf  verhältnismäßig  einfachem 
Wege  durch  geeignete  Reinigungsverfahren  beseitigen. 

Wie  ich  aber  eingangs  erwähnte,  kann  die  Verwen- 
dung von  gasförmigen  Körpern  nur  dann  in  Betracht 
kommen,  wenn  es  gelingt,  auf  einem  möglichst  kleinen 
Räume  einen  möglichst  großen  Wärmevorrat  aufzuspeichern. 
Nun  ist  es  im  Jahre  18%  den  Franzosen  Claude  Jr  Hess 
gelungen,  dieses  Ziel  dadurch  zu  erreichen,  daß  sie  die 
Aufnahmefähigkeit  von  Aceton  für  Acetylen  benutzten,  um 
letzteres  zu  kondensieren.  Sie  bringen  poröse  Körper  wie 
Kicsclguhr  und  dergl.  in  Stahlflaschen,  tränken  diese 
Körper  mit  Aceton  und  leiten  Acetylen  unter  Druck  ein. 
Hiermit  ist  dem  Acetylen  eine  überaus  handliche  Form  ge- 
geben. 1  Liter  Aceton  nimmt  unter  einem  Drucke  von 
12  Atmosphären  etwa  300  Liter  Acetylengas,  also  unge- 
fähr die  aus  I  kg  Carbid  erhaltene  Menge,  auf.  Wie  eine 
Reihe  eingehender  Versuche  gezeigt  haben,  ist  das  Acetylen 
in  dieser  unter  dem  Namen  „Acctylenc  dissous"  in  den 
Handel  kommenden  Form  vollkommen  gefahrlos.  Neuer- 
dings ist  es  nun  auch  den  Bemühungen  von  Interessenten 
gelungen,  daß  dieses  gelöste  Acetylen  von  den  Behörden 
nicht  mehr  als  Explosivstoff  behandelt  wird.  Hierdurch 
scheint  die  Möglichkeit,  Acetylen  auch  zum  Betriebe  von 
Automobilen  zu  benutzen,  in  nicht  allzu  weite  Ferne  ge- 
rückt, und  das  Ziel,  den  Automobil-Motor  zur  üas- 
Maschine  par  exccllencc  zu  gestalten,  ohne  den 
Umweg  der  Vergasung  eines  flüssigen  Brennstoffes  zu  be- 
schreiten, ein  sehr  verlockendes. 

'I  S.  2J7 

-,i  D.  P.  127879  und  briefliche  Mitteilungen. 


Von  neueren  Versuchen  mit  Acetylenmotoren  sind  mir 
j  nur  die  von  Pinke  rt**)  in  Hamburg  bekannt.  Ihm  soll  es 
,  gelungen  sein,  Acetylen-Luftmischungen  mittels  Olührohrcs 
I  zu  zünden.   Der  allzu  hohe  Preis  des  Acetylens  mag  äugen- 
!  blicklich  noch  vor  weiteren  Versuchen  abschrecken;  doch 
I  ist  zu  bedenken,  daß  bei  Ausbeutung  von  Wasserkräften 
|  in  großem  Maßstabe  in  Norwegen,  Italien  usw.  es  ge- 
i  lingen   wird,  den    Herstellungspreis   wesentlich  herabzu- 
setzen, ganz  besonders,  da  durch  den  eingangs  erwähnten 
;  „Kalkstickstoff"  die  Fabrikation  von  Carbid,  das  zur  Zeit  150 
bis  180  Mk.  pro  100  kg  kostet,  ganz  gewaltige  lämen- 
sioncii  annehmen  wird.  Seine  Verwendung  dürfte  aber  viel- 
leicht auf  einem  Gebiete  schon  jet/t  in  Betracht  gezogen 
werden  können,  wo  vorläufig  noch  die  technischen  Schwierig- 
keiten eine  weit  größere  Rolle  als  die  Kosten  spielen:  ich 
meine  die  Luftschiffahrt.    Vielleicht  gelingt  es  mit 
I  Hilfe   von    Acetylen,   eine  Kombination  m  schaffen,  bei 
•  welcher  das  gasförmige  Acetylen  einerseits  aun  Auftriebe 
j  des   Ballons   und   andererseits   zum  Betriebe  eines  Ver- 
brennungsmotors benutzt  wird. 

Der  Einwand,  daß  durch  die  Verwendung  des  in  Aceton 
gelösten  Acetylens  die  Kosten  durch  das  verhältnismäßig 
teuere  Aceton  noch  mehr  erhöht  würden,  dürfte  insofern 
i  hinfällig  sein,  als  das  Aceton  selbst  nicht  verbraucht  wird. 
Die  Stahlnaschen,  welche  die  mit  Aceton  getränkten  porösen 
Körper  enthalten,  können,  nachdem  einmal  das  Acetylen 
verbraucht  ist,  immer  wieder  von  neuem  an  einer  beliebigen 
,  Acetylen-Erzeugungsstelle  gefüllt  werden.  Sic  stellen  ge- 
wissermaßen einen  Akkumulator  dar,  der  nur  mit  Gas 
geladen  zu  werden  braucht. 

Elektrischer  Akkumulator. 

Dieser  Acetylen-Sammlcr,  wie  ich  ihn  nennen  möchte, 
|  hat  bei  seiner  Verwendung  im  Gemenge  mit  Luft  im  Ver- 
i  brennungsmotor  in  gewisser  Beziehung  Aehnlichkeit  mit  dem  . 
i  elektrischen    Akkumulator.      Auch    bei    dem  elek- 
trischen Akkumulator  findet  ja  schließlich  nichts  weiter  al* 
:  eine    Verbrennung   von  Gasen  statt.    Wie  Ihnen,  meine 
Herren,  bekannt,  besteht  der  gewöhnliche  Akkumulator  aus 
einer  positiven,  mit  Sauerstoff  beladencn  und  einer  negativen, 
mit  Wasserstoff  beladenen  Elektrode.    Je  poröser  die  Elek- 
troden, um  so  größer  ist  ihre  Oberfläche  und  um  so  höber 
ihre  Aufnahmefähigkeit  für  diese  beiden  Gase.    Der  Ver- 
brennungsvorgang  im  Akkumulator  ist  ein  außerordentlich 
einfacher:  der  Wasserstoff  wird  durch  den  Sauerstoff  zu 
Wasser  oxydiert  nach  der  Formel: 

Wasserstoff  Sauerstoff  Wasser 
H,      -f      0  Ht  O 

Noch  anschaulicher  wird  dieser  Vergleich  zw  ischen  den 
im  Explosions-Motor  und  den  im  Akkumulator  stattfindenden 
Vorgängen,  wenn  wir  uns  das  Gas-Element  von 
ürove  (S.  307)  näher  betrachten. 

In  die  beiden  äußeren  Hälse  einer  drcilialsigcn  Flasche  V 
sind  zwei  Glasröhren    mittels  Gummipfropfen  eingepaßt 
[  Jede  dieser  Röhren  ist  am  unteren  Ende  offen,  am  oberen 
End:-  zugeschmolzeii  und   enthält   einen    langen  Streifen 
|  von  Platinblcch,  welcher  am  oberen  Ende  in  einen  durch 
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das  Glas  gehenden  Platindraht  ausmündet.  Das  Element 
wird  durch  das  mittlere  Loch  H  mit  verdunnter  Schwefel- 
saure gefüllt  und  darauf  wird  ein  Strom  durvhgeschickt, 
bis  sich  die  eine  Rohre  H  mit  Wasserstoffes  beinahe 
angefüllt  hat  Die  andere  Rohre  O  enthält  dann  ein  halb 
so  großes.  Volumen  an  Sauerstoffgas.  Wird  nun,  durch 
Wegnahme  der  Zulcitungsdrahte  von  den  Pofcn  P  und  X 


Y  - 


des  Elementes,  die  strom/ufuhr  unterbrochen  und  /'  mit  .V 
durch  einen  metallischen  Leiter  verbunden,  dann  fließt  im 
Strom  in  dei  Richtung  von  der  Sauerstoffrohre  mr  Wasscr- 
stoffrohrc  durch  den  äußeren  Stromkreis.  Die  Richtung 
dieses  Stromes  ist  entgegengesetzt  zur  Richtung  des  vorher 
zugefuhrten  Stromes  oder  des  Ladestromes,  Man  kann 
dieses  (ias-Elemcnt  daher  auch  als  einen  Akkumulator  be- 
zeichnen IHr  Ladestrom,  welcher  in  das  Element  geschickt 
wird,  /ersetzt  das  Wasser  der  verdünnten  Schwefelsaure 
unter  Bildung  von  W.isserstoff  und  Sauerstoff.  Die  An- 
•wimm Inn).'  der  Oase  in  den  beiden  Rohren,  die  Produkte 
der  Elektrolyse,  bedeutet  eine  Anhäufung  von  [n.ti-ntuller 
chemischer  Energie.  Durch  Schließung  des  Stromkreises  ver- 
wandelt sich  diese  potentielle  Energie  in  kinetische, 
dynamo-clcktriscbc  Energie,  und  alle  Vorgange  kehren  sich 
um.  die  Richtung  des  Stromes  inbegriffen.  Wenn  mecha- 
nische Energie,  /.  B  durch  Heben  eines  «lewichus  Min 
der  Erde  in  Form  potentieller  Energie  aufgesp»  idicrt  w  ird, 
acht  die  beim  fallenlassen  dieses  (icwtchtes  auftretende 


kinetische  Energie  ebenfalls  eine  E'mkehr  in  der  Richtung 
der  Bewegung  des  Korpers  nach  sich.  Bei  der  Ladung 
dieses  Elementes  tritt  eine  Zersetzung  des  Wassers  in 
Wasserstoff  und  Sauerstoff,  wie  wir  gesehen  haben,  ein. 
Wird  nun  der  Ladestrom  unterbrochen,  und  dafür  das 
Element  in  sich  selbst  geschhjsscn,  so  erfolgt  die  Rück- 
bildung des  vorher  zersetzten  Wassers.  Der  Wasserstoff 
wandert  also  jedesmal  in  der  Richtung  des  Stromes  und 
der  Sauerstoff  in  der  entgegengesetzten  Richtung.  Anstatt 
die  (iasc  durch  die  elektronische  Zersetzung  des  Wassers 
zu  erzeug«  n,  kann  man  die  beiden  Rohren  mit  Sauerstoff, 
bezw  Wasserstoff  füllen,  wek-ber  auf  irgend  eine  andere 
Art  hergestellt  worden  ist,  ohne  daß  dadurch  das  Resultat 
beeinflußt  wurde. 

Betrachten  wir  nun  wieder  unseren  Verbrennungs-Motor, 
so  sehen  wir  eine  gewisse  Achnlichkcit  zwischen  ihm  und 
dem  Akkumulator  hezw.  <  las-Element.   Beim  Akkumulator 
kommt  es,  w  ie  w  ir  gesehen  haben,  zwecks  Aufnahme  großer 
<  i.i-mcngcn  auf  eine  möglichst  große  <  »bcrflachc  an  es 
ist  ein  ahnlicher  Vorgang  wie  bei  dem  t  >  b  e  r  f  I  a  c  h  e  n  v  e  r  - 
gaser  des  Verbrennungs-Motors;  beim  Oas-Elemcnt  da- 
gegen treten  die  zur  Reaktion  gelangenden  Oase  nur  an 
einer  Stelle  aus     -  es  ist  etwa  dem  S  p  r  1 1  /  v  e  r  g  a  s  e  r 
vergleichbar,  Wahrend  heim  Vcrbrcnnungs-Moti>r  Bewegung 
|  erzeugt  wird,  wird  beim  Akkumulator  oder  das -Element 
'  Elektrizität  erzeugt.    Elektrizität  ist  aber  schließlich  auch 
!  nichts  weiter  als  kinetische  Energie  «ider  Bewegung. 

Spinnt  man  diesen  ( iedankeiigang  weiter  aus.  so  kommt 
man  zu  dem  Schlüsse,  daß  sich  mit  l'nrvcht  der  Benzin- 
und  der  elektrische  Wagen,  der  Explosion»-  und  der 
Elcktro-Molor,  bi>her  als  feindliche  Bruder  gegenüber  ge- 
standen haben.  E>  ist  vielmehr  anzustreben,  daß  sie  sich 
nicht  nur  in  ihren  äußeren  Formen  einander  immer  mehr 
nähern,  auch  in  ihren  inneren  Organen  sollten  sie  nach 
einheitlicheren  «irundlagen  ausgebildet  werden.  Wenn 
es  auch  ein  Zeichen  der  Zeit  ist,  daß  sich  die  einzelnen 
j  Disziplinen  der  Wissenschaft  in  zunehmendem  Maße  spalten 
und  spezialisieren,  so  darf  doch  nie  vergessen  werden,  daß 
sich  alle  Vorgange  in  der  Natur  und  in  der  Technik  nach 
machtigen,  einheitlichen  ( iesetzen  vollziehen. 

Nach  diesem  kleinen  Abstecher  in  das  elektro- 
chemische (iebiet  mochte  ich  Ihre  Aufmerksamkeit  nicht 
noch  langer  in  Anspruch  nehmen  und  zum  Schlüsse  nur 
mich  ganz  kurz  meine  Ausführungen  zusammenfassen. 

Wie  wir  gesehen  haben,  eignen  sich  sehr  wohl  noch 
andere  Brennstoffe  als  Ben/m  zum  Betriebe  von  Automobil- 
Motoren.  Was  aber  bei  der  Verwendung  von  Brennstoffen 
fur  andere  Zwecke,  z.  B.  zur  Heizung  und  Beleuchtung 
gilt,  kommt  in  ähnlicher  Weise  bei  ihrer  Brauchbarkeit  fur 
motorische  Zwecke  in  Betracht.  Wie  ein  Kachelofen  anders 
gebaut  ist  als  ein  <  lasofen  oder  ein  Dampfheizkorpcr,  w  ie 
ferner  der  Brenner  einer  IVtrok'iimlampc  anders  ausgebildet 
ist  als  der  einer  Spirititslampc,  und  w  ie  sich  die  Konstruktion 
eines  Lcuchtgasbrcnners  wesentlich  von  der  eines  Acctvlen- 
Hrenners  unterscheidet,  so  muß  auch  der  Verbrennung-!- 
Motor  der  Natur  des  zum  Betriebe  kommenden  Brennstoffes 

■ 

angepaßt  sein. 

warten  wir  nicht  ab,  meine  Herren.  Ins 
aus  der  so  akuten  Frage  eines  geeigneten 
Ersatzes  fur  B  e  n  /  i  n  eine  Kalamität  g  e  w  n  r  il  -  n 
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ist!  Es  ist  hohe  Zeit,  sich  d  e  in  e  i  n  g  -  h  c  n  d  c  n  I 
Studium  von  Spezial-Konstruktioncn  von  I 
Motoren  bezw.  Vergasern  für  andere  Brenn»  1 
ütofte  als  Benzin  zu  widmen.    Daß  die  Auto- 


mobil-Technische Gesellschaft  nach  ihren 
Kräften  sich  an  der  Lösung  dieser  Aufgabt 
beteiligen  möge,  ist  eine  Forderung  des 
Tages! 


•Hfc  Rundschau.  I#r 

Per  Kautschuk-fjandel. 


Von  n.  s. 


Die  Lage  des  Kautschuk-Marktes. 
Verbrauch.  —  Bedürfnisse   der   Industrie.  —  Produ- 
zierende   Lander.        Gummimärkte.  —  Die  Zukunft.  — 
Organisation  der  Produktion:  Ceylon,  Indo-China,  Asien.  — 
Die  Frage  der  französischen  Gummis. 

In  No.  '270  der  „Vic  Automobile"  veröffentlicht  E.  Taris 
eine  Abhandlung  über  ;den  Gummihandel,  die  auch  für 
uns,  zumal  bei  dem  augenblicklichen  Stande  der  Kolonial- 
frage so  wichtig  erscheint,  daß  sie  unverändert  folgen  kann. 

Taris  schreibt  als  Franzose  für  französische  Interessen 
und  infolgedessen  übergeht  er  einen  Punkt  fast  vollständig, 
der  für  die  deutschen  Interessen  von  umso  größerer  Wichtig- 
keit zu  sein  scheint.  Aus  der  letzten  Tabelle  ergibt  sich, 
daß  Hamburg  den  bedeutendsten  Anteil  an  der  üummi- 
Einfuhr  hat.  Ferner  zeigt  die  erste  Tabelle,  daß  in  der 
Consumtion  Deutschland  an  der  Spitzel' Europas  steht  und 
mehr  als  dreimal  soviel  Kautschuk  verarbeitet,  wie  Frankreich. 
Darnach  ist  also  auch  das  Interesse,  das  Deutschland  am 
Kautschukmarkt  hat,  ein  dreifach  größeres,  Daher  erscheint 
es  denn  auch  höchst  eigenartig,  daß  Liverpool  und  Bor- 
deaux tonangebend  auf  dem  Kautschukmarkt  sein  sollen, 
während  Hamburg  nur  nachgesagt  wird,  daß  es  aus  andern 
Hafen  weiter  bezieht. 

Es  ist  also  Pflicht  aller  beteiligten  Kreise,  diese  Aus- 
führungen sehr  genau  zu  prüfen  und  zu  untersuchen,  ob 
nicht  auch  für  unsere  Kolonien  bei  Verwertung  der  gemachten 
Erfahrungen  die  zurückgehende  Kautschukkuttur  wieder  ge- 
hoben werden  könnte,  wodurch  doch  auch  Hamburg  den 
Platz  auf  dem  Gummimarkt  bekäme,  der  ihm  in  Anbetracht 
der  dorthin  geführten  Menge  zukommt.  Das  größte  Interesse 
an  dieser  Frage  aber  hat  unsere  Autoinobilindustrie,  die 
doch  hinter  der  französischen  nicht  wird  zurückbleiben 
wollen,  und  für  die  der  Satz  ebenfalls  volle  Geltung  behalt, 
daß  an  die  Kortschrirte  der  Gummibereifung  die  weiteren 
Fortschritte  des  Automobilis^us  gebunden  sind.  Führ«  aber 
Frankreich  aus  seinen  Kolonien  größere  Mengen  Kautschuk 
in  seine  Häfen  ein,  so  dürfte  für  Deutschland  beim  Bezüge 
aus  dem  Ausland  die  Konkurrenz  sich  doch  schwierig  ge- 
stalten. 

Der  Verbrauch  des  Kautschuks  hat  sich  seit  einem  Jahr- 
hundert derartig  verallgemeinert,  daß  allem  Anschein  nach 
trotz  der  Ausdehnung,  die  die  produzierenden  Länder  ihren 
Kulturen  zu  geben  sich  bemühen,  kein  Grund  vorliegt,  und 
zwar  für  lange  Zeit  hinaus,  eine  Ucberproduktion  zu  be- 
fürchten. Ler  Kautschuk  diente  noch  vor  50  Jahren  haupt- 
shchlieh  zur  Herstellung  medizinischer  Apparate  und  clcr 
Virkauf  von  Kautschuk-Artikeln  war  ein  Monopol  der 
Apotheker.  Seitdem  haben  die  Entfaltung  des  Maschinen- 
wesens, das  Erscheinen  der  industriellen  Elektrizität  und 


ihr  unaufhaltbarer  Aufschwung  diesem  Stoff  ungeheure  Ab- 
flußwege eröffnet.  Schließlich  hat  das  Automobil  jetzt  einen 
entscheidenden  Anstoß  für  die  Kautschuk-Produktion  ge- 
geben, und  seine  weiteren  Fortschritte  scheinen  für  lange 
Jahre  an  die  der  Voll-  und  Hohlgiunmi-Bercifung  gebunden. 
Die  Länder  des  fortgeschrittenen  Automobilismus,  wie  z.  B. 
Frankreich,  scheinen  daher  mehr  als  andere  gezwungen, 
der  Kautschuk-Frage  näher  zu  treten. 

Der  Kautschuk  ist  schon  auf  viele  Konkurrenten  ge- 
stoßen, über  die  er  aber  bisher  immer  einen  leichten  Sieg 
davongetragen  hat.  Der  hohe  Preis,  den  augenblicklich  die 
besten  Sorten  erzielt  haben,  hat  einen  anhaltenden  Wettbe- 
werb unter  denen  hervorgerufen,  die  diesen  Stein  der 
Weisen  suchten :  die  Wiederverwertung  des  Abfalles.  Viele 
Methoden  sind  schon  angegeben,  so  dringend  ist  das  Be- 
dürfnis. Aber  ein  gleicher  Wettbewerb  ist  auch  unter  den 
Produzenten  ausgebrochen:  sie  führen  Schritt  für  Schritt 
in  ihren  Betrieben  rationellere  Methoden  ein,  die  ihre  Aus- 
beute bald  verzehnfachen  werden.  Wie  aber  auch  immc 
der  Ausgang  dieses  Wettstreites  sein  mag,  es  ist  als  sicher 
anzunehmen,  daß  man  eher  aufhören  wird  zu  produzieren,  als 
zu  konsumieren.  Die  Ausdehnung  des  Automobilismus  alkin 
schon  läßt  voraussehen,  daß  man  die  nächsten  Bedürfnisse- 
nicht  leicht  befriedigen  wird,  ohne  an  irgend  eine  neue  Ver- 
wertung des  Kautschuks  zu  denken. 

Im  Jahre  1904  gestaltete  sich  der  Kautschukverbrauch 
folgendermaßen : 

Vereinigte  Staaten         26  470  Tonnen 

Deutschland  12  794 

England  I002Q 

Frankreich  4  133  ,. 

Oesterreich  1  31«» 

Holland  1 218 

Belgien  748 

Italien   588 

Summa  57  2^0  Tonnen 

Der  Ursprung  dieses  Kautschuks  ist  mannigfaltig,  aber 
ein  Land  zeichnet  sich  vor  den  andern  durch  die  Wichtigkeit 
seiner  Produktion  aus,  das  ist  Brasilien,  das  mit  der  größten 
Quantität  die  beste  Qualität  seines  Produktes  verbindet.  Der 
feine  Para  gilt  auf  allen  Märkten  als  der  beste  Rohguinmi. 
Die  Verfrachtungshäfen  für  den  brasilianischen  Gummi  sind 
Manaos,  Para,  f'eava,  Pcmainbuko  am  Atlantischen  Ozean. 
Im  übrigen  wird  ein  großer  Teil  des  Gummis  vom  oberen 
Amazuneristrom  mehr  und  mehr  durch  die  Häfen  Penis 
gehen,  wenn  die  Eisenbahn,  die  dieser  Staat  schon  am 
Fuße-  der  Anden  baut,  erst  an  Ort  und  Stelle  den  Gummi 
wird  holen  können,  um  ihn  in  die  Vereinigten  Staaten 
zu  führen.  Dieser  .Naturreichtum  hat  die  brasilianische  Re- 
gierung zu  einer  Anzahl  von  Schut/maßregeln  veranlaßt. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTOR  WAO  EN. 


entsprechend  denen  für  Kaffee.  Zucker  usw.,  aber  die  Kon- 
kurrenz der  afrikanischen  und  orientalischen  (jummis  wird 
zweifellos  große  wirtschaftliche  Krisen  her  hei  fuhren.  Man 
kann  die  gesamte  Menge  des  kohgummis,  der  tut  der 
ganzen  trde  von  der  Industrie  im  letzten  Jahre  verarbeitet 
wurde,  schon  auf  75IXJO  Tonnen  schätzen.  Dieses  regel- 
mäßige Anwachsen  der  Konsumtion  berechtigt  also  die 
Produzenten  zu  den  schönsten  Hoffnungen 


Es  produzierten  IHM  etwa 

Sud-Amerika 

Zcntral-Amerika 

Afrika 

Asun 


1 1  ->(«>  Tonnen 

22««» 
I  51«) 


:  sie  als  ausreichende  Inttriagcn  für  eine  Vcrglckhung  durch- 
i  aus  dienen. 

f  ur  Brasilien  ist  die  Produktion  in  Kilogrammen  wahrend 
dir  letzten  Jahre  nach  der  India-Rubbcr  World  folgende: 


Im  Jahn  l'X>5  hat  Brasilien  null  der  letzten  Statistik 
»5  f'2  Tonnin  exportiert 

Dieser  Stand  dir  Dinge  wird  wahrscheinlich  nicht  lange 
dauern ,  wie  wir  wuter  unten  sehen  werden,  werden  sich 
die  Prodtiktions-A  ntren  verschu  ben  und  wenn  die  Bc- 
wigung.  welche  sich  geltend  micht,  nicht  von  ander,  r  S.ite 
Ki  hemmt  wird,  so  wird  man  in  etwa  10  Jahren  mit  ( lebenden 
zu  richnii  haben,  denen  vorläufig  nur  ein  recht  geringer 
Tul  der  «lesamttonncnmerigc  zukommt  .Man  hat  in  den 
folgenden  Tabellen  das  Ergebnis  der  Kaut-caukljiidcr  in  den 
htzten  Jahren  zusammengestellt,  um  dir  Tatsachen  des 
Problems  mit  Sicherheit  festzustellen  und  dir  Berechtigung 
jider  diiser  Hoffnungen  zu  pr.ifcn  Alle  zahlenmäßigen 
Angaben  die  hier  gegeben  werden,  sind  Aliszuge  aus  offi- 
ziellen Statistiken  oder  Zolltabellen  Sie  enthalten  a|  crdiiiiis 
eine  gewisse  Unsicherheit  dunh  die  Schalzung>mcthodcn. 
die  keine  unbedingte  <  k -tmii-k«  it  zulassen.  doch  können 
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Düse  Tabelle  zeigt  deutlich  den  Fortschritt  von  Ceara 
und  Mangabt  ira  Diese  beiden  Sorten  sind  von  eigentlich 
geringcrem  Werte  als  die  Para-Arten  (produzierende  Baume: 
Manihot  und  Hancornia ,  Verfrachtungshafen:  Ccara  und 
Pcrnambuko),  der  Handel  aber  scheint  sich  nichts  desto 
w  t  niger  damit  zu  begnügen,  wohl  infolge  der  Verbesserungen 
im  industriellen  Verfahren  und  auf  (irund  des  ausgedehnteren 
( lebrauchrs.  den  die  I  andw  irlschaft  vom  Kautschuk  macht 

Die  (Jcsamuvpoitlasteti.  die  gegenwartig  auf  dem 
(lummi  in  Brasilien  ruhen,  erreichen  J0  35"...  Düse  Ein- 
nahmt quelle  ist  der  (irund  der  verschwenderischsten  ScJiutz- 
maHrigtln  von  Seiten  der  brasilianischen  Negierung  und 
zw  ir  i  he n sosehr  in  Rücksicht  auf  die  Aufrechterhaltung 
d»  s  Kurses  durch  strenge  l  'ntcrdniikung  des  Schmuggels, 
wie  durch  I  rmutigung  zu  einer  gleichzeitig  vol'standigcrcti 
und  vernünftigeren  Ausbeutung. 

Hieran  schlieft  su  h  Pi  ru  mit  einem  Export  von  MJD.»  To., 
de.  aus  dem  Amazum  Jgebiet  (Brasilien)  stammen,  ferner 
H.'livi.i.  Kolumbia  und  schließlich  Oua.ana,  die  alle,  wie 
in  unem  früheren  Artikel  gezeigt  wurde,  Einnahmequellen 
darstellen,  die  durch  französisches  ( icld  noch  nicht  ausge- 
nutzt werden.  «thuB  tolßt  ; 


P<xz  ^uteme 

D..nk  dei  Initiative  König  Leopolds  von  Belgien  ist 
d  as  Lastentragen,  diese  schreckliche  f  ronarbeit.  dir  man 
ilen  Fmgeborenen  aulerlegen  mußte,  und  die,  solange  es 
Kolonien  gibt,  immer  ein  Hauptgrund  für  Aufstande  gc- 
uc-en  is(.  ist  diors  L.islentragrn  also  im  belgischen 
Koiigostaat  im  Verschwinden  begriffen,  und  dem  Auf  »mobil 
gebührt  die  Ehre,  dieses  Wunder  bewirkt  zu  haben, 

Vor  sechs  Jahren  beauftragte  der  Staat  einen  Brüsseler 
Ingenieur,  ein  für  d.is  Kongogcbict  geeignetes  Lastaut' »mobil 
zu  konstruieren.  Eine  schwierige  Aufgabe,  zumal  sich  d«e 
Anwendung  von  Ben/in  der  hoben  Feuersgefahr  wegen 
verbot,  der  Spiritus  aber  deshalb  ausgeschlossen  werden 
mußte,  weil  ihn  die  Eingeborenen  trinken,  mig  er  auch  sn 
noch  so  denaturiertem  Zustande  sein.  |a,  je  denaturierter 
er  ist,  um  so  mehr  reißen  sie  sj;h  darnach.  So  hlieb  als 
Heizmittel  nur  das  Holz,  worin  es  ,.,  (m  Konfogebict  nicht 
Kehricht. 

Man  baute  also  ein  l  ist  automobil,  das  mit  Holz  geheizt 
wurde,  und  das  den  großen  Vorteil  hatte,  daß  sich  alle 
Teile  des  W.igens  nach  Belieben  ersetzen  lassen,  und  daß 
die  Montage  \<>n  kindlicher  Einfachheit  ist    Dieses  Auto 


M  am  Congo. 

1  kann  ll«Nl  kg  50  km  weit  transportieren,  in  derselben  Zeit, 
in  der  ein  eingeborener  Trager  20  kg  5  km  weit  fort- 
bringen kann  Lin  einziger  von  diesen  neuen  Wagen  trset/t 
also  5<«)  Träger .  sein  zivilisatorischer  Wert  ist  demnach 

i  erbt  Mu  h 

Kenig  Leopold  hat  die  Absicht,  im  Norden  des  Kongo- 
gebietes  eine  Kiesenstraße  bauen  zu  lassen,  welche  .ine 
Lange  von  nicht  weniger  als  1200  km  haben  -oll.  Von 
dieser  Chaussee  sind  W)  km  bereits  vollendet,  und  auf 
dieser  Streckt  zwischen  Buta  und  Bambili,  haben  die  ersten 
Versuchsfahrten  mit  dem  neuen  Wagen  stattgefunden. 

» 

Der  Eindruck,  den  diese  „Wagen,  die  von  ganz  allein 
lauten",  auf  die  Eingeborenen  hervorbrachte,  war  ein  Ranz 
außergewöhnlicher.  Erst  tanzten  sie  wie  besessen,  dann, 
als  man  ihnen  klai  gemacht  hatte,  daß  diese  „feuerfressenden 
Schachteln'-  sie  von  dem  Frondienst  des  Lastentragens  l>e- 
freien  sollen,  begriffen  sie  dies  wunderbar  schnell 

l'nd  jetzt  laufen  auch  die  Faulsten  unter  ihnen  herzu, 
um  ihre  Dienste  für  die  Vollendung  der  Chaussee  iiizubieten. 

H.  O. 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


i.N*c*Jruck  «Kr  mit  gtnamrr  ^«ÜAiMfiN.   vDfr  Moiorvlf n.  Zeitschrift  für  4*fcmofrtir*dW-,ri#  wui  Uotc^r^tau"  ftiti&tt) 

Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  in  den  Monaten  Januar  und  Februar  1907. 


Die  im  Monat  Januar  des  laufenden  Jahres  Zulage  ge- 
ll etene  Erscheinung  eines  Abflauens  der  Ausfuhr  deutscher 
Personenmotorwagen  bei  gleichzeitiger  steigender  Tendenz 
ihres  Imports  hat  im  folgenden  Monate  weiter  angehalten: 
Der  Automobilimport  des  Monats  Februar  zeigt  sogar  dem 
Vormonate  gegenüber  ein  nicht  unerhebliches  Anwachsen, 
nämlich  von  1020  dz  auf  1550  dz,  also  um  volle  50...  Eine 
Einfuhrziffer  in  solcher  Höhe  ist  überhaupt  in  keinem  der 
letzten  Monate  zu  verzeichnen  gewesen.  Bemerkenswert  ist 
vor  allem  neben  den  großen  Bezügen  an  französischen  Per- 
sonenmotorwagen der  beträchtliche  Anteil  Italiens  an  dem 
deutschen  Importgeschäft  im  Monat  Februar. 

IX-r  Versand  deutscher  Lastmotorwagen  nach  dem  Aus- 
land macht  andauernd  gute  Fortschritte.  Derselbe  ist  von 
535  dz  im  Monat  Dezember  lu06  auf  1441  dz  im  folgenden 
Monat  und  auf  1336  dz  im  Monat  Februar  d.  Js.  gestiegen. 

Auch  der  Export  von  Erzeugnissen  der  deutschen  Motor- 
fahrradjndustric  hat  im  letztvergangenen  Februar  sich  in  be- 
friedigender Weise  weiter  entwickelt. 

Die  Einzelheiten  von  Deutschlands  HandeLsbewegung 
in  Automobilen  während  des  in  Rede  stehenden  Monats 
sowie  der  beiden  ersten  Monate  d.  Js.  überhaupt  ist  in 
der  nachstehenden  Zusammenstellung  ersichtlich  gemacht: 


915a. 


Personenmotorwagen 


Einruhr  (856  M )  .  . 
Vcredelungsverkehr 

Zollfrei  (Rück warn  * . 
Verzollt  zu  15  M.  .  . 

25  „    .  . 
40  ...  . 
90  „    .  . 
Stück   

Davon  aus: 

Belgien  

Frankreich  .... 
Großbritannien  .   .  . 

Italien  

Oesterreich-Ungarn 

Schweiz  

V.  St.  v.  Amerika  .  . 
Ausfuhr  (825  M.)  .  . 
Veredelungsverkelir  .  . 

Davon : 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet 
im  Gewichte  von  . 

2.  als  Teile  angemeldet 

Davon  nach: 
Belgien  .... 
Dänemark     .    .  . 
Frankreich     .   .  . 
Großbritannien  .  . 

Italien  

Niederlande  .  .  . 
Oesterreich-L'ngarn 
Rußland  in  Europa 
Schweden  .  .  . 
Schweiz  .... 
Hril,  Südafrika  .  . 
Argentinien    .    .  , 


Vcr.  St.  v.  Amerika 


Februar 

Januar  bis  Februar 

1007 

1907 

1555  dz. 

2575  dz. 

n 

37  „ 

106 

■  i 

«S4  ,. 

1345 

• 

524  ,. 

1083 

•i 

10  „ 

41 

150  " 

268 

1 1 

226  dz. 

314 

dz. 

693  „ 

1286 

119  ., 

162 

288  „ 

306 

<J7 

162 

7  3  ', 

208 

59  ,. 

116 

812  „ 

1547 

5  i 

5 

■' 

65 

137 

784  dz. 

MSI  dz 

28  „ 

96 

>' 

49 

5 

31  '„ 

•IS 

56  ,. 

134 

41  „ 

87 

109  „ 

III 

173  .. 

313 

63 

S: 

81 

82  „ 

100 

■*  .. 

12 

87  .. 

137 

2'i  ,. 

22 

21  ,. 

12.5 

»1 

915  b. 

Einfuhr  (350  M  >  . 

Stück  

Zollfrei  (Mckwarc) 

Verzollt  zu  15  M  . 
25  „ 
40  „  . 
Davon  aus: 


Schweiz  

Auffuhr  (350  M.)  .  . 
Davon: 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet .... 
im  Gewichte  von 

2.  als  Teile  angemeldet 

Davon  nach: 
Großbritannien  . 
Persien  


Lastmotorwagen 

41  dz. 
I 

-  dz 
41 


915  c. 

Einfuhr  (900  M.) 
Stück     .    .    .  . 
Veredelungsverkehr 
Zollfrei  (Rück wäre) 
Verzollt  zu  70  M. 

75  „ 

.      100  „ 

Davon  aus: 
Belgien  .... 
Frankreich ... 
Auafuhr  (900  M.) 
Veredel  u  ngsverkrhr 

Davon 
1.  nach  Stückzahl  ange- 
meldet .... 
Im  Oewichle  von  . 
Z  als  Teile  angemeldet 

Davon  nach: 
Dänemark  ..... 


in  Europa 


41 
1436 


56 
1410  dz. 

26  „ 

1126  „ 


Molorfahrräder 

32  dz. 
34 

-  dz. 

's*" 

5  " 

3 : 

7  dz. 

8  ii 
127  „ 

1  i 


142 

124  dz 

3  „ 

25  " 

33  „ 
4 


355  dz 
12 

174  dz. 
165  „ 
16  „ 


195  ., 
2877  ., 


109 
2849  dz 


2405 


35  dz. 
38 

6 : 

3  „ 

8  dz. 

267  ., 
1 


441 

264  dz 

3  „ 

84  n 

4J: 


91 7  e.    Personenwagen,  zu  Motorwagen  l 
ohne  Gestellrahmen  (Chassis),  Motor 

Hinfuhr  2O00  M.)  . 
Zotlfrei  (Rück wäre) 
Verzollt  zi   3730  M. 

150,  -  „ 

,       160,-  ,. 

Davon  aus: 

Belgien  

Frankreich     .  . 
Ausfuhr  (1500  M.)  . 

Davon 
Frankreich 


19 

13 
1 


und  Räder 

4  dz. 

! : 


4 
31 


22  dz. 

1  .. 


923  b. 
Einfuhr    .   .    .  . 
Wert  In  1000  M.  . 

Davon  aus: 
Niederlande  .   .  . 
Rußland  in  Europa 
Ausfuhr  .... 
Wert  In  1000  M.  . 

Davon  nach : 
Kamerun  .... 
Argentinien   .   .  . 


,  Tao-Motorschiffe 

-  dz. 


i 

10 


2  dz. 
30 


2 
28 
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Erläuternd  sei  bemerkt,  daß  die  vor  der  Warengattung  i  Ausfuhr  sind,  soweit  bisher  ermittelt  werden  konnte,  Ein- 

aufgefuhrtrn   fettgedruckten   Zahlen  und   Buchstaben    die  heitswerte  der  Warengattungen  in  Mark  für  die  Mcngencin- 

Nummcrn  angeben,  unter  denen  du-  Waren  im  statistischen  •  heit  (Doppelzentner)  eingeschaltet. 

Warenverzeichnis  naher  bezeichnet  sind.   Neben  Em-  und  i 


Neue  Automobilverbindungen  un< 

Frankreich.  Hie  Administration  des  Pontes  et  Te- 
Icgraphcs  in  Paris  hat  beschlossen,  sich  für  die  Folge 
zur  Beförderung  der  Postsachen  in  Paris  Motorfahrzeuge  zu 
bedienen  und  zu  diesem  Zwecke  zunächst  73  Wagen  anzu- 
kaufen, in  (iemaflheit  des  aus  Anlatt  der  Licferungsaus- 
schreibung  herausgegebenen  cahier  des  charges,  welches  im 
Sous-Secrctariat  d'Ltat,  PH,  rue  de  (ircncMc,  Paris,  erhältlich 
ist  Die  Art  der  in  Dienst  zu  stellenden  Kraftwagen,  welche 
ein  Fassungsvermögen  von  2,  3  und  4'.  cbm  haben  müssen, 
soll  den  Fabrikanten  überlassen  bleiben.  Die  Frist  zur 
Finrechnung  von  Licfcrungs« «Herten  erlischt  am  13.  Mai  d.  J. 
f>ie  neuen  Wagen  sollen  zum  I.  Oktober  1408  betriebs- 
fertig sein. 

(  i  r  o  K  b  r  i  t  a  n  n  i  e  n.  Der  Automohilfahrdicnst  zwischen 
Hvthe,  Folkestonc  und  anderen  Platzen  soll  eine 
Erweiterung  erfahren. 

Das  Watch  lommittec  of  the  Brighton  T-mn  Coun- 
cil ist  von  Mr.  W.  H.  Holden  um  Verleihung  der  Konzession 
für  Hl  Motorwagen  mit  einem  Fassungsvermögen  von  22 
bis  lahrgasten  gebeten  worden  Auller  diesen  in  Dienst 
zu  stellenden  Fahrzeugen  sollen  auch  noch  weitere  20  Motor- 
taiameterdroschken  (Svstcm  Darracq)  zur  Verwendung 
kommen.  Die  Stadtverwaltung  ist  nicht  abgeneigt,  dem  fie- 
suche  zu  entsprechen,  sofern  der  Antragsteller  sich  mit  den 
jetzigen  Lizensinhahern  einigt. 

Die  Handelskammer  von  Ca  rmarthen  befürwortet 
die  Einrichtung  eines  Autoniobilfahrdrenstes  zwischen  Car- 
marthrn  und  dem  Tumble  Distrikt  und.  hat  be- 
schlossen, die  beteiligten  Lisenhahnverwaltungcn  zu  er- 
suchen, Motorwagen  im  Anschnitt  .in  die  Lisenbahnzüge 
verkehren  zu  lassen. 


I  Absatzgelegenheiten  im  Auslände. 

In  Manchester  haben  unter  dem  II.  März  d.  J. 
zwei  <  icsellschaftcn  dem  zuständigen  Verkchrsausschull 
Eingaben  unterbreitet,  welche  die  Bewilligung  der  Fahr- 
konzession für  mindestens  350  Motordroschken  in  dieser 
Stadt  zum  liegenstand  haben;  die  eine  dieser  ', icsellschaftcn 
beabsichtigt  allein,  250  Wagen  in  Dienst  zu  stellen,  liegen 
i  diese  Projekte  wird  von  seilen  der  Iferdedroschkenbesitzer 
energischer  Protest  erhoben.  Man  hat  eine  Imputation  vor- 
bereitet, welche  den  Verkehrsausschuß  auf  die  wirtschaft- 
lichen Gefahren  hinweisen  soll,  welche  die  Bewilligung 
des  Konzcssionsgcstiches  mit  sich  bringen  wurde,  indem 
hierdurch  4500  Personen  wurden  brotlos  werden. 

Bulgarien.  Zwischen  der  Bahnstation  Radomir 
und  der  Stadt  Dubnitza  ist,  wie  wir  einem  Bericht  des 
Kaiser),  (icncralkonsulats  in  Sofia  entnehmen,  von  der  kürz- 
lich gegründeten  „Bulgarischen  Automobil-Kommanditgesell- 
schaft, Sofia"  (Bureaus  in  Radomir  und  Dubnit/a),  eine 
Automohilverbindung  für  liütervcrkehr  eingerichtet  wurden. 

Nach  einem  Prospekt  der  genannten  (iescllschaft  hat 
letzten  auf  jener  Strecke  l-astautomobilc  von  nOOO  kg  Trag- 
.  fahigkeit  in  I  neust  gestellt.  Die  Fahrzeuge  haben  die  Auf- 
;  gäbe,  vom  Bahnhof  Radomir  aus  den  an  der  Strecke  bis 
Dubnitza  gelegenen  Ortschaften  die  für  sie  bestimmten 
Waren  zuzuführen  und  den  Transport  des  durch  die  Auf- 
forstung der  Walder  des  Rilo-Oebirges  gewonnenen  Holzes 
von  Dubnitza  aus  zu  bewerkstelligen. 

England.  Die  Polizeiverwaltuni'  von  Sw  ansea  trägt 
sich  mit  dem  ticdankcn,  einen  Motorambulanzwagen  anzu- 
kaufen. 


Bedarf  an  Motoro 

Eie  Verwendung  von  Motoromnihussen  scheint  in 
Japan  nunmehr  auch  in  gr ollerem  Mallstabe  in  EHill  zu 
kommen.  Nach  den  aus  Tokio  kommenden  Nachrichten  ist 
daselbst  durch  Verschmelzung  von  sechs  verschiedenen  <n-- 
sellschaftcn  ein  groftes  l  ntcrnclimcn.  die  Tokio  Motor  Car 
Co.  gegründet  worden,  welche  in  den  größeren  Städten 
des  Landes  sowie  /wischen  denselben  Motorotnnihussc  zu 
öffentlichen  Verkehrs/wecken  in  I>ienst  zu  stellen  be- 
absichtigt. Das  Kapital  der  <  iescllschaft,  an  der  in  erster 
Linie  die  Herren  Kalo  Masanosiika,  Oischi  Kumakiclii  und 
Fukuzaw.a  Momosukc  beteiligt  sind,  betragt  10  Millionen 
Yen.  Es  besteht  die  Absicht,  Petroleummotorwagen  aller- 
bester Konstruktion  zur  Verwendung  zu  bringen,  wobei 
der  Unterdrückung  von  Otialin  uml  üblem  Geruch,  sowie 
von  Staub  besondere  Aufmerksamkeit  entgegengebracht  wer- 


nibussen  in  Japan. 

den  soll.  Die  Gesellschaft  will  zunächst  2  500000  Veit  zum 
Ankauf  von  200  Motonimnibtisscn  flüssig  machen,  wovon 
150  Wagen  in  Tokio  und  die  Restmenge  zwischen  dieser 
Stadt  und  den  benachbarten  Orten  verkehren  sollen.  Die 
l  iescllschaft  rechnet  mit  folgendem  (icwinn: 


Tageseinnahme         Betrag  in  Yen 


in  Tokio 

3  140 

rw neben  Tokio  und 

Knmagaye 

740 

zwischen  Tokio  und 

Yokohama 

W) 

/usam  mm 

4  7f« 

Jahreteinnahme 

1  407  300 

Jahresausgabe  .  . 

Reingewinn 

eonn/s 

Hiervon- 

r^ividende  15  Protei 

.mono 

4.31  775 

Aus  aller  Welt. 

Aegypten.  Zwischen  Kairo  und  der  Heliopolis-Oasc  neuerdings  ein  M  o  t  o  r  ■>  m  n  i  b  u  s  (  a  h  r  d  i  e  n  s  t  ein-« - 
sowie  anderen  interes-oik  ,t  Platzen  in  der  Wüste,  welche  richtet  worden  Man  erwartet  von  dieser  Einrichtung  eine 
bisher  verhältnismäßig  nur  schwer  erreichbar   waren,    ist     Vermehrung  des  I ounstenverkehrs  nach  diesen  bisher  M  il 
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vernachlässigten,  sehenswerten  Punkten.  Die  Fahrpreise 
sind  ahnlich  wie  diejenigen  in  Paris,  indem  für  einen  Platz 
im  Innern  des  Wagens  doppelt  soviel  zu  zahlen  ist  wie 
für  einen  solchen  auf  dem  Wagendeck.  l'eberhaupt  findet 
der  Autoniobilismus  in  Aegypten  gegenwärtig  große  Förde- 
rung. Besondere  Fahrstraßen  für  Automobile  werden  her- 
gerichtet; auch  beabsichtigt  die  bessere  Gesellschaft  von 
Kairo  und  Alexandria,  im  nächsten  Jahre  eine  Schnclligkeits- 
konkurrenz  mit  Automobilen,  den  sogenannten  „Circuit  des 
Pyramides",  zu  veranstalten,  wobei  wertvolle  Preise  zur 
Verteilung  kommen  sollen. 

Rußland.  In  St.  Petersburg  sollen  Mitte  dieses 
Jahres  400  Motordroschken  in  Dienst  gestellt  wer- 
den.   Die  St.   Petersburger  Droschken  -  Gesellschaft,  von 


welcher  das  Unternehmen  ausgeht,  hat  diese  Wagen  bei 
der  Lancaster  Motor -Garage  in  Bestellung  gegeben. 

Spanien.  Dem  Vernehmen  nach  beabsichtigt  die  Dar- 
racq  Motor  Co.  in  der  Provinz  Alava  eine  Automobil- 
f  a  b  r  i  k  zu  errichten. 

Frankreich.  In  Pignerol  soll  von  M.  (iaston  Torlet 
eine  Automobilfabrik  errichtet  werden. 

Großbritannien,  Es  wird  die  Bildung  einer  Ge- 
sellschaft, die  Argyll  Motors  ((kontinental),  Ltd.,  gemeldet, 
welche  den  Zweck  verfolgt,  die  Erzeugnisse  der 
Argyll  - Werke  auf  dem  europäischen  Kon- 
tinent zu  vertreiben.  Es  wird  beabsichtigt,  Auto- 
mobilwagen nicht  nur  zu  verkaufen,  sondern  auch  an 
Touristen  aus/uicihen,  sowie  in  den  größeren  Städten  Re- 
paraturwerkstätten und  (iaragen  einzurichten. 


Zolltarifentscheidungen. 


Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  Das  Trea- 
sury  -  Departement  in  Washington  hat  die  folgende  Ent- 
scheidung getroffen:  Automobile  können  für  den  Fall  als 
Haushaltseffcktcn  (household  effects)  zjütarifarisch  klassifi- 
ziert und  demnach  in  Gemäßheit  des  4}  504  des  Zolltarifs 
bei  der  Einfuhr  zollfrei  belassen  werden,  wenn  dieselben 
im  Auslande  von  Personen  oder  Familien  mindestens  ein 


Jahr  gebraucht  worden  und  nicht  für  andere  Personen  oder 
zum  Verkauf  bestimmt  sind.  Sind  sie  kurz  vor  der  Wieder- 
einfuhr, nachdem  sie  im  Ausland  länger  als  ein  Jahr  be- 
nutzt worden  sind,  einer  eingehenden  Reparatur  unterzogen 
worden,  so  sind  die  neuen  Teile  derselben,  ihre  etwaige 
Nciiaufpolstcrung  u.  dergl.  zur  Verzollung  zu  ziehen,  während 
die  ursprünglichen  Bestandteile  zollfrei  zu  belassen  sind 


Einfuhr  von  Motoren  nach  Rostow  am  Don. 


Der  Vertrieb  von  Motoren  für  den  kleingewerblichen 
Betrieb  im  Distrikt  von  Rostow  am  Don  ist  noch  großer 
Ausdehnung  fähig;  der  Import  derselben  hat  im  Jahre  1005 
um  volle  50  Prozent  zugenommen.  Außer  den  Gasgencrator- 
motoren  gewinnen  Diesel-Motoren  s.mr  an  Verbreitung,  weil 
ihre  Verwendung  nicht  nur  billig  und  bequem  ist,  sondern 
auch,  was  nach  Rußland  wichtig,  keiner  besonderen  Lizenz 
bedürfen,  welche  bei  Dampfmotoren  notwendig  ist.  Abge- 
sehen von  den  Bauernmühlen  finden  diese  Motoren  auch 
vielfach  in  der  Fabrikation  von  Sonnenblumen-  und  anderen 


Pflanzen-Gelen,  sow  ie  in  den  Farbenfabriken  und  anderen  ge- 
werblichen Betrieben  Verwendung. 

Den  größten  Absatz  in  Gas-  und  Petroleum-,  respektive 
Rohnaphthamotoren  erzielen  gegenwartig  deutsche  Fabriken, 
auch  englische  und  österreichische  Fabrikate  kommen  auf 
den  Markt,  doch  nur  in  relativ  geringer  Anzahl.  In  Rostow 
sind  für  den  Vertrieb  von  Naphtha-  und  Gasgenerator- 
motoren,  Oelpressen  usw.  zwei  neue  technische  und  Agcntur- 
burcaus  entstanden 


Stand  der  schottischen  Automobilindustrie. 


Uns  liegt  ein  bemerkenswerter  Konsulatsbericht  über 
die  Entwicklung  der  schottischen  Automobilindustrie  vor, 
welchem  wir  die  nachstehenden  Einzelheiten  entnehmen: 

Im  Laufe  des  Jahres  l«X>5  haben  die  Erfolge  der  schotti- 
schen Motorwagenindustrie  alle  Erwartungen  übertroffen. 
Die  Fabriken  hatten  alle  Hände  voll  zu  tun,  und  der  be- 
lebende Einfluß  hiervon  macht  sich  in  der  Geschäftstätigkeit 
von  ganz  Schottland,  insbesondere  im  Westen  des  Landes 
fühlbar.  Sowohl  d.?s  Publikum,  als  auch  die  Behörden  ver- 
halten sich  neuerdings  dem  Automobil»  esen  gegenüber  ent- 
gegenkommender, wozu  die  besondere  Anerkennung  nicht 
wenig  beitragt,  welche  die  in  Schottland  erzeugten  Motor- 
wagen genießen.   Während  »'es  einen  Jahres  wurden  die 


Werkstätten  einer  einzigen  Gesellschaft  derart  vergrößert, 
daß  sie  jetzt  jährlich  3000    4001t  Automobilen  liefern  können. 

Die  Verwendung  und  Verbreitung  der  Motorwagen  hat 
in  Schottland  beträchtlich  zugenommen,  sie  sind  in  allen 
Geschäftszweigen  und  auf  allen  Straßen  zu  finden.  Hierzu 
kommt  noch  eine  große  Ausfuhr  nach  Bombay,  Kalkutta. 
Neuseeland,  Australien  und  auch  nach  Südamerika.  In  den 
schottischen  Motorwagenfabriken  kommen  vorwiegend  hoch 
qualifizierte  Arbeiter  mit  guten  Löhnen  zur  Verwendung, 
wie  übcrh.ni|.t  diese  neue  Industrie  mit  einem  namhaften 
Teile  der  früher  in  Schottland  vorhandenen  Arbeitslosigkeit 
aufgeräumt  hat. 


Außenhandel  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  in  Automobilen  im  Jahre  1Q06. 


Die  Automobil  a  u  v f  u  h  r  der  Vereinigten  Staaten  von  . 

Amerika  hat  im    letztvffgangenen  Jahre    bemerkenswerte  '  Zahl  der  aii*gefü»'ricn  Automobilen 

Fortschritte  gemacht,  wie  die  nachstehenden,  der  amtlichen  Wert    „  ,  ,. 

Statistik  entnommenen  Zahlen  ersehen  lassen: 
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wirt  lu!  •»ich  hiernach 
rjahrc  fast  verdoppelt. 


Der  amerikanische  Automobile 
im  Jahre  1000  im  Vergleich  zum  V 

Auf  den  Monat  l>ezemher  l°Oh  entfallt  ein  Alisfuhranteil 
von  '242  154*  gegen  P»M)45  »  im  gleichen  Monate  des 
vorhergehenden  Jahres 

Der  Anteil  der  für  die  amerikanische  Ausfuhr  von  Auto- 
mobilen in  Betracht  kommenden  Bestimmungsländer  ist  in 
der  nachstehenden  Zusammenstellung  ersichtlich  gemacht: 


Bestimmung*. 


Ausfuhrwert 


linder: 

Dezember 

Januar  b  Dezember 

1»* 

1  •*).'. 

7.5  26t. 

a:«47 

707  Ol.", 

1  i:;-2ft4 

Frankreich  ... 

7  «46 

»767 

•SS»  W 

.1:1*273 

Deutschland       .  . 

i  «M 

4<i:;:l 

lU'.  I«,7 

1.12  214 

Italien 

4  •  '<:< 

I0S7K 

M.M>7* 

2M  «;;« 

Sonstige«  Europa 
Bnt  Nordamerika 

t  477 

*i  ■<r.i 

24«  :i7» 

.'14  II« 

T.\  K-J7 

M  «i ; 

S  IT  Sh- 

«7*  •>»."» 

Mexiko  ...... 

.1»  «7i 

t«  24:t 

l'.'.MM 

717  V.-J 

Westindien 

«»  4B* 

10  so.' 

I  M  V.l» 

:>40  Ks'.» 

Südamerika 

.">  ."xr7 

2.4  rxtt 

(Ki  411» 

I»;..  -I» 

ftrit.  Ostindien 

«H« 

1  27t» 

:tl  :«• . 

84  III 

Brit  Australien  . 

is  s.'.a 

13.ll.rvi 

tu.'  lUiH 

And.  Alien  u.  Ausluarn 

a  »IM 

7 

H3.%77 

7t»  Mi 

Afrika 

il» 

|»i  |i<> 

Andere  t.»nder 

sftlH 

■>:m. 

12  "4 

l<MI»s 

Zusammen 

iirt;m» 

2«  II 

4  4W  .s.l 

Außir  inländischen  Frztugnisscn  bilden  auch 

aus  dem 

Auslande  bezogene  Automobilen  in  neuerer  Zeit  <  regenstand 

dt  s  amerikanisch«  n 

l.xport- 

I  s  sind 

nanilrt  h 

an  Krart- 

fahr/tugen  fnmdlandischer 

1  ahrtkati 

>n    aus«  ei>  Infi  der 

Handi l'st.itivtik  ausgeführt 

\*  i  >rdi  n 

De*  emhc 

Januar  bis  Pe/ernber 

l;t.  •.' 

1  Ii-  »l 

Ulli 

IV  « 

ir.  Sick 

Sick 

42  M.l 

inj  Strk 

im  Werte  vnn  1".  1.".»  D 

II     7  so. 

.  Iiuii  :, 

1  'S  |  K  .11.     i  « 

1  »<_••»  D..II 

Zahl  der«ingeluhe- 


Wert  derselben  . 
Wertd.  Automobil- 
beslandteiJe 


Li»  7.1. 1 


4'.  'I  ' 


1  .»!' 


4M  l»!o 


In  graphischer  Darstellung  gestaltete 
nische  Außenhandel  in  Automobilen  mi 
Vorjahre  gegenüber  fol 


Ml 

s:ch  der  arnenka- 
Jahre  190h  dem 


In  noch  wut  stärkerem  Malle  als  die  Ausfuhr  ist  die 
f  infuhr  v<in  Autt»mohilen  nach  den  Vereinigten  Mi  llen 
von  Amerika  gestiegen,  dum  letztere  hat  seh  nach  Aiiswci 
der  nachstehenden  amtlichen  Zahlen  im  Jahre   l'MUi  < J .  :u 
Vorjahre  gegtnuber  tun  rund  IUI  gehoben: 

ne/embn        Januar  Iii«  De/rmhi-r 

1  !•».:.  i'»-»i  i  ■>■<',  iiüm, 


|.»<»W.  }    4|s:i74  i    1  «m;»i  i.-j  »    I  41« «.(s  j  , 


Einfuhr  A  u  »  I  u  h  r 

Dei.         Jan  bi»  Dez.  Der.         Jan.  bis  Dez 

1006  1905  1906  1905         190t»  1905 


i 


I  i 


100 000  Dollars 


Gesamteinfuhr»  ert    n><|..>    |.;u»."  $.    2 '»'2  4M«  >  4!'l".''-s> 


In 


Staaten    vo*  Am 
Utitcn 


von  A 
In 


Ausstellungen. 

Verlauf  der  Automobil-,  Fahrrad-  und  Motorboot-Ausstellung  in  Amsterdam. 


Die  von  der  Ncde rlandsehc  Vcrconiging  ..IX'  ktjwiclcrl 
Automobil-Industrie"  veranstaltete  Automobil-.  Fahrrad-  und 
Motorboot-Ausstellung,  welche  m  der  Zeit  mm  15  bis 
21.  Februar  d.  J.  in  Amsterdam  abgehalten  worden  -t,  nahm, 
wie  die  aus  Holland  hierüber  laut  werdenden  Nachrichten 
besagen,  einen  glänzenden  Vcnai..'  In  Anbetracht  des  l  m- 
Standes,  daß  die  holländische  \iitonv  .hiltndiistrie  n  »eh  ver- 
hältnismäßig jungen  Datums  ist,  kann  es  nicht  wunder- 
nehmen, daß  auf  duser  Ausstellung  in  erster  Linie  aus- 
landische  Erzeugnisse  vertreten  waren  Nachstehend  «;eben 
wir  unsern  Lesern  eine  kurze  Zusammenstellung  iih.r  die 
wichtigsten  Firmen,  welche  auf  der  genannten  Ausstellung 
fremdländische  ruler  In  .11. .mi1 -die  I  I -rikate  zur  s.  li.iu  ge- 
stellt haben,  zumal  diese  Mitteilungen  tur  iin-cre  I :\p..rMirc 
nicht  ohne  Interesse  sein  durften 


Von  den  ausstellenden  holländischen  Automobilfabn- 
k.niteii  seien  zunächst  die  folgenden  genannt: 

I  n  d  u  s  t  r  i  e  e  I  c  M  a  a  t  s  e  h  a  p  p  i  j  „T  r  o  m  p  e  n  b  u  r  g" 
in  Amsterdam,  welche  drei  (Chassis  von  10  bis  15, 
15  las  .11  und  Kl  bis  40  HP.  sowie  zwei  Tourenwagen 
von  2  >  bis  4(1  und  Kl  bis  40  Hl',  /ur  Ausstellung  brachte. 

Machine  kijwiel-  en  A  u  t  <>  m  o  b  1 1  f  a  b  r  i  e  k 
„S  i  m  p  I  e  x"  in  A  m  s  t  e  r  d  .t  in  ,  w  eiche  neben  Motorrädern 
und  Automobilzubehorslueken  aller  Art  auch  ein  doppeltes 
Vier/vünder-l'hietoti  von  14  Hl'  und  ein  Zw etpers  >nen- 
F-»brzeug  von  3  Hl',  mit  zwei  Zylindern  sowie  einen  (ii- 
|"  ukwagen  \>>n  S  HIV  ausgestellt  hatte. 

I  i<  durch  du-  Fabrikation  der  Vivinus-Marke  bekannte 
Firma  F  de  Wit  Hzn  in  II  1 1  v  e  r  s  u  tn  war  mit  be- 
sonders stark  konstruierten   Fabrikaten  vertreten. 
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Die  Nederlandsche  Staal-Industne  vh.  H. 
E.  Oving  Jr.  in  Rotterdam  hatte  eine  leicht  verstell- 
bare Garage  zur  Aussteifung  gebracht. 

Zahlreicher  waren,  wie  bereits  eingangs  angedeutet, 
ausländische  Automobilfabrikate  auf  der  Ausstellung  ver- 
treten. 

Thyssens  Freres  et  Soers  in  Maastricht 
hatten  Renault  -  Maschinen  (darunter  ein  00  HR.  Rennwagen 
für  eine  Schnelligkeit  von  50  HP.  pro  Stunde)  zur  Aus- 
stellung gebracht. 

Das  technische  Bureau  „Holland-Automo- 
bile" (Henri  M.  L  n  t  Ii  o  v  e  n  ,  Den  Haag)  hatte  außer 
Charron-Automobilcn  auch  ein  12  HP.  Automobil-Chassis 
von  der  Süddeutschen  Automobüfabrik  ausgestellt. 

Die  Firma  L.  R.  Goettsch  u.  Co.  in  Utrecht 
war  Vertreter  der  bekannten  White  stcam-Autos,  welche 
auch  an  das  hollandische  Kolonialministerium  für  Nieder- 
landisch  -  Indien  geliefert  worden  sind. 

Von  den  sonst  noch  ausländische  Fabrikate  ausstellen- 
den Firmen  seien  des  weiteren  genannt: 

C.  H  o u  1 1 u  i  n  cn  Co.  in  A  r  n  h c i  m :  Dietrich-Auto- 
mobilen. 

M.  Adler  in  Amsterdam:  Humber-Autos. 

V  e  r  w  e  y  e  n  L  u  g  a  r  d  s  A  u  t  o  m  o  b  i  e  I  •  m  a  a  t  - 
s  e  h  a  p  p  i  j  in  G  r  a  v  e  n  h  a  g  e :  Fiat  -  Automobilen. 

Automobil  Import  Maatschappij  vh.  M.  W. 
Aertriijs  in  Nym  wegen:  Darracq-Fabrikate. 


Hugo  Smit  Ezn.  in  Amsterdam:  Radia-Auto- 
mohilen  der  Firma  Julius  Holz  in  Brüssel. 

F.  Koolhoven  in  Haarlem:  Minerva  -  Automo- 
bilen. 

Houwing  u.  Co.  in  Rotterdam:  Fabrikate  der 
Omnia  Engineering  Works  in  London. 

J  Inpijn  in  Haarlem:  Motoromnibus  -  und  Fracht- 
wagetichassis  Marke  Mors. 

Was  Automobilbestandteile  und  Ausrüstungsstücke  an- 
betrifft, so  hatten  unter  anderem  die  (kontinental- 
Caoutchouc-  und  Gutta-Percha-Compagnic 
in  Rotterdarn  und  Hannover,  die  Hannoversche  Gummi 
Kamm  Co.  Aktien-Gesellschaft,  die  Gebr.  van  Bilder- 
be e  k  in  Amsterdam,  die  Dunlop  Pncumatic  Tyre 
Co.,  die  Mitteldeutsche  Gummi  warcn-Fabri  k 
LouisPeter, Aktien  - Gesellschaft  in  Frankfurt  am 
Main,  sowie  die  Nederlandsche  Vulcanisecr-In- 
r  i  c  Ii  t  i  n  g  in  Amsterdam  einschlägige  Fabrikate  zur  Schau 
gestellt. 

An  Motorbooten  war  u.  a.  von  der  Firma  W.  F.  Stoel 
e  n  Z  o  o  n  in  Alkmaar  ein  offenes,  29  Fuß  langes  Luxus- 
fahrzeug, welches  mit  einem  Motor  der  Deutzer  Fabrik  aus- 
gerüstet war,  sowie  ein  ähnliches  Boot  mit  einem  Gardner- 
Motor  von  7  HP.,  sowie  von  der  Firma  Gebr.  Willink 
in  Amsterdam  ein  Truscott-Motorboot  ausgestellt. 

Die  Werft  Kromhout  D.  Goedkoop  J  r.  in 
Amsterdam  hatte  die  vielfach  gerühmten  Kromhout  Motoren, 
welche  Petroleum  als  Brennstoff  benutzen,  zur  Ausstellung 
gebracht  . 


Internationales  Automobilrennen  in  Turin  1907. 


Wie  wir  einer  Publikation  der  französischen  Regierung 
entnehmen,  soll  auf  Veranlassung  des  Automobilklubs  in 
Turin  in  der  Zeit  vom  21.  bis  28.  Juni  d.  Js.  ein  internationales 
Automobilrtnnen  zur  Erprobung  des  regelmäßigen  Ganges 
von  Kraftfahrzeugen  abgehalten  werden.  Diesem  Rennen 
wird  sich  eine  Sehnelligkeitskonkurren/.  für  die  Strecke  Suse- 
Monccnisio  am  29.  Juni  anschließen. 


Anmeldungen  zur  Teilnahme  an  diesen  Rennen  sind 
spätestens  bis  zum  5.  Mai  d.  Js.  an  das  Sekretariat  des 
Automobilklubs  in  Turin,  Via  Boginn  13,  zu  richten,  welches 
auch  weitere  Auskunft  zur  Sache  erteilen  dürfte.- 


FOr  Kraftdroschken  gibt  es  in  Berlin  nach  den  kürzlich  für 
das  Sommerhalbjahr  19:17  herausgegebenen  amtlichen  Staudplalz- 
lislcn  20  Halteplätze.  <lie  sich  namentlich  in  iler  Fricdnchstadl 
bchntten.  Charlottenhiirg  hat  4  und  Schoneberg  'J  Haltestellen 
für  Kraftdroschken.  Die  Zahl  der  Haltestellen  für  Fahrpreis- 
anzeiger-Droschken beträgt  in  Berlin  -ISS,  wahrend  es  solche  für 
Droschken  2.  Klasse  108  gibt. 

Von  der  Herkom«r<Konkurrenz.  Für  die  Herkomcr-Kon- 
Konkurrrnz,  die  am  M  Juni  d.  J.  zum  Austrag  kommt, 
liegen  bis  jetzt  dem  Kaiserlichen  Automobilklub  etwa  170  Mel- 
dungen vor  Das  Rennen  zeigt  eine  grolle  internationale  Betei- 
ligung. England,  Krankreich.  Italien,  Amerika,  Oesterreich  sind 
sehr  stark  vertreten.  Hie  diesseitigen  Meldungen  übersteigen  be- 
trächtlich die  Anzahl  der  Meldungen  bei  der  vnrj.  I  lerkomcrfahrt 
Vach  den  «eiteren  zur  I Hirchfühmng  der  Herkomcr-Konkurrcnz  ge- 
troffenen Anordnungen  wird  das  Ziel  der  ersten  Tagesetappe  an 
den  hierfür  h«*fgevignct«n  Platz  unmittelbar  vor  der  Stadt  Fisenach 
gelegt,  wahrend  der  Start  am  nächsten  läge  in  Manenthal  statt- 
finden wird.  Als  Zielpunkt  der  zweiten  Ftappe  isi  der  ScJilotthof 
in  Mannheim  ausetselien  und  wird  der  Start  des  nächsten  Tages 
\'>m  Vieh-Sehlaehihof  ans  erfolgen.  In  Mannheim  werden  die 
Teilnehme;  der  Herkomerfahrl  Oelegenluit  haben,  die  grolle  inter- 
naiMHiak-   Kunst-   und  '  i.irti  ribau- Jubiläums- Ausstellung,  die  an- 


I  läßlich  der   Feier  des  300  jährigen   Bestehens  der  Stadt  Mann- 
|  heim  iiiit  diese  Zeit  stattfindet,  zu  besichtigen.        IX«  Ehren- 
preise, die  vom  Kaiserlichen  und  Bayerischen  Autcniobilklub  für 
das  Kcsselbcrg-  bezw.  ForstciiriedcTpark-Rcnncn  gcg.bcn  werden, 
'  sind  nach  den  eingelaufenen  Hinwürfen  durch  eine  Kommission 
'  ausgewählt  und  dem  Münchencr  Kunstgewerbe  zur  Ausführung 
i  übertragen  worden.    Mit  der  Ausführung  der  Teilnehmer-Plakette 
[  wuide  ein    Berliner   Bildhauer   betraut,  der  aus.  der  Zahl  von 
;  16  Bewerbern  als  Sieger  hervorging.       A  e  n  d  e  r  u  n  g  e  n  der 
H  e  r  k  ii  m  c  r  s  t  r  e  c  k  e.    (he  Mitglieder  des  Arbeits-Ausschusses 
Wilhelm  Oral   V.  Areo  und   Direktor  Haspcrg  haben,  nachdem 
sie  die  ersten  drei  Etappen  der  I  lertiomer-Koiikiirrenz  im  Auto- 
mobil befahren  hatten,  sich  dahin  entschieden,  daß  die  Strecke 
der       und  \i.  Flappe  läsenaeh    Mannheim    Lindau  in  einzelnen 
Teilen  verlegt  werden  iniisse  und  zwar  in  der  Weise,  daß  die 
Fahrt  der  zweiten  Etappe  von  Amorbach  hinter  Miltenberg  aus 
über  Kirchzell,  Ottorfs/ell,  Frnstthal,  dann  über  die  Höhen  des 
Odenwaldes  nach   Kailbach,   Fberbaeh   am   Neckar  geleitet  unu 
Mudau  nicht  benihrt  wird.  Ferner  w  ird  der  Neckar  vor  Heidelberg 
bei  Neekargemünd  nicht  passiert,  sondern  die  Strecke  von  Neckar- 
geinünd   aus   .iiii  dein    rechten   Veekarufer    über  Zicgclhausen. 
Sehlierbaeh   nach    Heidelberg   fortgesetzt,   weil  Straße  und  Aus- 
1  sieht  auf  das  Heidelberger  Schloß  aul  der  rechten  Neckarseite 
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weit  besser  als  aul  drm  linken  Ncckamfer  sind  Auf  der  dritten 
Ftappc  Mannheim  Lindau  wird  die  Hcrkomcrstrcckc  insofern 
eine  Wesentliche  Acndcruni>;  erfahren,  als  die  Koiit  ■  nicht,  wic 
beabsichtigt  war.  von  I  rciidciisi.idi  u-hv  Ikirn«  e  tt  n.  Mob  Stil/ 
nach  Obcrndorl  jm  Neckar  fuhren.  Mindern  die  von  F  r.  tidcrisi.idt 
«udwart*  führende  Strafte  über  I  oflhurg,  A:pir-hjch  und  von  doit 
südöstlich  über  t  hiom  nach  <  »berndorf  .im  Neckar  gewählt  werden 
uifd,  d.i  dieser  Weg  eine  dir  schönsten  Straften  de»  Schuarz- 
wakles  ist  und  auheidein  die  Serpentine  bei  Mherndurf  em  vo.-- 
/übliche  Prüfung  fur  die  F  ahrgc-schicklichkrit  der  leilnrhmer 
bicUt  Der  Knichispali  wird  crM  Anfang  Mai  befahren  werden 
können.  zurzeit  liegt  n  eh  meterhoher  Schnee  auf  seinen  Straften 
Aul  der  bisherigen  Sfrcckcnhcsichtigung  wurden  die  Herren 
tiral  Arco  und  Ihrcktor  Haspcig  in  liebenswürdigster  »uw 
von  Vorstandsmitgliedern  de*  Sächsischen.  S.u  hsi*. h- 1  h'lnn- 
o|sehrn.  I  einziger.  Mitteldeutschen,  Rheims,  hen  und  Had.schcn 
Automobil  Klubs  empfanden  und  über  die  Strecken  der  hcin.ikn.t-  n 
Mubgebietr  geleitet 

Du   Motorboot  •  Meeting    von    Momco.      Am  ersten 

Tage  kamen  bei  günstiger  Witterung  die  kleinen  Knu/ir  nml 
Raccr  heraus.  Das  Paiihard-Lcv.osor-Rcnnboot  la  Kiju.rc  II 
fuhr  die  St)  Kilometer  in  der  Ml « Urekord/cit  von  iV  ii,  was 
einer  durchschnittlichen  SMindciigeschw  imligkcn  von  Sl.tial  Ki:o- 
meter  entspricht  I  he  hesicn  I  Jurchschiiirislcistiingen  in  dte*et 
KLv.sc  waren  l'»M:  J.'.Ht.l  Kilometer,  V»f> .  i  i.rr«  Ki  inu:r;  und 
l'KK).  1 1.2S0  Kilometer  t  in  bedeutender  Fortschritt  ist  .1  ~  •  un- 
verkennbar Ihr  I  in/clft  stili.it  <!>-*  er»'en  Tage-  w  .1  n  Krc.i/.r 
unter  <>,SD  m  Litigc,  Hahntange  Sil  Kilometer,  Preis  ö-i»  franken; 
I  <  apuolou  III  ( Mittel  M..f  .r)  I  tV  SS  2  Nautil'.i«  -  Ml .  I  I 
(Mlitel)  I ;  Jri  II  1  iiamuic  (Peugeot  I  Huben  1  W  > 
Rennboote  unter  8  m  I  ange,  Kahn  Sil  km.  Preis-  'rim  tranken 
I  la  Kapiere  II  (l'anhard  I  cv  ,i*«or)  SS  SS  2  Im  XV  |lmi 
S7  «i  )  Sca  Sick  (Itala)  I  Ol  Sl  I  Mmvcttc  (Mntcli  I  VC  Ml 
Am  /weiten  Luv  hatten  die  Mm. . rix- >t  R<  Ratten  mir.  r  u-i  ■  unsii.  .  -i 
Wittcrurigsverhaltnisscn  zu  leiden  Die  W  erfahrt  der  /weilen 
Kreu/erklassc  konnte  vormittags  n..ch  ausgetragen  wurden,  wahrend 
die  fur  nachmittags  angesetzte  Regatta  der  grollen  Rennboote 
verschoben  werden  muHtc  Von  den  Kreti/ern  von  ti.SO  bis  8  m 
lange  starteten  10'  »  I 'hr  „Mai*  je  vai*  piqurr",  „l  ouise  Rcinc", 
„Nautilus-Jauuclinc'".  ,.l  tzelsior-N'ihti-',  ,.l  allv  und  „Itelifol-Pctr.i- 
letim"  „Naiitilus-Jacipicltnc"  ftihrtr  bt*  rar  ta  Runde,  dann  wurde 
das  Boot  aber  durch  ein  treibende*  Holrsiuck  kek  geschlagen 
und  mufltr  aufgeben  Inzwischen  waren  auch  bereu*  alle  uhngen 
Honte  aullcr  „Mau  je  vms  pi.|urr"  und  „I  telifol-IVtroleum"  aus- 
geschieden von  denen  das  ersterr  »chluMirh  in  I  :  H  tur 
den  SO  km  lan^-rn  Kur»  vierte  Ihr  /<  it  ituill  mit  Rücksicht  auf 
den  herrschenden  Sreyaim  alx  eine  recht  ^.ite  b> /eiihnet  w  erdi-n 
fiel  prachtvollem  \X  etter  Voiin;«n  am  dnttvn  la^'e  die  Rci;atleii 
fortajesetrl  werden,  nur  das  Meer  w.if  n  rh  ziemlich  In  .ic^l 
Im  Rennen  der  Kreuzer  siebte  „I -i  lorr.inn  II"  de*  Herrn 
Peri^'non,  die  in  der  Zeit  von  I  ■  U  Jl  die  Sil  km  zurtickli  ^ti 
und  eine  Snimlendurrhschnit's^, schwindle ked  von  4»  km  II«»  m  er- 
reidite  An  dem  Rennen  der  Mvdr .  plane  Ober  10  km  nahmen  nur  } 
B«H>ie  teil    Als  Sicjjer  mus  N.mtilus  -  hervor,  wählend  seine 

beiden  Konkurrenten  schon  in  der  ersten  Runde  aufgaben.  I  tas 
Boot  ..I'anhard-Tellier-'  gewann  da«  Rennen  für  Rennboote  mit  der 
vorzüglichen  IAirch«-hni:isj;i srhw inJi^ke:!  von  5S  Kilotmirin,  Bit 
der  ein  neuer  Weltrekord  ^e  ihjf'.n  wimle  Von  den  in  dc.-sem 
Rennen  ge-t.irtetrn  sieben  lt. ».ten  ^'.ihen  tun!  auf  ( Vn  zweiten 
Platz  behüte  „MeriTtle*  |t  I  "  in  der  allerdings  schle.hren 
/nt  von  1:1»':  St).  Nachstehend  die  Resultate:  Kreuzer  von 
\>  1*  m  lallte  mit  IS  /vlinderinhalt  Instanz  V)  km  I  la 
Lorraine  in  I  .U  21'  .     i    All'  f  rta  in  I   ii.  J  Florcntia 

in  1-t  lS'  Martini  IV  und  Nautilus  III  ^aben  auf  Mvdro- 
plane    Ihstanz  10  km:  1   <>bu»  Nautilus  in  lf*  Mot  .v adille- 

t  itissrur  und  <  i!i*»cur  aufi;eyeN'n.  Rennboote  über  8  rn  F)i>tjnz 
V)  km:  I  l'anhard- leih«  r  in  S-l  .'"'  J  Mercedes  I)  I  in 
l:U;So  Daimler  III,  New  Trefle,  Daimler  II.  Jttni'te  und 
Fhinc-fish  aufneneben  Am  vurten  Taue  wurde  die  Konkurrenz 
mit  dem  Rennen  der  j^rofW  n  Kreuzer  forVesrizt  De'pu  o  s-Mut  l 
setzte  sich  sofon  an  die  Sp.tze  der  IS  gestarteten  Bo<.te,  wahrend 
l  lvsse  mit  kleinem  Abstand  folgte  In  der  dritten  Runde  ert.tt 
das  führende  Itonl  bei  dem  sinken  See.; an»;  eine  Panne  und 
schied  au*,  wahrend  ITv**«-  die  Ml  km  ruf  n rotier  Keuelmahukeit 
/urucklejite  Nachmitfats  starteten  die  t  leschw  ader  -  fhensttioote 
Die  I  inzelresultatr  waren:  Kreuzer  von  *  12  m  I  an^r  mit 
einem  Maxirnal-AlmdcrinJialt  von  ''->'*>  1  Hahn  Ml  km,  Preis 
«JOOO  Franken.  I  llisse  (Mors)  I  Ire».  2.  <  lallinarv  II  tr>ela 
havc>  1/2:10,  },  Adele  (IKIahave)  I  24 :  'S.  4  Le  See  (Mor*l 
1:37:36.  Die  Zeit  des  vor|ahnScn  SieKers  Calvpso  (Mors)  betnu; 
hir  die  gleiche  DUlant  1.  2.-  2)    -     Gr«<-h«  i»der  •  Dirn«tbootr 


»ahn  SO  km  Preis  IS0.ro  Iranken  1  B  V  Jauuel  III  (B<iu- 
dreauvA  erdet)  2:  «I:  12,  2  Nautilus  H.  V.  Jaquel  (B.nidreaiiv- 
Verdel)    2   iJ   I  i.     1    Nautilus  Mutel   (Mitlei)    2   10 :  2S 

Wu  dU  AutowobilroitMd  doo  Tollaohmern  koateta,  hat 

•  in  Pariser  Spoflhlatl  aussei echnet     Als  (irundl.i^e  ihr  Herech 
,  nun»;  sind  die  ilrei  ^'""eu  Automobilrrnnen  in  diesem  /ahre  jje- 
[  noinrrieii.    da*    K.userpreis  Rennen,    die    Tar>,'a    Horio    und  der 
lirof'e  Preis  de-.  frari/osi<chen  Automobil  Klubs     Di;  Fahr  k  die 
an  diesen   drei   Rennen   tiiliiehmen   will,  niufi  drei  verschiedene 
4  Hin  erbauen,  die  ztis.imnien  7SOOI  Fr   ki«len    l>azil  kommen 
die   I  if!selireihcj>i  btihreii.  di<'  tut  die  Tar^a  Florio   )  XXI,  lur  das 
Kaiserpreis  kennen  <)  »Vi  und  hir  den  <  irollen  Preis  des  tiauzo- 
•isehen  Automobil  Klubs  lS'toi  Fr   b*:ra,-en    An  Tr.ins|mrik  sten 
der   I  ahrzeiii;c  nach  den   Rennplätzen  muh  man   IS00O  I  r  und 
tut  die   v  er-uhcruiio  lllt)  Ir    p-o  I  ahrzeu»;  rechnen  Berechnet 
man  nun.  dafi  sKh  mindtstrns   steh*  grolle  Automobil-Fabriken 
an   den   genannten    Rennen    heteilinen,   so   uml   ein  Vermögen 
f  von   nahezu   fünf   Millionen   dabei  aufgewendet 

Ott  Koanenaadotir  dos  doutache«  frolwiliigoa  Automobil- 
Korpa  hat  jetzl  die  Bedingungen  für  die  Fahrt  um  den  vom  Kaiser 

i  Wilhelm  kürzlich  jaestitu-.cn  Prtis  ali>k''  arbeitet  Ihe  Fahr!  wmI 
am  2  Mai  B».li  in  lieriin  beginnen,  sei  über  ri  7,1)  km  erstrecke, 
und  inuli  am  )  Mai  in  Merlin  bccnJct  werden.  Die  Fahrt  s< .'II 
eine  reine  /uverljsM^U  itstahn  unter  an^i  nommenen  km  ysinalü^en 
Verhältnissen  sein  Der  Preis  wird  dernieiiioen  Fahrer  zucrteill. 
der  s.initluhe  Auftrage  erfüllt  und  dK-  wenigsten  Strafpunkte  er- 
halt An  Strafpunkten  werden  berechnet.  I  Für  jede  Minute 
I  ahit  wahrend  «eldier  der  Besitzer  den  Wagen  nicht  selbst 
tuhrt  2  Punkte  2  Fur  Nichte  Inhalten  der  Durchschnittsueschw  in- 
ifi^kiil  von  JS  resp  2S  km  für  |ede  ain;elai|i;ene  Minute  längere 
fahrznt  2  Punkte  I  Fur  |ede  angefangene  \\inutc  Aufenthalt 
infolge  eines  Sthailrns  am  NX  jg.-n  oJer  aus  Mangel  au  Hierin- 
vtofi  usw  I  Punkt  I  lur  nur  bedingt  brauchbare  (  rtulliing 
eines  Auftrages  l  Punkte  und  lur  das  I  ntvr1as>en  der  I  rtulliing 
Vi  Punkte  S  I  ur  nur  iM.lingle  Kriegsbraurhbarkei!  des  Vt  ageits 
beim   lintretfen  am  Ziel   2S  Punkte     Für  Kne};sunbrauchbarkeif 

;  des   «.ij-ens   SO  Ihinkte 

WoatdonUch«  Aulomol>IUTo«r«arahrt.  Die  Konkmrenr 
i  dir  in  der  Zeit  vom  2J  bi*  2?.  Juli  stattfindet,  wird  neueren 
l  Beschlüssen  zufolge  uber  folgende,  etwa  IStK)  km  lange  Strecke 
I  fuhren:  1  Tag  Koln-KasM  I.  2  lag  Kassel  Braunschweig. 
I  3  Tag:  Hraunschweig  Hamburg  4  Tag  Hamburg  Hannover, 
j  S    Tag:   Hannover  IHjsscklorf 

l 

0«t«n  dlo  viel««  Automobil. Ausstellung««,   die  in  den 

lei/ien  Jahren  so  sehr  illwrhaml  genommen  haben,  dar!  die  I  i 

I buken  g ai  nicht  mehr  wissen,  wann  und  wo  sie  sieh  am  vorteil- 
haftesten beteiligen,  beginnt  man  in  Frankreich  I  ront  zii  machen 
dusiaic  Rives,  der  Veranstalter  der  |ah  liehen  Pause.  Automobd- 
Aiisstilhing.  hat  si(h  an  die  Spitze  der  Bewegung  gestellt  nun 
sidi  mit  dem  Maripiis  de  Di  n.  dem  Präsidenten  der  automobilen 
Handelskammer  und  dem  französischen  Automobil-Klub  dieser- 
halb  in  Verbindung  gesetzt  Ihe  genannten  Instanzen  haben  sich 
zuslimmend  geauliert  Dir  FabrikaiiK-n  sollen  aufgefordert  werden, 
sich  darüber  zu  au  Hern,  auf  welche  Weise  sie  Abhilfe  erhoffen 

I 

Motorboot .R«c«tta  auf  der  N«va.  TVr  russische  Auto- 
mobil Klub  wird  anläßlich  der  im  Juni  in  Pete-sburt»  -latilindenderi 
internationalen  Automobil -Ausstellung  ein  grorlcs  Mo'orrKiotrenncn 
auf  der  Neva  veranstalten 


Targa  Floelo.  Die  Startfo'(te  für  das  Targa  Flono-Rennen 
ist  nunmehr  geregell  w  oralen  Als  erster  Wagen  startet,  wie 
i  bercils  gemeldet,  der  Von  I  ritz  Opel  gesteuerte  Opclwagcn  ls 
I  folgen:  2  l  oiivcrchcl,  i  Itala,  I  Süddeutsche  A  F  t  laggenau. 
S  Rapid,  h.  Benz.  7.  Isntta  Fraschini.  S.  Iura  Daimler,  9  «Jobron, 
10  Bavard  <  lemenl,  II.  Bcrhet.  12  Fiat.  Ii  !>•  Dietnch,  14  /usi. 
IS  Metallurg iquc,  16.  I hattet  lemenl.  17  Radia,  1  f*  Darracj 
|v»    Junn  r.  20.  Aigner-Ajax,   21    Pilam.  22,  Lucia  E -ti 

■ 

Daa  Motorrad-Rena««  um  d«a  5a ma> Pokal  wird  am 

.'^  AjitiI  zum  /weiten  Mal  bei  Tarragona  (Spanien)  über  212  kiri 
al>g .halten  werden  Die  Konkurrenten  «tar.cn  in  zwei  Klassen  h:r 
Rennmaschinen  und  Tourrnmasehinen  bis  S1  .-  Pferdekrafte  Do 

1  Rennen  tuhrt  uber  lange  gerade  Strevien,  au!  denen  die  Motorräder 
eine  Oeschwindigkeit  V(,n  etwa  ?<!  km    in  der  Stunde  erreiciun 

|  können. 
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DER  MOTORWAGEN 


RaUerpre  I»,  Internationale»  Kennen  »ör  Tourenmaschlnen. 

Vorschriften,  die  nährend  der  Zeil  vor  dem  Kennen  im  Taunus 
am  14.  Juni  unbedingt,  bei  üefahr  der  Disqualifizicrung  des 
Fahrer»,  Wagens,  bezw.  der  Fabrik  für  den  Kaiserpreis,  zu  be- 
achten sind:  1.  leder  Wagen  der  Fabriken,  sei  es  ein  Renn- 
wagen, oder  ein  Probewagen,  der  rennmäßig,  d.  h.  mit  mir  zwei 
Sil/cn  karossiert  ist.  muH  mn  der  der  betreffenden  Fabrik  zugeteilten 
Stattnummer  verschen  sein  und  /war  sind  die  Wagen  mit  fort- 
lautenden Buchstaben  zu  bezeichnen;  also  /.  B.  JA,  3B,  JC,  II)  usw. 
für  die  Wagen  der  Fa.  Opel.  Für  jeden  Wagen  ist  in  unserem  tiiireati 
(Landratsamt  Homburg  v.  d.  H.),  bevor  mit  demselben  die  Renn- 
strecke befahren  werden  »oll,  ein  Certilicat  in  Empfang  zu  nehmen; 
dieses  wird  von  dem  Landratsamt  in  Homburg  visiert  werden, 
ebenso  wird  die  (Irölte  und  die  Anbringung  der  Nummern  und 
Buchstaben,  (diese  müssen  so  groß  sein,~wie  es  die  Dimensionen 
der  Bauart  des  Wagens  nur  irgend  gestatten),  welche  nicht  nur 
vorn  und  hinten,  sondern  auch  an  neiden  Seiten  deutlich  auf- 
zumalen sind,  geprüft  werden.  2.  Mit  den  unter  I  benannten 
Renn-  unu  Probewagen  darf  nur  bis  morgens  S  Uhr  die  Renn- 
strecke befahren  «erden.  3,  Die  Rennstrecke  dar!  nur  in  der 
Richtung  befahren  werden,  in  welcher  sie  am  Renntage  befahren 
wird.  4.  Die  Ortschaften  sind  ausschließlich  im  Schritt-Tempo 
zu  durchfahren  und  beim  Einfahren  in  die  Ortschaften  unu  inner- 
halb derselben  ist  reichlich  Signal  zu  geben.  5.  Fs  ist  strengstens 
verboten  mit  offenem  Auspuff  durch  die  Ortschaften  zu  fahren, 
vielmehr  muß  die  Auspuffklappc  mindestens  100  m  vor  und  nach 
der  Ortschaft  geschlossen  sein.  6.  Fs  wird  daraul  aufmerksam 
gemacht,  dal)  die  schon  vor  dem  Rennen  mit  blauen  Bandern 
bezeichneten  Ocrllichkciten  mit  ganz  besonderer  Vorsicht  zu 
durchfahren  sind.  7.  Nach  8  Uhr  morgens  werden  zur  Schonung 
der  Straßen  und  zur  Sicherheit  des  Publikums  vor  den  Ort- 
schaften und  vor  unübersichtlichen  Kurven  Steine  gelegt  werden, 
woraut  wir  besonders  aufmerksam  machen.  8.  Fs  wird  cmplohlcn 
neben  der  Hupe  auch  laut  vernehmbare  eintönige  Signale,  aber 
nur  auf  der  Rennstrecke,  zu  benutzen.  9,  Eine  gelbe  Flagge 
bedeutet  unter  allen  Umständen  „Halt"  auch  schon  wahrend 
der  Probefahrten  und  muß  unbedingt  respektiert  werden.  10.  Eine 
blaue  Flagge  bedeutet  „Achtung'  und  erheischt  unbedingtes  lang- 
sames Fahren.  II.  Bei  der  Vorstellung  der  Wagen  und  Empfang- 
nahme der  Certificate  ist  die  Adresse  der  Garage  und  die  Adresse 
des  Vertreters  der  Firma  aufzugeben.  12.  Besonders  ist  auf  die 
in  der  Nähe  der  Rennstrecke  stattfindenden  Markttage  Rück- 
sicht zu  nehmen.  Solche  finden  statt;  I.  Mai  Homburg:  Kram- 
inarkt;  7.  Mai  Riedelbach:  Viehmarkt;  14  Mai  Usingen:  achweinc- 
markt:  14.  Mai  Braunfcls:  Kram-  und  Vichmarkt;  21.  Mai  Wcil- 
münstcr:  Kram-  und  Viehmarkt;  23.  Mai  Heftrich;  Kram-  und 
Viehmarkt;  28.  Mai  Usingen:  Kram-  und  Vichmarkt;  II.  Juni 
Hohensolms:  Kram-  und  Vichmarkt.  Da  das  Antreiben  des 
Viehes  usw.  am  frühen  Morgen  stattfindet,  so  ist  wahrend  des 
Trainings  ganz  besonders  darauf  Rücksicht  zu  nehmen.  13.  Wir 
machen  nochmals  auf  unseren  eingeschriebenen  Brief  vom  12.  März 
aufmerksam,  in  welchem  wir  besonders  betonten,  daß  die  Polizei- 
vorschriften a,ul  das  peinlichste  zu  beachten  sind.  Die  Bestim- 
mungen der  letzteren  sind  in  unserem  Bureau  erhältlich.  Wir 
sehen  uns  genötigt,  rücksichtslose  Fahrer,  die  vor  dem  Rennen 
gegen  vorstehend«  Bestimmungen  verstoßen  und  die  Bevölkerung 
belästigen,  unbedingt  für  den  Kaiserpreis  zu  disqualifizieren.  Der 
Arbcits-Ausscrvuß.  Diese  Vorschriften  wurden  gemäß  S  14  der 
Propositionen  für  den  Kaiserpreis  erlassen.  Kaiserlicher  Auto- 
mobil-Club.   Das  (ieneralsckrctariat,  gez  :  de  la  Croix. 

Offizielle  Mitteilungen  de«  „Denek  Automobilklub" 
(Dänische  Automobilklub)  Sport-Auaachusa.     Konditionen  für 

die  Zuvcrtässigkeils-Prohc  des  „Dansk  Automobilklub"  für  T  nirist- 


atitoinobile  „Sjaclland  rundt"  (Kund  um  die  Insel  Seeland).  Sonn- 
tag, den  2b.  Mai,  IQ07:  1.  An  dem  Rennen  kann  jedes  4rädrige 
Automobil  teilnehmen,  welches  sich  im  Besitze  eines  Mitgliedes 
des  D.  A.  K  oder  eines  auslandischen,  offiziell  anerkannten 
Klubs  befindet,  doch  ist  der  Sportsausschub'  dazu  berechtigt,  solch 
Sradrigc  Automobile,  welche  nach  Ermessen  des  Ausschusses  aus- 
gesprochene Charakter  von  Motorwagen  und  nicht  von  Motorrad 
mit  Beiwagen  haben,  au  die  Prüfung  Beitntie  zu  erlassen.  2. 
Das  Automobil  soll  wie  ein  gewöhnlicher  Tjuristwagcn  mit  üb- 
lichem Totiristkörper  ausgerüstet  sein,  und  soll  wahrend  der 
ganzen  Dauer  des  Rennens  mit  der  zum  Wagen  passenden, 
normalen  Anzahl  von  Personen  besetzt  sein.  Im  übrigen  muH 
das  Automobil  den  Vorschriften  des  danischen  Automohilgescizes 
entsprechen.  3.  Jedes  Automobil  trägt  während  der  ganzen  Datier 
des  Rennens  einen  vom  Klub  gewählten  Repräsentanten,  welcher 
die  Zuverlässigkeit  des  Automobils  überwacht,  und  gleichzeitig 
ein  Kontrollschcma  gewissenhaft  und  in  Ucbereinstimmung  mit  den 
vorliegenden  Umständen  auszufüllen  hat.  I.  Das  Rennen  nimmt 
seinen  Beginn  um  7  Uhr  morgens.  Sonntag  den  26.  Mai  1907,  von 
einem  näher  zu  bezeichnenden  Punkte  in  Kopenhagen,  und  wird 
die  folgende  Route  einschlagen:  Kopenhagen-R  iskilde,  31)  km; 
Roskilde-Holhaek,  30  km,  im  ganzen  00  km:  Holback-Kalhind- 
borg,  11,5  km,  im  ganzen  101,5  km  (Kallundborg  wird  nicht 
passiert,  unmittelbar  vor  der  Stadt  wird  auf  dem  Wege  nach 
Slagelsc  abgedreht).  Kallundborg-Slagelse,  37,5  ktn,  im  ganzen 
13°  km  (Slagelsc  darf  nicht  passiert  werden  vor  12.30  t'hr  nach- 
!  mittags).  Slagelsc-Nästvcd.  35,7  km,  im  ganzen  174,7  km;  Voitlinu- 
I  borg-Köge,  54,3  km,  im  ganzen  259  km  .(Köge  darf  nicht  passiert 
|  werden  vor  4  30  Uhr  nachmittags):  Köge-Kopenhagen,  40  km, 
',  im  ganzen  299  km.  Die  Ankunft  auf  der  näher  zu  bezeichnenden 
j  Kontrollstelle  in  Kopenhagen  darf  nicht  v:ir  6  Uhr  abends  statt- 
I  finden.  5.  Während  des  ganzen  Rennens  ist  von  Seite  der  Teil- 
nehmer die  größte  Rücksicht  zu  nehmen  auf  Unbeteiligte.  Wett- 
rennen ist  auf  das  strengste  verboten.  Die  Nichtbeachtung  obiger 
Vorschriften  führt  unbedingte  Disqualifikationen  mit  sich.  6.  Die 
Preise  werden  nach  folgenden  Regeln  verteilt:  Jedem  Automobile 
werden  300  Points  zugeteilt,  und  hiervon  werden  in  Abzug  gebracht: 
a)  5  Points  für  jede  beginnenden  10  Minuten  an  Aufenthall 
wegen  Zündtingsfehler,  b)  10  Points  für  jede  beginnenden  III 
Minuten  an  Aufenthalt  wegen  Fehler  bei  der  Benzin  oder  dem 
Karburator,  c)  10  Points  für  jede  Wassernachfüllung,  d)  2-1 
Points  für  jede  beginnenden  10  Minuten  an  Aufenthalt  wegen 
Ucberhcizung  Ucs  Motors,  «)  5  Points  für  jede  beginnenden 
10  Minuten  Aufenthalt  wegen  sonstigen  Unregelmäßigkeiten  bei 
Maschine  oder  Motor,  f)  5  Points  für  jede  beginnenden  10  Min  , 
welche  Uber  25  Min.  hinaus  /um  Auusbessern  eines  Keifenschadens 
gebraucht  werden.  U3s  Automobil,  welches  hiernach  die  höchste 
Anzahl  Points  aufweist,  erhält  den  ersten  Preis,  die  nächsthöchste 
Anzahl  Points  den  zweiten  Preis  und  so  weiter.  7.  Jeder  Teilnehmet, 
der  mit  seinem  Automobil  spätestens  um  9  Uhr  abends  bei  der 
Kontrollstelle  in  Kopenhagen  eintrifft,  erhält  den  Eriiineriutgs- 
becher  des  D  A.  K  Außerdem  wird  eine  größere  Anzahl 
von  wertvollen  Silberpreisen  verteilt.  8.  Anmeldungen,  zusammen 
mit  50  Kr.  (56  Mk.t,  sowie  den  folgenden  Angaben:  genauer  Name 
und  Adresse  des  Besitzers,  Erbauer  und  Fabriksnumnier  des  Auto- 
mobiles, dessen  Registrierungsnummer,  die  P.  K.  des  Motors  und 
Anzahl  von  Zylindern,  deren  Bohrung  und  Hub  (in  mm),  sowie 
die  Anzahl  von  Sitzplätzen,  sind  einzusenden  an  den  „Dansk 
Automobilklub",  Sportsudvalg,  Westend  11,  Kopenhagen.  Däne- 
mark, spätestens  den  1.  Mai  1907.  Spätere  Anmeldungen  mit 
doppelten  AnmcWunesgebührcti  können  bis  zum  20.  Mai  I9Ü7 
berücksichtigt  werden.  Der  Sports-Ausschuß  behilt  sich  das  Recht 
vor  Aendenmgen  in  den  vorliegenden  Konditionen  eintreten  zu 
lassen. 


Automobillinien. 


Kiel.  Der  Vorsitzende  des  Komitees  für  Errichtung  von 
Automobil-Oinnibtislinien  Dr.  Leonhardt  hat  der  Stadt  mitgeteilt, 
das  Komitee  werde  unverzüglich  eine  gemeinnützige  Aktienge- 
sellschaft mit  einem  Kapital  von  300  000  Mk.  bilden  und  20  Omni- 
busse in  Betrieb  setzen,  wenn  die  Stadl  auf  15  Jahre  eine  4  proz. 
Zinsgaranlic  übernehme  Zunächst  wird  der  Magistrat  sich  mit 
dem  Anerhieleu  beschäftigen 

Btratel».  Es  wird  projektiert,  eine  Automobllverbindung 
von  Birstein  über  die  One  Fischborn.  Reichenbach,  l.icheiuml 
und  Völzberg  nach  der  Station  Hartmannsheim  an  der  Vogels- 
bergbahn einzurichten. 


Mains.     Die  Eiscnbahtidirek' ion  Mainz  beabsichtigt  auf  der 

Strecke  M.iinz  Alzey  gleichfalls  den  Motorwagcnhctricb  einzu- 
führen. 

Uoldap.  Oetpr.  Eine  Automobil- Verbindung  Ooldap-Siitt- 
kehmen  wird  von  uiehicrcii  Herren  der  Stadt  und  Um- 
gegend geplant.  Da  trotz  der  nunmehr  im  Bau  be- 
findliche« Bahn  Szittkehmen  -  <  lumbinnen  die  Anwohner  vo« 
Szitlkelmieii.  I  hibcningken  usw.  doch  meistens  die  Kreisstadl 
Ooldap  besuchen  müssen,  so  wäre  eine  schnelle  und  billige 
Beförderung  mittelst  Automobile  recht  wünschenswert. 


 J 
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Versuchtllnlsn  für  de 

Oesterreich  Die  Feststellung  jener  Linien,  auf  denen  zunach.i  ver- 
suchsweise der  »laatl  Automohilbcun-h  seitens  d«»  Handclstninist  is 
eingeleitet  «erden  «oll,  »icht  unmittelbar  bevor  h  sind  dm  Wr- 
«uiTislinirn  in  Aussieht  genommen  Ihc  eme  der»« Iben  »oll  in 
l>c«tcrrrich  von  Linz  ■lltgthrsri  errichtet  »erden,  die  andere 
in  Böhmen  mit  Pardubitz  als  Ausgangspunkt  installiert  werden 
und  ilie  dnttc  ist  in  Sudtirul  geplant  Die  erforderlichen  Ii« - 
Stellungen  werden  sofort  erfolgen  und  die  I  lotfnung  de*  Be- 
trübe» i»t  wohl  n«»h  im  l  jufe  de»  "Sommer»  zu  gewaltigen 

Pirna,  /wischen  unteren  Nachbarorten  Dohna  und  Mügeln 
«oll  eine  bessere  Verbindung  hergestellt  »erden  Min  denkt 
dabei  an  die  Beschaffung  von  Daimler  Motorwagen  nath  ihm 
Beispiel«   von  BurgMadl-Limbach-U'urzen. 

SchAaeberg  b.  Berlin.  In  der  Sitzung  der  hiesigen  Stadl- 
\crordnrten-Vcr*ammlunjj  kam  u  »  folgender  Antrag  zur  Be- 
ratung: „In  Rücksicht  auf  die  lalsaihr.  dal)  die  Allgemeine 
l  >mnihusgc»cll»chaft  die  bereits  polizeilich  kon/essioiiierte  Linie 
Steglitz  Behr«n«tralte  nicht  ein/unchten  gedenkt,  »olle  der  Magi- 
strat der  Sudiv erordneten- Ver»ammhmg  eine  Vorlage  matten.  I»  tr 
f  intuhtung  einer  Automobil  <  miiiihu»lmic  Friedenau«*  Ort*ieil 
t'<  hr«nstrat!e    in   »ladt  Kegic." 

Köpenick  b.  Merlin.  Die  Anschaffung  eines  Dienstaulotnobils 
besthloh  der   Nicdcrharnimrr   Kreistag   in   seiner   let/len  s.t/ung 


AutomnMI-de.ell.ch.ft  In 

Anregung  de*  Herrn  \X'la  itmir  E»  asditschicw .  MitcbcU  der  Firma 
«..  Mate|c»  f\  MV  Lw  aschlschic» ,  hat  sich  in  Virna  die  Auto- 
mobil-! ransport- Aktien-'  i«»cll»chalt  gegründet  Sic  wird  den  l'ci- 
soncmerkrhi  in  der  I  mgehiing  von  \  ania  betreiben  und  namentlich 
du    strecke  Varna    Dobntsch  und    Varna  Baltschik. 


5t.  Hinten.  Brauchte  man  früher  vier  volle  Stunden,  um 
j  von  Titisee ,  Albbruck  oder  U'akNhut  au»  mit  der  l'ost  oder 
dem  «  igen  da»  w  aMums-iumt«  Hochtal  /u  erreichen,  in  dem 
I  St  Bla»un  «ingebetlei  liegt,  so  fuhrt  uns  heute  der  Kraftomnibus 
schon  in  |l|  Munden  vorüber  am  I  itisee  und  Schlucht.'«  /um 
Ziel  Hierbei  sei  bemerkt,  dalt  die  rtgelmallig-n  Fahnen,  die 
gewöhnlich  am  I  Mai  beginnrn.  infolge  eine»  stattgehabten  Brandes 
der  Automohiffabrik.  wobei  vier  zur  Reparatur  da»clb»t  helimf- 
liche  Wagen  der  Gesellschaft  ein  Kaub  der  Flammen  wurden. 
I  insofern  eine  kleine  Störung  «rieidet,  als  die  Fahrten  voraussichtlich 
er«!  am  III  Mai  wieder  in  vollem  l'mfang.  dreimal  täglich,  auf- 
genommen werden  Dieser  »chon  vorige»  Jahr  eingeführte  Kraft- 
wagen-Verkehr ist  um  so  freudiger  zu  bcgruflcn,  als  ntch  einer 
kürzlich  ertönten  Aeußerung  de»  f  is«nbahnmmi»ters  infolge  drr 
gespannten  finanziellen  Lage  wohl  noch  manches  Jahr  vergehen 
durfte  hi»  St  Blasien  durch  eine  I  isenbahn  zu  erreichen  sein 
wird,  andererseits  aber  ein  raseberer  Verkehr  von  Titisee 
dein   Rhein   zur  Notwendigkeit  geworden  war. 


Hutomobiltechnirdie  Gefellfdiaft. 

Vorstand  t 

Präsidial- Vorstandsmitglieder:  Arco,  üeorg  Grat  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad.  Ingenieur, 
i;  Luti,  Professor  an  der  König),  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder    Dominik,  II     Ingenieur,  Berlin;  Kutter,  Jul.,  Zivilingenieur,   Berlin;    Müller,  W. 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Stegüti:  Reichel.  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  A,  Oberingeoieur. 
i;  Valentin,  EU,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretlr  Ingenieur  Hans  Dominik.  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28 
Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Kampier.  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel  IV,  4782. 

Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 
sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

De«  Eintrittsgeld  betrftgl  M k  4,—.  der  J «hre.b«.trag  Mk  is,— ;  letalerer  srird  für  das  laufend«  Quartal  nicht  er 
wehrend  daa  Vereinaorgen  „Der  Motorwagen"  rom  Beitrittetege  ah  gratis  augeeteUt  wird.     VtMl  den  »Ich  Ii  zweiten 
Hg  Beitritt  Meldender)  werde*  alte  Mk.  4  -f  6  Mk  für  das  Jahr  IM)7      10  Mk.  erhoben. 

slamationer..  betr.  Zuatellung  des    Motorwagen    sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Post 
zeitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   au  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt 
Alle  Mitgliedsbeiträge  tind  an  den  Kantenführer  der  Automobiltechniachen  Geteilte  na  ff. 

J/.  Krayn,  Berlin  U\,  Kurfürmien*tra**e  II,  zu  übersenden. 
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Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die  Gesellschaft»  -  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft 


I.  betr.  Haftpflicht -Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  aul  Gegenseitigkeit". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oesellschaft  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  »Niederrheinischen  Oüter- 
in  Wesel,  gegr.  1830.  verbündete  Transport  •Versicherungsgesellschaften. 

III. 


Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechlsschutz  angegliedert,  die  den  Vereinsmitgliedem 
zu  richten:  An  das  Sekretaliat  z.  H  des  Herrn  Ing.  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  Oitschinerstr.  S. 


Berliner  Bezlrks-Vereln  der  Huiomobl.teAni.dien  Gefellfdiafi. 

Vorstand  : 

Vorsitzender:   Direktor  Emst  Valentin;   stellvertr.  Vorsitzender:    Direktor  Gust.  Freund;   Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  ( 


Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  finden  Jeden  Donnerstag  Aband  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  des 
„Heidelberger",  sondern  im  Restaurant  „zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 


Beitrittsan meidungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  716.  D.  von  Engel,  Bremen. 

„  718.  Barbaroux,  Chefingenieur  de  la  Maison  Delaunay-Belleville.  St.  Denis  (Seine). 
„   71g.  Berliner  Apparate-Bau  G.  m.  b.  H.,  Berlin. 

„    720.  O.  &  H.  Füllbeck,  Aluminium-  u.  Bronze-Giesserei,  Neusen  b.  Aachen. 


Donnerstag,  den  9.  Mai,  Abends  9  Uhr,  findet  im  Deutschen  Kolonial  Museum,  Alt- 
Moabit  I,  die  ordentliche  General-Versammlung  der  Automobiltechnischen  Gesellschaft  statt. 

Tagesordnung: 

Punkt  1.  Verein sbericht  des  Sekretärs.* 
„     2.  Kassenbericht  des  Kassenführers. 

3.  Vortrag  über  das  Thema:  Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für 
den  Automobilbau.    Redner:  Ingenieur  E.  Rumpier. 


Vereinszeichen  in  obiger  Grosse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Kray« 
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^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

tatwntUsai  Ott«  %p*tmt,  Barlte.   IdxUncl  Ut  «it  •  ai*  I 


fH'aenach.    In  das  Handelsregister  i»i  bei  der  eingctiagenen 

I  itni  i  t  jfi  Hohl  im  I  ixi'iiarh  weiter  t in^'1-11  jjjtn  w  o-dcn  Ihm 
kiilikuiir  ltn-\  XiJfc: ti-i  Ferdinand  Kohls  111  f.  isrnach  im  Prokura 
crtciM  worden 

Berlin.  Au'o  Ted  I  icscIUchaft  m.l  beschränkter  Haftung 
.V.u.  Mmin  i.t  «ulit  mehr  (  n  <i  h:i iKtuhrc r  I  kr  Ingenieur  Lw.ild 
knüll  m  Wilmersdorf  ist  /um  ( n  stlijftsfuhr,  r  bestellt 

rteosourg.  Urber  da*  Vermögen  de*  Ingenieur«  Johanne« 
Hiiiuuh  Albert  Itichtcler  /u  Hamburg.  Hasscihrookstrallc  '.'J. 
wird  Kunkur«  eröffnet  Vcr»  alt»-r  Buchhalter  Fl  Härtung,  gr. 
rhf.itir-tr  Jl  Offener  Arrest  mit  An/rigcfrist  bis  /um  7  Mai 
d  J  emsrhlirWich  Anmrklt  fn«l  bis  /um  1f>  Mai  d  J  ein- 
schhef'hch  Frstr  <  il.iubu'i  n  crsammlung  if  s  Mai  1*1(17,  Vorm. 
II'.  Ihr  Allgemeiner  l'nihm^st.  nnin  d  «1  Mai  I-J07,  Vorm 
Iti   I  hr 

Barl!«    Hier  Mockernstralle  'Jl  r-nchtete  Herr  Mi»  Winkler, 

»ili'iir  jahrelang  in  ersten  hiesigen  W  v  nbananstaltcn  latig  »•», 
ein  w.igt-nhaiitcihnisehr«  Huiem,  in  welchem  /  uhnun.jen  aller 
Art  und  n>  nclcm  M  iHst.ibc.  ein-  und  buiitf  irbi^  und  I  ichlr-  MHcn 
*»hti.  listen*  und  hil,ii<l  gct.rf.-rt  werden  OrraJe  in  Auf . mobil- 
kir.  ssertm  htfert  Herr  W'mklrr  hervr.rr.v  «dt*  Sp 

Dia  latematlonate  Tou>e«fanrt  der  DMV..  »eiche  vom 
<>  bis  Mji  dic«e-  | .ihre»  utn-r  dir  -strecke  I )r  •sdcn-Hcrlin- 
K 11  IH.ii'no» er  stattfinde,  wird,  w  u-  vor  bereif*  meldeten,  imr 
starke  FU-irihgung  auf/nw  >  i-i  11  li.il.cn  Dir  I  outvnfahrt  ■  .  ird  unter 
.nidrrem  auch  \<>n  einem  U  «;-i  n  bestritten,  w  l<ht  ntehi  Hcn/in 
.il*  Hetricbssloff  wrwendet,  si.ilIciii  ...n  ciii.m  neuen  Si  die, 
«lern  in  let/ler  Zeit  vir!  r.cn.i».'i  1 n  h  n/ol,  hi  s'rittcn  wird  Dieser 
VI  ..  in  ist  ein  t  1hfik.1i  du   I  itma  lr\,  Arnstadt     Der  \  rrgascr 

■  st  d.is  I  r/i'tignis  einer  l>re-.di>er  I  ir-tu.  iini  will  let/trr  dureh 
ihre  KcleiiigHng  beweisen,  daM  die  H  mch-sii  ticrttcit  de*  Nrn/ols 
eine  ebenso  grolle  ist  »n  die  d  ■*  It.  n/in»  Hek.innllHh  ist 
Htl./ol  uii  Stoff,  wrMter  In  1  der  I  t.- w  itiimiig  des,  Steinkohlen- 
|j.isi>  tre.  »ml.  iiikI  /  /  n<>  eh  nullt  .-eiui-eiide  M,  un)  1  ,'Uny 
^eluneiin  h.it  Die  r.ipide  l'ie^ssi.  ur,  niiit;  il  *  AtitiHtiobilben/m* 
\er;r]  tli  die  I  innen,  »ieh  /.  /  jut  die  Suche  n.ith  billigeren 
Ketru  Ii**". 'ff  1 11    zu   hetii  beii.    und    111.nl   |;l.iuht   1111    Hen/ol  einen 

uii.  111  tili  lrs.it/  ^'eliiiuleii  /u  h  ibi  ti  Inwieweit  dir»r  Moft- 
nun,'i  'i  /litretlen.  weiden  «In  I  rt.ihniiit'rn  mit  •.nein  » jjjen 
,rw,.s<ii  Vkir  »erden  naht  verfehl.-n,  sunet/eil  .»n  dein  uiler- 
.  s.inien  Vrriuch  mehr  zu  beruhten 

TrahMn.  Kr.  TaMow.  In  das  Hjndrl*ree»ler  i*t  bei  der 
offenen  Hamle|sko  s<  h  1(1  „Trebbiner  Met.ill«  irrnl.ibrik  M.i^indoH 
K  \X  erderm  tnn''  emK.  u.iijen  »onlni  De  r  i  irsellseh  iMer  tiotllned 
M.»nnd'.rf   ist   au*  der  I  ies,  II*. h.itt   .iiis^-t *i hu-deti 

Mcinnch   I  ib'.tte    4I«   Inh.iber '  nelo^hi.     Nunmehriger  Inhaber 
.Marie  Libotte.   /itiim^emeur«  hetrau  in  München.  f 
und  Veibindliclikciicn  siml  mein  ubern<nmncn. 
hcriKt  Inh.ibrr 

Berlin.  Die  Cudell  Motnren-Oe*ellschaft.  keinirkend« nfer-iir  4, 
teilt  un*  mit.  d.il^  ihre  neuen  K  n.ilo^e  über  I  jhn.ul- Motoren, 
Molorri.  (ur  M.  i  irw  j^eii.  *t.i'ioii.ire  M  '  .rni  »owie  r:.-t  Spe/ul- 
K.ital'v  übe  r  IVmiI*.  Antriebe.  M  rmli  yettiebe,  K  11  l.m^i  lenki ,  feste 
lind  umsleuerbare  Sthdfssehtiiiben.  erschienen  *ind  und  Intrr- 
t-iscnlen  Kern  /u^es^udt  »irden  <  1  11.11111I1  ( ie*rll*ehalt  macht 
femer  darauf  aiittnerks.ini,  d.iH  «ie  in  der  I  ayr  i«t.  I  t«.it/teile 
von  Mnloren  und  M  >tor(.ihr/eii^eii  sämtlicher  gelieferter   I  vptu, 

■  ihne  Kücksicht  auf  ein  Zeit,  im  welcher  die  I  lefeninjf  *taft- 
f/clundrn  hat,   prompt,   in   vielen   fallen   .'>m   l.a«er.   zu  liefern 

Berlin.  Scharl  Cn  Gr srlkrhaMrr  I  K«l  Scharf,  Me- 
chaniker, Berlin  Otto  Si  hmk.  K  uifttl.inil.  Heflili  Die  (  le*i  ll- 
schafl  hat  am  1  Janu.ii  J l*  >T  bi  ^ ninen  Zur  Vertretung  der  «ie- 
««•ikdtaft  *md  nur  beide  Oeseli.eh.iSter  >;enf.-in*chit«ich  ermachtiirt. 

Chetwniti.  Leber  da*  Vetmuijen  der  offenen  H*ndel*- 
Ke«ill*ch*ft  in  firm.1  „Kiih.ird  Dermin  r  ,v  (  ....•■  Sp,rj|fedr!nlahrik 

rolfnr 


\  ord -nin^sn 
Prokurist  der  hiv 


i,l  (  hemmt/  winl  d.i*  Konkurs. erfahren  eroifnet  Konkur*- 
vcrwaltcr:  Herr  K  ,infm  um  Otto  Hos.l  hur  Anmeldeftisi  bis 
/um  I.  Jum  Isi:i7. 

Homburg  v.  d.  H.  Als  Sehnt/marke  ist  .Oemens"  an 
(  lernen'  M'ehrheitn.  Hombur»:  v.  d  Holte  <  1. :  f  altnadhandlunn 
\X'  :  hahrrader.  Lautdeckcn  mm  I  nli«  hi.ui.  he  tur  f.ihrr.nk  r, 
W.torr-Hler.  Teile  und  Zubehör  für   f  ihn... Ii  r  und  Mi  t  .rrader, 


.  Stander.    Molorradstander,    Zumlkrr/rn   für    Motorräder.  Pedale, 
Ketten,  1  enksianycn.  Speichen,  Naben,  helfen,  Kähmen. 

Lalpslf.     Richard  F.  Hauptmann:  In  das  HandeUceachäft 

j  1*1  eie^etreten  der  Ingenieur  Moni/  Arno  Hiiri({  in  I. einzig.  I  he 
!  ( u  sellschatt  ist  am  I  April  ln;t"  emchtet  wurden.  Ihe  f  irma 
]  lautet  künftig;  leipziger  l'alent- Apparate  und  Maschinen- Hau- 
]  »nstall  Hauptmann  ft  Horn; 

Bon«.    Alt  Sehul/marke  rat  ..(ioldberjf  Rad '  an  F.rtut  OoM 
.  ber;,  »ionn,  Tnedrichsplalz  II    Ii.    18.  i.  IQJ7.    (i.:  Herslellun« 
.  und  Vertrieb  von  Motonadern  und  F  ahrradem.    W.:  Mutorrader, 
f  af.rrader,  erteilt. 

Paria.  Ata  Schutzmarke  ist  Jnvar"  an  Sodetf  anonyme  de 
(  on.ii.entn  Fourcharabault  el  I >aca/rville.  Pah«.  Vertr,:  Pat.- 
Aitwalte  A  Loll  und  A.  Vojzt,  Berlin  Vlr,  S,  18,  3.  1907.  (i  ; 
Maschinrnfahrik  und  Mctallgienrret.  W.:  Cndehnbare  (gegen 
Temptraturrinflü«*»-  inefifferrnlr )  Mctall-Legieningcn,  erteilt. 

Hl  da*.     Die  Firma  Buhl  fc  Dollmann.  Schraubenfabnk, 
(uselbchaft  rr.it  beschrankter  Haltung,  hat  ihr  ( irundkapital  um 
j   Inf»*!  Mk    auf  lim H00  Mk  .erhöht. 

Witt««.  In  das  HandrHret ister  ist  die  Firma  „Accumulator 
Oeselbchaft  mit  beschrankter  Haltung  in  Witten"  eingetragen 
(HKcnstand  de*  l  nlernehmens  ist  du-  firrstellung  elektrischer 
Akkumulatoren  und  ihrer  Zubehörteile,  dir  Beteiligung  an  l'ntvr- 
nebmiingrn,  ehe  den  Zweck  der  ( icsellschaft  zu  fordern  geeignet 
sind  Do  Stammkapital  betrat  1  UMIMK)  Mk.  ( itsch.iftstuhrer 
ist  der  Direkt.^  Albrreht  Hmbstralc  in  W  itten.  Die  Oes  llsch.ift 
ist  eine  solche  mit  beschrankter  Haftung  Der  ( leseUschaftsvcrtrag 
ist  geschlossen  am  Marz  |u,)7  The  ( leselischaft  wird  ver- 
:  treten  durch  einen  oder  gemeinschaftlich  durch  zwei  Oe.chafis- 
j  führ«-r  o«ier  durch  einen  ( ic»chaft*(ührcr  und  einen  l'rukuristeti 

Osiha.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen:  Vereinigte 
H  inlsi'hlaiich-  und  <  rummiu  arcnlahnkcn  zu  ( 101ha,  Ailiengesi  ll- 
schjiff  (»ein  Kaufmann  Hugo  f  eiler  in  (loth.1  ist  in  der  U'eise 
(irs.imlprnkura  erteilt,  da«  dieser  berechtigt  sein  soll,  die  firma 
in  dothi  mit  einem  anderen  <  lesamtprokunstcn  der  Aktieniu-s<  II- 
«chaft  zu  zeichnen. 

CINn.  Als  Schutzmarke  tsl  ..Spiralor'  an  Cail  Herzbeiy, 
(  oln.  Salierrmg  IV  Ii  i  In;i7  (1  .  Vertrieb  um  -Spiralbohr- 
Sehledapparalen.  erteilt 

5trae«b»rg  I.  E.  Alt  Schulzmarke  itt  ^Mathis-  an  Fa. 
t  I  (  Mathis.  StraHburg  1.  f  I».  1  l<JC)7.  (i  :  Herstellung 
und  Vertrieb  von  Motoren  und  Molorf  ahrzeugen.  W ,.  Auto- 
Moloren,  Motorboote,  luftschiffe.  liugmaschinen,  I  nter- 
ite,  seiwie  Zubehörteile  zu  d^n  genannten  Waren,  und  zwar 
l  amprn,  l  aternen  und  Alarmsignale,  erteilt 

II  an  »Ovar,  Alt  Scfiutzmarke  itt ,  Heidend"  an  Otto  Ptümecke, 
Hannover,  Schillerstralle  \S  Ib.  i.  PI  17  (1  :  Vertrieb  von  Fahr- 
radern, Nahmaschinen,  Motorfahrzeugen  und  Zubehörteilen.  Vt'.: 
Fahnader,  Motonader.  Fahrtadglocken,  -laternen,  Motorwagen, 
Pneumatik*  und  Nahmaschinen,  erteilt. 

Intamatlonala  Toatroti'ahrt  dar  DMV.  flr  lolcatt«  Wacen 
Der  1  Vorsitzende  der  DMV  .  H«Tr  Dr.  Bruekmaver.  fuhr 
in  Hegleittmg  hiesiger  Herren  des  Sportausschüsse«  l'nde  der 
Woche  die  Strecke  Berlin  Kiel  Hamburg  Hannover  ab  F* 
erwiesen  sich  diverse  Slreckenanderungen  als  notwendig;  die 
Hcuptroute  bleibt  ledoch  dieselbe  Wir  »erden  «einerzen  über 
du-  Abänderungen  berichten  Die  erste  Tagesctanpc  Dresden- 
Hcrlui  wird  von  Herrn  l>r.  med  Fritz  Krüger,  Dresden,  ab- 
gefahrriL  und  organisiert  wenden.  Fs  steht  z,  B.  noch  nicht  lest, 
ob  Pi  tsdam  berührt  wird,  oder  ob  die  Stadt  umfahren  wird 
Bekanntlich  werden  in  Potsdam  fcl/t  ausgedehnte  Straßcnauf- 
grabungen  vorgenommen,  die  natürlich  für  eine  glatte  Du.'ch- 
luhrung  der  Veranstaltung  hinderlich  sein  wurden,  falls  bis  dahin 
nicht  an  eine  Fertigstellung  zu  denken  wäre  Falls  die  Nennungen 
weiter  so  zahlreich  eingehen,  wie  bi»h  r,  wird  steh  das  Weichbild 
von  Berlin  nicht  termeiden  lassen,  da  eine  ( 'nterstellhalle  für 
die  gi oft-  Anzahl  der  teilnehmenden  Wagen  in  Nauen  kaum  zu 
hesch.ftcn  sein  wird. 

Internationaler  Markt  and  Atsaetelluag  tat  Motorfahr 
zeugen  Motnran, WorklOstgaaaacMston. Fahrrldarst,Lelotlr  1007. 
In  gleicher  Weise  wie  die  Anzahl  der  Verkaufer  und  Käufer 
bei  den  Leipziger  Engre»mc**rn  der  keramischen-,  (iU.  ,  Metjll.. 
Kurz-  und  Spielwaren-  Usw.  Branchen  zunimmt,  wachst  ...nch  pr->- 
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Jahr  im  Oktober  im  Leipziger  KrysUll-PaUst  stattfindenden 
speziatmessen  auf  dem  Gebiete  des  Motorfahrzeug,  und  Fahrrad- 
wesens und  der  ihm  verwandten  feinmechanischen  Industrien. 
Einen  bünduren  Beweis  hierfür  erbringt  übrigens  die  Tatsache 
der  in  großer  Anzahl  aus  allen  Teilen  Deutschland»  und  dem  Aus- 
lande eingegangenen  bedeutenderen  Platzanincldungen,  die  gegen- 
wärtig die  stattliche  Ziffer  von  150  bereits  überschritten  haben. 
Wird  ferner  in  Berücksichtigung  gezogen,  daß  jetzt,  nach  einem 
zehnjährigen  Bestehen  dieses  Leipziger  Spezialmarktes,  auf  dem 
Jahresprogramm  eines  jeden  auf  vorteilhaften  Einkauf  'bedachten, 
irgendwie  vom  Geschält  abkömmlichen  Händlers  bezw.  Wieder- 
verkaufers aus  Deutschland  und  den  benachbarten  Staaten  wie 
Oesterreich-Ungarn.  Kußland,  ■  Dänemark,  Holland,  Belgien, 
Schweden,  Norwegen  der  regermäßige  Besuch  dieser  Messe  figuriert, 
so  stellt  auch  in  diesem  Herbst  wiederum  ein  großer  geschäftlicher 
internationaler  Messeverkehr  im  Leipziger  Krystall-Palast  zu  er- 
warten. Die  Fahrt  zur  Leipziger  Oktobcrmessc  ist  für  den  Ein- 
käufer eben  zu  einer  Notwendigkeit  geworden,  die  sich  aber  von 
vielen  Gesichtspunkten  betrachtet,  für  ihn  lohnt. 

Ole  Firma  Weintraud  6t  Co.  I«  Ottenbach  a.  M.  bringt 

unter  dem  Namen  Wcconitschutzdccke  einen  Gleitschutzreifen  und 
Pneumalikschoncr  in  den  Handel,  welcher  dazu  berufen  Ist,  die 
Glcitschulzfragc  endgültig  zu  lösen.  Nachdem  es  sich  gezeigt  hat, 
dah  Stahl  und  Gummi  nicht  dauerhaft  zu  verbinden  sind,  galt 
es,  für  die  Lederschutzdecken  eine  Nietung  zu  finden,  welche 
einesteils  absolut  sicher  und  andernteits  für  den  Gummireifen 
ohne  Nachteil  ist.  Durch  die  zum  Patent  angemeldete  Nietung 
der  Firma  Weintraud  Co.  ist  das  Problem  auf  überraschend 
einfache  und  dabei  vorzügliche  Weise  gelöst.  Der  Niet  ist  hinten 
ganz  flach  und  wird  außen  innerhalb  der  Stahlplatten  derart 
vernietet,  daß  die  Platte  bis  auf  Millimeterstärke  abgefahren 
werden  kann.  Die  Reifen  werden  entweder  mit  ovalen  Platten 
und  Doppclnictung  oder  Kundstollcn  (beide  aus  5  mm  starkem,  ge- 
härteten btahl)  mit  einfacher  Nietung  angefertigt.  Der  Automooilist 
fahrt  also  wirklich  auf  Stahl  und  braucht  geschotterte  Straßen 
nicht  mehr  zu  fürchten.  Der  durch  Leinwandcinlagc  verstärkte 
Lcderprot cktor  der  dem  Gummireifen  vor  dem  Eindringen  von 
Nägel  schützt  ist  nach  einem  Geheimverfahren  dauerhaft  aul- 
vulkanisiert. Durch  die  5  mm  starken  Stahlstollen  ist  die  Adhäsion 
mit  dem  Boden  derart  vermindert,  daß  ein  Wagen  mit  -I  Weconit- 
reden  leichter  läuft,  als  ein  solcher  mit  glatten  Keifen.  Angenehm 
macht  sich  außerdem  die  geringe  Erhitzung  der  Reifen  bemerkbar, 
welche  durch  die  verminderte  Reibung  mit  dem  Erdboden  leicht 
erklärlich  ist.  Da  die  Gummireifen  nach  längerem  Gebrauch 
mit  einer  neuen  Weconitschutzdecke  bezogen  werden  können  stellt 
sich  das  Fahren  auf  Stahl  naturgemäß  bedeutend  billiger,  als  das 
Fahren  aut  Gummireifen,  ganz  abgesehen  von  dem  Gefühl  der 
Sicherheit,  welches  es  dem  Fahrer  gibt.  Nachdem  die  Firma 
12  Monate  die  Erfahrungen  der  Chauffeure  benutzt  hat,  sind  die 
Wcconitreifcn  heute  derart  verbessert,  daß  dieselben  unbedingt 
das  Beste  darbieten  was  in  Gleitschutzreifen  existiert.  Von  den 
zahlreichen  Anerkennungsschreiben  aus  Fachkreisen  wollen  wir 
nur  das  nachstehende  anführen,  welches  klar  und  deutlich  be- 
zeugt, daß  die  Möglichkeit  ohne  Panne  zu  fahren  heute  gegeben  ist. 

Frankfurt  a.  M.,  28.  3.  07. 


3  Uhr,  im  Bureau  der  Gesellschaft,  Charlottenburg,  Windscheid  - 
Straße  23,  stattfindenden  Generalversammlung  ergebenst  ein. 
Tagesordnung:  1.  Bericht  des  Vorstandes.  2.  Vorlegung  der  Bilanz 
sowie  der  Gewinn-  und  Verlustrechnung  per  31.  Dezember  1006. 
3.  Beschlußfassung  über  die  Genehmigung  der  Bilanz  sowie  Er- 
teilung der  Entlastung  für  Vorstand  und  Aufsichtsrat 

HSrde.  In  das  Handelsregister  ist  Westfälische  Stanzwerke, 
Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung,  Aplerbeck,  eingetragen 
worden.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Fabrikation  und 
gewerblicher  Vertrieb  von  Schienen,  Nägeln,  Nieten  und  ähnlichen 
Gegenständen,  sowie  der  Abschluß  von  Geschäften,  welche  direkt 
oder  indirekt  hiermit  zusammenhängen.  Das  Stammkapital  beträgt 
50000  Mk. 

Harburg.  Blb«.  In  das  hiesige  Handelsregister  —  Ver- 
einigte Oummiwaren:Fabrikcn  Harburg-Wien,  vormals  Menier  — 


Weintraud  fit  Co. 

Offenbach  a.  M. 
Nachdem  ich  mit  Ihrem  Wcconitreifcn  7500—8000  km  auf 
meinem  40  PS.  Opelwagen  ohne  irgend  welchen  Reifen-  oder 
Schlauchdefekt  gefahren  bin,  bestelle  ich  Ihnen  heute  wieder  einen 
Reden  S80-125.  Als  Gleitschutz  und  Pncumalikschoner  ist  Ihr 
Keilen  ohne  Konkurrenz. 


Aktiengesellschaft  Metzeler  0t  Co.  Die  sechste 
Generalversammlung  findet  Mittwoch,  den  1.  Mai  1907, 
im  Sitzungsraumc  des  Kgl.  Justizrats  und  Notars  Philipp  Grimm, 
dahicr,  Ncuhauscrstr.  6/11,  Vormittags  9  Uhr,  statt.  Tagesordnung: 
I.  Entgegennahme  des  Abschlusses  für  1906  und  Erteilung  der 
Entlastung.    2.  Beschlußfassung  über  die  Verwendung  des  Rcüi- 


Stahlwerk  Krieger  Aktiengesellschaft  ladet 
ihre  Aktionäre  zu  der  am  Dienstag,  den  7.  Mai  1907,  vormittags 
10  Uhr,  in  Düsseldorf,  I  lansahaus,  I.  Etage  (Eingang  Graf  AdoTt- 
straGej,  stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung  ergebetisl 
ein  Tagesordnung:  1.  Erledigung  der  der  ordentlichen  General- 
versammlung nach  dem  Statut  obliegenden  Aufgaben,  insbesondere 
TeMsiellung  der  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlustkonto.  Ent- 
lastung des  Vorstandes  und  des  Aufsichtsrates.  2.  Neuwahlen 
zum  Aufsichtsrat. 

Berlin  Die  Elektriziiäts-Aktiengesellschaft  Hydrawerk  ladet 
die  Aktionäre  zu  der  am  Sonnabend,  den  27.  April  er.,  nachmittags 


I.  N.  Reithoffer  in  Harburg  —  ist  folgendes  eingetragen:  Den 
j  Kaufleutcn  Adolph  Moisling,  Carl  Marct  und  Johann  Andreas 
Hoff,  sämtlich  in  Harburg,  ist  dergestalt  Prokura  erteilt,  daß 
jeder  von  ihnen  berechtigt  sein  soll  in  Gemeinschaft  mit  einem 
Vorstandsmitgliedc  oder  einem  anderen  Prokuristen  die  Firma 
zu  zeichnen  und  die  Gesellschaft  zu  vertreten. 

Saatfeld,  Saal«.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Aktien- 
Gesellschaft  Thüringer  Akkumulatoren-  und  Elektrizitätswerke  in 
(kiritzmühlc  bei  Saalfeld  i.  Liou.  eingetragen  worden,  daß  die 
Liquidation  beendigt  und  die  Firma  erloschen  ist. 

BrflsMl.  Als  Schutzmarke  ist  „Ailedroc"  an  Societe  anonyme 
„Ailcdroc",  Brüssel;  Verlr.:  Pat-Anwälte  F.  C.  Olaser,  L.  Glaser, 
O.  Hering  u.  E.  Peitz,  Berlin  SW  68.  14.  3.  1907.  G.:  Maschinen- 
fabrik. W.:  Maschinen  und  Maschinenteile,  nämlich  Dampf-, 
Heißluft-  und  Verbrenmingskraftmaschinen,  Gas-,  Petroleum-, 
Benzin-  und  "Elektromotoren,  Akkumulatoren,  Karburatoren,  Ver- 
gaser, Zündvorrichtungen,  Zündkerzen,  Kontaktapparate,  Gel- 
apparate und  Gelpumpen,  Kühlapparatc,  Isolatoren,  Leitungsdraht! 
mit  und  ohne  Isolation,  Leirungsschnürc,  gegen  Wärme  und  Elek- 
trizität isolierende  Stoffe,  Dampfcntwicklcr,  Regulatoren  Steue- 
rungen, Kuppehingen,  Ventile  und  Ventilsteuerungen,  Zylinder, 
Kolben,  Kolbenringe,  Leerlauf-  und  Uebersetzungswecnscl,  Wechsel- 
getriebe und  Differentiale,  Wellen,  Getriebe  und  Lagerteile,  Kugel- 
lager, Kurbeln,  Schrauben  und  Muttern,  Antriebsriemen;  Fahrzeuge 
zur  Beförderung  auf  dem  Lande,  auf  dem  Wasser  und  in  der 
Luft,  nämlich  Wagen  mit  und  ohne  Motoren,  Motor-Zwei-  und 
Dreiräder  mit  und  ohne  Beiwagen.  Wasserfahrzeuge  und  Luft- 
schiffe mit  und  ohne  Motoren;  Zubehör  jeder  Art  für  diese 
Fahrzeuge,  nämlich  Karosserien,  Wagenverdecke  und  deren  Be- 
schläge, Wagengestelle  und  Fahrradrahmen,  Räder,  Radnaben  mit 
und  ohne  Frcilauf,  Speichen,  Felgen,  Radreifen,  Radreifenschützer. 
Bremsen  für  Hand-,  Fuß-  und  Kraftbelatigung,  Schmutzfänger, 
Gcpäckhaltcr,  Fahrradständer,  Lenkstangen,  Griffe,  Pedale,  Steuer- 
gabeln, Kettenräder,  Sattelträger,  Sättel,  Satteldecken,  Schlauch- 
ventile,  Luftpumpen,  Schlüssel,  Reparaturkasten  und  Taschen  mit 
Werkzeugen,  Oelkannen,  Glocken,  Signalgeber  aus  Metall  und 
Gummi,  Laternen,  Kleiderschutzkasten,  Tourenzähler,  Geschwindig- 
keitsmesser, Steuerruder,  Anker,  Segel,  Tauwerk,  Luftschiffgondeln, 
chemische  Produkte  zur  Unterhaltung  der  Maschinen,  Fahrzeuge 
und  Radreifen,  nämlich  technische  Oelc  und  Fette,  Rostschutz- 
mittel, Kautschukkanservierungsmittcl,  Kautschuklösung,  erteilt 

Mannheim.  „Rheinische  Automobil-Gesellschaft  Aktien-Ge- 
sellschaft". Heinrich  Schoelvinck  —  von  Randow  in  Mannheim 
ist  zum  weiteren  Mitglicdc  des  Vorstandes  bestritt. 

DI*  Firmen  Bettln  *  Co.,  Morch-Antomobll-Zentrale, 
O.  m  b.  H..  Berlin,  und  Beuster  4  Wlgankow.  Charlotteaburf, 

sind  vereinigt  in:  Continentalc  Automobilpesdlschaft  m.  b.  H., 
Direktion:  XI.  Betzin  und  F.  Wigankow.  Ausstellungsräume  unTl 
Bureaus  beiluden  sich  Charlottenburg,  'Haitlenbeiirstraße  27,  ge- 
genüber Stadt-  und  Hochbahnstationen  Zoologischer  Garten,  Garage 
und  Reparaturwerkstatt  Gasteinerstraße.  Die  neue  Firma  befaßt 
sich  in  erster  Linie  mit  dem  Verkauf  der  bekannten  „Horch"-M.'irke, 
für  »eiche  sie  außer  Tür  Berlin  und  Provinz  Brandenburg  noch  die 
Generalvertretung  für  Ostdeutschland  bezw  .  die  Provinzen  Preußen. 
Pommern  und  Posen  inne  hat.  Wie  bekannt,  führt  die  Firma 
außer  den  erstklassigen  ,,Brasicr"-Wagcn  noch  die  so  schnell 
beliebt  gewordene  italienische  Marke  l>iatto-A.  Clement  (Monopol 
für  Deutschland  und  Oesterreich-Ungarn),  bei  welcher  Firma  die 
Königin-Mutter  von  Italien  kürzlich  einen  zweiten  Diatto-Wagen 
hedderte.  Für  kleine  Wagen  hat  die  Firma  den  Vertrieb  der 
„Puch"-Voiturettes. 

Kalterprels-Fahrer.  Als  Horch-Fahrer  für  das  Katierpreis- 
Rennen  im  Taunus  wurden  auscrwählt:  Bruno  Büchner  in  Stock- 
holm, Hans  Hofmann  in  München  und  Ludwig  Krapft  in  Zwictcau,  S. 
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Dl*  Cudall  Motoren-Üe»«ll»ch»lt  teilt  (ölendes  Zeugnis 
ihren  O.  A.-VerRascr  mit: 

S.iumur,  -').  Mar/. 
„Idi  habe  Ihren  O.  A. -Vergaser  gestern  mit  der  Sp»itzdu»c 
No.  II  benutzt,  welcher  dir  beuten  k.suliaU  ergeben  hat.  Ich  hin 
im  höchsten  tirade  entzückt  von  Ihrem  Vcrga»cr,  wekher  vor- 
züglich und  »ehr  regclmallig  hei  allen  Tourenzahlen  arbcitrt  IK-n 
Luithchcl  konnte  ich  an  meinem  Wagen  völlig  vv cglas».-n  .  .  . 

gez   V    de  (  hampflcur 

Colaer  AateajnaMIfflhrer.Verela  loa«  hielt  am  Sonn- 
o  April  »eine  diesjährige  <  icncral- Versammlung  mit 
gleichzeitiger  V.»r*taiHiVW  ahl  im  Vcrrmslokal  ke»latirjm  Marctn- 
ah.  I)a  der  junge  Verein  erst  .'7  Mitglieder  zahlt  und  dn- 
berufliche  Fortbikrung  »eine  Mitglieder  und  die  I  ach/.itschnft 
grolle  Ausgaben  verursacht,  wurde  dennoch  ein  Bestand  von 
iTI.H  Mk  verzeichnet  Im  Bcruf»intcre»»e  nimmt  der  V  on  in 
nur  tüchtige  Autumobirfuhrer  bezw  Monteure  auf,  welche  >nh 
als  stäche  durch  Bcfahigungszrugni»»c  ausweisen  können  und 
weicht  ein  zur  Automobil-  oder  einer  verwandten  Branche  gc- 
hörige*  Handwerk  erlernt  haben  I)rr  Verein  »teilt  »ich  /ur  Aul- 
gäbe,  »eine  Mitglieder  zur  fachgeniar: en  l  uhrung  und  Bchari.lhmg 
von  Motor-  bezw.  Kraftfahrzeugen  anzuhalten,  fachwissenschattlnhc 
Vortrage  abhalten  zu  la»»en ,  Auskunlt  über  kciscroutcn  und 
VI  cgrsttluttnissc  zu  erteilen,  auherdrm  i»t  der  Verein  gerne  bereu, 
bei  Neubrsrtzung  von  Stellungen  durch  Namhaftriiachiing  ge- 
eigneter keflektanten  den  Herren  Automobil-Besitzern  beruflich 
zu  »ein 

Barltal.  Der  Aotomobil-Betriebsgesrllichaft  „Stern"  in  Berlin- 
W'tlmersdorf  ist  c«  gelungen,  den  Herrn  Ingenieur  J  von  ( nirl.ind. 
den  trfinder  der  niwn  I  axamcter-Kotitroll-Vorrichtung,  ;ils  Ih- 
rrklor  zu  engagieren  Seine  bisherige  lange,  erfolgreiche  I  atig- 
krit  bürgt  für  dir  weitere  Kmw  ick  hing  der  *  nw  Mm  halt  und  Vierden 
vor2u»»iihtlirh  in  kurzer  /nt  die  »thwrrca  Folgen  dr»  Streike» 
überwunden  sein  Der  W  agenbestand  der  Automobil-tn-scll- 
«ehalt  m.II  nunmehr  renoviert  und  vervollständigt  werden. 

Bad«n  I.  Aar«;««.  Aktiengesellschaft  Motor.  (>er  kein- 
gewinn  betragt  nach  dem  (  irs. 'h:ift»ht-rn hl  <*iS  7sl  Fr  (im  Vor- 
fahr 7710M  Fr  |,  wovon  an  dir  Rucklaga-  4n  Hl  Fr  ( (i  ."n  Fr) 
gehen  Ihr  <  icu  innanleilr  drr  Vcrw  altung  betrafen  Slr.UI  Ir 
(V)7li)  und  die  Dividende  wird  mit  fi  auf  du-  aiten  und  mit 
t auf  die  neuen  Aktien  (wie  im  Vorjahr)  vorgeschlagen  Uli  77(1  Kr. 
(411?«)  »i  llen  vorgetragen  wenk-u 

Barth».  In  der  Hauptversammlung  der  Berlin-Frankfurter 
<  lummiwarcnfabrikcn  wurde  dir  Dividende  aul  '>  Icsigesrtzt 
und  mitgeteilt,  daft  alle  fünf  Fabriken  im  laufenden  Jahtc  bc- 
fnrcjigrnd  bcschaltigt  seien  I  »  »ei  d.iher  wieder  ein  licirKilig»  nd« « 
I  rgrbms  zu  erwartrn,  wenn  auch  die  I  .ige  der  <  iiiiiimi-lmltutric 
zurzeit  nicht   besonder*   erfreulich  sei. 

Or—dtm.    I>i«  Hauptversammlung  drr  Dresdner  Oasntotoren- 

fabrik  vorm    Montz   Hille  setzte  die  Dividende   mf   II   •  fest 

H&clMt  a,  M.  In  der  Hauptversammlung  der  Maschinen- 
und  Armaturrnfabrik  H.  Breuer  n  <  ...  wurde  die  Dividende  aul 
Q  ■»  U»tg<rset/t  und  über  da»  laufende  Jahr  mitgeteilt,  datt  der 
( leschatlsgang  belricdigr  Ihr  bisherigen  Ablieferungen  und  der 
derzeitige  Auftragsbestand  »eien  ungefähr  >o  groft  wie  im  Vorjahre. 

Straasbarg  I.  E-  Herr  Adolf  SUhn  eröffnete  Mutzigrrstr.  12 
e-ine  Heparaturwrrkst.itte  für  Auto-Mantel  und  -schlauche  )<-den 
I  abrikatt. 

Baaal  (5chwalal.  Firma  Adolf  Egli,  Carossche  Aufnmoöile. 
Ntuwileritr.  41. 

Uanaa.  Unter  der  Firma  ..«voeirta  Automobil  Marengo - 
konstituierte  sich  eine  Amomobil^esellschaU  zum  Bau  und  Handel 
mit  Automobilen.  Fahrrädern  und  ein*thhjjigcn  Artikeln. 

Barlla.  Im  Handelsregister  ist  eingetrai-en  wordrn:  Otto 
Mansfrkl  ft  Co,  < ie»ell»ch.ift  mit  beschrankter  Haftung  Sitz: 
Magdeburg  mit  /weignietlerlassiiiv  Berlin.  ( n  i.""ii^'and  de» 
l 'iUert-chmens :  Fortbrtrieb  der  uni«  r  der  Firma  <  W>i  ^\an»:ekl 
<^o.  in  Magdeburg  betriefM-nen  Stahl-,  Ma-chinen-  imd  U  erk- 
Zeughandlung.  ausschlicWich  der  von  diese  r  f  irma  betriebenen 
K'onlrollappa»atebauaii»Mit  und  llaiHlliuijj  Da»  St.immkapit.il  be- 
trägt III«»)  Mk  <iesi-h.ifi>tuhrer  Fr.uiz  Mia»,  k.i.itm.mn  in 
Magdeburg,  l'aul  Kohdr.  Kaufmann  in  Matdehurg.  Ihe  desell- 
schai'  ist  eine  < ieselUchaft  «in  In m lit  iti»-« r  Haftung  j>  >t>  m 
(  ie«cliait»luhrrr  steht  die  »<  Irut m  J;„r  Vet  itetnrik'  der  '  o  m  ll^luf! 
zu.  I)er  l'ebergang  der  in  dem  IvYm.bc  ili?  I  irrna  tUvi  Mans- 
fcW  (i  Co.  begründeten  F"<  rderun^en  und  \'erbindlidikeiten  ist 
beim  Erwetb  diese»  <  n-.i  h.ru  di4r.)i  die  cie>vll»vhaft  m:t  he- 
Ha.'tunj  au^e»Ji;.--en 


Caaaatatt.  Daimler  Motorrngeseflichaft  in  l'ntertüikhrlm : 
Mit  Wirkung  vom  II  .Marz  l<JU7  ab  schird  Wilhelm  Maybach, 
liigtmeur  in  <  annstatt,  au»  dem  Vor>tand  aus. 

Lelpalg-Stuichflneteld.  Als  Schutzmarke  ist  ,.Robur"  an 
Slf.whe  H-  Co..  I  eipztg  Neuscbonefekl.  Ä.  3  1«M>7.  <i.:  Kiek- 
truieihniKche  I  abnk  W  :  Tnnkrnelemenlc  und  Beutelclemrntc, 
erteilt 

l^indtberg,  Wartha.  Bei  drr  Firma:  „Kabelfabrik  l-snds- 
ber^'  a  \X  MechaniMltr  l»raht-  und  Hanfseilerei  <i.  Schröder*4 
i»t  vermerkt:   In  Bn-slau  ist  eine  Zw eigniederl,i»»iing  errichtet 

Lelpilg  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  wordrn: 
Hecht  iv  Koppe  in  leip/i,;  Die  Prokura  des  t-arl  Theodor  Paul 
Klepzig  i«t  erlo»chen 

Üreadtn.  Speiialfabrik  elektrischer  Maachinen  vorm.  Albert 
I  beri.  <iesell»chaft  mit  be»ihrankier  Haftung  in  Dresden:  t>tto 
Hen:.^nn  <  in.lav  l  udw  ig  Moyt-  i»t  nicht  mehr  <  lesen  ifi»luhrer. 

Breaica  Vereinigte  B^nzinfabriken,  Oesellschafl  mit  be- 
schenkter Haltung,  in  LiLfiiidation  Ihe  Liquidation  ist  beendet 
und  die  Xeriretuii^befugiii»  des  LiouKlators  sowie  die  Firma 
d-itritl  erlösten. 

BarUa.  R.  Martin's  Olritschutzfabrik.  Oesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung  kis+ard  Martin  i»t  nKht  mehr  tiesvhafts- 
fuhrer.  IHr  Kaultnann  Arthur  Stern  in  Berlin  i»t  zum  <ie»chatts- 
tuhr.l  bestellt. 

BerFla.     Orisson.  O.  m  b,  H     Stammkapital   IOOiOO  Mk. 

<ir»dia1t»tuhrer  Ingenieur  Hobtrt  <in»»on  in  Wilmersdorf. 

kuri»t:   Ingenieur  Kemhokl  <ins»on  in  <  harlottenburg 
Barllo.     Neue  Vergaser-Oe»    O  m  b.  H. 
1  ."HKWO  Mk    <ie»chaftsluhrer  Ingennw  II    Muller  in  Schone- 
|  berg  und  Dr    med.  «ich.  Model  hur 

Dia  Fraakfart.r  OaMlwarenfabHk  Carl  Stoecklcht 
1  A^O..  FraakUrt  a.  M.-N»«darrad  teilt  mit.  da«  sie  ab  I  April 

die  bisherige  Fabrik-Niederlage  von  kiMerstraUc  71  nach  Ritter- 
sir..i'e  'Ii  verlegt  hat  An  Sielle  de»  früheren  Vertreters,  Herrn 
Fnt/  Sioeikuht.  hat  der  in  Branchekretstn  wohlbekannt,  lang- 
jjitir  keisendr  der  '  r.rona-f  ahrr.adw erke  A.-(i.,  Branden- 
l'iu^  a  Havel,  Herr  S.  Mevcr-tt  in.  die  t  eitung  obiger  Filiale 
ul-  ruoiiirtu  ii,  welche  »nh  s|H  /o  ll  mit  dem  Verkauf  der  allgemein 
b.  hebten  iHiro  I  ahrrad-  und  Autom..l»i|.pneuniatik*  be-sihaMiL-.-n 
wir.),  «iluchzeitig  i»t  eine  zwtile  Fabnknictlerlage  in  Herlin  SM'  II, 
Schoneberg» rstralle  ii  ernehlet,  deren  I  ei.ung  der  Firma  Schmidt 
t*  U  agner  uberti  «gen  wurdi  Dieselbe  hat  den  Vertrieb  der 
aller,  besten»  eingeführten  Dun»-Ma»»ivTii!en  für  l.as.fahrzrtagr, 
(>mnibu»»e  u»w  »..wie  der  gesamten  technischen  tium'iiiwarcn 
übernommen 

MOIbalm,  Rhein.     Im  Handelsregister  ut  hei  der  Firma 

Klieinisthe  M.i»i  hincnleder-  uml  Kiemen!  ibrik  Von  A.  C.ahen- 
leudiMlotft  l\  t.ie"  eingetragen  worden-  Ihn  K'aiifleutcn  Hein- 
rich tt'ernrr  in  Mülheim  a  kh  ,  Max  Cahen  in  Köln  und  Peter 
Baldner  in  Mulhe  im  am  khem  ist  derart  <  lesamlnrokura  erte  ilt, 
dah  je  zwei  von  ihnen  die  Finna  zusammen  zeichnen  unu  ver- 
treten. 

Scbwlaba«.  In  unser  Handelsregister  ist  die  Firma:  Schwie- 
buser  Achsenwerk  Hugo  Bakkc  und  al»  ihr  Inhjtnr:  Kaufmann 
Hugo  Balcke,  Sehwiebus,  eingetragen 

Berti«.     Die  Oläubiger  der  aulgelösten  Firma  „Oermania- 

\Xerke"  Pra/t.,on»-Vl'erk/ei.g-  und  Maschinenfabrik,  O  m.  b.  H. 
Berlin-ketniL-krttdorf-«  )»i  wenlen  .iufg.-ton.lert.  sich  zu  mrld«-n  beim 
I  iifiudator  Herrn  (  arl  Kühne.  Fah:ikant,  Be-thn-keinickeiidorf-t  ist. 
Wilkestralle  «) 

Oarreahelm.  In  da»  Handelsregister  wurde  bei  der  Aktien- 
gesellschaft Ih-ch-  und  Walzwerk.  Aktiengesellschaft  in  Dussel- 
dort-keisholz  eingetragen:  IVin  Kaulmann  Flemnih  Bunten  »n 
Izussrldorf  nl  Prokura  erteilt. 

Aal  der  Agrlcaltural  Hall  AaMtelluag  la  Landon  war 

der  <  ontinental-Pneumatik  von  alle-n  auf  Fahrzeugen  ausgestelltm 
krilenmarken  am  stärksten  vertreten  Zirka  IS  aller  W  igen 
waren  mit  diesem  deiii»chen  Fabrikat  motmert,  wahrend  die  ruchst- 
»tark.rr  (rinheimt»ehrf  Marke  nur  ca  J*>  für  sich  in  Anspeui-h 
nehmen  konnte  und  die  dntt-tark»te  Marke  nur  ca  <i  Orr 
Pe-t  verteilte  sich  aul  14  andere  kcilcnmaricn  (  onlinenlal  erfreut 
!  »idi  deiitnath  auch  im  britischen  Inselrerchc  eitUT  stets  zunehmenden 

!  BelielMil.lt 

Berlln-SchSneberg.    Der  Zivil-Ingrnieur  Hrrr  W.  Micharlts. 
Sachverständiger  für  Automobilwesen  und  IrihaiK-r  eine»  Autom  >lul- 
1  techni»ihen  und  l'ai.  nlbureaus  ist  von  K(migsw«'g  H  nach  Sch.'f.e- 
herg.  Hauptstr    1  Jl>,  ver/.^en.    Die  Teleplt  nr.ummer  i»t  An  i  <., 
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DER  MOTORWAGEN. 


Meyere  Orossra  Konvenatlona-Lexikon.  Ein  Nachschlagt- 

werk  des  allgemeinen  Wissens.  Sechste,  gänzlich  ncubcarbcitctc 
und  vermehrte  Auflage.  Mehr  als  MS  DTK)  Artikel  und  Verweisungen 
auf  üher  18.241)  Seiten  Text  mit  mehr  als  110X10  Abbildungen, 
Karten  und  Plänen  im  Text  und  auf  über  1400  lllustrationstaleln 
(darunter  etwa  190  Farbcndrucktafeln  und  100  selbständige  Karten- 
hcilagen),  sowie  HO  Tcxthcilajrcn.  20  Bünde  in  Halbleder  i'chundeu 
zu  je  10  Mark  oder  in  Prachtband  zu  je  12  Mark.  (Verlag  des 
Bibliographischen  Instituts  in  Leipzig  und  Wien.)  I>cn  exakten 
Wissenschaften,  die  uns  hier  besonders  interessieren,  hat  „Moers 
Oroßes  Konversations-Lexikon"  in  richtiger  Einschätzung  ihrer 
Bedeutung  von  jeher  die  ihnen  in  einem  solchen  Nachschlage- 
werk zukommende  Berücksichtigung  geschenkt  und  ihnen  den  ihnen 
gebührenden  Raum  mit  großem  Verständnis  eingeräumt.  Wenn  wir 
hierauf  mit  Anerkennung  gerade  jetzt  hinweisen,  so  geschieht  es,  um 
diesem  Unternehmen,  dessen  erste  Auflage  vor  50  Jahren  ihren 
Weg  und  ihren  Siegeslauf  begann,  zu  seinem  Jubiläum  unsern 
Glückwunsch  darzubringen.  Das  stetige  Fortschreiten  des  von 
Auflage  zu  Auflage  vervollkommneten  Werkes  ist  auch  den  Technik 
unü  Naturwissenschaften  gewidmeten  Abschnitten  nur  von  Vor- 
teil gewesen.  Schon  bei  den  früher  angezeigten  Bänden  der 
<i.  Auflage  haben  wir  das  rühmend  hervorheben  können,  bestätigt 
finden  wir  es  wiederum  bei  dem  soeben  erschienenen,  mit  38 
farbigen  und  schwarzen  Tafeln,  14  Karten  und  10  Textbeilagen  aus- 
gestatteten 16.  Bande.  Das  zeigen  uns  zahlreiche  einschlägige 
Artikel,  von  denen  wir  aus  dem  <icbiet  der  Zoologie  hervorheben: 
l'rotozocn,  Raubtiere,  Deutsche  Raubvogel,  Reptilien,  Khi/ripoden, 
Riesenschlange,  Rinder,  wobei  w  ir  bemerken,  daß  alle  diese  Artikel 
mit  glänzenden  Tafel-  oder  Kartenbeigaben  ausgestattet  sind.  Gleich 
am  Anfang  des  Bandes  fesselt  der  umfangreiche  Abschnitt  „Pla- 
neten" mit  Abbildungen  von  Jupiter  und  Satum  nebst  einer 
graphischen  Darstellung  des  Planetensystems;  nicht  minder  Inter- 
esse erregt  der  durch  2  schöne  Tafeln  illustrierte  Artikel  „Polar- 
licht". Aus  den  üebieten  der  Physik  und  Chemie  seien  ferner  i 
erwähnt  Stichwortc  wie  „Platin",  „Polarisationsapparatc"  und  I 
.Polarisation  de*  Lichts"  (mit  je  I  Tafel),  „Porphyr",  ,,Queck- 
silhcr"  mit  seinen  zahlreichen  Verbindungen,  „Radioaktivität", 
„Regen".  Mathematische  Kragen  behandeln  die  Artikel  „Potential", 
„Projektion",  „Pythagoreischer  Lehrsatz",  ..Magisches  (Quadrat", 
„Rabaltrechnung".  In  diesem  Zusammenhang  machen  wir  auch 
tut  die  „Rechenmaschinen"  aufmerksam,  deren  sehr  interessante 
gcse'hichttiche  Entwickeluiig  durch  2  wertvolle  Tafeln  veranschau- 
licht wird.  Dem  Gebiet  der  Technik  gehören  an  Artikel  wie 
„Presse"  (für  Buchdruck),  „Pulsometer"  mit  einer  früher  nicht 
vorhandenen  Tafel,  „Pumpen"  (mit  4  Tafeln),  „Rad",  ,,Rammc" 
(mit  I  Tafel),  „Raster",  „Reduzierventile",  „Regulator",  „Riemen- 
trieb". Nun  muliten  wir,  um  nicht  einseitig  zu  sein,  auch  Bei- 
spiele aus  den  anderen  Wissensgebieten  heranziehen.  Wir  versparen 
uns  das  auf  einen  der  nächsten  Bände  und  Versichern  unsem 
Lesern  heule  nur  das  eine,  daß  Stichproben,  die  wir  gemacht 
haben,  unser  günstiges  Urleil  über  diesen  Schrittmacher  der  Bil- 
dung in  vollstem  Umfang  bestätigen. 

Hannover.  Continental-Caoulchouc-  und  Gutta-Percha-Com- 
p.ignie.  Das  Jahr  19Do  erbrachte  cinschlieftlich  45  214  (i.  V.  30  100) 
Marie  Vortrag  nach  Abzug  der  diesmal  nicht  mehr  ziff ermäßig  an- 
gegebenen, vielmehr  vorweg  gekürzten  Unkosten,  Gehälter,  Reise- 
kosten, kontraktlichen  Tantiemen  und  Gratifikationen  einen  Brutto- 
gewinn von  3,70  Mill.  Mk.  (i.  V.  7,83  Mill.  Mk.,  aber  vor 
Abzug  der  damals  noch  mit  3,86  Mill.  Mk.  bezifferten  Unkosten 
usw.),  so  daß  also  der  Bruttogewinn  in  Wirklichkeit  eine  weitere 
Steigerung  um  1,73  Mill.  Mk.  aufweist.  Dagegen  erforderten 
Dubiose  142  137  <15fi094)  Mk.,  Reparaturen  377  (44  (267 o$3)  Mk. 
Die  Absehreibungen  auf  Anlagen  «erden  aut  I,ri2  Mill.  Mk. 
(0,92  Mill,  Mk.)  gesteigert.  Nach  Abzug  von  Steuern,  Zinsen 
usw.  verbleibt  danach  ein  Reingewinn  von  2,90  Mill.  Mk.  (2,12 
Mill.  Mk.),  woraus  40".  (wie  i.  V.)  Dividende  auf  die  alten 
und  20"    auf  die  neuen  Aktien  vorgeschlagen  werden. 

CÄln.  Westdeutsche  Toweiifahrt  Der  Geschäftsstelle  der 
Westdeutschen  Tourenfahrt,  dem  Kölner  Automobil-Klub,  gehen 
fast  tätlich  weitere  Preisstiftungen  für  diese  Veranstaltung  zu. 
Fs  stifteten  außer  dem  Preis  des  Kaiserlichen  Automobil-Klubs  im 
Werte  von  3000  Mk.  der  Kölner  Automobil-Klub  einen  Preis 
im  Werte  von  2000  Mk.  The  I/unlop  Pncumatic  Tvre  Co.  in 
Hanau  a.  M.  einen  Preis  im  Werte  von  1000  Mk.  Der  Rhein- 
Westfälische  Automobil-Klub  in  Düsseldorf  einen  Preis  im  Werte 
von  im  Mk.  Herr  Konsul  Watjen  in  Bremen  einen  l>re.s  im 
W  irte  von  500  Mk.  Die  Norddeutsche  Automobil-  und  Motoren- 
Aktiengt'sellsehafi  in  Bremen  einen  Preis  im  Werte  von  50!)  Mk. 
Der  Automohil-Kluh  Westfalen  einen  Preis  im  Werte  von  400  Mk  : 
Der  Kölner  Klub  tur  Luttschilfahrt  einen  Preis  im  Werte  von 
l'-M  Mk.  Die  Zusicherung  Heiterer  namhafter  Preise  aus  Industiic- 
imd  Sportkt eisen  liegt  vor,  so  daß  die  Veranstaltung,  was  die 


Höhe  und  Anzahl  dieser,  sowie  die  ganze  finanzielle  Abwickelung 
betrifft,  als  durchaus  sicher  zu  bezeichnen  ist.  Die  Fahrt  findet 
in  den  Tagen  vom  23.  bis  28.  Juli  ab  Köln  über  eine  Strecke 
von  rund  1440  km  statt  und  dürtte  dieselbe  :?cmäß  ihrer  ganzen 
Organisation  und  Durchführung  wohl  mit  an  die  Spitze  sämtlicher 
autnspnrtlichen  Unternehmungen  des  Jahres  19.17  zu  setzen  sein 
Die  Satzungen  und  Strcckciibcsdircihung  erscheinen  in  den  nächsten 
lagen  im  Druck  und  sind  dieselben  kostenlos  durch  den  Kölner 
Automobil-Klub,  zu  Händen  Herrn  Fritz  Dahnien,  zu  beziehen 
Berlin.  Herr  J.  König.  Generalvertreter  der  India  Rubber, 
Guttapercha  and  Telegraph  Works  Co.  Ltd,  in  Wien  hat  sich 
durch  die  großen  Erfolge,  welche  die  Pcrsanpneumatiks  aut  den 
bekanntlich  sehr  schlechten  Straßen  in  Oesterreich-Ungarn  und 
Balkanländern  erzielten,  veranlaßt  gesehen,  auch  für  Deutschland 
die  Generalvertretung  zu  übernehmen  und  errichtete  ein  General- 
depot für  Deutschland  in  Berlin,  Schiffbauerdamm  15.  Die  Leitung 
der  Geschäfte  hat  Herr  Robert  Ehrlich,  der  in  Berliner  Auto- 
mobilkreisen seit  Jahren  tätig  und  gut  bekannt  ist,  übernommen. 
Auch  in  Berlin  hat  sich  der  Persanpnelimatik  seit  einiger  Zeil 
schon  Eingang  verschafft  und  sind  dieselben  wie  wir  hören, 
unter  anderen  bei  größeren  Droschken  •  Bctriebsgescllschaltcn  seit 
längerer  Zeit  in  Gebrauch;  5  Droschken  mit  Persanpneumabk 
sind  t.  B.  ohne  irgend  eine  Pneumatik-Reparatur  bereits  über 
19000  Kilometer  gelaufen.  Wir  machen  Interessenten  auf  diesen 
renommierten  Pneumatik  aufmerksam  und  stehen  auf  direkte  An- 
tragen Prospekt  und  Preisliste  zur  Verfügung. 

Leipzig.  Leipziger  Modell-Fabrik,  Call  Catius.  Carl  Friedrich 
Moritz  Carius  ist  als  Inhaber  ausgeschieden.  Der  Techniker 
Arnold  Martin  Rudolf  Haebler  in  Leipzig  ist  Inhaber.  Die  Firma 
lautet  künflig:  Leipziger  Modell-Fabrik  Carl  Uarius  Nachf. 

Meissen.  Im  Handelsregister  sind  die  Firma  E.  Nackc  in 
Kötiz  beireffend  folgende  Einträge  bewirkt  worden:  Die  Prokura 
des  Kaufmanns  Heinrich  Max  Herrmann  in  Naundorf  ist  erloschen 
Prokura  ist  erteilt:  a)  dem  Kaufmann  Wilhelm  Hofmann  in 
Naundorf,  b)  dem  Kaufmann  Johannes  Curl  Wcndler  in  Kötz- 
schenbroda. Jeder  Prokurist  darf  die  Firma  nur  in  Gemeinschaft 
mit  einem  anderen  Prokuristen  zeichnen. 

Stepney  Aato-Reaerverad-Ueeellachaf«  m.b.H.  (England) 

Diese  im  Jahre  WM  in  kleinem  Umfang  begründete  Fabrik  hat, 
nachdem  das  Mißtrauen  gegen  das  Reserverad  geschwunden, 
einen  erfreulichen  Aufschwung  genommen,  so  daß  jetzt  200  Ar- 
beiter beschäftigt  werden  und  die  Produktion  über  2000  Stück 
pro  Monat  beträgt.  Das  Reserverad,  welches  in  einer  Minute 
anzubringen  ist.  hat  sich  außerordentlich  bewährt,  besonders  auch 
deshalb,  weil  bei  Pnciimatikdcfaktcn  ein  Auswechseln  der  be- 
schädigten Teile  sowie  Emporwinden  des  Wagens  unnötig  ist. 
Ein  besonderer  Erfolg  war  dem  Reserverad  in  Zuverlässigkeits- 
fahrten beschieden,  bei  welchen  ein  30  PS  Humberwagen  mit 
vier  Reserverädern  ausgerüstet  war.  Die  Firma  ist  Lieferantin 
des  englischen  Kriegsministeriums  und  spricht  auch  wohl  dieser 
Umstand  für  die  Gute  der  Fabrikate.  Che  Firma  hat  nun,  um 
den  von  dem  Kontinent  eingehenden  Aufträgen  gerecht  zu  wcrderi, 
in  Berlin,  Paris.  Brüssel  und  Amsterdam  Filialen  errichtet.  Die 
hiesige  Filiale,  deren  Leitung  der  bestens  bewahrte  Herr  W.  Mer- 
tens übernommen  hat,  befindet  sich  Lindowersrraße  IS-19. 

Frankfurt*.  M    August  Euler.   Die  dem  Kaufmann  Heinrich 

Otto  Zin'.ncr  erteilte  Gesamtjwokura  ist  erloschen,  Dein  Kaufmann 
Robert  Klein  zu  Frankfurt  a.  M.  ist  Gesamtprokura  derart  erteilt, 
dah  er  gemeinschaftlich  mit  dein  Ingenieur  Gustav  Heinrich  Wilhelm 

1  'ren  zur  Vertretung  der  Finna  berechtigt  ist. 

Frankfurt  a.  M.  Frankfurter  Ourumi Warenfabrik  Can 
Stocckicht,  Aktiengesellschaft.  Die  Generalversammlung  vom 
5.  April  l»K>7  hat  beschlossen,  das  Grundkapital  der  Gesellschaft 
um  700000  Mk    in  der  Weise  herabzusetzen   daß  3  Aktien  zu 

2  Aktien  zusammengelegt  werden.  Der  Direktor  tzrto  Oloft  zti 
Frankfurt  a   M.  ist  zum  Vorstandsmitglied  bestellt  worden. 

Schwerin.  Mccklb.  In  das  Genossenschaftsreeister  ist  ein- 
getragen die  Finna  „Kraftwagen-Genossenschaft  Ostort,  einge- 
tragene Genossenschaft  mit  beschränkter  Haftpflicht"  mit  dem 
Sitz  in  Ostorf.  Nach  dem  Statut  der  Kraftwagen-Genossenschaft 
Ostort,  eingetragene  Genossenschaft  mit  beschränkter  Haftpflicht 
zu  Ostorf  vom  12.  Dezember  19,'X)  ist  der  Gegenstand  des  Unter- 


nehmens I)  die  gewerbsmäßige  Bcfördcning  von  Personen  und 
Sachen  mit  Kraftwagen  zwischen  Ostorf  und  Umgebung,  2)  die 
Anschaffung  von  Kraftwagen  zur  Erreichung  des  vorstehenden 
Zweckes  Die  Bekanntmachungen  der  Genossenschaft  erfolgen 
unter  der  Firma  der  Genossenschaft  und  werden,  wenn  sie  vom 
Vorstände  ausgehen,  durch  mindestens  zwei  Vorstandsmitglieder, 
wenn  sie  vom  Aufsichlsr.itc  ausgehen,  unter  Benennung  des  Aul- 
sichtsr.ils    durch    dessen    Vorsitzenden    unterzeichnet.     Die  Vcr- 
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otlcnilit  hung  solcher  Bekanntmachungen  vrtol^l  durch  dir  Mecklen- 
burger Nachrichten  Dir  Willenserklärungen  und  Zeichnungen  für 
die  ( ienossenschaft  müssen,  wenn  tu  Dritten  gegenüber  Rcchts- 
vrrbindlichkeit  haben  »ollen,  durch  mirtdc»lcns  zwei  Vorstands- 
mitglieder crfolgrn  ,  dir  /enrhnung  geschieht  in  der  Wcsr,  dah 
dir  zeichnenden  ihrr  N  amensunterst  hnltro  der  Firma  dir  Oc- 
m>*scuschaft  bcilugen  Ihr  HalKunim.'  i»l  aut  fünfzig  Mark  fest- 
gesetzt Jeder  <  icnosse  kann  »ich  mit  mehreren,  hochsi  ns  aber 
Sil  (icschaftsanleilcn  Meilsen.  I  >;»*  < ieschahsjahr  lauft  vom 
Ii  Dezember  bis  II  Dezember  Als  Mitglieder  des  Vorstandes 
sind  in  der  Versammlung  vi.m  7  De  zun F  r  ll>  '»  gewählt  worden 
Fabnkbcsitzcr  Alexander  Kmd  in  (Mufl.i  Hai*.  Zivil  ngcnieur 
I  dmnnd  Gollau  in  <  Morfrr  Hals,  Rc«t.iura ictir  Paul  von  Marl/ 
in  tktorfer  Hals  l>ic  I  insicht  der  liste  drr  Oriiossfii  i.l  wahrend 
dir  Dirnsistundrn  dt.  Amtsgericht«  icdcm  gestattet 

Barl)».  Die  im  Jahre  IS78  begründete  Wagenfabtik  von 
Franz  Hellmuth,  hur  SO  Kopntckcrstr  II.',  welch.-  als  Lieferantin 
k<-nigl  und  städtischer  Hehordcn  und  Irisrnutc  überall  bekannt 
und  eingeführt  i>l,  »ah  «ich  vielfacher  Anfragen  wegen  ver- 
anlaift.  nnr  Spezial- Abteilung  für  Automobil-Karosserien,  siwir 
tur  Luxus-  als  <  icschaftsu  agc n  zu  errichten  Da  Herr  Hellmuth 
lur  diese  Automobil-Abteilung  zuverlässige  geschulte  Arbrurr  an 
der  Harnl  hat,  wird  »eder  Kunde  mit  der  prompten  und  i;ulcn 

1  irfcrung  zufrudeng.  »icllt  «ein 

Po«*«.  In  unser  OcnostenschaftsrecMster  tst  bei  der  Pttscner 
Motorbo  itgenossrnsch.ift,  I  mgriragrin-  t  iciiossctisi  halt  itul  bc- 
-thranktcr  Haftpflicht  eingetragen,  darl  durch  Salzung  cm  7  Juli 
l'Xlri  liegcristand  der  l  ntemchmung  ist  der  Ankauf  von  Mm  >r- 
booten  und  andrrrit  Wasserfahrzeugen  lur  den  Personen-  Und 
-Hhlrppvrrkrhr  juf  Wasseotraltcn  und  der  Ankaut  \.>n  tirund- 
•rucken,  soweit  r.  /ur  r  ordrrung  d.r  genossenschaftlichen  /weck  ■ 
notwendig  ist     l>ic  Hekanntmaihungcn  erfolgen  linier  Firma  der 

<  icni'»»cns.haft,  gezeichnet  von  -  Vorstandsmitgliedern  Sie  sind 
in  die  ,.Po»ener  Hundw  crkerzri:ung"  aufzunehmen,  Die  Willens- 
crklarungcn  und  Zeichnung  für  «Iii-  ( ienossenschaft  muH  durch 

2  Vorstandsmitglieder  «Irr  ein  Vtirstandsinuglied  und  einen  Ver- 
treter erfolgen  l>ic  Zeichnung  geschieht  in  der  Weise,  dah  dir 
/eichnenden  zu  drr  Firma  der  Ocnosscnschaft  ihre  Namens- 
unterse  driften  beifügen 

Ludwjgiburr.  Tne  Firma  August  Held  in  Zuffenhausen, 
Inhaber   August  Held.  Kaufmann  in  Siutigart    <  usrhattszw  cig : 

<  ienera|\ erlrieb  der  l'neumaliknumpe  ..I1n»ni\"  au*  dem  Metallwerk 
Adam   Juhannes  StuMg.irt-Zuftenhau*en 

5t «t traft.  Die  Firma  Stuttgarter  Metalleiefierci  u.  Arma- 
turenfabrik Ml  liiittl-ih  V..I/.  Inhibir  W  <»»itC>b  V.<l/.  Metall- 
(.•iffVr.  hur 

Dresden.  Loui»  Kinber  Manhinenlabrik,  Oe»ell>rhaft  mit 
hi  -i*rankter  Haltung  IKt  (  km  ll>chafi«\rnr,ig  i«l  am  J  April 
I'J<I7  abge«chl<i«nn  und  jiii  10  April  l<M7  in  5  I »  abg.  iiwlerl 
worden  t icgen«larHl  de*  I  nti-niehmen«  i«l  die  r<rr*trllung  und 
der  Vertrieb  von  Feinma-chinen,  in«ho<mdere  der  tivierb  unü  der 
I  ortbetrieb  der  von  dem  Kaufmann  l.mii»  Korber  in  Haut/en 
hi-hef  linier  »einem  Namen  in  l>ri»deu  betriebenen  \ta»chinen- 
hauanstalt,  die  gevcerbluhe  Vrtwe'tui'g  der  * c tri  Korber  erworbi  nen 
und  angemeldeten  Patente  und  »mi»ngen  Shut/rechte  simic  der 
hrwrrb  von  Patent-  und  >chut/Techten  überhaupt  /ur  I  rreichung 
ilie«e*  /»eck*  i«l  die  <  K »clUch.itt  belügt,  gleiclianige  «Kler  ahniichr 
rnternrhmuitgen  zu  efMerbin,  »ich  an  »ulihin  tu  betteten  oiler 
deren  Vertretung  tu  ubi-rnehmen  Da»  Mammkapital  bet.-.igt 
Mark.  Zum  ( ic*chiff*fuhrer  i*t  he«telli  der  Kaufmann  Anton  (iu*tav 
Jasmat/i  in  IHe»ilen 

Ohllr*.  Die  Oeneralvertammhiiig  der  ..Kronprim"  Akt  -Or*. 
für  Metallindustrie  setzte  die  Dividende  aut  S~  •.  (i  V  'ZS-  ) 
fi-»t  unü  »ahlle  d.i«  au»«chcidende  \iif*n  hf--rat*mi vlied  Hank- 
ilirrklor  Min  Hot,  IlbcrtVld,  wieder  Hin«ieht|ich  der  \u»»ichtcn 
bemerkte  die  Verwaltung,  d.ilt  <l  i«  vorliegende  ArN'it.i|uantum 
keine  Veranlassung  zur  Annahme  gebr.  dali  "Man  tine  Ab- 
se+i«.iehung  des  <"ie*<-hi<te*   zu   erwarten  habe 

tflletw'ts.  Frnst  Ku*rhnitzkv.  offene  Hände Isgese 'Ischaft  in 
(ileiuitz:  Ihr  Prokura  des  Kurl  Kii^ehmlzkv  i»i  irlo-chcn  Dem 
Walter  Kusehnit/kt  i»i  in  der  Weise  Prokura  erteil!,  d.il)  er  in 
("iemeinsdiaft  mit  einem  anderen  Prokuristen  berechtigt  ist.  die 

<  lesellschafl  zu  tertrelen  Zur  Vertctung  der  <  u«  li.ihatt  »ind 
Lmil  Kuschnitzkv  und  Kurt  Kiischnitzkv,  ein  jeder  selb*:indig. 
berugt. 

Frethure.  Be»t«ra«l.  In  d»*  Handclirrgiurr  wurde  ein. 
getragen:  Oberrhein i*che  Auti .ninbil-i -t »i  (  «eh.ift  m  l  beschrankter 
HaHunif  mit  Sitz  in  f-rcibtiit:  i  Kr  t  u-gensiand  Ic»  l'ntcrnehnien» 
ist  der  An-  und  Verkauf  *'-n  Ati'.-ni..biivn  und  Zubehör .  ilic  Her 


I  »u-llung  und  Reparatur  von  .Molorfahrzeugen,  »ovvie  die  hrnch- 
|  tung  v«in  nioti pf ischen  Vrrkehntgrk'gcnheiten,  wie  s  ileb-s  bishrr 
i  von  der  Aulomobdzcntrale  Rudoli  Notthalft  hier  betrieben  wurile 
j  Da*  Stammkapital  betragt  4t) tt*»  Mk.  (ie*cha.t*führer  >ind.  Al.uU 
f  glinsdorfer.   Kaufmann,   Freihurg,   Rudolf  Notthalft.  Techniker, 
hreiburg     [K-r  < iesellsrhaftsvertrag  die*er  t iesellschalt   mit   b  - 
«chranklrr  Haftung  ist  am  6.  Apnl   I')J7  lesigestelll.  Derselbe 
gilt   gegenseitig   auf  die    Dauer  v«m    i   Jahren,  und    zwar  zu- 
nailt«!  vom  I    April  IQ)7  bis  I.  April  I«)I0.    Wird  der  Vertrag 
ein  halbes  Jahr  vor  Ablauf       also  aul  I.  April  1«)I0  nicht 
gekündigt,  so  lauft  drr  Vertrag  auf  J  Jahre  weiter     Jeder  der 
I  bcHlen  i  uschaltsluhrer  ist  für  sich  allein  berechtigt,  die  tie«  .  ll- 
»ehalt  zu  vertreten  und  die  Firma  zu  zeichnen    Die  oftctnlichcn 
Uckanntmaehungcn    der   ( iesellschaft   haben   in   drr  frankfurter 
Zeitung  zu  erlogen 

Oefcr.  5to«wer,  5t«ttln.    Vor  kunem  brachten  wir  einige 
Abbildungen  der  mit  l  Stoewer-Ommbusscn  unternommenen  Fem- 
lahrt  Strttin-Hcrun,   wrlchr  einen  so  günstigen   Verlauf  nahm, 
und  die  Vorzugkchkcif  der  Stoewen>chen  rabiikatr  in  so  glänzende; 
Vinte  wiederum  vor  Augen  führte    tierade  diese  I  vpe  der  nach 
Potsdam  gelieferten  Omnibusse,  von  der  auch  zahlreiche  Wagen 
aut  den  Straffen  der  englischen  Hauptstadt  zu  linden  sind,  bildet 
ein  Meisterstück  deutschen  Schaffen«,  welche«  den  wcitgehcndsfrii 
Anforderungen  modernrn  <  irotUtadtvcrkchr*  in   icder  Beziehung 
Rechnung  tragt  und  der  deutschen  Indusine  auch  im  Auslände 
ein   immer  wachsendes   Arbeitsfeld   eröffnet.     Dieser   l.rfolg  der 
:  Firma  f iebr  Stoewer  in  Stettin  lalli  sich  zunächst  darauf  zurück- 
|  fuhren,   dall    sie    nach    dem    |ew  eiligen    Stand    industrieller    I  r- 
fahrutigen  nur  das  allerbeste  aul  den  Markt  b:mg1,  dabei  ied  uh 
nicht  mehr  versrmcht  als  wie  sie  zu  erfüllen  imstande  ist  und  von 
i  ihrem   alten   Prinzip  geschaltlicher  <  oulanz  nu-  abweicht.  Auch 
i  der  kurzliehen  Omnibus-Lieferung  nai"h  Potsdam  fo'gtc  wic.leruin 
die  Anerkennung,  an  welche  die  Stettiner  Firma  ohne  Ausnahm 
gewöhnt  ist  und  lassen  wir  das  betreffende  Schreiben  hier  Mg-.-n: 
.Herren  ( ichrudcT  Stoew  er,  Stettin.    Nachdem  w  ir  nunmehr  Ihr 
Wagen  gründlich  ausprobiert  haben,  können  wir  Ihnen  hierum 
unsere  grufl:e  Zufriedenheit  zum  Ausdrucke  bringen     Ihre  VI  .ig  ti 
lauten  tadellos  ruhig  und  verbrauchen  nicht  mehr  als  den  vi. 
iragsnial'ig  festgelegten  Hcnzin     Was  die  Inncn-Ausstat:un;;  .in- 
betrutl,  so  hat  sich  aurkr  uns  selbst  da*  Publikum  sehr  inerkeimeiul 
darüber  geauPert    Wir  fahren  die  hiesigen  Sleiguiigen  b.i  v'-ill- 
besetzung  de*  Omnibusses  last  immer  mit  dem  vierten  <ianK'  Auch 
haben  »ich  verschiedene  Vertreter  der  anderen  Omnibus  i  »  si  II- 
«chaften  bei  uns  erkundigt,  sind  sclbsl   mitgefahren  und  teilen 
mit  uns  voll  und  ganz  die  Vorzuge  Ihrer  Omnibusse.   Wir  teilen 
i  Ihnen  dies  gerne  mit  und  werden  ebenfair«  bei  weiterem  IWd.nt  nur 
!  Ihre  Omnibusse  benutzen,  da  autter  den  eben  erwähnten  giiicii 
1  I  igeuschaften  Ihrif  Omnibusse  Sie  uns  gegenüber  in  jed  r  He- 
'■  zirhung  stets  koulant  waren,  gez  Allgemeine  Potsdamer  Ailfoin  'bil 
I  Omnibus  < iesellschaft  m  b  H.  gez  Bro«e.  gez.  Heilster. 

DI«  Finna  Marina»»  Riamann  In  Chen*nlti-OaMo»r  vei- 
«mdet  soeben  ihre  elegant  ausgestattete  Preisliste  für  llCI7.  I>ic-c 
Preisliste  bildet  in  ihrem  I/O  «H-ilen  tirorlquan  umfassenden  l'iu- 
lange  einen  hervorragenden  Katalog  über  nahezu  sämtliche  li.»i  uul 
und  Zubehörteile,  sowie  Au*ni«tungsgegenslande  für  Automobile 
und  Fahrt ader,  I  rsatzteile,  f  ahnkations-  und  Keparalur-M  i»ehiu. » 
und  -Werkzeuge.  In  dem  übersichtlich  geordneten  6  Set:  n  i:m- 
:  fassenden  Inhaltsverzeichnis  finden  sich  allein  4  t*  nament .ich  .ml- 
geführte  Teile,  wrlche  wiederum  fa»t  durchweg  in  nl.-n  vrr- 
seliiedensten  Ausfuhrtingen,  Matten  und  Ouaht.nen  genau  bt 
«chrieben  sind  und  es  so  dem  Hesteller  i-rmoglichcn.  seine  Wihl 
i  ohne  alle  Hin-  und  Herfragrn  sofort  auf  das  genaueste  zu  tieften 
1  In  guten  Abbildungen  sind  zudem  bei  jedem  <  ugenstandc  die 
Konstruktion  usw.  genau  ersichtlich.  Die  als  Spezialität  von  der 
Firma  fabrizierten  Fahrrad-  und  Automobil-,  ati rnen  mit  Aeetticii  . 
Petroleum-,  Oel-  und  Krrzenbrleiichlung  sind  durvhwi-g  nach  selbst- 
konstruicTtrn  <  )riginalmodellrn  gelrrtigt  und  patentiert  und  ge- 
schützt f'eber  die  Vorzuglichkrit  dersilben  mag  hur  nur  erwähnt 
»ein.  dah  die  Fabrikate  der  Finna  auf  den  zahlreich  beschickten 
Ausstellungen  stets  mit  den  höchsten  Auszeichnungen  bedach! 
wurden  und  damit  der  Weltruf  der  Firma  seit  langem  begründet 
ist  Hinsichtlich  ihrer  durch  I)  O  M  geschützten  Aiit«ti-ck-Krciiiiir 
lur  Acetvlen-Laternen  verweist  die  Firma  in  einem  heigegebenen 
Rundsehrribcn  noch  besonders  darauf.  daH  letzt  von  veisthiedcnt  n 
Seiten  Nachahmungen  in  den  Handel  gebracht  werden,  welche  «:ih 
tur  die  von  ihr  konstruierten  Laternen  nicht  eignen  und  deren 
Hesehaflung  sieh  deshalb  und  auch  aus  dem  (irunde  verhielt,  als 
dieselben  nicht  billiger  sind,  als  ihre  Onginal-Aut-t-.ck-hri  nner. 
Die  Firma  liefert  ni  e  f  abtik.ilc-  und  l>.-ei«i..'en  nur  an  M  i  •  :  r 
und  kann  |edem  Interessenten  nur  rniplohlt »  »inl-.  n,  Ii  .!-e 
reahhaliigc  Preisliste-  kommen  zu  las-tii,  Kn 
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Die  Firma  W.  Fiedler  Elsenach  gib(  »neben  ihren  Katalog 

heraus,  welcher  in  übersichtlicher  Weise  durch  zahllose  Abbildungen 
unterstützt,  eine  Ucbersicht  über  das  umfangreiche  Laser  der 
Firma  gibt.  I>ic  Firma  hat  ein  reichhaltiges  Lager  alter  Zubehör- 
teile für  Automobilen  und  Motorrader  und  sind  bereits  alle  Neu- 
heiten für  das  Jahr  1997  mit  aufgenommen.  Wir  emplchlen  allen 
Automobilhändlcrn  angelegentlichst  diesen  Katalog. 

Lechler'«  Auto-Ring. Sortimente  1007.  Die  Lechler'schen 
Kupfcr-Asbcst-Dichtungsringc  (Kupfcrrillen  mit  Asbesteinlage)  sind 
der  Firma  Paul  Lcchlcr,  Stuttgart,  schon  im  Jahre  1890  durch 
Deutsches  Keichspatent  geschützt  worden,  che  man  die  heutige 
Entwickelung  des  Automobilsports  ahnen  konnte.    Die  Lcchlcr- 


Oedanken  gekommen,  einen  Motor  mit  Luftkühlung  herzustellen, 
welchen  er  Acromoteur  nennt,  eine  Marke,  welche  eingetragen  ist. 
Man  hat  verschiedentlich  Motoren  mit  Luftkühlung  gemacht,  speziell 
in  Amerika  und  Fngland.  das  Kesull.it  war  aber  nie  zufriedenstellend. 
Der  Acromoteur  von  100  PS.  mit  4  Zylindern  in  V-Form  ergibt  ein 
völlig  zufriedenstellendes  Resultat.  Dieser  Motor  macht  selbst  das 
Schwungrad  überflüssig  und  die  treibende  Schraube  genügt,  ersetzt 
vielmehr  das  Schwungrad.  Die  Zylinder  sind  so  eingerichtet,  daß 
die  Luft  gut  zirkulieren  kann  und  daher  die  Kühlung  perfekt. 
Der  Motor  ist  in  eine  Haube  eingeschlossen.  Der  Motor  ist  schon 
in  einem  Gehäuse,  welches  die  Form  V  hat  mit  kleinen  Oeffnungen 
Wenn  der  Motor  arbeitet    treibt  der  Ventilator  die  Luft  durch 
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Ringe  haben  dann  zuerst  bei  Dampfanlagen  ihre  Zweckmäßigkeit 
und  Zuverlässigkeit  in  jahrelanger  Praxis  erwiesen.  Für  Motor- 
wagen, Motorboote  und  Motorräder  sind  die  Lcchlcr-Ringe  wie 
geschaffen,  weil  sie  die  l'nvcrbrennbarkeit  des  elastischen  Äsbcsts 
mit  der  Festigkeit  schmiegsamen  Kupfers  verbinden.  Die  Vkl- 
gcstalligkeit  der  Formen  und  Dimensionen  von  Dichtungen,  die 
bei  den  verschiedenen  Motors vstemen  vorkommen,  hat  der  Firma 
Paul  Lechler  Veranlassung  gegeben,  auf  Grund  einer  genau  ge- 
führten Statistik  die  am  meisten  vorkommenden  <  trollen  und 
Formen  zu  zweckmäßigen  Sortimenten  zusammenzustellen.  Neben 
Kupfcr-Asbestringen  kreisrunder  Form  sind  Dichtungen  für  die 
ovalen  Flügelflanschen  in  den  verschiedensten  Größen  in  die 
Sortimente  aufgenommen.  Zur  übersichtlichen  Aufbewahrung  der 
Lechlcrringc  werden  Wandbretter  mitgeliefert,  wie  die  vorstehende 
Abbildung  zeigt.  Näheres  über  Preise  der  Sortimente  und  über 
alle  sonstigen  Ringgrößen  enthalten  die  Prospekte,  welche  die  Firma 
Paul  Lcchlcr  in  Stuttgart  Interessenten  kostenfrei  zustellt. 

Ein  leichter  Motor.  Die  Luftschiffahrt  hat  seit  einiger 
Zeit  bedeutende  Fortschritte  gemacht,  deshalb  will  man  einen  Motor 
haben,  der  praktisch  und  dauerhaft  ist.  Herr  J.  Amhroise  Farcat 
hat  sich  speziell  für  diese  Frage  interessiert,  und  er  ist  Ith  den 


diese  Oeffnungen  und  erhält  dadurch  den  Motor  in  richtiger  Tem- 
peratur. Unsere  Luftmotoren  wiegen  nur  1.80  bis  2,50  kg  pro  Pteid 
und  die  leichtesten  wiegen  1-  2  kg,  d.  h.  ohne  Röhren,  Kühler, 
Pumpen  usw.  Die  Vorteile  unserer  Motoren  werden  sehr  in  den 
lJindcrn,  wo  Wassermangel  herrscht,  und  in  denen,  wo  es  oft 
friert,  erkannt.  Daher  kann  man  diese  Motoren  für  Luftschiffe, 
Schlitten  usw.  benützen.  Wir  werden  bald  wieder  einmal  Ge- 
legenheit nehmen,  von  diesem  sehr  interessanten  Motor  zu  sprechen. 

Berlin.  Der  Ingenieur  Harry  von  Glcisscnberg  SW.  47, 
Kreuzbergstraße,  hat  den  Alleinvertrieb  der  von  Koeppclschcn 
Kurtin-Oele  für  Mittel-  und  Ostdeutschland  übernommen.  Das 
Kiirtin-Motorwagcn-Oel  hat  sich  überall  schnell  und  gut  eingeführt 
und  erhalten  Interessenten  auf  Anfrage  direkte  Offerten. 

Automobil-Verbindung  Msrnurg-RehbrOcke.  Nachdem 
die  Omnibuslinie  Rehbrücke  Marburg  am  1.  Osterfciertag  pünkt- 
lich eröffnet  wurde,  hat  sich  gezeigt,  wie  gut  frequentiert  diese 
Verbindung  wird,  da  an  den  einzelnen  Feiertagen  hunderte  von 
Personen  mit  den  Wagen  befördert  wurden.  Der  Omnibus,  welcher 
von  der  Hessischen  Automobitfabrik  (i  m.  b.  H.  Friedberg  in 
Hessen  geliefert  wurde,  hat  sich  in  jeder  Weise  als  ganz  vor- 
/tighcli  geeignet  erwiesen. 
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Die  Olorius-Porzellan-Zündkerze  der  Societe  A.-E.-C.  Paris. 


Die  (ilorius-Zundkerzc  stellt  eine  überaus  robuste  und 
besonders  zweckmäßige  Konstruktion  dar,  die  nicht  nur  den 
Forderungen  der  Praxis  in  weitgehendstem  Maße  genügt, 
sondern  auch  in  jeder  Bc/ichung  wissenschaftlich  durchdacht 
ist.   Diese  ein/ige  Ausführung  befitzt  eine  zentrak  Elektrode 


Porzellan,  äußerst  stark  gehalten  und  vermag  in  gleicher 
Weise  den  Erschütterungen  des  Wagens,  wie  den  Ueber- 
drücken  im  Zylinder  zu  widerstehen.  Ein  Kurzschluß  ist 
bei  dieser  Ausfuhrung  so  gut  wie  ausgeschlossen.  Weiterhin 
bietet  diese  Ausführung  den  Vorteil  der  Erzeugung  in  4  ver- 
schiedenen Farben,  welche  die  leichte  Unterscheidung  der 
je  einem  Zylinder  zugeordneten  Zündkorper  ermöglicht. 

Die  Abdichtung  der  Kerze  gegen  den  Porzellanuntertcil 
erfolgt  durch  eine  starke  Ashcststheibe,  welche  zwecks 
leichter  Demontage  zwischen  2  Kupferscheiben  gefaßt  ist. 


aus  reinem  Nickel,  welche  mit  ihren  drei  Spit/cn  je  einem 
Oegenpol  des  besonders  geformten  Deckels,  ebenfalls  aus 
reinem  Nickel,  gegenübersteht.  Die  kräftige  Konstruktion 
dieser  EJcktriKlc  gestattet  in  gkicher  Meise  die  Anwendung 
eines  Magnctapparatc  vue  auch  der  Zündung  durch  Akku- 
mulatoren.   Das  Isolationsstück  ist  aus  besonders  feinem 


1 

31 


Der  Porzellanuntertcil  seinerseits  wird  durch  eine  zwei- 
fache Umwickclung  mit  Asbestband  abgedichtet. 

Besonderes  Augenmerk  wurde  auf  das  gefallige  Acußerc 
dieser  Kerze  gelegt.  Alk  Stahlteile  sind  sorgsam  lackiert,  so 
daß  ein  Rostansatz  ausgeschlossen  erscheint.  Alk  blanken 
Teile  sind  vernickelt 

Die  Kerzen  »erden  in  einem  kleinen  Karton  mit  Schutz- 
marke geliefert. 
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Bismarekhülle  . 

m  Bismarckholte,  cS*  1 

Obersehlesien.        .  i:nfl*    •  -»Hl 


hl 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitäts werten. 

Die  Anwendung  unseres  Konstruktionsstahls  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unterem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in 
Linie  empfohlen 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Automobil-Konstruktion*- Material. 


AHTOKILEK  FKANKFl'RTM A1N. 


Holienzollprnstr.  »,  direkt 
neben    dem  Hauptbalinhof 

TELEPHON    Nr.  4096. 


Bosch-Zündung 
Gruson-Aluminium 
Loewe  -  Zy  I  i  n  d  e  rgu  ss 


Norma- Kugellager 
Loewener  Stahl  rahmen 
und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 


_  _  _ .  j 

Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


NXIV 


OOOOO 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafenstr.  91  <  BERLIN  SW.68  o  Charloltcnstr  7 

Talefon  Amt  4.  1508 

Xotflügtl  flr  ^ntomobik  Carosstrie,  Sitz-Umkleihigci 

au« 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Olatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Korm  geteilt  und 
im  Ganzen  getrieben  nadi  Zeichnung  und  Modell. 


Kirchner  &  Co,  i.  e., 

Leipzig-Sellerhausen, 

troaata  ud  ranoauiia.-taato  IpadaUalrtk  »ob 

Sagemaschinen  nod 
Holzbearbeitung -Maschinen 


l tue*«*  lA«  7  CknodiplaoM,  1  rria» 
Parti  Ifom  .4r*a4  rraT. 

fM*m.  Btrlti  8W., 


Armaturenfabrik  für  Automobil- Induatrie 
Metall-    und    Phosphorbronze  -  OleaaereL 

Weisaentee  bei  Berlin.  Str*ustras»e  97  99 

  Paraaptactiar    Amt  vY»U««nsa«,  Hm.  4*  A   

VergmaerMrJiU>ncoriiiSrr  f  Autoniobil-.Hoot»-. 
Zwrinul  ,  <mI.  utatinnürr  Motor«-.  <  Irlapparate. 
Waaaerpomprn.  Walen <  >n  tri  Taxa  I  n.  '/.»ha 
radpumpen  Zündapparatr.  Anfrrtirnnic  aller 
Arten  Artnatnrra  niirh  Zrirhnnn*-  oder  MinMI. 
Aa&arix-itnnjr    von   Ideen   und  Krflixlmijrro. 

lirkmt  tu  l«jflu  utk  »in "u.i'i  bi-W't  ii  altes  lff)fr»p i 


I 

(ai^on 


1  (leschäfts-Autoinobil 
1  Motor  Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 

Um  Im.    U..|>.  iik  I.,  i  si  i  .   r,r,.  gtft  Hof. 


Moderner  guter 

Tourenwagen 

12  PS  mit  seitlicher  Einstieg - 
Karosseric  für  4—6  IV'tonen, 
rot  lackiert.  3  Oeschwindig- 
keifen  18.  30  und  i4  km.  in- 
folge garantiert  höchtten 
Nutzeffekts  der  Tranimitsion 
sofort  gebraucht  ta  «erkaufen. 
Guter  zweisitziger 

Kardanwagen 

mit  6  PS  2  cyl.  Motor  270  kg 
schwer.  2  Geschwindigkeiten, 
ferner    dreirädriger,  solider 
Zweisitzer.  200  kg  mit  4  PS 
Motor,  Kardanubertragung 
bei  Robert  Schwenke, 
Konstruktionsbureau  für 
Automobilen  u  Motorboote, 
Berlin  NW  52.  Paulstrasse  9. 


Jagdauto 

vortuglich  laufend  I40i  Mk  , 
viersilbiger  Wagen ,  Motor 
vorn.  Too;  OeschArtsauto  auf 
(jummi,  <  ingmal-Ma'ienfelde 
150»:  Lastwagen  (Kl  Ctr  2t*  0; 
Motoren,  (ictriebe,  (iummia, 
hlcktromohile.r  rAsmaschine, 
Leitspindelbank,  Einzelteile 

spottbillig. 

Bepsratarwtrkitall  Hicksrl- 
k'aUc  L 


Ein  wenig  gebrauchter 

Dion-Bouton  Ragen 

Tonneaa.  Dach,  2  C)l.  15  I** 


k  Mk    4M»  -   ia  rerkaofen 

Mch.  Eichmann.  Stuttgart 

Alcxjndetvtf  3o 
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KLEINE  ANZEIOEN.    (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


□  G 


DDE 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,   grün  lackiert,  Af\r\r\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU, 

1  7/9  HP.  2  Cyl.  Clement-Bayard- 

Wa  gen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  -}/-w-vrk 
Lederpolsterung   .    .    Mk.  jUUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein  ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


DDG 


DDE 


ABtonoklt-iielegenheitskäal« 

16  HP  4  Cyl.  Phaeton  mit 

atnerikan.  Verdeck,  kompl. 
mit  5  Laternen  etc.  5*m  M 
20  HP  Tonneau,  SommiT- 
dach,  Glasscheibe  etc. 

5000  M 

24  UP  Tonneau,  Sommer- 
dach, Glasscheibe  etc. 

MHHi  M. 

Elektr.  Zweisitzer.  amerik 
Fabrikat,  sehr  elegant 

i«00  M. 

Antragen  an  die  F.xped. 
dies.  Blattes  unter  M.  791 
erbeten. 





Kleine  Anzeig 

10 ;  rivimia-: 


Pneumatik- 

71  ii  n  t  1  r  and 
Denaontlr- 
Appiral 

„Jupiter" 

w  kMtci  ftktrtet.  Ilikl 

Serie  von  4  Stück 

Hoher  Rabatt 
an  Wiederverkäufer 

I  lollMdili  infMiruig! 

Leon  Brisse,  Paris 
Hu  iMltriri  rtrtin. 

3n  kKlflf.* 

CI1  Mit  I  -polt. 


Deutsches  Reichs- Gebrauchsmuster 
auf  Automobilkühl-Apparate, 

noch  5  Jahre  laufend,  billigst  mit  .Speztal-Slascliine  und 
Von.iten 

für  6000  Mk.  zu  verkaufen. 

Acusscrst  lucrativer  Artikel. 

(ieft.  Offerten  unter  M.  804  an  die  Expedition  dieses 
Blattes  erbeten. 


Spatepe  Beteiligung. 

Wagcnbauartikel 

(auch  für  Wagenhautechnik) 
Oesucht  ein  in  dieser 
Branche  erfahrener  junger 
Mann,  der  möglichst  auch  den 
Fabrikbetrieb  kennt.  Derselbe 
muss  eine  sorgfältige  Er* 
Ziehung  genossen  haben,  aus 
guter  Familie  und  durchauszu- 
verlässig sein,  daihmOelegcn- 
heit  geboten  wird,  sich  in 
späteren  Jahren  an  dem  alten 
Fabrikgeschäft  zu  beteiligen. 

Angebote  unter  Angabc 
der  Gchaltsansprüche  mit  aus- 
führlichem Lebenslauf  unter 
M.  805  an  die  Expedition 
dieses  Blattes  erbeten. 


Buchhalter 

und  Korrespondent,  perfekter 
Stenograph  und  Maschinen- 
Schreiber,  lange  Jahre  in  der 
Automobilbranche  tätig,  la 
Zeugnisse,  will  steh  per  f  Juni 
evt.  später  verändern. 

Offerte  nunter  M.  807  an 
die  Expedition  dieses  Blattes 
erbeten. 


INGENIEUR 

Anfang  30er,  mit  7  jähriger  Kon- 
«trukiioeftfirtxli  im  Automobil*««, 
besonders  im  Bau  von  ■otoremntbu&tan 
und  Li|tM|M  erfahr«,  bei  enlen 
rinnen  t*tig  grwtMfi,  mit  Sprecftv 
ketuitmtteffi,  sucht  perl.  Juli  En^jgr- 
mewt  als  Cbefkonsliukteur  od.  Bureau- 
chel  am  liebMen  in  Süiltleutvhianii. 
Ott.  um  u  hl- 4  an  die  Exp.  Blattes. 


=  ANZEIGE.  == 
Das  D.  R-  P.  Mo.  192  106. 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

ist  m  verkaufen,  evtl.  sind 
Lizenzen  zu  vergeben.  Gell. 
Anfragen  erbeten  an  Patent- 
anwalt Miali.  Berlin  SW.  II, 

Königgrützerstrasse  »3. 


Kaufgesuch! 

Mehrere  gebr.  Motorwagen, 

Zwei- n.  Vierzylinder,  furLehr- 
zweoko  zu  kaufen  gesucht  Off. 
ii  M.799  an  die  Exp.  d«.  Bl.  erb. 


Jf üngerer  Constructeur 

fttr  mittelgroreo 

 Automobilfabrik  = 

per  sofort  oder  »pUter  fte sucht.  Es  Wullen  .»ich  nur  solche 
Herren  meiden,  welche  eine  mehrjährige,  erfolgreiche  Tätig- 
keit in  gleichen  Betrieben  nachweisen  können. 

Alutf.  KIT.  mit  Ang.  d.  OehalLtnnspr.  unter  M.  809 
an  dio  Expedition  dieses  Blattes  erboten. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden„Toledo"1907mitBENZOL 

und  auf  „Toledo4'- Bereifung  « 

geprüft  haben. 
POPE -MOTOR.  Ing.  OTTO  PAPE, 

Bertin,  Schiffbauerdamm  S.  — ^TeLIII,  15. 
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achcner  Sfahlwaarenfabnh  A  G  Aachen   \    1  ~=~   


o  o  Automobil-Batterien  e 
Trocken-  u.  Lager-Elemente 

in  jeder  Art  und  firöste  nach 
.•.  eigenem  Verfahren.  .-. 

FT    Rprlpr     Schkcuditi  2 
.  \j.  DCvKCl*    0  b  Lelpxig. 

„Mir"  Ittseilitirw- 1  Eltauti  Filrtt 

Trlccr  iM  'r  H  lik«u.l>ta   o  frmruf.  Na.  3S 
  ftlUM»  (ran*.  — 


Rudolph  Krafffc 


Flin  SO.  16,  Köpenicker  •  Strasse  114. 
fenwprecher:  IV,  2777.  — 
Telegramm- Adrett« : 
Maschinenhaus-Berlin. 


IncMin,  j 
Mpviti  ^fQ 

und 

flertzeogi 

für  Motorwagen - 
und  Fahrrad -Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


^  x  Bette 
ZjHf^  Rrfereaxn 
r»    über  an  ertte 
rinnen  der 

Branche  gemeierte 
Klanen  hingen 


Russelsheim 
Nähmaschinen 

i  Fahrräder 


Off.  u.  Preitlitten 
auf  Wunich. 


Motorwagen 


DUX 

bester  Auto-Gleitschutz. 


Auto-Gleitschutzfabrik  „Dm",  Martin  Masberg  &  Co. 


Berlin  SW.  68.  Alte  Jacobstrasse  20  22. 


Ymrntytrehn   Ami  IV.  f »  1||T 
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Suchen  Sie  für  Ihre  Automobile  eine  weiche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihresgleichen  hat,  so  dürfen 


Sie  nur 


11 


Boldiir"-  Federn 


verwenden;  für  hohe  permanente  Plastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Gebrauch)  urd  villige  BruchsIcticrtiEit 

unter  allen  Ut 


Lufin  8  Fulvepmacher,  Haspe  i.  W. 

fluTomobil-Fabrihen  des  In-  and 

BALBUR 


Motorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  Keilansätzen. 


Nach  fachmännischen  Ur- 
teilender besteamM  ark  te 
Nur  die  Keilansätze 
laufen  in  der  Nute. 


Alleinfabnkant: 

Richard  Appel 


Frmkfirl  i. 

Vertreter  resocht 


BARTHEL'"1"  Lötapparate;! 

in  allen  Groeeen  und  IDr  alle  Zwecke. 

Petroleum-Lötgebläse, 

*  1 .  - 1.  '     .      .     ( —  _      I '  .  I  ,    «      .     «  l.  [  1 1_  .  .  .    1 1 .  _  .  1  "  »  ,  r    1  ,  . .      ,       .—  ■ 

vot/tikIicIi  tcr'KllH  luf^llir.jo-  nllü ^AutumotMlnau,  "im  n*rllu'tfl^i»c?  Hinmtn  und 


Brlrieb. 

Jede  Lampe  tragt  den  Stempel  /    X  Zu  beziehen 

Q.  BARTHEL  /  \/J  durch  die  FahrradtubeOftr- 

und  die  Fabrikmarke.  I G  ,X  ö  J  Handlungen. 

GUSTAV  BARTHEL  \£V  Dresden  107  A.  11 

Sp»Ullahnk  ttlr  lyitUmpea.  I  <Vki>Ib<n.  SunurrandlMiprn.  Koch-  and  tl«iuii|uri1i 


Berliner  Karosseriefabrik  6.  m.  b.  h 

(Inh.  Sek*  A  Grotewold 

in  iti  iv  WWe,  Alt-Moabit  19. 

Fernsprecher:  II.  3IM).  4< 

flutomobilharasserien  aller  Art.  «  Spez. 

Kader.  =^=^==  R 

 —  FeinsU  Ausführung. 


Solide  Prtist, 


Zündspulen 


H.  WEILAND 

BERLIN  SW„  H.iKcl*bcrßerstra«e  2. 

•II  IX 


Katalog  gratis  u.  franco. 


Schulz  »V  II 

tnh.  Emil  Hern 
Berlin -Rammelabarg 
Warjen-    und  Autorn 


Kolbenringe. 

Selbstspanncr  für  alle  Motoren, 
fertigen  all  Spezialiät 

Gärtner  ft  Pfarr, 

ir 


Beilagen 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BIRLIN.Belle-Alliance-PtatzM 


.  s 


CUDELL-MOTOHEH 

GM.  mbH. 
=  BERLIN  N  65.= 

Vonnter  for  Thüringen  t 


Bootsmotoren,  Wendegetriebe. 

□  Feste  umsteuerbare  Schiffsschrauben,  a 

Prospekte  gratis,    o    Illustrierte  Kataloge  Mk.  0,50  in  Briefmarken. 
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ttOTOR 

riiCZIAATlt^^H 

0ß€R5cnöfieweiD€  >e.  bcrlin 


\.;:>«v.     *' :■ 


Niederlagen:    Berlin   °   Breslau   °   Cöln   °   Frankfurt  a.  M.  o   München  o  Wien  II. 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  «I»  »»«xialHJti 


I 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

fttr  allerhöchste  AmprUch». 

Ventilkegel 

m  iMdiproieniigca,  nichi  rottendes  NxketaUBl 

Spezial- Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl. 


^5 


^kk  W  "  V  "  twMll«  flr  iftclfrrlM  Uef 

^  ^  G.  Köllmann,  • . .  n  Leipzig,  j 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■etallglesserel  und  AnBitvenlabrlL 

SlBÜlche  Araurnren  ftr  die  Automobil 
■nd 

Motorea  ladutrte. 

SpexialrUt : 

Vergaser 
Syctea 
Umgaeaare 

in  Kotguts  und  Aluminium-Legierung 
Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Ol  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


rr«lM  WmmmrH. 


Spezialität:  Hepar»!  art- 
Matarea  and  Djr 

•Amtlicher  Ii-  ■  ■■•lAsdUcher 


Eigene  Ankerwickelei 


AlMtQui 
D«ktrtB«tor«a  aller 
Art  ftrLickt  and.  IrittiaUitn. 
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KailitiiunnUchiT  Kai  in  nllr-u  <  haini«.  und 
Ctnwsfrlf.Angelf(f*Blifl<fD  erteilt 


n      ■■  n    finden    in   der  Zeitschrift 

De  Helgen  „Der  Motorwagen" 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Gasersparnis ! 

!()  ^  lU  0 


Doppelregenerator 

Gas-Gluh  Harte  U.Einsatz- 
Muffelöfen 

ohne  GeblOao  für  Temperaturen 
bis  1300°C  für 
Mohnöl  lt>e»tr  lobattuh  1 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart. 


r  ifcrf»  MarVe 


Flbrlk- Marke 


Nickel  ■  Stahl  V£ 


und 


E  f  >  Chrom-Nlckel-Stahl 

zum  Einschmelzen,  sowie  i .  gewillten  u .  geschmiedeten  Stücken. 

Beinnicke]- Anoden,  Bleche  und  Drähte  99°|o 

hergestellt  nach.  Verfahren  Dr.  Flt>lttn»nll. 
tw  Anerkannt  totbiwilutes  Fabrikat,  -wm 
Wen».  Iber,  and  andere  Klelielle*-ler«in-e». 

Aluminium-  und  nluminiumbronze- Bleche  und  Drähte. 

Nickel-,  > irk.  lkni>r>r-,  huprer-  und  JHcMin«-- 
•Utuerte  Slahl-Bleehe,  I»rlble  und  BAader. 
  ■eta.ll-Rehr«  »Her  Art.  — 


Fleitmann,  Witte  &  Co. 
=  Schwerte  i>  Westf.  = 


oer  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Friktionsantrieb)  steht  nach  wie  vor  aut  d.  Höhe  d.  Zeit  u.ist  infolgedessen  ein 

-  ■         Gebrauchswagen  allerersten  Ranges. 


Keine  Reparaturen. 


u—i    Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 
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Ing.  £.  j^umpler.  Technisches  ßureau 

frr  iv, ««.  ßerlin  SUÜ.  0t  Gilschincrstrasse  5.  ^  lv  4r:i- 

ffafi  ifiaruMi.v-iiw  i.  fihtttij,  C\<jan  tjaticm  f..i  ^a>xmi»iivjun^  «n.-  X-a(tt**»tCiUH\. 
1p5«»r<l.  fllVt«.  Äonxiff.  9l»<J»nÜM»t  füt  Axiome  6,  {fr*(iw6>-  un5  •J'tow  Ulutujistttx  Haffen. 

iXonjftnAtion    wm    il  fi  p  a  ( <a  IV  tt    f..c    .  (w  mi f. -I,.  Unit  (w  Jn^iullMPl. 

dut.'.J.  II.  II'.  I  J  'II  H.J. 


D. 
R. 
6. 
M. 


D. 
R. 
6. 


Transparent-HummErn-SchluB  LaternE 

===  Sturm  -  und  •toaasiehar  == 

Welt- Laternen 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  bette  s 
mm  Petrol-Laterne  der  Gegenwart  ■— 

Reue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen 

\   J.  Schwarz  &  Co.  I 


BERLIN  N.  39. 


Chausseestr  53. 


«  A  Ii 


insbesondere 

Aluminium  -  Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rotguss, 
Kupfer-  und  Messing  Rohre 

für  Kühler  etc. 

Basse  &  Sei ve 

ALTENA  (Westf.) 


Maurice  Dufranne 

1       Allgemeine   Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  : 

Monopol  der  Sociotc  d'Hcctncite  ..N.ImeHor".  Paris 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen   and  Mafnetzfindungeniabrik  „Nilmelior". 
Grötttet  Spezialhaus  für  Automobllbettandteile  und  Zubehör. 

AACHEN,  Hochstr  27.  Katalogr  gratis  und  franko. 


BERLIN  S.  14,  Alcxandrinenstr.  76. 
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Roberf  H inrie  Fra  nkfurra.M. 

Au h o m obilTe i I e  enaros 

Te  I.  KS22    G  ü  r  e  r  p  I  aTz.  't 


ho*1 


Kupfer- 

Mrasing- 

Tomback- 

Neusilucr- 

Aiuminium- 

Bronn- 


Hirche 
DrihU 

k*««  .irtu-.  n   -  - 
Wlakol  üef6nl 
Profile- 
Robrr 


Rieh.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 

Prinzensir.  85 d 


Neu! 


Neu! 


Graphitische  Metallbürsten 

für  lliuan  un.J  Motor»  D.  K-  P. 

Spez.:  Schieitkontakte  für  Automobile. 
Iltiil»  lflllUif>ll!    o    iriüi-  t'tmti  I«;  Iii  •IV 

Owringato  «Ifon«  Alxiutauag. 
H.  Hartmann  &  Co.,  Chartouenburir 

ToL  fh»rl  büna.  Ornnlonitr.  6. 


Neu! 


Neu! 


Stahl-Temperguss 

sckwelaskar  und  härtbar 

für 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  kanromiiii  uobtrtr  lufftkraac 

!  !  !  Unurroluht  zAIio  |J] 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 


reifer.  Adr:  MmttrMd,  Köln     Fermpr.:  987. 


Transportable  Akkumulatoren. 

Zflndcrceller,  Traktiontbatterien,  Installation 
u.  Utferunj  v.  Batterien  für  elektrische  Uc- 
leocriturig  von  Motorbooten  u.  Automobilen 

Tr\m%  BoronoMa.    EnlklOMlf*  Aeifljfcrme«. 

Elektrizität»,  u  Akkumulatoren  Werke 

Seidelmann  &  Co.,  SBtt.t 


T.ltfo«-*»«  IV.  4913. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Macuisttr.  16a.  Tetefoa  VII.  2231. 

liefert  Spezialität: 

Benzinfass-EntleerungspumpcD 

mittel  «t  All  weiter  Plugelpumpe, 

Bleehpuinprn,  Routkmtptimpen  «m1e  Pumpen  ttr  Jede« 


Geschwindigkeitsmesser  „PROTEKTOR" 


tann.Oresdeh         so  Km  »f  stund«  —  H.  Grossmann, Dresderr      -  80  km -per  Stund«     H.  Grossmann, Dresdt  5 

70  70  c 

1  IM  so  ?«  „    jjo  50  ••■  rjrjs  "    i.30  30        £  - 


20 


30 


40 


ii  t 

30 


o  o> 


Für 

die 


HERKOMER 

unentbehrlich. 


.  J 
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„Die  MotosacDche" 

Ideal-Tourenmaschine. 

Rafaotir  mr  34  Kilogramm  wiegend. 

ttsäiMfUit  4  Iii  Ii  lÜMNtv  hl  Uf  Sin*. 

Wriifrrltiiiiirrkriitl!  Um  frwklltamf! 
.fii  (rriittk!  liul  iinlfllrk  jd«  tltifiif I 

Eiiftciiti  Kiriktkiai  tar  liHtarui 
•bat  iKbnttt  kr  ünftstaap !  s 

Sofort  lieferbar 

—  «•naralvartretar  = 

für  Deutschland: 

Reverchon,  Hudemars  S  Co, 

Berlin  W.9,  Potsdamerstr.20. 


Allein  Fabrikant 
Lud.  Hoffmann 

Frankfurts. 


Patent  „Energie"- Zündkerzen 


i 


© 

vi 

brauche«  behufs  Re.rigung  nicht  vom  Motor  diguommen  iu  werden. 
Düren  Druck  und  kurzes  Drehen  am  Fibreknoof  reinigen  aich  die 

Electroden  zuvertkasig  von  Ruas  und  Oei 
Kein  Versagen  dar  ZUndung  mehr  durch  Verschmutzen  dar  Electroden. 

Streubor  *  Biedermann,  iiptrattku  S  ■  »  H 

BEKUM  N.M,  UaanrantrMM  l»  I» 
Vorväter  für  Waat- u  SUddeutechlartd :  Anker  Solmlli,  CAIn  a  Rkefn. 


Holz-Modelle 

für  Automobil-  und 
Motoren-  Industrie 


liefert 
prompt 

urkl 
preis»  et  t 


Karl  Eitner, 

Berlin  -Rixdorf, 
Kirchhofe.  41 
■ 


Automobil-,  Luxuswagen-, 
Droschken-  und  Lastwagen- 

Karosserien. 

«Hirn-.  Inn  i  vr  i  :  I  Vi' 

iirMMrtM.  Uitiat,  latrrtar  t  tn 
H.  FENSKE, 

Wafcabaa-AeataN  mkt  Krsntwttwti, 

PL.  taaBaartr  Unm  N 


Ami  II,  4MB. 


Droschken,  Geschäfts  u.  Luxuswagen 

in  aHefl  Ausführungen 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

,B  eratklaeaigez.  femater  Ausfuhrung,  untar  Verwendung  beater  Materialien 
zwischen  9   18000  Mark. 

Frankonia- Automobilwerke  G.  m.  b.  H. 

•  FRAHEIMAUStl   i  Kytfh. 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

>Vcla.lt>er>t  Holimnnn 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Müllerstrasse 

Tal  11,  MOI  'eukal    Rlnc  bahnbof  er*  1-4.    TU  II.  Mm  (TsaH 


Ak.  11 1  oiiiobil-lioparatur-Werküvtatt 

für  »amtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

BERLIN  SW.  Hill    UTI    Bai    D  I  ■  ß  O    ~1        BERLIN  SW. 

B.r«m.nn.(r  a«  BW  I  Isi  II  B>  1*  Bfl     Ii  I  II  U  3  Bcrgmannstr.  68 

Bergmannstr.  68.    I  -rieft»? *,*.«  iv.  «t%.sv 

Generalvertreter  aar  Neterfikrze««,  Fakrik  bakr  Stacwar.  Sttttla.       Speilalltlt    Luaiia-Wigaa.  ürsschken  Omnibus««  i.  Last  Wimm. 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  tS^SS: 

ralaaan  d«i  Qummia  durah  N'kgal,  Steina  odar  Qlaaaoharban  au  »artnaldan 

Schützet  Eure  Pneumatiks 

■H  »er  aaaarokar<aillcll«ii  aai  ililtakaaraa  f«taUieauti-0*<ia 

„Le  Jupiter"  rÄ 

für  Aitontiriin,  lotorivolraaar  ata  alla  Waioarlfar. 
7(Vt  (rt»«rat*.  ttaataiaal  Rii:Hpata«t  Na.  172.204 
Haina  qnadratfßrmlfon  Sehnppon  US  mm  tob  aar 
Balte  ba(aatlct),  und  nicht  abnutibar,  Mldan  alnaa 
aafaOteaDdao  HaacbJaf,  alrharn  ruhican  Gang,  ohoa 
•iah  abmlaaan  aalbat  bat  der  cTLMalanOaaohwtodi«- 
kait  Buuab«  Im  Bommar  und  Wlnlor.  «labt 
••  «arwtahaola  mit  aaOkahmuagM  im  ■ijaUopran 
„LE  JUPITER"  Obarwlndat  lad«.  Mindern  • 

Fabrik  in  Lyon:  M.  CAMiLLE  VADON, 

i;  -  n,  ru  «■  laaaa. 
NlMtoriti«  Ii  PARIS:  207,  Bonlerard  p.ralra. 

Corraapondaaa  fraaaOalaeh  araatan.  ■ 


Auslandiipatent«.   lt.  R.  I\  n. 


Elastisches  Rad 

„COSSET" 

Paris,  K,  ni>'  1 

Mit  biegsamer  leise, 
verhOtat  jad«  Pune,  jtde  Gtlibr, 

das  fiimgi  Si/sttm  auf 


Keine  Erschütterung,  genau 
wie  tuf  Pneumatic. 

Katalog  frani-o. 


Klna<tr.  Srhuti- Markt 


Dürener  Metallwerke  ftkt.  Ges. 

(früher  Huperti  ft  Harkort) 
Düren  (Rheinland) 

ataafebtaa  für  Automobil-  und  Motorenbau  ihra  aeil  Unit»  Jahn«  aa- 
wahrten  Spriial-Lefierunfta 

Durana-lfletall 

Phosphorbronze  -^=—  Manganbronze 
Ton  anerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 


QaMalUcka  (edtr  Form  und  Graut 
tuen  Maden  oder  Zcichauof  in 
tauhtrtter  Auafuhranc,  roh  ood 
ferti4b«/b«iUI,  intlU.eiierunjea. 


BISckcb.n  lim  SelMlrcrti 
llrimnin  iura  AusKhmlcd< 
Blacha,  Maafao.  «tani-,  f> 
und  Stbnalaaatlutka. 


Meaaing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer -Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

Ar  hochaia  Bolutusi  und  |i in«  Geacbwiodlaktlt. 

■«•chrtibuaoafl.  »ralaatkM  aa..  MaM 


Ueber  unsere  Aeetylen-  Beleiieh tu n^san lagen 
^=  System  „HELLA"  ' 


—  P.  a.  — 

sowie 


Signal- 
Apparate 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-G.,  Uppstadt. 
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KASTEN  f°r  flccumulatoren  und  Zündspulen 

Teirel  A€  o.,TlH<  hl(T«i.M«'rlin 

F«rn«pr.    Ami  VI,  BDI  B*M»  Alllance*tr**»e  J 

Prompte  Bedienung     B*Ihq*  PreiM,  ■*r«*^w»i 


ATln  in  Ii  Reparaturwerkstatt  {.Automobile 
.  I  IIUI  OU,  liatutiir  Sydra«,  M«linlr»MMi«il  ■  Motorritffr 


Sy«t 

Ausführung  «Jtmtlicber  Scblower-  und  J>reharbciten. 

Charlottenburg.  Wilmersdorferstr.  19.  n.  litMrct-  l  britiiritr 

Hinein  uml  •  ►« 


^  Oskar  Pohle,  Dresden  N. 

Fmuprecher    Königsbrüokerstrasse  8    No.  9403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  «~  Spezialgeschift 

für  moderne  Motorwagen.  <*•  Carrosserjebau. 
1    Rohbau  und  komplett.  -1 


JD 


Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
==  gern  zu  Diensten.  == 
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Phänomen-Motorzweiräder 

mit  Bin*  and  Z«  oicylimiermotorao  3,  3  '/*  tuid  B1  ■  PS 

mit  Phänomen  -  Differentialnabe 

(FriV.Uott»kiipp*lutt«  für  «t  Getchwifiiltflteit»»  und  l.anrUaf  de«  Motor«) 
äberbietan  in  Bciug  auf  Lsittoiiftnifäbif  kuit  mwl  Kttriab»- 
•icb«rbeR    altu   Kon  harrt)  H&mlM    ua  Weltmarkt, 
■te  vtrUafl»  Il1u«trl«rtcn  Kata'c i 

Phänomen -Fahrradwerke  Gustav  Hiller,  Zittau  i.  S. 


Neu  eröffnet! 

„flrgus" 


Neu  eröffnet/ 

HiBsen-Luxus-Barage 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u.  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modern 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  u  Oele 
Continental -Stock. 

Internationale  Automobil  =  Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr  3.        W-  Beck 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26. 


F«rn»pr»eh»r:  Amt  IV.  8744. 


Fabrik 


fDr  fecngemtMe  AuifQhrung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten a/i  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Syateme. 

Varkaul  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrzeugen  unL  Garantie. 

Einstellräume  für  Automobile. 


Scnaaf'a  U  örtom  oeco  lür  iubl  und  cimii 
üimig.     narxtJiTIct&ae        r»t  »t«  hii. 

Vortag  lieh.   ==        Spentm.  .  -  Qef&hrio«. 

i  Elia  r«l>aert  »  10  lirk  aal  Kukuks«. 

Patent-  u.  Technisches -Bureau  O.  Krueger  &  Co. 

Berlin  aw.el.  (JiUcliluanlr  lfl. 


AUTO-KLEMPNEREI 

Fabrikation  vor.  Kuhlern.  Hauben,  Katflitaela,  Bcminoehaltf m. 

— —  Reparaturen,  Auspufftöpfe.   

A.  Kolasinski,  Berlin  O.,  Blumenstrasse  24. 


ii  iiiiiiiiiiiimiiiiiimiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniu 


luimiiiiiiiiiiniuiuiiiiiiiiiiiniiui  im  iiiu  mm 


Für  Getriebe  etc. 

tat  dmm  bf  lebmlerHlUel  der  W  •  I  i : 

"KEYSTONE-HENKE"  «- 

(Original  emarik.  Scbmtenxtrekt). 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  etc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  Gang,  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  Till  sparsamer  u.  billiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Bill  Versuch  sichert 
dsnernde  Eiütflhnmg.  Akieptlert  von  den  bedeutendsten  Auto- 
mobil-Betriebs -8e  seile  ehalt«  a.  -Fabriken  des  hl-  u.  Auslandes. 
Probebüchsen  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange:  Kerstane-Henke  le.  1  für  Getriebe. 

„         „      „  I  „  Staufferbüchsen, 

h  ■.        ..  6    ,,  TropfÖleriilikUichinea- 

MONOPOL:  ham-  AateM-Eriati) 

Tetiiiitki  liiiilrir-itMlIitkili  ■.  k.  L  Bertis  I.  Ii,  [irllrdriim  189. 

Talagr.-Adr.:  Kayatona-Barlln-  Teti  WU.  1872. 

Illllllllllimjlllllllllllllllllll 


"i  :  I  :  i  !    i  ;i  r :  : : 


Auto  -Tempometer 


In  System  und  Ausführung 

der  beste 
Geschwindigkeitsmesser. 


Deutsche  Tactpueterwerli!. 

G.  m.  b.  H. 
=  Berlin  SW.  61.= 


o 
o 
o 
o 


flutomobil-flchsEn,  flutomobil-Fedepn 

REPARATUREN  — 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Patent-Achsen-Fabrik  F.  Larsen,  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Dieses 


jßF*  Ringlager 


verwenden  die 


=  ersten  Automobil -Fabriken  = 

Deutschlands,  Oesterreichs,  Frankreich,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichte.  &  Sacbs,  Schweinfurt 

Schweinfurter  Präzisions-Kugel-Lager- Werke. 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zand»pulen  

 Caron  Magnetos 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  8.y 

Oltschinerttr.  58  —  Telef.  Amt  IV,  7161. 

Mntir  ui  Kiiittsiii  dir  htiaitHlbruch. 
Vi*  L  Longuemare,  Paris. 


Feiner: 
»on  2'U     JO  PS. 


Elektrisch« 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


Im  aUl«aa  41«  8 


uah«  b<trOhr«D 


WhMü  inrtMm  tti  ritut-Biiiiitt.    .  ^ 

"^%tO»l*,t   VaftEN  *  K   

^  1»«**  sTNBC   

~s*.*1L~--~-~-' —  Modelle 

  Wr  ««  >.>..!!  I  •>«  M*l«r*>-M«i»lrw. 

■      _  Im  M.rtB'n  tfM«r  r'irm.t. 


.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24. 


Trkphon 
Aal  III.  »». 


Zlcgclstrassc  2  3 

I  cke  Friedrich»tra«se) 


Trlrgraam 

IMn*.  Berlin. 

/  i'i'Wr  ). 

Spezialität: 

Werkzeig- 

laschen 
Auto  Bedarfs- 
Artikel. 

Spezial- 
Stahlguss 

eigener  Fabrikation. 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  hjü  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 


Carl  Meissner,  Hamburg  27 

=  Aelteste  Spczialfabrik.  

Nefeienr  auf  mehr  alt  1600  Lieferungen 


Manograph. 


Optischer 

Indicator 

mup. 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  KbnvIllaufvDdcn  Motoren  |e4«r  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Pataat.         Kilomatarzaigar      I  i  |  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

rar 

j  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

WWtl 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Klektriiltats-Werke  StSSfS 


»■ 


ZinnldtpasU  fertig  tum  Löten  in  den  gewöhnlichen 
,  Legierungen,  apart  Material.  Zeit  und  Arbeit;  im 
Oenrauch   billiger  und  einfacher  wie  Stangcnlot 

Fluaamittel  für  Hartlolungen.  im  atändigen  Gebrauch 
,  der  gröbsten  Maschincnbaiianitalten  und  Automo- 
bilwertatltten. 

zum  Hartloten  von  Qusteisen     .-.    •.■  .-. 
•rospektr  und  Proben  gratis  und  franko 
Eigene    Spezialwcrkatltte    mm    Hartloten  gebrochener 
gutieiserntr    Maichinentrile.   wie    Zahnräder.  Automobil 
Zylinder,  Dwumoanker  etc    ..  .\    ,\  .. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.b.H. 

Berlin- Weissensee,  Langhansstrasse  129-131. 


Löfan 

LOtan 
Ferro-Lütan,  » 


Digitized  by  Google 
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BLANKE  A  BAST,  Leipzig-Plagwitz         *  Specialfabrikation  von  Armaturen 
»rmiiunn-  i  iittiifliniitkrik.  Mfinti  Bu -hstiit  wi  iitiiigiminl    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Ccntralöler,  Schmierlcisten,  Oel-  u.  Fettschmiergcflssc,  Ventile  u.  Hahne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wasaerpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 
,Ü5(5[&?  Manometer,  MagnetzOndapparate,  Schlellkontakte  u.  dergl. 


ff 

c; 

■■-< 

3 

Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelteetes  und  gröBBtes  deutsche«  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


jeHMH 

v 


»»»»»»»»»■»••»»»»»»»»  •  «IMHI*«UU««««H«I««»MHH 

UJicbtig  für  Fabrikanten,  Konstrukteure,  Reparateurei 

Komplette  Anlagen 

Zubehörteile. 

Telefon:  Amt  I,  No.  9704.  JalOOS  &  JeilSe,  {CrlÜl  SW.,  ZUBmeTStT.  30.  TeL-Adr 


Konstruktions-Material    I:  Motoren  ^^^Z^ 

-  [ran  Aumhl  viel,  i»  Urrr,  J«htr  :  


et.  be- 


Palnus,  Berlin. 


MÜLLER  &  Co. 

irlin  H.,  Hitler  -  Ntra«Ne  11. 

liepftratur-  Werftstatt 
für  Automobile  und  Motor  -  Hader 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nachts  ausgeführt. 


für    Mo(ormw*l-   und    I  \  » , 

uuonir*    and  UootiHotorw 
fwtlc«  ata  SptaUIMM 


Benzipkästen  2 

Reparaturwerkstatt  H.  Hilbig,  Berlin  S.  42 


riatol 


_  Uajardolm 


NclititjiinaTVe  Nu.  iOfi*^ 


Tr*lü-M»rk  MW 


Oelfabrih  H.  Bauer  8  D,  Frankfurt  i.  Main 


Fiatol-Benzin 
„  mobil-OeIX 

Lagerfett 

Die  besten  und  billigsten  M 


Telephon  So  \*>.\ 


Putzwolle 
Putzcreme 
Kettenfett 

ater.ahen  für  Kraftfahrzeuge 


aller  Systeme. 


Fritz  Hollwe£«€t. 

Berlin  SW.Ü 

|ßeli 


le-Alliancestr.  14. 


Spczial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren, Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


i 

I 

o 

E 

s 


s 


sind  die  besten. 

Gebr.Windhoff,Gmb h  Rheinei w 
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Motoren  in  allen  Stärken  für 
Automobile  und  Boote, 

mit  getrennten  Zylindern,  tadelloser  Bau, 
bestes  Material,  höchste  Perfektion. 

E.  Ballot  &  Co.,  Paris 

— =  103-105  Boulevard  Brune. 

|ea  Katalog  gralia  und  franko.  n| 
»»»»»»)»>?»»)>»?»>X 


Max  Cochius 


BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 


Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  Jeder  Form. 


|     Spe/ial- Kühler- Reparatur  Werkstatt  I 

(  Anfertigung  von  \ 

(  Benzinkasteo.  Kotbleeheo  u.  Scoalldämprern.  Laternen  rep.  etc.  ) 

1  Ct    Halm  Pt  Cn     Berlins.«».  | 

1    Amt  IV   VJ.    L/aUS   &    V*U.,     „ranlenelr.  74 


SpeziaMabrik  für  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
automat.  Rädcrfräsmaschinen 

F.J.Dresch  Söhne 

CHetsssaltx  I.  •■. 


10  I'». 


Daus. 


IM  Mrnn.ii 


Räder  für  Motorwagen 


Uetert    in    ieder  Ausführung,   10  bester 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Afiteste  schles.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wolff,  Heinitz  2. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 


Lieferant  de«  Königl.  Maratalls 

Benzinmotoren  ===== 


Ferneprecher    Amt  IV,  7990. 

Reparatur -Werkstatt 


1  bis  4  Zylinder  für  Wagen.  Boett  und  stationär.  für  alle  Systeme  ron  laimaotomobilea. 

Komplette  Motorboote  und   kleine  Motorwagen.  I  Benzin-  und  Ersatzteile,   o   o  Unterstellräume. 


Wagner  S  Co.. 

Wagenfabrik 

in 

ganitnburg  a.  fi 

Aataatabl  Careeeerita 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  Elfeae 
Sattiertl  a.  LasAlererei. 
Spezialität:  Limoaunen  and  DroKnktn    •   Ii  Referaten 

  Femaprecftar  No.  479   


V  und  Innenverzahnungen, 

Ii  bMatsr  v.  i  it  »oeas.  in 

Chromnickelstahl. 
Nickelstahl.  Stahl, 
Bronze,  Messing, 
Flbre  und  Rohhaut. 

Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 

BMaa  ms  Mir»*««         ■iwlm«  m  »■■■■>«■■  f*—  (mtow. 

(I..c  lim.l.i  lir    UrikiUII.il  *oa 

EmUe  Laders.  Weissensee  k  B«n.  fSSSm£3* 


Google 
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H.  KUNATH,  DRESOEN-N.  IL 

Automobil- Achsen,  jeder  Konstruktion. 

!  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  j 
i    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen.  < 


3  II 


LEIPZIG -EUTRITZSCH 
Delitzscher-Straaae  1517 


Paul  Engelmann 

=====  Wagenfedernfabrik  ===== 

Automobil-Federn  aller  Art  aus  ff.  Spezialstahl 
========    Prell«  auf  gefl.  Anfrage  ===== 

-  II  ■  - 


Das  vollkommanata 

Auta-Verdec*  der  Qeguwirt ! ! 


Ksa^V.ro.r*  Spitsm  Coli).  Pit.nl  aa». 

Im  Nu  wahrend  der  Fahrt  auf* 
zuschlagen.  Verrjlünenelste  Einfach- 
heit und  Handhabung.  Absolute«« 
ZurerlaaaigfccTL  Keua  Liftiges  Aul- 
acbullen  der  Rieane.  Vorn  eh  SM  te 
Ansrtatltinc.   l  eichtes  OrsritM. 

Traugott  Golde, 

tCazosserie-  u.  Vordcckfabrik  GtriH 


Märkische  Speichenfabrik 

(«esellsrhaft  mit  beschrankter  Hartum; 

BERLIN-LICHTENBERG 

Pfarr-Strasse  63. 

=  Telephon  Amt  Lichtenberg:,  No.  42.  = 


Spiral- f 
Federn 

für  jeden  Zweck 
bis  zu  den  stärksten 
<  Dimensionen 
liefert  in  witfkMi 
'Qualität  f  n 

Willi.  Weinig, 

Fedemfabrik, 
Hohenlimburg  LlHiU 


Alfred  Stübbe 

BERLIN  C.  19  •  WalUtr.  86. 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

V <i  r  •  •  ist,  für  Brrriin  u.  Brandenburg 
dar  t.rübtnlen  DMallbae-Watfia  und 

,  HELIOS"  t.tarMsar 
Automobil-  u.  Sit nalhflrner. 
•osri»  jede.  Art  Slaaallaeltemaat», 


Karosserien- 

Noubnu  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Skalitzcr.tr  79  80 

Fcrmpreeher-Aail  IV,  49S1 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZGABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte. 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Nur 

Original-  = 
—  Modelle. 


Grösste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 


Verkauf  nur  an  Händler. 


Felix  Jungmann 

Berlin  C.19,  ftStJMaaaspadal  Uli  I 
TrL  VII,  Jllt 


0SM0S 


JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Aualandspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

Adam  Schneider 

BERLIN  N.31,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


Aluminium-Guss 

tos  höchster  Festigkeit  und  geringstem  speiü.  Gewicht 
liefern  in  sauberster  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


Brampton  *  * 
Auto-Ketten 

unübertroffen  in  Qualität  U.  Leistungsfähigkeit! 

Alleinvertrieb  durch; 

SIECKE  l  SCHULTZ,  BERLIN  s.w.  68. 

Spezialhaus  für  Automobil-Material 
und  Ausrüstungsteile. 

Verlange!  Sil  Risn  neuesten  Ufte  itttr  Birutpi  ml  Ilm  l<üm\ 


Goc 
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Auto-Palast  "ÄÄJÖ  21 


Tag  und  Nacht  geoHntl' 


tnh    Ingenieur  Richard  Schmidt 


Tele  Ion  Nr.  47J1 . 


Kraaiktztelie  =  AUTOMOH1LE  TAIFFX.  =  lieMtnnrite.lt> 
Reparatur- Wtrkrtatt  all  elefctr.  Betrieb  nnter  pcnBnHckfadiMlMlidKr  Lettaaf. 
0«l.  Garage.  Benzin. 


ITl.  Kravn,  Verlagsbuchhandlung, 
Berlin  W.57. 

*>•'.' h,n  rrt.-tirint : 

*  flutomobiltechnifche  Bibliothek  # 

Band  I. 

Per  Zlutomobümotor 

unl>  feine  'Mcnftrufticn 

oon  W.  Pfltxner.  ir.-il  Diplom.  • 
n.rduvK  ii-hrn  und  bearbeitet  »on  R.  Urtel   Piplom    In 4 
mit  ca.  40  Textfiaufen. 
Preui  br.  mk  7.W,  grbd.  mk.  8.70. 

Km;.-  Inhaltsübrr  I  irhl: 
I.  lieber  blkk  über  die  t  ntan.fc.'lun,)  de*  Rutomobilboue*. 
II  («Und*  0<fHhUpunklc  Ittr  dir  Konttruktion 

III.  rrut<Tiüiifn. 

IV.  Konttruktio«  Ausbildung  des  m.itor* 

Anhang    matlenkrütte  und  momente 
der  flutomobtlmotoren  in  araphiieher  Pat  U.'ilunj, 

Band  II. 

Der  2lutomobil-5utj. 

fine  muj.i-  über  dir  allgemeinen  Grundlagen  der  flutormibtliufl- 
.Sysfrme.  durchgeführt  an  J.-m  Beilpir)  dea 

(Erain-Henat^ 

MM 

W.  A.  Th.  Miller, 

O-vnnq.-ni.-ur  der  .Siemcnv  saiu»k.t f  UYrke  P.-thn 
m«»  54  Abbildungen  im  Tetfr  auf  TafeM, 
( ran-it.-t     Spnderabaruck  einer  Artikel - Serie  diu  der  ZevHrhrift 
„Orr  m<ilinajaii»'n". 
Prru  br.  ITlk.         aebd.  mk.  *,-. 

UVitere  Pande  brfindrn  si.1t  in  Vorbereitung 
Zu  beziehen  dureti  alle  Buchhandlungen  und  drn  Verlag 


Spezial  -  Sattlerei 

f.  A|UMMI>B|WcIIuMi  atkj  l.moi-  u  .<»e>*eal>fU 

wifra  und  alle  im  Fach  Torkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV.  <.:<.*.    Hcniarr-NtrMae  *H  *».    Tel,  IV,  686«. 


Automobil  -  pneumatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

ir«»>  n  Mn     Int.  |7_:a—  r»  :l  i  —    r>t»v  tj  lata 

lil  RLIN  S.U.  Alexandrinen-Strasse  61. 

Reparaturen  an  Mänteln  u  Schlauchen  ümtl  Fabrikate  achnellttcns. 


Glimmer 


Rohware,      Streifen,  Ringe.  Scheiben 
für  AalomoMIbrillea  rtc 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 


(Mica) 


Irn.  Aachhelm 

BtRLIN  Plan-Ufer 


92d 

ca*i 


Benzin 
Anlagen 


mW 


Sc 


Hermann  Kuhnert 


BERLIN  N.  24b,  Friedrichstr.  131a. 

Te'ephon  Amt  III,  678  und  2111.  M 


Autoinol)i|.(j|oits<'hutzrahrik 
ES.  I  Qhm 

Berlin  S  59  •  •  •      Urbanstrasse  67 

Gleitschutzreifen  in  allen  Grössen 

Auto  Od.  Auto  Putzmitlei. 


oogle 


Explosionssichere  Gefässe- Fabrik  Berlin 

C.  m .  b  M 

BERLIK  0.17. 


fxpruiotusKheratuRl  unverkennbare  Benzinanlagen 
Explostonssichere  Benzinbehsiie   für  Autgmobile  und  Motorfahrräder 
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Paul  Blell  Zeulenroda 

l  1863. 


tpezial  Bf%bl*ik 

für 

Radialbohrmaschinen 
Stoss  maschinell 

Stander-Fräsmaschinen 


Donner  &  Däberitz 

Leipzig-R. 
■  Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

Rapintiinu  u  ■•tarfakrzivfin, 
hhm,  rurrUiri  tut  •tok- 
tmckan  »ppinlto. 

Best  eingerichtete  Werkstatt  an 
Platze  mit  Kraft  betrieb  und 
Akkumulatoren- Ladestation. 
Beste  Bezugsquelle  (.Händler. 


Fabrik  Terstellbsu-er 

Schilfsschrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin    Alt-Stralau  13. 


Automobil-  und  a>ot0r- 
—  zwei  ras!- Riemen  — 

tut  drhntrd,  grfottt  LdMuag* 
— —  WÜ&IL  — i — 

E.  Klinge 

Dresden-A.»  Jagdweg  14/16. 


=  Pneumatikleder  ■ 

DUHM.  &  KREBS 

Aachen 


o  MOTOREN« 


Humber  und  Westfalica 


I  and  2  Cyl. 
8—12  HP 


4  Cyl. 
12    50  HP. 

Luxus-,  Bescblfts-,  leicitt  LirftTungs- Lastwagen, 
Droschhen,  Omnibusse  und  Motorboote. 

UnterveTtretungen  sind  nocli  unter  günstigen  Bedingungen 
-  zu  verteilen.  - 

HotTmann  &  Tempel, 

Techn.-Gesellschaft  m.  b.  H. 


Berlin, 

Wilhelmstrasse  4«  47. 


Telephon:  Amt  1,  4812- 
Telegrsmm.:  Grossautiv 


Minenliiiris  R«bert  l'iiiri. 

Bureau: 

Berlin  W.  62,  Ktirfürstendamni  248. 

Telegrammadresse:  Telephon: 

Integral.  Berlin.  Amt  Vl-  4502 

 w  und     „  Weissensee  149. 

Präcisionsarbeiten. 

Massenfanrikationsartikel  in  McisioBsansfuhrMO. 

Spezialität: 

Maschinenteile  aller  Art  mit 
Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager. 

Lagerbüchsen  für  Elektromotoren 

mit 

~™  Kugellagern  =s=^ 

und  Dauerschmierung. 


Eisemann  s 


zuverlässigste. 


ERNST  EISEMANN&d  •  STUTTGART^ 


1 


Oswald  Hille 

DRESDEN  A.,  Dbenetrcasse  I 

Lager  von  AaUilllohillaternsD, 

WagsnIeUton,  Automobil- 
beschlagen,  PlitUirti  um  Itriiiaaa. 
Ansrühraag  aler  Reparaturen. 

K>rii*prt-cli*r  0704. 


Modelle  MSP 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Grünstr.  3. 
la  Kcfcrenzen. 


MERZ'Mhe 

Autobrillen 


^^■^■^^  uaarralehtl 

Gebrüder  Merz 

|       Automobil. Brll.f  n-l  abritt« 
I  Rödelheim  b.  I  raakf!.  a.  M 

I  PARIS.    LONDON. 

]     Itltrai  iir  is  MtrnrUifif 


«Drehbänke« 


Mir!  ji  4!  Crtisai  tä  aittdaciiHcsi  Saulsttfl 
Pumpen  and  Maschinenfabrik 

LANGER &C0.,  G.m.b.H., 

Chemnitz  O.  8. 


Ufc  ■eiall MiohdsM  i  «r Mi  i  f« 

Dresden-Planen.  ■•Iiülmtr 


GEGRÜNDET  18B9 

Erstes  ältestes 
Special  Geschäft 

wotorIoote 


Digitized  by  Google 
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M.il 


Zündkerzen  „Blorius" 

Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  di- 
anerkannt  betten. 

Inn  Modell  Ho.  1Z 

der  grastte  Erfolj 
d*r  Pu-»»er  Antatrtlitaa 


SDCIETEÜ.E.C. 

24  rue  de  la  Folie  Merkourt 
Pari»  Xfi. 

Vertrner  für  0*111*.  kUmd 

h  mESff  "**Zl!  "iX^mS 

A  .rt.ir ...f  il 


.  Hu  SW 

1  Xnilimi  tj 

Kataiai  tnii  nr  .  taMfen  M  MrNrtMir 

lujriutioaJuu  i«  4rau.hu  swaeft« 


Automobil-  -«« 
■w  Material. 

FHta  Blöden  Berlin  H  W  2  i 

Scale«»!»«*-  ur«r  t3. 


ANTOINETTE 


=  Die  leichtesten  Motore  der  Welt  == 

10.  40,  60.  30,  100  HP  und  »tarier  -  1-2  Ko.  pro  Pferde»tlrke 

Flu^maschinen 

Deutsche«  Weich*- Patent. 


Automobile  **»  Boote 

10.  Rae  de*  Bai  •Rogers  (l'uteaux  Seine). 


M*3 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XENIA-„MUTEL" 
4  Zylinder:    14—24—35    50  H  P. 

3 6  Zylinder:    35  und  50  HP, 
Mt.  lüMi  tpuW-htim  lir  UHWm  m  Cuitt 

Kttsiot  rr.r,.  18  Sleft  Im  Jahre  14)05  6  Kau»»  r.„ 

*  Mutel  fit  Cie..  Paris.  121™  st  c^-'m 


1 


Stahlbronze-. 
Metall-  und 
Phosphorbronze- 
Giesserel. 


Erutiti  rntigkrit    -    Gering«  !?• 
.pe/ilUche»  Gewinkt 


frais-,  Dreh-,  Hobel  -  arbeitea 


**** 


billigttten 
Tanl  -  Preisen 


Ernst  Matthe*  *  Co. 
Berlin  NW.,  Alt  Moabit  46 
I 


\mi  II.  No.  8 


Luxus-Carosserie  Heilbronn 

=  „Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften".  ■ 


I 


O  1 
I 

a .  ;  I 

X  - 
3' 


fiio 

kf  ■  M  2r 
ifl  = 


3  a-' 


Q. 

3  ■ 


Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale:  Gltschinerstr.  107. 


I  Wo 


lf*  Jahn < 

I  l>klt«     tlb.rt  J*k 

Frankfurt  a.  I 

Fabrikation 


■  aMklaaa  a.  WartuBf**  f.  4.  tkraalaraalrt. 


■•MM.  »niiHM.,  h>na  ,  1  |-iatani  , 
Kimm  trallil«  a»  IMui  (U. 

*ulomatlarka  Vchr.ulxn.  u>ä  riM> 
OratMnki. 
KMa«  tohrmorhlnm 
KMhi  La,.-. 

AütsnaiiKkt  i  rtaiT  liaiaairtissi« 

0*»lftdr>cl>.rld„.a«<:hlnmi 
Pa.allH  Nr hraub.iAcka 


PrSaaHan  im  In-  „iwi  «wiaa4a  ml« 


■^^^Ihjatnene^^u^e^rjuj^^j 


Digitized  by  Google 
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□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaiis 

tur  «orntbmt  i)utomobil>Cuxuswa9cn>ilu$$tattundcit 


K  Buisgcn,  Düsseldorf 


er 


6*1 


"  MV** 


•TV 


Digitized  by  Google 
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III 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

rar  vomtbnt  flutomobil-Luxuswaacn^usstanungeri 


H.  ßuisgen,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*-  —  *~ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

OegrOndet  1827.  800  Arbeiter. 

\0rir0ier  Kt  mmw  ond  Pfovin»  BRANDEN- 
T  Cl  UCtCI  BÜRO.  Oberinjenieur  LIMBURG  Berlin 
=====  W  15  •  BAVERN  Hofwigenbau  FRANZ 
P.  QMELCH.  München  •  HESSEN,  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS -LOTHRINGEN:  FRIEDRICH  SYtfINO, 
Priakfart  lM.  «  PETERSBURG:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Nebenstehende  Strassen  in 
Deutschland  wurden  im  Jahre 
1906  mit  unseren  Wegweisern 
versehen. 


Man  achte  auf  unsere  neue 
eingetr.  Schutzmarke: 

"Gorgoyle" 


Stralsund 


B«riin  *F«nkfurt*> 


■    urnom  HHfo 


.Regensburg 

Slutt9»rt> 

Augs6ur9  ^sLMünch«n 


Bmtau 


Linr 


Innsbruch 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 

ii  mm  i<t..  BEKUM 


AT  O  Huppen -Schlau  che 
•  L.U.  Metall -Schläuche 

Isolier  rohr  Ges.  m.  b .  H . ,  Berlin  NW. 40 

=   Tetegramm  -  Adresse:    Isolierrohr,  Berlin.   


Blär 


eleganter  Luxus-Carosserieen,  «or 
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Phänomenaler  Erfolg! 

Targa-Flopio. 


r 

w  .  |  siegt  dabei  über  42  der  besten  deutschen, 
llcllci  französischen  und  italienischen  Marken. 

1906:         Resultate!  1907: 


S  Itala  am  Start: 


Erster  Preis 
Zweiter  „ 
Vierter 


ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 


2  Itala  am  Start: 
Dritter  Preis:  ITALA 
Fünfter  ,.    :  ITALA 

Alle  Itala  werden 
plaziert!  Keiner 
gibt  auf! 


4 


— 


MM 


TURICUM 


MM 


relativ  billigster   -   leichtester   -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 

Friktionagetriebe  mit  entsprechend  dem  Kahrwideratand  aulo-  Ii  Abreiaaründung.    D.  K.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

D.  R.  P.  und  U  Laufräder.   D.  R.  P.  und  Auilandpatenle  angemeldet. 
Anaaugventil.   D.  R  P.  und  Au»laadpalente. 
Motoraufhangung.    D.  R.  P.  und  Af 
Nach.tellvorrUtung.    D  HP, 
Kugelgelenk.    D.  R  P.  und  A 
Zweiteilige  Felge    D.  R  P.  und 


natisch  «ich  ände 
Aullandpatente. 
Luftkühlung.   D.  R.  P 
Differentialgetriebe.    D.  R.  P. 
Federung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente 
Abreiaarundung.    D.  K  P  und  Aualandpatentc. 
Abrctaazündung.   D.  R.  P.  und  Analandpatentr 


Type  L  Elnzylinder  7  PS      •      Type  IL  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL-FABRIK  JORICOM 


II 


dekriff     Ilster-Zürich  (Mchweiz) 


480 
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Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6500.  HCPllE,  Mp  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 

ein  ,,PrOWOdniku  roter  Qualität 
zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
tiberdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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AMPF=oÄ:::::: 

+        v  *  *     *       Eisenbahn  Motorwagen 

■  der  billigste  Wagen  im  Betriebe  ■ 


Stoltz 


FRIED.  KRUPP  \n\  Hannoversche  Maichinenban-Akt.-  Twil  Eisenwerke 
AW«f«Hi,ck.ft>i::  |   |  Ges.  vom.  GEORG  EOESTORFr.  |       =  =  Akt-Oes." 


=  :: 


Anfragen  nur  an  Peter  Stoltz,  Generalvertrettin»;  □  Berlin  NW.  6,  Albrecht -Strasse  14. 


ZUST 


Wir  bniM  tatt  Jahran  nur  »in«  Typ* 
UftMrn  !W  pferdigen  groaaan  Touran- 
wagan.  Wir  bauan  Ihn  danar  » 


Fabriken 

MAILAND  ^  INTRA 

Gegründet  1849 

Kapital  und  Reserven 

ca.  6  000  000  L 


BERLIN  NW. 

Unter  den  Linden  42. 


L. 


c 

B  — 


jjrjjm  üigflliifCf-fatrit 

Berlin.  Prenzlauerstrasse  26. 

Pcrnipredunruf  Amt  VII,  Zentrale  DeQacKau.   

Prazisions-Hüijßllager  für  Maschinen-  und 
flutomobilbau. 

Unübertroften  in  Konttruktion  und 
i  =        Viele  In-  und 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 

C*.  m.  1>.  I  I. 

Hupimtuii  i.fikrik:  Lluelly,  England.   Fumm  mumm.  Berlin  I.,  Lindoierstr.  1819,  Industrisgebäude  Bahnhof  Widding 

Fabrikation  von  Stepney-PatentReserve-Bädern  für  Antomobile. 


Bei 

i  Stepney-Aato- 
Reserve  -  Rades 

ist  kein  Abnehmen 
der  Felge,  kein  Aus- 
wechseln des  de- 
fekten Pneumatiks 
nötig,  da  das  Stepney 
Rad  neben  dem  de 
fekten  Wagenrad  her- 
lauft, ohne  im  ge- 
ringsten den  luft- 
leeren Keifen  /u  ver- 
letzen. 

Das  Stepney-Auto- 
Reserve-Rad becin- 
flusst  in  keiner 
Weise  den  Lauf 
oder  die  Steuerung 
des  Wagens. 

Durch  Mitführung 
des  Stepney  Rades 
wird  der  durch  Aus- 
besserung des  de- 
fekten Pneumatiks 
bezw.  Montage  des- 
selben entstehende 
oft  langwierige  Auf- 
enthalt auf  der.  Land- 
strasse vermieden. 

Die  Stammfirma  in 
Llanelly  (England) 
ist  Lieferantin  des 
englischen  Kriegs 
ministeriums  und 
Sr.  Königl.  Hoheit 
des  Prinzen  von 
Wales. 


Stepney  Reserve 
Motor rC  Rad 


kein 

UNNÖTIGER 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIFENDEFECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


Anerkenntmgs  - 
Schreiben 

aus  allen  Kreisen 
der  englischen 
Automobilwelt 
stehen  zur  Ein- 
sicht zur  Verfü- 
gung. Professor 
von  Herkotner 
schreibt: 

„Diese  Erfindung 
sollte  allgemein 
aufgenommen  ucr- 
den .  da  dadurch 
der  Schrecken  des 
Rfifen  -  Montierens 
auf  der  Landstrasse 
auf  ein  Minimum 
reduziert  werden 


V   V  V 

Marquis  de  Dion 
anlässlich  der 
Olympia  -  Aus- 
stellung: 

..Eins    der  besten 
und       praktisch  teil 
Neuheiten    in  der 
Ausstellung". 


nterm  I.April  d.  J.  sind  Fabrikations-  und  Verkaufs-  DÄ_|  •  •„     *   ~a       j  ivt  _f-i 

iume  vor  der  Hand  in  folgenden  Städten  eröffnet:  Deriin,  PariS,  Amsterdam,  NeW"YorK 


Anfragen  bitte  man  au  richten  an  die 


„Stepney  Auto -Reserve -Rad" 


(ieschäftsführer 


.  _  O.  m.  b.  H.  Geschäftsführer:  W.  MERTENS. 

UI.HI>!>         Llndowrrulr.  lS-ltt.  Industrlegebaude  (Rahnhof  Uedding.) 
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SOLIDOR 


Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  5S2ÄSSL1! 


Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


LUDVV.  LOEWE  &  Co.  I 

ActienKesellsch«ft    Handels  -  Abteilung    Berlin  N.W.  87. 

Alleinvertrieb  der 

Fosdicb  Radial  Bohrmaschinen. 

Mit 

Schnellschnittstahl  Bohrern 

kann  man  die  Rohrleislung  um 

800  bin  M>0 


=  Die  Maschinen  sind  auf  Lager  vorrätig!  = 
I  v:i  1 7i  l<  >L. ,   ii  M,  l  Brot*«*liiir<»n  NlPlien  koMtfolrei  zur  \  .  i-i  ii ^  u  n  ^  . 
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kontinental 


'Sleitschutf 


rct-schißarj 


Modell  1907 

wesentlich  verbessert 

Technisch  vollkommenster  „nicht  gleitender" 
Reifen.  Gleichzeitig  bester  Schutz  gegen 
Glas  und  Nägel.  Ohne  Verwendung  von 
Leder  sind  glasharte  Nieten  fest  mit  Gummi 
:;    ::    ::  und  Gewebe  verankert.  ::    ::  :: 

Daher 


A 

j « 

A 

A 

.-  » 

/v 

A 


bester  Pneumatik 


für  jedes  Automobil. 

kontinental-  ^aoutchoue  •  und 
Hutta -Fercha -*€o„  Xiannoüer. 
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STOEWER 

Touren  wagen  •  Droschken  •  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feinste  Referenzen  ~  Erstklassige  Meisions- Fabricate  =  Gr. 


Se.  Maj.  der  Kaiser 

bestellte  einen  40  HP  Sechscylinder 
=  Stoewer -Wagen.  = 

Gebrüder  Stoewer  -  Stettin. 


Offlcine  Türkheimer  Mailand 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


Konkum>nzloMe, 


Wegen  Ucbcrnahmc  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  APEL  &  Co.,  Boxhagen -Rummelsburg.  Hönower  Wiesenweg  25. 
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*  Ehrhardt- Automobile 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  —  ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


6 


PRflCHTHÜTRLOE  1907 

ORATIS  UND  FRANKO 

PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜGUNG. 


STANDIOE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF. 
GRAF  ADOt.FSTR.  12. 
(T.  7711) 

GARAGE 

REICIIS-STRASSF  20. 

(T.  M») 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  MOTOR- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

v5R^Äu8£'  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  OER  MICHAELBRÜCKE  1. 


HEINR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOtILBAU       Q       DUSSELDORF.      □      ABT.  AUTOMOBILBAU. 

S  FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII.  ^ 

(^/W  r&sXQ) 
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Aluminium  -  Spezial  -  Guss 

für 

Automobil-  und  Motoren  «Bau 

tob  höchster  Fefttig-Iteit,  ffrftMter  l»<  hnunK 


Ii 


Ii 


Carl  Berg; 

Actienge»eM»chaft 


lupferhutte.  Walzwerke 

EVEKING  in  Westfalen. 

Alumtnlumgim  Aluminiumbleche,  Bronze.  Messingbleche  etc. 

IcMratvcriTctcr  Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  Main,  jüiueriuästrassi  jto.  im 


POLYMOBIL 

vorzügliche  Bergsteiger, 

unerreii'ht  ttn  Hotrict>MMi<»ti«»rltoit  itn«1  l«*i<-Jit«'r  l  i«  .1 i<  n  u 

Neueste  Modelle  1907. 
Ein-,  Zwei- 


and 


Vierzylinder, 

kein  Wechselgetriebe. 


ZwoUitsor  mit  lieeondcm  Klniylindennotor. 


Polyphon-MusiMe  Ü.-G.  r:  tfÄ 

Einige  Vertretungen  an  solvente  Fachleute  sind  noch  zu  vergeben. 


3E 
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Hervorragende  Anfangs-Erfolge 

der 

Turiner  Automobil- Fabpik 


„Junior" 


Mit  2  Typen  18,  24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von  Verona  19.  März  1907 

4«  erste  Preise 

vom  A.-C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.-C.  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dem  28  40  HP  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HP  Wagen  in  3  Minuten  30  Sekunden.  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek.  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 


Bei 


IN  Konkurrenten 


2  Wagen  „Junior"  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


JWOlpb  Saurer,  mascivTabr.  ■  JlrbOtt  (Schweiz) 

flutomobilbau:  meieren,  Lastwagen,  Luxuswagen. 

Ifpillnffllfi 

Automobil- 
Omnibusse 

mit  pat.  ITloior-Bremse 

Syst.  Saurer. 

Plt.  Cimanlass- 

•  UorrkbiMi  • 

•  Syst.  Sairer  • 


Beste  Referenzen 
•  zur  Verfügung  ■ 


J 
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f 


Norddeutsche  Automobil-  und 
lotoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 

i — :  i — i  Bremen.  *=>  f=> 

\P 


IU  jrrn.-n.hml 


elektrische  Luxuswagen 

System  Krieger. 


|  elektrische  Droschken  | 

Gesdiäftswagen  |g  Omnibusse 
■ —  ■ 

Haupt  -  Verkaufsstelle  und  Garage: 


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin -Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Fesrigitrssse  55  b 

«*mph>hlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  KvgUtrterYornchtuttfr 
Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 
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Automobilisten!! 
Chauffeure!! 


Vergesset  nicht  die 
Leistung  dieser  Laterne! 


Hm  Cmcmts: 

ERSTER  Preis«  4AAf- 
ßrandConcours  international  0t;l  IUI  A«£7\«F9 

Man  hüte  sich  vor  Nachahmungen  und  verlange  stets  die 
Marke  B.  R.  C.  (in  jeder  Laterne  eingraviert). 
s     A.  Boas,  Rodrigues  ß»  Cie.,  Paris,  67.  Boulevard  de  Charonne. 
I 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 

«..  m.  b.  H. 

Spezialität: 


Ledep- 
Bleitschutz 

Tausendfach  bewähn 
Brfisste  Haltbarheit 
Honhurrenzlos 
Im  Preise. 


Prospekte  auf  Wunsch 
.•.  v  .".  gratis  /.  V 


Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hackescher  Hof.) 

Amt  III,  8360.  „  Amt  III,  SJ60 


C.  G.  TRIMPLER 

Antonobil- 

Wtiwm  IBM 

ruder 
Fabrik. 

Mi 
biplfrfi. 

ORA  NIENBA  UM  (ANHALT). 

!!  Transportable!! 

flhhumuliitorßn 

neuester 


Zünderzell« 
Traktion, 
Kleinbel. 


25% 

höhere 
apazität 

mm  Gewicht. 

leuchtung. 
,  med  App. 

c>  — 


de  Fries  &  Cie.,  Akt-Ges,  Düsseldorf. 

Maschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel-Albrecht-Exzenter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  °  Rapid  Trenn  Fras  Maschinen 
Ventil-Sitz  Schleifmaschinen.  °  Schnell  Drehbänke,  °  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussslucke  °  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgangi  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  a.  w. 

-  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  = 
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Motorrad-Riemen 


[>.  R  o  m.  St  i  «m 

mit  Kupferhohlnicten  aus  einem  Stück  genietet 

Uut  Urteil  von 


auf  dem  Markte 
Lebensdauer  ca.  10    15000  Kilometer 

Flach-  und  Keilriemen 


N.  Burghanl,  München 


'  Schmitz  &  Co. 

AutomobU-ArmaturenUbrik 
und  Aluminiumgiencrei 

Mo.  Iim  a.  m. 


E6  Vergaser 


(Neuheit  !j 
Verstellbarer  Qaemaaiti 

Pumpen 

Oelapparate  etc. 

•T.  K  C\ 
Spezlal  Aluminium 

Spezifisch  leicht 
hohe  Festigkeit 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  2h.  August  Str.  26 


Zündkerzen,  Steuerräder, 


Hans  Ehrhardt 

liener*J -Vertreter  der 

§-  IttMairU,  t  ■  i.  I  -= 

Unndcim  —  rabnk«»tion. 
™S«pfinzets£mrnenstr.28. 
T c Man   Am  IV.  Trm 
mitt's  Original-  Aato-Lta^rsa, 
iwerlar,  ComeU.  Entwicklar. 


ERIAL 


•4w«oM  fl-jmiut    KOt;r>OH    E  0»mb 


internationale  Jaxa«cter-6esellsckaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

lelear.:  Jntertaia».   Teleph.  VII,  No.  1746. 

«irutättM  nit 


spesi.iitit:  TAXAMETER 
Differentialgetriebe  J  f  D^ken  ... 

Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art 


ßß 


j*ord"~  jTutomobile 


4  Cyl  15  HP  SSOO  Mb.  6  Cyl.  40  HP  18  300  alh. 

YerfcJiü  Monopol  rarPeatschland:  Westliche  Aitfobil-Ientrale  Pranst  ä  Benda,  Berlin-Halensee. 
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„Die  PognonzOndktr»  Et  aie  an.rk.nnt  "•r,»»«,,oh"*»  i^iV.f  S  J'illFj'JJ! 
Vermfhrl  die  Kraft  Purer  Motore  durch  Verwendung  der  ECHTEN  POCWOHZUEWDKERZEI 


Sie  ist  garantiert  für  6  Monate 
und  reparaturfähig. 


Sie  erspart  Tuch  Zündungs- 
störungen. 


Monopol  für  Deutschland: 

E.  E.  C.  Mathis 

STRASSBURG. 

PrHM: 

Courante-Kerze  .  Mk.  5,75 
Motorrad-Kerze  .    .,  4,40 
Magnet-  und  Renault-Kerrc 
je  Mk.  7,50. 

Kürrliche  Siege: 

Tourist  Trophy,  Wettbewerb 
schwerer  Wagen  Paris-Mar- 
seille und  zurück.  Cham- 
pionat zur  See  Monaco.  Zu- 
vcrlässigkeitstahrt  in  Kng- 
land,  DIPLOMIERT  ZlfR 
FfBRUAH  -  AUTOMOBIL- 

ussin  1 1  so  in  i'urin 


<D  £  £>  rO 
—  <r>  oo  cm  tx> 

*4"  00  U>  cm  csi 


o  - 


CO  r-  taJ  ~T  _j 

CÜ  Q_  <  —  OD 


auf  der  hui  vor  Ankauf  von.lmitatlonen. 


Bouqie  Poqnon  Ltd.,  29  Vamihall  Bridge  Roadt  London  S.W 


t— — — a>— — #— — 


Speiial  Fabrik  für  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS  SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Kirmeo: 
DA  RR  ACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darracq  Wagen,  welche  die  Schnelligkeits- 
Rekorde  der  Welt  erzielten,  waren  mit  Nleoport- 
Zindkenen  versehen. 

  Kataloge  trntia   


I.TITDSPOSTMA 

177.  Boulevard  Pereire.  Paris 


HutBinobilgesellschaft  „Globus"  G.  m.  b.  H. 

Berlin-Halensee,  Irilkrtinntriut. 

Direkt  aa  hr«>itaii«tM  •  ZaUcku  Bahnh«r  Hi«»«  ii  Ckarlotleaauri. 

Telephon-Auat  Wilmrrtdoil  No.  1TM. 
Stttlla-Statlon  des  Kalierllcban  Automobil  Club« 
Varmlatuas  nn  Ciri|M  In  unteren  neutiaMritJrtrMa  Oebiude  Die 
Oarifen  »inj  unl«  herjrnelll.  »II  «Icherem  SdbttTerachlun  and 
«parlier  rintahrt  Verntleiupg  luf  Tai«,  Wochn,  Moualr  und  llniee 
bei  (lulinloUP  Pr«Hber*i  »nuni ■ 
a«l  alngarlohlela  Raparat«»uertitaM.  •■UfnUttet  mit  den  near>"n  lad 
be%trn  Hlltunucfain«  »ntrr  Ucbmänntclier  Leltunz  bei  bill^iter 
Prellben  -iruaaj. 
Im-  ud  Vorkaut,  aourie  BeJefliuaig  f ebrauckler  Fahneuie 
Aul  Vauack  InMändhaJtuag  der  Fahriroge  durdi  unter  gut  grtchultrt 
PertonaL 


,1 


tfuto-Cle°„Crle  Riga." 
€Uctrophone 

R1VIERRE  °  c  e  TITUS 

Carburateur  „Vaurs" 
Bou,ii  „Lirthi"  o  Phirn  ..Billf 
yTuto  -  yimortisscur 
Irompes  et  Sircnes 


Boulevard  Pereire.  Paris 


M3f  J^ATITUS  POSTMA 


$  }  Auto-Cle  |Rjgai|EleclropliDne[ 


Fahre  auf  Stahl 

un9  schütze  die  pneumatics ! ! ! 


Weconitreifen 


mit 
dem 

Wirksamster  tHett- 
m-IiuU  n.  Pneumatik 
*ch»ner  f.  Automobile 

SiMrm:  8  Bin 
stark.'  Stahl  platlr« 
na  Anttiseniiletuns 

Weintraud  d  Co. 

Offenbach  a.  I». 


J 
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Chr.  Kittsteiner  &  Co.,  g.  m.  b.  h.,  Berlin,  Ritterstr.  II. 

Automobil- Konstruktion« -Matarial.       Tekon«».  Amtiv.  «•  ioiss 


Magnet- 
Zflndapparate 

Unterberg- Heimle 

Karltnihe- Baden. 


Antomobilgass, 
Aluminium,  Messing,  Bronze 


Heinrich  Türk  senior 


Karosserien, 
Holzräder 


Hofwagenfabrik 
H.  Jacobi 

Mamnufr  l  irulrn 


Kugellaufringe 


Maschinenbau-Anstalt  A.-G. 

AltenrMcn. 


Slahlrahmeti,  Federn,  Press-  n.  Schmiedeteile,  Werkzeugmaschinen,  Vergaser,  Pneumal ik - 
FQllapparat,  1).  R.  P.,  Wasaerpumpen.  Automobil  Bereifung,  Kolbenringe.  Ventilkegel  etc. 


Automobil  -  Karosseriebau 

H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Französischestrasse  9. 

Spezialität:  Lnins - Carosserien. 


Fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art 

SputaHUt  Imm  Witt««  fr  taUr.fafi 

tlMnLWl  «t  •in.lt.ch.r  in  und 


Ijbi wickeiunc  «n  ^^^^  #*  O"  *.c\t' 


Co-  tSt » 


\  Ifcne 


Warkitatt 

Aaurtrilunc  too  Pilnlra. 


Ausführung  «Imtiictw  Schlosser  und 
Schrme«learb*H  in  e>gen*?n  W»rfcst«rt«n. 

Lager  sämtlicher  elektrischer  Bedarfsartikel. 


Flexilis -Tiegel -Staülguss 

W.  HUTH"lV,eCharlottenburt| 

Tegeler  Weg  105.  Prior.  El  IIS).  TUer -Ur :  Inexplosiv. 


Flexilis -Tiegel- Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  geaa 

Automobil-,  Motoren-,  Maschinen 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel -Stahlguss 

lässt  sich  strecken,  stauchen,  schweissen,  biegen 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten 

Flexilis-Werke,  G.  m.b.H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  Wllh.  Bertram  Söhne,  Remscheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 
Kiuvn'lliiät«  Bwchlage  für  den  Carosaeriebau,  insbesondere 


nach  0.  R.  O.  No  271  322 


•Li 
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iBOSCH-ZÜNDUNGi 

II    ist  die  verbreitetste!    |f  f 

TU 

\M-  Robert  Bosch,  Stuttgart.  M 

Verkauf*  ■  Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Russland  : 

AUGUST   EULER,  FRAXKFIHT   am  Main.  1 

ANTOINETTE 

sb  Die  leichtesten  Motore  der  Welt  s= 

10,  40,  60,  80,  100  HP  und  starker  —  1-2  Ko.  pro  Pferdestärke. 

Flugmaschinen  «»  Automobile  Boote 

Deutsches  Rcichs-Patent  10.  Rue  des  Bas-Rogers  (Puieaux-Selne). 


Motor  „Muüöi" 

Carburateur  XENIA-„MUTEL" 
4  Zylinder:   14-24—35  -  50  HP. 
6  Zylinder:  35  und  50  HP. 

Satall  liufindi  Spailii  -  litorin  für  QmnUusu  und  Cmitt. 
Ktttiog  pitiv  18  Siege  Im  Jahre  1905  6.  Kmlof  tnüt. 

Mutel  &  Cie..  Paris,  124  m  si  Wari« 


Taxameter-Rutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  ala  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  2.  1542. 


1! 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERMHEIW  a  CIE.,  26.  Avenue  de  la  qrande  Armee.  

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.O.J.,  Pneu  „Matador". 
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Automobil-Leder 


für 


Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

X iOniN  Mctilesiiifger,  Berlin  O., 


Um  die  Abnutzung  des  Pneumatiks,  2S,i"t£ 4JL*Et 

rtiattm  4m  ihmait  4<ar*h  >aWi»i,  Beetei  *4«r  Qteeeslierftee  wm  i    —  ■! iliu 

Schüttet  Lurf  Pneumatiks 

AM  ear  eeereXri  f  »■>  m  »*4  |le*tale»erea  Betelk 

„Le  Jupiter»  'BS?" 

f»f  liimW«,  ■«i»r>»jr(««<  iH«Mr. 
71«,,  Im«*  DmIhIm  IMkiMlHl  IM  ITUM 
Hain»  o.aadratfArmi*aa  Bahanawa  II  am  *«A  **r 
Bella  Mmui«.  «kf  >Ual  •bailltei,  MUm  i<m 
MUMla  BcmMm.  atettern  rubla'eaUea«.  ehae 
•Uk  l.—lniln  »IUI  hei  der  (r  •<••.„( >-er>,wlt»l le- 
ben Baaataear  Im  huu  ud  Witt«  lull 
n  reraeeteala  all  ■■■«■>■■■!—  na  ■l|»tH»l»i. 
.LI  JUPITER-  Otxvwlndat  ledee  Hindamia. 

Fabrik  Ii  Lyon:  I  CAHILLE  VADON, 

IT  - 1»,  raa  ••  ■ .... 

>  la  PAKTS:  307,  BoultTird  Piratr*. 

(WruBoidiM  tr+A*Ami*+k  arteten.  •»*>*■»•> 


Patent  ..Energie*  - Zündkerzen 


i 


b 

r. 


£ 

s 

aj 


brei/cnan  hehufa  Re'-.flurig  rvtcM  vom  Moler  Bbg«i»«n»rnan  iu  ararden. 
Durch  Druck  und  kurraa  Orehan  am  F>brak»np<  renigan  a.ch  die 

Elactrodnn  jl..arn...j  «on  «Tue»  und  OaJ. 
Ka.n  Veraasen  dar  ZUndung  mahr  durch  Verec  nmuUen  dar  Electrodan 


*  Biedermann,  Iminiikii  6  ■  l  H 

BERLIN  N  M,  Lledeweratraeee  im  10 

Vertreter  tUr  Waat-  u.  Mddeutachland :  Arthur  Satellit.  Cela  a  Rhein. 


Ii.  K.  V.  e. 


Elastische«  Rad 

„COSSET" 

Paris,  Ii  m  IW-ui 

MM  biefrsamrr  f  rl^r, 
nrMtil  jie  tum,  jrfi  bfUr. 

rim  riniif.  S,/  t,m  auf 


f\iT%bUr  Ftlgt 

Kdo«  (  rvhuttcriine.  (rniu 
jrle  iuI  Pnrnmatic 

KaUln*  fraoeo. 


Spi  ral-Röh  ren 

ROckkOhler 

„Tourbillon" 

fedin.  vollkommen,  elegant, 
dauerhaft,  garantiert  dicht, 
Infolge  weniger  Ltötitellen. 

Daucher  &  Manz, 

o.  R.  Pa.   Stuttgart  o.  R  ö.  m. 


Ueber  unsere  %  cetj  len  -  Beleucht  iiiij?*aiilajgen 

«  System  „HELLA" 


Signal- 
Apparate, 


—  r.  a.  — 

»o»  je 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  MetallimliiNtrie  A.-l...  LIppNtarit. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPPSCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL^ BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


I 


ROBERT  ZAPP, 


DÜSSELDORF 

BERUN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERQ 
CHEMNITZ. 


I 


I 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestacke 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Kadichelban  etc. 
Zahnrad -Spezial- Material  in  SUben  und  Stücken. 
Spezial-Autoraobil-Fedem,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstrtlktions- Material  in  Stäben,  Scheiben  und  Faconstuckcn. 
Hi  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ETER  S  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE 


J  <fi»  «fi»  «fi»  *  Frankreichs  €lite -Jfiarken  &  *  ❖  * 


rp?  JTnton  Lutgers  <$  Co.  fachen  £S£ 
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X.  Jahrgang. 


30.  April  1907. 


Vertat  a.  ZaptäKtm :         «gw^  «j  a 

%  Der  IHotorwaacn  ü 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechnl.cn«  ZftiUchrirt. 

er  AstoaokittechBiKb« 


INHALT: 

siiM*t<*l]unR  in  \< 
für  di«  llerkom 

h.  bi-  W  .irrnYri-t.-, 
B^l.-^nih-nl.-n  im  Ali- 


Schiff» 
ouirr 
wV.irk 
r  Kunk 


M<>ti»r*B. 
rLniri*h*"bi 

I.'.  I».  1 
urreo/  1 

-  Au. 

J-  - 


Von  lnir<'ni<-nr  loarpli  -<-b*» (Vi-  Ihk-anu  Ihr  McfaiiiieriiBir  und  dir  -•  -I.»»  n  rruhlunK^n  d«  MotorwijrrBt 
Im-  IVr<V-km-htiiruDK  drr  SrhniiMtmlb»!  \  •>■  Iniinicur  Aa(ro«t  |!»u- Mirh»r  Ilrrtin.  —  [tit-  lunuir  Aulomulnl 
•  nu»r  V  i»  D  pi -Ins  F  t  i»nrr.  Krw-Vork.  -  Rattdtrhau.    Ih  r  K»uU<-huk  llin.leL    Von  H.  S  —  Mrldannrn 

»C    —    >  .,lk.~  iri«.  hnlllirhr»  und)  HtalUlUrhr«.     Im.'  nrur  dVut»rh«  AutoBJ»l.ilioll|r rwUvcbang.    Du  »Bit 
L  -  lui>.  r.»  \u.«-nh»ndrl  in  Automobilen i  m  J»hr»  -  N«im  Autoou*iW«r»ttBdong»B  ond  Ab»*u. 

Industrie. 


Schiffs-jWeforen. 


ii 

Von  l«(«al«ur  Joseph 

Nord-Amerika  mit  seinen  /ahllosen  Seen  und  Wasser- 
wegen, mit  seinen  ausgedehnten  Meeresküsten  und  last  not 
least  mit  seinen  kaufkräftigen  und  sportlicbendcn  Bewohnern 
kann  wohl  als  ein  Dorado  für  den  Motorbootsbau  und 
damit  verwandte  Industrien  be/ek'hnet  werden,  Dir  im  Bau 
von  motorisch  betriebenen  Wasserfahrzeugen  gemachten 
Fortschritte  sind  dank  dieser  Verhältnisse  ganz  bedeutend 
und  verdienrn  wohl  einmal  naher  betrachtet  zu  werden. 

Zunächst  sei  bemerkt,  daß  nicht  mehr  wir  es  früher 
iK'schah,  das  komplette  Boot  aus  ein  und  derselben  Fabrik 
hervorgeht.  Bootsbau  und  Motorenfabrikation  sind  heute 
vollständig  getrennte  Industrien,  von  deren  l'mfang  jedoch 
nur  wenige  sich  einen  richtigen  Betriff  machen.  Da  für 
dk  Leser  dieser  Zeitschrift  die  Motoren  und  Fortschritte  in 
deren  Konstruktion  von  besonderem  Interesse  sein  dürften, 
seien  nachstehend  einige  der  führenden  Marken  naher  be- 
schrieben. 

Die  Standard  Motor  ( Instruction  Co.  in  Jersey  City, 
N.  J.,  fabri/iert  seit  \b  Jahren  ausschließlich  Schiffsmotoren 
und  speziell  seit  190J  umsteuerbare  Motore  mit  Druckluft- 
anlaßvorrichtung  und  doppeltwirkenden  Kolben.  Ein  500  PS. 
Motor  dieser  Art  ist  auf  der  Tafel  abgebildet. 

Das  Anlassen  und  Umsteuern  erfolgt  durch  seitliche 
Verschiebung  der  Nockenwellen.  Druckruft  von  'In  Atmo- 
sphären Spannung  wird  vermittelst  eines  vicrpfcrdigcn  Hilfs- 
(Ben/in- (Motors  in  zwei  an  der  Seitenwand  des  Maschinen- 
raums  angebrachte  Behälter  gepumpt;  derselbe  Hilfsmotor 
dient  /um  Antrieb  einer  Luftpumpe  und  einer  kleinen 
Dynamo,  die  den  für  Beleuchtung  und  /um  Laden  der 
Pattcricn  erforderlichen  Strom  liefert.  Nur  die  unteren  Seiten 
der  drei  rückwärtigen  Zylinder  sind  mit  DrucklufteinlaH- 
vcntilcn  versehen,  die  auf  der  Auspuffseite  angebracht  sind. 

Wenn  der  Steuerhebel  aus  der  neutralen  Lage  eine 
Stellung  \orwarts  oder  rückwärts  bewegt  wird,  verschiebt 


>ch»cffrn,  Chicago. 

sich  die  Nockenwelle  derart,  daß  die  Druckruftvcntilc  an 
diesen  drei  Zylindern  arbeiten  und  die  Auspuffventile  bei 
jeder  L'mdrehung  einmal  offnen,  anstatt  bei  jeder  zweiten 
l'mdrehung.  Da  es  bei  den  drei,  nunmehr  unter  Druck- 
luft im  Zweitakt  arbeitenden  Zylindern  keinen  Totpunkt  gibt, 
erfolgt  Rotation  positiv  in  der  gewollten  Drehrichtung,  so- 
bald man  das  Drosselventil  in  der  Druckluftleitung  offnrt. 
Die  obrrrn  Seiten  der  drei  rückwärtigen,  sowie  beide  Seiten 
der  drei  vorderen  Zylinder  arbeiten  bestandig  mit  Ben/in 
bezw.  Petroleum.  Sobald  nun  Zündungen  erfolgen,  wird  der 
Steuerhebel  um  nnr  weitere  Stellung  vorwärts  bezw.  rück- 
wärts bewegt,  wodurch  die  Druckluftvcntilc  ausgeschaltet 
und  alle  Auspuffventile  in  regelrechte  Viertaktarbeitsweise 
gebracht  werden.  Die  Handhabung  der  Maschine  ist  in 
der  Tat  sehr  einfach;  das  Anspringen  erfolgt  momentan  in 
der  gewünschten  Drehrichtung  und  die  Normaltourenzahl, 
100  per  Minute,  ist  in  wenigen  Sekunden  erreicht.  Die 
Kurbelwelle  ist  mit  einem  automatisch  ausschaltenden  Luft- 
kompressor  gekuppelt,  der  den  Druckiuftbehälter  stets  ge- 
füllt hält.  Der  Druck  in  diesem  hält  sich  Übrigens  sehr  gut, 
wi>chenlang,  wahrend  das  Manometer  für  jedes  Andrehen 
oder  Umschalten  einen  Fall  von  ca.  ein  Drittel  Atmosphäre 
anzeigt. 

Ein  weiterer  Handhebel  ist  vorgesehen,  durch  dessen 
Bewegung  alle  Ventile  der  unteren  Seiten  ausgeschaltet 
werden,  derart,  daß  die  Einlaßventile  geschlossen  und  die 
Auspuffventile  geöffnet  stehen  bleiben.  Der  Motor  wird 
also  einfach  wirkend  und  liefert  nur  mehr  halbe  Kraft, 
wahrend  drr  wirtschaftliche  Nutzeffekt  nahezu  unverändert 
bleibt.  Schließlich  kann  die  Kuppelung  /wischen  den  beiden 
Einheiten  von  je  drei  Zylindern  ausgerückt  werden,  so  daß 
nur  noch  drei  Zylinder  und  diese  einfach  wirkend  arbeiten, 
wodurch  die  Kraft  auf  ein  Viertel  heruntergebracht  wird, 
ohne  irgend  welche  Betätigung  des  Drosselventils  am  Ver- 
gaser. 
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Berücksichtigt  man  diese  Einzelheiten,  im  Verein  mit 
der  Tatsache,  daß  man  zu  jeder  Zeit  fahrbereit  ist,  in 
wenigen  Sekunden  mit  voller  Kraft,  und,  solange  der  Brenn- 
stoff reicht,  mit  absolut  regelmäßiger  Geschwindigkeit  fahren 
kann,  dann  scheint  mit  Bezug  auf  den  idealen  Schiffsmotor 
nichts  mehr  zu  wünschen  übrig  zu  bleiben. 


Die  in  der  Abbildung  ersichtliche  Abreißzündung  arbeitet 
an  sämtlichen  Zylindern  beständig  und  ist  für  die  normale 
Tourenzahl  fixiert,  also  nicht  für  Früh-  oder  Spätzündung 
verstellbar,  was  ja  bei  einem  Bootsmotor  durchaus  nicht  er- 
forderlich ist.  Die  Oelung  erfolgt  zwangläufig  durch  Plunger 
am  rückwärtigen  Ende  des  Motors;  vorgesehen  sind  zwei 
Oder  mit  sichtbarer  Kontrolle;  der  obere  führt  zur  Mitte 
eines  jeden  Zylinders,  der  untere  zu  den  Zylinder-Stopf- 
büchsen. Die  Plunger  für  jedes  einzelne  Oclrohr  werden 
durch  Hebel  betätigt,  die  durch  eine  kleine  Kurbelstange 
und  einen  am  Ende  der  Auspuffnockenwelle  sitzenden 
Kurbclzapfen  in  Bewegung  gesetzt  werden.  Die  Oelung 
für  Kreuzkopf  und  Kurbelwelle  geschieht  durch  eine  Plunger- 
pumpe  mit  Zahnradantrieb  vom  vorderen  Ende  der  Aus- 
puffnockenwelle. Das  Oel  wird  in  einer  beständigen  Zir- 
kulation gehalten:  von  dem  Kurbelkasten,  wo  es  sich  an- 
sammelt, nach  dem  zwischen  je  drei  Zylindern  angebrachten 
Filtrierbehälter;  von  diesem  durch  Eigengewicht  nach  den 
Kreuzköpfen  und  Kurbellagern.  Auf  diese  Art  und  Weise 
wird  ein  UebcrfluB  von  Oel  in  Zirkulation  gehalten,  ge- 
reinigt und  wieder  gebraucht.  Die  Kurbellager  sind  reich- 
lich dimensioniert  und  hat  sich  bei  dieser  Methode  der  Gerung 
kein  Heißlaufen  gezeigt. 

Für  die  Wasserzirkulation  sorgt  eine  reichlich  große, 
langsam  laufende  Pumpe  mit  Zahnradantrieb  direkt  von 
der  Kurbelwelle.  Zur  Kühlung  w  ird  Süßwasser  benutzt,  das 
durch  einen  Kielkondcnsator  oder  richtiger  gesagt  Kühler 
fließt  und  hier  seine  Wärme  an  Salzwasser  abgibt.  Auf  diese 
Weise  ist  es  möglich,  mit  einem  kleinen  Vorrat  Süßwasser 
auskommen  zu  können,  ohne  Salzwasser  benutzen  zu  müssen, 
welches  im  Laufe  der  Zeit  nachteilig  auf  die  Zylinder  ein- 


schnitt iIiimIi  4en  Z.vHbilnr. 


Der  Antrieb  der  Nockenwellen,  Wasserpumpe  und  ähn- 
licher Mechanismen  erfolgt  durch  Schraubenräder  und  ar- 
beitet diese  Konstruktion  ebenso  wie  die  Ventile  nahezu 
vollkommen  gerauschlos.  Sämtliche  Ventile  sind  mechanisch 
gesteuert,  wassergekühlt  und  balanziert.  Die  Kolbenkühlung 
erfolgt  durch  Wasser,  das  vom  Kreuzkopf  durch  ein  Rohr 
die  Kolbenstange  hinauf  und  um  dasselbe  herum  wieder 
zurückgelangt.  Die  Konstruktion  ist  im  Prinzip  aus  dem 
in  der  Figur  gebrachten  Querschnitt  zu  ersehen,  der  keiner 
weiteren  Erläuterung  bedarf. 

Der  Rahmenaufbau  sieht  leicht  aus,  ist  aber  von  so 
starrer  Konstruktion  und  so  gut  zusammengefügt,  daß  auch 
bei  voller  Geschwindigkeit  keine  Vibrationen  zu  bemerken 
sind.  In  der  Tat  macht  der  ganze  Motor  einen  derart  vor- 
züglichen Eindruck,  daß  er  als  mustergültig  dahingestellt 
werden  darf,  besonders,  da  er  in  seiner  Art  und  Größe 
kaum  seinesgleichen  hat.  Der  Preis  betragt,  nebenbei  be- 
merkt, 15  000  Dollar,  und  der  komplette  Motor  wiegt 
6810  kg. 


p\e  Schmierung  und  die  Schmieruorrichtungen  des  ^Motorwagens 
unter  eingehender  ßerucksichtigung  der  Schmiermittel. 


Von  Ingenieur  August  Bauichtlcher,  Berlin. 


(Schluß  i 


Bei  dem  De  Dion  -  Motor  erreicht  man  dies  automatische  [  die  schräg  eingebohrte  nach  rückwärts  wirkende  Abspritz- 
Zurückbeordern  des  Ocles  durch  besondere  Schleuderringe,  (  '«eher  besitzen. 
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t>  gibl  noch  eine  ganze  Menge  untergeordneter  Wagen- 
organe,  wie  das  Htbclwcrk,  deren  Schmiermittelbedarf  tin 
geringer  ist.  Hivr  genügt  die  bekannte  Stauffcrbüchsc,  deren 
Decket  jedoch  durch  Federdruck  gegen  Aufsehen  gesichert 
w  erden  muH.  *  Ht  gibt  es  auch  im  Getriebe  Undichtigkeit«- 
verluste,  die  infolge  unrichtiger  Aufhängung  eintreten. 
Derartige  «rohe  Konstruktionsfehler  sind  schlecht  zu 
beheben.     Hier  k.mn   nur  ein   fortwährendes  Nachziehen 


Bei  kleinen  Motoren  werden  Schwungrad  und  Kurbeltheb 
eingekapselt.  I  s  w  ird  ein  gewisses  Quantum  (>el  in  dem 
(iehauscraum  eingefüllt.  Das  Oel  wird  nun  beim  Umlaufen 
dieser  Teile  nach  allen  Richtungen  hin  abgeschleudert.  Es 
kommt  also  ein  Teil  davon  in  den  Zylinder.  Eine  Zylinder- 
seite erhalt  immer  mehr  (XI  al*  die  andere.  I>as  meiste 
Oel  wird  an  die  (ichäusewandungen  geschleudert  und  lauft 
an  denselben  wieder  zurück  nach  dem  tiefsten  Punkt  des 


dt  .  Müller  cvctitl,  neues  Abdichten  der  verzogenen  <  ichäusc- 
teile  helfen.  Der  <  Hrkrsatz  für  (ielriebe  wurde  des  öfteren 
schon  durch  einen  Anschluß  an  den  <  k-lvcrtciler  vor- 
genommen. Es  erfolgte  also  eine  kontinuierliche  Schmier- 
mittil/ufuhr  Man  kommt  jedoch  mehr  und  mehr  davon  ah 
und  füllt  nur  von  Zeit  zu  Zeit  neues  ( H-l  in  den  detnebe- 
kasttii  nach.  Natürlich  sollte  man  zuvor  immer  das  alte 
durch  Spahne  verunreinigte  <  k  l  vollständig  ablassen.  Will 
man  das  <>cl  wieder  verwenden,  so  ist  dasselbe  zu  filtrieren. 
Ich  halle  diesen  zeitweisen  F.rs.itz  für  durchaus  an^.inyi^, 
weil  ja  jeder  Wagen  nach  einigen  Belm  hsw  <*  ht  n  s<i  wie 
so  in  der  Oara^e  nachgesehen  »irden  muH.  Hier  wird 
ohnedies  neues  t  Kl  zugesetzt 

Wir  kommen  nun  zur  Schmierung  der  Explosions- 
motoren.   Hier  herrscht  b\-  jetzt  die  <  »elnadsihmicriirig  vor. 


|  Gehäuses.  Wir  haben  hier  gewissermaßen  die  robeste  Form 
der  Umlaufschmierung.  Dieselbe  hat  sich,  falls  man  nicht 
zu  viel  Oel  einfüllt,  und  die  Durchmesser  der  Schwungräder 
nicht  über  JVO  mm  hinausgehen,  leidlich  bewahrt.  Die  Um- 
kapselungen,  welche  jedoch  zu  eng  ausgeführt  werden,  wo 
z.  B.  nur  3  bis  5  mm  Luft  gegeben  wurde,  führen  zu  einer 
großen  Oclbcwcgung,  Es  müssen  öfter  die  Zylinderoffnun- 
gen  durch  Bleche  so  verschlossen  werden,  daß  nur  der 
fMcuelstan^cnschaft  passiert.    Ist  die  ganze  Zylindcroffnung 

.  frei,  so  wird  zu  viel  Oel  in  den  Zylinderraum  geschleudert. 
Diese  Oelung  arbeitet  nicht  sparsam.  Die  Zufuhrung  des 
umher  geschleuderten  Oeles  zu  den  Kurbellagern  und  den 
Pleuellagern  ist  eine  unsichere.  Gewöhnlich  wurden  Sammel- 
napf» oder  auch  nur  Sammelnuten  für  die  Zuführung  des 

|  Oelcs  zu  den  Lagern  im  (jehause  angeordnet.    Hat  sich  das 
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Od  zu  sehr  verdickt,  so  tritt  ein  Verstopfen  und  eine  unregel- 
mäßige und  schlechte  Oelzuführung  zu  den  Lagern  ein.  Bei 
den  größeren  Automobiltnotorcn  ordnet  man  nun  das 
Schwungrad  außerhalb  des  Gehäuses  an.  Nur  die  kleinen 
I  ahrradmotoren  sind  noch  mit  eingekapselten  Schwungrädern 
ausgeführt.  Wo  die  Schwungräder  außen  liegen,  taucht  nur 
der  Pleuelstangenkopf  bozw.  das  Ende  des  Kurbelschaftes 
in  tili  Oelbad  ein.  Die  hierdurch  erzielte  Oelbewegung 
bezw.  Schleuderwirkung  ist  noch  grob  genug,  um  alle  Lager 
des  Kurbeltricbcs,  als  auch  den  Zylinder  zu  schmieren.  Die 
Eintauchtiefe  darf  sogar  nicht  zu  groß  sein,  und  ist  etwa 
1  cm  Eintauchtiefe  der  eintauchenden  Pleuelstangenflächcn 
oder  Kurbclflächen  groß  genug.  Bei  jedem  zu  hohen  Oel- 
spiegei  kommt  zu  viel  Oel  in  Umlauf.  Das  Oel  soll  stets  an- 
nähernd gleiches  Niveau  im  Gehäuse  einnehmen,  und  ordnet 
man  zur  Niveauhaltung  bezw.  zur  kontinuierlichen  Oelzu- 
ffihrung  entweder  eine  mechanisch  angetriebene  Oclpumpe, 
oder  auch  pneumatische  Oelzufültrungsvorrichtungcn  an, 
welche  einen  dem  Oelvcrbrauch  entsprechenden  Nachschub 
liefern.  10  ebem  pro  Minute  für  einen  24  PS.  Vier-Zylinder- 
wagen  werden  bei  den  älteren  Adlermotoren  von  der 
Pumpe  in  das  Gehäuse  gefördert.  Zur  Kontrolle  des 
maximalen  Niveaus  des  Oelspicgels,  ordnet  man  ge- 
wöhnlich einen  sogenannten  Kontrollhahn  an.  Diese  Ocl- 
badschmicrung  durch  Eintauchen  der  Kurbeltrieborganc  leidet 
an  dem  Mißstand,  daß  die  Schmierwirkung  ebenfalls  nicht 
regelmäßig  vor  sich  geht,  weil  der  Oclspiegcl  eine  veränder- 
liche, d.  h.  gänzlich  unbestimmte  Stellung  im  Gehäuse  ein- 
nimmt. Sowohl  die  Schlagwirkung  des  Pleuelstangcnkopfes 
oder  Kurbelschaftes  verursacht  eine  allzu  große  Oelbewegung. 
Ferner  schwankt  der  Spiegel  infolge  äußerer  Einflüsse.  Er 
reagiert  auf  jede  Verzögerung  oder  Beschleunigung  der 
Wagengeschwindigkeiten,  wobei  es  gew  isse  Anstauungen  im 
vorderen  oder  hinteren  Teil  des  Gehäuses  gibt.  Durch  diese 
Stauung  bezw.  Oelbewegung  in  der  Längsachse  des  Wagens 
tritt  aus  dem  Motorlager  zu  viel  Oel,  sogar  die  sonst  so  be- 
währte Labyrinthsicherung  läßt  Oel  durch.  IXc  schädliche 
Wirkung  des  in  der  Längsachse  schwankenden  Oelspiegels 
ist  natürlich  durch  separate  Kammern  oder  durch  Abschrägen 
des  Untergehäuses  zu  umgehen.  Die  kugeüjje  Ausbildung  des 
tiehäuseuntertciles  für  jeden  Kurbelast  ist  eine  bekannte 
und  zweckmäßige  Oehäuseform.  Nebenbei  bemerkt,  wirkt 
auch  die  Luftbewegung  im  Oehäusc  auf  die  Oelbewegung 
ein  Dies  ist  besonders  bei  Einzylinder-Motorcn  der  Fall, 
weil  dort  ein  fortwährendes  Ausstoßen  und  Ansaugen  von 
Luft  im  Gehäuse  stattfindet,  und  bei  diesen  Saug-  und  Druck- 
vorgängen naturgemäß  Oel  mit  ausgeblasen  werden  muß.  Es 
wäre  deshalb  bei  mehrzylindrigen  Motoren  eine  absolute 
Abdichtung  einer  jeden  Zylinderkammer  schädlich.  Es  muß 
stets  eine  gewisse  innere  Luftkommunikation  im  Gehäuse 
eines  Mehr/.vlindermotors  möglich  sein. 

Was  die  Benutzung  der  Lagorstcllen  anbelangt,  so  hat 
naturlich  das  Oel  die  Tendenz,  sofort  nach  dem  Eintauchen 
der  Pleuelstangen  wieder  abzuschleudern.  Es  erhalten  da- 
durch wohl  alle  anderen  inneren  Maschinenteile  Oel,  die  Pleuel- 
lager indessen  oft  zu  wenig.  Man  gibt  deshalb  mit  Vorteil 
Schöpfer,  die  in  den  unten  befindlichen  Pleuellagerdeckel  ein- 
gebracht werden.  Hier  preßt  sich  das  Oel  beim  Eintauchen 
einen  Moment  Ling  bis  zur  Lagerstelle  weiter.  Durch  die  Träg- 
heit des  unten  befindlichen  Oclcs  ist  eine  momentane  Zufüh- 


rung von  Oel  auf  die  Pleuellager  möglich,  verläßt  der  Schöpfer 
das  Oelbad,  so  wird  ein  Teil  des  Oeles  wieder  ausgeschleudert. 
Bei  den  nicht  unerheblichen  Umfangsgeschwindigkeiten  der 
Kurbelwellen  werden  die  Oelmengen  mit  ziemlicher  Kraft 
an  die  Gehäusewandungen  geschleudert,  welcher  Umstand 
bedingt,  daß  sämtliche  TciKugen  des  Gehäuses  gut  ab- 
dichten. Dies  ist  bei  den  sehr  langen  Sechszylindermotoren 
natürlich  ungleich  schwerer,  als  bei  den  kleinen  Ein-  oder 
Zweizylindergehäusen.  Aus  diesem  Grunde  sind  die  fugen- 
losen Gehäuse,  bei  denen  die  Kurbelwelle  von  der  Schwting- 
radscite  oder  von  der  Kühlapparatseite  eingebracht  wird, 
vorzuziehen. 

Nun  zur  Oelbewegung  im  Kolben  und  Zylinder.  Es 
werden  fortwährend  Oelmengen  in  das  Innere  des  Kolbens 
geschleudert.  Die  Oelverteilung  auf  den  ganzen  Zylinder- 
umfang hat  der  Kolben  zu  besorgen.  Hier  ist  besonders  die 
mittlere  Kolbenaussparung  von  großem  Wert  für  die  ring- 
förmige Verteilung  der  Schmiermittel.  Die  Schmiermittel 
werden  nun  suezessive  nach  oben  gefördert  und  verbrauchen 
sich  weniger  durch  die  Reibung  des  Kolbens  an  den  Zylinder- 
wänden, sondern,  wie  bereits  geschildert,  durch  die  Ver- 
brennung des  Oeles  im  schädlichen  Raum.  Die  Verbren- 
nungsrückstände des  unverbrannten  Gemisches  und  des 
schlechten  verbrannten  Oelgases  verunreinigen  stets  die  frisch 
und  rein  von  unten  kommenden  Oelmengen.  Durch  die 
vertikale  Stellung  des  Zylinders  erfolgt  nun  ein  Ablaufen 
dieser  schlammartigen  Rückstände.  Es  wirkt  nun  die  vom 
Kurbeltrieb  kommende  Oelmenge  teilweise  etwas  aus- 
waschend und  ausspülend  auf  das  Zylinderinnere.  Immer- 
hin ist  es  erwünscht,  daß  die  Benetzung  des  Z> linderinnern 
durch  Oel  nicht  allzu  reichlich  erfolgt,  weil  durch  vermehrte 
Oelzuführung  in  den  Verbrennungsraum  die  Bildung  von 
Verbrennungsrückständen  vermehrt  wird,  und  die  Folgen 
dieser  Verbrennungsrückstände  ja  bekannt  sind.  !>ic  in  den 
Kurbeltrieb  zurück  wandernden  verunreinigten  Schmieröle 
verstopfen  nun,  wenn  sie  dückflüssig  sind,  gern  die  Ocl- 
nuten.  Es  tritt  bekanntlich  bei  jedem  Motor  eine  Grenze  ein, 
wo  das  im  Gehäuse  befindliche  Oel  zu  dick  wird  und  keine 
Schmicrfähigkeit  mehr  besitzt.  Dieser  große  Ölverbrauch 
durch  Verunreinigung  haftet  nun  allen  Motoren  mit  Oclbad- 
schmierung  bezw.  mit  Eintauchölung  an.  Es  haben  deshalb 
die  Oclzuführungs-Vorrichtungen,  die  im  Laufe  der  letzten 
Jahre  auf  den  Markt  gebracht  wurden,  an  dem  inneren  Wesen 
der  Motorenschmierung  nichts  geändert,  weil  sie  samt  und 
sonders  nur  eine  besser  abgemessene  und  besser  kontrollier- 
bare Oelzuführung  zu  den  Motorlagern  und  dem  Zylindvr 
bewirkt  haben. 

Die  primitivste  Art  der  Zufuhr  war  wohl  die  von 
de  Dion,  daß  man  innerhalb  12  Stunden  mittels  eines 
kleinen  Oelinaßes  Oel  nachfüllte.  Einen  Schritt  weiter 
bedeutete  das  Zuführen  des  Oeles  von  einer  an  der 
Querwand  angebrachten  Handpumpe.  Eine  weitere  Ver- 
besserung bestand  darin,  diese  willkürliche  Bemessung 
durch  die  Handpumpe  durch  eine  zwangläufige  Steuerung 
und  Zuführung  der  Oelmengen  zu  ersetzen.  Man  erreichte 
dies  dadurch,  daß  mechanisch  angetriebene  Oelpumpen  ent- 
weder das  Schmieröl  direkt  dem  Gehäuse  zuführten  oder  aber 
man  führte  jedem  einzelnen  Lager  das  notwendige  Oclquan- 
tum  durch  eine  besondere  Leitung  zu.  Als  weiteren  Fortschritt 
konnte  man  den  Oelverteiler  nach  Fig,  18a  ansehen,  mit  dem 
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man  die  durch  mechanische  Pumpen  oder  pneumatischen  J  Lcitungsstellc  die  ( Mforderung  «sofort  untt-rbricht.  Der 
Druck  hoehgepumpten  Oelr  leicht  sichtbar  und  in  abge-  stillgesetzte  Motor  erhält  noch  Oel,  weil  die  Druckgas.- 
messenen  Mengen  dem  Lager  zuführte.  Fs  ist  dies  die  heute  im  Behälter  noch  expandieren.  In  der  Regel  ist  natürlich  ein 
fast  überall  angewendete  Methode.  Jedes  Lager  erhält  das  Absperrhahn  für  die  (iasleitung  vorgesehen.  Unangenehm 
notwendige  Ol  durch  eine  regelbare  Tropfduse.  Diese  ist  jedoch  die  Regulierung  des  sogenannten  UchcrdnicV 
Tropfdüsc  ist  durch  eine  (ilasrohre  geschut/t.  die  Oltropfen  vtntilcs,  welches  durch  Einwirken  der  Auspuffgase  oft  be- 
werden  durch  ein  Nadelventil  eingestellt.  Der  Wagenführer  schmutzt  wird  und  in  dem  sieh  Oel  und  Verbrennungsrück- 
stellt  nun  nach  seinem  Empfinden  das  zulässige  <  H-Iquantum  stände  feststet/cn.  Das  Ventil  fängt  an  zu  kleben,  die  Feder- 
ein.    Hierbei  ist  es  eigentlich  prinzipteil  nicht  sehr  von  He-  Spannung  stimmt  nicht  mehr,  infolgedessen  ist  die  Olfördc- 


deutung,  ob  nun  das  im  Oelvertcilcr  gedruckte  Oel  durch  eine 
Zahnradpumpc  oder  durch  den  Druck  der  Auspuffgase  er- 
folgt. Immerhin  ist  die  mechanisch  starr  angetriebene  l*uni[>c 
dem  pneumatischen  Druck  vor/u/iehen,  weil  die  <  k-lfnrderung 
in  Progessjon  zur  1  oiircnzahl  des  Mut  .rs  stellt,  Lauft  der 
Motor  langsam,  so  ist  die  Pumpenleistung  schwach,  hat 
der  Motor  eine  In  »he  Tourenzahl,  sn  liefert  die  Pumpe  ein 
gröBerc-  Quantum.  Steht  der  Motor,  so  h«.rt  die  tVIfordc- 
rung  auf.  Hier  sind  sugar  jene  Vorrichtungen,  welche  einen 
gewissen  Ltistung-.iihfn.chuf!  haben,  und  diese  Mehrleistung 
durch  ein  l  'cberlaufventil  geregelt  w  ird,  sehr  zu  empfehlen, 
weil  bei  nachlassendem  Wirkungsgrad  der  Pumpe  durch  ent- 
sprechende Regelung  des  rchcrlaufcs  stets  die  Zufuhrung 
konstanter  Oelmengen  zu  den  Lagern  möglich  ist.  Die 
Schmierung  durch  den  Druck  der  Auspuffgase  ist  weniger 
betriebssicher,     weil    irgend    ein    Indichtw  erden  einer 


ruiig  nicht  mehr  normal.  Man  fangt  an,  an  dem  l'eberdruck- 
ventil  henimzudoktorn  und  oft  verdirbt  der  ungeschickte 
;  Wagenführer  dir  ursprünglich  richtige  Finstcllung.  Die  Oel- 
verteihing  in  den  Tropfdüsen  selbst  ist  natürlich  bei  pneuma- 
tischem Druck  ungleich  empfindlicher. 

Nebenbei  bemerkt,  wirken  die  Auspuffgase  auch 
chemisch  auf  das  Oel  schädlich  ein,  die  Auspuffgase  er- 
geben w  ässerige  Kondensate,  bei  Spiritusbctricb  sogar  Spuren 
von  Fssigsäure. 

Diese  Niederschlage  wirken  schädlich  auf  das  (K-l  ein, 
ferner  ergibt  jede  kleine  Differenz  in  dem  Rohrleitungsw  Ver- 
stand Schw  ankungen  in  der  <  K-Izufuhrung.    Dies  sind  die 
Fehler  der  Auspuffsehmicrung    Aber  auch  der  sonst  so  gut 
I  wirkende  Oelverteiler  hat  allgemeine  F.hter.  Diese  hrsulien 
|  darin,  da«  die  Anzahl  der  Oeltropfen  durchaus  unbestimmt 
[  ist,  dü  jeder  f  uhrer  eben  nach  seinem  Oesvhm.uk  die  Od- 
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tropfen  einstellt,  auch  ist  während  des  Fahrens  eine  bequeme 
Sichtbarkeit  der  abtropfenden  Oelmengen  nicht  gut  mög- 
lich, besonders  dann  nicht,  wenn  die  Schauglaser  beschmutzt 
sind,  oder  die  Oeltropfen  durch  die  Wagenerschütterungen 
oder  Bewegungen  an  den  Schaugläscm  entlang  laufen,  d.  h. 
nicht  mehr  abtropfen,  sondern  an  den  Glaswänden  ad- 
häricrend  weiter  fließen. 

Die  Sichtbarkeit  der  Oeltropfen  ist  bei  Nacht  über- 
haupt unmöglich,  wenn  nicht  eine  Bekucritungsvorrichtung 
i.  B.  ein  kleines  elektrisches  Glühlämpchen  vorgesehen  wird. 
Durch  Schaugläscr,  die  auf  der  Rückseite  einen  weißen 
Streifen  tragen,  wodurch  sich  die  gelben  Oeltropfen  etwas 
besser  von  dem  Hintergründe  abheben,  wird  deren  Sicht- 
barkeit teilweise  verbessert,  aber  natürlich  in  der  Dunkel- 
heit vermögen  die  Streifen  auch  nicht  zu  helfen.  Die  Oel- 
verteiler  fördern  nur  die  Uebersichtlichkeit  der  Leitungen, 
die  noch  erhöht  werden  kann,  wenn  man  jede  Leitung 
markiert,  z.  B.  jede  Tropfstellc  mit  den  Bezeichnungen 
„Plcucllager  und  Kurbellager"  usw.  gekennzeichnet  wird. 
Zur  besseren  Beobachtung  der  Tropfdüsen  hat  man  den 
Oetverteiler  über  der  Querwand  angeordnet.  Diese  An- 
ordnung hat  aber  den  Nachteil,  daß  sie  bei  Anbringung 
von  Sommcrdächern  und  dergleichen  hindert,  und  dann  auch 
unschön  aussieht.  Man  hat  deshalb  öfter  den  Tropföler 
in  durchbrochenen  Oeffnungcn  der  Querwände  eingesetzt 
Die  anderen  Methoden  der  Oelschmierung,  wie  es  z.  B.  beim 
ltalawagen  ausgeführt  ist,  daß  man  durch  Schöpferwerke 
dem  Motor  bezw.  dessen  Lagern  Ocl  zuführt,  bedeuten  eine 
geschickte  Umgehung  der  Oclvertcilcr  nach  Fig.  18a.  Die 
Schöpfer  garantieren  eine  regelmäßige  progressive  Oelzu- 
führung.  Andere  Arten  der  Oelzufühmng  durch  Wasserdruck 
übergehe  ich,  weil  sie  schlecht  sind. 

Die  einzige  Schmierungsart,  welche  eine  Verbesserung 
der  jetzt  bekannten  Methoden  darstellt,  ist  die  Zirkulations- 
schmierung oder  Umlaufschmierung.  Die  Umlaufschmierung 
ist  nichts  anderes,  als  die  Verbesserung  der  alten  Üel- 
kapselschmierung.  Das  Oel  wird  hierbei  nur  nicht  un- 
definierbar wie  bei  dem  schleudernden  Schwungrad  in  Um- 
lauf gesetzt,  sondern  der  Kreislaufprozeß  erfolgt  korrekter. 
Die  Zirkulationsschmicrung  ist  nicht  neu,  sie  wird  schon 
lange  bei  stationären  Maschinen  angewendet.  Ich  verweise 
auf  das  Heft  Nr.  42  u.  43  1906  des  V.  D.  J.,  wo  Strohe! 
die  Schmiervorrichtung  für  Schiffsmaschinen  beschreibt,  und 
unter  anderem  auch  die  zentrifugale  Ringschmierung  für 
Pleuellager  rühmend  hervorhebt.  Es  ist  hier  ein  aus  Blech 
gefertigter  Ring  an  dem  Kurbelzapfen  angesetzt.  (Siehe 
Fig.  17  a.)  Das  Ocl  wird  an  der  Unterseite  des  Ringes 
zugeführt,  und  lauft  dasselbe  durch  Zentrifugalwirkung  in 
die  Plcuellager. 

Auch  bei  den  Automohilmotorcn  wird  bekanntlich  die 
Zirkulationsschmierung  schon  seit  einigen  Jahren  ange- 
wendet, und  gewinnt  dieselbe  mehr  und  mehr  Verbreitung. 

Hier  haben  sich  natürlich  auch  schon  verschiedene  Kon- 
struktionen herausgebildet,  und  beschreihe  ich  zunächst  die 
Zirkulatioiisschmicrung  des  Dion  Motors,  siehe  Motorwagen 
Heft  vom  lü.  April  1«07,  Seite  281.  Der  neue  Zylinder 
des  Dion  Motors  besteht  aus  vier  einzelnen  nebeneinander 
angeordneten  Zylindern.  Ms  ist  zwischen!  jedem  Zylinder 
eine  Kurhcllagcning  angeordnet.  Die  Umlaufssdiiiiierune; 
;st  nun  derart  ausgebildet,  dal)  das  Untergchause  ein  großes 


Oelsammelbecken  erhält.  Dieses  Oelsamme  b?cken  befandet 
sich  in  der  Mitte  des  Motors,  und  ist  der  Gehäuseunterbau 
nach  der  Mitte  zu  mit  Gefällen  eingerichtet,  damit  die  Oel- 
mengen bei  Steigerung  oder  Gefälle  des  Wagens  nicht  in  die 
Vorder-  oder  Hinterteile  des  Untergehäuscs  umherw andern. 
Aus  diesem  tief  gelegenen  Sammelbecken  wird  nun  durch  eine 
Zahnradpumpe  Oel  in  ein  Hauptzuleitungsrohr  gepumpt.  Von 
diesem  Hauptzuleitungsrohr  zweigen  sich  nun  die  Öllei- 
tungen zu  den  Kurbelwellenlagcrn  und  Pleuellagern  ab.  Be- 
sondere Leitungskanäte,  welche  direkt  in  das  Gehäuse  gebohrt 
sind,  führen  zu  den  verschiedenen  Lagcrstellcn.  Die  Kurbel- 
welle ist  nach  Fig.  16  ebenfalls  entsprechend  durchbohrt, 
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so  daß  das  bei  dem  Kurbellager  an  Stelle  a  eintretende  Oel 
sich  nicht  blos  über  diese  Lager  verteilt,  sondern  auch  den 
Pleuellagern  zugeführt  wird.  Dort  sind  radial  weitere  C)el- 
löcher  C  gebohrt,  so  daß  also  die  Pleuellager  vom  Innern 
der  Kurbelwelle  aus  ihr  Oel  erhalten.  Diese  Bohroperationen 
sind  natürlich  ziemlich  kostspielig  und  umständlich,  weil 
jedes  Bohrloch  durch  die  lange  Kurbclwcllenpartie  r,  oder 
durch  Kurbelschäftc  d  hindurchzufuhren  ist,  und  einzelne 
Löcher  wieder  bei  Ii  f  g  verschlossen  werden  müssen. 

Die  Oerverteilung  ist  nur  so  lange  eine  sichere,  so  lange 
stets  dünnflüssiges  Ocl  in  den  Bohrlöchern  zirkuliert.  Nach 
mehreren  Betriebsstunden  wird  aber  das  Oel  dickflüssig, 
und  falls  kein  neues  Oel  nachgefüllt  wird,  leidet  die  normale 
Zirkulation  darunter. 

Ist  der  Fahrer  nachlässig  und  vergißt  die  zeitige  Nach- 
tüliung  neuen  Oeles,  so  verstopft  der  dickflüssig  gewordene 
(Xlschlamm  die  Oellöchcr. 

Man  ordnet  zwar  bei  den  de  Dion  Motoren  Schau- 
gläser im  Untergehäuse  an,  und  soll  dies  die  Kontrolle  des 
Oelvorrates  ermöglichen.  In  der  Tat  haben  aber  derartige 
Vorrichtungen  den  Fehler,  dal)  sie  vom  Fahrer  während 
der  Fahrt  nicht  beobachtet  werden  können,  auch  ver- 
schmutzen die  Sehaugläser  durch  den  dickflüssigen  Oel- 
schlamm  und  durch  die  außen  anspritzenden  Staub-  und  Kot- 
mengt:),  su  d:iß  man  derartige  Sehaugläser  sehr  selten  nur 
anwendet.  Das  zirkulierende  <  'ei  wird  durch  Rcinigungssiebe 
gereiniyt. 
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Die«-  Preßschmicrung  durch  die  Lager  hindurch  hat 
aber  Nachteile. 

Die  Kurbclwcllcnljgcr,  bei  welchen  das  Oel  eindringt, 
müssen  ziemlich  passend  laufen.  Verschleißt  das  Lager  oder 
ist  das  Spiel  im  Lager  zu  groß,  *«»  entweicht  zu  viel  Oel 
aus  dem  Kurbctwellenlager,  und  die  Pleucistangenschmicrung 
wird  mit  der  Zeit  eine  unvollkommene  Wendet  man  für 
die  Kurbellager  Kugellager  an,  so  ist  diese  Art  Sdunic- 


das  Nachfüllen  von  frischem  Oel  öfters  versäumt,  sehr  fatal 
wirken.  Die  Oellocher  können  sich  ganz  verstopfen.  Sind 
die  Kanäle  einmal  verstopft,  so  ist  deren  Reinigung  schwierig. 
Es  geschieht  dies  meist  durch  Auswaschen  mit  Petroleum. 
Man  wurde  in  diesem  Falle  den  Motor  an  die  Trans- 
mission anhangen,  das  üchausc  mit  Petroleum  füllen  und 
die  Zirkulationspumpe  direkt  /um  Durchpumpen  des  Pe- 
troleums   be/w.    zum    Auswaschen    der  verschlammten 


ning  schwer  durchführbar,  weil  die  Kugvllagcr  freie  Distanzen 
zwischen  dem  äußeren  Kugellagerring  und  inneren 
Kugclbgcrnng  besitzen,  w«idurch  naturlich  eine  l'ebcr- 
fühmng  von  Del  durch  das  Kugellager  auf  die  Kurbelwelle 
selbst  unmöglich  ist.  Wollte  man  einen  besonderen,  schlicht 
gelagerten  Schleifring  zur  Ucberfühning  des  ( >elcs  von 
dem  festen  (iehausc  zu  der  laufenden  Kurbelwelle  ver- 
wenden, so  wäre  dies  eine  unnötige  Komplikation. 

Sehr  empfindlich  ist  auch  die  komplizierte  ( Ölleitung 
im  Innern  der  Kurbelwelle,  rs  bilden  sich  im  Laufe  der 
Zeit,  trotz  der  Filtervornchtiingen,  Ablagerungen  von  Mctall- 
teikhcn,  sowie  gewisse  Verkrustungen  von  dem  zähflüssig 
gewordenen  Oel  herrührend  Diese  Verkrustungen  können 
bei  nachlässiger  Behandlung  des  Mot.-rs.  wenn  der  Führer 


Leirungslocher  benutzen,  (legen  die  Verkrustungen,  welche 
sich  wahrend  einer  längeren  Betriebsdauer  des  Motors  ge- 
bildet haben,  nutzt  allerdings  auch  das  Auswaschen  nichts 
mehr.  Hier  mußte  schon  eine  unmittelbar  mechanische 
Reinigung  durch  schabende  Werkzeuge  erfolgen.  Man  wird 
daher  im  allgemeinen  die  Leirungslocher  in  der  Kurbel- 
welle so  groß  wie  möglich  halten. 

Etwas  betriebssicherer  ist  die  Adlcrumlaufschniiemng 
nach  flg.  17  und  18,  die  den  Vorzug  vor  der  de  Dion- 
Schmicrung  besitzt,  dill  die  Schmierlocher  in  der  Kurbel- 
welle auf  ein  geringeres  Maß  beschränkt  sind,  ferner  «lall 
auch  eine  besondere  Kontrolle  der  im  (iehausc  befindlichen 
Oclracngc  wahrend  der  Fahrt  möglich  ist.  und  zwar  er- 
folgt die  Kontrolle  des  Oelspiegels  durch  .ine  1k-s, .ndere 
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Kontrollpumpc.  Die  Konstruktion  ersehen  Sie  am  besten 
;ius  dem  Schema  nach  Fig.  18. 

Es  ist  wieder  ein  normales  Sammelbecken  a  gebildet. 
Nur  ist  hier  eine  besonders  konstruierte  Doppel-Zahnrad- 
pumpe  bbl  angeordnet.  Die  eine  Pumpe  b  dient  als 
Zirkulationspumpe,  und  die  andere  Pumpe  b  1  speist  die 
Kontrolleitung.  Der  Antrieb  der  Pumpe  erfolgt  durch 
Schraubenräder.  Der  Weg  des  Oeles  ist  wie  folgt : 


Die  Hauptpumpe  b  saugt  von  dem  tiefsten  Punkt  c  des 
Gehäuses  das  Ocl  ab  und  drückt  es  in  den  an  der  Querwand 
befestigten  Oelverteiler  d.  Von  hier  aus  werden  die  Oel- 
mengen  für  jedes  Lager  durch  ein  Nadelventil,  aber  nicht 
in  Form  von  Tropfen,  sondern  als  Gelstrahl  eingestellt.  Die 
Pumpe  b  fördert  mehr  Oel  ab,  als  absolut  nötig  ist.  Das 
überschüssige  Ocl  wird  durch  ein  Ueberlaufventil  E  re- 
guliert. Die  überlaufenden  Oelmcngcn  gehen  in  das  Ge- 
häuse zurück.  Die  überschüssige  Leistung  hat  den  Zweck, 
daß  bei  dem  Nachlassen  des  Wirkungsgrades  der  Pumpe, 
immer  noch  genügende  Oelmengeri  pulsieren.  Die  Gel- 
menge lauft  nun  einesteils  direkt  /u  den  Kurbelhg^rn  (siehe 
Fig.  17)  und  sind  entsprechende  Oellöchcr  a  im  Innern 
des  Gehäuses  weiter  geführt,  während  für  die  Pleuellager 
die  Oclzufühning  in  der  Weise  geschieht,  diß  das  Oel  ni- 
nächst  in  besondere  Zentrifugalringe  läuft,  und  von  hier 


aus  in  das  Innere  des  Bohrloches  g  der  Kurbelwelle  tritt 
und  alsdann  durch  die  Löcher  f  zu  den  Pleuellagern  tritt. 
Diese  Löcher  g  sind  ziemlich  weit  dimensioniert  und  ent- 
halten auf  der  Gegenseite  Verschlußzapfen. 

Die  Kontrollpumpc  b  1  arbeitet  derart,  dafl  so  lange  Oel 
abgesaugt  wird,  bis  der  sogenannte  Minimumölspiegel  über- 
schritten ist.  Diese  Oelmenge  passiert  nun  ebenfalls  eine 
besondere,  in  der  Querwand  sichtbare  Leitung,  und  ist  so- 
Lmge  eine  normale  Oelfüllung  im  Gehäuse  vorhanden,  als 
noch  Oel  in  der  Kontrollpumpc  passiert.  Hört  das  Oel 
auf  zu  passieren,  so  ist  der  Minimalbestand  unterschritten, 
und  man  wird  neues  Oel  zulassen,  was  durch  Ocffncn  eines 
Hahnes  h  am  Oelreservoir  geschieht.  Die  maximale  Stellung 
des  Oclspiegels  wird  durch  einen  Kontrollhahn  i  bestimmt, 
der  in  dem  Moment  des  Einfüllcns  geöffnet  wird.  Ist  das 
vom  Konstrukteur  festgesetzte  Niveau  erreicht,  so  fließt  das 
Oel  im  Kontrollhahn  über.  Die  Zuführung  des  neuen  Oeles 
unter  Beobachtung  des  maximalen  Spiegels  kann  natürlich 
nur  bei  still  stehendem  Wagen  erfolgen,  und  ist  in  gewisser 
Hinsicht  noch  verbesserungsbedürftig. 

Bei  einer  dritten  Schmiermethode,  welche  von  F. 
Rumpler-Bcrlin  ausgeführt  wird,  sind  die  beiden  Mißstände, 
die  sich  bei  der  de  Dion  -  Umlaufschmierung  und  der  Adler- 
schmierung zeigen,  verbessert.  Hier  wird  von  Innenkanälen 
in  der  Kurbelwelle  ganz  abgesehen  und  wird  mit  äußerer 
Oelzuführung,  d.  h.  durch  Bespritzung  aller  laufenden  Teile 
durch  Oetstrahlcn  gearbeitet,  ähnlich  wie  die  Arbeitsstahle 
unserer  Werkzeugmaschinen  gekühlt  werden.  Die  Kon- 
struktion dieser  Gelung  ist  wie  folgt: 

Es  wird  in  bekannter  Weise  ein  Sammelbecken  a  in 
dem  Motonintergehäuse  (siehe  Schema  nach  Fig.  19)  ge- 
bildet. Von  hier  aus  wird  das  Oel  durch  eine  Zwillings- 
pumpe b  zu  einem  Windkessel  c,  welcher  an  der  Quer- 
wand angeordnet  ist,  gepumpt.  Dieser  Windkessel  sorgt 
für  einen  elastischen  Druckausgleich,  außerdem  wirkt  er  als 
Manometer.  Das  ankommende  Oel  bewirkt  eine  Pressung 
der  Luftsäule,  und  die  größere  oder  geringere  Pumpen- 
leistung kommt  durch  Steigen  oder  Fallen  des  Gel- 
spiegels d  zum  Ausdruck. 

Von  Stelle  E  aus  tritt  das  Ocl  zurück  zu  einem  im  (ie- 
häuse  angeordneten  Hauptleitungsrohr  f  oder  dem  soge- 
nannten Spritzrohr.  Dieses  Spritzrohr  enthält  kleine  Aus- 
Irittlöcher.  Das  Oel  spritzt  nun  ohne  besondere  Leitungs- 
rohre direkt  an  alle  schmierbedürfttgen  Lagerstellen,  und 
zwar,  wie  Sie  sehen,  an  alle  Lagerfugen  i  der  Pleuellager, 
als  auch  in  entsprechend  ausgebildete  Gelnäpfe  h.  Bei  den 
Kurbellagern  (siehe  Fig.  20)  spritzen  die  Strahlen  unmittel- 
bar in  Fangtiäpfe,  von  wo  aus  das  Oel  in  die  Lagerschale 
tritt.  Dieses  Spritzrohr  kommt  der  Funktion  der  Feuer- 
spritze nahe,  und  kann  man  durch  geeignete  Spritzlöcher 
alle  laufenden  Teile  in  bequemer  Weise  bestreichen,  und 
gilt  dies  nicht  allein  für  die  Kurbelwellen-  und  Pleuellager, 
sondern  auch  für  die  Zyliiiderschmierung,  welche  man  durch 
einen  vertikal  stehenden  Kopf  radial  mit  Gel  bespritzen 
könnte.  Dieser,  in  der  Querw  and  sichtbar  angeordnete  Wind- 
kessel sorgt  für  den  gleichmässigen  pneumatischen  Druck 
und  für  den  kontinuierlichen  Austritt.  Natürlich  wird  die 
Oelgcschwindigkeit  der  Sirahlen  je  nach  der  Tourenzahl 
des  Motors  variieren,  wie  auch  naturgemäß  die  Leistung 
der  Oelpumpe  variieren  wird.    Wird  das  Oel  zähflüssig. 
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so  wachsen  die  Widerstände  in  der  Leitung  und  in  der 
Pumpe,  und  der  Führer  wird  durch  Sinken  des  Druckes 
d.  h.  durch  Sinken  des  Flussigkcitsspiegels  im  Windkessel 
daraul  aufmerksam  gemacht,  daH  wieder  neues  (VI  /u 
Heben  ist.  Ebenso  wird  auch  ein  Verstopfen  der  l>uui[>e 
unmittelbar  durch  ein  sofortiges  Fallen  des  t  Hlspugels  an- 
gezeigt. L»  ist  natürlich  wünschenswert,  noch  «ine  /weite 
Kontrollvorrichtung  für  den  normalen  Bestand  des  ( Vlvorrats 
im  Uc  hause  /u  haben,  und  wird  hier/u  die  /weite  Kontroll- 
pumpe  b  1  benut/t. 


dem  kumpler  -  Motor  ein  gewöhnlicher  Hahn  I  am  Rcser- 
\oir  m  geöffnet  wird.  Bei  dem  Zuführen  neuen  IVKs  bc 
nutzt  man  den  vorhin  erwähnten  Koiitrollhahn. 

l'ebei  die  Dctailkonstniktion  der  Pumpe  ist  folgendes 
/II  hemelken 

Die  Pumpe  wird  von  der  Stcticrwcllc  a  Fig.  2\  .111- 
getrieben    Fs  M  hier  ein  Schraubenraderantricb  vorgcs.-hcn, 
und  lagert  die  Pumpe  samt  Antrieb  direkt  im  (iehause.  An 
Stelle  b  befinden  sich  die  Zahnrader  für  die  Zirkulation«- 
.  pump»  und  an  Stelle  c  die  Zahnräder  für  die  Kontrollpumpe. 
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Dieselbe  saugt  in  ahnlicher  Weise  wie  bei  den  Adlcr- 
Motoren  von  einem  gewissen  <  ivhaiisepunkt  (Vi  ah  und 
pumpt  es  tu  einer  sichtbaren  Tropfduse  k.  Sinkt  also  der 
Spiegel  unter  den  Minunalspicgel,  s<>  h<>rt  die  Wirkung  der 
Kontrollpumpe  auf,  man  gibt  neues  « »el. 

Diese  Vorrichtung  ist  nur  eine  g<  wisse  Sit  herin  it.  und 
wäre  bei  dem  Druckmanometer,  w.e  ihn  der  Windkessel 
in  sehr  einfacher  Weise  darstellt,  nicht  unbedingt  nötig. 

Es  ist  deshalb  eine  /weile  Ausfuhnirigsform  beabsichtigt, 
daß  man  statt  einer  Kontrollpumpe  eine  n  -rmale  ( Vl- 
/ulcirungspumpc  /um  (iehause  anordnet,  die  ei  mm  kon- 
tinuierlichen automatischen  Oelersat/  bewerkstelligt 

Bis  jet/t  wird  bei  den  Adlermotoren  und  auch  bei  den 
ausgeführten  Motoren  System  Kumpler  die  Zuführung  neuen 
Oele&  von  Hand  aus  bewerkstelligt,  /u  welchem  Zweck  bei 


Zwei  in  ihren  Wirkungen  verschiedene  Pumpen  werdc-n  al<o 
durch  eine  gemeinsame  Welle  angetrieben.  Beide  Ihimprn 
saugen  unmittelbar  aus  dem  (ithauscraum  (VI  ab.  jedoch 
so,  daB  nicht  etwa  am  tiefsten  Punkt,  sondern  .in  den 
Stellen  e  und  f  abgesaugt  wird,  damit  nicht  etwa  Spänne 
oder  sonstige  groflcre  Verschleillkörper  wieder  in  l'mlaiif 
geset/t  werden  An  Stelle  g  ist  ein  Messingga/eband  um 
die  Pumpe  gelegt,  welches  eine  filtrierung  des  (Vits  be- 
werkstelligt iVr  (Vlaustritt  erfolgt  durch  Kanäle  Ii  und  1 
und  sind  an  diesen  Stellen  die  Rohrleitungen  an  dem  Wind- 
kessel he/w.  an  dem  l'ehcrlauf  angeschlossen.  Die  liefe- 
rung der  Zirkiilationspiimpe  betragt  ca.  b  S  Liter  per  Mi- 
nute, die  Lieferung  der  Kontrollpumpe  ca.  1    I1.    I  iter. 

Die  Liefermenge  ist  bei  dieser  Umlaufschmierung  mein 
ausschlaggebend  für  die  Funktion  des  Schmierens,  weil  bei 
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geringer  Pumpenleistung  eben  ein  schwächerer  Strahl  aus 
dem  Spritzrohr  austräte,  und  bei  höherer  Leistung  natürlich 
ein  stärkerer  Strahl.  Die  Geschwindigkeit  der  Oelstrahlen 
kann  naturlich  durch  entsprechende  Dimensionierung  der 
Austrittsöffnung  eingestellt  werden. 

An  der  Querwand  ist  nun  ein  Reservoir  von  ca.  6  Liter 
Od  Inhalt  ;  ngebracht,  und  sitzen  dort  die  in  dem  Schema 


angedeuteten  Armaturen  wie  der  Windkessel,  das  Ueber- 
laufrohr  für  die  Kontrolleitungen,  sowie  das  Standglas  für 
die  Kontrolle  des  Oelvorratcs  im  Ölbehälter. 

Der  Windkessel  besteht  in  einfacher  Weise  aus  einer 
oben  geschlossenen  Glasröhre  (siehe  Stelle  1  Fig.  22).  Die 
Stelle  2  ist  das  Standrohr  für  die  Kontrolle  des  Oclinhaltes 
im  Oelbehälter,  und  hier  ist  gleichzeitig  der  Ablaßhahn  mm 
Zulassen  neuen  Oclcs  in  das  Gehäuse  angeordnet.  Stelle  3 
ist  die  sogenannte  Ueberlaufsvorrichtung  für  die  Kontroll- 
leitung und  sehen  wir  auf  unserer  Abbildung  ein  dünnes 
Röhrchen,  durch  welches  das  Oel  nach  oben  zu  der  Oel- 
düse  tritt.  Von  der  Ocldüse  aus  wandert  das  Oel  kon-  | 
trollierbar  durch  das  durchsichtige  Schauglas  wieder  zurück 
in  das  Gehäuse. 


Durch  die  Konstruktion  dieser  Umlaufschmierung  und 
dem  als  Manometer  dienenden  Windkessel  stellt  man  den 
ganzen  Schmierungsvorgang  auf  eine  einfache  Basis.  Die 
Bcobachtungsfehler  bei  der  Tropfdüseneinstellung  fallen  weg. 
Die  Bedienung  ist  also  eine  einfache  und  stellt  geringe 
Anforderungen  an  die  Aufmerksamkeit  des  Führers,  weil 
ja  die  ganze  Schmierung  automatisch  vor  sich  geht,  und  die 
einzige  Prozedur  des  Wagenführers  in  der  Zuführung  neuen 


Oek's  besteht.  Jedenfalls  arbeitet  die  Oelung  sehr  sparsam, 
und  kann  ein  12  P.  S. -Motor  ganz  gut  mit  1  —  1 ' 2  Liter 
Oel  bei  einer  zehnstündigen  Betriebszcit  auskommen. 

Berliner  Droschken,  welche  mit  Umlaufschmierung  aus- 
gerüstet sind,  werden  gewöhnlich  beim  Antreten  des  Dienstes 
mit  Oel  gefüllt,  d.  h.  es  wird  das  Gehäuse  bis  zu  dem 
maximalen  Oclspicgcl  gefüllt  und  den  ganzen  Tag  nicht 
mehr  nachgefüllt.  Dies  ist  natürlich  schlecht,  denn  es  ist 
klar,  daß  das  Oel  nach  einigen  Stunden  zähflüssiger  werden 
muß  und  die  Schmierwirkung  des  Oeles  geringer  wird.  Es 
ist  entschieden  besser,  mit  kleineren  Oelmengefl  zu  fahren, 
und  häufiger  zu  ersetzen,  weil  die  Wirkung  des  neuen  Oeles 
zuverlässiger  ist,  und  man  setzt  sich  auch  nicht  der  Gefahr 
aus,  daß  ein  Verkrusten  oder  ein  Vollsctzen  der  Oelnuten 
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durch  zähflüssig  gewordenes  ( »ei  en'olgt.  üibt  man  von 
Zeit  zu  Zeit  neues  Oel,  so  übt  man  gewissermaßen  ein;.- 
Spülwirkung  aus. 

Die  Umlaufschmierung  wirkt  dem  schlechten  Geruch 
dadurch  entgegen,  daß  im  ganzen  nicht  so  viel  <  k  i  uber- 
f lussi^  verbrennt,  d,  h.  daß  der  Kurbeltrich  nicht  allzu  viel 
« >cl  in  den  Zylinder  schleudert.  Die  Beseitigung  des 
schlechten  Geruches  muH  heute  mit  allen  Mitteln  angestrebt 
werden,  denn  nicht  allein  die  unvollkommenen  verbrannten 
(iemischc,  sondern  auch  das  verbrennende  Oel  ist  schuld 
im  dem  üblen  Geruch  unserer  Wagen  mit  Explosionsmotoren. 
Diesem  bekannten  Ucbelstand  rechtzeitig  entgegen  zu  treten, 
ehe  er  zu  einer  öffentlichen  Kaiamitat  wird,  ist  die  Pflicht 
dt-s  Automohilbauers. 

l!er  schlechte  Geruch  der  überflüssig  verbrannten  (  k'l- 
gast  bleibt  bestehen,  gleichviel,  ob  wir  Benzin,  Spiritus. 
Benzol  »Hier  Acctvlen  als  Treibmittel  benutzen. 

Ls  sei  hier  noch  auf  einen  weniger  gekannten  Vorteil 
der  l  mlaufschmicrung  hingewiesen,  und  zwar  auf  die  stetige 
Abkühlung  des  nach  außen  geführten  < )eles. 

Diese  Abkühlung  konnte  natürlich  konstruktiv  in  der 
Meise  gefordert  werden,  daß  man  absichtlich  sehr  weite 
Oclrohrleitungcn  bis  zu  dem  Rcservebehaltcr  in  der  (Quer- 
wand gibt,  und  bleibt  es  unbenommen,  auch  noch  Kuhl- 
rippen auf  diese  Leitungsrohren  aufzusetzen.  Man  hat  bei 
der  Umlaufschmierung  die  Beobachtung  gemacht,  daß  der 
OeUcrteilcr  an  der  Querwand  warm  wird.  Man  kann  diese 
Tatsache  konstruktiv  verwerten.  Diese  Kuhlhaltung  ist  nicht 
allein  für  die  Schmicrwirkung  des  ()eles  und  für  die  ver- 
mindert» Verbrennung  des  weniger  vorgewärmten  Oeles 
wichtig,  sondern  die  Temperatur  im  Unterbau  des  Motors, 
welche  immerhin  40  Mi  (irad,  je  nach  Konstruktion  des 
Motors,  aufweist,  w  ird  dadurch  heruntergedrückt.  Wir  führen 
dadurch  eine  gewisse  additionelle  Kühlung  des  Motors  herbei. 

Die  Temperatur  des  ( kies  im  dehauseraum  wird  trotz 
der  äußeren  abkühlenden  Wirkung  doch  noch  Mi  40  C. 
beibehalten.  Dies  ist  aber  im  Winter  durchaus  erwünscht, 
denn  ungewarmtes  Oel  gefriert  in  engen  Leitungen,  min- 
destens wird  es  aber  zähflüssiger,  so  daß  eine  beschrankte 
Anwarmung  des  Schmiermittels  ein  Eingefrieren  bei  starkem 
Frost  verhindert. 

Wollte  man  den  <  klvcrbrauch  noch  weiter  leruntcr- 
setzen,  so  wird  eine  besser  ausgebildete  Filtrirvorrchtung 
wahrend  der  Tahrt  gewiß  von  Vorteil  sein.  Jedoch  un- 
nötige konstruktive  Zugaben  soll  man  im  Motorwagenbau 
vermeiden.  Fs  konnte  sich  nur  dämm  handeln,  daß  man  aus 
dem  Motor  und  Getriebe  regelrecht  vor  einer  neuen  Füllung 
das  alte  schmutzige  Oel  ablaßt  und  jeden  Morgen  eine  neue 
reine  Oelfüllung  gibt.  Dieses  alte  Oel  konnte  man  durch 
Separatoren  oder  durch  korrekt  ausgebildete  Filterapparate 
w  ieder  verbessern,  bezvv.  im  höheren  <  irade  gebrauchsfähig 
machen  Für  Omnibus-  und  Droschkenbetnebe  empfehle 
ich  für  diesen  Fall  Baumwollfilter,  wie  sie  bei  der  Umlauf- 
schmierung unserer  Dampfmaschinen  angewendet  werden, 
Ausschlaggebend  für  unsere  Fährbetriebe  ist  dies  jedoch 
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nicht.  Wichtiger  wäre  die  gänzliche  Beseitigung  des  Ge- 
ruches der  verbrennenden  Olgas.-,  und  hier  ist  der  chemisch 
wirkende  Auspufftopf  bis  jetzt  !eider  noch  nicht  gefunden. 

Wohl  liegen  Versuche  mit  Rauchverzehrer  nach  dem 
Prinzip  der  Straßcnhahniokomotiv-Konstruktionen  vor,  bei 
denen  hauptsächlich  ein  N:cJersihlag  des  Kohlcnoxydulcs 
in  Form  von  Kohlenfaden  herbeigeführt  wird.  Auch  das 
Durchleiten  der  Abgase  durch  Kalkwasser  ergibt  eine  Ab- 
sorption von  Kohlcnoyvdul.  Die  Apparate  sind  aber  zu 
schwer  und  die  chemische  Reduktion  der  Abgase  bedarf 
ein  zu  großes  Quantum  neuer  Flüssigkeiten  und  Zusätze, 
die  den  Motorwagenbetrieb  verteuern  wurden. 

Meine  heutigen  Ausführungen  mochte  ich  nun  dahin- 
gehend zusammenfassen : 

I     f  ür   alle  Lager   des  Motorwagen  sind 
Kugellager    vorzuziehen,    und   es   ist  anzu- 
streben, daß  auch  die  Plcucllagcr  mit  Kugel- 
i  lag  er  versehen  werden. 

2.  Mittclschwere  Mineralole  sind  für  die 
Z  v  linder-  und  Motoren  Schmierung  anzu- 
w  t  n  d  e  n. 

Leichte  Mineralole  sind  für  die  (ietriebe 
und  Achsen  anzuwenden. 

Fette  sollen  nur  in  speziellen  Fällen  zu- 
gelassen werden. 

3.  Die  Umlaufschmierung   ist  der  Tauch- 
i  olung   überlegen,   sie   ist   aber  nur  bei  dem 
|  Motoranzu wenden.  Die  Achsen  und  üetriebe 
i  können  nach  wie  vor  im  Oelbad    unter  Be- 
achtung der  notwendigen  Schutzmaßregeln 
laufen. 

4.  Eine  Rauch  vcrzehrungdcrAbgasedurch 
Kondensation  oder  durch  chemische  Einwir- 
kung liegt  im  Interesse  des  (iroßstadtv er- 
kehr s  und  der  Straßenhygiene. 

5.  (iasarme  Gemische,  d.  h.  ein  großer 
i  Luftuberschuß  fördert  die  bessere  Vcr- 
j  brennung  der  gebildeten  Oclgasc.  Die  Ver- 
!  gaser  sind  daraufhin  einzurichten. 

6.  Betriebsersparnisse  sollen  sich  nicht 
allein  auf  den  Verbrauch  der  Treibmittel  und 
der  Gummibereifung  erstrecken,  sondern 
auch  auf  die  Schmiermittel.  Bei  Nutzwagcn- 
konkurenzen  ist  der  sparsame  Verbrauch  der 
Schmiermittel  mit  zu  bewerten. 

Die  mechanischen  Schmiervorrichtungen  sind  im  großen 
ganzen  befriedigend  gelost.  Der  Maschineningenieur  hat 
hier  seine  Schuldigkeit  getan.  Die  Unschädlichmachung  der 
Verbrennungsgase  ist  aber  Sache  des  Chemikers. 

Hoffen  wir,  daß  es  diesem  gelingt,  uns  entweder  ge- 
ruchlos verbrennende  Brennstoffe  und  Schmieröle  zu  schaffen, 
oder  daß  ihnen  eine  chemische  Einwirkung  auf  die  Abgase 
im  Auspufftopf  gelingt.  Dem  Automobilbauer  rufe  ich  aber 
die  humoristische  Devise  zu;  „Schmier,  so  lang  du  schmieren 
kannst,  aber  nicht  zu  knapp." 
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p\e  Januar-^ufomebiiausstellung  irr  JVew-York 

12.-19.  Januar  1907. 


Von  DIptMnr  F.  Bl*ner,  New-York 


1  Fortsetzung) 


Die  „Pope  Motor  Car  Co.",  Toledo,  Ohio,  hat  bei 
der  Konstruktion  ihrer  Waffen,  die  unter  dem  Namen  „Pope- 
Toledo"  bekannt  sind,  Wert  darauf  gelegt,  alle  Teile  ihrer 
Beanspruchung  entsprechend  und  möglichst  leicht  zu  ge- 
stalten. Demgemäß  wurde  hauptsächlich  hochwertiges 
Material,  wo  es  anging,  Chrom-Nickelstahl  verwendet  und 
werden  fast  alle  Wellen  durch  Kugellager  getragen. 

Wie  aus  den  Fig.  25,  26  u.  27  hervorgeht,  sind  die 
Zylinder  paarweise  gegossen  und  von  einem  aus  Blech  her- 
gestellten Wassermantel  umgeben.  Alle  Ventile  befinden 
sich  in  dem  recht  groß  und  schwer  aussehenden  Zylinderkopf, 
und  zwar  sind  die  Säugventile  vertikal,  die  Auspuffventile 
schräg  angeordnet.  Die  Betätigung  der  Ventile  erfolgt 
ebenso  wie  die  in  meinem  Aufsatz  über  die  Newyorkcr 
Dezemberausstellung  beschriebene  Steuerung  der  Wagen  der 
„Car  de  Luxe  Co."  derart,  daß  ein  zwischen  beiden  Ven- 
tilen gelagerter  Doppelhebel  auf  der  Einlaßseite  mittels 
Druckstange  und  Rollenstößel  durch  einen  Nocken  ge- 
hoben resp.  gesenkt  wird  und  so  gleichzeitig  beide  Ven- 
tile betätigt.  Durch  diese  Konstruktion  wurde  die  An- 
ordnung nur  einer  Steuerwelle  ermöglicht.  Der  Doppelhebcl 
stoßt  auf  die  Ventilstangen  mittels  justrierbarer  gehärteter 
Schrauben  und  erfolgt  die  Fed  erung  der  Ventile,  wie  Fig.  26 
zeigt,  nicht  mittels  der  üblichen  Spiralfedern,  sondern  durch 
flache  Federn  die  jeweils  gleichzeitig  zwei  Ventile  betätigen. 
Die  Anordnung  dieser  Flachfedcrn  ermöglicht  eine  Ein- 
schränkung der  ßauhöhe.  Pumpe,  Magnelapparat  und  Ven- 
tilator werden  auf  der  Auslallseite  durch  eine  Welle,  die 
Oelpumpe  auf  der  Einlaßseite  durch  eine  zweite  Welle  an- 
getrieben. Fig.  28  zeigt  die  Lagerung  der  Kurbelwelle  mittels 
dreier  Kugellager  und  fällt  hier  die  abgerundete  Form  der 
Kurbelarme  auf,  durch  die  die  Anordnung  des  mittleren 
Kugellagers  ermöglicht  wurde.  Der  Kolben  trägt  drei  Kolben- 
ringe am  Kopf  und  zwecks  Oelschlusscs  einen  vierten 
Kolbenring  unterhalb  des  etwas  eingedrehten  Teils.  Die 
Pleuelstangen  sind  einseitig  gelagert,  doch  ist  diese  Aus- 
führung, wie  bekannt,  nicht  vorteilhaft,  da  hierdurch  ein 
ungleiches  Ausschleifen  der  Pleuelstangenlager  begünstigt 
wird.  Ich  bin  auch  nicht  von  der  Zweckmäßigkeit  der 
Kurhclwcllenlagcrung  durch  Kugellager  überzeugt,  da  mir, 
wie  ich  schon  früher  ausführte,  von  verschiedenen  Firmen, 
die  versuchsweise  Kugellager  in  ihre  Motoren  eingebaut 
hatten,  erklärt  wurde,  daß  die  polierte  Oberfläche  der 
Kugeln  und  Laufschalen  durch  die  Mischung  der  Oel-  und 
Renzinabgase  nach  einiger  Zeit  angegriffen  wurde.  Bei  dieser 
speziellen  Konstruktion  ist  aber  wohl  anzunehmen,  daß  der 
vierte  Kolbenring,  das  Eindringen  der  Abgase  in  den  Kurbel- 
kasten wesentlich  vermindert. 

Eigentümlicherweise  hat  die  Firma,  entsprechend  f  ig.  2«) 
und  JO,  die  Lamellenkupplung  in  das  Oetriebegehäuse  ver- 
legt,  während  der  Kegelradantrieb  und  das  Differential  des 
durch  Ketten  getriebenen  Wagens  vom  Getriebe  getrennt 
wurden,  und  mittels  Kardanwelle  von  diesem  angetrieben 
werden. 


Diese  Anordnung  verbindet  meiner  Meinung  nach  die 
Nachteile  beider  Antriebssysteme,  während  sie  ihre  Vorteile 
(Geräuschlosigkeit  der  reinen  Cardan-  und  Betriebssicherheit 
resp.  leichte  Reparaturfähigkeit  des  reinen  Kettenantriebs) 
nicht  zur  (ieltung  bringt.  Ich  glaube  auch  nicht,  daß  diese 
Nachteile  durch  den  einzigen  bei  dieser  Anordnung  erzielten 
Vorteil,  der  in  der  absolut  sicheren  und  guten  Schmierung 


der  Lamellenkupplung  besteht,  aufu 


werden.  Wie 


aus  den  Figuren  ersichtlich,  ist  das  Getriebe  als  Vierge- 
schwindigkeitsgetriebe  mit  recht  großen  Zahnrädern  und  der 
bekannten  Mercedesschaltung  gebaut.  Die  Konstruktion  der 
durch  3«  Stahlscheiben  gebildeten  Lamellenkupplung  ist  aus 
Fig,  31  leicht  ersichtlich.  Die  in  der  rechten  Gehäusehälfte 
sichtbaren  Bolzen  tragen  hierbei  die  als  Spiralfedern  aus- 
gebildeten Kupplungsklemmfedern  (siehe  auch  Fig.  30). 

Die  Konstruktion  der  Antriebsachse  mit  dem  aus  Stirn- 
rädern gebildeten  Differential,  der  Brcmstrommel  und  einem 
Kardanteil  zeigt  Fig.  32,  während  der  Gesamtaufbau  des 
Chassis  aus  Fig.  33  ersichtlich  ist.  Die  Konstruktionen  der 
beiden  ausgestellten  Typen  mit  35  und  50  PS.  Motor  weichen 
nicht  wesentlich  von  einander  ab. 

Der  Stand  der  „Apcrson  Bros.  Automobile  Cd."  weist 
Wagen  recht  guter  Konstruktion  auf.  In  den  Fig.  34  u.  35 
bringe  ich  die  Außenansicht  der  50—55  PS.  „Aperson"- 
Motoren,  deren  Aufbau  deutlich  aus  diesen  Abbildungen 
ersichtlich  ist.  Eigenartig  ist  die  Anordnung  und  Befesti- 
gung der  von  der  Saugventil-Steuerwelle  direkt  angetriebenen 
Wasserpumpe,  und  die  tiefe  Lage  des  Hochspannungs- 
Magnetapparats,  der  von  dem  in  Fig.  35  sichtbaren  T-för- 
migen  Gußstück  getragen  wird.  Das  Schwungrad,  dessen 
einzelne  Flügel-Speichen  untereinander  durch  Rippen  ver- 
steift sind,  wirkt  als  Ventilator  und  wird  in  seiner  Saug- 
wirkung durch  einen  zweiten  vom  Kühler  getragenen  Ven- 
tilator unterstützt,  dessen  Antrieb  mittels  Riemen  von  der 
in  Fig.  35  sichtbaren,  auf  der  Kurbelwelle  befestigten  kleinen 
Riemenscheibe  aus  erfolgt.  Wie  Fig.  36  zeigt,  wird  der 
Kolbenbolzen  in  der  Pleuelstange  festgeklemmt,  dreht  sich 
also  in  den  ausgebuchsten  Kolbenbohrungen.  Häufig  findet 
man  bei  amerikanischen  Konstruktionen  die  aus  Fig.  37 
ersichtliche  Ausführung  der  Wasserpumpe,  deren  Aus- 
führungsform eine  geringere  Umdrehungsgeschwindigkeit  als 
die  der  gebräuchlicheren  Zentrifugalpumpe  gestattet.  I>ie 
Kupplung  ist  eine  Federbandkupplung,  ähnlich  der  früher 
beschriebenen  Kupplung  der  „r1ayncs"-Wagcn. 

Einige  Neuheiten  zeigen  die  Wagen  der  „Royal  Motor 
Car  Co.",  die  unter  dem  Namen  „Royal  Tourist  Motor  Cars" 
bekannt  sind.  Die  Vierzylinder  -  Motoren  machen,  ent- 
sprechend Fig.  30  u.  39,  infolge  der  scharf  durchgeführten 
Trennung  des  Motorgehäuses  in  zwei  Teile,  äußerlich  den 
Eindruck  zweier  aneinander  gesetzter  Zweizylinder-Motoren. 
Zur  leichteren  Revision  und  evcntl.  Demontage  der  Pleuel- 
stangen-Lager sind  im  l 'nterteil  des  Kurbelkastens  zwei  durch 
Schrauben  gehaltene  Deckel  angeordnet.  Die  Saugseite  des 
Motors  zeigt  den  Vergaser  mit  dem  durch  Siebe  gegen 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


 j 

Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Schmutz  geschützten  Luft-Ansaugcrohr    und  den  Magnet- 
Apparat.    Die  Steucrwcllen  befinden  »ich  in  besonderen, 
vom  Kurbclwcllenraum    vollkommen  abgeschlossenen  Gc-  , 
hausen,  deren  Unterteile  mit  dem  oberen  Motorgehäuse 
in  einem  Stück  gegossen  sind.  Auf  diese  angegossenen  Teile  | 
der  Steucrwellengchäuse  werden  nun  jedcrscits  zwei  Deckel  | 
aufgeschraubt,  die  mit  Führungen  für  die  Hollenstopscl  ver- 
sehen sind.  Die  Schmierung  der  beiden  Steuerw  eilen  erfolgt 
durch  zwei  Kegelradpaare,  deren  (iehause  in  Fig.  3"  etwa 
in  der  Mitte  ist.    Da»  frische  Kuhlwasser  wird,  wie  aus 
dt  selben  Figur  ersichtlich,  an  der  heißesten  Stelle  der  Zyli- 
der,  zwischen  den  Auspuffvcntilcn,  eingeführt.   Der  Motor 
hat  eine  Leistung  von  45  PS. 

Bei  der  mit  Lcderbclag  versehenen  Konus-Kupplung  die- 
ser Wagen  sind  unter  dem  Lederstreifen  flache  Federn  an- 
geordnet, die  beim  Ausrucken  der  Kupplung  das  Lcder  etwas 
von  dem  Innenkomis,  auf  dem  es  befestigt  ist,  abheben  und 
infolgedessen  ein  weicheres  Anfahren  gestatten  sollen, 

Die  Finrichtung  des  Drcigcschwindigkcits  <  ie triebe«  ist 
nis  Fig.  1»)  deutlich  zu  erkennen.  Die  Schaltung  erfolgt 
nun  in  der  Weise,  daß  die  in  der  genannten  Figur  sichtbare 
xhaltgabcl  an  einer  mit  Zahntrieb  versehenen  Stange  be- 
test gl  i>t,  deren  Bewegung  durch  den  Handhebel  mittels 
Zaiinradiibcrsetzung  und  Zahnradsi  gments  Fig.  II  erkennen 
laßt.  Die  Ucbcrsctzungszahnradcr  sind  bei  fertiger  Montage 
in  einem  aufgeschraubten  Gehäuse  eingeschlossen,  dessen 
Konstruktion  eben*»  wie  die  des  hinteren  Kardangelenks 
und  der  Bcrgsrütze  aus  Fig.  A2  ersichtlich  ist. 

De  zur  Schau  gestellten  „(ireat  Arrow"  Motorwagen, 
die  von  der  üeorge  N.  Pierce  Co.  in  Buffalo  hergestellt 
werden,  machen  einen  recht  gunstigen  Lindruck.  JXt  in 
den  Fig.  Fi  und  44  dargestellte  Motor  zeigt  einzelstehende 
Zylinder  mit  Saug-  und  Auspuffvcntilcn  auf  verschiedenen 
Seiten,  sowie  durch  Magnetapparat  oder  Batterie  betätigte 
Ktrzenzundung.  Der  Motor  wird  vom  Kähmen  in  Drcipunkt- 
nufliangung  mittels  zweier  in  der  Fig  sichtbaren  aus  Phos- 
phorbronze  hergestellten  (Querträger  getragen,  von  denen  der 
beim  Schwungrad  befindliche  mit  dem  Motorgehäuse  lest 
verschraubt  ist,  während  dem  vorderen  mittels  Bolzen  und 
Zwischenfeder  befestigten  eine  gewisse  Beweglichkeit  gegen 
den  Motor  gesichert  ist.  Die  Antriebswelle  der  Wasser- 
pumpe treibt  mittels  Kegelradpaares  gleichzeitig  eine  Ocl- 
dnickpumpc  zwanglaufig  an.  die  das  im  Kurfoelkasten  be- 
findliche Schmieroi  in  ein  über  den  Zylindern  angebrachtes 
( Hlrcservoir  preßt.  Die  Zufuhrung  des  Schmieröls  zu  den 
einzelnen  Motorlagern  ist  aus  Fig  Ii  leicht  ersichtlich,  und 
halte  ich  dieses  ganze  Oclsvstem  für  recht  zweckmäßig. 
Die  beiden  Vicrzylindcrmotorcn-Typcn  der  Firma  von  iü 
resp.  45  1**.  zeigen  nur  unwesentliche  Abweichungen. 

D.c  Fig.  46  laßt  den  ( icsamtaufbau  des  „(  ireat-Arrow". 
Chassis  erkennen.  Der  Kühler  wird  (wie  auch  bei  verschiede- 


nen anderen  amerikanischen  Konstruktionen)  in  die  in  der  Fig. 
sichtbare  vordere  Rahmenquerstrebe  eingesetzt  und  am  Boden 
derselben  mittels  zweier  kleiner  Bolzen  mit  Muttern  befestigt. 
Bei  dieser  Konstruktion  steht  der  Kühler  frei  und  hat  keinerlei 
aus  der  Verbiegung  der  Längsträger  resultierende  Bicgungs- 
bt-anspruchungen  aufzunehmen.  Iht  Fig.  zeigt  ferner  den 
mittels  durchgehender  Querträger  hergestellten  Bremsaus- 
gleich. 

Wagen  ganz  eigenartiger  Konstruktion  wurden  von  der 
„Northern  Motor  Car  Co."  ausgestellt.  Der  Motor,  den 
Fig.  47  zeigt,  ist  ein  Vicrzvlindcr-Motor  von  50  PS.,  dessen 
4  Zvlinder  in  einem  Block  gegossen  sind.  Die  Ventile  be- 
finden sich  alle  im  Kopf  der  Zvlinder,  wodurch  die  Ein- 
formung  des  immerhin  komplizierten  Gußstucks  wesentlich 
erleichtert  wird,  und  werden  durch  ein  in  der  Fig.  sicht- 
bares Gestänge  und  Rollcnstoßel  betätigt,  deren  Gabclende 
über  die  Steucrwcllc  greift  und  so  gleichzeitig  zur  Führung 
dient.  Die  Wasserpumpe  befindet  sich  an  der  Stirnseite 
des  Motors  und  der  Ventilator  ist  zwecks  Ricmcnnachspan- 
nung  mittels  Schraube  einstellbar.  IXt  Motor  wird  in  Be- 
trieb gesetzt  mittels  eines  langen  Hebels,  dessen  Ende  wäh- 
rend der  Fahrt  auf  dem  rechten  Längsträger  ruht.  Beim 
Anlassen  des  Motors  wird  dieser  Hebel  (von  vorn  gesehen) 
nach  links  leerlaufend  gedacht  und  dann  nach  rechts  ge- 
drückt, bei  welcher  Bewegung  eine  Klinke  in  ein  Steigrad  ein- 
greift, das  auf  der  Kurbelwelle  festgekeilt  ist.  Gleichzeitig 
wird  bei  dieser  Hcbelbewcgung  die  infolge  der  beträchtlichen 
Länge  des  Hebels  ohne  großen  Kraftaufwand  zu  bewirken 
ist,  selbsttätig  auf  die  Nachzündung  eingestellt,  wodurch 
Nuckschlage  vermieden  werden. 

Das  dem  SchwungTad  zugekehrte  Ende  der  Steucrwelle 
tragt  einen  Kurbelzapfen,  mittels  dessen  eine  in  Fig.  47  im 
Detail  dargestellte  Luftpumpe  angetrieben  wird,  die  drei  ver- 
schiedene Behälter  mit  Preßluft  versorgt.  Die  aus  der  Fig. 
ersichtliche  Konstruktion  ist  einfach  und  die  Pumpe  arbeitet 
in  der  Weise,  daß  bei  abwärts  gehenden  Kolben  das  Vakuum 
über  demselben  das  im  Kolbenkopf  befindliche  Kugelventil 
öffnet,  so  daß  Luft  über  den  Kolben  treten  kann,  die  nun 
vom  steigenden  Kolben  zusammengedruckt,  das  untere  im 
Zylinder  befindliche  Kugelventil  öffnet  und  die  Preßluft  in 
die  vorher  genannten  Behälter  eintreten  läßt.  Bei  genügen- 
dem (legendruck  in  diesen  Vorratszylindern  öffnet  das  obere 
Pumpen-Kugclvcntil,  das  also  als  Sicherheitsventil  funktio- 
niert. Da  die  Luftpumpe  die  Luft  direkt  aus  dem  Kurbelkasten 
ansaugt,  sind  weitere  fcnllüftungsvorrichtungen  des  letzteren 
überflüssig.  Die  drei  l»reßluftreservoirc  dienen  zur  Betäti- 
gung der  Bremsen,  der  Kupplung  und  zur  Auffüllung  der 
Pneumatiks.  Ich  werde  spater  auf  die  Fm/elheitcn  dieser 
Konstruktionen  zurückkommen,  mochte  aber  zunächst  die 
Beschreibung  der  direkten  Motorzubehörteile  beendigen. 

(Schluß  folgt  ) 


■<0  Rundschau. 

per  Kautschuk-^andcl. 


Von  M.  O.  (SdilufS ) 

Zentral-Amerika  und  Mexiko   können    noch  nicht  in     aber  es  ist  zu  bemerken,  daß  die  Nord-Amerikaner  die  Aus- 
in die  Hand  genommen 


da  ihre  Markte  zu  unbedeutend  sind; 


der  mexikanischen 


.tlH 
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haben  und  daß  sich  die  Sache  dem  Punkte  der  tatsächlichen 
Inangriffnahme  nähert.  Die  Größe  der  angelegten  Summen 
(Continental  Rubber  3.'l  Mill.  Dollar)  das  Vorhandensein  von 
Castilloa  und  besonders  kautschukltaltigcn  Wurzelstöcken 
wie  der  Guayule  (Partheuiuin  argenteum),  kräftigen  und 
dauerhaften  Pflan/.en,  deren  praktische  Verwendungsart  übri- 
gens ein  Franzose,  Dclafou,  entdeckt  hat,  lassen  vorbehaltlich 
eines  Zwischenfalles  eine  baldige  und  /war  beträchtliche 
Vermehrung  der  mexikanischen  Kautschukprodnktion  vor- 
aussehen. 

Afrika  muh"  man  in  zwei  Teile  teilen,  West-  und  Ost- 
Afrika. 

Die  Produktion  West-Afrikas  ist  in  ...folgender  Tabelle 
zusammengefaßt: 


des  Kautschuks  bilden;  es  sind  das:  Newvork,  Liverpool, 
London,  Antwerpen,  Hamburg,  le  Havre,  Bordeaux.  Hier 
i  muß  man  die  Zukunft  abwarten,  die,  wie  man  annehmen  kann, 
:  Marseiile  die  Wichtigkeit  geben  wird,  die  diese  Stadt  durch 
ihre  Lag;-  an  dem  Wege  nach  Asien  verdient,  Man  muß 
das  rasche  Anwachsen  von  Antwerpen  berücksichtigen,  das 
von  Hü  Tonnen  im  Jahre  1803  auf  V7()0  Tonnen  im  Jahre  IOUd 
gekommen  ist.  Fs  ist  dies  nur  eins  der  zahlreichen  Zeichen 
des  Gedeihens,  die  die  Augen  der  Handelswelt  auf  Ant- 
werpen hinlenken.  Auf  jeden  Fall  scheint  die  Finfuhr  aus 
dem  Kongo-Staat  endgültig  und  ausschließlich  durch  den 
großen  I  lafen  der  Scheide  festgelegt  zu  sein. 

Dir  Finfuhr  des  Kautschuks  in  den  europäischen  Häfen 
während  des  Jahres  l<MM  entspricht  folgendem  Tnnnengchalt : 


Congo-Staat 

Franz.  West-Afrika 

Fr.  Congo- Gebiet 

Engl.  Besitzungen: 
1.  Ooldküstc 
'J.  Süd  •  Nigerien 
:;.  Lagos  .   .  . 

Angela  (Portugal) 
Deut  Besitzungen : 

1.  Kamerun  .  . 

■J.  Togo 


Tonnen 


67(51 

<io 

l.'i.i 


Jahr 


1WU 
l!Ki:f 
!>M:i 


lyct 

]'Jo:i 
11HH 

tyo.; 


 Bemerkungen  

I  ii  Fortschreiten  nrnnlUn 
Dieses    Gebiet  umfasst 
Senegal,  Franz.-Ouinea. 
El.enbeinküstc,  Dahomey. 

Im  Rückgang,  Lagos  expor- 
tierte 1 545  3OH0  Tonnen  Der 
Grund  ist  eine  Ausbeulung 
der  Pflanzen  auf»  äusserste 
durch  d  Neger,  d  gedrängt 
wurden,  sie  zu  versilbern 

Im  Rückgang:  Verdrängung 
durch  die  Wolle. 


Die  Produktion  Ost-Afrikas  dürfte  sich  mit  der  der 
Westküste  nicht  vergleichen  lassen.  Zanzibar  und  die 
portugiesischen  Besitzungen  haben  1003  zusammen  TM)  To, 
geliefert.  Madagaskar  beginnt  auch  zu  produzieren  (bj  To. 
1001). 

Im  ganzen  genommen  wird  die  afrikanische  Produktion 
weniger  eifrig  betrieben,  ist  weniger  wichtig  und  regelmäßig, 
zerstreut  sich  über  eine  sehr  beträchtliche  Bodenfläche  und 
kommt  von  zahlreichen  Pflanzenarten  mit  sehr  verschieden  .-r 
Ergiebigkeit  her.  Allerdings  sind  schon  Anpflanzungen  bra- 
silianischer Heveas  und  Castilloas  angelegt  worden,  die 
Betrügereien  aber  und  die  schlechte  Handhabunng  bei  der 
Lrnte  haben  zu  einer  Geringschätzung  des  Gummis  geführt, 
gegen  die  man  nur  mit  geringem  Erfolge  ankämpft.  Kurz, 
es  ist  in  Afrika  sehr  viel  zu  machen,  ebensowohl  für  Gummi 
wie  für  Baumwolle. 

Was  schließlich  Asien  anbetrifft,  so  gibt  uns  folgend.- 
Tabelle  Aufschluß  über  diese  Frage: 


't  onnen  | 

Jahr  | 

rJemerkuneen 

tnglisch- Indien 

WO 

J!Hl4 

Ceylon 

Ät 

Sehr    zahlreiche  Hevea- 

Pfl.iimmgett.lietritchtlicher 

Aufschwung:  hervor- 
ragende   Qualitäten  des 
Gummis  i17.Mi  fr  pto  kgi 

Singapore 

Win 

nuu 

Zahlreiche  Pflanzungen 

i  Heveas  und  einige  Picusi. 
Junge  Kultur  (:l   4  Jahtel 

Indo-Cliiua 

Iis 

lih  Li 

Herkunft:   Laus  Lianen) 

I1T 

11KI4 

Ficuspftanzungcn  iTonkin). 
Hcvcapflanzungee.iAnnam, 
Cochinchinai    Zu  lürchfen 
ist  eine  zu  unzweckmässige 
Ausbeutung    im  Gebiet 
von  Laos 

Sunda  Inseln 

117 

1*14 

Importieren  durch  Singa- 
pore. 

Die  I  iiitulir  des  Kautschuks  in  Ltiropa  und  Amerika 
lh  Ii:  nur  durch  weinte  Hale  n,  die  die  giolkn  Siapelpliit/e 


Liverpool 

Hamburg 

Antwerpen 

Le  Havre 

Lissabon 

London 

Bordeaux 


1663  Tonnen 
SOOO 

>7o3  ., 
3013  „ 

21)10 
UM>2 


Hantburg  ist  zu  gleicher  Zeit  ein  Hafen  für  die  Wieder- 
einfuhr, wo  viel  Gummi  hinkommt,  der  von  einem  früheren 
Hafen  weiter  exportiert  worden  ist.  Die  wichtigsten  Markt- 
bcrichte sind  die  aus  Liverpool,  Antwerpen,  l  e  Havre  und 
Bordeaux. 

Wir  haben  im  vorstehenden  den  GcsamtwcH  des  Handels 
und  die  relative  Wichtigkeit  der  gToßen  Kautschuk-Markt- 
plätze festgestellt,  es  ist  unerläßlich,  zu  untersuchen,  wie 
sich  dieser  Handel  in  Zukunft  gestalten  wird,  und  welchen 
Einflüssen  er  unterworfen  ist.  Diese  Frage  hat  ein  Interesse 
allerersten  Ranges  für  die  Kolonien. 

Das  Abernten  des  Latex  vollzieht  sich  noch  fast  überall 
ohne  eine  wirklich  wissenschaftliche  Methode,  vielmehr  sind 
das  Wachstum  und  die  Verbreitung  der  produzierenden 
Bäume  dem  Zufall  überlassen.  Diese  mangelhaften  Ein- 
richtungen haben  die  Schuld  daran  getragen,  daß  bisher 
Brasilien,  dank  seiner  günstigen  klimatischen  Verhältnisse 
und  seines  Waldreichtunis,  den  ersten  Rang  einnimmt. 
Aber  die  Bevölkerung  der  (legenden,  in  denen  dort  die 
Hevea  wächst,  ist  schwierig;  das  Klima,  das  für  den  Baum 
am  günstigsten  ist,  ist  für  den  Menschen  wenig  zuträglich, 
Wenn  weniger  ungesunde  Länder  in  rationeller  Weise  und 
mit  besserer  Arbeitseinteilung  die  industrielle  Ausbeutung 
der  Bäume  in  die  Hand  nehmen,  die  dort  gedeihen  können, 
so  kann  man  sich  wohl  denken,  daß  sie  imstande  sind, 
die  Konkurrenz  auszuhalten.  Das  ist  der  Ehrgeiz  der  asia- 
tischen Pflanzungen,  und  man  muß  ihm  zugestehen,  daß 
er  durchaus  gerechtfertigt  ist.  Die  Versuche  in  Geyion  sind 
ausschlaggebend  und  zwar  ebensosehr  in  Beziehung  auf 
die  Akklimatisation  der  He\ea  als  auf  ihre  Ergiebigkeit 
und  die  Qualität  des  erhaltenen  Latex.  Hier  ist  für  die 
Zukunft  ein  fast  sicheres  ( iedeihen  derartiger  Versuche 
garantiert,  und  man  muß  damit  rechnen,  daß  Asien  ein 
w  ichtiges  Produktions-Zentrum  des  Kautschuks  werden  wird 
und  Air  gleichen  Zeit  die  Mittelmeer-Häfen,  in  erster  Linie 
Marseille,  seine  tonangebenden  Markte.  Auch  indo-China 
mag  Sorge  tragen,  seinen  Anteil  an  der  wirtschaftlichen  Ent- 
faltung zu  bekommen,  die  der  Kautschuk  diesen  (legenden 
sichert,  das  aber  darf  nicht  der  einzige  Grund  sein,  der 
Frankreich  dazu  anreizt,  dieser  Entwicklung  rasch  zu  folgen. 

Fs  ist  hier  nicht  eine  vereinzelte  Chance  geboten;  alle 
oder  doch  fast  alle  Kolonien  sind  in  dieser  Beziehung 
in  gleicher  Lage,  Sie  liegen  alle  in  der  geographischen  Zone, 
du   dir  Kullur  der  Gummi  liefernden  Bäume  die  besten 
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Bedingungen  liefert  Ks  ist  also  keine  Zeil  zu  .crlieren, 
wenn  nun  erreichen  will,  dal.  sie  von  diiMm  Augenblick  .in 
den  Platz,  den  su-  beanspruchen  können,  .nich  wirklich  be- 
haupten, die  Produktion  von  Kautschuk  anzuregen  unil  in 
geordnete  Bahnen  zu  leiten.  Wohl  ist  man  auf  erhebliche 
Schwierigkeiten  gcsiolicn,  aber  sie  sind  ganz  und  gar  über- 
wunden Line  von  diesen  ist  die  I  ;nw  issenheil  der  erntenden 
Neger.  Hier  hat  man  Inndw  irtschaltlichc  Schulen  gi  schallen, 
in  welche  eine  nc«>,c  Anzahl  von  I  mgt  hnr.  nen  aus  jedem 
lk>rfc  zwangsweise  geschickt  wurde,  um  aus  ihnen  wirksame 
l.ehriT  /u  machen  und  unter  den  Schwarzen  die  guten 
Methoden  und  gesunden  Lehren  /u  verbreiten.  I  » i  ler  ist 
diese-  f.inrichtutig  wieder  eingeschlafen  Herr  von  Hrazza 
iiat  sich  die  grotttc  Muhe  gegeben,  die  einträglichsten  Arten 
im  Kongogehicl  zu  verbreiten,  aber  er  hat  bei  den  l.uige- 
In.renen  imht  viel  erreichen  können  Sie  lassen  die  Pflanzen, 
die  man  ihnen  anvertraut,  sterben,  und  schlafen  lieber  die 


TRWAOEN.  U<) 

Lianen  (Vahca  aus  der  Familie  der  Ap.*ynacccn)  in  den 
Wäldern  um,  die  von  selbst  wachsen.  Kurz,  die  ortlichen 
Methoden  sind  grub  und  rein  empirisch.  Hierzu  kommt 
,  nin  h  cm  schamloser  Schmugcl,  gegen  den  man  die  schärfsten 
I  Mallregcln  ergriffen  hat.  I)cr  Markt  von  Bordeaux,  der 
natürliche  Abflurtort  für  den  französisch-afrikanischen  (iummi 
hat  sich  zum  freiwilligen  Kontrolleur  fur  die  (Qualität  des 
Kautschuks  gemacht  Die  einschränkenden  Mafircgcln  haben 
eine  günstige  Kuck  Wirkung  auf  den  Kurv  ausgeübt,  und  ein 
Ausharrt  n  in  dieser  Hinsicht  berechtigt  zu  den  schönsten 
Hoffnungen 

Vcrsuehsgärten  bestehen  in  Afrika  (Libreville)  und  in 
liid<>-<  lnn:i .  dort  hat  man  Pflanzungen  von  Hevea  und 
f  icus  angelegt.  Man  muH  einige  Jahre  warten,  bis  man 
an  die  Produktion  selbst  gehen  kann,  aber  das  Wachstum 
der  Baume  verspricht  ein  sehr  zufriedenstellendes  Ergebnis 


jMeldungen  für  die  §erkemer-Konkurrenj  1907. 


Nachnennuti^cn    mit    doppr.trni    Luisatz   werden   bi»  zum 
IS.  Mai  zugelassen  i 

1  I  mido    Ihusl,  Dresden  (Nackt). 

Kntz   Kcicheit.  C  harlottenburg  (ilc  Dietrich) 

I  [>r    Dick-rich,   Helfenberg  Sa  (Hin/) 

4  Kurt  von  <  >hicndortf,  Heiun  (Iminain  Standard  t  h.nnkss)  ' 

5  Alpbtms,   Srv.us.   Antwerpen  (dii") 

Ii  trieb  (ii.il  Kuni*,'l-l  hrenber«.  I  hreiibeig  |\.ukr) 

7  (.arl  Weslphal.  Mamburg  (iierninn  St.nnl.inl  i.hainlcssi 

S.  J.  Simpson,  Lisenacn  (Dixi). 

■J.  Hermann  U'eiiigarld,  Izussetdorf  (Mercedes) 

H>  filmen    vn    Haruch,    Budapest   (liohron    hrilht  ) 

II  Altred    <  almon,    Hamburg   (Kahnr     *     1'l.m-n  lAJU-ii 

1-'  [hcodor  Dreher,  Inest  (Mercedes  mixu  I  (\X  enrr  Neustadl 

IJ.  Theodor  l>reher,   Dicst  dit"i 

11.  S    J    Idee.  Li. ml  mi  (Napiei). 

IS  leid     I  dge,    I  olllloil  (Napieij 

10  von   Mevi-r.   Pari*  (kenaull) 

I..  August   huler,  Krankfurt  a    M    p  >pc-|). 

ls  Max  Wild.  Herlm  (Mercedes I 

IM  Bernhard  I  linsch,  f  rankfurt  .1   M  (Mcntdcs) 

.11  Prinz  (  arl  zu  Isenburg  Hirstein.  .Sciil.ill  Hirstein  (Meotd.s) 

21  Alexander   Hurlim.  <  .atme»  (Mi-ned  s) 

22  Otto  Herrn.  Kritz»chc,  Flensburg  (He>kmtniil 

2J.  Alexandre  Joostens,  Antweipen  (inri.i.un  Mandant  <.h  -inlissi. 

.'4.  ( leneraldirektur  L    f.  I  mischow ,  Dresden  (Wenedesi 

JV  f.  J    Robertson  lirent.  J  .uiihi  n:r^'h  (A.Nr  I  ivmcl 

2(>  <  )herk*utnant  Hieb    Wollt.  Wilhelmshaven   i  Xdier). 

.'7.  Harun  Adrien  de  lurckhiim,  Nruillv   »    St  .n .-  (de  Difueli) 

JS.  Itiujo  Krmv.  rrankhirt  a    M  (Ad.tt) 

J<J  Franz   Keiehardt,  Kaii..«it/  (Ainus) 

iU  Liidtty   H..lh,  I'indm  (Htri/> 

Jl  I  rtlsl  Spmdler.   Ht  ilm  ( l  Htrk .  >|i| > . 

)J  Kittmt  ister  ton  Arrirm,  1Kt.-h.1t/ 

i i.  i  arl  Schmilz,  Köln  .1    Kh  (IVti/1 

U.  l.arl   schmilz,   Kidn   .1    Kh  (Ht-n/) 

JV  I  ranz  Meine.  Hannover  (Adler). 

Jl>  Hermann   Wtin^  iml.     Ihis..-I.l.,rf    |t  .ihrer:   v  m  Lederke) 
(Mercedtv) 

tT  l.arl  .Anton   k'.-IWr.  Koln-I  «-.l,-i'li.i|   (l'ti  .mus) 

CS  Herrn    Hrauns,  tl.  l/d.>rf  bti  Ueim.tr  (Dixit 

*1'  Henri   Je.innm,   Herlin   ( \ruu~i 

Iii  (iustav    Landen.  K'iln  a    kh -.Wiriviiburc   (\    A  ')> 

11  Ihrcktor  Juiais   Hniiiir,   H< ■  r :  1  rt   < \t ,  1 1 : : .  1 1 

12  «Hcar   Hurhrl.  (i.  ihi  (Dm. 

4J.  Hans  lauber,  t.harlt-t;enhint-  iMitmlisi 

4-1.  Hauptmann  von  D.imhr m  ski,  Drestien  l.l't  ii/) 

4d.  <-hr.  Kittsit-iner.  Hir'i:i  |l'n:inui<i 

Ire  Direk!c.r   U  i'it    l'iv'e,  «litinn.V   iMtru  :  -1 


47.  Direktor   I     I'    Iknktit,  Hamliurj;   (Uotta   I  rj.chini) 

l.s.  U  alter  MilstlKriuh,  Aachen  (Itrasieii 

IV  Lriedr    Jungst.  Koin  a    Kh    (S ^lulor) 

Ml.  I'aul   Heckriiann,  Hreslau  (Heekmami) 

'■»I  U  nh.    kini,s,   Herlin  (Sloewer) 

I'aul  U.iernur.  Mult^art  (Adier) 

')  1  l.arl  Lohr,  *  idtlenz  (Adki) 

">1  Hau   L1II1   Sti  mbt-r,;.   Hei  lin  (  irunett  .1I1I   (l'roi  >s) 

Sb  l.Sear  Hevmann,   Krim  (l'nlitl 

V>  Paul  Uinckk-r,  <  harloiunburv;  (v.liil.irl 

S.  Irwin  Aehenbaeh,  Hamburg'  1  Athenbatli-He\r| 

>.s  k    de  Harallon,  il.iirliurn  (Ach  nh.uh  Hexe) 

W  H.  \ <  111  Mein,  Hamburg  (Achenbat  h  I  lexe). 

•X'.  Hart;a  von  Nulhoiub,  Hrussel  (McLillurnnjue) 

Ol  U  aldemar  >chktlihauer,  Herlin  (Zusi) 

n.'  (  ail    Deilmaun,   IX)rtmund   (\  intti   4:    1 K jruinand) 

6J  U  i.lv  Jessurun,  Hamburv  (-  "peli 

•t4  Murrv   Jessiirun,  hamburv  (i»pe  ) 

»n  Alphonse  (Kiitzsch,   I  isenath  (Divi) 

«1*.  U  tihelm    <  )pel.    ku-elsheim    (I  ipelj 

!••'.  Heinrich  t  <pel,  Kusse. sheim   (< 'pei) 

Ii.»  1  t-utnanl  kt/b.  «Juetk,  Haajj  (Adler). 

<•'>  I  redlerr  von  <  ramm.  U'ovntiuo  (Mi  tallur^uiue) 

7o  (  h.tf'ts   hrietlr    >ehiiii<der.  I'otntz  (MertvJts) 

,1  Iritdr.  U  andeslcben,  Stn  anherver  Netihutle  (Adler) 

7„>  Direklor  M.   Kp'ne,   Her  in  (S-..idor). 

7  1  U  olfrarn  i  schebach,  Herv^ullhubel  (Htn/i 

74  Direktor  Ire.  ir>»  «  lunlhei,  Chemnitz 

77  Uillielm    kin^s,    IWriitl    (I  .ihrer     Spilzner)  (Sloewer). 

7i>  (1    koss'.lm  ( tr.indw.lc,  l'aris  (Iterlut). 

77.  Albert   Schwarz,  Clauen  1    V  (Mt-n-edes). 

7f.  Maurice    lalbol,  Heilin   (1  >pil| 

7'i.  ( nisiav  Hraunbeek,  Ikrlin  (Heiiz) 

si'  Dr.   H-ms   Anins.ui,  l  har.nili nlmr^  I Ke x  Si:uplex) 

Sl  H.ins  ( iustav    t Ii  i'iM.tnii,    l')|'ilnn  (l'r. is) 

sj  l     Nacke,  U  einberu  j<.h.ititnsht  ik.  (Njekei 

^  I.  Julius    Mt  ml.    U  ien 

S)  Heinrieh  <  )|«el.  Kiiüselühe-im  I«  >pel) 

■>')  Dr.  Ludtti^  upel.  I  i.trtnst.idt  o  ipelj 

I  u.-.  ri  kt  iss,  Ht  r  ii:  (t'.  il.i) 

>7  <  1r.1t  Kranz  von  MonVt Li«,  Her'in  (Hii-vln) 

Ss  Lrhartlt   (ierlaeh,  Dresden  iHi.tinhi) 

s'*.  Alexander    Hurj.m.   Htrhri  (Ada) 

'i  '  (trat  Heinnch  Lehnd.  ril.  Seh'tdl  Preti  (Hiamln) 

'ii.  Dt    Kritik.   H    >.li<.n,  i  harl.  t!e  ninir^   1  l';.nu  In  1 

M.ivim    Xarrnutski,    Hcrlin  iHianctiit 

'M  ivo-isl.iv   Ina!   von    Donli.ifi    K r  .t'sli  i.;..  11,    (4.  r.m  (h..infhi| 

'tl  Henri    He  mtt-r.    Heran    (Hiarnhi t 

<*'..  V     Ii.    v-  11   1    et-e.   A  •ettrti    |s.'!,  1!.  -  rl 
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96,  Hermann  Wcndt.  Berlin  (Clement). 

97,  F.  A.  Koch,  Schöneberg  (Sun). 

98  Direktor  F.  Locscr,  London  (Belize). 

99.  Felix  Köhl,  Tkrlin  (ErdmannY 

100.  Max  Fnlniann,  Gcra-Rcub  (erdmann). 

101.  Ernst  Henkels  jr.,  Bonn. 

102.  Horstmann,  Rotterdam  (Mercedes). 

103.  W.  J.  Jochems,  Haag  (Mercedes). 

104.  Feiice  Bi:tnchi,  Mailand  (Isntta  Fraschini). 

105.  Dr.  Gottfried  Aigner   Zürich  (Ajax). 

106.  Carl  L,  Arnl7cnius,  Zürich  (Ajax). 

107.  Kurt  Scheiblcr.  Aachen  (Scheiblcr), 

108.  Konsul  Hans  Asciioff,  Aachen  (Metallurg jue). 

109.  Direktor  Ernst  Lehmann,  Marcm;nne-au-pom  (Metillurgique). 

110.  Frau  Direktor  Fmst  Lehmann.         düo  t'ito. 

111.  Friedr.  Mappcs,  Heidelberg  (Stoewor). 

111.  (iustav  Schürmann,  Eiscnach  (Dixi). 

113.  G.  Schwarz,  Eisenach  (Dixi). 

114.  Julius  Otto  Mandl,  Wien. 

Hb.  Stadtrat  Herrn.  Otto  Mühlberg,  Dresden 

116.  Emil  Stocwcr.  Stettin  (Stoewcr), 

117.  Hu?o  Bocssncck.  Glauchau  (Isotta  Fraschini). 

118.  Dr."  Kurt  Pfund  Dresden  (Benz). 

119.  Fritz  Mouson    Frankfurt  a,  M.  (Opei). 

120.  Franz  Wigankow,  Charlotlcnhutg  (Divtlo-A,  Clement). 

121.  Franz  Wigankow,  Chark>ttcnburg  (Diatlo-A.  Clcm.-nl). 

122.  (ieorg  Bctzien,  Berlin  (Diarto-A.  Clement). 

123.  Rudolf  W.  Vollmoellcr,  Stuttgart  (Züst), 

124.  Kornmerzienrat   Rob.  Vollmoeller,  Stuttgart  (z*üst). 

125.  Arthur  von  .  Lüde,  Frankfurt  a.  M.  (i).atto-A.  CL;m^it). 

126.  Viktor   Boelkc,  Oernrodc  (Argus). 

127.  Heinrich   Cifka,   Prag  (Kala). 

128.  Robert  de  Kuvper,  Lüttich  (German  Standard  Chainless), 

129.  Achilles  Enficgiolu,  Dresden  (Mercedes). 

130.  Freiherr  von  Sckleneck,  Karlsruhe  (Schtih'e  ). 

131.  Ludwig  Sachs,  Berlin  (Panhard  tV  L'.v;iss.-.r). 

112.  E.  E.  C.  Mathis  Strafthurg. 

133.  Roberl  Vieweg,  Dresden  (Mercedes). 

134.  Commerzienrat  Seligmann,  Hannover. 

135.  Carl  Hering,  Wnnncburg  (Rcx-Si  np!c\). 


136.  Max  Hering,  Ronneburg  (Rex-Simplex). 

137.  Diplom-Ingenieur  Münch,  Leipzig, 

138.  Scnucßler   Breslau  (Beckmann). 

139.  Paui  Kiehle,  Leipzig  (Horch). 

140.  Wolfram  Gicslcr,  Brühl  a,  Rh. 

111.  Kommerziell«!  I.oub  Peter,  Frankfurt  a.  M.  (Ben/). 

112.  Direktor  Eini'e  Jeannin,  Berlin  (Sun). 
Ml.  Heinrich  Wagner,  Chemnitz  (Dixi). 

141.  Hermann   Hcineniaiin.   Dresden  (Soüior). 
145.  Rittergutsbesitzer  Pagenstechcr,  Steinbach. 
14f>.  E.   Ladenburg,   .München  (Mercedes). 
117.  Carl  Weift,  München  (Mercedes). 

MS.  Carl  Neuiiiaver,  Mannheim  (Benz). 

\  149.  E.  Ladenburg.  München  (Benz). 

■  150.  K    Benz,  Mannheim  (Benz) 

151,  Emil  Quaas,  Meran  (Fiat). 

!52.  Hugo  Jooli,  München  (Berliet). 

153.  Simon  Oberdorfer,  Kcgcnsburg  (Hexe). 

151.  Martin   Ehrhardt,  Leipzig  (MetallurgiqiK) 

155.  Otto  Lindpai-.ner,   München  (Benz), 

156.  Arthur  Rowald,   Leipzig  (Horch). 

157.  Alfred  Käthe,  Halle  (H-jrch). 

I5S.  Albert  Schmidt-Schröder,  Heilbronn  (Adler). 

159.  Augtist  Horch,  Zwickau  (Horch). 

160.  Dr.  Rud.  Stoß,  Zwickau  (Horch). 
tf>l.  Dr.  Rud.  Stoß,  Zwickau  (Horch). 

In2.  Dr.   Reinhold   Hab.Tland.  München  (Mercedes). 

I()3.  Carl  von  Axdson,  Leipzig  (Clcmcnt-Ba\  j-d). 

161.  Walter  Braun,  München  (Diatio-A,  Clement). 

165.  Ernst  Sachs,  Schweinfurt  (Op.'l). 

166.  Arthur  Kienle,  München  (Minerva). 

167.  August  Schmierer,  Stuttgart  (Adler). 

168.  Gaston  Glette,  Nürnbeig  (Adler). 

169.  Max  Schmid,  München  (Clement-Bav.irj). 
170  Fugen  Sovter   München  (N.  A.  G  ). 

171.  Aug.  Arthur  Delfassc,  Köln-Riehl 

1/2.  Louis  Glück,  Nürnberg  (Benz). 

173.  Hil/.  Düsseldorf  (DarracLi). 

171.  Miezlaff,   London  (SiJdclev). 

175.  Miezlaff,  London  (Siddelev). 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


■  .Ott  UoWrwüfn,  ZfltacWt  für  . 


Die  neue  deutsche  Automobilzollgesetzgebung. 

(Fortsetzung.) 


Das  amtliche  Warenverzeichnis. 


Eine  Ergänzung  de«  neuen  Zolltarifs  bildet  das  amtliche 
Warenverzeichnis,  welches  nach  den  Bestimmungen  des  Vcr- 
einszollgesctzes  die  Aufgabe  hat,  als  Leitfaden  für  die  richtige 
Anwendung  des  Zolltarifs  zu  dienen;  es  erläutert  den  Tarif 
durch  zahlreiche  Tarifauslegungen  und  macht  dasselbe  auf 
diese  Weise  für  den  Importeur  zu  einem  unentbehrlichen 
Hilfsmittel.  Das  neue  amtliche  Warenverzeichnis  zum  Zoll- 
tarif, in  welchem  die  in  alphabetischer  Reihenfolge  auf- 
geführten Waren  eine  noch  weitergehende  Zergliederung 
erfahren  haben  als  im  alten  Tarif,  bildet  einen  Band  von  mehr 
als  800  Seiten;  es  übertrifft  mithin  den  alten  Tarif  hinsichtlich 
seines  Umfanges  nicht  unerheblich. 

Was  Automobilen  anbetrifft,  so  ist  die  Gliederung 
dieser  Waren  in  demselben  eingehender  und  sorgfältiger  als 
bisher,  wie  aus  nachstehenden  Ausführungen  hervorgeht: 


Bei  den  mit  Antriebsmascliinert  verbundenen  Landfahr- 
zeugen,  die  nicht  für  Schienenfahrt  eingerichtet  sind,  Tarif- 
nummer  915,  ist  der  Zollsatz  je  nach  dem  Reingewichtc  des 
Stückes  sechsfach  abgestuft  (Zollsätze  20  Mk.  —  vertrags- 
mäßig 15  Mk.  bis  150  Mk.).  In  die  unterste  Gewichts- 
staffcl  mit  dem  höchsten  Zollsätze  werden  hauptsächlich 
die  gewöhnlichen  Motorfahrräder  und  unter  die  nächstfol- 
genden Staffeln  die  mehr  »der  weniger  leicht  gebauten  Luxus- 
fahrzeuge  (Automobilen,  Motorwagen)  fallen,  während  es 
sich  bei  den  letzten  Staffeln  wohl  nur  um  die  minder  wert- 
vollen und  einfacher  ausgestatteten  Geschäftswagen,  Omni- 
busse und  dcrgl.  handeln  wird.  Dementsprechend  sinkt  auch 
der  Zollsatz  mit  der  Zunahme  des  Reingew  ichtes  des  Stückes. 

Im  ein/einen  enthält  der  Zolltarif  und  das  amtliche 
Warenverzeichnis  über  die  Tarificrung  von  Automobilen  fol- 
gende Bestimmungen: 
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Tarif- 
urnm. 


Warengattung 


Zollsatz  für  I  IV.  I 


uge.  nicht  i 
gleisen  benimmt 
fahr  zeuge)  in  Ver 
maschinell  ;Molorwagen 
fahrriden: 


w'asser- 
Antnebs- 


bei  einem  Reingewicht 
de»  Stuckes 


100 

120 

75 


70 


25 
20 
1% 


von  SO  kg  oder  darunter  . 
Motorfahrräder  ver- 
tragimässtg  . 
von  mehr  als  10  kg  bi»  1  Dz 
Motorfahrräder  ver- 
tragsmässig . 
von  mehr  als  I IV.  bis2,5Dz 
Motorlahrräder  ver- 
tragsmäßig .    .  . 
von  mehralsi MV  FisSDz 

vertragsmäßig 
von  mehr  ah  5 IV.  bis  13 Di. 

verlragsmassig  . 
von  mehr  als  10  IV.    .  , 
vertra^smässig    ,  . 

Du  Ycrir.igstarifsatzc  kommen  nach  dem  Stande  dir 
gegenwartig  abgeschlossenen  Handelsverträge  heim  Eingang 
von  Kraftfah/cugcnr  aus  allen  denjenigen  Kultuistaaten  zur 
Anwendung,  welche  einen  Automobtie  xport  uherhaupt  auf- 
zuweisen nahen. 

Eine  besondere  Berücksichtigung  haben  die  Fahrräder 
gefunden,  und  /war  ist  der  Zollsatz  im  Interesse  eines  wirk- 
sameren Schutzes  der  leistungsfähigen  deutschen  Fahrrad- 
industnc  gegen  den  empfindlichen  ausländischen,  insbeson- 
dere amerikanischen  Wettbewerb  beträchtlich  erhöht  w  orden. 
Di«1  gewöhnlichen  Fahrräder  (ohne  Motor)  sind  nach  der 
Tarifnummer  01h  künftig  mit  einem  Zollsätze  von  IV)  Mk., 
vertragsmäßig  HUI  Mk.  bcListct,  was  einen  Zoll  von  12  bis  IS 
Mark  für  ein  Fahrrad  vom  gewöhnlichen  Durchschnitts- 
gcwichti  bedeutet. 

Dali  die  Fahrräder  mit  Motorantricb  zur  Tarifnummer 
015  gehören  und  dort  in  der  Regel  in  die  niedrigste  Gewichts- 
staflel  fallen  werden,  ist  bereits  gesagt  worden;  für  diese 
leichteren  Fahrrader  betragt  der  Zollsat/  gleichfalls  150  Mk., 
vertragsmäßig  100  Mk  ;  für  die  wohl  nur  seltener  vor- 
kommenden schwereren  Motorfahrräder  (im  Gewichte  von 
mehr  als  0,5  bis  2,5  dz)  sind  bei  Tarif nummer  015  niedrigere 
Zollsätze  (von  vertragsmäßig  75  Mk.  und  7»  Mk.)  zuge- 
standen.  Um  einer  Umgehung  des  Fahrradzolles  durch  Ein- 
führung der  Rader  in  zerlegtem  Zustande  vorzubeugen,  ist 
auch  den  Fahrradtcilcn,  die  jetzt  schon  in  erheblichem 
l-mfange  eingeführt  werden,  eine  besondere  Stellung  ein- 
geräumt worden  (neu).  Sie  erscheinen  unter  den  Tarif- 
u Ummern  01«  20,  und  /war  unterscheidet  der  Tarif  wie  folgt: 

Tarif-  Warengathing  ZolUatz  für  1  Dz 

nummer 

Q1Q     Fahrradteile  au»  Eisen  40  M 

a)  roh  vertragsmässig     25  . 

b)  bearbeitet   .    .    1»  . 

vertragsmassig  100  . 
<>20  fahrradteile  aus  anderen  unedlen  Metallen  oder 
Legierungen  unedler  Metalle,  aus  Hol»,  Kork,  Hart- 
kautschuk. Hom,  Leder,  Zellhom  iCelhtloidi  oder 
die*etn  ahnlichen  Formenstolfen;  fertige  Kader  für 
Fahrräder   150  M. 

vertragumässig    ICO  . 

IX-i  Zoll  ist  hiernach  nicht  nur  für  die  Fahrräder  (Motor- 
und  gewohnliche  Fahrräder)  und  die  Fahrradteile,  sondern 
auch  für  die  Automobile  b  e  t  r  a  c  h  flieh  erhöht:  Früher 
w.tren  nämlich  die  Automobilen  /um  Satze  von  S  Mk.  und  die 
F'ahrrädcr  nach  Beschaffenheit,  und  zwar  zum  überwiegenden 
Teile  zum  Satze  der  1  infnummer  he  1  von  21  Mk.  zu  ver- 
zollen. 


150  M 


Fahrradteile  aus  Eisen,  z.  B.  Rahmen,  Lenkstangen. 
Felgen,  Speichen,  Kugellager,  Tretkurbeln,  Kettenräder, 
Schrauben  unterliegen  nach  vorstehendem  verschiedenen  Zoll- 
sätzen, je  nachdem  sie  roh  oder  bearbeitet  sind. 

Zu  den  bearbeiteten  Fahrradteilen  aus  Eisen  sollen 
insbesondere  gehören:  alle  gefeilten,  gefrästen,  abgedrehten, 
gehobelten,  geschliffenen,  polierten  naeh  der  Fertigstellung 
geglühten,  blau  angelaufene«,  durch  Ausglühen  gebläuten, 
durch  Erhit/cn  mit  einem  (Klubcr/uge  gleichmäßig  grau, 
braun  oder  sonst  gefärbten,  im  RollfaU  oder  in  der  f'utz- 
trommel  gescheuerten  (wohl  auch  die  mit  dem  Sandstrahl- 
gebläse gereinigten  oder  sonstwie  vom  Guustaube  befreiten), 
ferner  alle  angestrichenen,  gefirnillten.  lackierten  (auch  ver- 
werten) mit  Schmelz  belegten  (emaillierten),  oxvdiertcn,  mit 
anderen  unedlen  Metallen  überzogenen,  sow  ie  alle  vernieteten, 
versthraubten  <«der  in  ahnlicher  Weise  nachtraglich  in  sich 
verbundenen  waren.  Auch  die  teilweise  oder  ganzliche  Ent- 
fernung der  groben  Gull-,  Schmiede-  oder  Wal/haut  hat 
die  Behandlung  der  Erzeugnisse  als  bearbeitet  zur  Folge, 
d.ibei  macht  es  keinen  Unterschied,  ob  die  rauhe  Haut 
unmittelbar  bei  der  Herstellung  des  ( legenslandes  oder  durch 
ein  besonderes  Verfahren  entfernt  worden  ist,  ebensowenig 
ob  damit  eine  Aenderung  der  Gestalt  des  Gegenstandes 
verbunden  war  oder  nicht.  Den  bearbeiteten  Fabrikaten 
sollen  diejenigen  Waren  gleichstehen,  die  unmittelbar  bei 
ihrer  Herstellung  ein  blankes  Aussehen  erhalten  haben,  denn 
die  Werterhohung  ist  auch  bei  diesen  Waren  vorhanden  und 
/olltechnisch  ist  es  nicht  gut  zu  unterscheiden,  auf  welche 
Weise  die  Verfeinerung  herbeigeführt  worden  ist  Als  „be- 
arbeitet" sollen  endlich  auch  behandelt  werden :  Fahrradteile  in 
Verbindung  mit  anderen  Stoffen,  sow  ie  die  fein  bearbeiteten, 
d.  i  geatzten, damaszierten,  ziselierten,  gravierten,  guillochicr- 
ten,  inkrustierten,  niellierten,  tausihicrtcn,  getriebenen  oder 
bemalten,  d.  h.  durch  Bemalen  mit  Verzierungen  (Mustern) 
versehenen  Eisenwaren,  soweit  sie  nicht  zu  den  fein  ge- 
arbeiteten Schmuckgegenständen  usw,  der  Tarifnummcr  §S7 
gehören. 

Man  beachte,  daß  nach  dem  vorstehend  Gesagten  die 
lackierten,  vernierten  und  gefirnillten,  sowie  die  polierten 
und  abgeschliffenen,  abgedrehten,  gefeilten  und  gefrästen 
Waren  einander  gleichgestellt  sind. 

Als  Bearbeitung  soll  nicht  angesehen  werden: 
das  Vorarbeiten  zum  Zwecke  der  Prüfung  der  Gegenstände 
auf  Fehlerfreiheit  (Vorschruppen),  das  Beseitigen  von  Guli- 
nähten  und  Ansätzen,  das  Ebnen  von  Bruchflachcn,  sowie  das 
Abstechen  der  verlorenen  Kopfe,  das  Blank  scheuern  ein- 
zelner Teile,  ein  rauher  Uclfarbcn-  oder  Teeranstrich, 
sowie  das  Ueberstreichen  mit  Graphit,  endlich  das  An- 
schneiden von  Gewinden  an  Schrauben  und  Muttern,  sowie 
das  Ausstechen  von  Nietlochern  und  das  Einbohren  von 
Lochern  mit  oder  ohne  Schraubengewinde  (soweit  nicht  für 
gelochte  und  gebohrte  Erzeugnisse-  besondere  Bestimmungen 
getroffen  sind.  Die  Werterhohung  ist  hier  in  der  Regel 
nur  geringfügig  oder  die  Bearbeitung  bildet  einen  not- 
wendigen Bestandteil  der  Herstellung. 

Wie  aus  vorstehendem  hervorgeht,  ist  der  Zollsatz  für 
alle  unter  die  Tarifnummer  01«  20  fallenden  Fahrradteile 
ebenso  hoch  bemessen  wie  der  Zollsatz  für  die  fertigen 
Fahrräder  selbst,  n  am  lieh  auf  150  Mk.,  vertragsmäßig  100 
Mark:  mir  für  die  Fahrradteile  aus  rohem  Eisen  besteht 
ein  maliiger  Satz  von  40  Mk,,  vertragsmäßig  25  Mk. 

Fertige  Rad  er  für  Fahrrader  sind,  worauf  noch 
besonders  hingewiesen  sei,  nach  Tarifiiummer  'MO  (Zoll- 
satz 150  Mk  ,  vertrat' smahig  100  Mk.)  zur  Verzollung  /" 
ziehen. 
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Die  Fahrradteile  aus  anderen  als  den  vorstehend  an- 
gegebenen Stoffen  sind  nach  Beschaffenheit  de*  Stoffes  zu 
verzollen.  Schläuche  und  Laufdecken  (Lauf- 
mäntel) für  die  Schläuche  erscheinen  im  Abschnitte 
VII  A  des  Tarifs  bei  den  Waren  aus  Weichkautsehuk  nament- 
lich genannt;  die  Verzollung  von  Schläuchen  (aller  Art) 
regelt  sich  folgendermaßen. 

Tarif-  Warengattung  Zollsah  für  1  Dz 

nummer 

574  Schläuche: 

aus  Kautschuk  ffir  die  Bereifung  von  Fahrzeugrädem  60  M. 
aus  Kautschuk  zu  Stielen  für  künstliche  Blumen  .  .  80  . 
andere  aus  Kautschuk;  aus  Kautschuk  mit  Unter- 
lagen aus  pflanzlichen  Spinnstoffen:  aus  pflanzlichen 
Spinnstoffen,  mit  Kautschuk  getränkt  oder  durch 
Zwischenlager!  aus  Kautschuk  verbunden;  aus 
Kautschuk,  mit  Gespinsten  umflochten  oder  um- 
sponnen: alle  diese  auch  in  Verbindung  mit  unedlen 
Metallen  oder  Legierungen  unedler  Metalle     ...     40  . 

878  Reiten  aus  Kautschuk  für  Fahrzcugrlder;  auch  Schutz- 
decken (Laufdecken)  für  die  zu  Fahrzeugrädern  be- 
stimmten Schläuche,  ausGespinstwaren,  mit  Kautschuk 
getrinkt  oder  überzogen  oder  durch  ZwUchenlagcn 
von  Kiiutschuk  verbunden  00  . 

Hierbei  sei  noch  folgendes  bemerkt: 

Bei  den  Schläuchen  aus  Weichkautschuk  der  Tarif- 
nuinmer  574,  sind  die  im  früheren  Tarif  gemachten  umständ- 
lichen Unterscheidungen  nach  dem  (trade  der  Veredelung 
(lackiert,  gefärbt  usw.).  nach  der  Art  der  verwendeten  Ge- 
spinste und  nach  dem  Vorhandensein  einer  Verbindung  tnit 
anderen  Stoffen,  sowie  nach  der  Wandstärke  weggefallen. 
Diesen  Schläuchen  waren  die  früher  zollfreien  Röhren  aus 
Hartgummi,  welche  jetzt  zu  Tarifnunitncr  585  (Zollsatz  Ol 
Mark,  vertragsmäßig  23  Mk.)  gehören,  im  autonomen  Tarife 
im  Zollsätze  gleichgestellt,  was  sich  wegen  der  Unsicherheit 
der  Entscheidung,  ob  ein  Kautschukrohr  hart  oder  weich  ist, 
empfohlen  hatte,  Durch  die  Handelsverträge  ist  diese  Gleich- 
stellung jedoch  beseitigt  worden,  die  Hartkautschukröhren 
unterliegen  danach  einem  niedrigeren  Zollsatze.  Für  die 
Unterscheidung  der  Röhren  aus  Hartkautschuk  von  den 
Schläuchen  aus  Weichkautschuk  soll  das  Maß  der  Biegsamkeit 
den  Ausschlag  geben,  die  eine  Rohre  zeigt,  wenn  sie  in 
kurzem  Abstände  der  Hände  voneinander  mit  vorgestreckten 
Daumen  erfaßt  und  um  die  Stelle  zwischen  diesen  mit  schnel- 
ler Bewegung  im  rechten  Winkel  gebogen  wird.  Bricht  die 
Röhre,  so  ist  sie  als  Röhre  aus  Hartkautschuk,  knickt  sie  aber 
nur  ein,  als  Schlauch  als  Weichkautschuk  zu  verzollen. 

Was  die  Verzollung  der  ZubehSrstücke  anbelangt, 
so  ist  vertragsmäßig  festgelegt,  daß  Fußdecken,  Laternen, 
Wagenkisten  und  ähnliche  Gegenstände,  die  mit  fertigen 
Personenw  agen  eingehen  und  dazu  bestimmt  sind,  mit  ihnen 
in  feste  Verbindung  gebracht  oder  auf  andere  Weise  zu- 
sammengesetzt zu  werden,  als  Bestandteile  der  Wagen  anzu- 
sehen und  nicht  besonders  zu  verzollen  sind.  — 

Die  Tarifierun«  von   Motorbooten  ergibt  sich  nach 
folgenden  Gesichtspunkten : 

Fluß-  und  Binnenseeschiffe  für  Luxuszwecke,  Tarif- 
nummer 022,  -  aber  auch  nur  solche  sind  wegen  ihres 
hohen  Wertes  und  als  hrlastungsfä'higc  Luxuswarc  im  neuen 
Tarif  zollpflichtig,  und  zwar  in  Verbindung  mit  Antriebs- 
maschinen  zum  Satze  von  10  Mk.  und  ohne  Verbindung 
mit  Antriebsmaschinen  zu  15  Mk.:  die  anderen  Fluß-  und 
Biunenseeschiffe,  Tarifnummer  923,  also  alle,  die  nicht 
Luxuszvvecken  dienen  genießen  dagegen  mit  Einschluß  ' 
der  zugehörigen  gewöhnlichen  Schiffsausriistungsgegcn- 
ständc.  Dampf-  und  anderen  Antriebsmaschinen,  auch  künftig 
7ol|freihcit. 

Unter  dem  Begriff   der   zollpflichtigen    Fluß-  und 

B  ;  n  n  c  n  s  e  c  s  c  h  i  f  f  c  für  l  u  \  ti  s  /  w  e  c  k  e    (allen  alle 


Wasserfahrzeuge,  die  dem  Vergnügen  oder  Sport  dienen 
sollen,  gleichviel  ob  sie  zur  eigenen  Benutzung  oder,  wie 
z.  B.  Fahrzeuge  der  Bootsverleiher,  zur  Vermietung  bestimmt 
sind. 

Als  zollfreie  Fluß-  und  Binncnsccschiffe  kommen  in  Be- 
tracht: Wasserfahrzeuge  zur  gewerbsmäßigen  Ausübung  der 
Fischerei,  der  Schleppschiffahrt  und  des  Baggereibetriebes 
(mit  Ausnahme  der  unter  Tarifnummer  894  fallenden  Bagger), 
ferner  Wasserfahrzeuge  für  den  Strombau,  den  Hafen-  und 
Aufsichtsdienst  und  den  sonstigen  öffentlichen  Dienst,  sowie 
die  Beiboote  aller  vorstehend  genannten  Fahrzeuge.  —  In 
Zwcifelsfällen  kann  die  Zollfreilassung  von  Fluß-  und  Binnen- 
seeschiffen von  einer  zweijährigen  Uebervachung  der  Ver- 
wendung abhängig  gemacht  werden. 

lieber  die  Behandlung  der  zerlegt  oder  der  infolge  des 
Fehlens  von  Nebenbestandtcilen  oder  auch  von  einzelnen 
Hauptbestandteilen  nicht  vollständig  eingebenden  Fahr- 
zeuge gelten  folgende  neue  Bestimmungen: 

a)  Für  die  Automobilen,  die  Motorwagen  und  die 
Motorfahrräder  (Tarif  nummer  915),  sowie  für  die  Hoch- 
sec-,  Binnensee-  und  Flußschiffe  (Tarifnummer  921  23) 
sind  nach  dem  Schlußprotokolle  zum  Handelsverträge  mit  der 
Schweiz  vertragsmäßig  die  nämlichen  Bestimmungen  maß- 
gebend, wie  für  die  Maschinen  des  Abschnitts  XVIII  \;  die 
Zollsätze  für  Automobilen  finden  demnach  nur  auf  voll- 
ständige Maschinen  Anwendung.  Indessen  ist  das  Feh- 
len von  Nebenbestandteilen  oder  auch  von  einzelnen  Haupt- 
bestandteilen (wie  Schwungrader,  Achsen,  Lager,  Grund- 
platten und  dergl.)  belanglos;  ist  der  Zoll  nach  dem  Stück- 
gewichte  gestaffelt,  so  wird  der  Gegenstand  ohne  Rück- 
sicht auf  die  fehlenden  Teile  in  die  Zollstaffel  eingereiht, 
die  dem  Gesamtgewichte,  das  tatsächlich  eingeführt  worden 
ist.  entspricht. 

b)  Fahrräder,  Tarifnummer  916,  sowie  gewöhnliche 
Personen-  und  Lastwagen,  nicht  für  Schienenfahrt 
und  ohne  Antriehsmaschincji  (mit  Einschluß  der  Pcrsoncn- 
und  Lastschlitten),  Tarifnummer  917  18,  werden,  wenn  die 
einzelnen  Teile  gleichzeitig  eingehen,  wenn  auch  in  ver- 
schiedene Packstücke  verpackt  und  mit  verschiedenen  Ab- 
fertigungspapieren, wie  die  zusammengesetzten  Fahrzeuge 
(oder  Schlitten)  verzollt  und  zwar  auch  dann,  wenn  einzelne 
Teile,  i.  B.  Deichseln  oder  Räder,  fehlen. 

Können  die  Zollsätze  für  zusammengesetzte  Fahrzeuge 
keine  Anwendung  finden,  so  sind  die  einzelnen  Teile  nach  Be- 
schaffenheit des  Stoffes  zu  verzollen,  soweit  es  sich  nicht 
um  Teile  von  Fahrrädern  (gewöhnlichen  oder  Motorfahr- 
rädern) handelt,  die  als  Fahrradteile  nach  Tarifnummcr  019  20 
verzoll!  werden,  oder  um  Waren,  die  an  sonstigen  Stellen 
des  Tarifs  namentlich  genannt  sind,  e.  B.  ,<r  Wagenfedern, 
die  nach  Tanfnutnnier  824  wie  folgt  zollpflichtig  sind: 
Tarif-  Warengattung  Zollsatz  für  1  Dz. 

nummer 

824      Wagenfedern  einschliesslich  der  Fiaen- 
bahnwagenfedern : 

roh  oder  nur  an  den  Blattenden  und  Seitenkanten 
abgeschliffen;  Pufferfedem  .   .........  4M 

ifüsenbahnwagenfedcrn;  Pufferfedem  vertragsmässig      3  .  , 
auf  der  ganzen  Fläche  geschliffen,  in  anderer  Weise 
bearbeitet    15  . 

Bei  der  Verzollung  noch  unfertiger  Fahrzeuge  sind 
die  nachstehenden  (neuen)  Bestimmungen  zu  beachten: 

:i)  Für  zusammengesetzte  Personenwagen  im  Rohbau 
ist  die  Hälfte,  vertragsmäßig  für  vierrädrige  Personenwagen 
jedoch  nur  ein  Viertel  der  Zollsätze  für  Personenwagen 
zu  entrichten.  (Anmerkung  I  zu  Tarifnummer  917  und  9IS 
und  Wrtrjgs.-ibmachung  '3  zu  Tarifnummer  01). 
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Der  (Trund  liegt  darin,  daß  auf  dir  Ausstattung  (lackte- 
rung.  Polsterung  und  dergl  >  cm  beträchtlicher  Teil  des 
Werte  entfallt. 

\b  Personenwagen  im  Rohbau  sind  solche  anzusehen, 
welche  zwar  du-  /um  (icbrauchc  notwendigen  Zubehörteile 
und  Linnchrtingcn  (Ledern,  Achsen,  Rader,  Vordercjcstell. 
Brems-  und  Ans|vannvorrichtungcn  usw.)  aufweisen,  jedoch 
weder  angestrichen,  lackiert,  poliert  t>der  bemalt,  H'hIi  mit 
Leder-  oder  Polstcrarbcit  (.im Ii  nicht  mit  lose  eingelegten 
!'•  !stcrn(  ausgestattet  sind 

b>  Zur  Herstellung  von  Motorwagen  bestimmte  Per- 
wngcti  ohne  <  lesh-llrahmcn  Motor  und  Ratler  w  erden  ver- 
tragsmäßig wie  vierrädrige  Personenwagen  behandelt  und  in 
fertigem  Zustande  nach  tlen  Vcrtragss;itzcn  tler  Tarifnummcr 
<»!7.  im  Rohbau  mit  einem  Viertel  dieser  Satze  verzollt: 
Vi  rtragsabmachung  '->  /11    I  arifnummer  «17 

c>  Hölzerne  Wagenkasten  zu  Personenwagen  der  Tarif- 
nummer  <>I7  (also  zu  Personenwagen  nicht  für  Schicncnfahrt 
und  ohne  Antriebs»  iirriihruiigt  ohne  Untergestell,  mch  mit 
i  ist  nhesi  hlag,  sintl  als  Hol/w  aren  zu  behandeln  und  selbst 
tlann  nicht  als  Personenwagen  zu  verzollen,  wenn  die  durch 
S.  härmen  befestigten  D  u  hlvigi  n  und  das  mit  den  -  iscrncn 


Spangen,  die  den  Wagenkasten  durchziehen,  fest  verbundene, 
schief  ansteigende  r'ullgestell  vor  detn  Kutschboeke  bereits 
angebracht  oder  die  hölzernen  lurtnfeln  zur  Verstärkung  oder 
zur  Verhinderung  «les  Reißens  mit  groben  Holzklotzchen  oder 
Jutegeweben  oder  mit  Lisenblech  bekleidet  sind;  Vertrags, 
ibmachung  Anmerkung  2  zu  Tarifnummer  "17, 

Zui  Lrlauterung  vorstehender  Ausführungen,  insbeson- 
dere der  unter  a  und  b  aufgeführten  Bestimmungen,  seien 
noch  die  Zollsätze  für  Personenwagen,  wie  sie  der  Tarif 
vorsieht,  nachstehend  gegeticn: 

Tauf-  \X  artn«attui>K  Zöllnitz  tür  I  Stück 

mimmer 

**  1  T  F'Ct.ollr:'  «  Jv-l'!l 

fuc-rjdtii.  !'  ot.r;f  RivksKht  auf  die  Zahl 
st .•  r  testen  s-lrc  onJ  ,i,-rradriKe  mit  nicht 

HM-ht  als  -l  l< -st.-,,  . 
I  "lim  OlCr. 

bei  einem  Reingewicht  \  von  1,5  odet  darunter  .    .  00  M. 

de*  Wägern          j  von  mehr  als  1,5  Dr.    .    .  100  . 

mit  Dach    150  . 

vierrädrige  mit  mehr  als  4  triten  Sitzen: 

ohne  l>ach .    .                                                  .  180  . 

vertiagsmatsig  150  . 

mit  Dach   2U0  . 

vrrtraifvmasvg  InO  . 
SchliiH  foljrt  ) 


Aus  alle 

Spanien  In  Biniion.i  li.it  suli,  wie  vv  1  r  einem  Bericht 
tlcs  K  ,  s,  rl  Konsulats  in  Madnd  entnehuieii,  unter  der  f  irma 
..IKcri.r*  eine  Aktiengesellschaft  mit  einem  Kapital  \  >n  I  Will 
Pt  srtas    zum    Bau   von    Automobilen  gebildet. 

Italien      Alls   tietuia    kommt   die    Mt  idllflg    Von  der 
<  irundung   einer  (  irs<  lls<  halt    Socicta   Automobili  Marcngo 
mit  Nanu  n.  welche  tlic   I  .1  b  r  1  K  .1 1 1  o  u    von    Motor-  J 
wagen.  M  o  t  o  r  r  a  d  c  r  n  und  detgl  zum  <  legt  ttstaritle  hat 

Am  JS    April  er.  fiiulel  von  Palermo  aus  das  .  rsn- 
*  1  n  l  e  r  n  a  1 1  o  11  a  I  e  M  ■>  t  o  r  b  o  o  t  -  W  e  1 1  f  a  h  r  1  11  rund  um 
Sizilien  tauf  einer  -Hill  km  langen  Sttetkc)  statt     An  dieser 
Regatta  können  zwei  Arten  von  Motorbooten.  Raccr  und 
Kreuzer  von  S    1J  m  I  .hil'c  teilnehmen    Außer  einem  I  hren-  j 
|ireis  ..der  Perle  des  Mitt« ■Iniet  1  es"  1111  Werte  von  .-INUI  Lire  : 
erhalt  das  siegreiche  Boot  einen  <  u  ltlprt  is  von  -'(MIO  Lire.  \ 
Außerdem  sind  noch  Preise  von  l„i»l  und  Stm  f  ire  aus-  , 

grset/t. 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika  iHr  erste 
grölte  Schoner  mit  M  o  t  o  r  b  e  t  r  1  e  b  f  11  r  die 
Küstenschiffahrt  ist  der  Viermaster  ..\orthland".  der 
in  Rockland  im  Staate  Maine  fur  Rt  hnung  tler  I  irma  '  obh,  , 
Hlittler  >V  <  o  gebaut  wottlell  rst  Seine  Abmessungen  sind  ; 
wie  folgt  Lange  .'7(1  engl  Lull.  Breite  »->  Lull,  liefgang  U.o 
Luß  IVr  Schoner  ist  mit  einem  VNI  PS  Doppel-Standard- 
Motor  aiisgeriistet.  welcher  eine  S  hnelhgkeit  von  n  Knoten 
in  der  Sltiinle  entwickeln  11ml  dein  S.lnff  einen  Bewegung*- 
r  of ms  von  IVKi  engl.  Meilen  geben  soll 

Zwc;  Neuheiten  kommen,  wie  wir  dem  „Tobacco  I  eaf 
(Newvorkt    entnehmen,    in    den   Vereinigten  Staaten  von 


r  Welt. 

Ann  rtla  neuerdings  an  den  Markt,  welche  unter  .U  li  rauchen- 
den Automobilisten  ras. Ii  Liebhaber  finden  durfte:  es  handelt 
sih  einerseits  um  t  un  Schutzhülle  fur  brennende 
Zigarren,  die  in  » icstalt  etw  a  eines  durchlöcherten  Linger- 
hlites  iL,«,  brennende  I  mit  tler  Zigarre  bedeckt  und  veihiiulert, 
d.,11  dem  Raucht  r  Zigarreiiaschc  ms  Auge  geflogen  kommt: 
die  zw  eile  Neuheit  ist  eine  denselben  Zweck  verfolgende 
V  hutzv.itru  htung  an  I  abakspfeift  11 

<  1  r  o  Ii  b  r  1  t  a  11  n  1  e  n  I  -is  vor  kurzem  erfolgte  Wrack- 
w  irden  ilts  S  S  (  lavering  an  dir  Mündung  des  Tecs- 
lilisses  hit  tleiti  Management  ■  omm  tfee  of  the  National 
L1febo.1l  Institution  Veranlassung  gegeben,  der  I  läge  der 
Indienststellung  eines  M  o  t  o  r  •  R  e  t  1 11  n  g  s  b  o  o  - 
tes  an  tl  es,  m  Punkte  der  Kiiste  naher  zu  treten  Die  An- 
gelegenheit soll  m  der  nächsten  Au««,  hultsit/ung  beraten 
werden.  An  einer  Annahme  des  Proickic*  ist  wohl  nicht  zu 
zweifeln,  zumal  es  für  die  Schiffahrt  von  größtem  Interesse 
ist.  tl  i-  Rettungsw  est  n  auf  den  höchsten  Punkt  der  L'nt- 
vvickclung  zu  bringen  und  da  antUrw  »rts.  insbesondere  in  den 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika,  gerade  mit  Motor- 
booten die  schönsten   RctlunL'serfolgc  erzielt  vorrfen  sind. 

Aus  ( iroltbr  tannn  11  liegen  die  nachsiehenden  Meldungen 
v  ori  dei  Biilung  von  1 1  e  s  e  1 1  s  c  Ii  a  f  t  e  n  für  Zwecke 
tl  e  r  A  11 1  o  m  o  h  1  I  f  a  b  r  1  k  a  t  i  o  11  vor  <  astle  Motor  Cum- 
|  anv  .  (icsellschaftskap^al  VW.»  I>fd  Sterl.  ( irampi.in  Lll- 
g  rii  niig  and  Motor  (.nmpam  <it  sellschaf1skapit.il  MMK)  Pfd 
Sterling  Vauxhall  Motors  Limited.  <  icsellschaftsk.ipit  il  2b'Wm 
Pfund  Sterling 


Italiens  Außenhandel  in  Automobilen  im  Jahre  1906. 

Die  italienische  Autontobil-Industrie  hat  allen  <  iruml,  eine  Zunahmt   um  rund  Jim      erfahren,  eine  Wcit»tcigc- 

mit  dern  l  rgebnisst  dt  r  It  tztj.ilirigt  n  Ausfüllt  ihn  r  I  ibnkalc  rung.   welche  tkslnlb  besoiideis   bemerkenswert  erscheint, 

zufrieden  zu  sein     Hat  doch  der  Aiitoniobilexp. ,rt  Italiens  wu!  sie  ganz  iHdeutend  großer  ist    als  die.iemge.  die  bei 

im   Jahre   1<mh>  nach   Ausweis  der  nunmehr  vorh  gendeti  den    Autoniob  l  -  I  xportziffern    tler    übrigen  Konkurrent 

Haildclsstalistik    UU    Neigleuh    zum    V--rherge|i.-liden    .'ihre  L.mler  bcoh.-i.  Met  wer.lm  kann.    I       I  ihm  :.  killt!  _■  A  r  M,i!i.  ■ 
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DER  MOTORWAQEN. 


ni sehen  Automobilausfuhr  in  den  letzten  drei  Jahren  ist 
wirklich  beachtenswert.  Der  Automobilversand  nach  dem 
Auslände,  welcher  im  Jahre  1904  erst  1112  000  Frcs.  be- 
tragen hatte,  ist  im  folgenden  Jahre  auf  3  647  000  Frcs. 
und  im  Jahre  1906  auf  11847000  Lire  angewachsen! 

Was  Italiens  Einfuhr  von  Kraftfahrzeugen  anbetrifft,  so 
tritt  bei  den  letztjährigen  Importziffern  im  Vergleich  zu  den 
vorhergehenden  Jahren  eine  weitere  nicht  unerhebliche  Zu- 
nahme zutage,  die  bei  den  hochwertigen  Automobiltyp- 
Kraftwagen  im  Gewichte  von  mehr  als  1000  kg  besonders 
scharf  hervortritt.  Der  stark  steigende  Bezug  an  ausländischen 
Fabrikaten  läßt  erkennen,  daß  Italien  nach  wie  vor  und 
trotz  seiner  eigenen  hochentwickelten  Automobilindustrie  ein 
gutes  Absatzgebiet  für  Kraftfahrzeuge  ist. 

Der  Export  von  Motorrädern  aus  Italien  ist.  wie  die 
statistischen  Handelsausweise  ergeben,  noch  wenig  ent- 
wickelt; auch  ihr  Import  hält  sich  in  bescheidenen  Grenzen 
und  hat  dem  Vorjahre  gegenüber  eine  fallende  Tendenz. 

Im  einzelnen  gestattete  sich  Italiens  Außenhandel  in 
Automobilfahrzeugen  während  der  zwei  letzten  Jahre  fol- 
gendermaßen : 

I.  Motorfahrräder, 
a)  Einfuhr. 


StQckzahl 
Wert  in  Lire 

StQckzahl 
Wert  in  Lire 


1906 

172 
137*00 

b)  Ausfuhr. 

13 

10  4(10 


1905 

308 
246  400 


7 

5000 


Stückzahl 
Automobilen  im  Oewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500  kg.  bis  1000  kp. 

3.  über  1000  kg. 

Wert  in  Lire 
Automobilen  im  Oewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500  kg.  bis  loOOkg. 

3.  über  1000  kg. 

Zusammen 


II.  Motorwagen, 
a)  Einfuhr. 


igoe 


1905 


179 
451 
300 


1  232  OSO 
4  04«  S 12 
4  668  454 


Stückzahl 
Automobilen  im  Gewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500  kK.  bis  1000  kg. 

3.  über  1000  kg. 

Wert  in  Lire 
Automobilen  im  Oewichte 
von 

1.  500  kg.  oder  weniger 

2.  über  500  kc.  bis  1000  kg. 

3.  über  1000  kg. 


9941  31b 
b)  Ausfuhr. 


165 
372 
134 


932  050 
3  67S  rjOO 
1  025  600 
Ii  536  550 


Zu-  oder 
Abnahme 
-  136 
-  108  800 

+  b 
4-  4  800 


f  14 
I  79 
I  166 


-  300  000 
•   361 912 
■  2  742  854 


35 
375 
419 


220  000 
3  75«  200 
7  868  500 


69 
116 
102 


417  250 
1  437  250 
1  701  500 


—  34 
+  259 
■  317 


—  197  250 
-  2  321950 
r  6  077  000 


Zusammen    11S47  7O0      3  646000 
Außerdem  werden  in  der  italienischen  Mandelsstatistik 
neuerdings  noch  Automobitlastwagen  für  gewöhnliche  Straßen 


(carri  da  strade  communi)  besonders  und  in  folgender 
Gruppierung  zum  Nachweis  gebracht: 

a)  Einfuhr. 

Menge  oder  StQckzahl 


Wagen  im  Gewichte  von: 

1.  1000  kg.  oder  weniger 

2.  über  1000—3000  kg. 

3.  über  3000  kg. 


b) 


1QC6 

16  dz. 
40  „ 
6  St 

Ausfuhr. 
24  dz. 


Wert  in  Lire 
1905  1906 

-  24  000 

—  35000 
55  500 


1905 


Wagen  im  Gewichte  von: 

1.  1000  kg.  oder  weniger        24  dz.  10000 

2.  über  1000-3000  kg.  320  „         -  170000 

3.  über  3000  kg.  - 

Ein  anschauliches  Bild  der  vorstehend  zahlenmäßig  nach- 
gewiesenen Handelsbewcgung  in  Automobilwagen  —  von 
Motorrädern  sei  der  Geringfügigkeit  halber  abgesehen 
zeigt  die  graphische  Darstellung  der  Gesamtwerte  für  die 
Ein-  und  Ausfuhr,  welche  im  folgenden  Bilde  ersichtlich 
gemacht  ist: 


1908  1805 


1900  100f. 


1  Ol«  000 


I 


s  In 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Oesterreich.  Da  das  Elektrizitätswerk  für  die  Bahn 
IJrachenloch-Berchtcsgaden  bis  zur  Fertigstellung  der  Bahn 
nicht  in  Betrieb  gesetzt  werden  kann,  wird  die  S  a  1  /  b  u  r  g  c  r 
Trambahngesellschaft  zunächst  Dampfmotorwagen  ver- 
wenden. 


Japan.  Motorboote  werden,  wie  wir  einer  zuver- 
lässigen Quelle  entnehmen,  in  Nagasaki  auf  guten  Absatz 
rechnen  können:  bisher  kommt  in  dieser  Hafenstadt  nur  eine 
geringe  Anzahl  von  Vergnügungsbooten  zur  Verwendung. 
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Brasilien.  Die  Aussichten  (ür  den  Vertrieb  von 
Motorbooten  in  Rio  de  Janeiro,  Pcrnambuco  und  Kahla, 
werden  in  einer  amerikanischen  gucllc  als  günstig  be- 
zeichnet. 

(iroftbritannien.  Dem  Vernehmen  nach  soll  hinnen 
kurzem  ein  Motoromnibus-I  ahrdienst  /w  ischen  Biriu-I  und 
St.  Albans  eingerichtet  werden. 

Die  Cardiff  Tramwavs  Company  ist  an  zuständiger 
Stelle  um  die  ( lenehmigung  cingekommen,  /w  ichen  Whtt- 
church  und  C  a  r  d  i  ( f  Motoromnibusse  in  Dienst  zu  stillen. 

Die  (ireat  Western  Railwav  Company  hat  beschlossen, 
zwischen  Ooodwick  und  St.  Davids  eine  Automobil- 
Ii  nie  ms  Leben  zu  rufen,  was  bei  den  Bewohnern  von  West- 
Wales  grolle  Befriedigung  hervorgerufen  hat 

Der  Motorommbusfahrdicnst,  welcher  zwischen  Mar- 
gatc,  RrmsRitc  und  Folkestone  gehandhabt  wird 
und  steh  bei  den  Anwohnern  «rotier  Beliebtheit  erfreut, 
soll  im  kommenden  Sommer  eine  Erweiterung  erfahren. 

Liberia  (Afrika)  Die  Liherian  (lovcmment  Char- 
tend Company  beabsichtigt,  auf  der  Strafte  von  White 
I»  Inns  nach  C  a  r  r  e  s  b  u  r  g  ,  welche  im  Bau  begriffen  ist. 
Motorwagen  zur  Waren-  und  Produktcn-Bcforderung  zur 
Verwendung  zu  bringen. 

K  o  r  f  u.  Lm  Bericht  des  österreichisch-ungarischen  Kon- 
suls in  Korfu  macht  darauf  aufmerksam,  da»  in  dieser  Stadt 
gegenwärtig  kleine  Motoren  von  2  6  Werdestarken  in  be- 
trächtlicher Zahl  zur  Verwendung  kommen,  und  daft  es 
sich  empfehlen  durfte,  dem  dortigen  Markte  besondere  Auf- 
merksamkeit entgegenzubringen. 


Frankreich.  Die  franzosische  Postvcrwaltung  wird 
am  11.  Mai  d.  J.  die  automobile  Beförderung  der  Postsachen 

I  in  Paris  zur  Vergebung  stellen.  [>ie  Verdingungsunterlagen 
können  eingesehen  werden  im  Sous-sccretanat  d'Etat,  rue 

,  de  (ircnelle,  lt)J  (Directum  de  l'exploitalton  postalc,  2  bu- 
reau>.    !  s  handelt  sich  zunächst  um  die  Indienststellung 

I  und  l 'nterhaltung  von  7~J  Kraftwagen  für  den  gewöhn- 
lichen Dienst,  und  10  Kraftw  agen  für  besondere  falle.  Ls 
ist  die  Verwendung  von  drei  verschiedenen  Wagentvps  in 
Aussicht  genommen  (Automobilen  mit  einem  ausnutzbaren 
Paumgchalt  von  1  cbm,  i  cbm  und  -1,50  cbm>.  Die  Be- 
stimmung der  Motorart  bleibt  dem  Fabrikanten  überlassen, 
(«suche  um  Zulassung  zu  dieser  Konkurrenz  sind  an  das 
sous-secretah.it  d'Ltat  in  Paris  zu  richten. 

D.c  Motorwagen  sollen  am  I,  Oktober  in  Dienst  ge- 
stellt werden.  Die  Postverwaltung  trifft  Vorkehrungen,  der 
Verwendung  von  Kraftwagen  fur  Zwecke  ihres  Dienstes 
eitle  grofle  Ausdehnung  zu  geh«- Ii. 

(Nach    unseren  Erfahrungen    wird  es  der  deutschen 

|  Automobiliudustrie  nicht  möglich  sein,  sich  an  vorstehender 

■  l  lefeningsausschreibung  mit  Aussicht  auf  Erfolg  zu  be- 
teiligen, da  die  franzosischen  Regierungsbehörden  zur 
Deckung  ihrer  Bedürfnisse  aller  Art  nur  die  heimische  In- 
dustrie zu  berücksichtigen  pflegen.    Anm.  d.  Ped.) 

England.  Die  Londoner  Poilzeiverwaltung  hat  be- 
schlossen, an  Stelle  der  von  Pferden  gezogenen  „Dogcarts", 
welche  zu  dienstlichen  Zwecken  zwischen  Scotland  Yard 
und  den  \erschiedenen  Polizeistationen  verkehren,  kleine 

|  schokoladenfarbige  Motorwagen  zur  Verwendung  zu  bringen. 

I  Die  Konstabier,  welche  bisher  in  ihrer  Uniform  den  Wagen 

I  führten,  erhalten  Automobihstcnkleidung  aus  blauer  Serge. 


Zur  iwelte«  Beratung  dee  Rtatt  der  Relcha|uet>z- 
verwattaaK  beantragt  der  Abc,  v.  Maltzan,  FreiherT  ru  Warteiiberi? 

und  f'en/!m  im.l  ( im  ■»m  folgende  Hesolutioii :  „du  >«r 
hundeten  Regierungen  um  Vorlegung  nun  <  usi l/eniw  utfs 
tu  ersuchen,  der  den  Hilm  listinli  rnchmer  für  den  hei 
dem  Betriebe  \<  n  Aiitomo|nl«-n  auf  olfetilhciicri  SlratWtl  Und  Platzen 
entstandenen  l'ers-  tu-ir  und  Sachschaden  haftbar  macht,  ».dem 
dieser  nicht  beweist,  dart  dir  t  iifdl  durch  eigenes  Verschulden 
lies  Hesih.idiglcn  beziehungsweise  >at  hinh jbers  oder  durch  hoher, 
(icwalt   verursacht  im." 

Folgende  R«*«lutl«n  wuide  vom  Abc.  Prinz  tu  Schönaich- 
f  arolirb  jm  18  April  im  IVutseben  Reichstag  gelegentlich  der 
Debatte  über  das  kciclis^csundheilsaml  < mge  bracht :  ,,|ch  wollte 
(rillen,  ob  im  kciehsgoiindheifsaiiil  näheres  uher  die  Versuch-.' 
bekannt  ist,  welche  \oit  seilen  der  Aut<>m<'bdlndustric  angcsl  eilt 
Wurden  siml,  Um  die  eiitsrl/Jichen,  das  Publikum  bckisligi-tiden  und 
schädigenden  Ausdunstungen,  i:«k  die  ubcrniaKigin  Siaub-f  rrc- 
Klingen  der  Autoirobilc  auf  ojlcntliehrn  Strallcii  und  Verkehrs- 
wegen einzuschränken  i:nd  tu  beseitigen  (Zustimmung  |  I>a« 
Waeh»en  der  Autotr.obiMndiislne  erfüllt  uns  gewill  mit  groHcr 
I  reude  I  m  so  mehr  muH  sie  bestrebt  sein.  dic|enigen  Verbesse- 
rungen einzufuhrrti.  wrlehe  im  Interesse  der  «icsundlKit  di-s  l>uhli 
kums  absolut  notwendig  und  erforderlich  sind  I  he  Automobil- 
Industrie  hat  |a  berei  s  auf  diesem  <  lebiete  erhebliche  f  ortsclitittt- 
gemacht,  hoffciitluh  wird  »ie  dann  fortfahren  Man  sollte  dafür 
sorgen,  dal»  man  wirklich  I  rholung  in  dir  (renn  Natur  tuidct 
Idi  bitte  das  kerchs-t  lesunilheusamt.  dieser  Sache  seine  Beach- 
tung zu  schenken"  (Beitall  ) 

lieber  dl«  Lege  der  AntomahlllnduttHe  äußert  sich  der 
Jahresbericht  der  Mandelskammer  zu  Berlin  fur  P'i«i  in  seinem 
soeben  erschien  e*t«n  /weilen  Teil  ("l»; nd'-mialün :  Da-  ttcrichts- 
lahr  war  fur  die  Am  mutbüimlustnc  sehr  betricdigcml  D  e 
heimischen  I  abriki  n  waren  bis  zur  ( ircn/c  ihrer  I  ci.mnk--t.ilne;kcir 
bcsctuftigl  und  k •  unten,  ti..tz  erheb'.n  her  Irw.itcnmc  des  llc- 
triebes,  der  wachsenden  Nachfrage  nur  linier  Iturtspni.  hn.ilinu- 
laiigerer  Lietcnmgsfri»len  geringen.  In  der  Stadt  Berlin  wann 
finde  des  Ben.  Iiis  ,  dir.  s  c.  t<»U  K :raffw  aeo  n  und  >v!t  Krall- 
rader  angemeldet     ts   virkchtun    im    ltetivlits,.,htc   ilj  Mm.r- 


ili>  -ihken  «g.'geti  IH»  im  \  .r|.ihre|,  \.m  denen  T.'7  als  !  lektco. 
in.ibilc  lii-fen  Angesiehts  der  erlleblictlen  Ketriel»slink  >st  n  dieser 
I  alir/eiig,  sah  sieh  das  Kgl,  l'o|t/ci|wasidium  nach  Anhörung 
der  KraMdn>sehkenbesit/fr  veranlallt,  am  I  Januar  IKl"  einen 
erfi.jlit.  n  Tarn  zur  I  infulining  tu  bringen  I  >er  Automi>bil-<  minihiis- 
betiiib  erlulu  im  Kerichlsjihre  eine  I  rweuerung  Die  I  iiiluhning 
der  Mi  tor-t  Imnibusse  in  Iterlm  und  auf  staatlichen  I  nnen  in 
Suddemsehtaiid  führte  der  liHlusirie  lohnende  Auftrage  zu.  Die 
Nachtrag«  nach  Nut/.iut.  .in.  .bilen  lur  kaufmännische  «lescli.ifu, 
ii ach  I  asiwagm  fur  Uraiiereien.  H.iiigeschafte  usw  war  lebhaft.  Der 
I  \p  irt  hob  sich  In  erster  I  itue  kommt  I  nglaml  m  Ik-trachl 
In  London,  w  o  die  Motor-t  minibuslniK  n  eine  grolle  Ausdehnung1 

I  gewinmn,  erfreu!  sk+i  das  deutscht-  Lr/eugnis  hober  Schätzung. 

|  Auch  naih  t  a-ntral-  Und  Sud-Amerika  faml  ein  l.snurt  statt  Der 
Imp  rt  umfalUe  fast  nur  französische  und  ir.alicnisehe  Aul  »mobile 
Die  t.intuhr  kleiner  Wagen  aus  Nordamerika  ging  zurück,  ila 
das  Inland  leistungsfähig  geworden  ist.  Auf  dem  Arbcitsmarkt 
war  ein  Mangel  an  geschulten  Kräften  nicht  bemerkbar.  \'<«i 
Lohnbewegungen  blieb  die  Braflcbe  nu^it  iinbenihrl.  wenngleich 
ArtHitsiinlerbri-chungen  in  grollcrvin  l'mfange  nicht  eintraten  IHr 
I Ltftpfl ichig cet /gebung,  die  geplant  winJ.  sieht  die  Aulom  »bil- 
iri.lustne  mit  Besorgnis  entgegen. 

In  der  Verwatlam«;  der  B«dar-Otw«lfc»ctiatt  ttt  man.  narh 

eiior  hiesigen  Korrespondenz,  derzeit  mit  der  Ausarbeimn^  einer 
<  irbontnunv'  fur  FuHgangi-r  im  Berliner  Automobil-Verkehr  be- 
schalligl,  die  bereu»  in  nächster  Zeit  der  Behörde  zur  Prutting 
vorgel.gt  werden  -;>ll  Vorher  wenlen  noch  die  Kesultarv  einer 
l'mftage  abgewartel,  bei  diT  I  achleuie  aiil  <  inind  ihrer  I  rljhningcii 
auf  technischem  (lebiete  und  im  Verkehrswesen  um  ihre  Meinung 
befragt  werden  Ihive  vom  Au:>mobilw  e»en  in  Aussicht  ge- 
nommene ( iehortlnung  für  I "ulie  i:i  -er  soll  m  erster  Linie  In - 
zw  eck  .n.  die  notwendige  Sicherheit  tur  das  die  SUaf'.eil  passier  nde 
Ihibliklim  zu  st-haHen.  anderervi  its  aber  wiedenim  febeigiiitcn 
gegen  die  I  uhrer  der   \ul  tu  .tultahr/euge  vor/iiheugcii. 

Da«  Renntm  um  de«  Tarja  Plorlo  endete  mit  einem 
grollen  Lrl  ilg  dir  Italu'ier.  fur  die  Ti.it  ilie  beiden  ei-i,n  P!  r.v 
Itiid  It.il.i  den  diitt.  ri  l'l.itz  bese'/te  l're  keiuistin  ke.  id..  T«i  km 
biUug.  wurde  v.m  den  Lrslplazierien  in  1  Inenden  Zeiten  ab»  •!'.  et?. 
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Narzan»  (Fial)  8  St.  17  M  J<>  S.  Erster,  Lancia  |Hal)  S  St. 
29  M.  29  S  Zweiter,  Fahrv  (Mala)  S  St.  i>  M.  10  S.  Drittel. 
Duray  (Dietrich)  #  St.  W  M.  7  S.  Vierter,  Cagno  <lta!a>  S  St. 
W  Mm.  10  S.  Fünfter.  Als  Zwölfter  der  Konkurren/  traf  Erle  (Ben/) 
in  9  St.  11  M,  15  S.  ein.  Heinrich  Opel  (Opel)  und  Hieronymus 
(tiaggenau)  gaben  das  Rennen  auf.  Von  57  < gemeldeten  Matteten 
1b  und  von  diesen  erreichten  2S  das  Ziel,  der  2$.  in  i  I  St. 
21  M.  53  S.  Die  Durchschnittsgcschw  iwligkcit  beträgt  pro  Stunde 
bei  dem  Sieger  ca  51  km,  beim  2$.  ca.  J9  km.  Dali  die 
beim  Targa  Florto  er/iellcn  Oeschw  indigfccilcn  nicht  annähernd 
an  die  Schnelligkeiten  anderer  Kennen  heranreichen,  ist  auf  die 
enormen  Schwierigkeiten,  die  die  Rennstrecke  bot,  zurückzuführen. 

Ol«  «Oddtutschan  Automobilklub!  haben  gegen  die  lntcr- 
nalionalilät  der  Westdeutschen  Tourenfahrt  Protest  heim  Kaiser- 
lichen Automobilklub  eingelegt  Man  erblickt  in  dein  internationalen 
Charakter  «ine  Verletzung  des  Kartcllvcrtragcs,  zugleich  ab.-r  eine 
Schädigung  der  Hcrkomcr  •  Konkurrenz  und  der  Süddeutschen 
Tourcnfahtt. 

Dal  Automobil  Im  Dlmtt«  der  Post.  Das  österr.  Handels- 
Ministerium  befaßt  sich  bekanntlich  schon  seit  laiigerer  Zeit  mit 
dem  Studium  der  Frage  der  Verwendbarkeit  de»  Automobils  für 
den  Postdiaist  Die  Wiener  Postdirektion  macht  im  Auitnigc 
des  Handelsministeriums  schon  seit  längerer  Zeit  an  der  Hand 
praktischer  Erprobungen  eingehende  Studien  über  den  Automohil- 
betrieb  im  Postvcrkcnrsdicnstc  und  da»  Ergebnis  der  Erprobungen 
ist  ein  derart  gunstiges,  dal)  schon  in  kürzester  Zeit  das  Automobil 
in  weitestem  l'mfange  für  den  Postdienst  verwendet  »erden  wird. 
Leber  die  Art  und  den  Umfang  der  einzelnen  Erprobungen,  sowie 
über  die  jetzt  zur  Durchführung'  kommenden  Projekte  erhalten 
wir  folgende  Mitteilungen:  Eine  für  den  Postbetrich  hergestellte 
Type  Motnrzwciräder  mit  Heiwagen  wurde  durch  vier  Monate 
beim  Postamt  50  auf  der  Wieden  für  den  Brietsamrncldieust  in 
Beirieb  genommen  und  hat  sich  während  dieser  Zeit  sehr  gut 
bewährt.  f)cr  Benzinverbrauch  betrug  nur  5  kg,  obwohl  der  Wagen 
täglich  mehr  als  100  km  zurücklegte.  Die  Brtcfeinsamnilung  wurde 
2$mal  täglich  in  der  Zeit  von  6  I  hr  früh  bis  S  l  'hr  abends 
dutThgcführt  und  durch  die  Benützung  des  Motorrades  wurde  die 
Arbeitskraft  von  sechs  Dienern  erspart.  Für  den  f  dienst,  den  Iniher 
10  Personen  besorgten,  genügen  bei  der  Benützung  des  Motor- 
rades vier  Personen.  Auf  (irund  dieses  günstigen  Erprohungs- 
rcsultatcs  hin  bewilligte  das  Ilandcls-Muiisterium  eine«  Betrag 
von  tOOOO  Kronen  zur  Anschaffung  von  IJ  derartigen  Motorrädern 
mit  Beiwagen  für  Wien  und  einer  weiteren  Anzahl  für  Prag,  tiraz, 
Linz  und  Ischl,  Die  für  Wien  bestellten  II  Motorräder  «erden, 
ila  eine  dreimonatliche  Lieferungszeit  vereinbart  wurde,  anfangs 
Juni  fertiggestellt  sein  und  auch  an  diesem  Zeitpunkte  dem  Betriebe 
übergeben  werden. 


Preis«  fOr  die  Motorbootveranstaltung««  des  Kaiser- 
Dehrn  AutnmoMI-Klub«.    Das  w achtende  Interesse  an  der  Ent- 

wickelung  des  Motorboot** esens  gelangt  nicht  nur  in  der  ver- 
mehrten Zahl  der  sportlichen  Veranstaltungen  auf  diesem  Gebiete, 
sondern  auch  in  der  erhöhten  Anzahl  und  dem  grölk-ren  Werte  der 
Preise  zum   Ausdruck,  die  für  die  Motorboot-Konkurrenzen  ge- 
stiftet weiden    Wahrend  im  Vorjahre  an  Veranstaltungen  dieser 
Arl  in  Deutschland  mir  die  Motorboot- Wettfahrten  wahrend  der 
Kieler   Woche   Und   die   MolorhiHit-Regatla   auf  dem  Müggelsee 
/n  verzeichnen  waren,  sind  für  dieses   Jahr  sieben   Motorboot - 
Konklirren/en  in  Aussieht  genommen,  für  welche  /ahlreiche  wert- 
volle Preise  gestiftet  worden  sind.    Die  Reihe  dieser  Veranstal- 
tungen beginnt  mir  den  vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub  und  dem 
Deutschen  Motorboot-Klub  gemeinsam  veranstalteten  Wettfahrten 
hir  Motorboote  auf  dem  Wannsee  und  der  Havel  am  7.  Mal, 
lur  welche  die  veranstaltenden  Klubs  zahlreiche  Ehrenpreise  aus- 
gesetzt   haben.    Die   nächste    Konkurrenz   ist   die   am    20.  Juni 
stattfindende  vom  Kaiserlichen  Aiitoiniihil-Klub  veranstaltete  Dauer- 
fahrt tili  Motorboote  auf  dem  Elhstrom  von  Magdeburg  nach  Ham- 
htirc  um  den  Ehrenpreis  des  Fürsten  t lohcnlohc-OchringeH.  Daran 
schlicht  sich  am  22   Juni  die  vom  Norddeutschen  Automobil-Klub 
veranstaltete  Motorboot-Wettfahrt  I  lamhiirg-Hrunsbütcl,  für  welche 
die   Hamburg- Amerika-Linie,   der   Norddeutsche  Automobil-Klub, 
<ler  Kaiserticnc  Automobil-Klub  und  mehrere  Hamburger  Sports- 
j  freunde  Ehrenpreise  zugesichert  haben    Außerordentlich  reich  sind 
|  diesmal  die  vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub  veranstalteten  Molor- 
|  boof. Wettfahrten  in  der  Kieler  Bucht  und  die  Dauerfahrt  Kiel- 
;    Travemünde,  die  am  27.  und  2j\  Juni  abgehalten  werden,  mit 
|  Preisen  bedacht.    Es  wurden  hierfür  12  wertvolle  Ehrenpreise  gc- 
I  stiftet  und  /war  zwei  Preise  von  Dr.  James  von  Bleich rücler,  je 
i  ein  Preis  im  Werte  bis  /u  lOtK)  Mk.  von  den  Herren  Dr.  Kurt 
Frankel,  Konirncr/icnrat  Max  von  Gwlleaume,  RiHlolph  Hcrt/ojj, 
Eursi   zt:  Hoheiilohe-Oehnngen,  Richard   Israel.  Dt,   Krupp  von 
Bohlen  unil  llalhach,  Konsul  Wäticn,  ferner  von  der  Daimler- 
Mi.toien-l  ieseilschatt,  von  'der  Stadl  Kiel  und  vom  Verein  Deutscher 
Motorfahrzeug-Industrieller,    für  die  Wettfahrt  Tnivciiiündc-Kul 
I  am  29.  Juni  stehen  ebenfalls  Preisstiftungen  in  Aussicht.   Für  den 
!  vom  Kaiserlichen  Automobil-Klub  veranstalteten  am  2.  und  i  Juli 
in  dir  Kieler  Bucht  unter  .Mitwirkung  von  Vertretern  der  Reichs- 
Mariiic-Rehorde«  stattfindenden  ( iute-Wetlbewerb  sind  Geldpreise 
in  den  Betragen  zu  1000  Mk.,  500  Mk.,  100  Mk„  101  Alk.  und 
50  Mk.  ausgesetzt,   ts  ist  somit  hir  dieses  Jahr  ein  reichhaltiges 
Programm  moiurboot.s|s>nlicbcr  Veranstaltungen  votgesehen,  deren 
,  reiche  Dotierung  mit  wertvollen  Preisen  voraussichtlich  dazu  bei- 
tragen wird,  dali  die  Konkurrenzen  auch  eine  entsprechende  Be- 
teiligung finden  werden. 


Automobillinien. 


Heidelberg.  Mit  Beginn  des  nächsten  Monats  wird  die 
Heidelberger  Straßen-  und  Bergbahngesellschaft  Automobil-Rund- 
fahrten ins  Nccfcartal  einrichten.  Die  Fahrten  sollen  über  Zicgc-I- 
hatlscn,  Neckarstctnach,  Neckargemünd  und  Schlierhach  wieder 
nach  Heidelberg  zurückfuhren. 

Altona.  In  der  Stadtverordnetenversammlung  lag  eine  Er- 
klärung des  Herrn  Di  Leonhart  vor,  dcrzufolgc  der  Ausschuß 
zur  Crrichhtng  von  Automobilomnibuslinieti  sich  liercil  erklärt, 
eine  Aktiengesellschaft  mit  '100  000  Mk  (irundkapit.il  zu  bilden 
und  mit  20  Wagen  mehrere  Omnibuslinien  zu  errichten,  wenn 
die  Stadt  für  die  genannte  Summe  eine  Zinsgarantie  vim  I  .. 
auf  15  Jahre  übernimmt.  Die  Versammlung,  welche  die  Not- 
wendigkeit  der  Automohilomiübiisse  bei  der  Mangelhaftigkeit  der 
Slr.ißeiibalmvcrhaltiiisse  anerkannte,  beschielt,  die  Eingabe  dem 
Magistrat  zu  überweisen. 

flrflnstadt.  In  Sachen  der  angestrebten  Motorwagen- 
Verbindung  zwischen  den  Gemeinden  Grüiist.nll-tzbcrstilzen-Dirm- 
slein-Laumershcim-Gnißkarlbach-Gerolshciiu  wurden  die  bis  jetzt 
gepflogenen  Verliaiidlungen  bekannt  gegeben  Nach  Erhalt  des 
vom  Kgl.  Oberptislamt  erheieneri  <  iutachten  über  die  Itctne'v.- 
kosten  Usw.  Wertteil  die  Vertreiei  der  iuti  i  i ■ssierten  >  iemi  luden 
zu  einer  gemeinsamen  Hesptet+ung  »bei  diese  allgenu-iii  als  sehr 
w  iinschcnswcrl  und  notwendig  bezeichnete  Verkehrs* erhindiniy  der 


genannten  Kanlonsgemeimlen  mit  dem  Kjntoiishauptort  (irünstadt 
zusamnienbenifen  werden. 

Burg  I.  D.     !>ic  hiesigen  Aktionäre  bestellten  für  17  000 

Mark  einen  zweiten  Automobiloinnibiis  Er  soll  am  25  Juni 
/ur  Ablieferung  koinmeii.  Für  <leu  Sommer  ist  eine  regelmäßige 
dreimalige  tägliche  Verbindung  mit  Wilster  geplant. 

Kattowltz  O -S.     Die    Firma    Reichardt  Vs   Hofftnann  in 

kattowii/  isi  mit  Nikolaier  Kapitalisten  in  Verbindung  getreten 
zwecks  ( iriindung  einer  staadigen  Automobil-Verbindung  speziell 
auf  der  Strecke  Bahnhof  Nikolai-Bahnhof  Eichau-Neu-  und  Alt- 
hen««. 

Frledberg.  Die  Postverwallung  beabsichtigt,  auf  der  Auto- 
mobilstrecke FriedbiTg-Ransladt  eine»  weiteren  Kraftwagen  ein- 
zustellen, den  Fahrplan  zu  verbessern  und  eine  weitere  Fahrt  ein- 
zulegen. 

Eutin.  Die  Aiitomobil-Oninibus-Verbindungzwtschen  Len*ahn- 
Eutin  wud  Anf  ing  Mai  crotfiui.  Haltepunkte  sind  Schonwalde 
und  K..s-ecdorf,  nach  Bedarf  auch  Lensahnerhof,  Kremperkate. 
Halcndart.  Samt)«- Mlcrug  und  Kniderkrug.  <  ilcich/cilig  soll  versuchs- 
weise zweiiii.il  t-iglicli  euii'  Verbindung  mit  Wismar  hergestellt 
vv  enteil. 


DER  MilTiiHWAiifN  u* 


flufomobilfechntfdie  Sefellidicift. 

Vorstand: 

Präsidial- Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Gral  von.  Ingenieur  Direktor.  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutl,  Profeaaor  an  der  K6nigt.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorsia  n  d  i  m  1 1  g  I  te  der:  Dominik.  H„  Ingenieur.  Berlin;  Küster.  Jul..  ärilingenicur,  Berlin;  Müller.  W. 
A.  Th,  Oberingenieur.  Steglitz;  Reichel.  M„  Königlicher  Brand- Direktor.  Hauptmann  d.  L.  1^  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur, 
Berlin;   Valentin,  E-,  Ingen  I4tuf  lnrf*tor.  Herl  in 

L  Sekretär  Ingenieur  Hu»  Dominik.  Berlin  W  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1405. 
II.  Sekretär  Ingenieur  Pdmund  Rampler,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5 

Tel  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Harn  Dominik  zu  richten 

Daa  Eintrittsgeld  betragt  Mk  4,  —  ,  dar  Jahreebaitrag  IIa.  BS,— 1  lattterar  wird  für  daa  taufanda  Quartal  nicht  er 
hoben.  wahrend  daa  Varainaorgan  „Dar  Motorwagen"  vom  Beirrittatage  ab  gratia  augaataUt  wird  Voa  daa  »loh  im  zweiten 
Quartal  zum  Beitritt  Maldandon  wtrdsn  »Jap  Mtt.  4  4-  6  Mk  ftr  das  Jahr  1907      10  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  de?  „Motorwagen  '  sind  an  das  betreffende  Postamt .  oder  an  daa  Post 
leitungsamt,  Berlin  SW.,  Desaaueratraaae   so  richten,  weiches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 
Alle  MHglied*b*iträge  und  an  den  KaxAenführer  t/rr  AutomobiUechniachen  Getelltkaff, 
Ai.  Kragtt,  Berlin  U.,  hurfu  rufen*  tränte  II,   zu  übersenden. 


Zur  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Enielung  besonderer  Vorteile  für  die  Oeaellichah*  -Mitglieder  hat  der  Von  und  der 


I. 

mit  dem  „Allgemeinen  DeuUches  Versicherung  «Verein  in  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit". 

II.  betr.  Fahrzeug  Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Piuse-  und  Land-Transport -Verakheninga-Oeaellachaft  in  Köln",  gegr.  1844.  und  der 
•  Oeseltsdutr-  in  Wesel,  gegt.  I83Q.  verbündete  Trirtsrx>rt -Versicherungsgesellschaften 


III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  innerem  Sekretariat  eine  AiukunfttMelle  fit  gewerblichen  Rechtsschutz  angliedert,  die  den  Veieintmitgliedern  in 
Patenungelegenheiten  etc  unentgeltlich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abrahamsob«  geleitet  wird.  Zuschriften  find 
ru  richten;  An  da*  Sekretan.it  1   M  des  Herrn  In«   t'dmiind  Rumpler.  Berlm  <-W    <  i.KchinerMr  S. 


Digitized  by  Google 


34'.l 


DER  MOTORWAGEN. 


Berliner  Bezirks-Verein  der  flutomobilfedinlfdren  SefeMcha... 

Vorstand: 

Vorsitzender:    Direktor  Ernst  VaJentin;   stel  Werte.  Vorsitzender:   Direktor  Gust,  Freund;    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  ü.  Graf  Ton  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  VoUmer,  Oberingenieur. 


Die  allwöchentliche n  zwanglosen  Zusammenkünfte  rinden  laden  Donnerstat  Abend 
Restaurants  „Heidelberger",  sondern  im  Restaurant  „zum  Grossen  Kurfürst, 
Potsdamerbrücke  statt. 


nicht  im  Vereinszimmer  de« 


124, 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 


Nr.  72t.  Gustav  le  Bell,  Oberingenieur,  Essen,  Ruhr. 

„  72a.  Rudolf  Kleiner,  Vertreter  d.  Fa.  A.  Haendler,  Berlin. 

„  733.  Harry  von  Gleisenberg,  Ingenieur,  Berlin. 

„  724.  Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  Main. 

„  725.  Dietzmann,  Vertreter  der  Opelwerke,  Berlin. 

„  726.  Georg  Lüders,  Ingenieur,  Largebrück  Sa. 

„  727.  M.  Feldmann,  stud.  ing.  Friedberg, 


Die  Generalversammlung  findet  am  Freitag,  den  10.  Mai,  präzise  8  Uhr  abends  im  Vortrags- 
saal des  Kolonialmuseums  am  Lehrter  Bahnhof  statt. 

Tagesordnung: 

Punkt  I,  Vereinsbericht  des  Sekretärs. 
„     2.  Kassenbericht  des  Kassenführers. 

„     3.  Vortrag  über  das  Thema:  Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für 
den  Automobilbau.   Redner:  Ingenieur  E.  Rumpier. 


Vereinszeichen  in  obiger  Grösse  sind  mm  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Krayn  zu  haben. 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 

Fttr  41*  II ttt*Uanf«D  tua  d«r  Indutri«  ▼•rajscwoi Ulefa :  Otto  Hp«y*r,  Berlin.   (Xaobdrnek  Amt  mit  *  od*r  8p.  b«s*lcbn«t«n  NodMB 

nar  mit  («Daaar  Qn*1l«q«Pf;»b«  (Wt«tt*t.) 


>tutt|tart  Heinrich  Eichmann,  Motorfahrzcuggeschrift  und 
Kc  paraturwerkstatte  teilt  uns  mit,  daft  er  seine  Garage  bedeutend 
erweitert  hat,  so  dar!  zirka  J0  Aut  imohilc  untergebracht  «erden 
k'.rinen.  Die  Ciarage  ist  auf*  modernste  eingerichtet  und  haben 
die  Chauffeure  vcrschlieobare  Kasten,  Waschapparate,  eigene  bezw. 
separate  Vt'crkbank.  Die  Garage  ist  Tag  und  Nacht  geöffnet 
und  wird  von  einem  geschulten  Personal  geleitet.  Die  Qmsc 
kann  demnach  allen  durchreisenden  Auli.mibili-.tcn  .tufs  beste 
iirpfuh'en  werden  und  möchten  wir  n  ich  atilV.'rdcm  bemerken, 
ilall  die  Firma  als  Spezialität  den  Verkauf  von  De  Dion  Houton- 
und  der  „IW-Aiit:imr>bi!v  nebst  allen  Zubehörteilen,  wie  Hm/in, 
Oete,  Pneumatiks:  Coatuental,  Peter,  Micheün  etc.,  beireibt. 

Berlin.  Allgemeine  Glühlampenfabrik,  Gesellschaft  mit  he- 
Mlirankter  Haftung.   I>r.  Alfred  Mengers  und  Robert  I  lopfclt  sind 


nicht  mehr  Geschäftsführer.  Der  Kaufmann  Thcudor  Werner  in 
Berlin  ist  /um  Geschäftsführer  bestellt. 


Bertin.    Kraftmaschinen  mit  elektrischem  Ausgleich, 

schalt  mit  beschrankter  Haftung  Gemäß  RcsrhluR  vom  7.  Marz 
lö;j;  ist  das  Stammkapital  um  100  (WD  Mark  erhöht  worden. 

Berlin.    Galizischc  Petroleum  Bergbau-Gesellschaft  mit  bc- 

sihr.inklcr  Haftung,  Josef  Kern  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer. 
Der  Ingenieur  Dr.  phil.  Franz  Meine  in  Charloltenburg  ist  zum 

Geschäftsführer  bestellt. 

Berlin.  Internationale  Luxus- Automobil-Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Dir  Gesellschaft  ist  aufgelöst.  Liquidator 
ist  der  Burcauvorslchcr  Friedrich  Manz  in  Pankow. 
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DER  MOTORWAOEN. 


Barlta.     Berliner  Automobd-Centrale  Aktiengesellschaft  mil 

ihm  Suze  tu  Berlin  Ormalt  dem  schon  durrh^  l.ihrttn  Bc 
scblull  der  ( >encralvrr»ammhiiig  vorn  )•)  Marz  14  17  i.t  da»  Onmd- 
k-ipit.it  um  7t»H>U  Mark  auf  IUXHI«»  Mail  erhöht  I  crllcr  du- 
durch  «lic»clbc  <  lencral»  crsammlung  wcilcr  hisiha.s.cru-  Acndc- 
rung  der  S.il/img  Ais  nir.il  eii/iiuagcn  wird  bekannt  iiimn.1!!: 
Aul  dir  OnindkapilaUcrhohung  werden  TU)  tc  aul  den  Inhaber 
und  über  1«NH)  Mark  lautende  Aktien,  du  fur  das  O  »chatt.j.ihr  l'*>7 
zur  II:«:ih-  gcwiniianln  shereentigt  »i.id,  /um  Kur» .•  von  litt  /n 
zugluh  d»»  Akticn»tc  npcl»  unJ  drr  s  «nsiige.i  K.ivm«  ausgegeben 
\i»n  ihnrn  -nn|  IM  Stuck  den  allen  Aktionären  dci.irt  /um 
Kurse  von  ll«J  •  anzubieten,  dalt  aul  reu-  all-.-  nie  neue  bezogen 
werden  kann  Da»  gc»aintc  Orundkapi!al  zcr1a.li  i.-t/i  1,1  h»':> 
jr  aut  d<  n  Inhaber  und  über  U>«>  Mark  lautende  Aktien 

Barlin.  Kiirircr  Automobil  Aktiengesellschaft  in  l  i.)uid. 
(in  Mrur.  Kaufmann,  Berlin,  hJt  aulgchurt  I  t  iin.l  il  .r  .1  r 
OrsOlsitiatt   /u  »cm 

BoHln.  Firma  Heinrich  Fuchs  Die  Firm«  laulel  jetzt: 
Hcitiriih  Fuchs,  Inhaber  Ocbr.  Orohmann  Jetzt:  Odcno  Handel.- 
i;r«i-!l>i  li.ift.  Ocsi  li»chaltcr:  Paul  und  S\i\  Oruhtnan«.  Mmhiii  n 
haiirr.  Berlin  Ihr  Oc.ellscIl.iM  hat  an»  Ap:il  Wl/  begonnen. 
Hu  I  icsill»c-ii.iMir  haben  da*  0,»ihaf1  »  m  dem  bisherigen  Inhaber 
F  uch»    kautluh  übernommen 

l>l«s«ldarf.  Hei  drr  r  ngetragmen  Firma  Stahlwerk  Oeling 
Aktu  -•■gcscllsi  ha<t.  hur.  wurde  nachgetragen,  dali  die  Prokura  des 
l'.ni'  Itrinie-hift  erloschen  und  dem  Otto  Havcrkampt.  hier 
»at/ungsgi  malx-  l  ie-amtpi<4ura  ennlt  i-t 

Frankfurt  a  M.     Die  Frankfurier  Oummiwarrnlabnk  Carl 

Stoeckicht,  mit  tritt,  d  ifl  Herr  t  nt.>  l  )]oft  au«  Mannheim  al» 
l  ictu  r  a !«1irrkt .  r  in  den  Vorstand  cing  irrten  Und  /ur  alleinigen 
Vertretung  der  Occllscliafl  beieih'igt  i.l  Herr  Otto  t  l| -ft  gehörte 
ecit   I    Dezember  WH  »lern  Vorstand  der  Mannheimer  iiurami  , 

*  njt:  iperiha-  und  A»Ih -if.ihnk  A  A  i  an  und  hat  dieses  Amt 
aru  Ii  Marz  d.  J  riu-;l  rgde-t.  tt  ic  erMgrcic.i  M  ine  Ldigleii 
Im  (l>  -er  I  irin.i  gcwc-eti  l«t.  beweisen  du  »Irignidcn  I  >»>  i  - 
dulden,   die    »eil    l'MI    J.   7    und    10   .  betnig.il, 

Magta.  WMtf.     Im  Handelsrrn'.ler  ist  die  Oese  II  schalt 

,, Meinrieh  Ki'tiiv  <  ir»rll«rh.itt  mit  beschrankter  Haltung"  zu  Hagen 
i  W  eingetragen  /weck  des  I  nternchmcris  i»t  dir  F  ortuhning 
der  seit  dem  21  Marz  W>7  von  der  Witwe  Fahnkh.  »i.zcr  Hein- 
rich kern».  Adele  geh  I  hhinghau«,  zu  OodcK-rg  dem  Fabrik- 
besitzer I  du  irtl  \X..Mf  zu  Hagen  lind  dnn  I  abnkbe.it/ er  lind 
knifniann  Hau»  U  olf»  m  Hagen  unter  der  Firma  Hruiruh  kenn 
zu  Hagen  I  \l  betriebt  nen  ofu-nrn  Handi  l»g<  seK.c  i.iit,  welche 
den  lietrirb  de»  im  J  ihre  Is'tri  zu  Hagen  I  Vk  gi  gruiiilekii 
I  Ii  gel -»l.ihl-\X  rrkt »  lltinnvh  kern»  *.»»»ir  die  Herstellung,  die 
h<  irlH-itiing  und  den  Vertrieb  »••!!  Suhl  aller  \rt  und  vir- 
wandter  Artikel,  inshesondi re  von  U 'olfram-Magm  i.tahl  und 
\X  erk/t  ug.tahl  /um  tiegenslande  hat  /ur  In  uhnng  t!n»e» 
/.weikes   ist  die  <  icscIlsch.iH   b.  fugt.   gleichartige   'Kler  ahnluhr 

•  nternehmunven  zii  erwerben,  »ich  daran  zu  betet  igen  und  die 
Verirriung  um  w'rhen  zu  ubernrhnu-n  l>is  Mammkapital  be- 
tr.igt  iilMMi  Mark  Ihr  Siaininrin'  igen  werden  nu+i!  in  tielil 
geleistet,  es  bringen  vielmehr  die  Oe»ellsi hafier  Uirwc  Fabrik 
besiizer  Fleinrich  kern»,  Adele  geh  l  hbinghaus,  zu  Ooilt»berg, 
F  ;ibtikbe»itzer  Fduard  VI  olft  zu  Hagen  und  Fabrikbesitzer  und 
kaufni.inn  Hans  Vl'oJfl  zu  Hägen  die  ihnen  an  dem  Vermag  n 
der  »dienen  Handelsgesellschaft  Heinrich  Krm»  zu  Hagen  zu- 
stehenden Reihte  und  Anteile  in  die  ( iesellsih.dt  ein  OcgeH- 
M.ind  dieser  Imlage  bildet  die  bisher  unter  der  Firma  Heinrich 
Wenn  hierselbst  betriebenen  I  icgcl-Mahl-F  abrik  nebst  dem  An- 
spruch aul  l  ebereignung  der  im  Orundbuche  von  H  ig  n  Hand 
>s  Hlatt  hl'*  und  Hand  t>:»  Blatt  "  >s  eingetragenen  <  inind»iucke 
einschl.  (Mhaudrn,  Maschinen,  l  iensiluti  uml  Orraren,  Fuhrwerk, 
ganz-  und  halbfertigen  Fabrikaten  und  Vorräten.  K  >nt •  >r tit i  ti  -i 1 1  n, 
Auili nsLinden  und  der  am  I  Juli  1'iKi  vorhanden  gewesenen 
baren  Kasse.  Her  \X  rrt  dieser  I  mlage  ist  auf  Tllim»  Mark 
fe»1ge»elzt      Hiervon  entfallen  auf  den   Anteil  drr  Witwe  kenn 

OH»«»  Mk  ,  auf  den  des   Fduard  Wolft   .M   Mk    und  den 

des  Hans  W  olff  ImiO:«)  Mk  ,  w-.  luriii  du-  St  itiimnnl .gen  di  r 
genannten  (kstllschalt  gedukt  sind.  I  >ie  Oc»i  Nchatrcn.i  U'itwe 
Kern»  erhalt  aulkrdem  in  Anrechnung  auf  ihren  eingebrachten 
Anteil  eine  Forderung  von  .'DHU  Mk  gegen  die  OescIScruJt 
t  ii-scflaltsfuhfe'r  «ind:  I.  Der  bisherige  l'p-surist  der  Finna  Hein 
rieh  kemv,  ludwig  langkau  i.  |>er  Kaufmann  Han«  Vlolit, 
beide  zu  Hagen  Die  Vertretung  der  <  icm  ilsch  i't  rriolgt  eilt- 
« iiier  durch  beide  <  leschaltstuhrer  gemeinsam  txler  durch  einen 
Oes ctvaft stuhrer  und  einen  l'n ikuri^ten  "der  Flan  llung^bc» •  •!!- 
maclltigten  fne  Bekantitmachungen  der  (le-ell-ihalt  erfulgen  im 
Rcidisanzeiger 


Hagai»,  Waalf.    Im  Handelsregister  ist  die  gestundete  Oe- 

sellsifi.ilt  Fiand  k  <>ri.»e  tiesellschail  mil  be>ch;ankter  Haftung 
zu  Hagen  l  W  eingetragen.  Orgenstand  des  l  nicrnchmcn»  i.t 
dir  Ftetrieb  eines  Han.le.sgewerbes  mit  Fuen  und  Stahl.  Da» 
Stammkapital  betragt  .'  Milli  Mk.  t  k  ,chalt»fuhrer  sind  de;  Kau;- 
mann  Ui  li  I  und.  z  /t  in  Haspe,  und  der  Kaufmann  Albett 
On.se.  z  /t  in  liehen  i  W  Zur  Vcrtre:ung  der  O.scll- 
srhaft  t»t  nder  Oescha.t duhrer  be.-ethtigl     Ikvn  Kiufm^ni  Franz 

I  i and  zu  "ifagen  i.t  l'r.-kura  erlei  l 

Aacttca    Im  Handelsiesister  wurde  beider  Firma  ..Aachener 
Stahlwarenfabrik  AklK-ngesi llschali"  engelragen:  Die  Oesamtpr 
kura   lies    Max   U  illxlm    i  Ivers   ist   er  loschen. 

Berlin.  Taminetrr  Weslendarp  H  Iheper,  Oesellschaft  nid 
beschrankter  Haftung:  tiem.ilt  lie»ihrurl  vom  7  Febniar  11s)7 
ist  die  hiesige  /weignic.lerlnssung  Hauptnie.le-Iassimg  geworden 
Autterdem  wird  hierlMi  bekannt  gemacht:  OeffenlKhe  Bekannt- 
machungen erfolgen  im  IVuUchrri  kci. hsan/cigcr  und  in  Ham- 
blirgi»chen  <  om spondenten 

Fraakturt  a  Ri.  Adler  Fahrraüwrike  vorm.  Heinr.  Kleyer. 
Die  Firma  i.t  geändert  in:  Adlerwerke  vorm  Heinrich  Klevrr 
AkliengeselKihall     Durch  Besihlufi  der  t  Knerakcr.a  nin  ung  vom 

II  Matz  l<M7  i.l  drr  3  I  des  OeselI»dialts,ert:.igs  entsprei hin  I 
geändert 

BaHia      Die   Internaiionalc   Luxu»-Automokil  Oesellschaft 
m.   b    H    Berlin.  Alenazidrmenstr    H7,  i.t  durch   Besihlufi  der 
( irsellsi-hafter  aulgea.»!     I  twai^e  Olaublger  der  Oesed.chitt  wer 
den  hiermil  auigelordert,  sich  zu  melden  heim  FiauiJat  >r;  I  r  e  buh 
Manz.  Pankow.  Muhienstr  "aa 

PaHe.  l'eber  die  Aktien  Oesrllschaft  Werner  Ftere»  Limited, 
|  Molorradfabrik  i.t  der  Konkurs  »erhängt  worden  Die  Fabrik 
i  Werner  Fnres  ging  übrigens  schon  im  Voriahrr  an  n.ie  neue 
( icse'Jschalt  über,  welche  die  l  rzeugung  kleine:  Wagen  autnahni 
P«al(  I.  5.  Alt  Schutzmarke  ist  ,,Onom"  an  Penigrr  Ma- 
|  »ehinenfahnk  und  F  i-engielicrei  Akt.^ie»,,  l'eiug  i  S  /  \  I'»  17 
|  <>. :  Fabrikation  »Tin  Maschinen,  Maschinenteilen  und  Apparaten 
I  VX  :  Kupi>lungen,  erteilt 

Mammlncan.  Maschinenfabrik  Memmingen  Inhaber  Ingenieur 

Theodor  Otto  l'nter  dieser  Firma  betreibt  drr  Ingenieur  Theodor 
Otto  in  Memmingen  die  Herstellung  v.mi  Ma.rhmen  und  den 
Verschkif!  derselben 

Barlin.  Bei  drr  Oehr  Boehler  u  Co.  Akt  Ort  in  Berlin 
war  der  Einsatz  in  l«XH>  erheblich  hoher  lk-r  Hruitoge»»  mn 
bring.  -1414  ie>7  Mk  ,  die  Abschreibungrn  I  .rtOIIUI  Mk  (I  1 1»  1  (IUI 
Mark»,  dir  Ausfalle  bl  7t*i  Mk  (7Jgi!  Mk  ),  der  Nettogew  i.in 
Jn«i7il  Mk  (J-H7  0H  Mk  )  lk-r  keserveu.nds  erhalt  lllldll 
Mark  (Wm*\  Mk).  die  Sp;  zialresen  r  .MJIMI  Mk  (wi-  i.  V  |, 
der  Disjx.sttK.nsfonds  für  Beamte  .'(1111*1  Mk  Die  Dni.len;) 
betragt  I*.  (wie  i  V  ).  de,-  Vortrag  4 1  ti  tS  Mk  (>.sJO  Mk  | 
Die  AiissichUn   »eten   weiter  ;;unstig 

OSaa«l4arl.  Dir  Hauptversammlung  der  Maschinenfabrik 
klu  inland,  A  A  i  in  I  hisstldori,  erledigte  die  Tagesordnung  nach 
den  \'orsihlagen  der  Verwaltung.  Nach  dem  Kcchtrischaftsbc- 
ruht  erfolgte  die  lllbrlriebset/ung  des  Werkes  im  1  ailie  de» 
zweiten  Halbjahrs  Die  « ie»ell»chaft  erzielte  im  abgelaufenen 
t  u-schalt-  ahr  einen  He.»!cllurigsiibcr»chull  von  ~S  \Ai  Mk  Ht.r»  w 
kommen  in  Abzug  für  Handlungsunkosten  I j  Mk..  so  da» 
cm  k.digewinn  »  m  MWZ  Mk.  »crblieb  Nach  J<  l>s  Mk  Al> 
»chteihungrn  verblieben  nur  WM  Mk  ,  die  vorgetragen  werden. 
In  das  laufende  <  u  .chaft- i.ihr  hat  die  Oes  -Ilsihaft  n  irn  '.'rollen 
\ultrai-<be«tand  übernommen  und  inzv»i*chrn  auch  »ruere  grotten 
Au'lr.igi  bekommen,  so  dali  sie  sich  bereit»  zu  l  rw  ciicningen 
der  Ivi  triebseinruhtungen  genöugt  sah  Da  die  Frzeilgnisse  der 
<  H-sa  llschaft  »ich  srhr  gut  nngeluhil  haben,  glaubt  die  Ver- 
waltung, aiuh  fur  ihr  /iikunlt  eine  wniere  gedeihliche  I  nt- 
wtcktung  des  l  ntemehttiens  in  Aussieht  stellen  zu  können 

Haanavar.  Die  Generalversammlung  der  Hannoverschen 
t  iummi  •  Kamm  ■  <  «unpagnic  genehmigle  die  Antrage  der 
\'erw  altling.  insbesondere  die  Verteilung  von  21  (im  V 
Jti  )  Dividende.  Nach  Mitteilung  der  Verwaltung  ist  die  de- 
sellsihaft  auch  im  lauknden  «ieschaft»  ihr  hl»  an  die  Or-.-nze 
der  I  eistutigsfahigkeit  brschatngl  Der  l  'msatz  bis  Mitte  April 
betragt  isSUXI  Mk  mehr  gegen  den  gleichen  /ei  raum  des  V'.r 
jahrrs.  Die  l'rri-e  fur  kohst  .ff c.  besonders  fur  Baumw ollsti .:te, 
wurden  voraussichtlich  auch  weiterhin  hohe  bleiben  Auch  du 
Preise  für  l'.iraxummi  hatten  in  dm  letzlcn  Tagen  »»irder  .in- 
gezogen. 

COln.    „Agrippina".  See-,  Fluß-  und  Landtransport  Vets  Oe» 
;  In    IKli  betrug  die   Pramieneutnahme   3  7(^747   Mk    |lll<«ii n 
Mark),  einschließlich  der  aus  dem  Vorjahr  übernommenen  7>m»io 
Wirk  (V.tliKfi  Mk)  für  »ehwebende  Schaden  und  «...ken  be-r 
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die  Ocsamlcinnahmc  4V2II403  Mk.  (3  672  728  Mk.),  wahrend  Rück- 
versicherungsprämien  2016  102  Mk  (I  686019  Mk.»,  Schaden 
I  (WS  418  Mk.  (865  575)  Agentur.  Provisionen  und  l'nknsu-ii 
219287  Mk.  (196518),  VcrwaltungskosUn  101  7IS  |82  SI5)  und 
Kursverlust  5899  Mk.  (402)  erforderten.  Von  den  verbleibenden 
1  tll  94?  Mk.  (840  468)  sind  I  KU  0011  Mk.  (7  IS  000)  für  schwebende 
Schäden  und  laufende  Risiken  zurückzustellen;  aus  dem  Rein- 
gewinn von  117 018  Mk  (102  168)  werden  12-,-  (II  ..)  Divi- 
dende auf  das  eingezahlte  Kapital  von  btMIOTI  Mk.  (20  ..  van 
1  Millionen  Mk  )  verteilt  und  22  662  Mk  (117hl)  vorteil agcii 
An  Aktiven  «•r/eidinci  die  Bilanz  822  Tin  Mk.  ( 7tkS  Vo:»>  Hypo- 
theken, 171943  Mk.  (400  001)  Effekten.  819  5  15  Mk.  (678  107) 
Kasse  und  Guthaben  bei  Hanken  und  Versicherungsgesellschaften 
und  667  287  (511  S03)  hei  Agenturen.  Kreditoren  haben  dagegen 
ülö(i38  Mk.  (754  464)  zu  fordern,  die  Kapitalrcscrve  enthüll  unver- 
ändert 31X1000  Mk.  -  Der  Kölner  Llovd,  Allgemeine  Vcrsichcriings- 
Akt-Ges.  (vorm.  RückvcrsicJtcruiigsv  crcin  der  Agrippina)  ver- 
zeichnet für  19110  1  230  582  Mk.  (1032  210)  Pr.inlicn-tinnahmcn 
und  einschließlich  übemonimener  360  000  Mk.  (2t)!M)00)  für  S.hä 
den  und  Risiken  lOlüoQ;)  Mk  (1  322  751)  Gcsamlciiinahuic.  Rest 
prozcssionprämien  erfordern  389  7fi0  Mk.  (127  3551.  Schaden  532  700 
Mark  (432788)  und  l'nkosten  usw.  158  3-16  Mk,  (MO  110),  so  dal! 
567  871  Mk  (121139)  verbleiben.  Hieraus  »erden  507  0:11  Mk 
(3691)00)  für  schwebende  Schäden  und  Risiken  zurückgestellt. 
36  000  Mk.  als  12-.  (II  ",)  Dividende  verteilt  und  1211(2  Mk. 
(7616)  vorgetragen  Bei  300  000  Mk.  eingezahltem  Aktienkapital 
21»  .  von  150  Mi«.  ,Mk.)  enthält  die  Kapitalresene  15!)0>0  Mk. 
wie  i.  V),  der  Hvpothckcnbcsitz  beträgt  254  0)11  Mk  1215000). 
der  rffektenbesit/  300  281  Mk  (25n  löl).  Ausstände  Im  Banken 
und  bei  der  Agrippina  471120  Mk.  (373  489). 

Berlin.  Kupferwerke  Deutschland.  <  Iber  ScMöncweide  Nach 
dem  Bericfu  der  Gesellschaft,  an  der  das  I  Icddenihcimcr  Kupfer- 
werk vorm.  F.  A.  Hesse  Söhne  interessiert  ist,  betrug  der  Ver- 
sand in  1906  9,25  Millionen  kg  (i.  V  8,59  Mill.  kg)  im  Weite 
von  16,13  Mill.  Mk.  (12,66  Mill.  Mk.).  Nach  7J  592  Mk.  (951.7m 
Abschreibungen  verbleibt  ein  Reingewinn  von  3-0  (WS  Mk.  (296  07S) 
Davon  werden,  wie  bereits  gemeldet,  225  001  Mk.  (wie  i,  V.)  als 
III"  ..  (wie  i.  V.)  Dividende  verleih.  Di-  GcsellscJult  ist  mit 
einem  Auftragbestande  von  '2956  Tonnen  (2i92)  in  das  neue  <  ic- 
schäftsjahr  eingetreten  und  war  bisher  gut  beschäftigt. 

Elmihorn.  In  dem  Konkursverfahren  über  das  Vermögen 
der  Handelsgesellschaft  Stahlwerk  Dihhern  &  Co.,  (iesellschalt 
mit  beschrankter  Haftung  ni  Elmshorn  ist  eine  Gläubigerver- 
s.nnmlung  zur  BcschluKfassung  darüber,  ob  das  der  t  irmeinde- 
schuldnerin  gehörige  Grundstück  zur  Masse  gezngcn  werden  «.all, 
auf  Sonnabend,  den  27.  April  19117,  vormittags  H  l 'hr,  vor  dem 
unterzeichneten  (iericht,  Schulsrr.  26  I,  Zimmer  N'o.  2,  anberaumt. 

Mannhelm  .  Mannheimer  Gummi-Gutta-Percha-  u.  Ashcst- 
Fabnk  in  Mannheim".  Otto  0!off  in  Mannheim  isi  aus  dem 
Vorstande  der  Gesellschaft  ausgeschieden. 

Mannheim.  ..Süddeutsche  Automobil-  &  Fahrrad-Manufaktur 
Hans  Schmitt":  Hans  Schmitt  ist  gestorben,  das  Geschäft  mit 
Aktiven  und  Passiven  und  samt  der  Firma  auf  seine  Witwe, 
Emma  geb.   Zillig,  in  Mannheim  übergegangen. 

Erfurt.  „Metallwetke  Bruno  Schramm.  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Hallung",  Ilversgehofen;  Dem  Dagobert  Salvm  in  Lrtuit 
ist  Gesamtprokura  dergestalt  erteilt,  dall  er  zusammen  mit  einem 
anderen   Prokuristen  die  Firma  /cichrten  darf 

Automobilisten,  die  durch  Frankreich  reisen,  d  rfte  die 
Mitteilung  interessieren,  dall  die  Contincntal-Co.  m  ihrem  eigenen 
Gcschäftshause  in  Paris.  Avenue  Malakaif  115,  ein  Reise-Hiire.iu 
(Touring-Office)  für  Auskünfte  über  Wegcvcrhalttiissc,  Garagen. 
Hotels  usw.  errichtet  hat.  Die  Archive  dieses  Bureaus  enthalten 
ein  sehr  umfangreiches  Material,  das  in  |ahrelanger,  mühsamer 
Spezialarheit  speziell  für  Automobilisten  zusainmciigcs.rllt  wurde. 
Jeder  Motorfahter  ertialt  dort  von  einem  sachkundigen  Beamten 
erschöpfende  Auskuntt  unentgeltlich.  Die  (  ontincntal-Co  ladet 
alle  Automobilisten  ein.  \ •  >t i  dieser  Neueinrichtung  ausgiebigen 
Gebrauch  zu  machen. 

Die  Cudell-Motoren-rieaellacrtatt  erhielt  folgend'  s  Zeugnis 
über  ihren  G.-A. -Vergaser:  Hilda.  25.  August.  „Ich  habe  das 
Vergnügen  Ihnen  mitzuteilen,  daß  der  G.-A -Vergaser,  den  Sie 
mir  für  einen  horizontalen  Renz-Motor  geliefert  Itaben.  .;anz  v.u- 
züghch  arbeitet."    gez.  Bagneres,  nie  <  aniot  a  Blida. 

Zur  Nummernfrafe  der  Motorrlder.  Wir  berichteten  vor 
kurzem,  dar)  die  Deutsche  Motorfahrer-Vereinigung  eine  Eingabe 
in  den  Reichskanzler  lichtete,  worin  um  Regelung  der  leidigen 
Niimmcmfrage  gebeten  wurde  In  diesem  Gesuche  war  ans- 
nihil  w  i.nlen,  welchen  Gefahren  die  .Motorradfahrer  durch  die 
L.i-  l'rn   iuik«äit.gvn   Niimniernt.ifelti   ausgesetzt   sind,   bi  iders 


I  war  auch  darauf  hingewiesen  worden,  daß  die  Anbringung  einer 
Hecklaterne  nur  sehr  schwer  möglich  und  mit  direkter  Lebens* 

I  gefahr  verbunden  sei.  Die  IV  M.-V  lieh"  sich  bei  der  \usarbcitun»; 
der  Eingabe  von  der  Ansicht  leiten,  dall  es  verfehlt  wäre,  eine 
ganzliche  Abschaffung  der  Nummern  anzusuchen,  da  via  derartiges 
Gesuch  ohne  weiteres  abschlägig  beschieden  werden  wurde,  nach- 
dem nun  einmal  ein  diesbezügliches  Reichsgesetz  besteht  Ks 
wurde  vielmehr  eine  bedeutend  kleinere  Niimmerlafel,  welche- 
am  Vorderrade  anzubringen  wäre,  vorgeschlagen,  wobei  die  bis- 
her vorgeschriebene  rückwärtige  Nummer  völlig  wegfiele.  Mit 
Wegfall  dieser  Hiniemummer  lallt  gleichzeitig  die  Bestimmung 
betr.  Führung  einer  Hecklatenie,    Diese  Petition  wurde  laut  Kar- 

|  teilvertrag  niit  dem  K  A.  C  von  letzterem  Sr.  Durchlaucht 
dem  Reichskanzler  unteibieil.'t  Wie  nun  das  Rcichsaint  des 
Innern  mitteilt,  hat  sich  der  Reichskanzler  bereit  erklart,  einer 
Prüfung  der  Vorschläge  der  Deutschen  Motorradfahrer- Vereinigung 
näherzutreten  Der  Kaiserliche  Automobil-Club  hat  es  auf  Wunsch 
der  Regierung  übernommen,  die  Verführung  der  praktischen  Ver- 
suche in  die  Hand  zu  neii.neii  /u  diesem  zwecke  wünscht 
der  K  A.-C,  die  Mitwirkung  der  Neckarsulnici  Fahrradwerke, 
ilereii  eifrigen  Bemühen  es  bereits  gelungen  ist,  innerhalb  des 

|  U  ürttemhergischen  GcluC-.s  eine  entsprechende  Regelung  der  be- 

i  stehenden  Vorschriften  zu  erreichen.  Herr  Direktor  Schwarz  von 
den  Neckarsiilmcr  Fahrradwerken  hat  denn  auch  bereits  seine  Mit- 
wirkung in  bestimmte  Aussicht  gestellt,  es  ist  also  zu  hoffen, 
da»  die  Angelegenheit  in  Kiirze  zur  allgemeinen  Zufriedenheit 
geregelt  sein  wird. 

Auf  der  Internationalen  Sport-AusetelJuac  Berlin  1907 

zeichnet  sich  der  Stand  der  Comincntal-Conipagnie  durch  elegante 
Aufmachung  uml  geschmackvolle  Gruppierung  der  ausgestellten 
Gegenstände  aus  Man  sieht  als  Spezialität  ein  S.rtiinenl  von 
ca  31)  40  verschiedenen  Luftballon -Stoffen,  di,  für  diverse  Baitons 
und  Luftschiffe  Verwendung  linden.  Ferner  eine  Kollektion  der 
bekannten  Contuicnial  Tennis-Bälle  und  zwar  von  dem  billigen 
emaillierten  Ball  an  bis  zu  de,-  besten  Qualität  in  Tennis-Ballen, 
dem  „Contincntal-Wnrld-Rcgulaiiitn".  Auch  FufShall-Blascn  und 
Tamburin-Balte  sind  hur  ausgestellt.  Für  Wagenbauer  dürften 
die  mit  Vollreifen  und  Pneumatiks  montierten  Kutschwagenrader 
Interesse  haben  Was  dem  Stande  der  Continental-Compagnis- 
rin  besondere  Gepräge  verleiht,  sind  grolle  Photographien  der 
bekanntesten  Ltiftschifie,  die  samt  ich  aus  CanlmentalBallonstoff 
hergestellt  sind  Wir  erwähnen  hier  nur  das  Lultschifl  des  Grafen 
Zeppelin,  das  auf  dem  Bodensee  im  vorigen  Jahre  so  überaus 
erfolgreiche  Manöver  ausführte,  ferner  den  Ballon  Villr  de  Paris 
und  den  Ballon  des  Grafen  de  la  Vaulv 

Wie  una  die  Contineatal-Caoutchouc-  u.  dutta-Percha- 
Compaynle  mitteilt,  ist  deren  holländisches  Haus  von  Rntteidain 
nach  Amsterdam,   Prinsengracht    1077  verlegt  worden. 

Quecksilberdampflampen  derWeatlngbeuse  Electticltlta- 

A.-G.  Berlin.  In  Paris  sind  Quecksilberdampflampen  in  großer 
Anzahl  zur  Einführung  gelangt  Der  Salon  d' Automobile  zeigte 
den  überraschend  schönen  Effekt,  welcher  durch  den  Kontrast 
der  Lichtfarben  von  Quccksilberdampf-  und  Glühlampen  hervor - 
vorgerufen  wird,  die  grolle  Oper  beleuchtete  ihre  Loggien,  der 
Automobilklub  »eine  Terrasse  und  die  Orleansbahn  ihren  ttahn- 
huf  mit  Conpin"  Hcwitt-Lampen.  Diese  Lampe  sclieuit  eine  aus- 
gezeichnete t.ftekt'ampe  darzustellen  und  eignet  sich  insbesoiHlere 
lür  die  Beleuchtung  vtai  hohen  hallenförmigcn  Räumen.  Ls 
etr.ptiehlt  sich,  die  eigenartige  Verfärbung  durch  das  Quccksilber- 
dampCicht  durch  Anbringung  von  Glühlamptnwandarinen  in  etwa 
2  .Meter  Hohe  zu  kompensieren. 

Berlin.  Wegner  »  Co  ,  Stralau  Die  Firma  ist  geändert  in 
Spreewerft  Stralau  Schuster  K  Stmck.  Die  Frau  Martha  Wegner, 
geborene  Hilbig,  zu  Berlin  ist  aus  der  (icsellschaft  ausgeschieden 
Der  Kaufmann  W  ilhelm  Struck  zu  Berlin  ist  in  die  Gesellschalt  als 
persönlich  haltender  <  iisellschafter  cingeireten.  Zur  Vertretung 
der  Gesellschaft  ist  nur  der  Kaufmann  Wilhelm  Struck  ermächtigt 
1  Ik'in  Heinrich  Schuster  zu  Stralau  ist  Prokura  erteilt.  Die  Pro- 
kura des  Albert  Wegner,   Berlin,   isi  erloschen. 

Berlin.  Daimler  -  Motoren  -  Gesellschaft  Zweigniederlassung 
Berlin  Maro  nfekle.  Zw  eigni.derlassung  der  zu  I 'nterlürklieim  domi- 
zilierenden Aktiengesellschaft  in  Firma:  Daunler-Motorcn-Gesell- 
schaft  Der  Ingenieur  Wilhelm  Mavhach  zu  Cannstatt  ist  aus 
dein  Vorstand  ausgeschieden. 

Berlin.  Im  Handelsregister  ist  folgendes  eingetragen  worden: 
Neue  Vergascr-t  iesellschalt  mit  beschränkter  Haftung.  Gegen- 
stand des  1  iiieiiiehiiiens :  Gewetbliche  Verwertung  (cinschlicnlich 
der  Au*ge->ialtutig,  Verbesserung  uml  Erweiterung)  der  von  dem 
Ingenieur  Eugen  Ludwig  Müller  in  Schoneberg  angemeldeten  oder 
ihm  erfüllen  Parente  od.r  sotisliym  Silnuzreehle  betreffend  einen 


; 
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ütH  MOTUKWAÜKN. 


Ver^a-tr,  i n»bc-' null  n-  il  -  il.  ut-rite  n  (uhIisiumii*  Sr  l-i'i.ii 
I  >  is.  Maitimk.ipit.il  btiM.;'  ii.UUI  Mk  I  » Ii .itwtihn  '  lii;rnu-.j: 
I-  IIK«'"  I  u»lw  1/  Milll.r  in  V  hmn  hrru'  I  »  -k  t  r  der  M  ilmn  l.'ull.u.l 
Modi!    Hl     I'.   rll'l       I  »u     *  lf*i  l'-t  \l  Iii     l-t      uu     t  Ii  m  I  I-  i  h  I 1 '     Mil  lv 

-ilu.inkt.r  Haiti. 1.4  |:.-f  <  I.  -<  -I-.  n  iM-m  rtr  it  i-t  .im  I"  Wir/  l"'~ 
tr-t|n  «lr'li  Inlem  Ii  i  n  -.i  lur-nitu.  i  h'urnril  M  «Irl  uml  I  .'.•.  u 
liulwin  WulU  r  «i  hl  i'u  -.  Iii-.. inline  V  .■■iieluri.:  .Ii'  i  n -i  um  halt 
zu.  im  übrigen  iit'i.'1  du  Wrlriniiiii  .1  r  i  m-eil-  '>  in  «um 
l  uhiin  1  n -ili..l!-1uhiir  h  -1.  .,  mi ul  ilin.h  /im  i  <  ii h  rtsii-'in  r 
■«tu  durch  vncn  <  i<  -  M  .n-mln.  r  uml  im  n  l'r  i  m.ii  ™  Ihr 
ln..niitir  I  iin .  ti  lu.lwi^  \1  .  r  m  V  i'.n.h  i;  :..-m.t  .11  -.In 
i  1 1  *  .* !  Uih.it  f  t  in  it  jt'  n  . .  h  -  t.  I>  1 1 . 1-  n  ihm  lnri'ih  .  /1>  i  I  >  n  |m  ■  /  u 
rn-rh  /II  irl.iUri.liji  l'.iltrl  Im  1  <^i  I.Ii  I  .i  .1.1  .1 1  I  >.  u!  Ill.irhl 
|.|  I  r.iiikr.ii  h,  ii  Ii.  i  'i,  .1)  t  1 1  _ : .  1 1 .1 .  i|  i  ir.im  '.'i  ■>  \hi.'(. 
;i  I  ii.'. niv  hl  Hi  k«.-ii  in  flu  ..i j.  n  \  r  In--,  i  im.  u.'iil  /  j-  ii/' 
]-  ilrlll«  ••  -.  .wir  ihr  \  flfl-i  "mi.'.  m  'I  i  -  I  n  -•  Li  h  .1'  ::u  :'  ■■  D.'.'cr 
lue-  IV-tehcii»  du  M.illt  ■  ii..  i  >l<i  ..u.'iil  In  iiini.i  /  ii  .1  -imIIk-ii 
/tii.ii  um!  in  cJui-e'hui  Mk  ■  1 1>  i ,  mr  .-•  m.  -  lt>-i  ■■fh>:,1  .'l'/n 
•■'hrii'  »iMir  »■(  .»ii—  ihr  V'  •»•.vim-.  ■  -iiii..-.  .•m,  ,  •  r  >  ■  —  Ii.  n 
\  .  i;:  i-er  l'.iti m-  i-r/ii  li    /im.   I  '/!  n  <  i.  v  uiiiw  . n  \ .  «  Siim.i 

Mark    Unter    \  nn  .  In:  imK'   .1..-.-    H  ■  :  t  ■ -     mt    - 1  :  ic    Mrum  inh.'. 

Hall«,  5aale.    Im  Hjn.IrKferiNirr.  Ix  trc l'f n.l  Aut'.mohtlhaus 

Vilm  »Irr    A    VI  eher,    in-    !-■  h.ill    mif    In  >.  In  inkrir    M.ir*im;  m 
M  »■!••    a    s  ,    i«l   <-i  ii  k1         '  'v      Mlim    M.  '  h  r    t-1    nullt    im  In  in 
»l  I;  if'-tullf  er  .    ihr    Iii;,  in.  Iir    Ilm.  inn    K  nlllir..i:iri     n    M..II       i  S 
,-•   /um  <  n  -i  h  .ikihIii  r   In  -i>  '!' 

H*t«««bani.     In   da»  t  i<--r:i.ih.ift»rr;,--'(-r  wurde  hei  der 

Uin  Inn  ».  IL.  rnfi      -.um..  ),'  Iii  ......    Um  ii.1i  Mi-ihill  :i;i  l't'i" 

Ii  utll-lmlll->1  Ii  ",   /  n  .  i,  ',.,  .1.  i  I  in   U        Ii -Im  n  ^  .   >.  i  .■  -  i>  1 1  -  un 

'r../i'n  l-  i-  \ . 'f-i.iii»l-i  . i,:  .  .1  |iil.:i-  /.  II.  r  /u  II  ihn  -t  .ur- 
i  • .  in  V'.'r-'.irnl  au-,'  -  ■  lu.  < !.  -i .  ..I-  m  <  r  r.  -  \  -r- 1  i  ii.Imii  i';  hnl  v.ur.1.' 

In. in-  Siinhw  zu  l'.nL.irv-l  ii.ilili ,  <!♦  m  Kniimimi  Imil  >ir.%ill 
/.j  I'.  ihn  w  urilr  l'r.'kur.i  n.i.  Ii  S\.i  • .:  i  ht-  ilt  -  In-  I  - .  h  iM«mI  tr  <  ^r- 
.  i:.  i'l 

Berlin.  M..(lni.iiiii  und  lr:nprl  Tcchni-vlir  <  ic>t  l  -ilull  mil 
In -i  hr.inkUr  M.illuri^  '  n  ^.  n.i.ml  il<  -  l  in.  nn  hm.  \.i1n.h 
\.  n  M.>l..rf.ihf/iUk'  n  tu  U  i-mi  uimI  /h  I  null  -.um  i.m  M j«> hin  n 
•  1 1 1  r  Ajl,  n,i 'ii  :ii  Ii  ich  \.*n  in  hm-.  Inn  \i  uhi  :li-fi  ll.t-  M.nnii', 
i.  i(..i.i!  lu'lr.t^»  HMM»  Mk  >  n -i  h.in-mhr«  f  lii^i-nitur  U  il: -r 
lliilm.inn  in  Iii  rhu.  K  .iiiliii.ntii  i  url  l.ni|.il  in  |t<  ilm  I  >n  <i. 
-•  .l-.  h.ih  i-t  nur  *  n  -*  ll-i  h.ill  mil  h  *-i  hf  iri*Tvi  1 1  1 1 1 1 1 » ■.'  I  K  r 
*  n -.  ll-i'h.iil-\i'(U.iL'  1-1  '«m  *i  W  iVt  1*117  Ii -l^.  -t .  hl  ^unl  i.'.i  hri'ri 
i  i<  -<  Ii  nt»tuhf i-r  bi -U  Iii  »inl  iln  i  i.  -i  II-.  'i.iH  ilu'.  h  nm  lir- 
■  i  l..ill-luhr«-r  ehr  il  im  Ii  nniii  i  u  »i  h  it'-inhf  r  un.l  iiri.11  l'r.ikn- 

ri-lui  Mflrrnii     V»:'.  r<l  in  »>nl  In.'itxi  |i.«.iimi  ^          h'    <  <i  Iii  tu 

In  In-  |itk.inntni;i.  itinv  "  <Tf"lü.'t  im  l»iii-,li<n  k.  i.  Ii-.in/i  vi  r 
t-  hririw-  n  in  »Irr  «  n -i  :i-i  h.ill  .  in  1)  In;  m.  iir  «  .»Itrf  I  |..llm  inn 
in  Hrrttn .  il  ila»  ihm  \..n  ihr  I  irni.i  U  .im-  .hl  >.tiinrilt 
Vkln  llflM-ll-i  ll.ltt  in  I  h  .ilr  in  W  -ipll.ilrli  itllri  h  X'rttl.iJ  lll>;  r- 
In.  i  iii  All.  ihm  rlti.  Ir-r  i  hl  Inf  iln  U  i -''  n:  i  W  i^vn  In  il.i-  ihm 
\  i  -ii  ilrr  lirin.i  '  'iirni.-iir..li  <  n--t  .i-rhjft  tur  .  It  .rn-  h..--  t  hiit- 
Li-.hvn-i-it  in  Ii  M  hur  »Inrili  \rrH.iL.r  n'"  i  li.i,:  in  \|!iuinr- 
ii'ih-niht  lur  «In  li.ni'-..  h  H.i>:.V  ••->|mi'/v.  il  'Ii-  ihm  «Irr 
I  1:111.1  I  iri.it-.i-hv  <  i.hH-i  hn.^'i -i  n~i  Ii  .ti  111  l>  II  hi.  r  ilni.  li  \  nr.i; 
iihrrtnc'-nr  XHrmvcrlrv.  !>»rrt-ht  'ur  <l  <-  <  1  nit-i  Imn  i  r  l.iln.  11  zur 
Htr-irllmi;    Ii  m'r-irln  1  t    H.  .1/.  r    11ml    lur    .in     Iii.i/k  i;«-)v.ri;.- 

<  1  iiiK.-hin  I  lu-.i^k(il  \-i-.l  - r  1  r -  ,IW  ..im-  Puh'  ni.  il.-n  - 
n.iimu-n  Vrrlr.ii.Mri  whrli.»  ih.h  «lir  /iKiiitiitiini«  'I  i  I  iimrn. 
mit  w  •  h/hrn  rr  <ln  -i   \'rrt».ii;r  .ih.r -1  hl"--,  n  h.it         in  iln    m  in 

<  11  -1  :l-i-Jl  itl    .1I1     pi'iii    iln  11    \  rr|'li.  lllli'.M .    iln     ihm    ,111-    <l<  11 

V  il.n'tili  11    Vrflr.ii;rii    \   i'    Inn'      ..I'     1  r .»  ..  h-i  ivh -1    V  i  rl.irnl: h- 
kr'lin  /u  crfnflrn.  /um  l<- --i-i r.\ n  U  i-r'i  i'.n  J\i.lri  Mk  .  iiiiH'T 
■Viirrchnuriv:  ilir-<  -   H<  'r  .;;>  -    i'.i  "-t.immi  ml.u  ■      'I  .!<  r-.  ihr 
I  iv-i  ll-i-fi  ltli  r  uml  dir   h  ml—  rin  *  nrl    l.nif-.l  111   H.  r       .  .  in  m 
-i-li.'t'V.  Ii   d.i-   ihm  it    v.n  «l'i   i  it    '<n    Iv  rlin.T    \n'  m  ->.  1 

h.n»  rn    h    H    hu  r  nl>.  r  i--.  n.    V.-rtm  h-m  ht  int   sfir  Hnn-In  >■ 

VI  -il'i-n.  vorlxh  i'lln  h  ih  r  In  rn  Itnii.Mn.  .1.  r  Miimh.  t  r  n -■  II-.  I;  itl 
m  Ki.  -Mn  in  In^l.iml  tum  1.  -.M:  11  Vl'i  rlr  ■. -m  Mk 
niiln     \:ir<  rhimrik;    1...-1     ,     SK.'    NU      1  :    ihn     m.iii- 1...  ;n' it-.  i; 

Etorll«.  Hrrr  ~chmirc|r-rrici»trr  \  Vl'.itjiirr  hii-r.  Chan-*cf5tr  «.'J 
hi  In* ihl  »In  *-pr/i  ilt  .'■  r ■■-.'.  m  \  ■'.  nt.  hln  -'-n  1.1;  I  jiiiii.ihih /ufc- 
l-'i-rlim-t  IN  ."si-lt  :n'-    -.  -.vii    x  rn   >p,  1.  hi  ii'iilh  n     I  ,|>:  n 

uml   M.  !  'tu  u'.li[;ii|(l   «i-lil'T  'iv   im.lt:  f.,   ;.iu'ir!  Hill  fr -urirrt 

Fraakfart  a.  M.  7n 'hriL'rnn-'if  Willi  ri.Tt.r--rr  .'tjMn-ft 
-irh  hier,  t  Imrti-lr  .Ii.  S  -  K "it -'1  •.. i.'.-nr  uml  k  .  1 1  - 1 1 ' •  -.-n -  1 . f  1  r 
In^'i  ".mir   im    -Xui.  .m  1.  '!•  •  .1 


L*n<lea.     fht   Fruh|ahr»vrr«animlunK  det   Iron  and  Stetl 

.  Immi-iiI-  Imdi-  :im  'i   uml  In   Mji  hirr  im  H.iUm-  drr  ln-litutnm 
'  "'   1  lvl1   I  riMimi-t  1»   -Uli.  d.iiji -ni  11   uirtl  dir  Htrh-cu rrv.immluni,; 
.mi         >ipi.inhrr  il    )    11t  \X11n  .ihvfhjlun  wir.l.n     Aul  t'in- 
l.nt-jii-  Pr  iort    t  i-inimlu-tin ■«  irvtll-di.ih    und    drr   ( teurer- 

rint  ..lhin  Alpiinn  \<<  nljnj.. -1  ll-i lud  wird  t\x>  ln»iitiil  Hohmrn 
tum  Min  irii.irk  In-m  luti  uml  ...1,  Ii  nn.-n  Au-Ihin  /11  ,lrn  Vt  erkm 
in  \k  i:l"iuii/  iii.iitnii 

Hanaovar.     Dir    ll»iipl»n»»mmlunn    <*fr  Hinnovencfaen 

Vklirn  )  uiriimi»  in  111  ihrik  -il/u  iln  Ihvidrndr  für  dir  Viir/litf— 
uml  >iimm.,kt,,n  jui  ^  ,.  u-l  und  «Ajhltr  nru  in  dm  AuNn.hl,r.il 

h.  uikni    V-.hit    111  Htiini.vrr 

;  Barlin.     f>n   vir.>Bc   rtetliner  SlrafiVnbjhn  will  in  diesen 

I  u.'Ki  1111  ihn  ihr  k. .|i/i -Miniu  ilcn  l.inirti  ih  n  Aiil.>mnhi]-<  tninibu»- 
|  h.iiuh  uilinhii'in  U<vrii  dvr  (fri.lW-n  1  nk.-irn  multlr  von  drr 
,  I  ntiitirii:;  ih-  VkkiiiimUti-rfnlHtrirhi!.  .ihnr«.rhrn  Mrrdrn,  dir 
•   ■»i-.i-iuin  .l.r  Mi-chiiun   rrfoii-1  mit   Krn/in  ivrntiK'll  H<-n«>l, 

ZOrlcn.     Zürich.  Allgemeine   l  rtfall-  und  Haftpflicb'-Ver- 

-  .»urmii:-  Vkln  -i  il-ih.,ti  1  .,„1  (  1.  « halt4>rrnht  :ur  l«Mi  er 
:  /..!r,  ihr  1  ii  -.  Il-rfi.it!  ( im  11  ki  uiy.  «  um  »..n  J  SJ7  /Vi  l-rcs.  (1  V. 
I    .'.MtilJI  »n-  i.  «,.,,,n  («Air  1   V  )  Ml      Ih\Htendr  brinlrJßl  sind. 

DOaaaMorf.    Die  M»hn»i-he  Werke  Akt  -Oe».  in  Berlin  planen 

111  Ihn-hu/i,-  nr,.nr  N.  minUtm  I)»»  Mjrtin*i,tjdil» rrk  wird  Mr 
/r"  .rt   und  im   murr   M.irtin. ilrn  rrnrhlrt. 

Laadabarg.   Wartha.     Bei   der  im  Handeltregister  rin- 

1^1  11  ik<  m  n  I  irriu  h'.ibrlfjbnk  l.jnd-brri;  1  \X  .  Milium  «ihr  iJraht- 
1111.I  ll.in!-,  ikrn  <i  s.hr  rdrr  1-!  t..|^indr«  vrmtrrkl  »urden 
int.  11.  lUmhl-nixill-.  h.iit  D11  Injjniiiurr  I  rieh  und  limno 
s.lii.  .-ihr  -md  in  .1..-  <n-t  hilf  .»k  prrM.nhih  hjftoidr  t  i.  »rllürhaflrr 
.  uv-  trvrrn  Dv  1  1, -. ']  n  h.dt  h.it  am  4,  ^pnl  l'HIT  besonn  eil. 
I'<  m  Dui  ivi^r  t»M..  fi-ihrr  111  I  •mUhrrj;  a  NU'  1*1  l'ri.lur.i  «rliih 

ll*a»oa.     I 'eber  das  Verm<>^en  der  Aulomobilgesellschall 

li/.h.s  in  b  M  in  lt/th  .r  wird  da»  K"n»ikur»vrr1ahrrii  emfrnri 
Ki  iiLiir.v.'fW.ilirr  W.  iln-.in«  alt  Dr  Vnö  in  ll/rh.<r  1  >flrncr 
Vrr..;   um   An/rt^rln»!   bi»   tum  0    Mai  f.r>tr  ULauhiKcr 

m  1- .imiiuung  1111  in  Mai  ]'*I7,  \  <.f mitt.in-  II  |  hr  Vlltiruirincf 
l'ni-iii^-t.  itiiiri    ^m    >    Juh    l'H>7,    Vormili.ic»    ID.  Ihr 

Caanaltt.    Die  Pre*lo-Werke  Oünther  tt  Co.,  Kommandit- 

^1  -1  Ihi  hall  -md  nul  riiirm  Aktienkapital  *i>n  1,1  Milli.Kirn  Mark 

m   inn     Xktn-|:i.'r«ill«i-haft   11111^.  » andrlt  wurdrii 

Nabaln  a    R.     Metallwerke    Neheim,  Aktirnsetellsduft 

In  ihr  <>riknllnhiii  M.iuptvrr»ammhiit(;  warm,  wir  dir  Vrrwal- 
!  ttu'j  mi-  rnittrilt.  vrih-  Aklmnarr  mit  *l)  stimmen  vrrtrrtcjv 
I  h  r  1  it  1  li.i'tshrru  ht  w.i-r  rine  f<<t-i  hn  itirnli  gtinsticr  U  ritrT- 
rrii\i  n  k  img  drr  1  i.-M  |l-ih  itl  n;nh  Ihr  I  m*at/  habe  -11h  RrRrli 
da-  S.  r  ahr  um  ."«ll««i  Mk  trh-.rH-n.  und  r»  »n  hn  Abschrri 
buri.M  11   in   drr   lh.hr   um    lu.TI   Mk    -<rwir   nafti  AufwcndunK 

i.  .n  Vinn  Mk  tut  Zui-rn  ti.w  nn  l  rmr*rhuK  um  1710  Mk 
rr/irll  «nrdtn,  ihr  /u  Wm Ulrllungrn  und  als  Vurtui;  auf  neue 
lv..tiniirik  Vrrwrmiiint:  (111. Irl  S'.nhdrm  drr  Verwalrunj;  Int- 
1.1-tiiiV  rrt.  ill  w  ar  rrl..li,'lr  ihr  N»  unlrrw  ahl  dr«.  drr  krihr  nai-fi 
.11 --1  In  iitrnih  11  Auf-iilitvial-iinitnlirdi  -  S.^lann  wunlr  brsrhlo»»i-ii, 
ila-    -\ktii  nk..|iit.il  durch   •vh.itfunn   um    I  KUMMI   Mk  Vi>r/U(f»- 

•'»•"«•'••    »  »   /iiniiih«t  MIXIIl  Mk    aus-;ivrhrn  » erdrn  ».»Ih  n, 

.lut  I  Si.HKXl  Mk    tu  ir*H'hrn 

Boan      Am  y\  d  M    verschied  nach  kurier  Krankheit  der 

'  u -rh.ilt-hihri r  .hr  llonnrr  fra-rrfahnk  Ii  m  b  M  Hirt  In^rnirln 
1  l.  irirn-  Klein  I  Kr  I  ritvotilafrnr  hat  int  ihr  (irundung  dii  »r» 
NXirk.«  drn  Hrtriib  grlrilrt  mu'  am  Ausbau  und  ihr  Int 
v»  11  k  ■  Inrii-    dr-vrlhrn   r»>'t-n    Anteil  (jrnummen 

Onlabtirg.     In  da»  llandeltreg ister  ist  bei  Aktiengesellschaft 

hin  iii-ihr  Stanlwrrkr,  Ahtiilutu/  I  Hii»biiru rr  I  i«m-  und  Siahl 
«riU  1  iii;i  Hnjrn  a)  dem  Hureaui+i  i  I  luanl  Hn-^r-n  m  Duis- 
hui^  1>|  itrm  k  iiitmanii  Wilhelm  Staudt  tu  Mülheim  a  d  Kühr. 
1-1  l'r.'kur.i  rrtrih,  und  /war  di-rvt--i.ili  1I.1II  rin  inler  v  rn  ihnen 
^i nn  :n« jiti  im  1  imcin  \  ..r»1and-ini1^h<dr  olrr  •  mim  -tellvrr- 
Itr-,  mh  n  \  ..t-1  iml-mi', mli  1  M.l.  r  einem  di  r  heldrn  Dir«  kt..rrn 
i  ,1  ItK.lfuh  uml  VtillKlm  sihulte  /u  Dui-hurjr  die  l>ui»buri;rr 
Mm  iiv  der  <  11 -1  ll-ch.ift  m  /enhnrn  und  /u  vertreten  he- 
re."hi'.:;t   -rin  soll. 

Prowodalk  Motor- Paeomatlk*.     Die  AktienOesellschalt 

I  rn-t  1     Harte1-.  Hamburg.  \er».  ndi  t  ».  eben  ihre  l*r.  1-1-*.   übt  r 
ih  n  l'n  «  «Imk  M.-r-ir-Pneiim  itik     Die  l'row . ulnik4  ir-.  :.-rh  ilt  h, 
•  i-li.it'v:!   m   ihrem   IV  triebe  in   IVin  j  V»ll  Arbeiter   un.l   t  . hr  rt 
-l'./i.ll    lur    ilm    \ii|..ni-.hil  In.lii-tnr    keilen    tur    |  i-iw,.;,-i  um! 
I'iii  i:-:i.ii:k«  lur  M.-i.  .f1..ht/rii^e.   Zahln  iihr  -Vit. -tk,  um:  hr. .-!•..  -1 
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DER  MOTORWAGEN. 


liefern  einen  Beweis  von  der  Vorzüglichkeit  der  Fabrikate.  Wir 
empfehlen  Interessenten  diese  Preisliste. 

Mamburg.  AU  Schutzmarke  ist  „Daponapht"  in  Deutsrh- 
Amerikanische  Petroleum-Gesellschaft,  Hamburg.  4,  I.  1007.  O.: 
Handel  mit  Petroleum  und  Petroleumprodukten.  \X'.:  Petroleum 
und  Pctroteumproduktc,  erteilt. 

Berlin,  lieber  das  Vermögen  der  Firma-  Große  Berliner 
AutotttobiUjesellschaft  in  b.  H.  in  Berlin,  Wilhclmsir.  46  -17, 
ist  von  dem  Königlichen  Amtsgericht  Berlin-Mitte  das  Konkurs- 
verfahren eröffnet.  Verwalter:  Kaufmann  Brinckmcycr  in  Berlin, 
Claudiusstr.  3.  Frist  zur  Anmeldung  der  Konkursforderungen  bis 
20.'  Mai  I0D7.  Erste  Gläubigcrvcrsammlung  am  16.  Mai  1007. 
Vormittag*  10  Uhr.  Prufungstermin  am  20.  Juni  1007,  Vormittags 
10  Uhr,  im  Gcrichtsgehäudc,  Neue  Fricdrichstr.  13  14,  III.  Stock- 
werk, Zimmer  Hl.  Offener  Arrest  mit  Anzcigcpflicht  bis 
23.  Mai  1907. 

Berlin.  AU  Schutzmarke  ist  „Novette"  an  Franz  Hüttel, 
Berlin,  Gahclshcrgcrstraßc  2.  4.  I.  1007.  G.:  Motor-  und  Motor- 
fahrzeugfabnk.  W.:  Moture,  Molorfahrzeuge,  deren  Bestandteile 
und  Ergänzungsteile,  erteilt. 

Berlin.  Als  Schutzmarke  ist  „IntensiC  an  Cyanidgesellschaft 
m.  b.  H.,  Berlin,  Askanischcrpl.  J.  4.  4.  1007.  ü.:  Herstellung 
und  Vertrieb  chemischer  Produkte.  W.:  Härtemittel  mm  Zcmcn- 
lieren  von  Eisen  und  Stahl  und  anderen  Metallen  erteilt. 

Berlin.  Automobil-Bettiebs-Ocselischaft  Stern  Gesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung.  Rudolf  Hollacfc  ist  nicht  mehr  stell- 
vertretender Geschäftsführer.  Der  Ingenieur  Iii ju  von  Gurland 
in  Berlin  ist  /um  Geschäftsführer  bestellt. 

Berlin.  Taxa-Auto-OescIUchaft  mit  beschränkter  Haftung. 
Frust  Schwarz  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer.  Der  Kaufmann 
Richard  Glupp  ist  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Berlin.  Fabrik  fftr  Nihtnaschinen-Stahl-Appar.ite  vormalt 
J.  Mehlich.  Der  bisherige  Prokurist,  Ingenieur  August  Wendland 
zu  Berlin  ist  zum  Vorstandsmitgliedc  ernannt.  Die  Prokura  des 
August  Wendland  in  Berlin  ist  erloschen.  I*er  Prokurist  Fniil 
Michaelis  in  Berlin  ist  ermächtigt,  in  Gemeinschaft  mit  einem 
anderen  Prokuristen  und,  wenn  der  Vorstand  aus  mchrerrn  Mit- 
gliedern besteht,  auch  in  Gemeinschaft  mit  einem  Vorstands- 
mitgliedc die  Gesellschaft  zu  vertreten. 

Siegen.  Siegcriändcr  Kupferwerke,  Gesellschaft  mit  be- 
schrankter Haltung,  Weidenau.  Den  Gegenstand  des  Unterneh- 
mens bilden  die  Herstellung,  Verarbeitung  und  der  Vertrieb  von 
Metallen  und  ihren  Legierungen  sowie  der  Handel  mit  diesen 
Gegenständen.  Das  Stammkapital  heträgt  100  00(1  Mk.  Zu  Ge- 
schäftsführern sind  bestellt:  Kaufmann  Heinrich  Schleiferbaum  in 
Weidenau.  Fabrikant  Karl  Stählcr  in  Nicderjcutz.,  Direktor  Anton 
Ullrich  in  Weidenau  und  Prokurist  Robert  Kuttmann  in  Weidenau. 
Der  Gcscllschaftsvertrag  ist  am  21.  März  1007  festgestellt.  Die 
Geschäftsführer  sind  berechtigt,  entweder  gemeinschaftlich  zu 
zweien  oder  ein  jeder  mit  einem  Prokuristen  die  Gesellschaft  zu 
vertreten  und  die  Firma  zu  zeichnen.  Die  Zeichnung  der  Firma 
geschieht  in  der  Weise,  daß  die  Zeichnenden  der  geschriebenen 
oder  auf  mechanischem  Wege  hergestellten  Firma  ihre  persön- 
liche Namvnsuntcrschrift  beifügen,  und  zwar  die  Prokuristen  mit 
einem  das  Prokurcnvcrhälmis  andeutenden  Zusätze.  Die  Bekannt- 
machungen tlcr  Gesellschaft  erfolgen  durch  den  f>culschen  Rcichs- 
anzeiger. 

Berlin.  Die  Berliner  Automobil-Centrale  Akt-Gesellschaft 
hier,  Schiffbauerdaium,  übernahm  die  Generalvertretung  der  Pipe- 
Wagett  für  Djutschland. 

Berlin.  Stepney  Auto  Reserve  Rad  Ges.  in.  b.  H.,  N.  30, 
t.indowerslr.  18  lu.  NX-  ir  möchten  nicht  verfehlen,  unsere  Sports- 
freunde  aut  das  Fabrikat  obiger  Finna  aufmerksam  zu  machen. 
Es  ist  dies  ein  Reserve  •  Rad  (ohne  Nabe  und  Speichen),  welches 
augenblicklich  Abhilfe  bei  Pncumatikdcfcktcn  schafft.  Es  wird 
an  der  rechten  Seite  des  Wagens  mit  aufgepumpten  Reifen  fertig 
zum  Gebrauch  mitgeführt.  Am  Rade  sind  zwei  fest  angenietete 
und  zwei  herauf  und  herunter  schraubbarc  Klammem,  let/lerc 
mit  zwii  Flügelschrauben,  sowie  ein  Spcichenhalter  .ingebracht. 
Tritt  nun  ein  Pncumatikdcfckt  ein,  so  werden  die  beiden  testen 
Klammem  des  Stcpnev  Reserve  •  Rades  über  die  Felgen  des  betr. 
W.igenrades  gebracht,  der  Wagen  selbst  je  nach  Verhältnis  vor- 
oder  rückwärts  bewegt,  so  dar!  durch  diese  Bewegung  die  Felge 
des  Wagenrades  auch  in  die  beiden  beweglichen  Klammem  des 
Reserve  -  Rades  greift.  Darauf  werden  die  beiden  Flügclschrauben, 
welche  »ich  um  den  beweglichen  Klammern  befinden,  mit  den 
Fingern  allein  fest  angezogen  und  der  Fahrer  sieht  sich  in  der 


angenehmen  Lage  seine  Fahrt  ohne  Zeitverlust  für  beliebige 
Distanz  fortzusetzen.   Die  Anbringung  geschieht  in  einer  Minute. 

Der  Vorteil,  welchen  das  Stepney    Reserve -Rad,  welches 
für  alle  Gröben  und  Wagen  jeden  Systems  passend  hergestellt 
wird  (ein  besonderes    Koinbinationsrad    paßt    gleichzeitig  für 
Wagen  mit  verschiedenen  Vorder-  und  Hinterachsen),  bietet,  ist 
kurz  folgender:    Kein  Auswechseln  der  Felge,  kein  Abnehmen 
der  beschädigten  Pneumatiks  nötig  (derselbe  bleibt  in  unver- 
änderter Lage  am  Wagenrade,  ohne  den  Boden  zu  berühren, 
da  er  ja  naturgemäß  niedriger  ist,  als  der  daneben  laufende,  voll 
aufgepumpter  Reifen  des  Reserve  -  Rades).    Kein  nennenswerter 
Zeitverlust,  da,  wie  schon  erwähnt,  die  Anbringung  des  Stepney 
Reserve  -  Rades  nicht  länger  als  eine  Minute  in  Anspruch  nimmt. 
Kein  Mitführen  von  Werkzeug  nötig.  IJas  Stepncv  Auto  Reserve- 
Rad  ist  in  stetem  Gebrauch  an  Wagen  bis  zu '60  HP.  lieber 
15  000  Stepney  -  Räder  befinden    sich  im    Umlauf.     Viele  An- 
erkennungsschreiben, welche  die  Firma  besitzt,  drücken  die  vollste 
Zufriedenheit  mit  dem  Stepney  Reserve  •  Rade  aus,  und  nach 
:  unserer  Ucberz.cugung  ist  es  das  beste  und   zu  gleicher  Zeit 
:  einfachste   in  dieser  Beziehung,  was  zurzeit  aut  den  Markt  ist. 
i  Unwiderruflich  ist  es  speziell  in  einer  dunklen,  regnerischen  Nacht 
'  ein  beruhigendes  Gclühl,  ein  Mittel  bei  sich  zu  haben,  wekhas 
bei  eintretendem  l'netimatikdefekt  aid  der  Landstralk-  jeden  un- 
|  angenehmen  Aulenthalt  behebt.  Die  Ersparnis  von  Zeit  und  Mühe 
I  in  solchem  Fall  stehen  in  keinem  Verhältnis  zu  der  kleinen 
I  Ausgabe.    Ein   Rad  in  Grölte  750  mm   wird  von  der  Firma 
[  für  0?  Mk.  geliefert.  Wir  haben  einen  Versuch  mit  den  in  Deutsch- 
i  land  bisher  unbekannten,  in  anderen  Kulturstaateit  bereits  all- 
;  gemein  eingeführten  Stepney  Reserve-Rades  an  einem  „Züsf- 
I  Automobil  von  '30  PS.  gemacht,  der  sich  glänzend  bewährt  hat. 
,  Nicht  unerwähnt  möchten  wir  lassen,  daß  das  Stepncv  Reserve- 
•  Rad  seinen  Ruf  mit  einem  Schlage  begründete  in  den  /uver- 
lässigkeilsfahrte«  des  Automobil-Klubs    von    South    Wales,  in 
<  welchem  es  mit  größtem  Erfolge  benutzt  wurde. 

Mitteldeutsche  Qummlwarenfabrik  Louis  Petara  A.-Q., 
:  Frankfurt  a.  M,  Die  neuen  Preislisten  für  Fahrrad-  u.  Motor- 
Zweirad-Pneumatiks  sind  erschienen.  Die  Neuausgabc  des  Kata- 
logs präsentiert  sich  in  einem  sehr  ansprechenden  Gewände  und 
i  gibt  aut  32  Seiten  Text  eine  erschöpfende  Uebersicht  über  die  be- 
kannten, altbewährten  Fabrikate  der  Firma  Peter.  Die  ersten 
Seiten  bringen  das  Filialverzeidinis  nebst  Telegramm-Adresse  und 
Telephon-Nummern  und  die  Versandbedingungen,  dann  folgen 
die  Spezialitäten  Union-  und  Idealpneumatik  in  Form  und  flach, 
Berg-,  Post-,  Militär-  und  Transport-Reifen  und  schließlich  Motor- 
zwcirad-Pneus.  t>en  Beschluß  bilden  Zubehörteile  (Pedal-  und 
Bremsgummi,  Ventiie.  Reparaturmaterial  etc.)  und  der  Telegramm- 
Schlüssel.  Das  in  Form,  Inhalt  und  Ausstattung  gleich  gelungene 
Wcrkchcn  bestätigt  aufs  neue  die  Preiswurdigkeit  der  Petcrschen 
Fabrikate,  die  in  Bezug  auf  Qualität  sowohl,  als  aul  Mannigtaltigkc.t 
der  Ausführung  allen  gestellten  Wünschen  Rechnung  tragen.  Wie 
wir  weiter  hören,  hat  die  Fabrik,  außer  in  ihren  sonstigen  Spcziali- 
täten,  besonders  in  Fahrrad-Pneumatiks  gegen  die  Vorjahre  im 
abgelaufenen  Vierteljahr  einen  bedeutend  erhöhten  Umsatz  zu 
verzeichnen.  Die  neue  Preisliste  steht  Interessenten  kostenlos  ^ur 
Verfügung. 

Paris«.  Als  Schutzmarke  ist  „Samson-  an  Sociale"  Anonvmc 
des  Pncumaiiuucs  Cuir  „Samson",  Paris;  Vcrtr.:  Pat.-An walte 
Dr.  W.  Haußknecht  und  V.  Fels,  Berlin  W.  g.  6  4  1007.  Li.: 
Herstellung  von  Schutzdcckcn  für  Luftradreifen.  W. :  Schutzdecken 
für  Luflradrcilen  von  Automobilen,  Fahrrädern  und  dergl.  erteilt. 

Berlin.  Firma  Hans  Windhoff.  Schöneberg.  Inhaber;  Haus 
Windhoft,  Diplomingenieur,  Schöneberg. 

„JubilAumaprels  das  Norddeutschen  Lloyd"  nennt  sich 
die  Ehrengabe,  die  der  ,, Norddeutsche  Lloyd"  für  die  Wettbewerbe 
während  der  internationalen  Automobil-Ausstellung  in  Bremen  an- 
läßlich seines  50jährigen  Bestehens  gestiftet  hat.  Das  wertvolle 
Stück  ist  cm  Meisterwerk  Bremischer  Goldsvhmiedekünste  und 
glücklich  der  Fahrer,  der  es  erringt.  Von  den  übrigen  kostbaren 
Ehrenpreisen,  die  den  Veranstaltern  zur  Verfügung  gestellt  wurden, 
erwähnen  wir  besonders  den  „Dunlon-Prcis",  eine  Stiftung  der 
wohlbekannten  Pneumatikfabrik.  Die  Sieger  der  Wettbewerbe,  die 
in  der  Zuvcrlässigkcitsfahrt  Bremen-Uamburg-Bremcn  für  Auto- 
mobile und  Motorräder,  dem  Blumcnprcis-Korso  für  Automobile  und 
dem  Motorbootrennen  auf  der  Weser  für  Reim-  und  Tourenboote 
(  bestehen,  erhalten  ausschließlich  Ehrenpreise.  Daß  diese  jedenfalls 
heil!  umstritten  werden,  liegt  klar  auf  der  Hand.  Ebenso  sicher  ist  es 
aber,  daß  die  Konkurrenzen  die  Automobil-Ausstellung  noch  inter- 
essanter gestalten  und  die  Teilnahme  an  der  „Bremer  Woche" 
(8—15.  Mai)  zu  einer  durchaus  lohnenden  machen. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN  XXI11 


Bismarekhütte        1WU u,,d 

m  Bismarckhütte,  -  cid*  , 


Obersehlesien. 


^  l/V  erreicht 

Die  Anwendung  unteres 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt* 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qual i  tatswerten. 

Anwendung  unter«*  Koastruktiontetahl*  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit, 

■  nd,  in 


Zweiggeschäfte  und  Stahl niederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahntragen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Telagraa»  •  Adretw«: 
AITOEILER  FRANKFURTMAIX. 


Hohnniollernstr.  8,  direkt 
neben    dem  liauptbahnbof 

TELEPHON   Kr.  4096. 


Bosch  -Zündun 


g 


Norma-  Kugellager 


Gruson-Aluminium  |  Loewener  Stahl  rahmen 
Loewe -Zylinderguss         und  Pressteile 


Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Adler 

—  Neueste  Modelle  =^= 

Landauer 

Modell  40.7  Lr,  Special 


Sechssitzig  —  Vierzylinder 
29/50  PS 


1907 


Automobile 


otlen 


fear*  Man  verlange  Katolog  No.  550 

Adlerwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer 


Gegründet  1880 
ca.  3000  Arbeiter 


Aktiengesellschaft 

Frankfurt  a.  M. 


Fabrikation: 

Automobile.  Motorräder,  Fahr- 
räder und  Schreibmaschinen 


Vielfach  prämiiert! 


Grand  Prix 


„Automobilcy  linder" 

durch  Frost  od.  sonstwie  beschädigt,  werden  nach  unserem 
Hartlötvorfabren  In  unserer  Bpezialwerkstatte  repariert. 

LOtan  —  Zinnlotpasta  fertig  tum  Löten  In  den  ge- 
wöhnlichen Legierungen,  spart  Materia),  Zeit  und  Arbeit; 
Im  Gebrauch  billiger  und  einfacher  wie  Stangenlot 

LOtan  —  Plu&srotttel  für  Hartlotongon  im  ständigen 
(lebrauch  der  grösstou  Maschinenbauanstalten  und  Auto- 
tuobilworkstätten. 

Ferro- LOtan  zum  Hartloten  von  Qussolsen 

Prospekt«  und  Proben  gratis  und  franko. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.  b.H. 

Barlin-Weiaaenaee,  Langbansstr.  129  131  d. 
Vertreter  lad  Wlrdarverkiufer  werde«  gesucht. 


r 


I 


ARNO  BIERIG,  Armaturenfabrik, 

Leipzig-  Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

sämtlicher  Systeme 

tir  |fd«i  Zwrck  und  jeden  BtmMtoff  «m  Rolgrm, 
Meiling,  l'räJUionipiii. 

Prima  Fabrikate  Bit  tllll  MM  lirtMUfMQIL 

Neu!  Standard -Vergaser  3*i] 

für  Motorräder  und  -Wagen, 
flrgint,  billig,  spinam  im  Bvcnnaoff-verimudt. 
Alle  Arten  Hlhne  und  Armaturen. 
Vergaser   für    langaamlaufende  Motoren !  Zerstäubung* 
Apparate  dir  »II«  Brennstoffe 

44444444444444  444  4 


Armaturenfabrik  für  Automobil -Industrie 
Metall-    und    Phosphorbronzc  -  Qlesserel. 

'eiasenaee  bei  Berlin,  Streustrasse  97,99. 

  Furnirirorliflr:  Ami  W«U«*umo,  Na.  4>£.  — ^— 

Vergaser  na<hl.<>nguemaref.Antonio»il-,Honts-. 
Zweirad-  od.  stationäre  Motore.  Oelapparate. 
\Ya*«Krpiliiiprn,  Walzen-Cenlrifugal-  u.  Zahn- 
radpnmpen.  Ziindapparate.  Anfertigung  aller 
Arten  Armntnr>-n  nach  Zeichnung  «»der  Modell. 
Aufarbeitung   von   Ideen   und  Krilndungen. 

Lirlfrmjr  m  Iritis«  ueh  tinpuidlri  lM>lln  ii  illro  Iffiemif  i. 


8  Mipi 

f.  Motorwagen,  Motorräder  u.  Motorboote 

in  bester  Qualität 

mit  schmiegsamster  Kupferfassang 
in  schönster  Ausführung 
und  genauester  Arbeit 

in  allen  Grössen  nach  Mass. 

Sortimente  inbewährter  sachgemäßer  Zusammenstellung. 

Paul  Lechler,  Stuttgart. 
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AACHENER  STAHLWA  AREN  FABRIK  AG  AACHEN 


[.  H.  HENDEL, 

Alle  Massen-Artikel 

Ul  Jxdora  Metall. 

Ma*>hsllta<: 

Spiral- 

und  Platt- 
Federn. 

M>run  mi  Imm sssstonsfts 

«l«aaa  n  ksasaa.  Hu.  w*  M 
Alf !■(«■  |.fli,lf«  lu.f4(*M 
»oa   «um    .4«  . 

nur    lafia,   aar  l«Wfn 


Draht-,  Mattlliaartn. 
und  >pirai(rdcriabrlk 


©  Q  A  fll  O 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

(•rÖNit  oiniffriohtvtL»  Kftumo. 


Rudolph  Krallt 

Berlin  SO.  16,  Köpenicks  -  Strasse  114. 

Fernsprecher:  IV,  2777.  — 
Telegramm- Adresse : 
Masch  inen  haus  Berlin. 

Apparate 

und 

Werizesgt 

für  Motorwagen  • 
und  Fahrrad  •  Bau 
und  -Reparatur 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


RefereaiM 
über  ui  tritt 
nrsm  der 

Branche  jrlitfrrtt 
EMrlch  hingen 

OB.  b.  Preislisten 
sul  Wunsch 


9  Tiegelflusseisenguss  S 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

lässi  sich  rloHtoss,  l>l ng-on,  atreoken,  ttnu- 
<-tir>n ,    tohwalmn ,    fernst    tri«  Schmicdeeiiea. 

vorzügl.  bewahrt  f.  Heed.  Achten.  Wellen.  Lenk 
•tangen,  Zakakriaxe  u.  Antomobil-  u  Motorteile 

aller  Art. 

L  W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


OPEL 


Rüsselsheim  m 
Nähmaschinen, 
i  Fahrräder 


Motorwagen 


öL'ELANo 

der  beste  französische  Anliderapanl 

unverwüstlich. 

H.  PRUNGNAUD,  PARIS 


4.  rue  Poisson 

Fabriken  in  Kremlin  -  Bicetre  (Frankreich) 


Kaislog 

fra/vco 


Katalog 

franco 
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KLEINE  ANZEIGEN.   (Preis  pro  mm  10  W.) 


Automobil -Ingenieur 

kaufm.  gebildet,  hervorragender  Akquisiteur,  repräsontabel, 
vermögend,  seit  Jahren  in  Berlin  bei  der  einschlägigen  Kund- 
schaft gut  eingeführt,  eigenes  Boro,  sacht  guto  Vertretung 
r  ervtklA&sigcM)  Firma  auch  Gummifabrik  ev.Repräseritatlong- 
Piima  Zeugnisse  und  Referenzen.  Göll.  Zuschriften  an 

Fischer,  Friedenau,  Fröauf- Strasse  3. 


I 


Eine  grosse 

Einum  einen 


fit  die  Ort»er»l.  r 

Werkzeugen  und 
sein  und  gründlich? 
nur  aul  eine  Krall 
«In«  UbeniHnte»  Ii 
und  de»  mbght  brn 


mit  dm  rr-ndernen 
MavwnfalMlkalion  <  Allist  vertraut 
Kalk-jlaiioiM»-rjen  bnilnn    Es  wild 


l  enlen  Rani-e»  reflektiert  Bewerbungen  jind  unter  Heitus-iinc 
nebit  7euS..i<ab«hnfren.  ferner  mit  Angabe  der  Orhaltumpruche 
>  Einum»  unter  P.  MM  an  Ku  «W.  a  Va|lar.  A.-G.  Frank 


Gesellschaft  in  England,  die  schon  erstklassiges, 
deutsches  Werk  vertritt,  wünscht,  da  sie  in 
Aktiengesellschaft  umgewandelt  wird,  noch 
weitere  nur  erstklassige  Alleinvertretungen. 

Ausführliche  Antwort  an  .Motor-  box  63,  Oottstein  11,  Queen 

E.  G 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl-  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,  grün  lackiert,    A(\r\r\  _ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  *»UUU, 

1  7/9HP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wagen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  onr»A 
Lederpolsterung   .   .   Mk.  JUUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein   ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


DOC 


3H 


r 


«Hill 


(IllllltSSVIVI ****** 


Betriebsleiter  für  automobilfabrih 

f  gesucht.  Nur  Herren  mit  Spezialkenntnissen, 
l  auch  geübt  in  Beurteilung  der  Wagen  beim  Fahren, 
S  wollen  sich  melden  mit  Lebenslauf,  Oehalts- 
£  ansprüchen  und  Zeugnisabschriften  unter  M.  819 
*  an  die  Expedition  dieses  Blattes. 
,%*m»»ia»«*a*a*»a»j«**  i  «■■»*•**■*«**■■«*■• 


Kaufmann 


reprisentabel,  mit  der  Automobilbranche  durchaus  vertraut,  in 
den  Adlerwerken  und  bei  Horch  praktisch  tätig  gewesen,  ge- 
wandter, sicherer  Fahrer,  Vicewachtmeister  d.  Rn  «acht  Stellung 
Im  Aussendienst  einer  grossen  Automobilfabrik. 

Offerten  sub  W.  Q.  an  die  Expedition  dieses  Blatte*. 


Motorschlitten. 

Wir  wünschen  für  unsere  Gegend  (sächs.  Erz- 
geb.) die  Anlage  einer  Automobilfabrik,  die  den 
Bau  von  Motorschlitten  mit  aufnehmen  kann. 
Es  könnte  eine  Filiale  sein!  Interessenten 
wollen  sich  mit  uns  in  Verbindung  setzen. 
Oberschmiedeberg  b.  Steinbach  (Erzgeb.) 

Gebr.  Beyer. 


Tüchtifltr 

fluto-Werhmeister 

Abaolr.  ein.  Technikums  In  .1. 
WcrktlaHprati»  K-i  groat-  Firmen. 
Im  Kleklrotecnnlk-,  Motoren,  und 
AlUem.  Maactalncobau  relclic  fcr- 
fabrung,  Im  Lobn-  u.  Akkordwcaen 
Tcruaul,  t.  Z.  als  Monlagcmttr.  im 
Aulobau  aucM  anderweitig  Stellung 
zum  1.  Juli- 

GtfJllige  Zuachriften  unter  M.  814 
an  die  F-ipedilion  diea.  Blattea  erb. 


Moderner  guter 

Touren  wagen 

12  PS  mit  seitlicher  Einstieg- 
Karosserie  für  4—6  Personen, 
rot  lackiert,  3  Geschwindig- 
keiten 18,  30  und  £4  km.  in- 
folge garantiert  höchsten 
Nutzeffekts  der  Transmission 
sofort  gebraucht  zu  verkaufen. 
Outer  zweisitziger 

Kardanwagen 

mit  6  PS  2  cyl.  Motor.  270  kg 
schwer,  2  Geschwindigkeiten, 
ferner    dreirädriger,  solider 
Zweisitzer,  200  kg  mit  4  PS 
Motor,  Kardaniibertragung 
bei  Robert  Schwenke, 
Konstruktionsbureau  für 
Automobilen  U,  Motorboote, 
Berlin  NW.  52,  Paulstrasse  8. 


Jagdauto 

vorzüglich  laufend  1400  Mk,; 
viersitxiger  Wagen ,  Motor 
vorn,  700;  Gcschärtsauto  auf 
Gummi,  Original-Marienfelde 
2fi0U;  Lastwagen  60  C.tr.  2800; 
Motoren,  Getriebe,  Gummis, 
Etektromobile.Frasmascbine, 
Leitspindelbank.  Einzelteile 

spottbillig. 

Reparaturwerkstatt  Michael- 


flutomobilmotopen- 
Honstriihteiir 

erste  Kraft,  möglichst  aka- 
demisch gebildet,  mit  Betriebs- 
erfahrung ,  energisch ,  ziel- 
bewusst  und  selbständig  in 
aussichtsreiche  Stellung  von 
angesehener  Fabrik 

gesucht 

Offerten  unter  Beifügung 
des  Lebenslaufes  sowie  Zeug- 
nisabschriften und  Angab« 
der  seitherigen  Tätigkeit  er- 
beten unter  F.  Z.  C.  413  an 
Rudolf  Motte,  Frankfort 
m 
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Bedeutende  belgische  Motorwagenfabriii 

»Mehl  zum  baldigen  Eintritt  einen 
tüchtigen,  in  der  Branche  erfahrenen 

Konstrukteur. 

( Werten  mit  Lebenslauf.  Darlegung  des  Bildungs- 
ganges, Zeugnisabschriften,  Angabe  der  Gehalts 
■niprUchc  und  frühesten  Kintritt-'I  ermins  erbeten 
umer  II  HlS  an  die  Expedition  dieses  Blattei 


•Jüngerer  CVmtttrueteur 

für  rnittalffrusaa 

 Antomobllfabrlk  = 

p«r  mi fort  oder  «phter  «r«orht.  K»  wollen  »ich  nur  »ulcho 
Herren  melden,  welch«-  i'ine  metirjahrlire  «*rf«>lt;refcne  Tatig 
keit  In  gleichen  Betrieben  nacbweiM-o  kennen 

Au»f  uff.  mit  Ang.  d.  Uenatt»anepr  unter  B09 
an  diu  Kxpeditlon  du—  «  Blatte«  erbeten. 


Ingenieur, 

Mitte  20er,  mit  praktischen  Er- 
fahrungen  im  KraftatascMaea- 
bau  Dektretecaaik  und  Auto 
■obdkaa,  sucht  zu  sofort  oder 
spater  Stellung  in  einer  Auto- 
mobil- oder  Motoren  -  Fabrik, 
rvt  als  Assistent  des  Betrieb» 
Mters.  Oftrrten  unter  K.  S. 
Ä16  an  die  t  xp  ds.  Blattes  erb. 


ANZEIGE 


las  d.  h.  P.  ■«.  IM  »Mi 

„Elektrischer 
Kraftwagen14 

iit  (Ii  verkaufen  evtl  sind 
Lizenzen  zu  vergeben.  Gert. 
Anfragen  erbeten  an  t*atent- 
anwalt    Mlati.  Bertla  SW.  N, 

Königgratzef.iia*se  1*3. 


Spatere  Beteiligung. 

Wasjcnbauartikcl 

iaucb  für  Wagrnhautcchnik) 
Gesucht  ein  in  dieser 
Branche  erfahrener  junger 
Mann,  der  möglichst  auch  den 
Fabnkbetneb  kennt.  Derselbe 
muss  eine  sorgfältige  Er- 
ziehung genossen  haben,  aus 
guter  Familie  und  durchaus  zu- 
verlässig sein.daihmdelrgrn- 
heit  geboten  wird,  »ich  in 
ipiteren  Jahren  an  dem  alten 
Fabrikgeschalt  zu  beteiligen. 

Angebote  unter  Angabe 
der  ( ir  hall  van  spruchc  mit  aus- 
führlichem Lebenslauf  unter 
M.  805  an  die  Expedition 
diese«  Blattes  erbeten. 


Kaufgesuch 


Mehrere  gebr.  Motorwagen. 

Zwei-  u  Vierzylinder,  für  Lehr 
z  werke  ra  kaafes  gesaeM.  uff. 
i)  M.  799  an  die  Kxp.  ds  Bl.  erb. 


J0  " 


fcv 


RlfRED  C4L10N  «cr*$ö! 

nansuRo 

BC»tiN.  pacaot-*1'  MQw)Cmi.  l°hcci  wr-.- 


Renault- Chassis  14/ZO  FS 

allongc,  garantiert  tadellos  wegen  An- 
schaffung eines  stärkeren  derselben  Marke 
aus  Privathand  sehr  preiswert  abzugeben. 

Offerten  unter  F.  W.  11  an  die  Ex- 
pedition dieses  Blattes. 


Schliessen  Sic  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden„Toledo"  1907  mit  BENZOL 
und  auf  „Toledo"- Bereifung  35 

geprüft  haben. 
POPE -MOTOR,  Ing.  OTTO  PAPE. 

Berlin,  Schiffbauerdamm  8.  —.Tel.  III,  15 
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BLANKE  &  RAST,  Leipzig-Plagwitz 

_n-  i.  Iitiltnnnfürik,  Mtii-itt-hB  lattiit  uad  litillgiisunl. 

wie:  Centralöler,  Schmierlelaten,  Oel-  u.  Fettschmiergeflsse,  Ventile  a.  Hahne  «Her  Art, 

I  tili .    Cl*.|.  ■•  Wittrrniimnrn    Vfrtfmrr    R#-hÄHrr  fi'ir  n  R»n»in   "  r* 


s  Specialfabrikation  von  Armaturen 
jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 


Luft-,  Oel-  Ii.  Wusse r pumpen,  Vergaser,  Behälter  för  Oel  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetzOndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


wchlttge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelteetes  und  RTÖBstea  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


ITl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
Berlin  W.57. 


$  flutomobiltedinifche  Bibliothek  # 

Band  I. 

Der  ZlutotnobUmotov 

tlttö  feine  Kcnftruftion 

oon  W.  PfHzner,  UMM.  Diplom. -Ing. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  »on  R.  ürtel,  Diplom. -Ing 
mit  ca.  90  Textfigurea 
Prei*  br.  ITIh.  7,50,  gebd.  mh.  8,70. 


Kurze  Inhaltsüberlicht: 
I.  Ueberblick  Uber  die  ("ntroickclung  des  flutomabilbaues. 
[L  feilend*  Oefichtspunkt«  för  die  Konltruktion. 


Band  II. 

eine  .Studie  Ober  die  allgemeinen  Grundlagen  der  flutomobilrug- 
Systeme,  durchgeführt  an  dem  Beiipiel  des 

(Erain-Heriart 

oan 

W.  A  Th.  Müller, 

Oberingenieur  der  Siemens-Schuckert-Werke,  Berlin, 
mit  54  Abbildungen  im  Texte  auf  Tafeln. 

Iruck  einer  Artikel- Serie  aus  der  Zeitkhrift; 
„Oer  moloiwagen". 
br.  mk.  3,-,  gebd.  mk.  4,  . 


Weitere  Bände  belindcn  sich  in  Vorbereitung. 
Zu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag. 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


© 

CL 

I 


sind  die  besten. 

Gebr.  Windhoff,  im.,  Rheine  m 


Oel- 
Fabrik 


(Ujardolin 


Tr*ilc-M»rk  101 


H.  Bauer  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869.  Eichwaldstr.  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

 = —  Putzwolle.  ^=== 
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&§jL  Stationäre 

^/  Magnet  Motore 

für  Kleinbetrieb«, 
Pumpiwecke.  Lichterzeuoung  etc. 
und 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3'  ,PS.    1  Zyl.  BP3.-2  2yl. 
mit  Magnet-Abreiaa-ZUndung, 

tind  von  unerreichter  Retriebtaicfcerheit 
Einjährige  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  Weissensee 


Luxus-Droschken-  u. 
Beschaftsharosserien 

lufcri  l»'Mni|  Priaid  lakrt't  _^m*m 

H.  GÜRGEM,  Rixdorf  ^ 

Telephon.    Illrbarüplal t  7. 


7eichnungen 

aller  Art  u.  6 
in  jedem  Masstalje^(^ 


für  Wagriiliauer  — — ^ 


rlilvMf  u<  •■•ilarh'r  lirilyui»!  In  m  Itwlakf  I :  i 

Snerialität    Kun*truktion*plaee  IU  Aalomobil-Iarotvrrirn 
in  .Natargröaae  liefert  *chnell*tem 

Max  Wiiiltlei" 

Möckern  Strasse  M.     BEKI.I  N      MflctllH  ItlMM  91. 
Waijenhaotechnitche«  Bureau 


HERM.  RIEMANN 

CHEMMTZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte. 

Export 
In  alle  Weltteile. 


Nur 
Original-  = 
=  Modelle. 


Grosste  Speziaifabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler 


Spezia  1  -  Sattlerei 

i  Viilnni.ilill  Dronflikf»,  Mth  lux  an  u  .«jleaehatftav 
«a(ra  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV,  6*&«.   Seraaer-Ntraiae  SM  *9.    Tel.  IV,  «IM. 


Jm0  /iHrh|lll/,  decken  u  \mtM<m  Uw 


.Sta Affinen  für  •/*•*/ '«/■ rirmrn 


NfN 

t  für  .Wfoto, 
icfert  billigst 

6.  Heiss,  Friedrichshagen  b.  Berlin. 


Aluminium-Guss 

raa  böchater  Festigkeit  und  germgurm  apeait  Gewicht 
liefern  in  aauherater  Auafthrung 

Metallwerke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


B 


rampton  *  * 
Auto -Ketten 


unübertroffen  in  Qualität  ti.  Leistungsfähigkeit' 

Alleinvertrieb  durch: 

SIECKE  I  SCHULTZ,  BERLIN  s.w.  68. 

Spezialhaus  für  Automobil-Material 
und  Ausrüstunjjsteile. 

Vertaagra  Sa  aaai  aeMttea  Ltttaa  aitir  lanravj  aaf  t*m  l«m% 
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AOTOR 

pne/jMATK 

0ßeR5CMÖNeweiD€  m  bcrlin 


Niederlagen:    Berlin   o   Breslau  o  Cöln  o  Frankfurt  a.  M.  «  München  o  Wien  II. 


Melder  Stahlwerk 

Aktien-Oesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  als  Spezialität l 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

Ar  allerhöchst«  Ansprüche. 

Ventilkegel 

■ui  hochprozentigem,  nicht  rollendem  Nlckclslahl. 

Spezial  -  Kugellagerstahl 

i     Werkzeug-Gussstahl.  ff 


l»"r  fiirtntn  tiir  ipltlfrn«.  L 

G.Köllmantv  -  *  -  Lnin7ln 


»nttr 

Lur 


I  «  t.  M  . 


Leipzig. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armalnrentabrik. 


Sämtliche  Armaturen  für  die  Automobil 
and 

Motoren -Industrie. 


Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

und  Aluminium-Legierung. 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


in  Rotgus 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Pro!»«  Auf  Wnsirh. 


Protp<ku  k»Ual«a. 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 


mit  Kontroll-Iiampc 

nach  d.  neuesten  Polizeivorschriften  lielert 

Eigene  Vertreterbtlros: 
VARTA,  Berlin  NW.  6,  LuUenilr.  31a. 
VARTA,  Colli  a.  Rh.,  Spichernstr.  10, 
VARTA,  Hambarg  5.  Bremerreihe  24, 
VARTA,  Leipzig,  Gottscheditr.  25. 
VARTA,  Manchen.  Sdiwanthalenlr.  55, 
VARTA,  Amsterdam.  K  ei  zerbracht  304, 
VARTA,  Chrittiania,  Hoitfddtsgade  13'". 
ca.  aiio  Ladestationen  in  Deutschland.  - 


„VARTA" 

Accumulatoren  -  Gesell  itchaft 
m  k.  H. 

Fabrik  und  Zentralbüro  in 
Oberschöneweide 

t»l  B.tll.. 
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Q      •■  finden    in   der  Zeitschrift 

D6IIBg6n     Der  Motorwagen 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


Makrt.ffifliintii  ■' 

tl  Lull  UM 


iu»i»  •«»• 


Sauerbier-Kühler 


HMhWvKMa  aMM  nrl«tr»f  • 

Sieyer  In  der  Herkomtr- 
Konkurrenz  1906 

LmIm  M  aaHwaltaja»  tt«tfa»| 

■  ■•  IIS  '  **•  VM.  ••»"» 
M •  IHnfrldll  •»!.  Nactlflj'lMflf 

»MWllUWfci        H   30  l 

'  RMutlall     ia.gan  44« 

'KMrUfwhtH  an«l«r»A 
i>-  «»«  M  •*•  »»«»»lar 

-•«■  Mr  i«  na  t»jmav*ri 
•  •'«•••  H»ri»  Sauer. 
I«r-Klhl«r  »lud  die 


>    .     nirr-Mjnirr    unu  un 
k   llrllcr     0.1.«»»  «~». 
kiM   >lkl«»u«>  aa« 
•aala.  ■*«arM*a*waaMI  N*a«M  *«•»«■•••< 
»•rlaaajaa  IIa  hm 


Franz  Sauerbier 

BERLIN  SO.,  Forsterstr.5  u.6 

»»»  »Ii»«-». •  I »iia»  •  Wama»r»a«rta  OraatiiaSiral.  ».iUimiIiih  »amaHin»  »»« 


Horhpro»eB«lt;rr  Pa^Mirtt 

iibnL  Hutf  Nickel -Stahl 

und  > 

F^  Cbrom-Nickel-Stahl 

tum  Ejasckaseiiea,  sowie  i.gewalitea  u  reschmiedetrn Stücken. 

Beinnickel -in  oden,  Bleche  und  Drähte  99  °|0 

hergestellt  nach  Verl  .ihren  Dr.  /UHn«n. 
mm-  iitrkiiit  ■«•)»«*.■!  tei  rtkrttot  ~mm 

>eu»ill.rr-    «Uli    andere    MrLr  llrajir  rungm. 

Aluminium-  Uli  Alunintumbronze - Blecbs  nid  Drahte. 

Slekel-,  Mr kelkapfer-.  Hiph>r-  und  nrulif- 
■UM.erfe  Nlahl-Bleeko,  Drlhle  und  Btaaer. 
— —  ■•ItOl-lkoaire  aller  Art.  — — 


Vemiift«  D»tseke  Xieke  I-Werke  A.C. 

™~»  Fleltmann.  Witte  &  Co.. 
«**  Schwerte  i.  Weetf .  = 


MAURER-UNION-WAGEN 

(der  Älteste  u.  bewährteste  Wigen  m.  Fnktkmsanhieb)  itehl  nach  wie  vor  auf  d.  Hohe  d.  Zeit  u.  ist  Infolgedessen  ein 

===  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ■ 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 


Google 
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Ing.  S.  j^umpler,  Technisches  ßureau 

Süügs lv»  478*-  ßerlin  BW.  Gl,  Gitschinerstrasse  5.  Sag*: lv- mi- 

SKaistmtlt'lotx   von  &t-)on4n-  i '^iox  fift.'n  |    und  Io^loo^h  |üt   &nftin-  od«  t(tktiinc(\4y\  ihliu  6 
C-!  ittat  iotlif  in  :  U Iilutu^  ,      i?l<jaHt»af»t>t«      f..:     9Raixn<t4<u^mvj     und  •Kof.Cioikikn. 
finta^  ItlYil .  i^icuiMilf.  3 ncjjiiu-ti:  fü:  £tutamo(n(f<iv<«4«n,  iAitiUfe-  und  3>k»c  Uhen^tu((u  fvaft<rv. 
oKoti^riuilf Eon   von   £l ppa salVn    füt  «n<mixn-t«nnwcfc4  9ndu»ttwn. 

— —  Qufog«*»«  8<A«*xi»»«wg.  -  — — - —   

^üet»*uk>-  und  &cp«fim«ttti«tu>cf&>tätt«. 


PREOLIT 

säure-  und  wetterbaUndiges 
Anstrichprjnarat  für  Metalle. 
Ilolz,  Siein,  Zement  rtc. 

Rostschutz-  und  Isoliermittel. 

Strclctlfffltg  in  Ilten  t  aineiuiuurtn. 

Kabelmasse 
lür  elektrotechnische  Zwecke. 

A.  PREE 

»itottoitar:  trufo  Clidnlr.  L 

llr  rltn.  Uambvrc.  SBartita.  \ilr,h.r* 
Nl.lt««»!,;«!.«,  ■.»■dun,  l'atla. 


B 


Vergaser  aller  Systeme   ^ 

Wasserpumpen  ^s^x^e^  ^ 

Hähne  ^^t*&& 

^av>^«^   >x^apparate  Ä 
UvX\i35^Zündkerzen 
;V^eOjJ^^  Zündspulen  etc. 

  Kataloge  gratis.  : 


A  uto  -  Gleitschutz  -  Fabrik 

Strübig  &  Opitz 

Berlin  S.  42,   Wasserthorsir.  8  (an  ihr  l'rimeHitr.) 

Frrnnprrrhrr;  Ami  7,  5061. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv -Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläuchen. 


La  Grande  ^ouvteaute 

technique  et  practique 

D.  R.  G  M.  D.  R.  G.  M. 


Compagnie  F.  A.C., 

PARIS 

81,  rue  St.  Maur. 


Maurice  Dufranne 

==   Anpremeine   Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  : 

Monopol  der  Socicte  d'EJectricitc  ..Nilmelior",  Pari». 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  and  Magnetzündangentabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaut  für  AutomobilbesUndtelle  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kataloge  gratia  und  franko. 


bt.KLIN  S.  14,  Alexandrincnstr.  76. 
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LuxuK-Carrosserieii  fikr  Automobile 

YIHffcch  prclncrkrtat ! 

MimI«tii«I<-,     Iftfii  iii  «»t  i-  AuatlDItruutr! 
Record  in  der  Leichtigkeit! 


.Special -  <  arrotteriea  lär  Droacakeo,  OmaibaM«  uad  (  arroaserieo 

la  Alaailaiaaa. 
■V  Pr« Blair  l.lrf <>runz.  ffaaj 

SociM  Parisienne  dB  Garrosserie  Automobile 


jin  •  Beckrrich 

Parla-Xealll;,  s:>.  rue  Borghese. 


H.  F.  Schnicke.  Chemnitz, 
mm  Werkzenglabrik  <>«c  >•*• 

Spenalittt: 

Hinterdrehte  Fraiser  für  den 
Automobilbau 

alt  Kattceraa'fralaar,  Zakaraafralaar, 
Prodi fralter  etc. 
0«wtB4«Mka*ldtMffa,  EalkakUa, 
Hai  ralkekrer, 
I«  krk«li*a  u  Lakrriaf  r ,  RaknekaoMar, 
etc 

«■wie  amtliche  Prtxiuuaiwerkxeuge 
freulitten  aul  Wunach  grata  u.  franko 


Kelfy  ^  Lf  iif  i, .  a  i.  l.  Essliifri  i.  N.  iflrtlf.i 


D.  R.O.-M. 


Patent 


fabrizieren: 

Parallelschraubstöcke  „LEINEN",  Prä/isions- 
Drehbänke,  Vertikal  Bohr  1  raismaschinen  etc 

  Preiillaten  kostenlos   


J 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  J  Ingen-  und  Karosseriefabrik 

Zimwerstr.  10.  Fabrik:  Urbanstr.  67.  Centrai-Bureau:  Fricdrichstr.  236.   I    QegrOndct  1865.   

o    o    o    o    o      I  :i|f<-nr  M<»l>lot»aM>r*etl,  p*<'Ii  ti»lo«lci.  Hti'llina<<ln>ri>l,  Mnttleti-e>l.     o    o    o    o  o 

Spezialität  l->eferungs-  und  Omnibus-Karosserien 
 :  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

ßrnwp  brkiprprpi  iiKMiettitfiiiei  v.  Kiilm  f.  motorbootr  i.  yicbtti.  Rpnaratnrpn  all pr  AH 
UHR  Uümi        RrafiflrescUfcei  laS  pollzrfiicUrr  UorscMItt.       Wmm  M  ^ 


Sämtliche  Sehmieöeteile  für  jtfotorwagen  \yy 


und  Fahrräder,  wie  Vorderradachsen,  Pleneistangen,  Achsschenkel,  Hebel,  Radscheiben, 

Kurbeln  etc  in  jeder  gewünschten  Stahlsorte  nach  Modell  oder  Zeichnung 

BBSEnhschmißderei  SCHRIHH,  Homburg  (mii) 

General  Vertretung  für  Deutschland:  HM 'TWK,  Friniflrl I.  II. 

Maimcrlindslrasse  1  |j  a 
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fieidihtlfigei 


Ehrenpreisen 

A 


Werkzeugmaschinen  aller  Art 

- — «SiCr 

£213  : 


S|i*)#U'  1 1  .•:  i        I»rr  liliitnKr,  Mir\|»lit|c- 
llvbrl*   nnd   Bolirma«eMu«n,  Mtwnsrn  »ml   Bh'r »»rheeren. 
  PAUL  MI  DAS.  NL'BKNKI:R(i  4-   


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

Talef.  VI,  17416  HAUPT  -  STRASSE  No.  140  Telef.  VI.  17416 
besorgt  und  verwertet  Gebrauchsmutter  und  Palente  aller  Linder. 

ddd  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  ooo 


KASTEN f[ir  flccumulütorcn  und  Zündspulen 

Teirel  A  <"©.,  Tischlerei,  Berlin  SW.ftl 

Fem-pr -■■  Amt  VI,  Stmi  Belle  AMIancettrftMt  3. 


|f  Motorwagen  Sl^'Ä^ 

2r    modern*  tr  Wftjrrtt  mi-  ,.liiinlrin»ier»n"  u, 
-Oelrlrben  Wr  2    S  Verton  er.    IHn<1l<rn  •♦lir 

m  f>nyr>lilra.    —    Preislisten  und  Offerte«  ffralts  und  franko. 


nss 

X         BXPORT.   Mustorabschnitte  zu  Diensten.  EXPORT. 
•  Eugan  S tetler,  Berlin  C.  54,  b.  Neue  Bchönhanseratnisse  5 
HHtMWtlMMMMIIIIII 


Automobilleder  | 


:  -- 

i  ■  r 

II  7462 

o  o  JB 

l^HP  ■  T  Tf  W  • 

! 

Sil 

AI  1 

ECKE  &  SCI 

I» 

AU 

i  umvDiL    mm  cm/ 

tTxcrarxxrt  Lrrxiircrxj 

p  ff*H  D 
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Roberr  Hinl"ie  Frankfurta.M. 

A  u  h  o  m  obi  ITe  i  I  e  engros 
Te  I.  «522    G  ü  r  e  r  p  I  aTx  *» 


IS 


r 


Kupfer- 
Meating- 

Tombaek- 

Aluminium- 
Braut« 


KS     Rieh.  Herbig  &  Co. 

in  BSH?  U.f.r. 


W  mkrl 

1'roBU 
Kohrr 


Berlin  S.42. 

Prinzenstr.  85  d 


Stahl-Temperguss 


s.  tu«  •  I* 


für 


Automobil-  und  Fahrradbau 

Ii  kiniminl  tukortr  Anflimi 

!  :  !  XTnorrclolit  «Alto  I  !  : 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

Thtf  Mr    MnrtrtlrW.  Kola     r-rmpt  OTT. 


Steinau  (Kreis  Schluchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogen«  Hölref  lür  den  gesamten  Karoaaerie-  und  Wagenbau 

Fertige  Aatokasten  und  Rader. 


UfOlSfllf 


Muhl 

.  *     

E.NACKE.  Automobilfabrik,  Coswig  Sachsen 


Automobil  Gleitschutz  Fabrik 

>r>tl  H.-MMk 

Barlin -Rudorf,  Jigaretr.  74. 
==  Reparaturen  =^= 
an  Mäntal  und  Luftechiiuchan. 

rVoi*>|>1«  B«4l«ai>«f    o    Bllli(«u  PrrlM 

9mm rmtmfAml  JUmdorf.  MB. 


Geschwindigkeitsmesser  „PROTEKTOR"  SLÄ 

lann.Drcsden         so  r«i -pe- Siunoa     H.  Grossmann. Dresdrn         80  «m  p»<-  stund«     tl  Grossmartn.t^rrso«1  5 

 »  aar  ■  ■»>   I- 

IlKCTafl  = 

£HERKOMERf±2 

/ 
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Phänomen-Motorzweiräder 

mit  Ein-  und  ZwuicyluiderrootoTen  S.  B* ,  wv\  5*  ,  PS 

mit  Phänomen  -Differentialnahe 

rHritclIontldippoliing  f ■  j r  V  Ü*"chwin<!»ick«iit'fi  und  I.«t*rlftnf  de«  Motor*  i 
aberbieten  in  Bezug  auf  Loiitunjriflhiffkcit  und  Betriebe- 
sicberlieit    eile   Konkarrcnafiibrikete    em  Weltmarkt- 
■  in  vsdiaft  llluttriir!«  Kitalofl. 

Phänomen  -  Fahrradwerke  Gustav  Hiller.  Zittau  i.  S. 


Neu  eröffnet! 


„ürps" 


Neu  eröffnet! 

HiBsen-Luxus-Earage 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modern 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental -Stock. 

Internationale  Automobil  Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck. 


Max  Cochius 


BERLIN  S.  42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium 

Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler-  Röhren  in  jeder  Form. 


SpeziaUabrik  für  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
automat.  Riderfräsmaschinen 

F.  J.Dresc  h  Söhne 

Chemnitz  i.  Sa. 


Auto  -Tempometer 


In  System  und  AasfUfamng 

der  bette 
Geschwindigkeitsmesser. 

Dgutsche 

Tachometerwerhe 

G.  m.  b.  H. 
Berlin  SW.  61. 


w  Magnetelektr.  Zünd-Apparate  % 

„NORIS"  =  % 

•1 


für  Kerzen-  und  Ab  rein- Zündung. 
-  Ortete  Betriebssicherheit  ■ 
— H»  ZOndkerz«  „Noris". 

Weckerlein  &  Stöcker 

NORNBBRQ,  Werdersir.  7. 


..Aster*"  -  Leitspindel- Drehbänke 


für  Automobilbau 
und  Reparatur 

äusserst  vielseitig 
verwendbar. 


Uwkf  t  Aster 


L5_    Dresden  10  C. 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Lieferant  de»  KOnigt.  Marntalle.  Fernnprecher    Amt  IV,  7990. 


Benzinmotoren 


1  bis  4  Zylinder  für  Wtgen.  Boote  un4  stationär. 

Komplette  Motorboote  and  kleine  Motorwagen. 


Reparatur -Werkstatt 


für  alle  Systeme  von  üiiasaatomobilen. 
Benzin-  und  Ersatzteile,   o   e  Unterstellräume. 
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Luxus  Carosserie Heilbronn 


1  * 

■ 

S  J 
«  1 

V  &  E 

X 

■ 


„ Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften' 


3  « 

x  y 


1« 


1 


ifp? 

£5-S3 


■*  r 
-» 

>  9 


CT 
C 
(ff 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale   Gitschlnerstr.  107. 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phoiphorbronze- 
Gleaaerei. 


Broaats  Fntijknt    -  Gr rmj%tfi 
ip*jtfhche  i  6»»icat 


Frais-,  Dreh-,  Nobel- mm 

«•  bi.iio.t.«     Ernst  Watt  he«  *  Co. 

Berlin  NW.,  Alt  MoaMt  46    Amt  Ii.  So.  1  * 


Tarif*  PVeleee] 


BARTHEL'""*  Lötapparate 

■n  allan  QrOaaao  und  für  an*  Zwacke. 

Petroleum-Lötgebläse, 

vor/iigl  (h  urrtenet  für  rahrriJ-  «nd  A«t»m.it'  Itaa,  mm  Maitl.iva  «Irr  Raa  mm  «nü 
brl  kqiaualBrrii,  tum  Brfwt/rn  tu«  Ffnaniiri<'trn  10x1   I ro.  «rrtv tuanar»     Bi>h(  im 
Hetztet.,   |  »(....»   n*^H*(»r  ao»|frt-j  hl-i%em. 

Zu  be/i*h«A 
dvfcrt  d«r>  Fahrradlu6«^0r- 
Handlungon. 

Orr  «den  107  A.  10, 

-\  *       ?ihril  lux  1   •iimprn,  I  »•  b  >lhrn    \i.  i-<r$u  ^ttzwipe».   K.*h    »nd  Mfüii  •>  '<r  Ofeja 

mit  IpiQtitM,  |trn/in  i»iet  Ivtit.lnim  »1t  (UrtnU.iif  K 


Jod«  LomtiA  t*»at  don  Stempel 
Q  BARTH  £L 
und  dt«  Fobrthma'a© 

GUSTAV  BARTHEL 


Räder 

aller  An  filr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prlztiiontmaachinen  hergestellt 


lielert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

A*t*tlna(  Kid»rUbHk«ilon . 

Ratibor  O  S. 


Autu  u.  R  ad  fahr 

Nfbuizbrillfi 

in  elUn  *  ufo hz-nnf. 
«Ad  eilen  f'reaeieeie« 

JpliscoeAosUtt  M.W.Berrjer 

 Berlin  C  25.  


Prtialltl* 
Na.  20 


Ulli 


•  M.-I.ll  .1  l.ir 

>      ..  Ii. 


ii.  i  H'.r- 

li.h-.lt 


Kolbenringe.  III 

Selbttspanner  für  alle  Motoren 
fertiges  alt  SpeztaJiit 

Gärtner  &  Pftrr, 

Hafeno»  I.  Mecklenbf 


Masch 


Räder  für  Motorwagen 

liefen   in   teder  AuifUhrung.   io  beater 
Qualität,  »ehr  preuwen 

Aelteste  »chles.  Wagenräder-Fabrik. 

Quth  &  Wolff ,  Liegnitz  2. 


finden    !D  dar 

::»iu-chr  in 
■•larwafta"  aaebfamas** 
und  waliaaU  Vartrattaaf 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 


f.». 


CUOELL-M0T0HEH 

(»■O«    m    I    II,    *  " '■•»»•aaa»»»*. 

immmm  BERLIN  N  65.   

v.-rtr»i«»  far  Thurinawa; 
AraaM  Htiartadk.  eara.H.Lrlp<«arttruHl6 


►  |  I  i   pH  rm  in  [»-it.%  . 

I  B»    aaaaWl  a  • 

ci  > 

Bootsmotoren,  Wendegetriebe. 
□  Feste  umsteuerbare  Schiffsschrauben,  p 

Prospekte  grätig    o    Illustrierte  Kataloge  Mk.  0,50  in  Briefmarken. 
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r ,»»»*»»»»»>»»»»»»»» • 
n  ;      (Uicbtig  für  fabri kamen.  Konstrukteure,  Repa ra teure!  s 
I  5   Konstruktions-Material   II  Motoren  ÄTtoT«.«aÄ,b^SS  II      Komplette  Anlagen 

I  in  pooer  Auvahl  «et.  an  Ujer.  dahat    '  7i  ihohrtrtoilo         .   fer  Boote,  Balattchlanpia-ecke  etc.  be-  H 

I       5        Ist  «  ■otfidi,  p«oa»pt  ra  liefern.  1    «t-UUCI  IUI  ICIIC.   -  londtn  Iriuuagaflhlg. 

Palous,  Berlin.  ■    w  •* 

-         -  -    *  J 


Konstruktions  -  Material 

In  Ermtcr  Anmhl  »tri»  im  I  *cr'  d*h*r 
w        IM  es  möglich,  rwompt  ru  lifferr 


Vntnron  *n  Typen  ■.  Stireren  rabfllipte» 
PtlUlUl  Uli  prvifttn  in  growr  Autwahl  vorrtbc. 

=  Zubehörteile.  = 


5  Telefon:  Ami  I,  No.  9704    palOUS  I  J COSC,  $tT\VA  SWM  ZintmCrStr.  30,  TeL-Adr 


t 


^**sJ»m5» 

Glimmer 


Rohware, io«ir  Streifen,  Ringe,  Scheiben 
für  Automobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 


(Mica) 


Ign.  Asciiheim 

BERLIN  Plan-Uter  92d 

(an  der  Ktttbcxr  Brockel. 


Schaar«  Uöriamaeea  fUr  «>abl  nnd  Claeu 
Kaan      nariemabSB         «rob  odar  fa«n. 


I  „irt«  leb 


Sparaam. 


grob  oder  fem. 
   Oafahrioa. 


I  Kilo  Foatrakai  t  lo  Marl  per  Haakaakau. 

Patent-  u.  Technisches  -  Bureau  O.  Krueger  fr  Co. 

Her  im  SW.  «I,  (rltaehlcaratr.  14 


Automobil-  u.  Luxus-Wagen-Iiückiererei 
R.  SchÖCket,  Berlin  S.O.  33.  Cübbencrslr.  25. 

Sauberste  Ausführung.      ♦  ♦      Feiaste  eaflltehe  Lacke. 
Schnelle  I.IrfVruni:  h  -'r  Kefrrenren. 


1  G  eschäfts- Auto  ni  o  bi  I 
1  Motor-Zweirad 

beide  fast  neu,  billig  zu  verkaufen. 
Berlin,  Köpcnickcrstr.  55,  JfiS  Hof. 


Karosserien- 

Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Skalitzervtr.  74  80 

Fermprecher-Aml  IV,  «»11 


Wiehl  i*£ 

'  AntomoMl-  um 
Droschkenbesitzer. 

Gleitschutz 

„Dauerhaft" 

H.  Kraschewski 

lt.  rlln  !■*.  .->*;>. 

Kolibuser  Damm  79. 

Haken-Gleitschutz 

mil  auswechselbaren 
Nitlcnstrcifcn.     D  R  P.  a. 

Haken-Gleitschutz 

ohne  Auswechslung 

Vulkanisierter  Gleit- 1 

Schutz  un,cr  Garantie 
lits'l'cstsiü'cns. 
Grosste  Haltbarkeit. 
If  <  |>:ii  ;iMii-.  n 
|  an  Mänteln  und  Schläuchen. 
BIH'aste  Preiae. 


i 


Allgemeine  Kraftdroschken-Gesellschaft 

Groll-Berlin  G.  m  b  H. 
Chnrl»t(«iihar|e,  Stran*«»  15  (an  l.utzow.) 

A  nt  nnn  »Iii  I  -  I4r  i»j»r»t  n  r  -  \l>rkMlMll«n, 

T©1.  Cbarl.  <B»L                     ■»<  lachlb«tri*b.               T«tl.  Chart-  Wt 
VtnrikiltilutiK  IN  K  •           a     ■ i 1  ■  n  nml  i  n  x       %  ulwiiinhllvu. 
>■         '■  i.  Atilttmttbjl*. 
An-  und  Vrrknur  von  I  *ti ■  ■       «V  ttt« nnol»llt»r».   


MULLER  &  Co. 

l?<»i*lin  >».,  1 <  it  l«M'  -  >*l  ruwHP  11. 

Reparatur- \  \  'erkstatt 
für  Automobile  unrt  Motor  -  Härter 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 

  Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nachts  ausgeführt.  = 


I  I.  -  ii  y  l  ii 


■  '..«••■■■■Ml  I  I.  — 


i 


/\uto- Benzin 

sperrt.  Oewicht  0,680/0.690 
0.700  0.710 


träte  t>t/u^ »quelle : 

Emil  Herrmann, | 

Berlin  8W.  «1 
Teltowerstrasse  57. 

Telefon:  Aajrt  IX.  «IU.9JIS. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u. 


Rufhörner 

Weiert  all  Spei  J.  - 
Fe ÜX  Jungmw 

BERLIN  C  IC 
haaijafaast  Hfl- 
rem.preekjer  I,  JJV 


Droschken,  Geschäfts-  n.  Luxuswagen ' 

in  all »r  Ausführungen. 

Vierzylinder  16-22.  20-28,  28-36  PS. 

In  erstklassiger,  feinster  Ausführung,  untor  Verwendung  bester  Materlallen 
iwischon  9-16000  Mark. 

Frank oni a  -  Automobilwerke  G.  m  b.  H. 


FHANKCNHAUSEN  Kyfth.) 


|  f\ÜT0L 


unübertroffenes  Oel  Hmaiius»sohn 

rurlllotonuabrnt  ftnnnoncr. 
Illotorzivciraöfr.  'Basel 


Zentral  mobil 

einfachster .  hilligster,  stabiler  OebrauchswBgen  für  Landwirte, 
Acrjte.  Geschäftsreisende. 

I  und  2  rylindrig  mil  2  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 

Bfrim  sw  i2  O.  Nolting, 

Telefon-Amt  I.  5S53.  Zimmerstrasse  68. 
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—  Ii  S  — 


Paul  ßlell  Zeulenroda 

G«gr  IMS.'' 


=  Pneumatikleder  ■ 

DULLYt  6  KREBS 
Aachen 


Automobil-  und  Motor-- 

—  ai«——  — 


E.  Klinge 

Dre.den-A.n  Jjgdweg  U/16. 


Da«  vollhommtntt« 

Aoto-verdfck  der  OwiwirtM 


!■  Na  wabrrnd  der  fahn  *uf 
rewhU|fn  VrrMu  lirwMv  tmfactv 
Wlt  am]  Haadlutmaf  Abtoiwtnl« 
/■«rr '.AMigknt  tvm  UMife*  Aal* 
•rfc**Urn   der  Riem«  V| 


Au«»U(iBnf    Lockte«  OewtdH. 

Traujfott  Qolde. 

Kironfrte-  e  Verdechfabnt  ffi  ■  fc 


Humber  und  Wesffalia 


eziai  Fabrik 


Radial  J£ohrmascbinen 
Stossmaschi.ien 

§tinder*Prasmascbinen 


4  Cyl. 
12    SO  HP. 


I  und  2  Cyl 

8-12  HP 


Luxus-,  6e$chäfts-,  leichte  Lieferung* -Lastwagen, 
OrojchiM,  Onelbum  ni  Motorboote. 


I  'ntrrvcrtrrt 


■jtiii  mich  unter  | Sa    h  Bedingungen 


Hoffmann  &  Tempel, 

Techn.- Gesellschaft  m.  b.  h. 


Wilhclmttrauc  4«  47. 


Telephon:  Amt  I.  4812 
!  Hey  rimm  .  Or<>*umt<<. 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 

Bureau:  Berlin  W.  62,  Kurfürsten  da  mm  248. 

TrltfMUnmadreaae    Int.  gm   hvr.«  Trlephon     AM  VI,  im  ja,! 

Kmi  VrtNrlMt  I*"« 


Präcisionsarbeiten. 


Massenfabrikation* -Artikel  in  l'rictsionsausführung. 
Specialltlti  Maschinenteile  aller  Art  mit  Kugellagern. 
Hängelager.  Con»ollager  5  Li|iiicitu  !ur  (ültnaiUm 

mit  Kigellagera  und  DaaencaaiienMg. 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


Karl  Garbe 


Ulk'l 

>  Hl 

TaUuiwo  IV  Uli 


Hl  111.1%  S. 

W»i»rr1h«r»tr  30 


li\i>  l  »riwiWi 
kirtuirt« 


O.  Koch  & 
H.  Burmann 

BERLIN  N.  »V 


ElSEMANNS 


X 


Zuverlässigste. 


ERMSTEISEMA NM  AG  STUTTGART 


Oswald  Hille 

DBESDEH  A..  QltrjKrjmt  I 

l-aeer  von  aUafeaabllUteraca. 

WiicnleifttD  Aotoaobil 
betchUf tt,  rMtra  M  !■  — 

Ausführung  »Her  Reparaturen 


V^agciifpticrn  jg&rr  form 


W*vtNikk»»arbe»»l  lorqUIliq  protxrt 


4 


MERZ  sehe 
Autobrillen 

■toi 

unerreicht  1 

Gebrüder  Merz 

Aulomoli  II- II  rillen  l.hrlkrn 

Rod« Ih. im  b.  Fraakn.  a.  N. 

PARIS.    LONDON. 

Ultimi  w  ■  ■atrwUinr 


■odellfabrik  Norden 

lak    A  ralkanberf 
BERUM  H.  3t.  Braaaaaatr.  156 
f *rm»pn*nT  III.  JOtj. 

lau.  WtiM.il-  1.  Mtir-7ilu.ir 

M»IMtUaViM.  Iildnnui. 
Kotten  lote  Kalkulation. 


mm 

Utk  Ituil  MruWilurii  L  driii  ■  (i 

Draadoa- Planen.  laMkaj».  V. 


Daoota'i  beste 

Schnell  -  BobrinascbineD 

der  Weit! 


■4  Oar  aaL  rraau  Uaateaaaall» 

Hugo  Dudeck.  h 'tutiUl.-l 

lak  Martini  o  Schall 
Mrtla- Rudorf,  '■  1—1  itr  m 


AUTO-TEILE 


0  MOTOREN » 


Google 
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fMjilr.  Winniidita. 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen  „ 

 Zündkerzen 

Caron-IWagnetos  iw,.  1™**»,. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  8.y 

Gitichineritr.  88.  —  Telel  Amt  IV,  7101. 

Agentur  ni  Kimmiuin  der  Kilemebilbrucbi. 


General -V 


von 


V)^  L  Longuemare,  Paris. 

Vergnar  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster-Motor«  von  f'|4  — SO  PS. 
Elektrische  Zündungen   aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

Q»wl Momh ■  ft«  im<i  dlalorefc*  Auabnoft 
In   allem    Alm   Branoh»  bernhrende« 


Franz  Hellmuth,  Wagenfabrik 

■MB  IST». 

Berlin  S.O.  16,   Köpenicker-Strasse  112. 

Spezialabteilung: 

=  Geschäfts-*  und  Luxus-Karosserien.  .= 


Neubau  un<l  Reparaturen. 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  mm  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 

Carl  Meissner,  Hamburg  27 

■  Aeltette  Spezialfabrik.   

Referenz  auf  mehr  als  1600  Lieferungen 


Manograph. 


Optischer 
Indicator 

D.H.P. 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

undjsahnelllaufenden  Motoren  Jeder  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Patent         Kilometerzeiger      B  i  g  d.  C. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetres  Paris  1906. 

für 

ta  Automobilen,   Motocycles,  Velos 

sowie 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  Elektrizitäts-Werke  S¥HÜS 


Explosionssichere  Gefässe- Fabrik  Berlin 

G.  m  .  b  .  H  . 

BERLIN,©. 17.     TeWfenAmrvn.iM   Warschauer:»rr M 

—  •  — 

Explosionssuhere  und  un  verbrennbare  BenzinanUgen 
Explosionssichere  BenzinbehSHer  für  Automobile  und  Motorfahrräder 
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Gearundci  »61 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spczialbaus 

rir  wmbmt  flucontobil-Euxuswaacn  /iussiaiiunflcn 


K  Guissen,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  —  m* 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aeltcstc  und  grotste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Oegrflndet  1827.  800  Arbeiter. 

Vertreter  ***  BERLIN  nad  Provinj  BRANDEN- 
Cl  " CIC'  BÜRO  Obcnngenimr  LIMBURO.  Berlin 
'  W.  14  *  BAVERN:  Hofwifenbiu  FRANZ 
P.  OMELCH,  Mönch«  •  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS- LOTHRINGEN.  FRIEDRICH  SYRINO. 
Pnuikfnrl  n.M.  •  PETERSBURG :  CHARLES  HOFFMANN. 
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Targa-Florio-Rennen 

1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Lanzia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  Itala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

Vacuum-Oel 

=  errungen.  ===== 

DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 

HAMBURG       o  □  o  BERLIN 


AK 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.b.H.,  Berlin  nw.40 

=^^=^=>  Telegramm- Adresse:    Isolierrohr,  Berlin.  =.==—==» 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

In  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.    BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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Phänomenaler  Erfolg! 

Targa-Florio. 


w  .  |  siegt  dabei  über  42  der  besten  deutschen, 
l  Icllci  französischen  und  italienischen  Marken. 

Resultate!  mi: 


mm 


TURICUM 


rare 


relativ  billigster   -   leichtester   -  zuverlässigster 

leistungsfähigste  r  Motorwagen 


Friktionsgetriebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  auto- 
matisch lieh  inderndem  Anpassung*!  ruck.  D.  R.  P.  und 
Ausland  patente. 

Luftkühlung.   D.  R.  P  und  Autlandpatente. 

Differentialgetriebe.    D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

Federung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Ahreissrundung.    D.  R.  P  und  Auslandpatente. 

Abretsszündung.    D.  R  P.  und  Auslandpatente. 


Abreisszündung.    D  K.  P.  und  Auslandpatente 
Laufräder.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  ana 
Ansaugventil.    D.  R  P.  und  Auslaadpatente. 
Motoraufhangung.    D.  R  P.  und  Auslandpatente. 
Nachitellvorrichtung.    D  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Kugelgelenk.    D.  K.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Zweiteilige  Felge.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 


Type  I.  Einzylinder  7  PS      •      Type  II.  Vierzylinder  10-12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JORICOM" 


450 
Pferdek  ritte 


l Ister-Zttrieh  <Nc-hw*Mz) 


450 
Pferdekrifi« 


aoe 
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Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6500.  WerÄB,  Riga  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 
ein  „Pro  wodn  ilt"  roter  Qualität 

zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
überdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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0 


AUTONAPHT 


Vorzüglicher  Betriebsstoff  für  m»«..^, 

=====  Wesentlich  billiger  als  Automobilbenzin. 


und 


Im  Gabrauch  erprobt  und  glänzend  bewahrt  auf  Maschinen  verachiedenster  Systeme. 

Zu  beziehen  durch  untere  »amtlichen  Verkaufaabteilungen  und  Filialen. 


S  Deutsch-Amerikanische  Petroleum  Gesellschaft,  II  Amerikanische  Petroleum  Anlagen  6.  m.  b.  H„ 

J    -  -    -    HAMBURG.      I     -    NEUSS  und  MAINZ.   


DO 


ZUST 


o 


Fabriken 

MAILAND  INTRA 

Gegründet  1849 

Kapital  und 
c«.  B  000  000  L 


BERLIN  NW. 

Unter  den  Linden  42. 


Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


r.i 


farbecht 
lichtecht 


Kunstleder  „Granitol"|}s; 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche 


tadelloser  Ersatz 
echtes  Ledar. 

in  bewahrten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 

Gr.  tn.  b.  II. 

HiuXiuctitt  ihirik:  Llineily,  England,   urti  mumm  Berlin  N.,  Lindowerstr.  18 19,  Industriegebäud:  Bahnhof  Weddinpj 

 Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Bädern  für  Äntomobile. 


Bei 

i  Stepney-Anto 
Reserve  -  Rades 

ist  kein  Abnehmen 
der  Felge,  kein  Aus- 
wechseln des  de- 
fekten Pneumatiks 
nötig,  da  das  Stepney 
Rad  neben  dem  de- 
fekten Wagenrad  her- 
lauft, ohne  im  ge- 
ringsten den  luft- 
leeren Reifen  /u  ver- 
leiben. 

Das  Stepney  -  Auto- 
Reserve-Rad  beein- 
flusst  in  keiner 
Weise  den  Lauf 
oder  die  Steuerung 
des  Wagens. 

Durch  Mitführting 
des  Stepney  Rades 
wird  der  durch  Aus 
besserung  des  de- 
fekte« Pneumatiks 
bezw.  Montage  des- 
selben entstehende 
oft  langwierige  Auf- 
enthaltauf der  Land- 
strasse  vermieden. 

Die  Stammfirma  in 
Llanelly  (England! 
ist  Lieferantin  des 
englischen  Kriegs- 
ministcriums  und 
Sr.  Königl.  Hoheit 
des  Prinzen  von 
Walei. 


Stepney  Reserve 
Motor t  C  Rad 


KEIN  MEHR 
UNNÖTIGER      II  DURCH 
AUFENTHALT  REIFENDEPECTE 

f  ^ 

Angebracht  in  einer  Minute 


Anerkennungs- 
Schreiben 

aus  allen  Kreisen 
der  englischen 
Automobilwelt 
stehen  zur  Ein- 
sicht  zur  Verfü- 
gung. Professor 
*  von  I lerkomer 
schreibt:  ~ 

..Diese?  Erfindung 
allgemein 

aufgenommen  wer 
den .    da  dadurch 


der   Schrecken  des 


ZT^rf  n^f  fS^t S  Berlin,  Paris,  Amsterdam,  New- York 

Anfragen  bitte  man  y.u  richtrn  nn  diu 

„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 

Geschäftsführer:  W.  MERTENS,  O.  m.  b.  H.  ücschailsluhrcr:  W.  MERTENS. 
 l»F.I«M.\  X..   Lindowrr»tr.  1S-I1*.   InduMrieg«-!»»!!«!«'  (liahnhor  Uedding.) 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisch«« 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


3E 


.  •  •  •  . . 


i 


4p 


I 
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Das 


Hcckarsulmcr  kicbtc  Motorrad 


 l'A 

Telegramm,  Wien,  21.  4.  07. 

Qualitätsfahrt  Wien  —  Semmering  —  Wien,  178  km,  überlegener  Sieg,  I.  und 
II.  Preis  mit  kleinem  Neckarsulmer  Motorrad  \%  HP.    Herbst,  Heilbrunn. 


Ein  Zcuerni«  von  vielen: 


Hamburg,  den  15.  April  1907. 

Herren  MAX  EISENMANN  &  Co.,  Hamburg. 
Nachdem  ich  nunmehr  im  dritten  Monat  das  leichte  Neckarsulmer  1'  4  HP  Motorrad  im  Betits  habe, 
möchte  ich  nicht  verfehlen,  im  Interesse  der  Allgemeinheit  und  besonders  im  Interesse  aller  Radfahrer  Ihnen 
öffentlich  für  die  Einführung  dieses  Modells  in  hiesiger  Gegend  «u  danken. 

Das  Rad  verbindet  meiner  Ansicht  nach  die  Vorzüge  des  Motorrades  für  die  kleinsten  wie  für  grössere 
Strecken  mit  den  Bequemlichkeiten  des  Fahrrades  auf  kursen  Land-  und  Stadtfahrten. 

Dieses  leichte  Motorrad  ist  mit  wenigen  Tritten  bequem  ohne  grossen  Kraftaufwand  in  Oang  zu  setzen. 
Auch  l&sst  sich  im  Stadtverkehr  durch  Heben  des  Auspuffventils  die  geringe  Geschwindigkeit  von  3 — 4  km  per 
Stunde  dauernd  einhalten,  ohne  Aussetzen  des  Motors  und  ohne  ein  Heisslaulen  desselben  befürchten  zu  müssen. 
Dabei  ist  der  Gang  bei  jedem  Tempo  äusserst  gleichmassig  und  geräuschlos;  die  Federung  des  Sattels  ist  tadellos 
die  praktische  Gewichtsverteilung  bezw.  Sitzanordnung  ein  stossfreies  Fahren  auch  auf  1 


Zu- 


oL  das  ist  10— «a  km  und  ohne  weitere  Vorbereitungen,  nimmt  das  Rad  ohne 
von  1 :  8  der  Repsoldstrasse  in  Hamburg,  wie  ich  in  Geg< 
en  konnte,  andererseits  halt  es  auf  der  Landstrasse  auch  ai 
Auf  freier  Strecke  der  Kieler  Chaussee  habe  ich  wiederholt  in  Oesellschaft  von 
starker  Motorrader  mit  dem  ■'•/<  HP.  die  kontrollierten  Geschwindigkeiten  von  40—50  km  erreicht 

Wenn  ich  das  Rad  in  der  Woche  auch  nur  zu  kürzeren  Touren  benutzen  kann,  so  dient  mir 
des  Sonntags  ebenso  zuverlässig  zu  Tagestouren  und  hält  ohne  Panne  auch  diese  gut  durch. 

Alles  in  allem,  Neckarsulm  dürfte  in  der  Konstruktion  dieses  Fahrrades  mit  Motor  die  wertvollen  Er- 
fahrungen langjähriger  Praxi«  zum  Vorteile  aller  Sportsfreunde  angewandt  haben  und  dem  Motorrad  noch 

Ergeben  5  t  C.  I  hu  rein  Zollbeamter. 

In  wenigen  Wochen  über  300  Stück  abgeliefert 

neckarsulmer  fabrradwerke  fl.-fl.,  ja,  Deckarsulm 
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Lorraine 


Dietrich 


Fabrik  Mark« 

(Kapital  15  Millionen  Francs) 


>»»%C<c<i 

Elegant 

Solide 

Rapide 

Komfortabel 

Geräuschlos 


Fabriken: 

Luneville  °  Paris 
Mailand 
Birmingham. 

General- 
Administration  : 

PARIS-Ittuillj 

12.  Avenue  de  Madrid 


Societe  Lorraine 


in  iimii 
(tillastaiiU 


De  Dietrich  ÄCie."85  "*  -' 


21.  A  ve  n  ue  des  Champs-Elysees 


(Mm 
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P  Einfachheit »  Ausdauer  5 

Eleganz 

i  bleiben  die  unbestrittene  Charakteristik  =^^= 

der 

de  DionEouton  Modelle  1907 


Doppel  -  Phaeton  15  HP.  flX 

Vierzylinder-Motor  90-100  mit  gesteuerten  Ventilen  und  automatischer 
Oelung.  Beschwindigheitswechsel  vermittelst  „Train  balladeur": 

Drei  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 
auf  demselben  Umschalthebel.  —  Metallische 
Scheibenkuppelung  (Fussumschaltjng)  (Pa- 
tentiert), Doppelte  Zündung  (Batterie  u.  Magnet). 

Deutsche  de  Dion-Bouton-Ges. 

v  Mülhausen  i.  Elsass.  j 

|:p       ^^==  Man  verlange  illustrierte  Preisliste.  =^^^=  |j 
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Aluminium  -  Spezial  -  Gu  ss 

für 

Automobil-  und  Motoren -Bau 

höchster  F<*ti*keil,  g-rtwrter  Dekali 
ii  und  gerlagrstem  «pesUUckem  die  wicht  u 

Carl  Berg 

ActlengcMellschaft 

Kupferhütte,  Walzwerke  Draht-  und  Bohrsleherelen 

EVEKING  in  Westfalen. 

Alumlnluiuguss,  Aluminiumbleche,  Brome.  Messingbleche  ete, 

Sntraimtretcr  Alfred  Tevcs,  Frank  fort  a.  Main,  jbimrliilstrasst  jh.iHa. 


Vierzylilrtp 

18-22     24-40     50-60  70 
H.P.         H.P.  H.P.  H.P. 

3-&4-  Geschwindigkeit 

direkt! 

X1 


Lyon 


Sehr  einfach,  elegant,  leicht 
und  dauerhaft! 


Siegreich  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 
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*  Ehrhardt -Automobile  ? 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  —  ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


6 


PMCHTHATALOfi  1907 

ORAT1S  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜOUNO. 


STÄNDIGE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
GRAF  ADOLFSTR.  12. 

(T.  Till) 

GARAGE 

reichs-strassf:  20. 

<T.  W8 ) 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  MOTOR- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

ÄÄSN  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  OER  MICHAELBRÜCKE  l 


HEINR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOBILBAU.      □       DUSSELDORF.      °      ABT.  AUTOMOBILBAU 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 


J 

Digitized  by  Google 


XV 


Societe  Generale  de  Carrosserie  Automobile 


MER6UR 


.  l-.rt.  «Um,,,  ...ii  Ä  (Portr  <  hamprrrri 

:>?>cc<c 

LUXUS- 
Carrosserien 

aller  Art 

^>>><c<c 


(INirif  rhumprrr»-! 

in  jeder 
beliebigen 
Ausführung 


Für  alle  Zwecke  *  Prompte  Lieferung  *  Solideste  Arbeit. 


Offlcine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


KonliiirrenxloM',   l>illifr<»    1  *i'**it*** 


Wegen  Uebernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  APEL  &  Co..  Boxhagen -Rummelsburg.  Hönower  Wiesenweg  25. 
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Deutsches  Reichs-Patent  No.  17220V. 


Patentiert   in   allen  Kulturstaaten. 


Gleitschutz  „liß  JUPITBP 


unerreicHe  Haltbarkeit. 

1 75°lo  Ersparnis 

=  Man  nute  sich  vor  Nfichahmiut^en.  = 

Projekt  gratis.  Licenz  eventl.  zu  vergeben,  Prospekt  gratis. 

Camille  Vadon,  Lyon,  17/f  9  Vue  du  Musee.  SSWJJ* 


de  Fries  &  Cie.,  Akt.-6es.,  Düsseldorf.  I 

Maschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel-Albrecht-Exzenter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid  Trenn  Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen,  o  Schnell  Drehbänke.  •■■  Kombinierte  Revolverbänke 
Tür  Gussstücke.  °  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell  Bohrmaschinen.  °  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  8.  w. 

~  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  ~ 


¥  Ledergleitsehutz 

Leinen  gleit  Schutz 


Lederpneumatik 


_  .  •  . . 
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|  i  \m\\  \(.[  \  .  ARBENZ  *  ()\\\m;i  sm  || 


2  Zyl.  o  12  HP 


4  Zyl.  o  24  HP  o  40  HP 


"Sil 


Orr  «<Mtau<  btlli(*lr  l-»«t»       ■  arr   ui.  (Tottlt  I»aacrhaftl(.krif,  billigtirr  Betrieb,  kioknrrrnila«« 

konttrakiion.    Gatcr  Hrrs.lriger.    (.rrinrri  Kigmcr  m  irhl.    Tragkraft  100,  1000,  1250,  1500.  2000,  2500 
3000,  4000.  5000  kg.    »•<•«  b«  Monate  Garaallr. 
Karxr  l.ieferfri.t.  .'.  .'. 


E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRiCH 


lorddeutsche  Automobil-  und 
Motoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 

c=3  t=>  Bremen.  =>  •= 


elektrische  buxuswagen 

mr  im  «am  System  Krieger.  Kam  cm  cam 

|  elektrische  Droschken  $ 

GesdiäftsKagen  Omnibusse 


Haupt  •  Verkaufsstelle  und  Garage 
lll.tli.tr.  121 Z  ::  Berlin  :  Wiihelmstr.  131 2 


i 


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin -Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  FeariptratK  55  •> 

empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  K«(ristr1txvornchtung 
Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 
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•    3>er  beste 

Zweisitzer 

der 
gegenvtart 


7  pS.  |l  3900,— 
8-10  PS.  Jl.  4200,  - 
grössere  Vagen 
laut  Xataloq 


\h  oc 


GUSTAV  STEIN 

.  91  o  BERLIN  SW.68  >  Charlotlenstr.  7 

Talefon  Amt  4.  1BO& 

Kotflügel  für  Automobile,  Carosse rie,  Sitz-Umkleidtugen 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Glatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geteilt  und 
im  Ganzen  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


Wagner  &  Co., 

Wagenfabrik 

in 

Brandenburg  a.  £ 

Antontbll  -  Carmenen 
tn  J*d«r  AMfiltrai| 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  Eignne 
Sattlerei  b.  Laoklererel. 
Droschken.  *  Ii 

r  No.  479.   


Bougie  „Faroux" 

ganz  aus  Kupfer  und  Porzellan, 
w— gm 


nl>  bwiii 


Zündkerze. 

ComptoirCentral  Industriel,  Paris,  26 me 


 I 

Digitized  by  Google 


DER  MOTORWXOEN 


XIX 


Magnet- 
Zündapparate 

Unterberg- Heimle 

Kjrlinihe- Baden 


Antomobilguss, 
AInminiam,  Messing,  Bronze 

Heinrich  Türk 


Karosserien, 
Holzräder 


H.  Jacob! 

Mannen rr  Linden 


Kugellaufringe 

Maschinenbau  Anstalt  A  G 

Altwif»*«n. 


Stahlrnhmen,  Federn,  Press-  u.  Schmiedeteile,  Werkzeugmaschinen,  Vergaser,  Pneumatik- 
Füllapparat,  I).  K.  P.,  Wasserpumpcii,  Automobil -Bereifung,  Kolbenringe.  Ventilkegel  etc. 


M/ 
W 

l 

v»/ 
Sl/ 
M/ 
\H 
Sl/ 
vi/ 

i 


Motor  „Cos" 


4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Kuhig  laufende 
oo  Spezi al  -Motoren  oo 

vi/    für  Touren  wagen  und 


*  Carl  Oscar  Schlobach 


M/ 
\«r 
M/ 


vi/ 

vi/ 


I 


Motorenfabrik 

Breslau. 


W.  HUTH.  mg,  Charlottenburg 

Tegeler  Weg  105.  Fereiar.  Ol  im.  Tdejr -Mr.:  Inexplosiv. 

Flexilis -Tiegel-Stahlguss 

anerkannt  bestes  Material  für  die  gestmte 

Automobil-.  Motoren-,  Maschinen- 
und  Schiffsbauindustrie. 


Flexilis -Tiegel-Stahlguss 

lisst  sich  strecken,  stauchen,  schweissen.  bieg 
und  einsetzen  genau  wie  Schmiedeeisen. 

Kurze  Lieferzeiten. 

Flexilis- Werke,  Q.  m.b.H. 

BERLIN -TEMPELHOF. 


Friedrich  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Elten-,  Stahl-  und  Metellwaren. 
6»a*i«liilt  •  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
&f f ZlSllllI .  amerik.  frans.  Verdeekhaisen 

mch  0  K-  .  So  371 372 

ferner:  Schlosser,  Cham  lere,  Bremshebel,  Federbander. 
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BLANKE  &  1AST,  Leipzig-Plagwitz  s  Specialfabrikation  von  Armaturen 
Araifairtn-  ■.  huiinrtnfürik,  «ppirm-siu  laitut  ud  iitiiiiiiuinL    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralölcr,  Schmierleisten,  Od-  u.  FettschmiergefSsse,  Ventile  u.  HBhne  aller  Art, 
Luft-,  Od-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Od  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetzQndapparate,  Schleifkontakte  u.  dcrgl. 


Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelteetes  und  gröBBtes  deutsches  Werk  for  Automobil-Armaturen. 


Hutomobil-BclcuAtung* 


i 


Unerreicht 

Leuchtkraft,  Solidität, 
Ele|inz. 

Uoneral- Vertretung 
für  DenUchland: 

Hermana  Weingand 

Dnsseidorf,  Ireiuitr.  54, 

<Mjin«i  DuBarvJia—  mit  pr«tt- 

ttrzilehnis  ftrn  tu  Dlwuttn- 


W  Werkzeugmaschinen  -  Fabrik  w 


□  Berner  &  Co.,  Nürnberg.  □ 


;   Horizontal-  u.  Vertikalfräsmaschinen. 

********************* 


N.YG. 


ta  Vcrgasfr-Gfsellsehalt 


m.  b.  H. 


Berlin  S.  59,  Urbanstr.  63 

Ttltphon:  IV.  10186. 
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Die  Zündkerze 


„£fithi-£ibertas" 


ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 
  Verkauf  nur  an  Grossisten  und  Fabrikanten.   

  Alleinige  Fabrikanten:   

EDOUARD  DUBIED  &  O,  Couvet  3  (Schweiz). 


H.  F.  Schmcke,  Chemnitz 
°-*>     Werkzeogfabrik  <>•<*  »*■ 

Spezialität: 

ninterarente  rraiser  Tür  den 
Automobilbau 

IM  k»ttmr»dfr»l»«r,  ZakaraJfralaer. 
rronirr»l»»r  etc. 


fowie  amtliche  Prlziuoaswerkieuge 

Preitlirten  aui  Wunach  aratit  u.  franko. 


Hiilnttl,fiiifn.i..u1sslipi.l  ilirti.i 


0.  R  -O.-A^« 


fabrizieren: 

Parmllelschriobstöckc  „LEINEN",  Präzision  s- 
Drehbänke,  Vertikal-Bohr-Fraisrnaschinen  de 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  I  Wap-  OBd  Karosseritfabrlk 

ZI— crttr.10.  Fabrik:  Ur banst r  67.  Centrai-Bureau:  Friedridiitr.  236.   §    Ocgrflndet  1865.   


il.m«.-ri-l. 


•llmiK  lii-i  i  l.   Hlltt  l<- 


e    e    e    o  e 


,ialität.  Last-,  Lieferungs-  und  Omnibus-Karosserien 
Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

Crosse  l^ckierem   kn<H*MMWN  MMm t MMctHM  l  neun.  Rpnaratnren  aller  Art. 


4- 


S  ämtliche  Schmieöeteite  für  Jrtotorwagen 


Fahrräder,  wie  YortonisachMii,  Pleuelstangen,  Achsschenkel,  Issel, 

Kurbeln  etc  in  jed  er  gewünschten  Stahlsorte  Bach  Modell  oder  Zeichnung 

BesenlischniiBdBrBi  SCHRIHN,  Homburg  (rtiii) 

General  Vertretung  Ar  Deutschland :  Ufftd  THO,  FPIllktlfl  I.  i. 

114a. 
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Pips 

AOTOR 

rne^jAÄTK^ 

sumiwcrk  0ß6R5PRee  v.« 

0  B6R5CMÖN€WCID€  bei  BCR 


.lim«'  4  5<«M'Of 


Niederlagen:    Berlin  »   Breslau  o  Cöln   °   Frankfurt  a.  M.  »  München  o  Wien  II. 


3 


Melder  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefen  als  Spezialität i 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

für  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

mm  hochprozentigem,  nicht  rötendem  Nictelstahl. 


rT 


Spezial -Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl.^^ 


3: 


V^H  11  "  W  Gir.nt  .tcr  .plnlTr,!..  Li 

fi  khllmann  *  _  „ „  Lninzin 


trr 
I  LmT  j 

G.Köllm«nntc  .  ..H  Leipzig. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Armaturenlabrll. 

Sinnliche  Armataren  für  die  Antomobll 
and 

Motoren -Industrie. 

Spezialität: 

Vergaser 
System 
Longutmare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 
Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate 


Prallt«  ftnr  Wanmrh. 


Pro«s>«lil«  hoiltaloi. 


Automobil-Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemässer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57.  Yorkrtr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss  Str.  16. 
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liisttUuf 
vag  Elaktraaatarti  aller 
ixl  ttrUckt  iod  taM« ti 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgstr.  26 


(im  ..,-!,  Amt  IV.  BT44 


Fabrik 


FD»  ftichfl»'"»«»»  Autftmrvna  »o«  R»p»r»lur«wi  und  Um- 
b«ut*n  an  Automobilen  u«d  MotorbMfeM  aJ>«r  •ratom«. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motoriihrieugen  unt.  Oarantie 

Elnstellriume  für  Automobile. 


fibr\k  kUrkc 


..  Nickel -Stahl 

^^y^  und  J. 

Ji\  Chrom -Nickel-Stahl 

/um  r.intrhracticii.  v>»  ic  i  rewalitea  u  geirhiniedetea Stücken. 

Beinnickel- inoden,  Bleche  und  Drähte  99°|o 

hergestellt  nach  Verfahren  Up.  Flaitmann. 
aar  Antrk.nDl  kattktwtkitM  rikrfluL  -mm 

Xeaallber-    and    nmltrr    M  <■  U.e  I  loglr  rn  ngr  a. 

Aloniniii-  uod  Muiinloiiroizt -Blccai  und  Drihti. 

Nickel-,  Mrkrlkiafrr-,  KnatfVr-  und  Ylraalag- 
plattierte  Mtakl-Blecka,  Drahte  und  Hlalrr 
  irüii  H.hrr  aller  Art.  — 


Fleitmann.  Witte  &  Co.. 
=  Schwerte  i.  Westf.  =- 


Der  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  alteatc  u.  bewahrte« te  Wagen  m.  Fnktiontantrveb)  iteht  nach  wie  vor  an!  d.  Höhe.  d.  Zelt  n.  tat  infolgedeaaen  ein 

■  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ===== 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  .  UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 
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BOSCH-ZÜNDUNG 


ist  die  verbreitetste! 


m 


tV^vä'  KOBERT POSCH, STUTTGART.  R%*Vi 

L Verkaufs-Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Ruaaland : 
AL'fiUST   EULEB,   FKAXKFURT   nm  Wnin.  I 


ANTOINETTE 

=^=  Die  leichtesten  Motore  der  Welt  = 

10,  40,  60,  80,  100  HP  und  stärker  —  1-2  Ko.  pro  Pferdestärke. 

Flugmaschinen  wm  Automobile  •»  Boote 


Deutsches  Reichs -Patent 


10.  Rur  de«  Bas-Rogers  (Puteaux- Seincj. 


Motor  „Mute." 

Carburateur  XENIA-..M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24—35-50  H.P. 
6  Zylinder:   35  und  50  HP. 

Ruhig  lulindi  Sfiäil  -  lotorn  für  Omnltusu  mi 

Kiui-.s  litj-K  18  Sieje  im  Jahre  1905.6.  K*ulog 


Mutel  &  Cie.,  Paris,  m  me  st.  ctivin 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteete  und  leistungsfähigste 
Karosserien  -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwalderotr.  31. 

Talefon  Amt  2,  1642 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERNHEIM  *  CIE.,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialitat:  Zündkerze  C.  G.J.,  Laterne  C.  O.J.,  Pneu  „Matador44. 
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Motorrad-Riemen 


O   H  O   M   N,  2»  SU 

mit  Kupiernoninieten  aus  einem  muck  genietet 

LmI  Urteil  von  Fachleuten 

=  der  beste  Riemen  = 

auf  dem  Markte 
ca.  10-15000 


Flach-  und  Keilriemen 

N.  Burghard,  München 


Nr.  II  - 


?/  o£>  cfc 


Hahn  &  Eolb,  Stuttgart. 


J.  Schmitz  «Co. 

Au  tomobil- A  rmatu  renf  abrik 

und  AluminiomKirKerei 
 Urgraadri  Ii?» 

IlO«  liMt  j«.  M. 


(Neuheit!) 


Oelapparate  etc 

J.  O. 
Spezial  Aluminium 

Spenftw* 


D. 
R. 
G. 
M. 


D. 
R. 


T^sparent-Huniin^ 

Welt- Laternen 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
Petrol- Laterne  der  Gegenwart  mm 

Heue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen  i 

J.  Schwarz  &  Co.  f 

I 


BERLIN  N.  39. 


53. 


99 


Ford""  JTutomobile 

4  Cyl  18  HP  MN  Mk.  6  CvL  40  HP  IS  SM  Hk. 


6  Cyl.  40  HP  19 


Verkanls  Monopol  for  Deutschland:  Westliche  Automobil-Zentrale  Pranst  <k  Benda,  Berlln  HaJensee. 


Digitized  by  Google 


XXVI 


DER  MOTOR  WAO  EN. 


KRUPP  SPECIALSTÄHLE 


das  KRUPP  SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


I 


ROBERT  ZAPR 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ. 


I 


Gesenk  •  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Q  risse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Radicbelban  etc 
Zahnrad  -Spezia! -Material  in  Stäben  und  Stücken. 

Spczial-Automobil-Federn,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
KonStrilktionS-  Matertal    in  Stäben,  Sdielben  und  Faconstuckert. 
Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel  Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ETERS  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


M  «i»  v  «4»  Frankreichs  €Iite  -  Jtfarkeq 


1  "ZrjTnion  Lutgers  <$  Co.  Jlachen  22J 


 I 
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X.  Jahrgang. 


10.  Mai  1907. 


Sota  V.IT 


M  KKAVN. 


VI.  I 


1^ 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblllrchnlich«  Zeltachrlfl. 

Organ  der  Automobiltrchnischc n  Gesellschaft 


INHALT: 


Vrnwlu  ftbet  dan  F*liraidrr«tsatl  »ob  M<dnraratre  tun  II  \  - ■  t.  T-  M.ji.'irn  und  Mulorbool«  \»a  logaan-nr  Joarph 
Vtiatflcr.  i  Incago.  -  Ihr  Sfakutill  ö—  Aulo<ii..i.il»  rk.  kra.  Vob  Inirrnlaar  II  HWWttL  Wm  HuaiUrha«.  t  -l.»r  tMNw 
1'nfAHo  —  Vom  Aatua»ntnlwra#n  in  Aaalaao»  —  Zar  Kraif*  «t<  i  **|>t  '/i*l>-rttr.  \un  II  1$,  Zur  Kraas»  örr  rbaumjair-  Vuabildaaa*.  Von  Zittl  lectxntar 
W.  Mu-barl».  l'ir.Uor  <t<r  <  hauflrur  Vliulr.  |[<  i  ;<□  tillilnjfclll  \  mthmm  Iriacliaflltclie»  und  Htallaliarhva.  Kol»  aU  Markt  lür  \ul>.iu-.ijit.-D 
XbaaUnT*  aUmaM1  lur  Auloavd>il<<n  io  W  ••«Lujitrali.-fi  Winkr  lur  den  I  i(»»rl  aar  Ii  Japan  —  Kiofubr  »»Hl  Autoinolidea  n-a.Ji  Spamrn.  —  A  b>a  Ii  - 
»ct  liallm-»«  II*  SulonvilHlMi  in  Huatfkoni;  uod  kanl..o  —  Autura<>l-ii<  o  in  ■  •fl-NlIiebro  \ •  rk<-br>i«vck»n  in  Nwimlaad.  —  Kn-w  all  Markt  <ur  Aatu- 
mntkika.  \«-raranduBir  via  M>.|t»ria»t«ratrea  in  sudalr.ka.  siritjrndar  II.  «Urf  an  M<>t<»rU**.lrn  in  I  tiioa  Wrwrndunf*  t<»n  M'd«>rla>taai^n  im 
<  <-nc»t»Jt.  —  Au»i>  h|.  a  lur  d  n  Viaati  *ea  M.d<i'i««d>n  in  Irland       Nadta»«.  —  4ra>oai»Hlllait»a>.  —  Härlirrarhau.  Palrularaaa. 

kuloan.billrruuiarli«-  i.r..-ll.ch*n        Millrilnu. .     aata  d.  .  Udualri«-. 


ZuicArtftrn    mm  dir 


tUdmmtiom  timrt  mt*s* eJUtnaiieJk  mm  rlcJkmm  mm  lma*mi*mr  /tobm  Conrad. 
Htritn  W  ..  ßCmr/Vrstommmmtmt  »44. 


J 


Versuche  über  den  Tahrwidersfand  uon  ^Motorwagen. 


Von  «.  a. 


Die  Berechnung  der  Motorleistung,  die  zum  Erzielen 
einer  gegebenen  Fahrgeschwindigkeit  eines  Motorwagens 
erforderlich  ist,  scheitert  gewohnlich  an  dem  Umstände, 
daß  unsere  Kenntnisse  über  die  (iroßc  der  Fahrw  iderstande 
noch  sehr  mangelhaft  sind.  Abgesehen  von  den  alten,  auf 
Versuchen  mit  Iferdef Uhrwerken  aufgebauten  Formeln  des, 
bekannten  franzosischen  Artillerie^  icncrals  Monn,  die  schon; 
aus  den  1840er  Jahren  stammen,  und  klassisch  zu  nennen 
sind,  stehen  uns  für  die  Schätzung  des  Luftwiderstandes 
wich  die  Ergehnisse  der  neueren  S. rincllfahrtcn  mit  Eisen- 
bahnfahrzeugen zu  OcbotC,  die  aber  nicht  ohne  weiteres 
auf  die  Motorwagen  angewendet  werden  können. 

Es  mag  darum  von  Interesse  sein,  an  dieser  Stelle  über 
ein  von  <  ff  Hudson  erdachtes  Verfahren  zur  Bestimmung 
des  Fahrwiderstandes  von  Motorwagen  zu  berichten,  das 
nicht  nur  verhältnismäßig  einfache  Einrichtungen  erfordert, 
sondern  auch  anscheinend  geeignet  ist,  mehr  Licht  auf  das 
Verhalten  des  Wegwiderstandes  bei  verschiedenen  (ie- 
schwindigkeiten  zu  werfen. 

Das  Verfahren,  das  im  Dezemberheft  l'MK)  der  IV 
ceedings  of  the  Western  Society  of  Engineers  ausführlich 
beschrieben  worden  ist,  besteht  im  wesentlichen  dann,  daß 
mit  dem  zu  prüfenden  Motorwagen  sogenannte  Auslaufver- 
suche gemacht  werden,  d.  h.  der  Wagen  wird  zunächst  auf 
eine  gewisse  Höchstgeschwindigkeit  gebracht,  dann  wird 
der  Motor  abgeschaltet  und  der  Wagen  so  lange  laufen  ge- 
lassen, bis  er  von  selbst  zur  Ruhe  kommt.  Aus  der  hierbei 
beobachteten  allmählichen  Verzögerung  des  Wagens  be- 
rechnet man  den  gesamten  auftretenden  f  ahrwiderstand, 
also  Wegwiderstand,  Luftwiderstand  und  Reibungsverluste 
in  den  üctrieben  ohne  den  Motor  zusammengenommen. 

Aus  dem  vorstehend  (iesagten  leuchtet  schon  ein,  dal) 
zur  Durchführung  solcher  Auslaufv ersuche  nichts  anderes 
erforderlich  ist,  als  ein  sehr  zuverlässiger  Ocschwindi^keits- 


messer,  der  zw  eckmäßigem  eise  in  jedem  beliebigen  Augen- 
blick eingeschaltet  und  ausgeschaltet  werden  kann. 

Fig.  I  zeigt  die  gesamte  Meßausrüshing,  die  für  die 
Versuche  benotigt  wird.  Sie  besteht  aus  einem  gewöhnlichen 


tlf.  I.   •  ••  ••'  •»!•  Hi, on  >t  •  aW»«apparalaa. 

Tc'cgraphcn-Schrcibapparat,  der  aber  mit  zwei  elektro- 
magnetisch betätigten  Schreibstiften  ausgerüstet  ist.  Diese 
schreiben  auf  einem  und  demselben  l'apicrstTcifen,  der  durch 
ein  hinreichend  genau  reguliertes  Uhrwerk  mit  gkreh- 
Neibcnder  ( leschw  indigkcit  fortbewegt  wird.  D.c  Be- 
tätigung der  Schreibstifte  erfolgt  durch  verschiedene  Strom- 
kreise, der  eine  davon  ist  mit  einer  Uhr  verbunden  und 
verzeichnet  daher  die  Zeit,  der  andere  Stromkreis  wird  von 
einem  Kontakt  an  einem  der  Wagenrader  abwechselnd  ge- 
schlossen und  geöffnet  und  verzeichnet  so  den  zurückgelegten 
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Weg 
Zeit 


parallel  zu  den  Aufzeichnungen  für  die 


An  dem  Minutenrad  des  Uhrwerkes,  welches  60  Zähne 
hat  und  eine  volle  Umdrehung  in  einer  Minute  macht,  ist 
eine  kleine  isolierte  Blattfeder  so  angeordnet,  daß  sie  jedes- 
mal beim  Vorbeigehen  eines  Zahnes  einen  Strom  Schluß  er- 
gibt, der  den  Schreibstift  für  die  Zeitaufzeichnung  betitigt. 
Die  Anordnung  ist  so  getroffen,  daß  der  Strom  genau  eine 
halbe  Sekunde  geschlossen  und  darauf  eine  halbe  Sekunde 
geöffnet  bleibt,  derart,  daß  auf  dem  Papierstreifen  fort- 
laufend Striche  und  Abstände  erscheinen,  die  je  einer 
halben  Sekunde  entsprechen. 

Die  Messung  des  zurückgelegten  Weges  erfolgt  durch 
Zählung  der  Umdrehungen  eines  Wagenrades;  am  inneren 
Umfang  der  Radnabe  ist  eine  Daumenhülse  angeordnet, 
die  genau  über  den  halben  Umfang  der  Nabe  reicht  und 
mit  Hilfe  einer  Blattfeder  während  einer  halben  Umdrehung 
des  Rades  Stromschluß  herstellt.  Diese  Stromschlüsse  werden 
durch  den  zweiten  Schreibstift  auf  dem  Papierstreifen  auf- 
gezeichnet. 

Das  üanze  wird  zusammen  mit  zwei  Batterien  von  je 
drei  Trockenelementen  für  die  beiden  Stromkreise  in  einem 
gewöhnlichen  Reisekoffer  untergebracht,  der  mit  dem  Kon- 
takt an  der  Wagenachsc  durch  eine  gewöhnliche  Lampen- 
schnurleitung  verbunden  wird.  Außen  an  dem  Koffer  sind 
zwei  Schalter  bequem  zugänglich  angeordnet,  die  zum 
Schließen  und  Oeffnen  der  beiden  Schreibstromkreise  dienen. 
Ein  dritter  Schalter,  der  ebenfalls  außen  an  dem  Koffer  liegt, 
ist  so  ausgebildet,  daß  er  in  der  geschlossenen  Lage  den 
nach  dem  Wagenrad  hin  führenden  Stromkreis  öffnet,  wenn 
dieser  durch  den  Schleifkontakt  geschlossen  ist,  und  ihn 
schließt,  wenn  dieser  Stromkreis  durch  den  Schleifkontakt 
unterbrochen  ist.  Dieser  Schalter  dient  dazu,  den  Augen- 
blick des  Stehcnbleibens  des  Fahrzeuges  genau  festlegt  zu 
können  •        •  ,  i 

Da  der  Hauptzweck  der  Untersuchung  darin  besteht, 
den  Geschwindigkeitsverlust  des  schncllfahrcnden  Motor- 
wagens infolge  der  äußeren  Widerstände  zu  bestimmen,  so 
muß  der  Motor  abgekuppelt  sein,  während  die  Messung 
vor  sich  geht.  Er  dient  ausschließlich  zum  Beschleunigen 
des  Fahrzeuges. 

Von  den  bei  den  Versuchen  verwendeten  Wagen  hatte 
der  erste,  ein  Eldridge-Wagen,  Reibscheibenkupplung  und 
das  gewöhnliche  Stirnräder-Wechselgetriebe  mit  direktem 
Eingriff  bei  Höchstgeschwindigkeit  Durch  Umstellen  des 
Rückwärts-Hebcls  in  die  Mittellage  konnte  die  Verbindung 
zwischen  Motor  und  Wagen  so  gelöst  werden,  daß  auch 
das  Rädergetriebe  ausgeschaltet  war.  Diese  Art  der  Ab- 
schaltung wurde  zweckmäßiger  befunden,  als  die  mittelst 
der  Reibkupplung.  Die  Wagenräder  hatten  762  mm  Durch- 
messer, die  Reifen  76  mm.  Der  ferner  bei  diesen  Ver- 
suchen verwendete  Jackson-Wagen  dagegen  hatte  Planeten- 
getriebe. Hier  konnte  der  Motor  nur  mit  Hilfe  der  Kupp- 
lung abgeschaltet  werden.  Reifendurchmesser  762  mm  resp. 
89  mm.  Endlich  wurden  noch  Versuchsfahrten  mit  einem 
Wagen  der  Woods  Company  in  Chicago  angestellt.  Dieser 
Wagen  hatte  Michclin-Reifen  von  914  und  114  mm  Durch- 
messer, Kettenantrieb  und  Kegel-Reibkupplung  zwischen 
Motor  und  Getriebe.  Von  Einfluß  auf  den  Windwiderstand 
des  Wagens  war  das  Glasfenster  vor  dem  Führersitz. 


Bei  der  Durchführung  der  Versuchsfahrten  sind  insge- 
samt sieben  verschiedene  Operationen  vorzunehmen,  nämlich 

1.  Abfahrt  des  Wagens  mit  Vollgeschwindigkeit,  auf  der 
zu  prüfenden  Strecke. 

2.  Mich  Erreichen  der  Vollgeschwindigkeit  Schließen 
der  beiden  Schalter  auf  dem  Meßkasten,  wodurch  das 
Aufzeichnen  von  Zeit  und  Umdrehungen  des  Wagen- 
rades eingeleitet  wird. 

3.  Hierauf  plötzliches  Abschatten  des  Motors  vom  Ge- 
triebe und  Abstellen  der  Zündung,  was  nicht  so  schnell 
zu  erfolgen  braucht,  und  am  bequemsten  vom  Führer- 
sitz aus  vorgenommen  werden  kann. 

4.  Sobald  der  Wagen  stillsteht,  wird  der  erwähnte  dritte 
Schalter  mehreremal  hintereinander  geöffnet  und  ge- 
schlossen. 

5.  Oeffnen  aller  Stromkreise,  um  den  Schreibapparat  ab- 
zustellen. 

6.  Abnahme  des  Papierstreifens  und  Bezeichnung  der 
Versuchsfahrt  mit  allen  sonst  erforderlichen  Vermerken. 

7.  Rückfahrt  mit  der  gleichen  Messung  auf  der  gleichen 
Strecke,  um  Ungleichheiten  im  Gefalle  und  im  Wider- 
stand durch  Wind  auszugleichen. 

Wie  aus  diesen  Angaben  bereits  ersehen  werden  kann, 
erfordern  die  Versuche  außerordentlich  wenig  Zeit  zu  ihrer 
Durchführung.  Fig.  2  zeigt  den  Anfang  und  das  Ende 


mit  Beschriftung  versehenen  Meßstreifens,  wie  er  bei  einer 
Fahrt  gewonnen  wird,  und  zwar  stellen  die  unteren  Striche 
die  Zeit  von  Vj  Sekunde  zu  V»  Sekunde,  dre  oberen  Striche 
den  Weg  von  Vi  Umdrehung  zu  Vi  Umdrehung  des  Wagen- 
rades dar.  Die  kürzeren  Striche  bei  dem  Punkt  o  des 
Streifens  sind  jene  Marken,  die  von  dem  Fahrer  beim 
Stehenbleiben  des  Wagens  mit  Hilfe  des  dritten  Schalters 
gemacht  worden  sind.  Da  die  übrige  Versuchseinrichtung 
gar  keinen  Eingriff  von  Seite  des  Fahrers  erfordert,  so  kann 
der  Zeitpunkt  des  endgültigen  Stehenbleibens  des  Wagens 
sehr  zuverlässig  verzeichnet  werden. 

Ist  die  eine  Versuchsfahrt  beendet,  so  kann  sofort  eine 
neue  begonnen  oder  der  Koffer  mit  den  Meßgeräten  auf 
einen  anderen  mit  der  Kontaktvorrichtung  am  Rade  ver- 
sehenen Wagen  hinübergenommen  werden,  um  die  Ver- 
suche mit  einer  anderen  Wagenbauart  fortzusetzen. 

Um  die  Versuchsergebnisse  aufzuzeichnen  und  zur  Be- 
rechnung des  Wagenwiderstandes  zu  verwenden,  ist  es 
nötig,  den  Weg  zu  ermitteln,  der  dem  abgewickelten  Um- 
fang des  mit  der  Kontaktvorrichtung  versehenen  Wagenrades 
entspricht.  Das  geschieht  am  genauesten  nicht  etwa  durch 
Rechnung,  sondern  durch  Messung.  Man  läßt  das  Rad, 
an  dem  ein  Punkt  bezeichnet  worden  ist,  eine  volle  Um- 
drehung auf  dem  Wege  machen  und  mißt  die  entsprechende 
Wegstrecke  mit  einem  Meßband;  das  ist  viel  genauer,  als 
jede  andere  Messung. 
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In  Fig.  3  sind  die  Ergebnisse  einer  solchen  Versuchs- 
fahrt aufgezeichnet;  die  Abscisscn  stellen  die  Zeiten  /,  zu- 


Fi«  S. 

ruetgerechnet  vom  Augenblick  des  Stehenblcibens  bis  mm 
Augenblick  des  Motor -Abkuppems,  die  Ordinalen  die  zu- 
gehörigen Wegstrecken  s,  also  die  jeweiligen  Entfernungen 
vom  endgülhgen  Standpunkt  dar.  Die  so  erhaltene  krumme 
Linie  hat  Aehnlichkeit  mit  einer  Parabel  von  der  Oleichung 

I  .  .  .  .  $  pl\  wie  sie  dem  Verlauf  der  freien  Fall- 
bewegung ohne  Luftwiderstand  entsprechen  würde.  Die 
nchtige  --  oder  wenigstens  bis  zu  Fahrgeschwindigkeiten 
von  etwa  160  km  in  der  Stunde  richtige  Oleichung  dieser 
krummen  Linie  dürfte  aber  lauten : 

t     n1  ■  *f  -f  n  || 
worin  a,  b,  r  und  d  konstante  Zahlen  sind,  die  wir  vor- 
laufig uncrörtert  lassen  können. 

Betrachten  wir  ein  unendlich  kurzes  Stück  Jl.  der  in 
Fig.  3  dargestellten  Linie,  so  erhalten  wir 
-/  $       I  K 
J  t  KL 

d.  h.  die  Ocschwindigkcit  an  der  betreffenden  Stelle  der 
Bahn.  Der  Zahlenwert  kann  aus  der  Ok-ichung  2  der  Linie 
sofort  bestimmt  werden,  nämlich: 


X, 


Auch  diese  Oleichung  ist  der  Ausdruck  für  eine  krumme 
Linie,  die  in  Fig.  4  dargestellt  ist;  sie  gibt  die  Beziehungen 
zwischen  der  Ocschwindigkcit  und  der  Zeit  an. 


In  ähnlicher  \X 


wie  fniher  bei  der  Wcgli 


V>  innen 


wir  auch  hier  die  Aendcrung  der  <  icsihw  imligkcil  mit  der 
Zeit,  also  die  „Verzögerung"  ermitteln.   Wir  erhalten 


I      #       «  <"  t  '-'  *  *  l 

Diese  Verzögerung  wird  ausschlietilich  durch  den  Wider- 
stand herbeigeführt,  den  wir  bestimmen  wollten,  d.  h.  den 
Wegwiderstand,  den  Luftwiderstand  und  den  inneren  Fahr- 
widerstand des  Wagens.  Diese  Verzögerung  druckt  sich 
aus  in  einer  gewissen  Abnahme  der  Ocschwindigkcit  in 
der  Zeiteinheit,  die  aber  nicht  zu  allen  Zeiten  unveränder- 
lich zu  sein  braucht.  In  Teilen  des  Wagengewichts 
gedruckt,  können  wir  diesen  Oesamtwiderstand 
schreiben: 

.    <i      <>  '«  «/  -  S* 
9  »M  b} 

worin  (i  das  Oc wicht  des  Wagens  in  kg  und  g  <J,8t  m 
die  Beschleunigung  der  Schwere  bedeuten. 

Die  Oleichung  S  gibt  uns  den  Wert  des  (iesamtw  ider- 
standes.  aber  noch  nicht  in  brauchbarer  Form,  denn  was 
wir  wissen  wollen,  ist  nicht  der  Zusammenhang  mit  der 
Zeit,  sondern  mit  der  Fahrgeschwindigkeit  r 

Man  kann  diese  Beziehung  aber  aus  der 
Oleichung  3  folgendermaßen  finden: 

r  -  r       3  ol'   •    %  A<    ......  ) 

3  I  '   1 1 

I,  I  t>> 

I»«"        +  tta- 
*  k' 

r        <•  h» 
3  <i  t»  uJ 


-3  «"  -  '• 


.1  n 


.1., 


»1- 

■l  I 


Mit 


des  oberen  Vorzeichens  ergibt  dieser 


+  2* 


10.) 


II) 


Wert  in  Oleichung  4  eingesetzt 

•     oder    i    -  2  y   :l  a  fr       r|    ,  Ii' 

Hieraus  folgt 

*'"Vl  i    -  "  ■  *•  121 

Nun  ist  aber  '  o,  s  o  am  Ende  der  Beobachtungen, 
wenn  der  Wagen  stehen  geblieben  ist,  folglich  muß  dann 
nach  Oleichung  2  auch 

d      o  werden,  während  nach  Oleichung  3  auch 

r      o  sein  muß,  da  für  /      o  auch  p      o  ist. 

Wir  können  also  die  Oleichung  12  auch  so  schreiben: 


ir     «  (i  I  3 
«M  ' 

In  dieser  endgültigen  Formel  für  den  Oesamt-Fahrwider- 
stand des  Motorwagens  sind  nun  nur  noch  die  Werte  für 
die  beiden  Konstanten  a  und  *  zu  ermitteln.  Zu  diesem 
Zweck  müssen  zwei  bestimmte  Werte  von  /  und  i,  wie 
sie  bei  den  Versuchen  ermittelt  worden  sind,  in  d:e 
Oleichung  2  eingesetzt  werden.  Wir  wählen  z.  B. 
/  20  Sekunden  und  /  40  Sekunden.  Oleichung  2 
lautet  dann,  da  c       d       o  gesetzt  ist, 

8'(*>  o   .      4'Ht  A        4»  ii-»  und 

Hierauf  ergibt  sich  durch  Auflosung  der  Olcicmingcn: 


a  r 


18) 


0. 


und  * 


0.  II  *l<\ 


Setzen  wir  diese  Werte  in  Oleichung  13  cm,  <■>  er- 
halten wir  für  den  vorliegenden  F all 
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2 
9,81 


■?  \/  0,0010194  r  +  0.012R7 
Schreibwc 


oder  in  bequemerer  Schreibweise 


Ii) 


Aus  dieser  Gleichung  können  wir  atso  den  Gesamt- 
widerstand des  Wagens  je  nach  der  augenblicklichen  Ge- 
schwindigkeit, oder,  wenn  wir  W  =  1  setzen,  die  augen- 
blickliche Verzögerung  bequem  berechnen. 

Die  Gleichung  13  für  den  Fahrwiderstand  ist  ein  für 
allemal  abgeleitet,  die  ganzen  Berechnungen,  die  an  Hand 
der  Vcrsuchsergebnissc  angestellt  zu  werden  brauchen,  be- 
schränken sich  auf  die  Auflösung  der  Gleichungen  für  die 
Konstanten  a  und  b,  die  für  jede  Versuchsfahrt  neu  er- 
mittelt werden  müssen,  und  auf  die  Ausrechnung  der 
Zahlenwerte  in  der  Gleichung  14  die  von  Fall  zu  Fall 
natürlich  verschieden  sein  werden. 

Rechnet  man  aus  der  Gleichung  14  für.  die  aufeinander 
folgenden  Werte  der  Geschwindigkeit  v  die  Verzögerung, 
also  W  für  G  =  I  aus,  so  erhält  man  die  in  Fig.  5  wieder- 

M  «* 


1 

1 

1 

1 

1  1 

*      tl     „     »  t, 

Fi,.». 


gegebene  krumme  Linie,  als  Bild  der  Beziehungen  zwischen 
Gcsamt-Fahrwiderstand  und  Verzögerung  des  betreffenden 
Wagens.  Es  zeigt  sich  hieraus,  daß  die  Auslaufbcwcgung 
des  Wagens  eine  verzögerte  Bewegung  mit  abnehmender 
Verzögerung  ist,  die  aber  immerhin  einige  Achnlichkeit  mit 
der  Bewegung  eines  aufwärts  geworfenen  Körpers  hat. 
Man  braucht  zu  näherer  Begründung  nur  nachstehende 
Gleichungen  für  den  Wurf  nach  aufwärts  mit  den  von  uns 
abgeleiteten  zu  vergleichen: 

J* 

'  ~  dl  ~* 
He 

9  =  Ä  = 


und 


*  -  afl  +  bt>  -f  et  -f  d 
r  —  3  af  +  >ht  -f  e 
1  =  6  at  +  2  4 


Bei  näherer  genauer  Ucberprüfung  der  Meßstreifen 
findet  man,  daß  das  Slehenbleiben  des  Wagens  sich  nicht 
so  allmählich  vollzieht,  wie  wir  bei  den  bisherigen  Rech- 
nungen angenommen  haben.  Es  scheint,  als  ob,  ähnlich 
wie  bei  Eisenbahnfahrzeugen,  im  Augenblick  des  Stehen- 
bleibens gewisse  Trägheitskräfte  in  Wirkung  treten  wür- 


den, die  ja  auch  an  dem  größeren  Widersrand  beim  An- 
fahren beobachtet  werden  können. 

Trifft  das  zu,  so  ist  die  Annahme,  daß  zur  Zeit  /  =  o 
auchr-o  sein  muß,  streng  genommen  unrichtig,  infolge- 
dessen kann  man  auch  die  Konstanten  c  und  d  streng 
genommen  nicht  gleich  Null  setzen,  wie  wir  es  bis  jetzt 
getan  haben. 

Um  den  Fehler  zu  ermitteln,  den  wir  bei  unserer 
früheren  Annahme  begehen,  müssen  in  der  Gleichung  2 
die  Ergebnisse  von  vier  Beobachtungen  statt  von  zwei 
eingesetzt  und  die  sich  ergebenden  vier  Gleichungen  nach 
den  vier  Unbekannten  a,  c  und  d  aufgelöst  werden.  Die 
Rechnung  wird  etwas  mehr  verwickelt,  ist  aber  leicht  durch- 
zuführen. Natürlich  verändert  sich  auch  die  allgemeine  Form 
für  die  Gleichung  13  des  Gesamt-Fahrwiderstandes,  und  muß 
in  der  Gestalt  der  Gleichung  12  beibehalten  werden: 


l a  V  3 


a  (t 


Führt  man  diese  Rechnung  bei  demselben  Versuchs- 
beispiel durch,  das  wir  in  dem  Vorstehenden  ausgerechnet 
hatten,  so  erhält  man  folgende  Werte: 

a  —  0.00(006465 
*  -  0,12607 
f  =»  -  0,124018  und 
d  =  -  0,9.MO4 

Diese  Werte  weichen  also  ganz  wesentlich  von  den- 
jenigen ab,  die  bei  der  Annahme  von  c  =  d  ■- o  gefunden 
worden  sind,  allein  es  ergibt  sich,  daß  der  tatsächliche  Wert 
von  W  hierdurch  so  wenig  beeinflußt  wird,  daß  man,  ohne 
wesentliche  Fehler  zu  begehen,  es  ruhig  bei  dieser  An- 
nahme belassen  kann,  vorausgesetzt,  daß  der  Wagen  nicht 
gerade  im  Augenblick  des  Stehenbleibcns  einem  größeren 
Widerstand  begegnet. 

Man  kann  dieses  Verfahren  zur  Bestimmung  des  Fahr- 
widerstandes nun  auch  in  abweichender  Weise  auf  Strecken 
von  bekannter  Neigung  anwenden,  indem  man,  statt  den 
Wagen  von  einer  gegebenen  Geschwindigkeit  angefangen 
auslaufen  zu  lassen,  ihn  unter  dem  Einfluß  seines  Eigenge- 
wichtes den  Abhang  hinuntcrrollen  läßt  und  die  tatsäch- 
liche Zunahme  der  Geschwindigkeit  mit  derjenigen  ver- 
gleicht, die  nach  den  Gesetzen  des  freien  Falles  eintreten 
müßte  Bei  diesen  Versuchen  ist  es  allerdings  schwierig, 
den  Anfangspunkt  der  Wegkurve  ganz  genau  zu  bestimmen, 
infolgedessen  kann  man  hier  die  Berechnungsweisc  des 
Widerstandes  mit  Hilfe  aller  vier  Koeffizienten  a,  b,  c  und  d 
in  der  Gleichung  2  gut  brauchen. 

In  bezug  auf  die  Genauigkeit  dürfte  sich  das  im  Vor- 
stehenden erörterte  Verfahren  dem  dynamometrischen  Ver- 
fahren, bei  dem  die  Zugkraft  gemessen  wird,  sehr  günstig 
zur  Seite  stellen  lassen.  Fehlerquellen  für  die  Messung  sind 
eigentlich  nur  die  Uhr,  deren  Gang  aber  auf  einige  Se- 
kunden pro  Stunde  genau  sehr  leicht  geregelt  werden  kann, 
sowie  die  Ermittlung  desjenigen  Punktes,  wo  der  Wagen 
endgültig  stehen  bleibt.  Wir  haben  aber  gesehen,  daß  man, 
wenn  man  alle  vier  Konstanten  a,  b,  c  und  d  in  Rechnung 
zieht,  auch  ohne  diesen  Punkt  auskommen  kann. 

(Schluß  folgt) 
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Schiffs-jVletoreii  und  ^Motorboote. 

in. 

Von  l«c«nl«ur  Jotaph  5cha«ff«r«,  Ch  CAgo. 
Seit  Dezember  1906  sind  bei  der  Zollbehörde  der  Rc-  I  Lüftung  und  Kühlung  des  Maschinenraumes  vollständig  aus- 
publik „San  Domingo"  vier  Revision*,  und  Wachtbootc  im  i  reicht. 

Dienst,  die  mit  Benzinmotoren  ausgerüstet  sind.    Fig.  I  Jedes  dieser  Boote  ist  mit  einem  Ein-Pfund-Schnell- 

veranschaulicht  eins  dieser  „Costa  Guarda"-Bootc.  I  fcucrgcschutz  und  einem  Colt  Maschinengewehr  versehen. 


Die  Gesamtlänge  ist  75  Fuß,  die  Breite  10  FuB,  der 
Tiefgang  3  FuB,  3  Zoll.  Der  Rumpf  ist  von  Stahl,  i  mm 
stark,  wahrend  für  das  ücnppe  I",  mal  I'*  Zoll  Winkel- 
profil  Verwendung  fand.  Das  Innere  besteht  aus  einem 
Vorratsraum  unterm  Bug,  einem  Offi/icrs/immcr,  für  einen 
Zollinspektor  und  zwei  Offiziere  eingerichtet,  Maschinen- 
raum mit  Koje  für  einen  Maschinisten,  Küche,  Mannschafts- 
/immer  mit  vier  Ko)cn  und  m>ch  einem  Vorratsraum  im  Stern. 


Auf  der  Steuerbordseite  wird  ein  16  Fuß  Ruderboot  geführt. 
Ein  Destillator,  der  von  den  Auspuffgasen  geheizt  wird, 
sorgt  für  frisches  Trinkwasser.  Die  Boote  wurden  auf  der 
NX  -  rat  von  Lewis  Nixon  gebaut,  haben  Standard-Motoren 
und  machten  die  Fahrt  von  Ncwyork  nach  ihrem  Bestim- 
mungsort unter  eigener  Kraft,  wobei  teilweise  schlechtes 
Wetter  und  Dc/cmbersturme  für  schwere  See  sorgten,  die 
indessen  tadellos  überstanden  wurden. 


Ki«  K    KuIkU  Motor  T .  rp~  1    Boot,  ..nr-jorr   »).«  Knoten,  ani  PH 


Der  Motor  hat  vier  Zylinder  von  200  mm  Bohrung  und 
250  mm  Hub,  und  leistet  ca.  50  Brcmspfcrdckraft,  die  dem 
Boote  eine  Geschwindigkeit  von  12.5  Seemeilen  geben,  l'ntcr 
dem  (>ffi/iers/immer  und  niedriger  als  die  Wasserlinie  sind 
zwei  kupferne  Bcnzinhchaltcr  für  je  150  Gallonen  ange- 
bracht. Dieser  Vorrat  reicht  für  400  Meilen  bei  II  Knoten 
oder  für  1000  Meilen  bei  8  Knoten  Fahrgeschwindigkeit. 

Das  Auspuffrohr  ist  in  einen  Kamin  geleitet,  in  dem 
durch  die  Auspuffgase  ein  Zug  verursacht  wird,  der  zur 


Die  russische  Kriegsmarine  besitzt  seit  einiger  Zeit 
10  Torpedoboote  nach  Entwürfen  von  Lewis  Nixon  und 
unter  seiner  Aufsicht  gebaut,  die  mit  je  zwei  300  PS.  Stan- 
dard-Bcn/in-Motoren  ausgerüstet  sind.  Laut  Kontrakt  mußte 
eines  dieser  Boote  die  Fahrt  von  Nixon's  Werft  zu  l'erth 
Ambov  in  der  Bucht  von  Ncwyork,  bis  nach  Odessa  unter 
eigener  Kraft  machen.  Das  Boot,  das  diese  Probe  seiner 
Leistungsfähigkeit  ablegte,  war  die  „Gregory",  Fig.  2,  mit 
90  Fuß  Lange  in  der  Wasserlinie.    Die  f  ahrt  ging  über 
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den  Atlantischen  Ozean,  durch  die  Enge  von  Gibraltar,  das 
Mittclmeer,  den  Bosporus  und  das  Schwarze  Meer,  ins- 
gesamt 6000  Meilen  und  durch  einige  schwere  Januar- 
stürme dazu. 


Handelt  es  sich  in  den  vorliegenden  Fällen  um  Schiffs- 
Motoren,  die  mit  300  bis  450  Umdrehungen  per  Minute 
arbeiten,  so  ist  damit  nicht  gesagt,  daß  die  sogenannten 
Auto-Bootsmotoren  im  Aussterben  begriffen  sei.  Durch- 


ürejor,  in  Uid*Oc«an. 


Mit  Bezug  auf  diese  Boote  mag  ein  Vergleich  mit  einer 
entsprechenden  Klasse  von  Torpedobooten  der  Vereinigten 
Staaten  Marine  Interesse  haben. 


aus  nicht ;  es  ist  sogar  noch  eine  Mittelklasse  zu  verzeichnen, 
deren  Umdrehungsgeschwindigkeit  ca.  600  per  Minute  be- 
trägt.   Diese  Klasse  ist  z.  B.  durch  die  „Speedway-Motoren 


Fl«  tt.  «O  fi.  8pMdw>.T-Uotor. 


Marine 
Amerikanisch  Russisch 

Oewicht  der  Bewaffnung  

Matchinen,  Wasser  und  Brennstoff 

Actions-RadTu»  bei  voller  Fahrt  .  .  . 
Actluns- Ki diu j  bei  verlangumter  Fahrt 

51  Tonnen 
S7S0  Pfund 
11  Ton  cn 
20  Knoten 
160  Meilen 
1000  Meilen 

JU  Tonnen 
SHM  Pfund 
16,5  Tons 
20  Knoten 
400  Meilen 
1800  Meilen 

gut  repräsentiert,  von  denen  ein  2Ü0  PS.  Motor  in  Fig.  3 
gezeigt  ist  Die  Zylinderbohrung  beträgt  8>  t  Zoll,  der  Hub 
10  Zoll.  Die  Speedway-Motoren  werden  von  der  „Uas  Engine 
8t  Power  Co.,  and  Charles  L  Scabury  8:  Co.  Consolidated" 
Newyork,  gebaut,  einer  Firma,  die  für  ihre  Dampf-,  Segel- 
und  Motor-Yachten  und  Torpedoboote  bestens  bekannt  »st 
und  zu  deren  neuesten  Yachten  die  „Artful"  gehört.  Die 
„Artful"  ist  ein  Motor-Kreuzer,  70  Fuß  lang,  mit  Doppcl- 
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schrauben  und  zwei  je  100  PS.  Speed  way-Motoren,  einer 
durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  24.5  Meilen  per 
Stunde  und  jedenfalls  eine  der  elegantesten  und  wahrschein- 
lich die  schnellste  Motoryacht  der  Welt.  Fig.  4  zeigt  Artful 
bei  halber  Geschwindigkeit  auf  dem  Hudson  River.  Der 
Eigentümer  ist  Harry  Payne  Whitney,  nach  dessem  be- 
rühmten Rennpferde  „Artful"  das  Boot  benannt  worden  ist. 


Bei  gleichem  Gewicht,  gleicher  Triebkraft  und  völlig 
glattem  Wasser  laßt  sich  mit  einem  Gleitboot  eine  be- 
deutend höhere  Geschwindigkeit  erzielen.  Völlig  glattes 
Wasser  kann  aber  in  der  Praxis  nur  als  ein  Traum  angesehen 
werden  und  ein  Boot  muß,  wenn  es  nicht  bloß  als  Spiel- 
zeug betrachtet  werden  soll,  vor  allem  so  gebaut  sein,  daß 
es  auch  einer  weniger  ruhigen  See    und  eventuell  sogar 


!7~  l_ 

-  •  —     — .     •       'Ml  »    '  ■ 


Vif  4.   ttutw-VteU  .Artful".  *»  PS 


Ehe  der  Schreiber  auf  die  weitere  Beschreibung  der    einem  plötzlich  hereinbrechenden  Sturme  trotzen  kann.  Bei 


Bootsmotoren  eingeht,  muh  »mii  paai  Voitl  u!k.t  die 
augenblicklich  akute  Gleitbootfrage  gestattet. 

Die  Gleitboote,  auf  deutsch  „Hydroplane"  sind  auch 
hier  nicht  unbekannt.  Fig.  5  zeigt  z.  B.  ein  40  Fuß  Renn- 
boot dieser  Art,  in   Aufsicht   und   Längsschnitt,  gebaut 


Rundbodenkonstruktion  ergibt  sich  eine  hinreichende  Ver- 
steifung des  Rumpfes  von  selbst,  wahrend,  um  bei  Flach- 
booten dieselbe  Widerstandsfähigkeit  zu  erzielen,  eine  be- 
deutend robustere  Konstruktion  und  dadurch  eine  Gewichts- 
erhöhung ungefähr  im  Verhältnis  von  7:5  unumgänglich 


.    ■  S%  ivlll-j    L-w-w-*-il  1 


r«.  t    .-.u..<.r  iH.llboo»  _W  ,od.i, 


von  den  „Oshkosh  Boat  Works",  in  Oshkosh,  Wisconsin. 
Die  Länge  in  der  Wasserlinie  ist  37  Fuß,  die  Breite  5  Fuß, 
der  Tiefgang  2  Zoll  am  Stern  und  nichts  am  Bug.  Die 
Planken  sind  '  ,  Zoll  stark,  die  Rippen  1  mal  >  t  Zoll  und 
6  Zoll  voneinander  entfernt.  Mit  einem  20  PS.  Automobil- 
motor, der  an  der  Bremse  vielleicht  12  bis  15  Pfcrdckraftc 
leisten  würde,  erreichte  dies  Boot  eine  Geschwindigkeit  von 
15  Meilen  per  Stunde. 

Zur  Zeit  ah)  Schreiber  dieses  mit  der  Konstruktion  eines 
12  Meter-Rennbootes  beschäftigt  war,  dessen  Geschwindig- 
keit mit  30  Meilen  (26  Seemeilen)  garantiert  werden  mußte, 
ergab  sich  eine  eingehende  Untersuchung  der  Gleitbootfrage 
von  selbst.   Du  Ergebnis  war: 


wird.  Durch  diese  Gewichtserhöhung  wird  aber  der  ein- 
gangs erwähnte  Vorteil  vollständig  wieder  aufgehoben. 

Auto-Bootsmotoren,  d.  h.  Motoren,  die  mit  ca.  1000  Um- 
drehungen per  Minute  arbeiten,  sind  zwar  sehr  zahlreich 
vertreten,  doch  ist  eine  allgemeine  Ermäßigung  der  Um- 
drehungsgeschwindigkeit zu  konstatieren.  Die  bestbekannte 
Marke  dieser  Klasse  von  Auto-Marine-Motoren  sind  die 
„Simplex"  der  Smith  ft  Mabley  Mfg.  Co.,  Newyork,  deren 
8  Zylinder-Motor  in  folgendem  näher  beschrieben  ist. 

Zylinderbohrung  ist  6>  .  Zoll,  Hub  6»4  Zoll.  Das  Kurbel- 
gehäuse ist  durchgehend  für  alle  acht  Zylinder,  aus  Alumi- 
nium für  Rennboote,  aus  Stahlbronze  für  Zwecke,  wo  Ge- 
wicht eine  weniger  bedeutende  Rolle  spielt.   Die  Ventile 
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sind  zu  beiden  Seiten  angeordnet.  Von  der  Einlaßnocken- 
wclle  aus  wird  eine  Hilfswellc,  ein  sogen.  Jackschaft  ge- 
trieben, der  dann  zum  Antrieb  der  Magnete,  der  Wasser- 
pumpe und  der  Üelpumpe  dient,  wie  aus  Fig.  6  ersichtlich. 
Der  Wassermantel  der  Zylinder  besteht  aus  aufgeschraubtem 
„Russisch  Eisenblech"  an  der  Vorder-  und  Rückseite,  aus 
Stahlbronze-Gußstücken  an  den  Längsseiten  und  für  den 
Kopf.  Diese  Konstruktion  ermöglicht  hervorragend  gute 
Zylindergußstücke  und  stellt  sich  nicht  teurer  wie  ein  ge- 
gossener Wassermantel,  da  der  Ausschuß  kaum  '2l,ci  beträgt. 

Die  Sauglcitung  hat  einen  Knick  in  der  Mitte,  wie  in 
der  Abbildung  zu  sehen.  Bei  einer  früheren  Bauart  dieser 
Motoren  war  eine  gradlinige  Kupferrohrverbindung  verwandt 
worden  mit  dem  Resultat,  daß  die  vorderen  Zylinder  zu 
wenig  Gas  bekamen  und  die  rückwärtigen  mit  Benzin  über- 
schwemmt wurden.  Die  neuere  Anordnung  arbeitet  äußerst 


rohr,  möglicherweise  an  irgend  einer  hölzernen  Wandung 
entlang  führend,  könnte  sonst  ziemlich  gefährlich  werden. 

Aluminiumgußstückc  werden  vielfach  als  für  Marine- 
motoren ungeeignet  betrachtet  und  ist  z.  B.  das  Kurbel- 
gehäuse eines  hiesigen  Mercedes-Motors  von  Gußeisen. 

Es  hat  sich  indessen  gezeigt,  daß  Aluminiumgehäuse, 
deren  Poren  so  mit  Gel  getränkt  sind,  wie  dies  ja  bei 
einem  Kurbelgehäuse  der  Fall  ist,  der  Einwirkung  des  Salz- 
wassers ausgezeichnet  Stand  halten.  Bei  anderen  aus  Alu- 
minium gegossenen  Teilen  tut  ein  guter  Oclfarbenanstrich 
gleiche  Dienste. 

Das  Andrehen  des  Motors  geschieht  durch  einen  andert- 
halb Meter  langen  Handhebel,  der  durch  einen  Kettenantrieb 
mit  einem  auf  der  Kurbelwelle  lose  laufenden  Sperrad  in  Ver- 
bindung steht.  Eine  auf  die  Kurbelwelle  aufgekeilte  Scheibe 
trägt  drei  Sperrklinken,  die  bei  stillstehendem  Motor  in  die 


Flf .  «.  AohUy!la<lrif*r  Simplex-Motor  dar  Bmith  h.  lfa&loy  Utg-  Co. 


zufriedenstellend,  zumal  durch  die  Dreiteilung  mit  Stopf- 
büchsen etwaige  Längenänderungen  oder  Differenzen  in  den 
Zylinder-Entfernungen  kompensiert  werden. 

Zur  Schmierung  dient  ein  über  dem  Schwungrad  ange- 
brachter Drucköler.  Ferner  ist  eine  Zahnradölpumpe  vor- 
gesehen, die  das  im  Kurbelgehäuse  befindliche  Oel  in  be- 
ständiger Zirkulation  hält.  Im  unteren  Kurbelgehäuse  sind 
zwischen  je  zwei  Zylindermitten  etwa  30  mm  hohe  Rippen 
angebracht,  sodaß  also  jede  Pleuelstange  einen  besonderen 
Oelbehälter  hat.  Da  der  Motor  auf  einer  schiefen  Ebene 
montiert  ist,  läuft  das  von  der  Gelpumpe  kommende  Oel  in 
den  vorderen  Behälter,  füllt  diesen,  läuft  dann  über  und 
füllt  den  nächsten  und  so  weiter  bis  zum  achten,  von  wo 
eine  Saugleitung  wieder  zur  Pumpe  führt. 

Für  die  Wasserzirkulation  sorgt  eine  langsam  laufende 
Exzenter-Rotationspumpe.  Es  ist  wesentlich,  darauf  zu  achten, 
daß  der  Wasserraum  über  der  Explosionskammer  der  Zylin- 
der reichlich  bemessen  ist,  da  sonst  häufig  Zylinderbrüch«? 
eintreten. 

Bei  Rennmotoren  erfolgt  der  Austritt  der  Auspuffgase 
direkt  in  die  Atmosphäre.  Wenn  dagegen,  wie  dies  sonst 
üblich  ist,  Schalldämpfer  angebracht  werden,  dann  wird  das 
von  den  Zylindern  kommende  Kühlwasser  in  die  Auspuffrohr- 
leitung  gelassen,  wodurch  eine  wesentliche  Abkühlung  der 
heißen  Gase  erreicht  wird.  Der  Rohrdurchmesser  ist  ent- 
sprechend größer  zu  wählen.  Ein  glühend  heißes  Auspuff- 


Zähne  des  Sperrades  eingreifen,  und  so  ein  Andrehen  ermög- 
lichen. Sobald  der  Motor  arbeitet,  fliegen  die  Sperrklinken 
infolge  der  Zentrifugalkraft  nach  außen  und  kommen  außer 
Eingriff. 

Zur  Bedienung  des  Vergasers  und  der  Zündung  sind 
genau  wie  bei  Motorwagen  im  Steuerrade  Handhebel  vor- 
gesehen, die  dem  Steuermann  direkte  Kontrolle  über  den 
Motor  geben. 

Die  Kupplung  ist  nach  demselben  Prinzip  gebaut  wie 
die  Mcrcedes-Federbandkupplung.  Für  den  Rückwärtsgang 
dient  ein  Planetengetriebe.  Kupplung  und  Wendegetriebe 
sind  in  einem  rotierenden  Aluminiumgehäuse  untergebracht, 
dessen  Größe  im  Verhältnis  zum  Motor  aus  der  Abbildung 
zu  ersehen  ist.  Als  Material  wurde  durchweg  deutscher 
Chromnickelstahl  verwandt,  wie  auch,  nebenbei  bemerkt, 
das  technische  Bureau  sowohl  wie  die  Arbeiter  und  übrigen 
Angestellten  dieser  Firma  zu  mehr  als  75"/u  deutscher  Her- 
kunft sind. 

Zur  Bedienung  von  Kupplung  und  Wendegetriebe  dient 
ein  Handhebel,  siehe  Fig.  7,  der  nach  vorne  für  vorwärts 
nach  hinten  für  rückwärts  und  senkrecht  für  Leerlauf  ge- 
stellt wird. 

Zur  Aufnahme  des  Propeller-Enddruckes  ist  gleich  hinter 
dem  Wendegetriebe  ein  doppeltes  Drucklager  (Rollenlager) 
eingebaut,  so  daß  der  Enddruck  nicht  wie  sonst  üblich  ins 
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Kurbelgehluse  gerat  und  hur  alle  möglichen  Sorten  von  Stande  Kruppsrhen  tJkratnnkkelstahU  t.  F.  o()  o  von  100 
MiiHlaufi  n  umrsacht.  Millimeter  Durchmesser  in  einem  hiesigen  Wabwerli  auf  den 


Hg  7.    Sm.|!  >  U  t»r  »I»«  .Irr  Hl MM r |4mM*  tmb««. 


I  (  H    .|ij\ir  ",  da«  •<■(•,.  !i«tr  »n«nkani«rha  tUnnbo»! 


Der  Motor  leistet  an  dir  Bremse  IM  l»S.  bei  «KIO  I  m-  gewünschten  Durchmesser  gerollt  Dieses  „Kaltrollen" 
dichungen  per  Minute,  Zur  l'eberiragung  dieser  Krafl  dient    lieferte  eine  Welle,  deren  Durchmesser  ein*  maximale  Ah- 

eine  b  m  lange  Propeller«  eile  ynn  mm  I  )urrhmi-»-er.  weuhung  von  0,2  mm  aufwies,  die  aber  ni  hart  /um  Be- 
Da  in  den  Vereinigten  Staaten  Wein  für  die<e  Welle  ge«  arbeiten  war.  Infolgedessen  wurden  Liger  aus  ..Lignum 
eignete»  Material  aufgetrieben  werden  konnte,  wurde  eine  i  Vitae"  (Pockhoi/)  mit  hinreichendem  Spulraum  eingebaut, 
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Dixi«<Mot<irboot.M  v*r*cbiod«oeii  Antickten.    ,tn  der  untersten  Abbildung  wim-  K^nitroklenr** 
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Welle  und  Lager  haben  «ich  in  nunmehr  dreijährigem  Dienst 
tadellos  bewährt. 

Der  in  der  Abbildung  gezeigte  Motor  ist  in  dem  12  m 
Rennboot  „Dixie"  installiert,  da*  an  anderer  Stelle  naher 
beschneben  werden  soll. 

Die  „Dixie"  hat  in  den  dm  Jahren  IQOV  07  so  ziemlich 
alle  Rennen  in  amerikanischen  de  wassern  gewonnen,  an 
denen  teilzunehmen  weh  der  Mühe  lohnte,  darunter  Regen 
Rennboote  mit  deutschen,  italienischen  und  französischen 
Motoren,  sie  machte  in  der  diesjährigen  Honda-Woche  26 
Knoten  und  siegle  in  7  Rennen. 

Die  Chicngner  Zeitschrift  „Fore  V  Aft"  in  ihrer  Be- 
schreibung der  Flonda-Woche  sagt  unter  anderem: 

„Die  „Dixie"  /«  igte  sich  wiederum  als  ein  ausdauerndes, 
zuverlässiges  und  schnelles  Boot.  Es  war  einlach  großartig. 


dies  Boot  mit  einer  Geschwindigkeit  von  26  Knoten  durch 
das  Wasser  (liegen  zu  sehen,  w  ie  es  dann  aus  dem  Rennen 
kommt,  zum  Dock  fahrt  und  gemächlich  anlegt.  Das  ge- 
wohnte Schauspiel,  daß  alle  Hände  einen  Schraubenschlüssel 
nehmen,  sämtliche  Muttern  am  Motor  anziehen,  ölen,  schmie- 
ren und  herumhantieren,  wurde  einem  bei  diesem  Simplex- 
Motor  nicht  geboten.  I>er  macht  sein  Rennen,  Kapitän 
Pierce  und  sein  Maschinist  legen  am  Dock  an,  sitzen  und 
«•min  fürs  nächste  Rennen  und  wenn«  Zeit  ist,  drehen 
sie  den  Motor  an  und  fliegen  davon." 

„Dixie"  w  ird  w  ahrscheinlich  zu  dem  diesjährigen  Rennen 
für  den  Harmsworth  Cup  nach  England  geschickt  werden 
und  wäre  es  jedenfalls  besonders  interessant,  wenn  sich 
da  vielleicht  auch  cm  franzosischer  Rennbootsveteran  vom 
Jahrgang  1905  einfinden  winde. 


P'\e  Eukunf!  des  ^ulomebiluerkehrs. 


Von  tagaaUar  M 

Kurz  nach  dem  so  plötzlichen  Erscheinen  des  Automobils 
im  Straßenbildc  der  großen  Städte  und  auf  den  verödeten 
( .hausscen  Frankreichs  und  bald  darauf  ganz  Westeuropas, 
waren  einige  seiner  begeisterten  Anhänger  sofort  bereit, 
ihm  eine  glänzende  Zukunft,  ja  sogar  die  spatere  Allein- 
herrschaft als  Transportmittel  vorauszusagen,  aber  wenn 
manche  sich  sogar  dazu  verstiegen  und  den  Ersatz  der 
Eisenbahnen  und  aller  anderen,  auf  Schienen  laufenden 
Fahrzeuge  durch  Motorwagen  prophezeiten,  *o  können  wir 
dies  nur  als  einen  sehr  phantastischen,  jedoch  ebenso  tech- 
nisch falschen  Gedankengang  bezeichnen.  Schon  das  ganz 
allgemein  gültige  Prinzip  von  der  IWcbcrlcgcnheit  der 
Zw  angLaufigkeit  sichert  dem  auf  Schienen  rollenden  Wagen 
einen  großen  Vorteil  gegen  seinen  frei  über  die  Straßen 
eilenden  Konkurrenten.  Weiters  besitzt  das  Schienenfahrzeug 
eben  auch  die  wohlgepflegte  und  abgeschlossene  Bahn,  die 
durch  alle  möglichen  Signale  seine  Fahrt  regelt,  so  daß 
tler  Führer  gleichsam  nur  das  Bindeglied  zwischen  diesen 
Signalen  und  den  durch  diese  angezeigten  Schaltbcwcgungcn 
darstellt.  Es  wird  in  einiger  Zeit  wohl  auch  hier  diese  eigent- 
lich mir  mehr  mechanische  Tätigkeit  des  Fuhrers  durch 
automatische  Apparate  und  Maschinen  ersetzt  werden  und 
der  Mensch  nur  noch  die  kontrollierende  Tätigkeit  ausüben, 
so  daß  hierdurch  eine  sehr  große  Sicherheit  und  Stetigkeit 
des  Betriebes  gewährleistet  sein  wird. 

Dies  alles  ist  beim  Motorwagen  ausgeschlossen.  Für 
schnelle  interurbane  oder  Urbane  Verbindung,  für  eine 
größere,  gleichzeitig  zu  transportierende  Personenzahl,  wird 
sich  das  Automobil,  ganz  abgesehen  von  der  ( Ökonomie 
des  Betriebes,  nie  eignen.  Für  alle  anderen  Zwecke  aber 
ist  es  dem  auf  Schienen  laufenden  Fuhrwerk,  und  insbe- 
sondere dem  auf  Schienen  fahrenden,  oder  *chicncnk>scn 
Pferdcf ahrzeug  überlegen. 

In  folgendem  soll  nun  versucht  werden,  d«  wahr- 
scheinliche Entwicklung  des  Aulomobilverkehrs  und  die 
Ausbildung  der  verschiedenen  Fahr/eugtvpcn  zu  schildern. 

Was  den  Stadtw:igvii  betrifft,  so  bemerken  wir  bei 
unserem  heutigen,  mit  Pferden  bespannten  Fuhrwerk  vorne 
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ein  oder  zwei  mehr  oder  weniger  wohlgenährte  Rosse, 
die  den  Raum  der  halben  Lange  des  ganzen  Gefährtes  ein- 
nehmen Der  Wagen  selbst  besteht  aus  einem  möglichst 
leichten  Coupe  und  diesem  vorgebaut  cm  winziger  Kutsch- 
bock, auf  dem  neben  dem  Kutscher  kaum  Platz  für  einige 
Gepäckstücke  vorhanden  ist.  Die  Sitzgelegenheiten  selbst 
sind  so  beschränkt  und  unbequem,  daß  ein  Herr  mit  Zy- 
linder, oder  eine  Dame  im  Ballkleid  sich  höchst  ungemütlich 
fühlen  und  die  meisten  Fahrgäste  mit  steifen  Beinen  am 
Endpunkt  einer  längeren  Fahrt  anlangen.  Die  Kleinheit 
des  Nutzraumes  zur  Große  des  ganzen  Gefährts  ist  augen- 
fällig, und  es  ist  ersichtlich,  daß  beim  automobilen  Wagen, 
der  früher  auch  nicht  viel  anders  gebaut  war,  hierin  eine 
Acnderung  eingetreten  ist.  I>as  Fahrzeug  wird  sich  auch 
weiterhin  nach  allen  Seiten  hin  strecken,  es  wird  länger 
und  breiter  werden. 

Fs  ist  ja  richtig,  daß  hierdurch  seine  Beweglichkeit 
weh  vermindert,  aber  schließlich  genügt  auch  für  einen 
Privatwagen  dieselbe  Lenk-  und  Wendefähigkeit,  wie  die 
eines  der  riesigen  Motoromnibusse,  und  die  Breite  unserer 
Straßen  wird  ja  auch  stetig  großer;  wahrscheinlich  ist  auch 
die  Ausbildung  des  Sitzraums  zu  einer  waggon-  oder  wohn- 
raumähnlichen Form.  Die  Ausstattung  mit  kleinen  Tischen, 
Drehsitzen  und  Beleuchtungskörpern  wird  immer  mehr  fort- 
schreiten, und  es  wird  wohl  nicht  lange  dauern,  bis  sich 
hier  gewisse  Tvpen  für  den  Arzt,  den  Beamten,  oder  für 
die  Shopping  fahrende  Dame  entw  ickeln.  Warum  auch  sollen 
die  Aerzte  und  Beamten  wahrend  ihrer  Fahrt  nicht  im 
bequemen,  wohlgeheizten  Wagen  sitzen,  ihre  Zeitschriften 
oder  Bücher  durchsehen,  Eintragungen  machen,  oder  die 
Fahrt  zum  Zeitunglesen  benutzen  und  di*  Einkaufe 
machende  Dame  nicht  ihre  erworbenen  Stucke  um  sich 
herum  zu  einer  Schaustellung  ausbreiten.  Bei  dieser  Ver- 
größerung des  Wagennutzraums  steigt  das  Gewicht  der 
Karosserie  freilich  betrachtlich,  es  fallt  dies  jedoch  bei  einem 
Stadt« .igen,  der  keine  allzu  große  Geschwindigkeit  zu  er- 
reichen br.nicht,  nicht  so  sehr  in  die  W  i^-fule,  und  aufkr- 
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dem  wird  man  es  wohl  lernen,  leichte  und  doch  geräumige 
Wagenkasten  zu  bauen. 

Eine  zweite  Art  von  Wagen  bilden  die  als  Mietfuhrwerk 
benutzten  Droschken.  Hier  ist  Bedürfnis  für  kleine,  schnelle 
und  leichte  Wagen  für  ein  bis  zwei  Personen  und  für  etwas 
größere,  für  drei  bis  fünf  Personen,  vorhanden.  Außer- 
dem wird  sich  wohl  eine  eigene  Type  von  Bahnhofs- 
droschken  entwickeln,  von  großen,  geräumigen  Wagen,  die 
für  die  gleichzeitige  Beförderung  von  Personen  und  einer 
größeren  Zahl  von  Gepäckstücken  eigens  gebaut  sind. 

Eine  weitere  Klasse  von  Motorfahrzeugen  bilden  die 
Gcbrauchswagcn  auf  dem  Lande.  Diese  Type  zeigt  nicht 
zu  große,  aber  kräftig  gebaute  Wagen,  mit  verhältnismäßig 
schwachem  Motor.  Das  Fahrzeug  gestattet  nicht,  hohe  Ge- 
schwindigkeiten zu  erreichen,  ist  aber  robust  in  seiner  Bau- 
art und  solid  konstruiert,  so  daß  auch  auf  weniger  guten 
Wegen  und  bei  schlechtem  Wetter  die  Betriebssicherheit 
nicht  gefährdet  wird.  Nicht  nur  für  Aerzte,  die  heute  schon 
vielfach  ihre  Automobile  besitzen,  sondern  auch  für  Landwirte 
und  Forstbeamte,  für  Händler  jeglicher  Art  und  noch  für 
viele  andere  wird  der  Motorwagen  bald  ein  unentbehrlicher 
Gebrauchsgegenstand  sein.  Selbstverständlich  wird  hier  auch 
das  Zweirad,  mit  oder  ohne  Beiwagen,  vielfach  Verwendung 
finden. 

Was  die  Omnibusse  betrifft,  so  werden  sie  in  der 
Großstadt  eine  vortreffliche  Ergänzung  unserer  Straßen- 
bahnen bilden  und  namentlich  in  den  noch  nicht  so  ver- 
kehrsreichen Gegenden  den  regelmäßigen  Dienst  verschen. 
Auf  dem  Lande  werden  heute  schon  vielfach  staatliche  Auto- 
mobillinien angeregt;  hierbei  wird  selbstverständlich  der 
Lastwagen  ein  großes  Feld  für  seine  Tätigkeit  finden.  Vor- 
erst wird  der  Motorwagen  natürlich  überall  dort  Verwendung 
finden,  wo  es,  wie  bei  Zeitungssendungen  oder  bei  Lcbens- 
mitteltransport,  auf  schnelle  Beförderung  ankommt,  oder  wo 
er,  wie  bei  Handelshäusern  und  Modegeschäften,  zugleich 
Reklamedienste  versieht. 

Auch  das  Schwerfuhrwerk  wird  sich  endlich  gezwungen 
sehen,  zum  automobilen  Betrieb  überzugehen.  Man  wird 
eigene  Wagen  für  den  Kohlen-  und  Ziegeltransport,  eigene 
Eiswagen  und  solche  für  die  Fortschaffung  von  Schnee  und 
Kehricht  konstruieren,  Spezialtypen,  die  das  Transportgut 
schnell  und  sicher  befördern,  aber  auch  ein  schnelles  und 
bequemes  Auf-  und  Abladen  gestatten.  Besonders  schnell 
scheint  die  Verdrängung  der  Pferdewagen  bei  den  Feuer- 
wehren zu  erfolgen,  wo  der  maschinelle  Betrieb  eben  be- 
sonders ins  Gewicht  fallende  Vorzüge  zeigt.  Auf  dem  freien 
Lande  finden  ähnliche  Lastwagen,  wie  in  der  Stadt,  Ver- 
wendung, nur  werden  hier  speziell  für  den  landwirtschaft- 
lichen Betrieb  wohl  Wagen  notwendig  sein,  die  auch  für 
das  Fahren  querfeldein  und  auf  ungebahnten  Wegen  geeignet 
gebaut  sind. 

Wenn  man  die  allmähliche  Entwicklung  des  Eisenbahn- 
waggons verfolgt,  von  der  auf  Spurkranzräder  gestellten 
Postkutsche  bis  zu  dem  mit  allem  Komfort  ausgestatteten 
Schlafwagen,  und  anderseits  die  stetig  steigende  Beliebt- 
heit der  von  England  nach  dem  Kontinent  herüberge- 
kommenen Hausboote  in  Betracht  zieht,  so  kann  man  fast 
mit  Bestimmtheit  annehmen,  daß  auch  das  Automobil  sich 
allmählich  zum  Hauswagen  entwickeln  wird.  Ein  großes, 
geräumiges  Gefährt  mit  einem  stärkeren  Motor,  der  dem 


Wagen  keine  große  Geschwindigkeit  erteilen  soll,  aber  jede 
Steigung,  wenn  auch  in  sehr  langsamem  Tempo,  überwindet, 
bildet  die  Grundtype.  Innen  sind  mehrere  Räume  vor- 
handen, praktisch,  vielleicht  luxuriös  ausgestattet,  auch 
Küche-,  Schlaf-  und  Speisezimmer  sind  vorgesehen.  Selbst- 
verständlich wird  die  Längen-  und  Breitenausdehnung  dieser 
Wagen  eine  bedeutende  sein;  auch  ist  die  Möglichkeit  vor- 
handen, ihnen  noch  ein  Stockwerk  aufzusetzen.  Schwierig- 
keiten bildet  freilich  bei  einem  so  großen  Gefährt  das  Aus- 
weichen und  Umkehren,  doch  werden  sich  hierfür  schon 
Mittel,  wie  symmetrische  Bauart  vorne  und  hinten,  mehrere 
Lenkräderpaare  usw.  finden  lassen.  Die  Wagen  unserer 
herumziehenden  Artisten  bieten  für  diese  Typv  ein  gutes 
Vorbild.  Vielleicht  wird  man  in  einigen  Jahren  unsere  vor- 
nehmen Badeorte  und  Touristengegenden  von  solchen  Ko- 
lossen, die  eventuell  noch  mit  einem  Motorzweirad  oder 
einer  kleinen  Voirurettc  als  „Beiwagen"  ausgerüstet  sind, 
bevölkert  sehen.  Nicht  zu  verkennen  ist  auch,  daß  einige 
unserer  Gewerbetreibenden,  falls  sie  ihre  Verkaufsläden  be- 
weglich gestalten  würden,  wohl  einem  vorhandenen  Be- 
dürfnis entgegenkommen.  So  Barbiere,  Händler  mit  Lebens- 
mitteln, namentlich  mit  Bier  und  Kaffee,  Brötchen  und 
Würsten.  Endlich  waren  noch  Ausrüstungswagen  zu  er- 
wähnen, die  z.  B.  Monteuren  alle  Hilfsmittel  und  Werk- 
zeuge mitführen,  so  daß  einfache  Reparaturen  gleich  in 
dem  Wagen  ausgeführt  werden  können. 

Man  muß  sich  sagen,  daß  dies  Ueberhandnehmen  des 
Automobilverkehrs  aber  auch  eine  Aenderung  in  der  Be- 
schaffenheit unserer  Straße  mit  sich  bringen  muß.  Die 
Pflasterung  wird  immer  mehr  zu  einem  fugenlosen  System 
hinneigen,  da  auch  in  Städten  mit  großen  Terrainuter- 
schieden bei  Verminderung  des  Pferdefuhrwerks  der  Grund 
wegfällt,  ein  mit  Querfugen  versehenes  Pflaster  zu  ver- 
wenden. Vielleicht  wird  auch  einer  ungepflasterten  und 
doch  vollkommen  staub-  und  schmutzfreien  Straße  die  Zu- 
kunft gehören.  Die  Säuberung  wird,  da  ja  die  ganze,  durch 
die  Pferde  verursachte  Verunreinigung  fortfällt,  leichter  mög- 
lich sein,  und  wird  durch  eine,  den  Staub  aufsaugende  und 
zugleich  die  Straßen  waschende  Vorrichtung  geschehen. 
Auf  den  Landstraßen  bildet  die  üble  Gewohnheit  der  Schwer- 
fuhrwerkskutscher, wegen  der  Wölbung  der  Straße  in  deren 
Mitte  zu  fahren,  eine  Hauptstörung.  Es  kann  dadurch  ein 
entgegenkommendes,  schnell  fahrendes  Fahrzeug  schwer 
ausweichen,  und  auch  das  Vorfahren  ist  nicht  leicht.  Am 
besten  wäre  es  nun  wohl,  die  Straße  entsprechend  zu  ver- 
breitern, doppelt  zu  wölben  und  in  der  Mitte  mit  einem 
Wasserabzug  zu  versehen.  Die  Fuhrleute  würden  dadurch 
gezwungen,  immer  auf  der  richtigen  Seite  zu  fahren,  und 
ein  Vorfahren  wäre  auch  an  besonders  breiten  Wagen  vor- 
bei, doch  immer  noch  durch  Mitbenutzung  der  anderen 
Fahrbahn,  möglich.  Vor  allem  aber  wäre  hierdurch  ein 
exakter  Fahrbetrieb,  ähnlich  wie  bei  zweigleisigen  Eisen- 
bahnstrecken, erzielt.  Diese  Ausgestaltung  der  Landstraßen 
wird  wohl  nur  für  sehr  stark  benutzte  Hauptlinien  ren- 
tabel sein,  aber  auch  bei  zweitklassigen  erscheint  eine 
Doppelwölbung,  wenn  auch  ohne  Verbreiterung  der  Fahr- 
bahn als  wünschenswert.  Eine  besondere  Sorgfalt  wäre  dem 
Bau  der  Kurven  zuzuwenden.  Dinge,  wie  man  sie  heute 
noch  findet,  wie  starke  Steigung  in  der  Kurve,  falsche  Ucber- 
höhung,  dürften  unbedingt  niemals  vorkommen.  Auch  hier 
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erscheint  dir  Doppchvölbunß  wieder  angezeigt,  indem  *x 
dem  Fahrer  die  Möglichkeit  bietet,  an  der  Innenseite  der 
Wölbung  zu  fahren  und  damit  einr  starke  schräge  Neigung 
des  Wasens  zu  erzielen,  ohr.e  daß  hierbei  dk-  Gefahr  des 
Zusammenstoßes  mit  einem  entgegenkommenden  Wagen 
heraufbeschworen  wird,  da  das  Fahrzeug  ja  trotzdem  auf 
der  richtigen  Straßenseitc  bleibt.  Auch  du-  abgesetzte  Dcber- 
hohung,  wie  sie  hellte  bei  der  Eisenbahn  verwendet  wird, 
wäre  in  ein/einen  hallen  vielleicht  angezeigt  Bei  den  Ge- 
birgsstraßen waren  vor  allem  die  noch  in  vielen  Ländern 
üblichen  M'asscrrastcn  abzuschaffen,  die  Kurven  mit  ge- 
ringer Steigung  anzulegen  und  bei  diesen  mit  dem  Krüm- 
mungsradius nicht  unter  ein  festzulegendes  Minimum  herab- 
zusehen. Aulirrclem  konnten  die  Straßen  noch  mit  einigen 
wenigen,  aber  verläßlichen  Signalen  und  stets  .im  richtigen 
<  >rte  angebrachten  Richtungstafcln  ausgestattet  werden. 

In  den  Städten  und  auf  dem  Lande  wird  der  Massen» 
transport  wohl  in  den  Händen  von  Privatgesellschaften, 
vielleicht  in  ein/etnen  f  allen  in  denen  des  Staates  liegen. 
Es  werden  sich  Transport-Vereine  bilden,  die  die  Befordv- 
rung  von  Gutem  von  der  Bahnstation  bts  /um  betreffenden 
Hause  und  umgekehrt  übernehmen.  Aber  auch  ein  regel- 
mäßiger Fahrdienst,  als  Ersitz  der  Ersenhahn  wird  in  (legen- 
den eingeführt  werden,  die  zu  verkehrsarm  für  eine  Schienen- 
hahn erscheinen,  aber  doch  wieder  genügend  Fracht  und 
Menschen  zu  transportieren  haben,  um  die  Anlage  eines 
öffentlichen  Fahrdienstes  einträglich  erscheinen  zu  lassen. 
Vielleicht  sehen  sich  auch  industrielle  Unternehmungen  als 
Besitzerinnen  von  Lastautomobilen  veranlaßt,  diese  wahrend 
der  Zeit,  in  der  sie  von  ihren  Eigentümern  selbst  nicht 
gebraucht  werden,  an  andere  zu  vermieten,  um  so  den 
Betrüb  lohnender  zu  gestalten. 

In  der  Stadt  wird  sah  neben  den  Droschken,  Omnibussen 
und  Privatwagen  wahrscheinlich  noch  eine  Type  entwickeln: 
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der  (iesellschaftswagen.  Unter  diesem  Namen  sei  ein  Priv.it- 
,  wagen  verstanden,  der  jedoch  von  mehreren  Personen  oder 
Famtlien  abwechselnd  benutzt  wird.  Nehmen  wir  an,  es 
befinde  sich  unweit  einer  Stadt  eine  Villcnkolonie,  von  deren 
Bewohnern  ein  gewisser  Teil  taglich  in  der  Stadt  seinen  Oc- 
schaften  obliegt.  Die  Pcrsoneiizahl  wäre  zu  gering,  als  daß 
sich  ein  Omnibusverkehr  lohnen  würde,  die  Lntfernung  zur 
Stadt  aber  doch  genug  groß,  um  als  Hindernis  für  das 
Bewohnen  dieser  Villen  zu  gelten  und  den  B'Klen  dement- 
sprechend weniger  wertvoll  zu  machen.  Vielleicht  kauft  nun 
eine  Anzahl  von  Bewohnern  dieser  Villen,  oder  die  Figen- 
tutner  derselben  einen  Motorwagen  an,  der  dann  den  Mietern 
der  Häuser  zur  Verfugung  steht.  Er  hat  vorläufig  nichts  zu 
tun,  ais  die  Herren  früh  in  die  Stadt  zu  bringen,  mittags 
wieder  heraus  und  ebenso  wieder  nach  dem  Speisen  hinein 
und  abends  zurück  nach  den  Villen.  Ik-r  Wagen  holt  hier- 
bei einen  nach  dem  andern  direkt  von  seiner  Wohnung  und 
setzt  ihn  in  der  Stadt  ebenso  wieder  ab.  Hierbei  bestimmt 
sich  die  Reihenfolge  durch  die  Fahrtrichtung.  In  der 
Zwischenzeit,  da  sich  für  den  Magen  keine  Verwendung 
finden  wurde,  wird  er  naturlich  von  den  Familien  der 
Betreffenden  zu  Fahrten  und  Besorgungen  nach  der  Stadt 
benutzt,  Er  wird  abwechselnd  abends  zum  Besuch  der  The- 
ater und  an  Sonntagen  zu  Partien  verwendet,  und  so  ergibt 
1  sich  durch  dieses,  den  ganzen  Tag  nicht  ermüdende  Fahr- 
j  zeug  eine  große  M'erthebung  des  Vorortes  und  gleichsam 
I  eine  Demokratisierung  des  Privatwagens.  In  der  Nahe 
gl. iller  Städte  wird  solch  ein  Magen  vielleicht  von  einem 
Unternehmer  an  die  Betreffenden  gegen  Miete  ühet!a--eti 
werden,  und  so  wird  dieses,  von  dem  ( >mnihusvcrkchr  ganz 
abweichende  (icselLschaftswagen-Svstem,  zu  erstcrem  allmäh- 
lich hiiiubcrtciteml,  bei  der  Erweiterung  und  Zerstreuung 
der  großen  Städte  behilflich  sein. 
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Lord  Russell  veröffentlicht  in  der  Independint  Review 
eine  eigenartige  Statistik  uher  Automohilunfallc 

Wenn  man  die  Zahl  der  <  >pfcr  mit  der  Zahl  der  durch- 
fahrenen  Kilometer  vergleicht,  eine  ja  sehr  einlache  Rech- 
nung» >perati'in,  so  ergibt  sieh,  d  a  II  das  Automobil 
nach  der  Eisenbahn  das  am  w  enigsten  gefahr- 
liche I  o  r  t  b  e  w  c  g  u  n  g  s  m  1 1 1  c  l  ist 

In  Wahrheit  macht  sich  der  Furtganger  auch  nicht  klar, 
ob  der  Ru  sende,  der  im  Autom  >rvl  120  km  in  der  Stunde 
zunicklegt,  mehr  oder  weniger  Gefahren  ausgesetzt  ist,  als 
wenn  er  sich  im  schnellsten  Zuge  bef  inde  Das  einzige, 
worauf  es  dem  Passanten  ankommt,  ist.  daß  er  nicht  zer- 
malmt wird. 

Die  Eisenbahn  floßt  dem  aufmerksamen  Menschen  wenig 
Schrecken  ein,  zumal  es.  um  den  Tod  auf  den  Schienen 
an  einer  im  Niveau  erfolgenden  Straßenkreuzung  oder  auf 
dem  Bahnhofe  zu  finden,  einer  iinrriK- huidharen  Unvor- 
sichtigkeit oder  d.  r  lY  -U  n  Si  !Im  n.  ,rcl aKicht  be  larf.  Anders 
beim  Automobil    Auf  der  Sirallr  m  der  S-adt  oder  auf  der 


Chaussee  ist  keine  Vorsicht  imstande,  auch  die  umsichtigste 
und  furchtsamste  Person  vor  der  verbrecherischen  Unacht- 
samkeit eines  Chauffeurs  zu  schützen. 

Obgleich  alles  dieses  unbedingt  klar  und  richtig  ist, 
soll  doch  das  Automobil  von  allen  f  ortbcwcgungsmittcln, 
die  einen  Menschen  zermalmen  können,  das  Ungefährlichste 
st  in  > 

„D.e  Zahl  der  in  den  Straßen  Londons  im  Laufe  des 
Jahres  l'XK»  getöteten  Personen  betragt  112  Von  dieser  Ge- 
samtzahl," sagt  der  Mitarbeiter  der  Independent  Review, 
„haben  von  Pferden  gezogene  Lastwagen,  Droschken  und 
Omnibusse  11(1  <  >pfer  gefordert,  wahrend  die  Zahl  der  durch 
Kraftwagen  ums  Leben  gekommenen  nur  22  betragen  hat. 
wobei  noch  zu  bemerken  ist,  daß  hiervon  noch  ein  beträcht- 
licher Prozentsatz  auf  die  Omnibusse  entfallt," 

S.chere  Schlüsse  lassen  sich  aus  dieser  Statistik  ja  nicht 
z  ehen,  es  hatte  die  Zahl  sämtlicher  von  Plerdcn  l'  /"-^'ti  n 
Gefährte  mit  der  sämtlicher  Automobile  oJc.  int  ;  m/  n  m 
vorzugehen,  die  entsprechenden  Fahrtkikmuter  nnu  irun  h  r 
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verglichen  werden  müssen.  I>a  diese  Forderung  aber  unerfüll-  |  überschreiten,  wo  ein  Automobil  ankommt  und  diesen  Unfug 

bar  ist,  so  muß  man  sich  mit  dieser  Zahl  begnügen.  Und  da  I  zu  der  Höhe  eines  nationalen  Spieles  erhoben  hätten.  Wie 

dürfen  wir  wohl  sagen,  daß  die  22  Opfer,  die  gewiß  sehr  aber  der  Automobilismus  über  die  nationalen  Grenzen  hinaus- 

zu  bedauern  sind,  in  keiner  Weise  für  eine  besondere  Gc-  gewachsen  ist,  so  sind  auch  die  ihm  drohenden  Gefahren 

fahrlichkeit  des  Automobilismus  für  den  Straßenverkehr  international  und  jeder,  der  häufig  durch  die  Straßen  Berlins 

sprechen,  zumal  man  berücksichtigen  muß,  daß  es  sich  um  fährt,  wird  mir  beistimmen,  daß  die  Berliner  Straßenjugend 

eine  Stadt  mit  4\  t  Mill.  Einwohnern  handelt.  der  Londoner  das  Recht,  diesen  Unfug  als  nationales  Eigen- 
tum für  sich  in  Anspruch  zu  nehmen,  mit  Erfolg  streitig 

Mit  Recht  weist  Lord  Rüssel  darauf  hin,  daß  die  Unfälle  machen  kann.   Hier  kann  nur  ein  energisches  Eingreifen 

noch  viel  seltener  wären,  wenn  die  englischen  Kinder  sich  j  von  Eltern  und  Lehrern,  sowie  der  Straßenpolizei  etwas 

nicht  bemühten,  die  Straße  gerade  in  dem  Augenblick  zu  ;  Abhilfe  schaffen.                                               H.  G. 


Uom  ^ufomobilwesen  im  Auslände. 


Einen  neuen  Beitrag  zu  dem  alten  Streit  Landwirt- 
schaft und  Industrie  liefern  die  Klagen,  die  der  Oepeche 
Coloniale  zufolge  die  Gemüsegärtner  aus  der  Umgegend 
von  Paris  gegen  die  Automobilindustric  erheben.  Sie  fühlen 
sich  nämlich  dadurch  in  ihrer  Existenz  bedroht,  daß  infolge 
der  immer  weiter  um  sich  greifenden  Verwendung  von 
Kraftfahrzeugen  an  Stelle  der  Zugtiere,  ihnen  der  nötige 
Mist  für  Treibhaus  und  Mistbeet  fehlt,  den  sie  bisher  aus 
den  städtischen  Ställen  bezogen  haben,  und  daß  sie  infolge- 
dessen nicht  mehr  in  der  Lage  sind,  beziehentlich  der  ersten 
Gemüse  mit  auswärtigen  Gärtnern  zu  konkurrieren.  — 

Zur  Frage  der  Unglücksfälle,  die  der  Auto- 
mobilverkehr verschuldet,  schreibt  „L'Eclaireure  de  Nice", 
nachdem  er  nachgewiesen  hat,  daß  er  die  große  Bedeu- 
tung des  Automobilismus  gerade  für  Nizza  immer  erkannt 
und  gewürdigt  hat: 

„Gerade  weil  wir  die  Ueberzeugung  haben,  daß  der 
Automobilismus  sich  fort  und  fort  entwickeln  muß  und 
besonders  in  unserm  Lande,  gerade  darum  können  wir  nicht 
zugeben,  daß  eine  Hand  voll  wilder  Chauffeure,  eine  Bande 
trunkener  Mechaniker  durch  ihre  Exzesse  die  Automobilisten 
beim  Publikum  verhaßt  macht." 

In  derselben  Frage  führt  das  „Tribunal  f£de"ral"  in  einem 
Urteil  über  einen  Unfall  im  Kanton  Solothurn  aus,  nachdem 
eine  Geschwindigkeit  von  250  m  in  der  Minute,  d.  h.  etwas 
über  4  m  in  der  Sekunde  oder  IS  km  in  der  Stunde  als 
außerordentlich  schnell  (!)  bezeichnet  ist. 

„  .  .  Es  handelt  sich  hier  nicht  nur  darum,  daß  der 
Angeklagte,  der  hier  zur  Verantwortung  gezogen  worden  ist, 
die  gesetzliche  Geschwindigkeit,  entgegen  einer  ganz  be- 
stimmten Vorschrift,  überschritten  hat,  was  an  sich  eine 
unerlaubte  Handlung  darstellt;  nein,  er  hat  die  allgemeine 
Vorschrift  übertreten,  die  nicht  gestattet,  daß  jemand  das 
Leben  und  die  Sicherheit  seiner  Mitbürger  in  fahrlässiger 
Weise  gefährdet 

Man  muß  in  dieser  Hinsicht  von  dem  Grundsatz  aus- 
gehen, daß  der  Automobilist  zu  ganz  besonderer  Aufmerk- 
samkeit und  Vorsicht  verpflichtet  ist,  da  ja  der  Automobilis- 
mus in  sich  selbst  den  Keim  zu  Gefahren  für  die  öffentliche 
Sicherheit  birgt,  nämlich  durch  die  große  Schnelligkeit 
seines  Laufes  und  die  Plötzlichkeit  seiner  Bewegungen. 

Man  muß  dem  Umstände  Rechnung  tragen,  daß  die 
Automobile  nicht  auf  besonderen  Wegen  fahren,  daß  die 


schweizer  Chausseen  nicht  breit  sind,  aber  im  allgemeinen 
sehr  belebt  und  schließlich,  daß  der  Automobilverkehr  noch 
bis  zu  einem  gewissen  Grade  eine  Neuheit  ist,  an  die 
sich  zu  gewöhnen,  Kategorien  von  Personen  noch  nicht 
die  nötige  Zeit  gehabt  haben. 

Der  Automobilist  ist  also  gehalten,  diese  Gefahren  auf 
das  größtmögliche  Maß  herabzumindern.  Die  Verletzung 
dieser  Vorschrift  stellt  also  objektiv  eine  Uebertretung,  sub- 
jektiv eine  Fahrlässigkeit  dar  .  .  .  ." 

Diese  Ausführungen  kennzeichnen  nicht  nur  den  Stand- 
punkt, den  das  schweizer  Gericht  dem  Automobilfahrer 
gegenüber  einnimmt  und  den  jeder,  der  durch  die  Schweiz 
fahren  will,  kennen  muß,  sondern  sie  geben  auch  theore- 
tische Erwägungen,  die  an  sich  anerkannt  werden  müssen. 
Je  mehr  Rücksicht  der  Automobilfahrcr  jetzt  noch  auf  das 
Publikum  nimmt,  um  so  mehr  wird  er  sich  dessen  Sym- 
'  pathien  erwerben,  und  um  so  leichter  wird  es  sich  an 
das  neue  Verkehrsmittel  gewöhnen  und  seine  Gefahren  ver- 
meiden lernen. 

Eine  interessante  Preisberechnung  für  Automobile  zitiert 
das  Journal  des  Geneve  nach  dem  Gaulois.  Darnach  kostet 
das  Kilogramm  dem  Konstrukteur  7  Frcs.,  während  das 
Rohmaterial  kaum  3  Frcs.  das  Kilo  zu  stehen  kommt.  Bei 
einem  Wagen  von  1000  kg  Gewicht  würde  bei  dem  hiernach 
berechneten  Preise  von  7000  Frcs.  (5600  Mk.)  für  Arbeits- 
lohn  usw.  wenigstens  4000  Frcs.  (3200  Mk.)  übrig  bleiben. 

Bedenkt  man,  daß  dasselbe  Verhältnis  für  die  Karosseric 
und  die  Pneumatiks  gilt,  und  berechnet  man  noch  den  Rein- 
gewinn, den  das  Auto  abwirft  so  bekommt  man  einen  Be- 
griff von  der  sozialen  Bedeutung  der  Automobilindustrie.  — 

Um  möglichst  viel  Kraftdroschken,  die  sich  der  allge- 
meinen Beliebtheit  beim  Publikum  erfreuen,  in  Umlauf  zu 
bringen,  muß,  wie  der  Messidor  schreibt,  dem  Chauffeur 
Gelegenheit  gegeben  sein,  seinen  Wagen,  wie  bisher  der 
Droschkenkutscher,  als  Eigentum  zu  erwerben,  da  andern- 
falls zu  große  Kapitalien  nötig  sind.  Dies  erreicht  Paris 
jetzt  nicht  nur  dadurch,  daß  Gesellschaften  und  zwar  große 
ebenso  wie  kleine  gegen  eine  tägliche  Unterhaltungs-  und 
Amortisationszahlung  die  Wagen  an  die  Chauffeure  über- 
lassen, sondern  auch  durch  einen  Zusammenschluß  der 
Chauffeure  zu  einem  Verbände,  der  sich  dieses  Ziel  gesteckt 
hat.  Von  diesem  „System  der  Selbsthilfe",  das  sich  in  unseren 
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Sitten  immer  mehr  einbürgert,  und  beim  Automohilismus 
einen  neuen  Sieg  erringen  wird,  verspricht  sich  „Messidor" 
sehr  viel. 

Konig  Alfun«  XIII  .  der  bekanntlich  leidenschaftlicher 
Automobilist  ist,  beschäftigt  sich  dem  Cri  de  Paris  zufolge 
zurzeit  mit  der  Regelung  des  Automobilismus  in  Spanien. 

Von  nun  ab  werden  auf  seinen  Befehl  den  Chauffeuren 
die  Berechtigungsscheine  erst  auf  Orund  einer  Prüfung  über 
ihre  technische  Ausbildung  ausgestellt  werden,  die  sie  auf 
der  Kunst-  und  Ocwerhe -Schule  in  Madrid  erhalten.  Diese 
umfaßt  nicht  nur  die  Kühlung  und  praktische  Behandlung 
der  Maschine,  sondern  auch  die  medizinischen  und  chirur- 
gischen Kenntnisse,  die  notwendig  sind,  um  den  » >pfern 
von  Unglücksfällen  die  erste  Hilfe  angedeihen  lassen  zu 
können.  Außerdem  w  ird  sich  das  Examen  auf  die  vollständige 
Topographie  der  Straßen  und  Lisenbahnen  Spaniens  er- 
strecken. 

Dieses  letztere  Studium  ist  besonders  unerläßlich,  da 
viele  Verbindungen  in  keiner  Karte  eingezeichnet  sind.  Kürz- 
lich ließ  sich  der  Konig  eine  bringen  und  studierte  sie  mit 
einem  Adjutanten.  Sie  waren  sehr  überrascht,  daß  sie  so 
viel  Chausseen  fanden,  leider  aber  stellte  sich  dann  heraus,  i 


daß  die  zum  großen  Teil  bisher  nur  auf  der  Karte  existierten, 
im  » icLudc  aber  n  tch  nicht  ausgeführt  waren. 

Die  deutsche  Autnmobilvcrkehrsordnung  würdigt  die 
Revue  des  schweizer  Touring  C  lub  folgendermaßen: 

„In  dieser  ihrer  Ocstalt  kann  diese  Verkehrsordnung 
allerdings  noch  nicht  den  Anspruch  erheben,  für  eine  voll- 
endete Vorschrift  zu  gelten,  und  v>>r  allem  enthalt  der  die 
ausländischen  Chauffeure  betreffende  Teil  recht  »pulende 
Bestimmungen.  Aber  min  muß  zugeben,  daß  zurzeit  die 
deutsche  Verkehrsordnung  als  Muster  in  seiner  Art  be- 
zeichnet werden  kann  und  daß  die  meisten  zivilisierten 
Volker  sich  glücklich  schätzen  wurden,  ihr  unterworfen  zu 

sein. 

Dieses  Lob  tut  sicher  wohl,  darf  uns  aber  nicht  ver- 
anlassen, auf  unseren  Lorbeeren  auszuruhen.  Vielmehr  halte 
ich  es  für  „einen  Wink  mit  dem  Zaunpfahl"  für  die  maß- 
gebenden interessierten  Stellen,  auf  (irund  dieser  Verkehrs- 
ordnung, die  das 'Ausland  so  gern  übernehmen  mochte.  Ver- 
handlungen über  eine  internationale  Automobil- Verkchrs- 
ordnung  anzuknüpfen,  ein  Schritt,  der,  wenn  er  gelingt, 
mehr  Bedeutung  für  den  dauernden  Weltfrieden  haben 
durfte,  wie  die  H.iagcr  Konferenz  zu  zeitigen  verspricht. 


Zur  Frage  der  Spritjbleche. 


Von  H.  O. 


Die  Frage  der  wirklich    wirksamen  Spritzbleche,  die 
bisher  noch  ein  nicht  voll  gelöstes  Problem  ihrstellle,  er- 
örtert  der    Ingenieur   der  K.ir<»s(  riebauanstalt  Lamptugh 
Cie  ,  R.  Cnulon  in  der  Vie  Automobile  vom  2  Februar 
in  klarer  und  interessanter  We:se. 

Wenn  man  nämlich  bedenkt,  daß  die  Kotspritzer,  die 
sich  wahrend  der  Fahrt  auf  unserm  Wagen  festsetzen,  nicht 
allein  von  den  eigenen  Radern  daraufgeworfen  werden, 
sondern  eben  sc*  sehr  auch  von  voniberfahrenden  <  lelahrten, 
so  ergibt  sich  hieraus  die  notwendige  Forderung,  daß  jeder 
Wagenbesitzer  auch  dafür  sorgen  soll,  daß  der  Schmutz 
den  seine  Rader  dem  Rivalen,  den  er  eben  überholen  w  ill, 
zugedacht  haben,  ebensowohl  abgefangen  werden  muß,  wie 
der,  den  sie  in  ihrer  Bosheit  dem  eigenen  Herrn  bestimmt 
hatten.  Es  ist  eben  auch  hier  Aufgabe  der  fortschreitenden 
Kultur,  seinen  Nebenmenschen  vor  der  Tücke  des  Objekts 
zu  bewahren.  Zum  Zeichen,  mit  welch  wissenschaftlicher 
(jenauigkeit  die  Arbeit  Coulons  ausgeführt  ist,  sei  auch 
hier  nicht  verschwiegen,  daß  er  noch  eine  dritte  Möglich- 
keit erwähnt,  auf  welche  der  Wagen  zu  seiner  vom  Besitzer 
so  wenig  gewürdigten  Verzierungen  gelangen  kann,  und 
die  nicht  auf  der  Tücke  des  Objekts,  sondern  des  Subjekts, 
in  Ciestah  von  Straßenkindern,  beruht.  Er  ruft  die  Hilfe 
der  Polizei  als  einzig  mögliche  Oegcnmaßrcgcl  gegen  diese 
Betätigung  des  kriegerischen  Octstes  gegen  den  Tvrannen 
unsere»  heutigen  Wirtschaftslebens  zu  Hilfe,  vielleicht  aber 
gelingt  es,  so  z.  B.  eine  Art  Knüppel  aus  dem  Sack  zu 
konstruieren,  den  man  bei  sich  führen  konnte,  und  der  ohne 
weiteres  Kommando  dem  l  Übeltäter  begreiflich  machte, 
daß  er  sich  ein  Crimen  laesac  majcstatis  hat  zuschulden 
lassen.  L>  wäre  das  eine  Aufgabe  für  den  Ernndcr, 


der  die  im  Anschluß  an  die  Postctatsberatungen  des  Reichs- 
tags geforderte  Aufgabe  gelost  hat  oder  losen  will,  einen 
Telephongesprachs/alilapparat  zu  konstruieren,  der  automa- 
tisch die  Zahl  der  wirklich  zustande  gekommenen  Oe- 
sprache  aufschreibt,  die  l'nzahl  der  falschen  Verbindungen 
aber  ignoriert 

Doch  wir  wollen  uns  hier  vor  dem  Straßenschmutz, 
nicht  vor  falschen  Telephonvcrbindungcn  zu  schützen 
suchen.  Da  man  jedes  am  sichersten  dann  bekämpfen  kann, 
wenn  man  es  an  seinem  Ursprung  angreift,  so  untersucht 
Coulon  auch  besonders  eingehend  den  Weg  der  Spritzer 
bis  zu  ihrem  Lntstehungsort.  Das  Resultat  ist  folgendes. 
Der  am  Reifen  festhaftende  Straßcnschmutz  wird  durch  die 
Zentrifugalkraft  in  der  Richtung  der  Tangente  an  seinen 
Haftpunkt  w  ieder  fortgeschleudert.  Seine  Richtung  w  ird  aber 
durch  den  Luftzug,  der  durch  die  Bewegung  des  Wagens 
im  ganzen,  sowie  der  Flachen  der  Radspeichen  hervorge- 
rufen wird,  geändert.  Da  dieser  Luftzug  der  Fahrtrichtung 
entgegengesetzt  ist,  so  kommen  für  die  Beschmutzung  des 
Wagens  hauptsächlich  die  Vorderräder  in  Betracht.  Je  nach- 
dem der  Schmutz  längere  oder  kürzere  Zeit  am  Reifen 
haftet,  fliegt  er  so  von  ihm  ab,  daß  er  entweder  unter 
dem  Flügel  fortfliegt,  von  diesem  unter-  oder  oberhalb  des 
Chassis  aufgefangen  wird,  oder  endlich  vorn  unter  dem 
Flügel  vorkommt.  Diese  letzten  Spritzer  werden  direkt  durch 
den  Oegcnwind  nach  hinten  auf  die  Kotflügel  oder  die 
Karosserie  geworfen,  die  anderen  werden  zum  Teil  durch 
die  Lenkungen,  zum  Teil  durch  den  Luftzug  entweder  durch 
den  Raum  zwischen  Tnrtbrvtt  und  Chassis  auf  das  Intt- 
brett,  oder  auf  die  unter  dem  Wagen  befindlichen  1  ■  ' 
oder  gegen  die  Haube  geschleudert.   Das  »ihh-i.:^;.  K'e- 
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sultat  dieser  Ueberlegungen  ist  nun  ein  flacher,  dem  Rade 
konzentrischer  Flügel,  der  gegen  die  Haube  durch  eine 
Blechwand  abgeschlossen  und  an  der  Vorder-  und  Seiten- 
kante mit  einer  3 — 4  cm  breiten  Borte  umsäumt  ist.  Zum 
Schutze  gegen  die  unter  dem  Flügel  fortfliegenden  Spritzer 
wird  derselbe  nach  unten  durch  ein  bewegliches  unten  be- 
schwertes Lederschürzchen  verlängert.  Das  Trittbrett,  das 
ja  auch  noch  durch  den  Kot  gefährdet  ist,  der  beim  I>urch- 
fahren  von  Pfützen  nach  den  Seiten  spritzt,  schützt  er 
dadurch,  daß  er  zwischen  ihm  und  dem  Chassis  ebenfalls 
eine  Blechwand  anbringt.  IX-r  Flügel  soll  so  dicht  an  dem 
Rade  sitzen,  wie  es  die  Rücksicht  auf  die  freie  Beweglichkeit 
beim  Lenken  irgend  zuläßt.  Für  die  Scheinwerfer  können 
gegebenen  Falles  Einschnitte  angebracht  werden. 

Bei  den  Hinterrädern  genügt  es,  für  den  eigenen 
Wagen  den  Flügel  nach  hinten  23  cm  über  die  Vcrtikal- 
tangentc  des  Hinterrades  fortzuführen.  Will  man  aber  auch 
seinen  Mitmenschen,  und  zwar  nicht  nur  den  im  vorüber- 
rollenden Auto,  sondern  auch  den  der  zu 'Wagen,  Rad  oder 
gar  zu  Fuß  in  den  Wurfkreis  der  Automobils  gerät,  vor 
dessen  Geschossen  bewahren,  so  ist  auch  der  Hinterflügel 
dem  Rade  konzentrisch  aufzusetzen  und  nach  hinten  unten 
durch  ein  Lederschürzchen  zu  verlängern,  wie  beim  Vorder-  j 
flügel.  Das  hat  allerdings  den  Nachteil,  daß  es  die  Montage 
der  Bereifung  wesentlich  erschwert,  ein  Ucbelstand,  dem  | 
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meiner  Meinung  nach  aber  vielleicht  dadurch  abgeholfen 
werden  konnte,  daß  der  Flügel  aus  2  Teilen  hergestellt 
würde,  sodaß  man  während  der  Gummimontage  den  hinteren 
Teil  entweder  ganz  abnehmen  oder  nach  oben  zurück- 
klappen könnte. 

Für  die  Blechwand  /.wischen  Trittbrett  und  Chassis  sei 
noch  hinzugefügt,  daß  sie  entschieden  auch  ästhetisch  auf 
das  Aussehen  des  Autos  wirkt,  indem  sie  die  unter  dem- 
selben liegenden  Teile,  die  schon  wegen  ihres  Oelgchaltes 
immer  schmierig  aussehen,  dem  Auge  verbirgt.  Daß  diese 
Wand  jederzeit  ohne  Schwierigkeiten  muß  abgenommen 
werden  können,  ist  selbstverständlich.  Bei  einer  deut- 
schen Autjmobilniarke  sah  ich  übrigens  noch,  daß 
auch  an  der  äußeren  Kante  des  Trittbretts  eine 
Borte  angebracht  ist,  die  so  tief  nach  unten  reicht,  wie  das 
Lederschürzchen  des  Vorderflügels.  Es  scheint  mir  dies 
betr.  der  unter  das  Chassis  geschleuderten  Schmutzteile 
sehr  wohl  im  Interesse  der  Vorüberkommenden  zu  liegen. 

Bei  dieser  Ausrüstung  verspricht  Coulon  jedem,  auch 
bei  noch  so  schlechtem  Wetter,  noch  so  miserableren  Weg 
und  noch  so  großer  Geschwindigkeit  keinen  anderen  Spritz- 
fleck an  seinen  Wagen  zu  bekommen,  wie  den,  mit  dem 
ihm  feindliche  Gewalten  den  glänzenden  Ehrenschild  seiner 
blanken  Lackierung  zu  trüben  suchen.  Der  Versuch  dürfte 
sich  jedenfalls  lohnen.  H.  G. 


Zur  Frage  der  Chauffeur-Ausbildung. 

Von  ZIvIMngcalciir  W.  Michaeli«.  Direktor  der  Chauffeur-Schule,  Bcrlin-Schöneberg. 


In  dem  Heft  IX  des  „Motorwagen"  wurde  die  Frage 
aufgeworfen,  ob  ein  Kutscher  zum  Chauffeur  ausgebildet 
werden  kann  und  im  Anschluß  daran  die  Aufzeichnungen 
eines  Chauffeurs  nach  der  ersten  theoretischen  Unterrichts- 
stunde wiedergegeben,  wie  sie  in  dem  „Auto"  veröffent- 
licht worden  sind.  Hiernach  wurde  weiter  die  wohl  berech- 
tigte Frage  gestellt,  ob  es  denn  wirklich  noch  notwendig  ist, 
populäre  Bücher  zu  schreiben,  nachdem  der  „Kutscher- 
Chauffeur"  klar  und  deutlich  gezeigt  hat,  daß  derselbe  nach 
erhaltenem  gründlichen  theoretischen  Unterricht  sehr  gut  in 
der  Lage  ist,  in  seiner  Art  die  Wirkungsweise  des  Motors 
und  die  Einrichtungen  des  Automobils  genau  zu  schildern. 

Zu  diesen  Ausführungen  mochte  ich  nun  auf  Grund 
meiner  auf  diesem  Spezialgebiet  gesammelten  praktischen 
Erfahrungen  auch  meine  Meinung  zum  Ausdruck  bringen,  die 
sich,  wie  ich  schon  vorausschicken  will,  voll  und  ganz  mit 
der  Ansicht  des  Herrn  Verfassers  des  erwähnten  Artikels 
deckt. 

Was  zunächst  die  Bücherfrage  anbetrifft,  so  bemerke  ich, 
daß  kein  Buch,  sei  es  auch  noch  so  populär  geschrieben, 
den  theoretischen  Unterricht  ersetzen  kann.  Wie  häufig  ist 
mir  von  Herrenfahrern  und  Chauffeuren  —  die  anfangs 
glaubten,  ohne  theoretischen  Unterricht  mit  Hilfe  von 
Büchern  fertig  zu  werden,  später  jedoch  zu  der  Einsicht 
kamen,  daß  auller  praktischem  Unterricht  auch  theoretische 
Ausbildung  unbedingt  nötig  ist,  —  eingestanden  worden, 
d.ill  <u  aus  dem  Inhalt  der  sogenannten  Automobil-Jahr- 
Inuhcr  nx'ht  klug  geworden  sind  und  nach  dem  Lesen 
der  Bücher  noch  fast  genau  so  uninforiniert  gewesen  wären, 


wie  sie  es  vorher  waren.  Wie  häufig  wurde  mir  gegenüber 
Klage  darüber  geführt,  daß  gewisse  Bücher  sich  ganz  und  gar 
nicht  für  den  Selbst-Unterricht  eignen  und  derart  unverständ- 
liche Skizzen  und  Schildeningen  der  verschiedenen  Mechanis- 
men des  Automobils  aufweisen,  daß  kaum  ein  Fachmann, 
geschweige  ein  Laie  dieselben  verstehen  kann.  Abgesehen 
von  teilweise  vollständig  überflüssigen  und  weitschweifigen 
Darstellungen,  fehlt  in  den  Büchern  gewöhnlich  die  klare 
Schilderung  der  elementaren  Sachen,  die  man  wohl  bei  einem 
Fachmann  voraussetzt,  bei  einem  Laien  jedoch  niemals  fort- 
lassen darf. 

Selbst  der  gewiß  vortreffliche  „Automobilkalender"  des 
Herrn  Ruinpier  wird  dem  Laien  nur  bei  gründlichster  münd- 
licher Erläuterung  nützen  können.  Für  den  lernenden  Herrn 
w  ie  Berufsfahrer  ist  und  bleibt  der  theoretische  A  n  - 
sc  hn  Illings-  Unterricht  an  Hand  von  Modellen  und 
guten  Konstruktionszeichnungen  allen  anderen  Lehrmethoden 
weit  überlegen  und  es  ist  deshalb  wahrlich  nicht  notwendig, 
daß  seihst  Bücher  für  Laien  verfaßt  werden,  während  sie 
für  den  Fachmann  natürlich  von  Wert  sein  können.  Es  ist 
niemals  richtig,  wenn  die  angehenden  Autoführer  meinen, 
ihre  Weisheit  und  theoretischen  Kenntnisse  aus  Büchern  zu 
holen  und  daraus  zu  lernen,  wie  die  inneren  Teile  eines  Auto- 
mobils aussehen,  wie  die  Betriebsstörungen  abzustellen  sind, 
wie  ein  Automobil  zu  behandeln  ist  und  dergl.  mehr. 

W  ie  der  Unterricht  selbst  vorzunehmen  ist  und  welche 
Fiichcr  bei  der  theoretischen  und  praktischen  Ausbildung 
in  Krage  kommen,  darüber  werde  ich  mich  noch  in  später 
folgenden  Artikeln  näher  auslassen. 


.  .  .  ...  J 
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Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete.  I 


Kuba  als  Markt  für  Automobilen. 


(icgenw  artig  hüten  sich,  so  schreibt  der  englisch«'  <ic- 
ncralkonsul  in  Havanna  in  einem  Berichte  an  seine  Regie- 
rung, in  st'inrin  Amtsbezirk  gute  Aussichten  (tir  den  Absatz 
von  Motorwagen.  Motoromnibussen,  Motorcabs  und  leichten 
Motorfahrzeugen  für  kommerzielle  Zwecke.  Auch  können 
Automobilen  für  den  landwirtschaftlichen  Betneb,  Motor- 
boot« zur  Personen-  und  Warcnbclordcrung.  Kraftmasch  nen 
für  industrielle  Zwecke  sowie  auch  Zubehörteile  /u  solchen 
auf  Absatz  rechnen.  Als  Heizmaterial  steht  in  erster  Linie 
Alkohol  zur  Verfügung,  de»en  Preis  sich  auf  etwa  4  d  pro 
<  i.illone  stellt,  auHerdem  kommt  h  erfur  Petroleum  in  Be- 
tracht, welcher  IS  b»  17  d  pro  Gallone  kostet.  Die  Wege- 
Verhältnisse  sind  im  allgemeinen  günstig,  was  bezüglich  der 
Wasserstraßen,  welche  vielfach  sticht  sind,  nicht  in  gleichem 
Maßstäbe  gesagt  werden  kann 

Dm  in  das  tieschaft  zu  kommen,  mochte  es  sich 
empfehlen,  einen  besonderen  Vertreter  nach  Kuba  zu  ent- 
senden oder  tüchtige  lokale  Agenten  für  den  Absatz  von 
Automobilen  sieb  zu  sichern.  Hie  lokalen  Creditverhaltnisse 
hegen  gunstig  Die  Auslands-Konkurrenz  ist  jedoch,  wie 
wir  noch  erwähnen  mochten,  auf  Kuba  recht  bedeutend. 


j  wobei  die  Vereinigtin  Staaten  von  Amerika  wegen  ihrer 
gi  ograph  s.hen  und  politischen  Stellung  zu  dem  Eiland  vor 

1  den  anderen  Konkurrcnzlandern  im  Vorteile  sind. 

Der  englische  Konsul  in  Santiago  de  Cuba  ver- 
tritt in  einem  Berichte  ebenfalls  die  Ansicht,  daß  daselbst 
Motorouin  busse,  Motorl.istw  ageii  und  dergl.  in  absehbarer 
Zeit  guten  Absatz  finden  durften,  sie  wurden  mit  Vorteil 
zur  Beförderung  von  Personen  und  Produkten  aus  den- 
jen  gen  Distrikten,  welche  t»n  der  Eisenhahn  nicht  be- 
rührt werden,  verwendet  werden  können,  «icgenw artig  gibt 
«s  allerdings  erst  verhältnismäßig  wenig  gute  Fahrstraßen 
in  diesem  Distrikte,  sie  werden  jedoch  allmählich  in  einen 
besseren  Zu-tind  gebracht.  Besonders  zweckdienlich  wurden 
Motorfahrzeuge  zum  Transport  von  Zuckerrohr  auf  den 
großen  Plantagen  sein,  wo  gegenwartig  manchmal  SOO  bis 
Mm  <  »chsen  fur  diesen  Zweck  bereit  gehalten  werden.  Zur- 
zeit durfte  die  Zahl  der  Automobilen,  welche  in  den  ganzen 
Provinz  vorhanden  sind,  noch  nicht  mehr  als  ein  halbes 
Dutzend  betragen,  die  Zahl  der  Motorboote  durfte  diese 
Hohe  kaum  erreichen 


Absatzverhältnisse  für  Aut 

D.c  Einfuhr  von  Automobilen  amerikanischer  Herkunft 
nach  Westaustrahen  hat,  wie  der  Spczialshandclsagcnt  der 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika  in  Perth  seiner  Re- 
gierung berichtet,  infolge  des  Versands  minderwertiger  Ma- 
schinen eine  nicht  unerhebliche  Einbuße  erlitten.  Im  Gegen- 
satz hierzu  gewinnen  die  franzosischen  Fabrikate  mehr  und 
mehr  Liebhaber  und  infolgedessen  macht  sich  denn  auch 
eine  stete  Steigerung  des  Imports  \on  Automobilen  aus 
Frankreich  bemerkbar.  Kraftwagen  englischer  Erzeugung 
sind  bisher  nur  in  geringer  Anzahl  nach  Wcstaustrali«-n 
zur  Finfuhi  gelangt,  sie  haben  im  allgemeinen  wenig  be- 
friedigt, und  es  ist  wahrscheinlich,  daß  ihre  Einfuhr  wohl  auf 
du  jenigen  wird  beschrankt  bleiben,  welche  gegenwartig  sich 
dort  in  liebrauch  belinden. 

Was  die  Art  der  fur  Wc-staustralicn  am  besten  geeig- 
neten Automobilen  anbetrifft,  so  haben  sich  namhafte  Im- 
porteurein Perth  dahin  ausgesprochen,  da»  der  Zwcizvlinder- 


Dmobilen  in  Westaustralien. 

J  Tvp  fur  den  <  lebrauch  auf  dem  Lande  entschieden  den  Vor- 
!  zug  verdiene,  und  daß  Kraftwagen  von  8  bis  12  PS.  für 
die  dortigen  Verhaltnisse  am  besten  passen  würden.  Ein 
Wagen,  welcher  4(1  englische  Meilen  in  der  Stunde  zurück- 
zulegen vermag,  entwickelt  im  allgemeinen  eine  für  West- 
aiistrahen  ausreichende  Schnelligkeit,  denn  es  ist  erfahrungs- 
gemäß selten,  da»  ein  Automobil  verlangt  wird,  dessen 
Schnelligkeit  mehr  als  JO  englische  Meilen  in  der  Stunde 
'  betragt.    De  Australier  sehen  vor  allen  Dingen  auf  eine 
■  wirklich  gute  Maschine,  wobei  der  Kostenpunkt  keine  be- 
sondere Rolle  spielt. 

Hei  der  Einfuhr  von  Automobilen  nach  Westaustralien 
ist  ein  Fingangszoll  von  20  .  des  Wertes  zu  entrichten: 
tatsächlich  betragt  indessen  der  Zoll  22'  ,  da  die  Zoll- 
behörde den  deklarierten  Wert  um  10  hoher  annimmt  und 
von  dem  so  ermittelten  Warenwerte  2»)  als  Fingangs- 
ahgabc  zur  Erhebung  bringt 


Winke  für  den  Export  nach  Japan. 

Jn  der  amtlichen  Handelsstatistik  fur  das  Jahr  1'MiS  |  koiisulates  in  Yokohama  über  die  bei  Krediterteilung  an 

finden  wir  zum  ersten  Male  einen  Export  deutscher  Auto-  spanische  Firmen  zu  beobachtende  Vorsicht  enthalt,  von 

mobile  nach  Japan  nachgewiesen,  und  zwar  hat  die  Aus-  j  Interesst  sein: 

fuhr  sofort  mit  einem  bemerkenswerten  Anfang       es  <md  Kinne  japanische  f  irmen,  so  heißt  es  in  dem  Bericht, 

nämlich  in  dem  genannten  Jahre  im  ganzen  72<l  dz  Motor-  haben  ein  Gewohnheit,  im  Auslände  „dokumentarische  Kre- 

wrigen  aus  Deutschland  nach  Japan  ausgeführt  worden  dilc"  anzubieten,  um  direkte  Geschäfte  mit  ausländisch«' n 

eingesetzt.    Im  Hinblick  auf  die  Entwicklungsfähigkeit  des  l'.rmen  herbeizuführen.    Sie  finden  im  allgemeinen  keine 

japanischen  Marktes  dir  den  Absatz  von  Automobilen,  Mo-  grollen  Schwierigkeiten,    solche    Kredite    \<<n    japani-,  h«  n 

toren,  wie  von  M  aschinen  ulxrhaupt  durltcn  nachstehende  F  inken  zu  erhalten,  und  es  wird  dalvci  ge« .  .Iiink  Ii  „Aiis- 

Wlnkc,  welche  cm  Bericht  des   schweizerischen  General-  liefcrung    der  Verladungsdokumente    gegen  Zahlung  der 
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darauf  bezüglichen  Tratte  stipuliert,  so  daß  also  die  Ware 
der  Verantwortlichkeit  der  Bank,  durch  welche  die  Tratte 
geht,  unterliegt.  Diese  Kredite  sind  aber  nur  ein  kleiner 
Schutz  und  schließen  das  Risiko  nicht  aus,  daß  die  Ware 
bei  Ankunft  von  dem  Käufer  eventuell  nicht  übernommen 
wird,  was  in  Japan  sehr  oft  vorkommt,  wenn  mittlerweile 
das  Geschäft  durch  Preisrückgang  ein  schlechtes  geworden 
ist.  In  solchen  Fällen  begegnet  der  Absatz  der  Waren  der- 
artigen Schwierigkeiten,  daß  große  Verluste  kaum  zu  ver- 
meiden sind. 

Dokumentarische  Kredite  mit  „Auslieferung  der  Ware, 
respektive  der  Dokumente  gegen  Akzept  der  Tratten" 
werden  natürlich  noch  viel  weniger  anzuraten  sein.  Nur 
die  größten  europäischen  Firmen  genießen  solche  Erleichte- 
rungen, die  de  facto  einem  Blankokredit  gleichkommen. 
Dokumentarische  Kredite  überhaupt  dürften  im  direkten 
Verkehr  mit  japanischen  Firmen  nicht  als  genügend  sicher 
zu  erachten  sein.  Solche  setzen  als  selbstverständlich  vor- 
aus, daß  der  Kaufkontrakt  innegehalten  wird,  daß  sofortige 
Uehernahme  der  Ware  und  die  stipulierte  Bezahlung  der 
Tratte  nicht  mißachtet  werden.  Auf  japanische  Kontrakte 
ist  aber  leider  mit  wenigen  Ausnahmen  noch  kein  sicherer 
Verlaß.  Das  Ausland  ist  übrigens  in  dieser  Beziehung  im 
allgemeinen  recht  gut  unterrichtet,  und  es  sind  nur  Neulinge 
und  schlecht  informierte  Firmen,  die  sich  mit  Japanern  auf 
direkte  Geschäfte  gegen  dokumentarische  Kredite  einlassen. 
Das  Risiko  derartiger  Geschäftsführung  ist  kaum  kleiner 
als  dasjenige  von  Konsignationen  an  wenig  bekannte  Häuser. 

Firmen,  die  direkt  an  Japaner  verkaufen  wollen,  ver- 
langen deshalb  fast  allgemein  sogenannte  „bestätigte  Bank- 


kredite", und  man  kann  keinen  andern  Modus  mit  gutem 
Gewissen  anraten.  Diese  Kredite  sind  in  Japan  sehr  schwer 
erhältlich,  da  der  Käufer  im  allgemeinen  20  und  mehr  Prozent 
des  gesamten  Kredites  deponieren  muß,  wogegen  die  japa- 
nische Bank  dann  in  London,  Paris,  Hamburg  usw.  bei 
einer  großen  Bank  Anweisung  erteilt,  die  Tratte  des  euro- 
päischen Verkäufers  auf  die  betreffende  europäische  Bank 
selbst  gegen  Ucbermachung  der  Verschiffungsdokumente  zu 
bezahlen,  womit  das  Geschäft  dann  für  den  Verkäufer  erledigt 
ist,  da  die  Bank,  welche  den  Kredit  aufgestellt  hat,  ganz 
für  Bezahlung  der  Ware  verantwortlich  ist  und  selbst  ein- 
treiben muß. 

Bei  großen  und  bekannten  japanischen  Firmen,  deren 
es  aber  kaum  ein  halbes  Dutzend  gibt,  und  die  mit  großem 
Kapital  arbeiten,  dürften  dokumentarische  Kredite  eventuell 
als  zulässig  bezeichnet  werden.  Bei  allen  anderen  müssen 
„bestätigte  Bankkredite  (credit  de  Banquc  confirmc  —  con- 
firmed  Banc  Credits)  auf  erstklassige  europäische  Bank- 
häuser für  sichere  Abwicklung  direkter  Geschäfte  mit  Japa- 
nern verlangt  werden. 

Es  ist  zu  bemerken,  daß  oft  bei  einem  ersten  Geschäft 
solche  bestätigte  Bankkredite  gegeben  werden,  daß  der 
japanische  Käufer  nachher  versucht,  mit  dokumentarischen 
Krediten  durchzukommen.  Es  muß  daher  anempfohlen 
werden,  hierauf  nicht  einzugehen  und  auf  den  bestätigten 
Krediten  zu  bestehen ;  denn  mit  Japanern  geht  das  erste 
und  zweite  Geschäft  gewöhnlich  glatt,  und  erst  bei  späterer 
Gelegenheit  zeigt  sich  der  eventuelle  Mangel  an  Kredit- 
würdigkeit. 


Einfuhr  von  Automobilen  nach  Spanien. 


Die  Einfuhr  von  Automobilfahrzeugen  nach  Spanien  hat 


sich  bisher  noch  in  verhältnismäßi 


eringem  Rahmen 


halten,  sie  zeigt  jedoch  eine  langsam  ansteigende  Tendenz: 
Während  nämlich  im  Jahre  1904  der  Wert  des  spanischen 
Automobilimports  sich  auf  302  244  Pesetas  belaufen  hatte, 
ist  derselbe  jm  folgenden  Jahre  auf  369  455  Pesetas  ange- 
wachsen. An  diesem  Einfuhrgeschäft  ist  Deutschland  in 
erster  Linie  beteiligt,  indem  es  im  Jahre  1005  für 
177895  Pesetas  Automobilen  an  den  spanischen  Markt 
brachte  gegen  67368  Pesetas  im  Jahre  1004.  Deutschland 
hat  Großbritannien  von  seiner  führenden  Stellung,  welches 
es  im  Jahre  1904  der  damalige  Import  aus  diesem  Lande 
betrug  226  290  Pesetas  innehatte,  zurückgedrängt,  indem 
der  Wert  des  spanischen  Bezugs  aus  England  sich  im 
Jahre  1005  nur  auf  148  783  Pesetas  bewertete.  I>'e  italie- 
nische Automobilindustrie  hat  im  Jahre  1905  zur  ersten 


Male  ihre  Fabrikate  in  Spanien  an  den  Markt  gebracht; 
der  Wert  dieser  Einfuhr  betrug  36  324  Pesetas.  Die  Be- 
teiligung Frankreichs  am  Automobilimport  Spaniens  war 
bisher  nach  Ausweis  der  Statistik  nur  unbedeutend,  hat 
aber  im  Jahre  1005  dem  vorhergehenden  Jahre  gegenüber 
um  5262  Pesetas  zugenommen. 

Für  die  Bearbeitung  des  spanischen  Marktes  empfiehlt 
der  französische  Konsul  in  Valencia  seinen  Landleuten,  sich 
nicht  ausschließlich  auf  die  Korrespondenz  und  die  Her- 
sendung von  Musterbüchern  zu  beschränken,  sondern  den 
Kauflustigen  die  Leistungsfähigkeit  der  Kraftfahrzeuge  durch 
ihre  Vorführung  an  Ort  und  Stelle  zu  zeigen.  So  wären 
beispielsweise  in  Barcelona  die  dem  Publikum  zur  Be- 
sichtigung und  Prüfung  vorgeführten  Automobilen  für  den 
Fabrikanten  die  beste  Reklame. 


Absatzverhältmsse  für  Automobilen  in  Hongkong  und  Kanton. 


Ein  uns  vorliegender  Konsulatsbericht  enthält  über  die 
Absatzverhältnisse  für  Automobilen  nach  Hongkong  und 
Kanton  die  nachstehenden  Ausführungen:  Die  hügelige 
Bodenbeschaffenheit  der  Insel  Hongkong  sowie  der  Stadt 
Viktoria  schließen  die  Verwendung  von  Last-  und  Personen- 
wagen in  großem  Maßstabe  aus;  der  Verkehr  wird  aus- 
schließlich durch  Sänften,  Rickshaws  (zweirädrige  Karren), 
sowie  durch  Lastträger  besorgt.  Von  Zweirädern  wird  so- 
wohl seitens  der  Fremden  als  auch  seitens  der  chinesischen 
Bevölkerung  ein  sehr  ausgiebiger  Gebrauch  gemacht;  diese 
Fahrzeuge  kommen  aus  Deutschland,  England  und  der  Ver- 


einigten Staaten  von  Amerika  an  den  Markt.  Motor- 
wagen haben  einige  reiche  Europäer  und  Chinesen  in 
Gebrauch,  welcher  jedoch  durch  die  schon  angedeutete 
Bodenbcschaffenheit  der  Kolonie  wesentlich  beschränkt  ist. 

Hingegen  erfreuen  sich  Motorboote  einer  steigenden 
Beliebtheit,  und  es  ist  nicht  ausgeschlossen,  daß  dieselben 
allmählich  die  gegenwärtig  für  den  Hafenverkehr  benötigten 
kostspieligen  Dampfbarkassen  ersetzen  werden.  Noch  gün- 
stiger sind  die  Aussichten  für  Motorboote  in  Kanton  und 
auf  den  Binnenwasserstraßen  Südchinas,  wo  kein  größerer 
Seegang  vorkommt. 
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Automobilen  zu  öffentlichen  Verkehrszwecken  in  Neuseeland. 

Die  neuseeländische  Regierung  hat  \<>r  kurzem  bc-  j  bahn,  und  dem  Badeort  Hammer  verkehren.  Diese  Ein- 
schlössen, die  fern  vom  Verkehr  gelegenen  Distrikte  mit  nchtung  durfte  von  dem  redenden  Publikum  ohne  Zweifel 
den  Stationen  der  Staatsbahn  durch  Einrichtung  rme»  Auto-  1  mit  E reuden  hi  Brillit  werden,  zumal  auch  der  Automohil- 
mohilfahrdicnstcs  in  bessere  Verbindung  tu  bringen.  Sie  fahrdiensi.  welcher  seit  drei  Jahren  im  Rotonu  Hot  Lakes- 
hat  infolgedessen  die  l  iscnhahn\crwaltung  mit  der  He-  I  strikt  besteht,  eine  sehr  beliebte  Beförderungsart  ge- 
schaffung  geeigneter  Kraftfahrzeuge  beauftragt  Zuna.hst  worden  :st.  Wenn  die  neue  Automobillinie  sich  bewahren 
sind  vier  Motorwagen  bei  der  Eirma  <i.  M,  (iraves  and  Co.  sollte,  so  w  ird  die  Eiscnbahnvcrw  altung  noch  weiten-  Fahr- 
in  Wellington  und  Auekland.  den  Vertretern  der  Albion  Innen  in  solchen  l>istrikten  einrichten,  in  denen  die  Ver- 
Motor Car  Co.  Ltd.  in  Ulasgow,  zur  sofortigen  Liderung  h.iltnissc  ähnlich  liefen  Bemerkt  sei  noch,  daß  gegen- 
in  Bestellung  gegeben  worden.  Diese  Wagen,  welche  u.uiig  M> -torfahrzctigc  in  Neuseeland  leichter  zur  Vcrwcn- 
12  f'ersonen  nebst  deren  (iepack  aufnehmen  und  mit  Ma-  düng  k  -mmen  können,  nachdem  in  den  Witten  drei  Jahren 
sehinen  von  tf>  bis  2<»  HS  ausgerüstet  werden.  s..|len  auf  fur  den  Bau  und  die  rutcrhaltung  der  «V  von  den  zu- 
der  Strecke  zw  ischen  Culverden,  dem  Endpunkt  der  Eisen-  ständigen  Behörden  sehr  viel  getan  worden  ist. 


Kiew  als  Markt  für  Automobilen. 

(X-r  Absatz  von  Automobilen  in  Kiew  ist,    wie    der  kauft  werden  können,  ferner  fehlt  es  an  geeigneten  Werk- 

oste  rrcichisch-ungarischr  Konsul  daselbst  berichtet,  gegen-  statten,  w  elche  die  nötigen  Reparaturen  vorzunehmen  im- 

w  artig  nicht  groß.    I lauptsachhch    sind    französische  Ma-  stände  sind,  und  schließlich  ist  auch  der  Zustand  der  Straften 

schinen  im  (icbrauch,  neben  diesen  finden  auch  deutsche  I  in  dem  dortigen  Distrikt  fur  den  Automobilverkehr  nur  sehr 

und  österreichische  Marken  Verwendung    Der  Automobil-  1  Weng  geeignet.  •'•<■  geplante  Automobillinie  zwischen  Kiew 

verkehr  entwickelt  sich  sehr  langsam,  da  die   Maschinen  l  und  /itomir  ist  bis  fetzt  nicht  in  Betrieb  gesetzt  worden, 

ihres  teuren  Preises  wegen  nur  von  reichen  I  euten  gr-  . 


Verwendung  von  Motorlastwagen  in  Südafrika. 

Dt«  in  Johannesburg  erscheinende  Zeitschrift  ,,South  [  eignet    (ierade  in  Sudafrika  entgeht  vielen  ( je schäftsl euten 

African  Mines,  Commerce  and  Industrie"  hat  über  die  Aus-  |  und  Landwirten  infolge  der  enorm  hohen  Eisenbahnfracht- 

sichten,  welche  sich  fur  die  Verwendung  und  den  Absatz  s.itzen  jeder  Verdienst  ihrer  Arbeit:  so  können  beispiels- 

von  Motorfahrzeugen  zu  kommerziellen  Zwecken  in  Sud-  weise  m  Transvaal  grolle  Eruchtmengen  nicht  verwertet 

afnka  fur  die  folge  bieten,  einige  interessante  Angaben  werden  und  mtisscn  an  Ort  und  Stelle  verderben,  weil  die 

gemacht,  welche  nachstehend  im  Auszuge  wiedergegeben  f  isenbahnfrachtsatzr  so  hoch  sind.  daB  die  Ware  nur  mit 

vien:  Verlust  an  den  Markt  gebracht  werden  kann.  Auf  diesem 

tiebiete  wurden  daher  Motorlastwagen  wertvolle  Dienste 

Sudafrika  bietet,  so  wird  in  der  genannten  Zeitschrift  leisten  können.   Auch  für  Molkereien  und  Farmen  werden 

ausgeführt,  ohne  Zweifel  ein  gutes  f  cid  für  die  Verwendung  ,  Kraftwagen  von  größtem  Werte  sein,  indem  durch  sie  nicht 

von  Motorlastwagen,  und  dieser  I 'instand  w  ird  sicherlich  .  nur  die   Kosten  des  Transports  verringert,  sondern  auch 

in  nicht  zu  ferner  Zeit  die  Aufmerksamkeit  der  überseeischen  die  Erzeugnisse  frischer  und  schneller  der  Kundschaft  zu- 

Automobilfabrikantcn  auf  sich  ziehen.    Abgesehen  davon.  gefuhrt  werden  können.  Bemerkenswert  ist.  dall  die  Nach- 

datt  Motorwagen  hinsichtlich  der  Leistungsfähigkeit,  Schnei-  frage  nach  großen  Kraftfahrzeugen  in  Sudafrika  im  Wachsen 

ligkeit  usw  .  den  Vorzug  vor  der  tierischen  Zugkraft  ver-  ist,  w  ahrend  die  Besitzer  kleiner  Wagen  das  Bestreben  zeigen, 

dienen,  sind  sie  auch  in  ökonomischer  Beziehung  gerade  diese  zu  verkaufen  und   dafür    größere  Typs  sich  anzu- 

für  südafrikanische  Verhältnisse    ganz    besonders  gut  gc-  schaffen. 


Steigender  Bedarf  an  Motorbooten  in  China. 

Wir  haben  bereits  früher  an  dieser  Stelle  unsere  Eabri-  sondern  es  wird  auch  ein  sehr  rasches  Steigen  des  dortigen 
kanten  und  Fxportcure  auf  die  Aussichten  aufmerksam  gc-  Bedarfs  an  Fahrzeugen  dieser  Arl  gemeldet,  Die  Nach- 
macht, welche  sich  ihnen  in  neuerer  Zeit  in  China  für  den  fr. ige  erstreckt  sich  gegenwartig  nicht  nur  auf  den  w  ich- 
Absatz  von  Motorbooten  eroffnen  vergl  auch  Heft  XXVII.  tigcii  HandeKplaU  Shanghai,  sondern  auch  auf  alle  übrigen 
S.  721  und  Heft  XXII,  S.  itW  des  „Motorwagen",  HU  Ib.  chinesischen  Vertragshalen  Auch  die  höheren  Beamten  in 
Wie  die  neuesten,  aus  diesem  Linde  kommenden  zuver-  China  beginnen,  dem  neuen  Sport  und  Beförderungsmittel 
lässigen  Mitteilungen  besagen,  bestätigt  sich  dies  nicht  nur,  großen  deschmack  abzugewinnen. 


Verwendung  von  Motorlastwagen  im  Congostaat. 

Die  Versuche,  welche  \<t  einiger  Zeit  von  der  Ver-  zu  einem  befriedigenden  Ergebnis  geführt,  so  du  II  in- 
waltungsbehorde  de»  Kongostaates  mit  Motorfahrzeugen  zur  zwischen  bereits  ein  regelmäßiger  Fahrdienst  eiligem  litet 
Beförderung  von  La$ten  unternommen  worden  »md,  haben     werden  konnte.  Dies  ist  besonders  der  Fall  im  Rubi-Lrle- 
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I>istrikt(  wo  im  Laufe  der  letzten  Monate  eine  Anzahl  von 
Motorlastwagen  in  Dienst  gestellt  worden  sind.  Bisher  hat 
man  die  Tragfähigkeit  der  einzelnen  Lastfahrzeuge  erst  zum 
Teil  ausnutzen  und  nur  etwa  eine  Last  im  Gewichte  von 
einer  halben  Tonne  mit  jedem  Wagen  befördern  können, 
was  ungefähr  der  Hälfte  seiner  Tragfähigkeit  ausmacht. 
Für  Zwecke  des  Kraftwagenverkehrs  hat   man  den  Bau 


einer  besonderen  Fahrstraße  in  Angriff  genommen,  von  der 
eine  Teilstrecke  bereits  in  Benutzung  genommen  ist.  So- 
bald der  Fahrweg  völlig  fertiggestellt  sein  wird,  dürfte  die 
Automobilbcförderung  von  Personen  und  Waren  in  dem 
großen  Uelc-D.strikt  noch  eine  wesentliche  Zunahme  er- 
fahren. 


Aussichten  für  den  Absatz  von  Motorbooten  in  Irland. 


Irland  ist  wegen  seiner  zahlreichen  Seen  und  größeren 
Wasserflächen  schon  an  und  für  sich  ein  günstiges  Feld 
für  die  Verwendung  von  Motorbooten.  Die  Aussichten  für 
den  Absatz  von  Fahrzeugen  dieser  Art  haben  neuerdings 
insbesondere  dadurch  eine  Verbesserung  erfahren,  daß  vor 
kurzem  irische  Sportsleute  in  Dublin  die  Gründung  eines 
Motorbootklubs  beschlossen  haben.  Der  Verein  will  sich 
zunächst  dem  British-Motorboot-Club  anschließen,  um 
später  beim  Anwachsen  seiner  Mitgliederzahl  als  selbstän- 
diger Klub  aufzutreten.  Zweifellos  wird  diese  Gründung  eine 
Zunahme  der  Nachfrage  nach  Motorbooten  in  Irland  zur 
Folge  haben. 

In  welcher  Weise  der  französische  Konsul  in  Dublin 
die  Absatzvcrhältnissc  für  Motorboote  in  diesem  Lande  be- 
urteilt, zeigen  die  nachstehenden  Ausführungen:  Ich  möchte, 
so  sagt  der  Konsul  in  seinem  Berichte,  die  Aufmerksamkeit 
unserer  Konstrukteure  auf  die  günstigen  Aussichten  lenken, 
welche  sich  in  Irland  für  den  Absatz  von  Motorbooten 
zu  Vergnügungszwecken  sowie  auch  von  kleinen  Fischer- 
booten mit  Motorbetrieb  gegenwärtig  bieten.  Man  be- 
achtet es  in  Frankreich  zu  wenig,  daß  Irland  ein  Land  der 


I  Seen  und  Flüsse  ist  So  hat  der  Melvin-  und  Neagh-See 
I  eine  Fläche  von  153  bezw.  157  Quadratmeilen  und  der 
■  Derg-Sec  bedeckt  eine  Fläche  von  68  Meilen.  Der  Shannon- 
j  Fluß  durchschneidet  Irland  fast  in  seiner  gesainten  Länge, 
l  Buchten  sind  in  sehr  großer  Zahl  vorhanden.   Auf  allen 
diesen  Seen  und  Flußläufen  wird  ein  intensiver  Fischfang 
|  betrieben,  welcher  Tausenden  von  Einwohnern  Unterhalt 
gewährt.   Wenn,  so  fährt  der  Konsul  fort,  einer  unserer 
tüchtigen    Motorbootfabrikanten   es  sich   angelegen  sein 
lassen  würde,  die  irländischen  MarktvcrhäKnissc  selbst  an 
Ort  und  Stelle  zu  prüfen,  so  würde  er  bald  zu  der  Ucbcr- 
zeugung  kommen,  daß  Irland  sich  als  ein  günstiges  Ab- 
satzfeld für  seine  Fabrikate  aller  Art  erweisen  würde.  Was 
insbesondere  Motorboote   zu  Vergnügungszwecken  anbe- 
trifft, so  möchte  ich  vor  allem  die  Einführung  der  Moto- 
godillc   empfehlen,    welche   nach  den   bisherigen  Erfah- 
rungen die  größte  Nachfrage  aufzuweisen  hat.  —  Um  der 
sonstigen  Auslandskonkurrenz  mit  besserem  Erfolge  ent- 
gegentreten zu  können,  wird  es  vielleicht  auch  ratsam  sein, 
in  den  drei  wichtigsten  Städten  Irlands,  Dublin,  Belfast  und 
Cork  Vertreter  zu  halten. 


Notizen. 


Zum  KaUerpreU-Reooen  wird  noch  mitgeteilt,  daß  die-  l 
jenigen  Fabriken,  welche  nicht  am  Rennen  direkt  interessiert  sind, 
wie  Pneumatik  —  Od  —  oder  Hcnzinfabrikcn,  gegen  Zahlung  der 
Gebühr,  je  zwei  Depotplät/e,  die  in  der  Nahe  des  Startplatzes 
errichtet  sind,  erhalten  können.  Diesbezügliche  Anmeldungen  sind 
sofort  an  das  Bureau  des  Kaiserlicheil  Automobtl-Ouhs  in  Hom- 
burg v.  d.  H.  zu  richlcon. 

KaUerpreU.  Nachdem  die  Königliche  Regierung  die  Ge- 
nehmigung des  Rennens  um  den  Kaiserpreis  nur  unter  der  Be- 
dingung in  Aussicht  gestellt  hat,  daß  die  Zahl  der  konkurrierenden 
Wagen  auf  etwa  40  beschränkt  werde,  hat  das  Komitee  des  Kaiscr- 
prcises  beschlossen,  dem  Rennen  um  den  Kaiserpreis  ein  Ausschci- 
dungsrennen  vorausgehen  zu  lassen.  Demgemäß  wird  am  13.  Juni 
er.  atit  der  Rennstrecke  das  Vorrennen  in  der  Weise  starrfinden, 
daß  die  Konkurrenten  nach  der  durch  die  Auslosung  bereit« 
früher  festgestellten  Reihenfolge  in  zwei  gleiche  Gruppen  geteilt, 
je  zweimal  die  Rennstrecke  durchfahren,  und  daß  von  jed.r 
Gruppe  die  Hälfte  der  Wagen,  die  in  derselben  die  besten  Fahr- 
zeiten erzielt  haben,  mindestens  aber  je  20  Wagen,  /um  Haupt- 
rennen  zugelassen  werden,  Es  findet  somit  das  Abwiegen  der 
Wagen  anstatt  am  13.  am  12.  Juni  er.  statt. 

Motor-Yacht-Klub.  Unlängst  konstituierte  »ich  eine  neue 
sportliche  Vereinigung  zum  Zwecke  der  Förderung  des  Motor- 
bootwesens  unter  dem  Namen  ,  Motor-Jacht-Club"  mit  dem  Sitze 
in  Berlin.  Die  Tätigkeit  des  Clubs  erstreckt  sich  über  das  ganze 
Deutsche  Reich. 

Berlin.  Während  de$  diesjährigen  Kaisennanöver  werden 
Motorzweiräder  in  größerem  l'infangc  zur  Verwendung  gelangen. 
Da  die  Vcrkchrstruppcii  allein  das  zu  dem  Zweck*:  erforderliche 
Personal  nicht  stellen  können,  werden  Mannschaften  der  übrigen 
Truppenteile  zur  Ausbildung  als  Molorzwciradfahrcr  kommandiert 
werden. 

Im  Löachaotomobll  nach  Stettin.     Der  Berliner  Brand- 

direkter  Herr  Reichel  ist  vim  der  Probefahrt  nach  Stettin,  die 
er  ,n  einem  Dampf.iutomobil  unlängst  angetreten  hatte, 
zurückgekehrt.    Er  wählte  zur  Erprobung  dii 


zeuges  absichtlich  die  Stcrrincr  Tour,  da  hier  mit  der  t'ebirwindung 
mancherlei  Schwierigkeiten  hinsichtlich  der  Wegeverhältnisse  zu 
rechnen  hatte.  Erwünscht  war  ihm  auch,  daß  sich  während 
der  achtstündigen  Hinahn  am  Montag  zeitweise  ein  schweres 
Unwetter,  verbunden  mit  Sturm  einstellte.  Trotzdem  wurden,  wie 
der  Herr  Branddirektor  erklärte,  alle  Schwierigkeiten  fast  spielend 
überw  unden,  was  um  so  mehr  ins  Gewicht  fällt,  als  das  Automobil 
einen  direkten  Lastzug  darsteift  mit  einem  tiewicht  von  -1500 
Kilogramm.  Nachdem  in  Stettin  übernachtet  war,  wurde 
früh  die  Rückreise  nach  Berlin  angetreten,  die  ebenfalls  glatt 
verlief. 

Automobllfallen.   Am  Continent  vergeudet  bekanntlieh  die 

Polizei  viel  Zeit  damit.  Fallen  den  Automobilisten  zu  stellen, 
die  die  erlaubte  Fahrgeschwindigkeit  überschreiten,  die  übrigen* 
auch  auf  diu  meisten  Straßen  sehr  niedrig  bemessen  ist.  Es 
wird  zu  diesem  Zweck  eine  bestimmte  Entfernung  aul  der  Straße 
abgemessen,  und  an  jedem  Fnde  derselben  stellt  sich  ein  Polizei- 
posten mit  einer  genau  gehenden  Uhr  auf.  Aus  der  Zeit,  die 
der  Wagen  gebraucht  hat,  um  die  betreffende  Strecke  zurückrulgen, 
wird  dann  Berechnet,  was  Wir  eine  Gechwindigkeit  er  gehabt  nat. 
In  Amerika  macht  das  die  Polizei,  wie  es  scheint,  einfacher, 
denn  aus  Ohio  wird  berichtet,  dal!  dieselbe  sich  dort  eine  IXiggc 
angeschafft  hat,  die  besonders  schart  aut  Automobile  ist  und 
denselben  immer  mit  der  größtmöglichen  Geschwindigkeit  nach- 
rennt. Dieser  Hund  wird  einfach  hinter  den  Wagen  hergeschickt, 
die  eine  verdächtige  Geschwindigkeit  zu  haben  scheinen,  und  die, 
die  er  nicht  erreichen  kann,  werden  dann  wegen  zu  schnellen 
Fahrens  vor  den  Kadi  zitiert. 

Parla.     Der  Aufschwung,  den  die  Automobil-Industsie  in 

Deutschland  gewinnt,  macht,  wie  es  scheint,  die  Franzosen,  die 
in  dieser  Branche  bisher  an  der  Spitze  marschierten,  besorgt, 
ihre  führende  Rolle  /u  verlieren.  Nun  hat  der  französische  Auto- 
mobilklub beschlossen,  das  Beispiel  der  Herkomer  Konkurrenz 
nachzuahmen  und  vom  2.-6.  August  ein  großes  Konkurrenz- 
Unternehmen  zu  inszenieren.  Dasselbe  wird  oine  Dauerpartic 
ind  mit  einem  Schnelligkcitsrennen  schließen  und  das 
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.  (  rilrriiim  de  France"  krcu-rtn  Die  „Parti-.-  I  ndurance"  soll  sieh 
hei  einer  mittleren  Si hin- II ig kol  mhi  40  Ki!  >nv-ret  .pro  Stunde 
vollziehen  »od  /war  auf  der  Strecke  Paris-«  leriitoiit. Bordeaux- 
Nantes  Trouville  Du-  Sthnclltgkcitspariic  mit  I'»  I  Mir  B.-nzm 
aut  100  Kilometer  und  Mindest*  agengewicht  von  Jl  iK-ppcl- 
zenfnern  wird  auf  du-  Streike  I  i«iciix-Pont-t  Tve<|uc  {  orm. ill.««- 
1  icurev  ausgeführt 

Daa  Tt>ur»a»ifenrenn«n  am  dl«  Targa  Fl*rl«  kam  hei 
Palermo  auf  Sizilien  /um  Austrag     Den  Sieg  trug  der  Italiener 


l  Na//am  davon,  der  auf  f  i.it  die  »Vi  km  htra^ende  kurvenreiche 
,  Bcrgstnckc  in  »cht  Stunden  17  Minuten  Jri  Sekunden  zurücklegte, 
was  SI  km  nn>  Stunde  ergibt     I  i»t  belegte  außerdem  mit  1  an/u 
•  /uolt  Minuten  hinter  dem  Sieger  emkam,  den  zweiten  Platz, 
wahrend  Fabrv  auf  Mala  in  acht  Stunden  12  Minuten  als  Dritter 
endete.    Der  vierte  Platz  fiel  an  Ihm-t  auf  einem  Dietrich» agen 
(!<  Stunden    W  Minuten),  Fünfter  wurde  (  agno  auf  Itala  Den 
ersten  deutschen  Wagen,  einen  Benz,  brachte  der  Ingenieur  I  rle 
/wollten   ans  Ziel 


Automobillinien. 


DU  5ta4tremein4*  Omflnd  plant  eine  Automobdlini« 
/wischen  dem  Bahnhofe  und  der  Stadl  gegen  staatliche-  Sub- 
vention 

Aa*«aB«MMr««chk«a  I«  Pllaaa  will  ein  Kontortium  ein- 
richten und  /unaihst  »<  ch*  f  ahr/euge  anschaffen 

Walaaaataa«  ».  IUHIh,   Weiftensee  und  Lichtenberg  wollen 

nnc   Verböserung   ihrer   Verk  his,i  th  ilttt.ssi    tlnr.  h  Aulomohil- 

<  mimhus'imen  herb«  iluhrcn.  derenwe^cn  v  « rh.m .tum^t  n  mit  zwei 

<  ic«ell«chatten  schweben 

Aach««.  Zum  /wecke  der  Friichtuntr  einer  Mntoromnibtit- 
v.rbindiini.-  zwischen  den  Stallen  ( ice  stcmun  I  und  S;,,lcl  wurde 
eine  <  irscllschatt  gegründet,  welche  zwei  <  liiutihussc  zur  sof  .f. 
tilgen  Lieferung  in  Auftrag  gegeben  hat  Die  Fabrik  stellte  /ur 
sofortigen  Indiens!««- t/iing  einen  nrer  Oriiibusve  z  ir  Verfügung, 
die  fluche  l\pe  hat  bereit»  auf  der  I  irwe  1  iiiicnth.il  I  lotn  bei 
Krenieti  durch  ihien  geringen  Benzinverbrauch  von  (i..'t  kg  pro 
IMerdckraft  und  Stunde  und  «eine  absolute  /iivcrl.i««iL'kcit  un- 
geteilte   Anerkennung  und    Bevorzugung  geturnt  n      S  *h  vor 


Pfiii/.tcn  weiden  berJe  bestellt.-  Wagen  die  Verbindung  zwischen 
( in  sieniiuide  und  Stotel  aulnehmen 

Wanna.  BeM-fiaffung  vim  weiteren  Moforwaarn.  Wie  be- 
ucht«!, wird  zur  I  t-tn:  htting  des  v  tcrtelstundigcn  Verkehr»  nach 
M<  chhnm  und  PliMligheim  dtri  Motorwagen  im  Betraue  von 
J>)«a«l  Mk  ani-rsch  ütt  werden  <  den  hzettig  sind  hier  neur  VI  eichen 
lii-ti  r  ilem  \X  <  sirndpl.it/  nach  beulen  Sntm  einzuschalten,  was 
U.1«l  Mk  erfordert  I  >te  Summ,  von  40  Ii«)  Mk  wird  von  der 
MadHrr«  rdnrtei-sitzung  bewi'ligt 

Rnahelm,  Bay.     Zwischen  hier  und  Brebach  int  eine  Auto- 

m<  h-1-Verbmdung  geplant  Die  hiesige  «iemeindt:  soll  /ur  For- 
d  innig  desselben  eine  /n^  irantic  im  Betrag.-  von  JllKKI  Mk 
übernehmen  Amh  die  Nai  hbargemcindcn  sollen  he/uglich  der 
/insgaunttr  mit  beranke/- 'gen  werden 

El«  »«wer  Varkahrswrx  Back  Pri«a>lchihag«fi  wird  da- 
durch ireschaffen,  darf  eine  dortige  B ><>(<» erft  hier  am  (irobcn- 
I  ter  0  'be-rbaum)  eine  I  anduni;ssielle  erbaut  hat,  um  vom  Himmel- 
fahrtsl.i^e  ah  kleinere  Motorboote  auf  der  Ober\pree  lahren 
tu  las.cn. 


Bücherschau. 


I>«t  Chauffeur- FUntf.  Praktischer  Lettfaden  für  Aiilomohtl- 
4iesit/rr.  <  hauffeure  und  solche,  dir  es  w  t-rden  wollen  \'.»n 
/ivt'-lnijeincur  VI  Michaeli«-,  Direktor  der  (  hafleurschule  B  -rlin- 
Schoneber/  Berlin  I"tl7  V  erla»»  Ki«rls  |>riit«che  (  -  ntrale  tur 
Militarwi««ensrhatl,  Berlin  Piers  I  Vi  Mk  brosehurt  Orr  \'er- 
t. isser,  der  seit  langen  Jahren  Jen  I  nterrichl  an  <  hat),  ur«. huk  n 
leitete  und  sich  Kr""e  praktische  I 'rlahninKen  erworben  hat,  ^rdit 
in  der  k!einen  vorliegenden  Broschüre  in  II  K'apii  In  Uber  den 
<  hallffellrbend  beachtenswerte  Katschl-urr  All-n  Interessenten 
können  wir  dieses  Hmh  emplchlen 

Ph»ru«  Auti>-Str«ck«N,  Pharut-Verlae.  O.  m  b  M  Berlin. 
Mit  dem  utifrim  uien  Aufschw  ung  den  da»  Autom -<hiliourenl.ihien 
kri-nommen  hat.  ist  auch  ein  Bedürfnis  nach  ^uUn  Auf. -mobil. 
karten  entstanden  Is  wunlen  und  werden  Wohl  noch  grollten- 
teils  du-  kadlahrkarti  ii  auch  für  Aut  »mohilieisen  benutz«.  |eil- h. h 
sit'd  derartige  Karten  nach  den  I  rfahrunjen  nu  hl  (1(11:11  t  -iH  n 
\X  unschen  des  Antomohilreisenden  zu  tnt»prech  n  I  >  li.^'cn 
lins  he  Ute  neu  1  -r»i  hieitene  vom  P  h  a  r  u  s  -  \  ,  r  I  a  g  heraus 
Kl«  ebene      A  u  t  o  n<  o  b  1  I  k  1  r  I  e  n      vor       Die      zu  be 


fahrende  (hauss.e  i«i  bis  ins  kleinst.-  der  Wirklichkeit 
ertsprrehend  mit  allen  fvr.immunuen  und  Kreuzungen  anga"  ben 
linel  zwar  ist  die  Karte  so  ein"erichtel,  daH  auf  zwei  mit  den 
(  rt  nissi  en  tutaUcl  laufenden  w  eiften  Srcik-n  teder  kleinste  <  »tt. 
dir  Kilomrtrr-f  iti'ernun^  und  die  Mohrnam-abe  klar  und  deutlich 
verzeichnet  sind  Die  f  ihebuniren  und  Senkungen  des  Weges 
sind  von  1(1  zu  10  und  teilweise  auch  von  ^  zu  S  Me-tern  gc- 
kcnnzeithnrt.  Sehr  klar  tritt  hervor  ob  ein  Dorf  direkt  an  der 
<  haiisscc  inler  von  der  (  haussre  entf -rnt  Ii. vi  Bei  zahlreich 
»In  ht  nebeneinander  liegenden  (>rt.n  sind  hi-vomlerr  l  ebersuhis. 
karten  beik'efugt  sind  Mir  glauben,  dafl  dies  eK arten  d.-n  Auto- 
mohilfahrern  von  dem  Studieren  der  oft  mangelhaften  Wegweiser 
befreien  wird  Das  f-ormtt  ist  ein  ungemein  handliches,  aultcr- 
dein  i«t  leder  Karte  ein  Anhang  beigefugt,  d-r  ubi-r  Hr.te-Is,  ke- 
p.jr.niuw  rrkstaiten,  I  instellraume  und  Benzin-  und  <  >clsiationcn 
^et-au  Auskunft  gibt  f  erner  ist  icder.  auch  der  kleinste  t  »rt 
nee  au  mit  I  niwohnrr/.ihei  und  allen  beiiHTkensw  erten  Sehens - 
w  urdrk'ke:ten  verzeichnet,  wa»  die  Aut-mtohi'isten  mit  Dank  bc- 
grutkn  werden 


Patentschau. 


Aameldunr.««. 

tl  16!>>4.  Kegelraderantneb  der  Trei*ir;i.lerw eilen  v--n  M  ti-r- 
fahrzeugen  Daimler  M  o  t  >>  r  e  n  •  <  1  e  <  e  1 1  s  e  h  a  f  t  .  I  nfer- 
turkheim  bei  Snittvr.irt    Angein.  IM    i   ttt.    Linsnr.  bis  14    b  0T 

P  I«  IS I  Schaltvomchtung  für  elektrisch  betriebene  Motor- 
wa-en  Fnedrich  P  e  e  m  o  1  I  e  r  .  Hainbur"-Vl  ellingshuttel  Angl  tri 
H.   II,  Ofi.    I'mspr    bi«   14    S  tC 

M.  Jl.)  Ul  Pahmi-'i.ir.oreliiiifi,'  tur  du  1.1.  Ii-i.o  M  toru  .u  en  und 
andere  Fahrzt  u-r  Albert  Henri  k  <.  b  111  u  \  u  1  -r  Pr...p«-r  f  raiu,  ...« 
Jauv  ier.  I'jii«     A-igcrt.  .1.    I"  <M    I  m-n;  bi«  II   i  H7 


J  S  <7  *  kad  mit  aus  federndem  Material  bestehender  Fe  lge 
Ant.  ine  J  a  n  11  e  n  s  ,  Saint  Nicr. las,  Belg  Angern.  14  4  trb  Linsnr 
bis  14  V  «17 

St  Us  il.  Federndes  Seheibenrad  John  Pcrcival  Stuart, 
Adelnde,    Austr     Angern     IM    lü    tri.    Finspe    bis    14.    5  »7 

F  Jl  J"Kt  Iretkiirbelanordnung  mit  Freilauf  tur  Motorfahrräder, 
(•»rt  Forkarth,  Innsbruck,  Tirol  Ancetii  |t>.  >  t»v  Ttnspr 
bi«   II    S  07 

Fur  diese  AnnielduiK'  i«t  b- 1  der  Pnifurv  u'-  inaH  dem  I    l>.  r 
iii-.kommen   mit  t  )esteneich-t  'ng  .uti   \.>im  (<    i  •    >il   it.-   I'riorn  .1 
I    1:11  tintmf  lies  Patente«  in  Oc«ti  rrci,li  \-.;n  :'i  ti.  III  .im -l.  ,n-. 
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K.  28  816.  Kupphing  ohne  Achsialschub  für  Motorfahrräder 
und  andere  Motorfahrzeuge.  Friedrich  K  u  p  k  e  ,  Gera,  Roßplatz  13. 
Angern.  2b   1.  05.   Einspr.  bis  14.  5.  07. 

K.  30  579.  PUnetenratlerwechselgetriebe  mit  Leerlauf  für  Fahr- 
räder und  Motorwagen.  Friedrich  K  u  p  k  c ,  Oers.  Angcm.  '26. 
10.  05.   Einspr.  bis  U.  5.  07. 

Sch.  '25  500.  Vorrichtung  zur  Entlastung  des  Kurbclgestängcs 
bei  Explosion«-  und  Vcrbrcitfiungskraftmaschinen.  Georg  Sch  im- 
tning,  Berlin,  Am  Friedrichshain  7.  Angcm.  17.  4.  (J0.  Einspr. 
bis  14.  5.  07. 

M.  29  251.  Elektrische  Zündkerze  für  Verbrennungskraftmaschi- 
nen. Emile  Moonen  u.  Albert  Dumairc,  Paris.  Angcm. 
21.  2   Oft.    'einspr.  bis  14.  5.  07. 

J.  P4J14.  Verfahren  zur  Herstellung  von  Eisen-,  Nickel-  und 
Kobalt-Elektroden  für  elektrische  Sammler.  Nya  Ackumu  la- 
to r-AkticboIaget  Jungner,  Stockholm.  Angcm.  23.  3.  Ob. 
Einspr.  bis  14.  5.  07. 

[>.  17  088.  StoOdämpfvorrichtung  zur  Entlastung  der  Wagen- 
f ederung.  I )  a  i  m  I  c  r  -  M  o  t  o  r  e  n  .  G  e  s  c  1 1  s  c  h  a  f  t,  lintcrtürk- 
heiro-Stutlgart.   Angern.  17.  5.  06.    Einspr.  bis  14.  5.  07. 

O.  21  154.  Reibungsgetriebe,  insbesondere  für  Motorfahrzeuge. 
Rudolf  Gawron,  Greifsw.ild,  u.  Josef  Gawron,  Schöneberg- 
Berlin,  Barbarossastr.  64.  Angcm.  28.  3.  05.  Einspr.  bis  21.  5.  07, 

C.  14  937.  Federnder  Radreifen  aus  längsgesclilitzteni  Metall- 
rohr. Henri  Catrice,  Arras,  Pas-de-Calais.  Angcm.  ü.  9.  06. 
Einspr.  bis  21.  5.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  Unions- 
vertrage  vom  20.  3.  83./I4.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der  An- 
meldung in  Frankreich  vom  9.  9.  05  anerkannt. 

H.  37  098.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur  Regelung  von 
Zwcitakrmaschincn  mit  gesonderten  Spülluft-  und  Mischluftkanälen. 
Wilhelm  Hcllmann  .Hörde  i.  VI'.  Angcm.  7.  2,  06.  Einspr.  bis 
21.  5.  07. 

K  27  078.  Doppeltes  Planctcnrädcr-Wcchsclgctricbc.  Hans 
K  a  u  f  f  m  a  n  n  ,  München,  Glückstr.  9.  Angcm.  29.  3.  01.  Einspr. 
bis  21.  5.  07. 

W.  24  628.  Lenkstangen-Führung,  insbesondere  für  Motor- 
fahrräder. Paul  Walsoc,  Hamburg,  Lcssingstr.  15.  Angcm. 
23.  10.  05.    Einspr.  bis  25.  5.  07. 


K.  31 828.  Bei  Ueberschrcitung  eines  bestimmten  Brems- 
druckes selbsttätig  auslösende  Bremse  für  Fahrzeuge.  Walter 
Klotz,  Stuttgart  Bahnhofs».  129.   Angern.  14.  I.  06.  Einspr. 

bis  25.  5  .  07. 

P.  18  OOS.  Wagenrad  mit  federnder  Nabe.  Dcmctrio  P  a  p  o  n  e  , 
Horn.  Angern.  28.  12.  05.  Einspr.  bis  25  .  5  07. 

S.  22  110.    Rad   mit  federnden  Speichen.    Joint  S  in  n  o  t , 


Philadelphia.    Angern.   10.  3.  06.    Einspr.  bis  25.  5.  07. 

D.  16734.  Federnder  Reifen  für  Fahrzeuge  jeder  Art.  August 
1)  e  n  c  k  ,  Kreuzburg,  Ostpr.  Angetn.  14.  2.  06.  Einspr.  bis  25.  5  07. 

G.  23  093.  Vorrichtung  zur  Regelung  des  Nebenluftzutritts  bei 
Explosionskraftmaschincn.  Fa.  Jules  Grouvcllc,  H. 
Arqucmbourg  fV  C.ic.,  Paris.  Angern.  23.  5.  06.  Einspr.  bis 
25.  5.  07. 

Sch.  23  327.  Sicherheitsandrehkurbel  für  ExpJosionskraft- 
maschinen.  Anton  Schlüter,  München,  WeiBcnburgerstr.  15. 
Angcm.  8.  2.  05.    Einspr.  bis  25.  5.  07. 

F.  19  718.  Motorfahrzeug  für  landwirtschaftliche  Zwecke  mit 
am  Hinterteil  angeordneter  Tragstange  für  landwiitscnaftlichc  Ge- 
räte. Albert  Frode,  Bautzen.  Angern.  16.  1.  05.  Einspr.  bis 
25.  5.  07. 

M.  27  922.  l'nter  dem  Einfluß  der  Lenkräder  sich  in  die 
Fahrtrichtung  einstellender  Lampenträger,  insbesondere  für  Kraft- 
fahrzeuge. Edmond  Mai  so  ngrandc,  Angers,  Krankr.  Angcm. 
29.  7.  05.  Einspr.  bis  28.  5.  07. 

B.  44  ISS.  Verriegehirigsvorrichtung,  die  das  Verschieben  immer 
nur  eines  von  drei  oder  mehr  verschiebbaren  Teilen  gestattet. 
Fa.  H.  Büssing,  Braunschweig.  Angetn.  31.  10.  06.  Einspr. 
bis  28.  5.  07. 

A.  11940,  Verfahren,  die  Kapazität  von  Bleisammlem  stetiger 
zu  erhalten  und  die  in  ihrer  Kapazität  zurüdegegangenen  Samm- 
ler wieder  auf  eine  höhere  zu  bringen;  Zus.  z.  Anm.  A.  12130. 
Akkumulatorenfabrik,  A.-G.,  Berlin.  Angern.  6.  4.  05. 
Einspr.  bis  28.  5.  07. 

G.  22  40S.  Selbsttätiges  reberdruckkontrollventil  für  Explo- 
sionskraftmaschincn.  Wilhelm  Gorgas,  Berlin,  Zimmerstr.  62. 
Angcm.    17.  1.  06.    F.inspr.  bis  28.  5.  07. 


Oesterreich. 


Feldmagnetjoch  für  Dynamomaschinen.  An  dem  mittleren  Teil 
des  Joches  mit  solchem  Querschnitt,  daß  er  schon  bei  einer 
schwachen  Erregung  gesättigt  ist,  schließen  sich  beiderseits  Flügel 
an,  deren  Dicke  an  den  Anschlußstellen  höchstens  gleich  ist  der 
Hälfte  der  Dicke  des  Mittelteiles,  wobei  diese  Flügel  eine  kon- 

Socicte  Anonvnte  des  Voiturcs  Elcctriqucs  A. 
Vedrinc,  Ncuillv  (Seme).  Angern.  21.  10.  05  (A  5522-  05). 
Einspr.  bis  15.  5.  07. 

Hydraulische  Kupplung  zum  Antrieb  mit  veränderbarer  Ge- 
schwindigkeit, deren  ein  Teil,  ein  mit  Flüssigkeit  gefülltes  Gehäuse, 
einen  den  anderen  Kupplungsteil  bildenden  Kern  und  eine,  die 
Räume  zu  beiden  Seiten  des  Kernes  miteinander  verbindende 
Leitung  besitzt,  in  der  ein  Abschlußorgan  eingebaut  ist.  durch 
dessen  Verstellung  der  bei  I  >rehung  des  Kernes  auftretende  Flüssig- 
keitswiderstand  geregelt  und  derselbe  mit  verschiedener  Geschw  in- 
digkeit mitgenommen  wird,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  an  der 
inneren  l'mflächc  des  Gehäuses  abwechselnd  Vertiefungen  und 
Vorspmngc  angeordnet  sind,  wobei  immer  eine  Vertiefung  einem 
Vorsprung  gegenüber  liegt  und  in  dem  drehbaen  Kern  in  Schlitzen 
verschiebbar  gelagerte  Kolben  angeordnet  sind,  die  sich  bei  Drehung 
des  Kernes  selbsttätig  derart  in  den  Schlitzen  verschieben,  daß 
die  beiden  Kolbenseiten  bei  jeder  Stellung  des  Kcmes  an  der  Ge- 
häusewandung dicht  anliegen.  Leon  Marie  Joseph  Clement  Le- 
vavisscur.  IHiteaux  (Frankreich).  Angcm.  3.  2.  06  (A  689  06). 
Einspr.  bis  15.  5.  07. 

Zerstaubungskarburator  mit  dem  die  Sprit/düse  und  deren 
Zerstäubungskegel  von  einem  Mischrohr  umschlossen  sind,  ge- 
kennzeichnet durch  eine  dieses  Mischrohr  umgebende  Hülse,  deren 
oberer  Teil  Durchbrechungen  für  den  Durchtritt  der  Zusatzluft  trägl 
uml  auf  der  eine  zweite,  mit  übereinstimmenden  Oelfnungen 
versehene  Hülse  drehbar  angebracht  ist.  durch  deren  Einstellung 
das  Verhältnis  zwischen  Gasgemisch  und  Zusatzluft  geregelt  werden 
kann.  Leopold  G  a  u  t  r  e  a  u  und  Thcophile  G  a  ll  t  r  c  a  u  ,  Dourdan 
(Frankreich).  Angcm.  30.  II.  01  (A  619$    IM),  Einspr.  bis  15  5.  07 

Zcrstäiibuiigskarhur.itor  für  zwei  verschiedene,  leicht  und 
schwer  vergasbarc  flüssige  Brennstoffe,  gekennzeichnet  durch  einen 
Thermostat,  der  nach  dein  Anlassen  der  .Maschine  mit  leicht  ver- 
Msb.ircin   Brennstoffe  ti.is.Tt  genügender  Erwärmung  durch  Aus- 


puffgasse  den  Zufluß  des  leicht  vergasbaren  Brennstoffes  schließt 
und  den  des  schwer  vergasharen  Brennstoffes  öffnet  Gottfried 
Ludwig  Max  Dörw  ald,  Ingenieur,  London.  Angern.  20.  10.  Oq, 
(A.  6292—06).  Einspr.  bis  1.  6.  07. 

Umsteuerung  für  mehrzylindrige  Explosionskraftmaschinen,  da- 
durch gekennzeichnet,  daß  gleichzeitig  mit  der  zum  Zwecke  des 
Längsvcrschiebung  einer  der  Stcucrwcllen 


durch  eine  Schraubenradübersctzuitg  der  auf  einer  zweiten  Welle 
durch  sitzende  Verteilungsschieber  für  die  Anlaßdruckluft  in  die 
dem  Vor-  oder  Rückwärtsgang  der  Maschine  entsprechende  Stellung 
verdreht  wird.  F.  I.  A.  T.  Fabbrica  Italiana  Auto- 
mobili-Torino,  Turin.  Angern.  2.  10  06  (A  5892-06). 
Einspr.  bis  1.  6.  07. 

Regclungsverfahren  uml  -Vorrichtung  für  Fxpk>sionskraft- 
m aschinen,  bei  denen  zunächst  in  bekannter  Weise  beim  Beginn 
des  Rcglcrhubes  entsprechend  den  höheren  Belastungsstufcn  der 
Maschine  nur  das  Gas  gedrosselt  wird.  bezw.  bei  denen  zu  Beginn 
des  Rcglcrhubes  das  Gas  in  wesentlich  stärkerem  Maße  gcdrosscH 
wird,  als  die  Luft,  dadurch  gekennzeichnet:  daß  .gegen  Ende 
des  Reglerhubes  ohne  plötzliche  Erhöhung  des  Gasgehaltes  der 
Ladung  Luft  und  Gas  gleichzeitig  und  in  gleichem  oder  annähernd 
gleichem  Maße  gedrosselt  werden,  zu  dem  Zwecke,  für  die  höheren 
Kclasrungssfufcn  den  Zylinder  mit  einem  mit  abnehmender  Be- 
lastung armer  werdenden  Gemisch  voll  oder  annähernd  voll  laden, 
dagegen  für  die  niederen  Belastungsstufcn  eine  mit  abnehmender 
Belastung  geringer  «  erdende  Gemischin  enge  von  gleich  oder  an- 
nähernd gleichbleibender  Zusammensetzung  ansaugen  zu  können. 
Gustav  Mees,  Düsseldorf  Angern.  23.  I.  07;  Prior,  des  D.  K.  P. 
No.  ISO 962,  d.  i.  vom  16.  4.  03  (A  492  07).  Einspr.  bis 
1.  6.  07. 

Riemenantrieb  mit  veränder'icher  Geschwindigkeit  für  Motor- 
räder. Derselbe  kennzeichnet  sich  dadurch,  daß  sich  der  Riemen 
selbsttätig  auf  die  kleinste  Spannung  einstellt,  die  erforderlich  ist, 
um  die  Triebkraft  vom  Motor  auf  das  Hinterrad  zu  übertragen. 
Wilhelm  Rehfus.  Karlsruhe.  Angern.  21.  I.  06  (A  2467-06). 
Einspr.  bis  1.  6.  07. 

Planctcnradgctrichc  mit  doppelter  Ik-bersctzunif  für  Motor- 
fahrzeuge und  dergl.  Das  eine  der  beiden  in  das  Planctcnrad 
eingreifenden  Railer  des  Getriebes  nach  Patent  No.  25912  ist 
'  nach  beiden  Richtungt-n  fi>1gesi.-ll1,  Mährend  ein  einseitig  wirken- 


Digitized  by  Google 


DER 


des  ( ic-spciTc  /»iM-hcn  der  Nabe  und  einer  die  Aihse  drf  l'lanrlcn-  I 
rader  lagernden  ScJicibc  drn  völligen  Stillstand  de»  Kadcrwcrkc* 
beim  unmittelbaren  Antrieb  der  Nabe  ermöglicht  Siuu  r  ihr- 
radwerke  J.  h  l'uch  u  t  <>  .  I  irma  in  «iraz  Angem  II  i  06 
jU  Zusatzpatent  zu  dem  Patent  No  2S1T2  (A  IVmi  «.)  f inspr 
bi«  I.  6.  07. 

I  autkranr  für  e'ektri«rhr  Haler,  dadurch  izekeinzu  h-iet.  datt 
die  Speiihrnervden  einen  cisenhahn»ihicncnlormigrn  <Ju  r». hil  ft 
haben  und  an  beiden  Seilen  mit  hnwhmü.n  vergehen  sind, 
in  welche  die  an  den  Laulkran/Ii  ilen  vo'guchcncn  tappen  ein- 
treuen,  wahrend  t'ie  f  ndrn  der  I.auikranztcile  zwischen  tun  und 
K<  pf  der  Spcu-henenden  gelag-ert  »»-»d.  Sit  Arne  de»  Aul  '-nobile» 
fugene  Brillic,  Parti,  Angem.  i  4.  «6  (A  2101  <»•)  j 
I  in»pr   bi«  I.  t»  07. 

Nachstellbare«  Kugelgelenk,  gckenn/rii  hnet  durch  eine  in  der 
( lahclung  de«  einen  (iclcnktcile«  bclr«ligic  Vollkugcl  und  einen  I 
diese  um«chlic(Wndcn,  mit  dem  /weilen  liclcnkicil  verbunden  n 
nachstellbaren  kmg  H  Hu«  «mg.  Labnk  für  .Motoriminihui*f. 
-tastwagen  und  Verbrennungsmotoren  in  Brauns«  h«  i  ig  Ang 
7.  S  üb,  Prior  de«  D  K.  P  No  ls*l  tK<7,  d  i  vom  II  \  WJ5 
|A  IK>|     Lin»pr.  bi»  Ii  6.  07. 

Rcihung»kupplung,  insbesondere  als  .Vh»  ungratlkupidung  für 
Motorwagen  mit  I  xp!o«ion*mot«>refl,  dadur«-b  geEennrciihnet  dali 
nai*  Art  der  Kolbenringe  gesprengte  Kupplung-rin^r  von  trapez- 
artigem  oder  anderem  i,»uer».1initt  derart  zw,»,  hen  zwei  ineinander- 
v-rxihohencn  trommeln  angeordnet  »ind,  dali  hei  Vcr»ihiebung 
einer  Irommcl  in  »chsialcr  Richtung  oder  beider  trommeln  ent- 
gegenge«!  t/t.  ein  Anpriesen  der  Kupplung«!  ingr  infolge  ihrer 
«chragen  Hachen  gegen  den  inneren  t  itilang  der  treibenden 
Trommel  «owohl,  als  auih  gegen  den  aulleren  l'mfang  der  ge- 
triebenen Tmnimel  erfolgt.  »<■  dal!  ein  Munehmen  der  getriebenen 
Trimmet,  br/w  ein  Kuppeln  bei. ler  Trommeln  errndtl  WIM 
\  M  . .  i  >  Ii  a  '  i  t  ,  W  itorw  agrtiwcrki  «kt.-Ooj  II  /  t  I  Ii  >  ■> 
i    S     Angein  <J    <M>    (A.  STltO   ttr»  )    t  inspr    bi«   IS.  o,  07. 

Zer»taubung»k  arhurat«  r  tur  I  \p'o«ion»kr aflnu»«  hincn.  dadurch 
gekennzeichnet,  dalt  dir  Vorrichtung  zur  Rc'e'ung  der  I  ultriiluhr 
und  die  Vorrichtung  /ur  Regelung  der  Brenn»totlzutulu  zur  Misch- 
kammer  miteinander  durch  ein  ciastische«  < flu- J.  /.  H  einer  I  eder 
verbunden  sind,  »■,  dart  hern  nonnalen  <  lang  der  Maschine  beide 
gleichzeitig  verstellt  werden  und  das  Mischungsverhältnis  k  mstan: 
bltibt,  wahrend  trotzdem  die  Brennstoffzufuhr  ohne  Bccinf.ussiing 
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der  Luftzufuhr  von  ffand  geregelt  werden  kann,  um  in  besonderen 

I  allen  das  Mischungxv  rrhaltni«  zu  andern     F.  I.  A.  T.  r  abhrii  a 

I I  a  1 1  a  n  a  A  u  1  <>  in  o  b  1 1 1  -  T  <>  r  i  n  o  in  Turin  Angern  <J  H  <»> 
(A  r*:«    lXi|    f  m»pr  bis  IS  f>.  (17 

V<  rnchtung  zur  Zuführung  und  Zerstäubung  mehrerer  f  lu»ng- 
kiifrn  fur  Karburatorrn  von  L»pIo«ionskraftmascruncn,  dadurch 
gekennzeichnet,  dalt  g'ei.hzcitig  vernhicdene.  tn  p'bare  und  ga«- 
lormigc  f  >u«sigkcitcn  zum  Zcrst.iubcr-I  >usrnstuckc  des  Karburit  ir« 
herauv.-espritzt  werden,  wobei  dir  gastormigen  unier  drm  l  in- 
flusse  eine»  geeigneten  Drucke»  aul  die  llus-i^rn  einwirken,  lim 
den  iirad  d.r  Zerstäubung  drr  lelzirren  zu  »teigcm  und  ihre  innige 
Mischung  mit  drr  von  «ler  Ki.if1masi.hinc  angesaugten,  umgebrnd.n 
Luit  zu  sichern  Vve  I  eon  1  .nguemare,  gib  Adele  Anteile 
Lechesne  in  Paus  Angem.  -'7  II.  Ith  (A  7  I7S  t Wt»  I  inspr  bi» 
IS  6  »17. 

Hegetungsviirru hlung  fur  ein-  'ilrr  mrhrzv lindrigr  I  «p|o»ions- 
kraflniasihiiien  ntitlet»  zweier  konachsul  angeordneter  Kohrs» hu  brr, 
von  denen  der  eine  von  Hand,  der  andere  vom  Hegler  betätigt 
wird,  dadurch  gckcnnzeii hnet,  d.ill  die  beiden,  hm»ichtlich  IW- 
w  i  gung»m«  v'ichk«  it  und  U  irkung  vollk  >mmcn  voncinand«T  un- 
abhangiijen  Sehiebe-r  bei  ihrer  Bewegung  gegen  oder  v. ineinander 
den  Ihin-hgangsouersihniti  fur  das  tiemisvh  durch  ihre  beiden  sich 
gegcnuber»tchenden  I  ndkantt  n  regeln  und  letztere  sKh  nur  kurz 
vor  und  bei  gänzlichem  <  irmi.chah*«  hluft  uberdev  ken  Adolph 
Saurer  in  Arbon  (V-h»ei/|  Angem.  I>  f>  (X)  (A  I7S.'  I*i|. 
t  inspr  hi*  IS.  6.  07. 

Motorfahrrad  für  U  aieulransport  tKr  dir  Zubehörteile  lur  den 
Mi  1  »r  umsctilit  Kende  Hehaller,  sowie  der  Kuhlw  asserbchalier  sind 
hinter  dem  \l  arenbrhalter,  rtnfoth  vor  dem  Lcnksiangcnrohr  an- 
geordnet, um  den  lahrer  nuht  zu  behindern,  (arnille  t.ontal. 
fevallo,».Perrel  Angem.  21.  7.  OS  (A  WO  OS)  L.nvpr.  bis 
I    7  07. 

f  .ihr»ihjltrr  tur  S«  Ibsttahrrr  mit  eJekt  ucher  Kralluhertragung 
Derselbe  kenn/iichnri  »i.h  dadurch,  dah  die  HegulierhebrT  der 
Kraftmaschine  von  der  Haupts«  h.illu  .ilze  de«  Sihalter»  fur  die 
S«kundarm<doren  betaligl  werden,  zum  Zwecke  durch  die  gleich- 
zeitige Keeinllus.ung  der  K'raltma»chine  und  ler  S.  kunilarm  .i  iren- 
ICMNUM  die  sonst  ertord.  ili.  hen  V.  r»«  haltw  i  lerst.mde  entbehrluh 
zu  machen.  l'e«trrrenhi«rhr  Siemen»-S,huckcrt- 
«erke  in  VI  len.    Angem.  .'7    f.   Ito  (A   WW  I  inspr  bis 

I.  7.  07 


Hutomobiltechnirdie  Gefelildiaft. 

Vorstand: 

Prlaidial-Voritandtmitglicder:  Arco,  Cieorg  Gral  von,  Ingenieur  Direktor.  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin:  Lut»,  Profeaaor  an  der  König!,  techn.  Hochacbule  Aachen. 

Vorttandtmitglteder:  Do-ninik,  H,  Ingenieur.  Berlin;  KOiter,  Jul.,  Zirilingenieur.  Berlin;  Müller,  W. 
A.  Th-,  Oberingenieur,  Steglitx;  Reichel.  M,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  U  ).,  Berlin;  Riebe,  A„  Oberingenieur, 
Berlin;  Valentin,  Ti,  Ingenieur  Direktor.  Berlin. 

I  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rontplrr.  Berlin  SW.  61.  Gitschincrstr  5 

Tel  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvcrcins 

sind  an  Ingenieur  Harn  Dominik  zu  richten. 
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Da*  Eintrittegeld  betriff  Mk.  4, — ,  der  Jahresbeitrag  Mk.  11, — ;  letzterer  wird  für  da«  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, während  daa  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratis  auf eetellt  wird.  Von  den  »Ich  Im  zweiten 
Quartal  »um  Beitritt  Meldende»  werden  alto  Mk.  4  4-  6  Mk.  für  4a»  Jahr  1907  =  10  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen'  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post 
zeitung samt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   *u  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Ka*senführer  der  AutomobiltecnniseAen  GesellscAa/t, 

M.  Kraß/n,  Berlin  W„  Kurfürntensirtutse  11,  tu  übersenden. 


Zu  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die  OesellschaJts-  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobillechnische 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicherungs-Verein  in  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Elsenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Vmicheronßs-ücsclUduft  in  Köln",  gegr.  1844.  und  der  „Niederrheinischen  Güter- 
Assekuranz  -  Gesellschaft"  in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündete  Transport -Versicherungsgesellschaften. 

III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 


eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  Vereinsmitgliedern  in 
Patentangelegenheiten  etc.  unentgeltlich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abraharasohn  geleitet  wird.  Zuschriften  sind 
zu  richten:  An  das  Sekretariat  z.  H.  des  Herrn  Ing  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  Gitschinerstr.  5. 


Beritner  Bezirks-Verein  der  Hutomobiltedintfdien  GefeNfdiaft. 

Vorstand: 

Vorsitzender:   Direktor  Ernst  Valentin:   stellvertr.  Vorsitzender:   Direktor  Gust.  Freund;    Dr.  Emst  Andreas,  Ingenieur 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Levy,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  ( 


Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  finden  Jeden  Donnerstsr  Abend  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  des 

Restaurants  „Heidelberger",  sondern  im  Restaurant  »zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 
Potsdamerbrücke  statt. 


Die  Generalversammlung  findet  am  Freitag,  den  10.  Mal, 
des  Kolonialmuseums  am  Lehrter  Bahnhof  statt 


präzise  8  Uhr  abends  Im  Vortrags- 


Tagesordnung: 

Punkt  1.  Vereinsbericht  des  Sekretärs. 
„     2.  Kassenbericht  des  Kassenführers. 

3.  Vortrag  über  das  Thema:  Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für 
den  Automobilbau.   Redner:  Ingenieur  E.  Rumpier. 


Vereinszeichen  in  obiger  Grösse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Ka»9enführer  Herrn  M.  Krayd 
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Bericht  über  die  Sitzung  der  Automobill 

Herr  V  j  1 e  a  t 1  n  eröffnet  du-  Sitzung  und  erteilt  Herrn  Hutten- 
Inspektor  Ihjllnrr  das  Morl  zu  seinem  Vortrage  >'(mstruWioiis. 
matcrial  für  den  Hau  kleiner  Automobile". 

In  der  steh  an  den  Vortrag  »nst hlicftcndcn  Diskussion  be- 
merkt Herr  Hnnchhchrr,  daß  es  fast  *<.bst\crs.t.indlich  sei. 
gerade  für  den  kleinen  U  agen  hochwertiges  kmistruWionsinaicrial 
zu  verwenden,  »eil  dadurch  die  Dimensionen  der  einzelnen 
Maschinenteile  erheblich  geringer  w  erden  Außerdem  bittet  er 
um  Aufklärung,  warum  Niekclsi.ihlw  eilen  ungehärtet  in  Bronze- 
bgern  schlechter  laufen,  als  gewöhnlicher  t~  ruf^t.thl  auf  Kom- 
ps siti  Mislag cmictall 

Herr  Thallner  entgegnet,  daß  er  über  letztere  Frage  nicht 
mit  weitgehenden  Aufschlüssen  dienen  könne  fr  selbst  habe 
bereits  \  iiMick  gemacht.  Materialien  verschiedener  \  cstigkcil 
abzunutzen,  indem  sie  durvh  eine  bestimmte  Zeit  geschliffen 
wurditi.  Bestirnter*  bei  weichem  Material  sei  die  Kihasmn  sehr 
gering,  so  daß  die  Malcrialtcikhcn  in  die  Puren  des  schleifenden 
t  it  gestände*  eindringen 

Zwei  Materialien  von  hoher  Naturparke  wurden  sieh  daher 
beim   Laufen  ganz  gunstig  verhalten 

Herr  Schwenke  stellte  die  Frage,  wieso  es  kommt,  daß 
bei  einem  durvh  Zusammenstoß  des  Wagens  henorgt  rufenen 
Bruch,  die  Bruchd.iche  den  gle»chen  fmherrn  (Jucrschmtt  bei- 
behalten hat 

Herr  Thallner  entgegnet,  daß  dies  nur  der  Fall  »ei,  wenn 
äußere  l  inf1u«se,  scharfe  killen  usw  ,  die  1  iitslchting  der  fileit- 
vorg.mgc  verhindere,  oder  wenn  aus  dem  kristallischen  Aufbau 
hervorgehende  innere  I  influs»e  dies  bewirken,  wie  dies  /.  B. 
bei  »ehr  hartem  Stahl,  aus  solchem  s>n  großkristallinischcn  (n- 
fuge  der  Fall  sei 

Herr  Kauschiii  her  stellt  noch  die  Frage,  wekhes  Material 
man  bei  Tragachsen,  die  den  kräftigsten  Stollen  <ift  standhalten 
müssen,  verwenden  »Jle 

Herr  Thal  In  er  entgegnet,  daß  m  diesem  Falle  nur  ein 
Material  von  erheblicher  Zähigkeit  m  Betracht  kommen  könne. 
l.  B.  ein  Material,  das  beim  Sehlagvcrsui  he  eine  grolle  Schlag- 
arbcit  erfordere 

Herr  (  hronik  erwähnt,  daß  Stahl  durch  ungeeignete  Be- 
handlung in  seinen  f  igenschaftrn  verdorben  werden  könne  Hm 
t.hr.mik  stellt  nun  die  Frage,  ob,  wenn  dieser  Mahl  wieder 
durch  entsprechende  Behandlung  in  seine  frühere  Konstruktion 
gebracht  werde,  er  m  irgend  einer  Weise  eine  Schädigung  er- 
litten habe 

Herr  T  hallner  teilt  mit.  dar!,  wenn  /.  B  verdorbener, 
spröder   Stahl    unter    dem    kriechen    Ihankt   geblüht   werde,  so 


xhnischen  Gesellschaft  am  18.  April  1907. 

erhielten  die  Moleküle  desselben  eine  gewisse  Bcw  cgluhkcit  Durch 
dieselbe  ginge  der  SpanziungsZUstand  tri  einen  Spannungsausgleich 
über,  und  das  Spannungsnetzwerk  verschwinde  In  diesem  Zu- 
i  stand  ist  er  regeneriert  Das  (iluhcn  kann  aber  auch  in  zu 
'.  hohen  Temperaturen  vorgenommen  werden,  dann  fuhrt  es  zu 
einer  Verstärkung  der  Spannungen 

Herr  IV  Warschauer  stellt  die  Frage,  ob  die  Stahlsorten, 
welche  durch  elektrische»  S.  hmelzv erfahren  entstanden  seien  Und 
hervorragende  l  igriischaftt-n  besitzen  sollen,  wirkluh  gut  seien. 

Herr  Thallner  bestätigt,  daß  uns  dadurch  ein  Verfahren 
gegeben  worden  sei,  Stahl  /u  sehmel/en.  <  )b  sich  hieraus  etn 
eigener  Hüttenprozeß  ergeben  w  •  rdc,  könne  man  mich  nu  llt 
sagen. 

Der  IVo/elt  sei  nmh  zu  wem  -  in  der  Praxi«  eingerührt  worden. 

Was  die  dute  des  auf  elc Witsche m  XX  'c-gr  hergestellten  Stahles 
betntlt,  durfte  er  Isci  qualitativ  glcichw crtigcm  t.insat/e  ungefähr 
dein    I  ugclgußstahl  gleichwertig  sein. 

Außerdem  wäre  zu  bemerken,  daß  der  elektrische  Ofen  immer 
die  Hit/e  gibt,  die  man  für  den  betreffenden  f  all  benötige, 
als.»  exakt  arbeite 

Herr  <<>n  »teilt  die  Frage,  ob  es  dafür  stehe,  die  Kosten 
einer  zweimaligen  Frwarmung  zu  tragen,  wenn  man  in  wichtigen 
Fallen   Luisat/  und   Härtung  getrennt  vornehme. 

Hea  Thallner  erklart,  wenn  man  direkt  aus  dem  Marteofen 
härtet,  dal!  die  äußerste  Matcrialschicht  außerordentlich  groß- 
knsullinisch  geworden  »ei  Laßt  sich  die  Schicht  durch  Klopfen 
pulverisieren,  so  ist  der  Stahl  verdorben.  Man  solle  daher  die 
unmittelbare  Härtung  nicht  vornehmen,  sondern  zwischen  Lin- 
»at/   und   Härtung   eine  RegcneralKmsperiude  einschalten 

I  >  wäre  I  nsmn,  bei  einem  Material,  das  schon  im  Rohzustände 
»ehr  viel  ko»tc,  durvh  eine  einzige  Operation  sparen  /u  wollen, 
und  rs  dadurch  zu  verderben, 

Herr  Valentin  stellt  die  Frage,  ob  es  notwendig  »ei.  zwei 
miteinander  laufende  naturharte   Zahnrader  ntxh  zu  harten. 

Hcn  Thallner  entgegnet,  daß  das  Harten  in  diesem  Fall 
nicht  den  Zweck  habe,  größere  Harte  herbeizufuhren,  sondern 
die  Festigkeit  zu  emem  Ma.irmim  zu  steigern,  welche»  «dine 
den  Hartes«  rgang  in  Ansehung  der  Bearbcitharke  it  nicht  vorhan- 
den sei  So  genartete  Zahnrader  oder  solche,  welchen  Uber- 
haupt eine  hohe  FesUgkcitsgrrnze  zukommt,  wurden  sehr  gut 
miteinander  laufen 

Nachdem  Herr  Valentin  dem  Herrn  Vortragenden  im 
Namen  aller  Anwesenden  für  seine  hochinteressanten  Ausfuhrungen 
den  herz'ichsten  Dank  ausgetpros  hcn  hatte,  wurde  der  Sitzungs- 
abend  geschlossen. 

gez    f.    Rumplcr.  Sekretär. 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


Mr  <tl*  MllS*Uuc«li  ftaa  d  »7  ln4utn«  rmrw*  wortil*fc     Otto  Nr« 

■tu  Bis  f*c«n«r  sja«!l 

Ofden  bare«  (Tratten  tn  das  Genossen«  chaft-irrg  ister  ist  ein- 
getragen  die  <  ienossrnschaft  mit  der  Firma:  Vk  anlenhurge r  Aut  >- 
m<ihil-< Ii  s«  llscli  ift,  eingetragene  » ieno.s,-ei«.-liatl  mit  beschrankter 
Haftpt'icht  «sitz.  Wardi-rtbutg.  I>is  Statut  ist  ,,m  )  Vpnl  1'HlT 
festgestellt  (legeiistaiid  des  l  ntertti  hm.  tis  ist  f  ;nruht;!'v  und 
BettH'b  einer  fege  lm.,ISige-n  Automobilverhiiutirrig  zw  isc'-.i-n  U  aalen- 
burg-<  iberlethe- 1  unjt  ln.<  >s!ernl»urg..  H.i.  -linug  I»  zw  .ni.h  an. Ii  -«n 
Orlen.  Bekanntinacttmi.  e  ;i  i  r.  ■  h,  n  t;-,t-  r  der  vi-i  zw  ■  i  . 
mitgiiesiem  nnter/i  .'au-.ri  |  :  -  i  .|,r  <  u  ::■  >- -in  ■..  halt  m  ei-,  r  i  Nuh- 
nchttn  für  S-aill  und  I  ,:;.\  in  1     '•  I  ••.<■  Hohe  ■  1 .  t  fl  i'-s'inmie  • 

betragt  Vit  M..ik  l:„  I :  -  ■  /  ,h;  ,;:  r  (..-•••  '  s 
i  irm  ssen  ist  ..uf  fi;::!/.  'm  i\-'c<mv  \'..rs!.,n,|si"i-  i,"  r  sind: 
Oemeindev.irsicher  I .Ii.>h   ..i.-.i  in  lurr.i!n.  •  .asi»  i;  t  um  • 


r«r,    P«rtlu.     HuibilnMk  dar  Bis  •  a4*r  8r   kcMlolusctea  Kotl»»« 

niiiisi  r— fs«»».i 

\Jl  eüm.inn  in  M'.irdenburg,  ( it  schaitsfuhrcr  Diednch  Schulenberg 
in  Wardenburg, 

Pr»f-5n»lcl«ssw.     Die   Aktirrgrsrllschafl   für  Mr'al'w.i'en- 

lntlustiir  in  Prag  Simchow  er/n  lie  im  abgelaufem-n  '  iesi  h atis  ahr 
einen  Reingewinn  von  Ifil  On?  Mark,  aus  welchem  eine  !>iwden<lc 
von  II  (t  V  1J  •  zur  Vertii'ung  gelangt.  Ferner  bc«cril  .Ii  die 
<  leneraK  ers  imml  rig  mit  Rucksich!  atil  die  Ausdehnung  des  l  ntrr- 
nchn.ens.  das  Aktienkapital  \,  n  s.l»)(itK)  Kr  at.t  I  .T«n.Ki  kr 
im  erhöhen. 

Verband  deutscher  Me«*lnt werke.  CHI*.  '  'e  Vei^.ants- 
sti  de-  des  kui/lit-h  begiundet«  n  N'erbnmfes  h  .t  ihn  "[.-■  t  •  i«  !)■  r-  r> 
airget:'  »nim»  "     '  ><  "i  Vtrb.ride  gebort  n  l    .iiide  Äuk     .in:    <  -  ■  r  I 
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Berg,  A.-G.,  Eveking  i.  W.,  Crusaucr  Kupfer-  und  Messingfabrik, 
A.-G.,  Dtirencr  Metallwerke,  A.-G.,  Lüdenscheider  Metallwerke, 
A.-G.,  Gewerkschaftlich  Mansfeldsche  Handclsabtcilung,  Hirsch, 
Kupfer-  und  Mcssingcwrkc,  A.-G.,  Messinggewerkschaft  Iserlohn, 
Kitpfcrwerke  Deutschland,  Oberschoneweide,  Ncuwalzwerk  A.-G., 
Bocsperdc,  Hugo  Schneider,  A.-G.,  Paunsdorf  b.  Leipzig,  Wcstfäl. 
Kupfer- und  Messingwerke  A.G.-  vorm.  Casp.  Noell.  rerner  v.  Asten 
und  Lyncn,  G.  m.  b.  H.,  Stoiber,  Rhld.,  J.  D.  Auffenmann, 
G.  m.  b.  H.,  Beyenburg,  Bannen,  C.  W,  Bals  fit  Co.,  Oese,  Kr. 
Iserlohn,  Letmather  Messingwalzwcrk,  R.  W.  Basse,  Iserlohn,  Basse 
Jt  Fischer,  Lüdenscheid,  Ilasse  &  Seht,  Altena  i.  W„  Neue 
Berliner  Messingwerke,  Wilh.  Borchert  jun.,  Berlin,  Deutsche  Delta- 
Mctallgcscllschaft  Alexander  Dick  »  Co.,  Düsseldorf-Gratcnbcrg, 
Deutsche  Messingwerke  flunkert,  Kretzer  &  Eveling,  Niedrochöne- 
weid«,  H.  D.  Eichclbcrg  6  Co.,  G.  m.  b.  H.,  Menden  i.  W., 
Jul.  u.  Aug.  Erbslöh  in  Harmcn-Wupperfeld,  Flbinger  Metallwerke, 
G.  m.  b.  iL  Elbing,  August  Grashofi,  Lüdenscheid,  C.  Heckmann, 
Duisburg,  Eduard  Hucck,  Lüdenscheid,  Metall  w  erk  Haspe,  vorm. 
C.  Brenuncker  &  Co.,  O.  m.  b.  I  I.,  Haspe  i.  W.,  Schwerter  Messing- 
werk, Wwe.  Klcwitz  &  Sohn,  Schwerte  Ruhr,  Gebr.  Kemper,  Olpe 
i.  W.,  Gebrüder  Lüttges,  Solingen,  Metallwerk  Neumühl,  O.  m. 
b.  H.,  Neumühl  i.  Rheinl.,  Metallwcrke  Oberspree,  G.  m.  b.  H., 
Berlin,  Messingwerk  Plettenberg,  (i.  m.  b.  H.,  Plettenberg,  William 
Prym,  Stolberg  i.  Rheinl.,  Messingwerk  Marienfelde,  Richard  Schuld 
Co.,  Maricnfcldc  bei  Berlin,  Messingwerk  Reinickendorf,  R.  Seidel, 
Reinickendorf,  R.  u.  G.  Schmöle,  Menden  i.  W,,  Sundwiger  Messing- 
werk bish.  Gebr.  v.  d.  Becke,  G.  m.  b.  H.,  Sundwig  i.  W, 
Gebr.  Thiel,  G.  m.  b.  H,  Ruhla,  Vogl  »  Cic  ,  Nicderbruck  bei 
Masmünster  i  Eis.,  Wieland  ft  Cie.,  Ulm  a.  d.  Donau. 

Nürnberg.  Die  Dividende  der  Deutschen  Gußstahlicugel-  u. 
Maschinenfabrik  in  Scliwoinfurt  wird  von  der  Verwaltung  aut 
0",  (i.  V.  6^„)  geschätzt. 

Berlin.  E.  Stcmmlcr,  Orunewald.  Jagowstr.  30,  eröffnet 
Kommandantcnstr.  *7/78  ein  Automobil-Geschäft. 

Leipzig.  Lieber  das  Vermögen  des  Kaufmanns  Karl  Paul 
Pflüger,  alleinigen  Inhabers  der  Gummi-Guttapercha-  u.  Asbest- 
w  arenhandhmg  unter  der  Firma  Waage  &  Pflüger  in  Leipzig, 
Ranstädtcrstcinwcg  27,  Wohnung  Waldstr.  62,  wird  hcutcJ  am 
2-1.  April  1007,  nachmittags  ',6  l'nr,  das  Konkursverfahren  eröffnet. 
Verwalter  Rechtsanwalt  Donnerhak  in  Leipzig.  Anmeldefrist  bis 
zum  14.  Mai  1907.  Wahl-  und  Prüfungstermin :  am  25.  Mal  1007. 

Hagen,  Westl.  Im  Handelsregister  ist  bei  Maschinen-  und 
Werkzeugfabrik  Kabel  i.  W.  Vogel  8t  Schemmann  in  Kabel  ein- 
getragen: Dem  Kaufmann  Ernst  Treppmann  und  dem  Ingenieur 
Eduard  Angott,  beide  zu  Hagen,  ist  Gesamtprokura  erteilt. 

Die  Deattch  Atnertkaalache  Petroleum-rJesell»chaft  In 
Hamburg  ladet  zu  der  am  Dienstag,  den  21.  Mai,  Vormittags 
11  Uhr,  im  Geschäftszimmer  der  Gesellschaft,  Alsterdamm  11/15, 
stattfindenden  ordentlichen  Generalversammlung  ein:  Tagesord- 
nung: I.  Entgegennahme  der  Rechnung  und  des  Berichts  des  ver- 
flossenen Geschäftsjahres.  2.  Beschlußfassung  über  die  Genehmi- 
gung der  Jahresbilanz  und  die  Gewinnverteilung,  sowie  über 
die  Entlastung  des  Vorstandes  und  des  Aufsichtsrats.  3.  Neu- 
wähl  des  Vorstandes  und  Aufsichtsrats. 

Bielefeld.  Die  E.  Oundlach-Aktiengesellschafl  beabsichtigt, 
ihr  Aktienkapital  um  300000  Mk.  auf  1300000  Mk.  zu  erhöhen 
und  beruft  zur  Beschlußfassung  darüber  aul  den  M.  Mai  eine 
Hauptversammlung  ein. 

Berlin.  Bei  der  Carl  Schoening  Eisengießerei  und  Werkzeug- 
maschinenfabrik sind,  wie  mitgeteilt  wird,  alle  Abteilungen  des 
Unternehmens  voll  beschäftigt,  es  werde  mindestens  die  gleiche 
Dividende  wie  für  lOfft-Ofi  (7>o)  ausgeschüttet  werden.  Die  Aus- 
sichten seien  weiter  günstig. 

Bremen.  Die  Aluminium-  und  Magnesiumfabrik  in  Heme- 
lingen erzielte  im  abgelaufenen  Jahre  einen  Reingew  inn  von  63  504 
Mark  (i.  V.  5G8442  Mk  ),  der  zu  Abschreibungen  und  Rück- 
stellungen verwendet  werden  soll.  Im  Vorjahre  wurden  auf  die 
Stammaktien  3"«  und  auf  die  Vorzugsaktien  7;:o  Dividende  verteilt 

Dae  Motorboot-Meeting  von  Monaco.  Wie  wir  au*  best 
unterrichteten  Kreisen  erfahren,  war  das  Fahrzeug  „Capoubu  III." 
(Mutel-Mukir),  welches  am  ersten  Tage  des  Rennens  den  ersten 
Preis  gewann,  mit  dem  Pittler-Kardan  ausgerüstet.  Bekanntlich 
w  erden  diese  Gelenke  in  Massen  durch  die  hiesige  Auto-Tcil-Gescll- 
<ch.ift  m.  b.  H.  fabriziert. 

Flensburg.  „Motorboot-Gesellschaft  eingetragene  Genossen- 
schaft iuji  beschränkter  Haftpflicht",  in  Stcinbcrghaff.  Gegen- 
sinn] des  l'ritemchmeiw  i>i  die  Beförderung  von  Personen  und 


|  Gütern  durch  ein  Motorboot.  Der  Vorstand  besteht  aus:  I.  Kapitän 
Jürgen  Meichertsen  in  Steinbergholz,  2.  Dr.  med.  Alfred  Wurmb 
in  Gelting,  3.  Landmann  Peter  Thomscn  in  Steinbergholz,  4,  Hof- 
i  besitzer  Johannes  Heimingsen  in  Norgaardholz,  5.  Kaufmann  Beni- 
i  hard  Clausen  in  Gelting.  Je  zwei  Vorstandsmitglieder  zeichnen  in 
j  Gemeinschaft  miteinander  rechtsverbindlich  für  die  Genossenschaft 
,  und  geben  die  Erklärungen  ab.  Die  Bekanntmachungen  werden  von 
zwei  Vorstandsmitgliedern  unterzeichnet  und  im  Schlcibotcn  ver- 
i  öffentlich!.  Dk  Einsicht  in  die  Liste  der  Oenosscn  während  der 
|  Dienststunden  des  Gerichts  ist  jedem  gestattet 
i 

Berlin.  F$  wird  uns  nachträglich  mitgeteilt,  daß  die  „Züst"- 
Werke  das  diesjährige  Targa  Florio  Rennen  auf  Sizilien  mit  ihren 
gewöhnlichen  Tourenwagen  50  PS.  bestritten  haben,  während  alle 
anderen  Beteiligten  Spezial-Rennwagen  lauten  hatten.  Die  3  7.üst- 
Wagen  überwanden  die  überaus  kurvenreiche  und  gefährliche 
Strecke  ohne  jegliche  Panne.  Maggioni  erreichte  auf  „Züst"  aus- 

fezeichnete  Zeiten  und  traf  als  Zwölfter  am  Ziele  ein.  Dieser 
riolg  ist  sicher  ein  neuer  Beweis  für  die  Vorziiglichkeit  der 
Marke  „Züst". 

OSgglngen.  Die  Firma  Hernie  ft  Weiss  aus  Augsburg: 
richtet  z.  Z.  in  der  unleren  Mühle  zu  Göggingen  eine  neue  Gub- 
stahlkugelfabrik  ein. 

Berlin.  Die  Deutsche  Vacuum  Oil  Company  NW.  47  Reichs- 
tagsufer 16,  errichtete  hier  ein  eigenes  Versandlager  Lchrtcrstr.  41. 

Berlin.  Auto-Freund  wird  das  vom  Automobil -Vertrieb 
Gustav  Freund  hier,  Gcorgcnstr.  10,  in  den  Handel  gebrachte; 
Automobilschlob  genannt,  durch  welches  sowohl  der  Ocschwindijj- 
keitshchcl  wie  auch  Bremshebel  beim  Stillstand  des  Wageiis  ab- 
geschlossen werden  kann.  Interessenten  erhalten  Prospekt  kostenlos 
zugesandt 

Berlin.     Die  im  Jahre  1905  mit  dem  von  Herrn  Robert 

Glisson  begründeten  Grissonwerk  G.  m.  b.  H.,  Heidenau,  ge- 
schlossenen Lizenzverträge  sina  endgültig  erloschen.  Herr  Grisson 
j  hat  die  Beziehungen  zu  dieser  Gesellschaft,  welche  heute  unter 
l  anderem  Namen  firmiert,  abgebrochen  und  das  Ausführungsrecht 
!  seiner  Gnsson-Getnebe  folgenden  Firmen  ubertragen:  E.  Becker. 
Maschinenfabrik,  Berlin-Reinickendorf,  für  Deutschland  und  den 
Export;  Elcktnzitäts-Aktien-Gesclischaft  vormäls  Kolben  ft  Co., 
Prag,  für  Oesterreich ;  V).  K.  San-Gälli,  St  Petersburg,  für  Rußland ; 
Ch.  de  Mocomble,  Paris,  für  Frankreich.  Das  Ausführtingsrecht 
acr  Gr'isson-Kuppiungen  besitzen :  F.  Becker,  Maschinenfabrik 
Berfin-ReinfckciWorf,  tür'Dcütschlanu'unu'den  Export;  O.  R.  San- 
Galli,  SL  Petersburg,  für  Rußland.  Zum  Zwecke  der  Herstellung 
uno.  des  Vertriebes  seiner  Grisson-Resonatoren,  Grisson-Gleich- 
riehtcr  usw.  hat  der  Oenanntc  unter  der  Firma  Grisson  O.  m.  b.  H. 
eine  Cicscllschaft  in  Berlin  errichtet  und  deren  Gcschäftsführuntr 
persönlich  übernommen.  Die  neu  gegründete  Grisson-G«ellschaft 
in.  b.  H.  hat  ihren  Geschäftsbetrieb  in  der  Fricdrichstraßc  131a 
eröffnet.  Das  Stammkapital  beträgt  100  0U0  Mk.  fferrn  Ingenieur 
Keinhold  Grisson  ist  Prokura  erteilt  worden. 

^  Kattowlt»,  O.-S.  Im  Handelsregister  ist  die  Oesellschaft 
mit  beschränkter  Haftung  in  Firma:  „Obcrschlcsische  Automobil- 
Verkchrs-Gcscllschaft  m.  b.  H."  mit  dem  Sitze  in  Kattowitz  ein- 
getragen worden.  Der  Gcscllschaftsvcrtrag  ist  am  9.  April  1007 
"festgestellt.  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  der  Betrieb  von 
Automobilfahrzeugen,  welche  dem  öffentlichen  Verkehr  übergeben 
werden  sollen.  Das  Stammkapital  beträgt  49  0U0  Mk.  Geschäfts- 
führer ist  der  Ingenieur  Franz  Reichardt  in  Kattowitz. 

Ratingen.     Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Rather 
Armalurenfabrik  und  Metallgießerei  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung  in  Rath  folgendes  eingetragen  worden:   Der  Kaufmann 
Adoll  Rolle  in  Rath  ist  als  Geschäftsführer  der  Gesellschaft  aus- 
j  geschieden  und  seine  Vertretungsbefugnis  erloschen. 

Peine.     In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  worden  die 
'  Aktiengesellschaft:  Automobil- Verkehrs-Aktiengcsellschaft  Peine  mit 
j  dem  Sitze  in  Peine.    Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  ge- 
werbsmäßige Beförderung  von  Personen  und  Sachen  mittels  Auto- 
i  mobilomnjhusscn  und  Lastwagen  zwischen  Peine  und  Umgebung 
I  sowie  alle  zur  Lrreichung  dieses  Zwecks  der  Gesellschaft  dienenden 
Rechtsgeschäfte  insbesondere  die  Anschaffung  von  Automobiltahr- 
zeugen.    I>as  Grundkapital  beträgt:  3D0OO  Mk.  und  besteht  aus 
ISO  Aktien  über  je  200  Mk.,  welche  aut  Namen  lauten  und  zum 
Nennwerte  ausgegeben  werden.    Der  Vorstand  besteht  aus  3  Mit- 
gliedern, welche  durch  die  Generalversammlung  aut  Vorschlag 
oder  Anhörung  des  Aufsichtsr.its  aul  3  Jahre  gewählt  werden. 
Die  Willenserklärung  und  Zeichnung  für  die  Gesellschaft  muß, 
wenn  sie  Drillen  gegenüber  Rechtsverbindlichkeit  haben  soll,  durch 
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mindesten»  2  Vorstandsmitglieder  erfolgen  H< k.inntnui.hu!i>;< n 
di  r  «irxellxchaft  crMrcn  durch  den  Rciihsan/citjcr  unu  durch 
die  Pciner  /rifun«;.  Ihr  Bcrufunif  der  < Kirf »Ivrrsattirnluii^  erfolgt 
durch  den  VorsUnci  odrr  durch  drn  Aufxichtsrat  Ihr  IWrulunu 
ist  durch  du-  <  Ii  seilst  haftshlatter  bt  kannt  zu  machen,  urtil  zwar 
mindr-lrrn  Jl)  latfr  \<>r  dem  anberaumt«-n  lrfmitir  (minder 
sind .  Senator  ludui£  Mrver  in  Peine,  Rur^« rmrixti-r  Max  Apclt 
in  l'rinr,  die  statlt^;«  rm  uidr  Peine,  Kaufmann  Heinrich  Husmaiin, 
Kaufmann  Au««ust  Konneckc,  Kaufmann  M  tili  Bostel,  Braucrei- 
bi-jil/L-r  Frnst  Marke,  Sct»orn»1eijifei;ermrixier  Kjrl  Ff  undcL 
I  irbcrcihcxitze-r  \X  ilhclm  Krawrhl,  Rrcnncreihexitzrr  Ferdinand 
Otto,  Bäckermeister  I.rmt  Bonnann,  Zahntechniker  Ludwig  Kn«».p. 
hicrve-rlcccr  Wilhelm  Hcnnie»,  Prodtiktcnhandlrr  IihIwic  Rite, 
k  aulniann  August  Hulllnrr,  Kaufmann  Hermann  Hummel  jun , 
du-  Firma  (  W.  SonnenhiTy'  und  Sohne,  Ars-theker  "i«hanl 
Totkmitt,  Kaufmann  Anmalst  Volhcvr,  samt  ich  in  Prtrn-,  (i.istwirt 
k'jn  Fitzncr  in  I  de missni,  Rrnttrr  Wilhelm  Mrsrr  in  Münstedt, 
Kaufmann  Ini-drich  I  I ruh  und  landuirt  H<  mneh  Setiriuir  in 
Stederdorf,  <ia*twirt  Murinen  Schulzr  in  <  ir  SOschen,  ii.Kiwirt 
Wilhelm  Bremer  in  Reine,  Buchilruikcrribcsitzcr  AiMf  vhLi/i-r 
in  IVine,  Ri-,;icnmi'*haumi  ixtrr  Adam  Hoimann  m  Braunschw  riß 
Atit^licder  des  rrxtrn  Aufsichtsrat»,  sind:  Ruryi  rmci-tcf  M;ix 
Apclt,  VnjM  Ludwig  Murr.  BucfKlriK  krr«  tbt-sit/rr  AiMt  vhi.ii-er. 
Brauer«  ihi-stczer  Frnst  Harke,  Kaufmann  Auj;ti«f  Volhcve,  Kauf- 
mann Ht-rtn.mn  Hummel  um,  »amtlich  in  l'ciiie,  und  Landwirt 
Mcinrtch  Svhnietc  in  Stederdorf  Mitglieder  des  Vorstands  »ind 
Kaufmann  Heinrich  Husmann  in  l'unr,  Kaufmann  F  Mellrich  l;rich 
in  Stt-drrd'irt  und  larbembrsitz«  r  VI  ilhrlm  Krawch)  in  l'i-uie  Vm 
drn  bn  drr  Anmeldung  «Irr  <  ir<i -IKi'h.ifi  iitii,'rrtif htm  Schrift- 
stücken, insbesondere  von  dem  l'rulungsbin. tu  dos  Vorstands 
und  di-*  Aul-uhtxrjtx  und  d»-m  l'rurungsheri.  hl  drr  Revisoren 
k.irm  bei  drm  ( lericht  I  in  sieht  finmnmrn  »irdrn  IHt  Ki-vi- 
M<inbi-niht  lu-^'i  aiah  b<i  der  Hjnd<  Uljmmir  in  MiWI<»hiun 
/ur   Linsidit  aus 

Wl«a.  l  iurin  und  Klrmrnl.  Molorfahr/rii^ljhrik  Akt  -Or»  , 
lun/lnin/ini  Ur  v<«  ilt-r  f  intn  I  •tum  i">  Minirnt  in  Jun^ - 
hmi/Iju  im  \ Yr<  in  mit  drr  l'r.i^rr  l'ilulr  dir  ( )r\f<  rii u hiwh. n 
I  .imlrrbink  dun  hv.'i  fiihnr  l 'tnwantllitnL.'  m  rinr  Aktirii^t-\r!lK'hjft, 
h*l  die  ( irnrhmtvnmi;  der  «i-tem-n  hixi hrn  Ni  L'i'-ruiii;  i  rh.ihrn 
Ij.i«  Kjpn.il  betrat  Kr  J,St)  Mill  in  l.'mxi  »>t||  >  m^r/.ihltrn 
I nh.ibrr3ktirn  /u  Kr  3*1,  »'mim  Kr  TSOIlMi  in  Apfxnt*  ein- 
Ki  brachl  xind  I  ine  I  rhohim^  de<  K.ipii.iU  kann  1»»  mm  iW- 
tr  u;  \<m  Kr  S  Mill  iu(  <inmd  eine«  hl  >IWn  <  Mnernlw  T-.irnmlunt,**- 
b<  -ihlli»»i  »,  d.irlibcr  hinaus  nur  mit  brxmdrrrr  »t.iallu  her  <  inuiimi- 
^iiii(j  erfi>l^'rn. 

Rerlln.  IVr  Arnchlufl  der  Akkumulitorrn  und  riektri/itat»- 
\X  rrke- Akt -<  n  *  vimruN  \X  A  rW>r  und  <  .<>.  in  tVrlin  ergibt 
n.-irh  AbvchriihUMi.'<n  \<-n  IWifkSI  Mk  (i  \'  IMwSl  Mk  )  ein- 
*ih:n-«lK-h  S1^»  Mk  V..r1r.«»;  iinrn  Ui «  inn  \.,n  1 7  IJ I  Mk 
07*17  Mk  »  Ihr  Re>ene  irh..K  In  >  x,  Mk  Auf  dir  (i.«.nn- 
..nMNihriiir  »rrdrn  J«  Mk  (-  Mk  )  pro  Stu.k  und  aul  dir 
\.r/un>jiktjrn  2  ..  (i>)  Uvidrudi:  \crttilt  bei  lO.v.»  Mk    \  Ttr  i^- 

RMtatt.     W*KKonf»brft,  Akt  •<  ic»      Nach  dem  Rcncht  fär 

IO>fi  wurden  »bfrelufert:  II«  (M)  i'erxonenu -.»Ki-n.  21  (-ti>  <ie- 
pirkw  iKTn,  J^l  ((«■,)  liulrreicrn.  Ti  <»»»  \*  .,.rnkj«ti-n  für  Aut.»- 
mobiU>mmbu«e,  /4I  LichtmaMr.  <>>  (VH  MehrbiKkr  und 

\er»rhinlene  »ndi  rr  f  r/riiKTiiw  I  i-r  <  irx.imhim'iat/  betrug  l.tib 
Mill.  MV  (-'.<»  I  Mill),  der  Knn^rwinn  U  (MO  Mk  (II  OH  Mk  ) 
Als  Dividende  jut  S7S»im  Mk  Kapital  >.'rljn^rn  S"  (!'•  ) 
tut  Verteihin»;  I  He  l  rfmhuni;  dm  Kapitals  auf  Mk  I  JiMtkll 
in/UKchrn  durchifrfuhrt  »orden  Hei  Jahrt>»chliitt  laprn  für 
i.iil  Mill  Mk  (i  V  1,77  Mill  Mk  \  Auflr  iirr  vi*.  Inli  ne 
drr  ^'rt»ahrl■nd  emcehemli-n  umf.in^Trulim  Auftrage  »ah  man 
*trh  veranSaftt,  dir  Anl.n,'in  /u  vi  r\<>IUtan<1iL:m :  d<K"h  kann  v>n 
den  NrurmnihtiinKrn  rrst  mit  lii^'inn  dr»  f  ruh|.ihn-%  l'K»;  «ir- 
bratich  jfrlnaiht  wrnlrn 

5lüUKSrt.     Die  Firma  Dr.  Rienerk  S  Co.  (ie«rllschaft  mit 

bt-schratikter  Hjfturn»  <  irxr'Ki  tnft  im  Sirmr  dr*  K<  i.  I»,tm  I/,  i 
virm  A)  Apnl  \*U  bis  .V.  Mal  D'iS  auf  ( inunl  d.  s  (n  .dl. 
sehaftsvertra^'e«  \..m  S  April  I'»n7  Den  <  iiV'rnxtarHl  des  I  ,it<  r- 
nehmen»  bildet  dir  Herst!  Hui)/  und  dir  Vertrieb  v.m  Aut, >nn .hil- 
/ubrhurtrilen,  m^hexi.mli re  K uhlapparatcn.  wnit  vr.n  Mii/mii:*- 
anla^en  urul  ahnluhrn  I  r/i n^nixxrn  Da*  Vimmt npital  betr  itt 
6<1«lH(  Mk  Zum  allnniL,'rn  t  irorfufMuhrer  ist  b«-sti  Hl :  I>r  phil. 
Johannes  Hicnrik,  I  hjvi •■lun^rnu-ur.  hier  Drrn  (nixtav  I>au.her, 
Architekt,  hirT,  ixt  l'rnkura  crtnlt  /uMi;r  K.  ^i hli: »c«  drr  « ir- 
»rllschaftir  bringt  die  «.Meise  M.mdelx^rxrllx.-h.ift  unt,  t  «kr  f  imia 
Daucher  und  Man/  in  SltitT/ tri  als  (  u  x(  l|x<  ii.iMi  rin  in  Anrr<  tinuni? 
ju»  ihre  Stammm  !  ,i:e  in  M-he  v..n  «nioi  Mk  ihre  Mrtallu  aren- 
tabrik  (ihren  |<tyi^.n  Ht trieb  Mi  iv.it  allm  Ak-niii,  aber  ohne 
Tax-.na  ein. 


Karlirali«.  BadM.     In  da»  H«ndelsreiri»ter  ist  zur  Firma 
Aut..molnU  .«•>.,  Il*i  haft  mit  brsehratiktrr  Maftun»,',  Karlsruhe  nn- 
,  ^rtra^.n-    Durvh   Besehlub   drr  <  irxrllsehaftrr   vom    '21.  Januar 
,  1«*>7  wunle  da»  Stammkapital  um  KllMt  Mk   crtioht  und  betraf 
j   jetzt  S5Ü1W  Mk 

Barll«.    Schaeffer  tu  Oehlmann  Ge$elkehaft  mit  beschrankter 

Haftung,  iiex'enxland  de*  l  ntemehnuns :  f  abrikatj  -n  \;>n  t  ia»', 
|  VI  axxer-  Uno  fl«  i/sin^xarniahirrn  uml  ahnaehen  t  iryrnxtaruli-n.  Das 
|  Stammkapiial  betraft  7i«tl«il  Mk.  «  icm haitxluhrer.  I  -ibnkant  <  arl 
i  Sehaetfir  in  Krrlm,  I  ahnkant  tiuxlav  l  >t  h Iniann  in  Rrrlin  IXtn 
Dr.  |ur  <»uxi4\  Hoewcr  in  Berlin,  dein  Kaufmann  Vt'illv  Oehlmarui 
in  Berlin,  dem  Kaufmann  Mivo  Straube  in  Berlin,  drm  Kaufmann 
Robert  /aflke  in  Berlin  i*t  ( lexjmtprukura  erteilt  derart,  dab 
ir  zwei  derselben  «rmrinxehaftlieh  dir  <««l|sihaft  ZU  Vertreten 
bertfhtiift  »ein  »ollen.  In«  <  irsrllschaft  i»t  nur  ( irxrl]»ehaft  mit 
brxihranktrr  Maftunt  !>er  tie»rlkehaft*vertiai,'  i*t  am  21.  Marz 
|vXi(  festgestellt.  Jedem  <  irxehaMxfuhrer  xtihl  dir  s«  Ibxt andijje 
Vertretung  «Irr  ( lexellseh.ift  zu  Ihr  Firma  hat  als  Sptzialabtii- 
llin>r  dir  (  abnkati.in  von  <  »rlapparati-n,  N  ery-Kern.  I'umprn,  Ventil- 
bahnen  uxw.  aiif^rnommen  Interessenten  erhalten  aut  Antrage 
direkte  UfteTte 

München.  I  r»te  Miinchener  Automobil  Dtosthken-Oesell- 
I  schaft  mit  brschranklrr  Ma fluni;.  In  «ler  (ietelNthaftt-nertanim- 
I  \ung  vom  17  April  I1*!«  \winlr  dir  l  rhohun^;  d«-s  Stammkapitals 
I  um  30UDI  Mk  aul  l«*t(«K)  Mk  und  dir  entsprechende  ».»wie 
weitere  Abamlrnmire-n  des  <  iesrllxthaft»vcrtra(fes  (nach  näherer 
!  Mabnabe  de»   l*r«.Ix.kollx)   bexehJ.  xvrn 

5ahl,  Tbte.    AU  Schutzmarke  »ind  ,  Fsuco-"  und  „Fakir"  an 
!  Siinson  Pi  <  ...    10  1   IUM7.    <i     VT,  aftentabrik  und  Fahrradw«Tk 
■  Vt      Fahrräder  und  Motorräder,  und  zwar  Zwei-.  Drei-  unu  Vier- 
1  fader,   M'  t  irw  a^«  n,   Bestandteile,   /ubernirteile  unu  Ausrustun^'*- 
I  »Mieke    soll  her   k.iiliT   und   Vl'a^rn,  erteilt. 

Otaaaldorf.  Bei  Firma  Sau«/-  und  l'relHult-lndiutrle  Oesell- 
|  xchaft  mit  beschrankter  Martun^,  hier,  wurde  naehi;etrai;i-ii,  dab 
j  die  \'rMreluiii.'xlH  fluni»  de»  trutirrrn  <  irxchaltxluhri  r»,  Kaufmann» 
i  August  Bxiurose  in  iiodcslurK,  infolge  Abberufung  erl..xthe-n  ixt 

Cour««  d«  Cot«  <KI«t«ar««>e«ai  veranstaltet  von  ..Lyon 
,  Sp.irV    Kla»se  Touren«  a>;rn.    2.  Kate^mir  (Motoren  mit  Kolben- 
I  «ibeHluhr  von   II]    i\U)  mnl     1.  Br.-.er   «»    IM  IS    r>pe  1«M7 
j  lombier;       Ktasi,  r  .'i     Vi  IS.  T»pe  l«*»»  M,.nt\illc.    Die  Brasu-r- 
w  «j-en  belebten  mit  leichter  Muhr  in  der  zweiten  Kategorie  die 
I  beidm  erst.n  l'lat/e  mit  drn  beiden  Wasen  Modell  l"»(>7  I  i    «t  IS 
,  und    lmir>   .'S    «z»   IK ,   welche  *i.h  der  Reibe   nach  kl.i.vKren 
Das  Rrmli-mrnt  («las  heillr  die  möglichst  ßrotttr  Kraftabi;abe  an 
I  den  Mintrrra«lern  bei  moi'liehst  £rtmi:cf   Moli.rst.irke)  dieser  b«-- 
]  ruhmtrn    Mark«-   ixt    zu   bekannt,    als   dali   rin   solch«-«  Resultat 
!  nicht   vorauszusehen  gewesen   wäre      Ihe    Braxur-Vl  i[,'rtl  haNtl 
in  einer  Konkurrenz  des  Rrndrmrnt«  nichts  zu  befürchten,  d«-nn 
b«i  derartii.'rn  K'onkurren/eti  kommen  die  Vorzüge  der  Hrasier- 
\X  ai;en,    der    j;enni;e    He-nzinvrrbrairch    bei    mo/listixt  kleinem 
7\ linder  -  Durchmesser  und  Hub  v.Jlauf  nir  <  leltun^'     Iii  w.itrrer 
Beuel»  für  das  ungemein  i;un«tii:e  Rendem<-nt  der  Hra-irr-U  aj-t-n 
ist   auch  da.lunh   erbrach!,  dab   *clb»t   bei   Shnell^.ki  itsrennm 
Br.isiir-vX  a^-i-n  von  1IJ  mm  Bohniii).  mit  Konkurtcitzniarkcti  Mm 
IJ'i  mm  in  i;lei«-he-n  Kategorien  stets  su-i/Teieh  nebln  Un  «ind.   VI  ir 
haben  ^rsa^t,  dali  das  Rrsultat  «Irr  \rerbraurh»konkiiiTenz,  die 
durch  drn  „I  son-Sporl"  or^anixi«-rt  wurile,  erst  in  kurze  bekannt 
werden  wurde,  aber  wir  habs-n  brr«  its  hrute  erfahren,  dah  nach 
der  inzwischen  fertiggestellten  Berechnunir  drr  Jurv  das  Resultat 
wie  folt;t  bestrhrn  bl<  ibt :     2.   Kaleyone  (Motoren  mit  Kolbi-n- 
«.brrttaclie  von   S.'l    UM  erm)    I    Br.sxier  Kl    -IM  IS  Tvpe  10(17 
2    Bras,rr    T>    Kl  IS     Tvpe    lud».    M^mtville  Ihc 
!  «jTotlc    franzosisetie    Marie    triumphiert   also   glänzend   bei  der 
,  v«n/en  Lmneser  Vi-r»n»taltuni;,  und  zwar  wie  immer  in  eklatanter 
Weise  und  man  k,nm  lebhaft  den  Konsfniktetir  Brisirr  bevtluck- 
'  wünschen,  dessen  T«mrc-nw  a^-rn  infolire  ihrer  durclKlachtcn  und 
!  praktixch«-n  Konsrnikii  >n  sowie  ihres  vollkommenen  Rrmlements 
ruhiir   mit  drn    b«  kanntrxt«-n    Rennwagen    k.iiikurneren  können, 
wie  wir  das  letzthin  sch«>n  erwähnten, 

P'orsta«««*.     Metalltrhtauch-Svndikal  Cieielltchalt  mit  be- 

se-hrankliT  Maftunjr:  Ihe  \  ertretunssbehiirnis  des  « leschaitsfuhrers 
<  nistav  (  harles  ist  beenelivt  An  dessen  Stelle  wurde  Kaufmann 
Heinrich  I  ixchcT  hier  bestellt 

J«*M  a.  5.    AI»  Schutzmarke  iil  ..Stanne.lia"  an  C  A  Schie- 
tnimpf  ZV  i  <>  I  r.mman<lit-<  icscllxchaft  auf  Akni  n,  Jena  a  S    IM  4 
1HM7     D  :  Spr/ialtabnk  für  Malisl.ibe  und  moderne  Wcrkrciii;,- 
;  U   :  Lagermetall,  erteilt. 

Lclactt.  In  da»  Hände Ureezieter  i*1  einjretrairen  worden 
;  Firma  Diezmann  A  (  <>.  in  daut/sch.  <  u  -i -ll-i  hatu  r  si»-t  il.-r 
I  Metj!l«lrelirf  [  nn!  Die/imiin  und  der  I  .il'rik  .iir  Mlurt  l'.i.:l  K.r  -eh, 
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DER  MOTORWAGEN. 


beide  in  Gautzsch.  Die  Gesellschaft  ist  am  6.  Juni  1906  er- 
richtet Morden.  (Angegebener  Geschäftszweig:  Herstellung  eiserner 
Schmierbüchsen.) 

Wien.  Die  Regierung  hat  der  Anglobank  die  Bewilligung 
der  Errichtung  der  Fiatwerke  Akt.-Gcs.  mit  dem  Sitz  in  Wien, 
erteilt. 

Halte,  Saale.  Der  Aufsichtsrat  der  Akt.-Oes.  Oottfried 
l-indner  in  Ammendorf  schlagt  6»,>  (6'v.)  Dividende  vor,  sowie 
die  Erhöhung  des  Aktienkapitals  um  400000  Mk.  auf  l  Million  Mk, 

Berlin.  Die  Firm»  Neue  Industrie- Werke  O.  m.  b.  H.  In 
Ulm  a.  D.  errichtete  hier  Alexandrincnstraße  135-136,  nahe  dem 
kaiscrl.  Patentamt,  eine  Filiale  nebst  Reparaturwerkstatt  für  ihre 
Spezialfabrikate  der  Automobil-  una  Fahrradbranche.  Sp. 

Die  Akkumulatoreo.Fabrlk  Aktiengesellschaft  Berlin* 
Hagen  i.  W.  ladet  die  Herren  Aktionäre  zur  diesjährigen  ordent- 
lichen Generalversammlung  auf  Mittwoch  den  29.  Mai  d.  J., 
vormittags  1 1  Uhr,  in  dem  Gcschäftslokal,  Berlin  NW.,  Luiscnstr.  35, 
ergebenst  ein.  Tagesordnung:  I.  Bericht  des  Vorstandes,  des  Auf- 
sichtsrats  und  der  Revisoren  über  das  Geschäftsjahr  190b  unter  Vor- 
legung der  Bilanz  und  Gewinn-  und  Vcrlustrechnung ;  Beschluß- 
fassung über  die  Genehmigung  der  Bilanz  und  die  Gewinnverteilung. 
2.  Beschlußfassung  über  die  Entlastung  der  Verwaltung.  3.  Wahlen 
zum  Aufsichtsrat  und  Bestellung  von  Revisoren. 

C8<n-Deutz  .,Oasmotoren-Fabrik  Deutz".  Dem  Ingenieur 
Dr.  Amold  Langen  zu  Köln  ist  Prokura  derart  erteilt,  dall  er  zu- 
sammen mit  einem  Vorstandsmitgliede  oder  einem  anderen  Pro- 
kuristen die  Gesellschaft  vertreten  kann. 

Hamburg.  Die  Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft  ladet  die 
Herren  Aktionäre  der  Gesellschaft  zur  außerordentlichen  General- 
versammlung am  Sonnabend  den  25.  Mai  ct.,  vormittags  II  Uhr, 
in  unserem  Konferenzzimmer,  Hohe  Bleichen  20,  cm.  Tagesord- 
nung: 1.  Beschlußfassung  über  weitere  Einzahlung  des  Aktien- 
kapitals.  2.  Verschiedenes. 

Chemnitz.  Metallwarenfabrik  Lindner  &  Böttcher  In  Raben- 
stein: Herr  Hermann  Albert  Paul  Böttcher  ist  als  Gesellschafter 
ausgeschieden,  Herr  Karl  Heinrich  Lorenz  in  Rabcnslein  ist  als 
Gesellschafter  eingetreten,  und  es  wird  das  Geschäft  künftig  unter 
der  Firma  Armaturenfabrik  Lindner  ft  Co.  betrieben. 

Der  Rennfahrer  Arthur  Stellbrink,  der  soeben  erst  nach 
großen  Erfolgen  aus  der  Schweiz  zurückgekehrt  ist,  hat  seinen 
biegeszug  auch  am  letzten  Sonntag  in  Treptow  fortgesetzt,  indem 
er  aus  dem  interessanten  und  mit  Spannung  erwarteten  50  km 
Rennen  als  erster  Sieger  hervorging.  Stellbrink  hat  bei  seinen 
Siegen  sowohl  in  der  Schweiz  wie  auch  hier  den  bewährten 
Excelsior-Pncuniauk  gefahren,  der  ihn  als  schnellster,  bester  und 
dauerhaftester  Reifen  zum  sicheren  Siege  führte.  ExccLsior-Pncu- 
matik  ist  bekanntlich  Fabrikat  der  Hannoverschen  Oummi-Kainm- 
Co  Akt. -Ges.,  Hannover-Limmer,  welche  neben  dieser  Marke 
auch  noch  den  Excelstor-Gloria  und  Monopol-Reifen  herausbringt. 

Cudell-Motoren-Ue»ellichaft.  Interessenten  für  die  pneu- 
matische Anlaßvorrichtung  seien  darauf  hingewiesen,  darf  die 
Cudell-Motorcn-Gescllschafl,  Reinickendorferstr.  4b,  einen  derartigen 
Apparat  zur  Verfügung  von  Reflektanten  hält,  der  jederzeit  im 
Betrieb  vorgeführt  werden  kann. 

Hannover.     Firma  Karl  Stcinfcldt:  Die  Firma  ist  erloschen. 

Hamburg.  Der  Aufsichtsrat  der  Asbest-  und  Gummiwerke 
Alfred  Calmon  Aktiengesellschaft  hat  beschlossen,  der  am  25.  Mai 
stattfindenden  Generalversammlung  die  Verteilung  einer  Dividende 
von  t)"  -  auf  das  vergrößerte  Aktienkapital  von  6  Mill.  Mk.  nach 
reichlichen  Abschreibungen  vorzuschlagen.  Die  Gesellschaft  hat 
im  verflossenen  Geschäftsjahre  einen  Gewinn  von  996  095  Mk. 
gegen  739  428  Mk.  im  Vorjahre  erzielt. 

Internationale  Automoblleueatellang  in  St.  Petersburg. 

In  der  Zeit  vom  1.  bis  17.  Juni  d.  J.  wird  in  St.  Petersburg 
in  der  Michael-Manege  die  erste  internationale  Automobilausstellung 
stattlinden.  Einige  russische  Ministerien  haben  bereits  Preise 
und  Diplome  für  die  verschiedenen  Arten  von  Ausstellungsstän- 
den zugesichert.  Die  russische  Eiscnbahnverwaltung  hat  für  die 
Exponate  eine  Tariferrriäßigiing  von  50  Prozent  dergestalt  zuge- 
standen, daß  für  die  Hcrscudung  volle,  für  die  Rücksendung 
keine  Kracht  zu  zahlen  ist.  Gewährung  von  Frachtvcrgünsti- 
gungen  für  Aussteller  auf  den  deutsehen  Eisenbahnen  steht  in 
Aussicht. 

Hamburg.  Asbest-  und  Gummiwerke  Alfred  Calrnon  Aktien- 
gesellschaft.   Hamburg.     Ordentliche  Generalversammlung  Sonn- 


abend, den  25.  Mai  1907,  nachmittags  2'.  Uhr,  in  der  Bors  er- 
halle zu  Hamburg,  Saal  No.  14.  Tagesordnung:  1.  Vorlegung 
des  Geschäftsberichts,  der  Bilanz  und  der  Gewinn-  und  ver- 
lustrcchnung.  2.  Beschlußfassung  über  Genehmigung  der  Bilanz 
nebst  Gewinn-  und  Verlustrechnung  und  Erteilung  der  Entlastung 
sowie  Beschlußfassung  über  die  Verteilung  des  Reingewinns.  3. 
Wahl  von  AufsichtsraUmitgliedcrn.  4.  Wahl  eines  Rechnung*- 
prüfers. 

Internat.  Markt  und  Ausstellung  von  Motorfahrzeugen, 
Motoren,  Werkzeugmaschinen,  Fahrrldern  etc.  Leipzig  1907. 

Ein  in  Erfinderkreisen  stark  empfundener  Ucbelstand  ist,  dafl 
manche  gute  Erfindttngcn,  Entdeckungen,  Neuerungen  etc.  oft 
deshalb  nicht  durchzudringen  vermögen,  weil  es  den  Erfinder« 
namentlich  den  unbemittelten,  meistens  sehr  schwer  fällt,  oft  sogar 
ganz  unmöglich  ist,  die  Aufmerksamkeit  der  Interessenten  auf  sich 
bezw.  ihre  Erfindung  zu  lenken.  Diese  Lücke,  soweit  es  sich  um 
die  hier  in  Betracht  kommenden  Industrien  handelt,  auszufüllen, 
strebt  die  Leitung  der  Leipziger  Krvstall-Palast  Ausstellungen  an. 
Es  soll  zu  diesem  Zweck,  ähnlich  wie  im  Jahre  1903  mit  der  dem 
Markt  angegliederten  Soiider-Ausstellung  für  Luftschiffahrt,  eine 
besondere  Abteilung  für  einschlägige  Erfindungen  geschaffen  und 
in  dem  sogenannten  einen  Annex  der  Albcrthalle  (Rotunde)  bil- 
denden Balettsaal  untergebracht  werden.  In  dieser  Abteilung  für 
Erfindungen  wird  von  den  Ausstellern  keinerlei  Platzmictc  oder 
andere  Abgaben  erhoben  werden,  so  daß  selbst  dem  ärmsten 
unter  den  Erfindern  die  Möglichkeit  geboten  ist,  seine  Erfindung 
vor  einem  großen  Kreise  von  Fachleuten  und  Liebhabern  zur 
Geltung  bringen  zu  können.  L>cn  Anmeldungen  für  diese  Sonde- r- 
ausstelfung  ist  eine  leurze  Beschreibung  des  auszustellenden  Gegen- 
standes beizufügen  und  die  Sendung  an  Generalsekretär  A.  v. 
Slawinski,  Leipzig,  Krvstall-Palast.  zu  adressieren,  wodurch  eine 
eventuelle  Geheimhaltung  der  Erfindung  bis  zur  Eröffnung  der 
Ausstellung  gesichert  ist. 

Berlin.  Hier  im  SO.  16.  Küpenickersir  55,  errichtete  die 
Firma  Schtichmann  u.  Löhrkc  eine  Fabrik  für  stationäre  Benzin-, 
Gas-  und  Spiritusmotoren  und  Reparaturwerkstatt  für  Motorfahr- 
zeuge. 

Berlin.   Die  Firma  „Mechanofix"  Industriegesellschaft  m.  b.  H. 

vergrößerte  und  verlegte  ihren  Betrieb  von  der  Königgrätzerstr.  107 
nach  Schöneberg,  Feurigstr.  55  b.  Sp. 

Bei  achlechteaten  Straaeen  und  Schneewetter  450  Kilo» 
meter  ohne  den  geringsten  Defekt.  Bei  dem  vom  Hcilbronner 
Automohilklub-KluD  am  28.  April  1907  veranstalteten  II.  Bcrg- 
i  rennen  hatte  der  Continental-Pneumatik  einen  außerordentlichen 
Erfolg  zu  verzeichnen,,  da  nicht  weniger  als  fünt  erste  und  vier 
zweite  Preise  auf  ihm  gewonnen  wurden.  Auch  der  erste  Preis 
in  der  Sternfahrt  wurde  von  Herrn  Thost  von  der  Firma  Dresd- 

Thost  sandte  aus  diesem  Anlasse  der  Continental-Co.  nachstehen- 
des Telegramm:    „Bei  schlechtesten  Straßen  und  Schneewetter 
Sternfahrt  nach  Hetlbronn  450  Kilometer  In  9  Stunden  30  Mi- 
1  nuten  Fahrzeit  ohne  geringsten  Defekt  zurückgelegt.   Ersten  Stern- 
j  fahrtpreis  erhalten.   Continental-Pneumatik  hurrah!"    Auf  die  ein- 
{  zelncn  Kategorien  der  Bergfahrt  entfielen  folgende  Siege  auf  Con- 
]  tincntal-Pneumatik:  Klasse  B  erster  und  zw  eiter  Preis,  Klasse  C 
1  erster  Preis,  Klasse  D  erster  und  weiter  PreiSj  Klasse  E  erster 
und  zweiter  Preis,  Klasse  F  erster  und  zweiter  Preis.  Dieser 
gewiß  selten  günstige  Erfolg  ist  nicht  zuletzt  auf  die  Verlässlich- 
keit  des  Conlinemal-Pncumatik  zurückzuführen,  der  in  zahllosen 
in-  und  ausländischen  Konkurrenzen  siegreich  blieb. 

Berlin.  Herr  A.  Kolasinski,  welcher  seit  Jahren  al*  Meister 
in  ersten  Kühler  -  Fabrikationswerkstätten  tätig  gewesen  ist,  hat 
sich  hier  im  Osten,  Blumenstraße  24  selbständig  niedergelassen 
und  eine  Autoklempncrci  eröffnet.  Herr  K.  macht  darauf  auf- 
merksam, daß  er  alle  einschlägigen  Neuanfertigungen,  sowie  sämt- 
liche Reparaturen  prompt  ausführt. 

Berlin.  Der  erst  vor  kurzer  Zeit  in  Deutschland  eingeführte 
Pneumatik  „Le  Pcrsan"  bricht  sich  infolge  seiner  hervorragend 
guten  Qualität  hier  schnell  Bahn.  Größere  Autoinobilbetriche 
welche  den  Pneumatik  ausprobierten,  haben  mit  demselben  die 
besten  Erfahrungen  gemacht.  Wir  sind  in  der  Lage,  von  zahl- 
reich eingehenden  Anerkennungen  untenstehendes  Gutachten  zu 
veröffentlichen:  Herrn  J.  König,  Wien.  Ihrem  Wunsche  ent- 
sprechend bcsläligc  ich  Ihnen  gern,  daß  ich  mit  den  auf  incin?it 
Automobildroschkcn  No.  2116,  2235,  230S  und  2SS5  montierten 
Pcrsanmtcinnatiks  außerordentlich  zufrieden  hin,  nachdem  mit  den- 
selben, trotz  großer  Strapazen,  die  ein  Autodroschkenverkehr  mit 
sich  bririt;!,  Meie  Tausend  Kilometer  zurückgelegt  wurden,  ohne 
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daß  eine  bemerkenswerte  Abnutzung  in  densel- 
ben sichtbar  gewesen  »  j  r  c  An  Hand  der  Taxamctcr- 
uhren  i>t  es  nur  möglich,  die  /4hl  der  mit  diesen  vorzüglichen 
!  »ecken  /uruckgclcgtrn  Kikrniclcr  zu  konstatieren  und  w  urJc  ich 
muh  freuen,  wenn  diese  Aden  dazu  beitragen  sollten,  der  Ver- 
btcitung  solch  vor/u^lichm  t~ahrik.il«  behilflich  zu  »ein  Auf  der 
Droschke  Nr  2llr>  rultten  die  Pe-rsanpnrumatiks  luim»  Ki,^ 
mner,  Samsonprole-klor  M  MX)  Kilometer  Auf  der  Droschke  N<> 
22  IS  Ii»  .IUI  Kilometer,  Samson  11*00  Kiloineler.  r*.  senke  Nn 
„Mus  1 S  Mim  Kilometer.  Samson  I J  <<  *>  Klunomcnr,  Droschke  Su 
'.'.--i  l'i  Nil  Kilometer.  Samson  II  Tbl»  Kilometer  Vorsiche-ridc 
Resultate  Mild  gewiß  dir  beste  [  iiipfrhlung  für  einen  Autonmbil- 
rtiten.  Hochachlungstoll  VC  Blinke.  Auto»lro»chkcn-t  ntcrmhmrr 
U  ie  bekannt,  ist  der  Pneu  kr  Pcrsan  in  den  meisten  grolkn  Auto- 
handllingcn,  liaragcii  vmir  bei  der  deneral -Vertretung  J  König. 
Scr.iMb.iuenljmm  Ii.  zu  be/irhen. 

Berlin.  Offene  HandelMre»ell»clial1  Rohr  ft  Fngrlhardt. 
1  ichlcnbcrg  Ikrr  bisherige  <  ics.  !Uchaller  Johanne»  kohr  i.t  alleini- 
ger  Inhaber      Du-  (ic»cll«chaft  ist  aufgelöst 

Aachen.  (  ine  empfindliche  Bestrafung  verhängte  da»  hiesige 
St-htiff« -ngericht  über  den  Kaufmann  Joseph  Albcr*  von  hier  \X  ie 
du-  Kölnische  /citung  vom  >  l  mitteilt,  hatte  derselbe  einen 
Postbott-ii  zur  Mer^  ihe  t  iner  /w  ar  an  ihn  »dre  >mi ricn.  «her  mit 
Strafporto  belegen  Postkarte  gcnoiigt  und  den  Postboten  außer- 
dem t.itln-h  beleidigt  Das  <n  ncht  venirtt  ilte  elen  Kaufmann 
deshalb  zu  einem  Munal  *  icfarigitis  und  zur  Iragung  der  kosten 
elc-s.  Verfahren». 

Pelrre  L'elon  PeenejtaUk.  Kaum  haben  die  ersten  Motor- 
zwei ndrennen  und  Konkurrenzen  der  leichten  Motorräder  be- 
gonnen, so  ist  wiederum  die  l  e  hcrlrgcnhcit  von  Peter*  Cnion 
I'neum  iliks  über  alle  Konkurrenz-Fabrikate  glänzend  bewiesen 
Bei  allrn  gre.ßeren  Vcran*taltung»-n  im  In-  und  Auslände,  nämlich 
«l«m  Sirhcr-Ktnncn  in  Mainz  am  21  Apnl  d  J,  dem  U  artberg 
Kennen  m  Heilbnmn  am  2S\  April,  der  I  ahrt  leichter  Mi-tor- 
r.uh  r  Wicn-Semme  ring -Wien  am  .'I  April,  dem  Kennen  in  Whcatlv 
if  ng'and)  am  1.  Apnl,  beim  <Juartrilcv  I  rials  der  A  A  1 
Itashwoid  Hills  am  17  April  sind  die  ersten  und  zweiten  Pteisc 
auf  Peter»  Cnion  Pneumatik  erzielt  wurden  Am  deutlichsten 
aber  traf  die  Beliebtheit  der  Marke  beim  VCarthcrg-Rcniien  in 
Meilbronn  zu  Tage  Von  den  startenden  11  K  ielern  waren  I mit 
Peters  Cius«  belegt  und  |e  drei  erste  und  zweite  Preise  wurden 
d-irauf  errungen! 

Berlin.    Dir  in  drr  Automobilbranche  br»trn»  bekannte  Firma 

S.»rgc  A  Sabcrk,  Berlin  VC  Mi  Maucrstr  St»-*.«.,  beschäftigt  »ich 
z  7t  mit  der  Herausgabc  ihrer  neuen  Liste  für  l<Xl7  Iis.  und 
bringt  soeben  die  Voraushabe,  Abteilung  I.  zum  Versand  Dieses 
hübsche  Werk,  wekhe«  sich  in  sehr  gi-s»hm.u  k voller  und  origi- 
neller Aufmachung;  pr.i sentiert,  »jiht  «lurvh  seine  Reichhaltigkeit 
und  »ac-hgemaße  Aufstellung  d.is  h«-ste  /ruflnis  für  das  wohl 
berechtige  Ke-iminee,  d«T  allen  Autle-rn  bekannten  Firma  tat- 
sächlich kann  auch  nur  ein  Mau»  mit  sok-h  lang" .ihrigen  I  r- 
fahrungen  und  mannigfaltigen  Beziehungen  zu  der  Branche  ein 
derartiges  Angebot  in  I  rs.itz-  und  /ubehor-M.atrriat  tnaihni  Die 
vielen  verschiedenen  Artikel  smd  zur  besseren  Cchcrsuhl  in 
ein/eine  Abteilungen  eingeteilt  Ike  un»  vorliegende  I  iste  I  ent- 
h.i't  eine  außerordentlich  reichhaltige  Auswahl  von  /undker/rn. 
Inflammateurs  aller  Moilelle,  /undflanscfwn,  Sp«xk»;t  111K  inen. 
I  1  itunirskahel,  Agraffen.  Ausschalter,  Stcllhehel,  («ritte,  /undspule-n. 
Akkumulatoren,  1  nn ken-Batterirn.  V Kltmesser.  M.tc'iiilos.  .s.fr«>m- 
viTt«  iler.  wie  fe-rti^e  Ventile  für  alle  Marken.  Tremhlrur-I  edern 
und  Se-hraubcn,  femn  alle  mas«  hineilen  f  rs.itzteile.  v\;c  Koltnn. 
kolbennnvre.  rohe  Ventile.  Splinten,  Schrauben,  Muttern.  Dich- 
tiini^rinte,  auch  Ku-men  und  Kiemi-nschlo,scr  «ur  Motirzwe»- 
ra.Ur  u-w.  Dir  listen  der  übrigen  Abtei  hinten  befmd.-n  -n  h  "och 
im  Ikurk  und  werden  in  Kurze  erseheinwi 

Zur  Markomar- Konkurr«ni  bat  der  bekannte  Stv^rtsmann 
Herrn  am  Vl'ein/and.  I  Hisseklorf.  in  ilis.rn  H.nniiti  il.i-  Virknit- 
Men-.pol  der  Weriedi-s-  und  .-Villi  r\X  ic- 11  lur  V  1  -slile  11N h  I  ind 
luvt,  dic-mal  zwei  Tu  |S  Mervi~les-U'.i^<  11  fenv  «kt.  dersn  « itu-n 
er  st-thst.  den  .imleren  der  Prosuri^t  drr  I  irr?i.i,  Herr  11  v  in 
Le  tt;trke.  früher  l  1  i-ir  de«  I  -ihrw  !  >•  Iis  d<  r  Cnte  n-.ul  Ii  1  nn  r  |)n;ii- 
lt  r-f  ihrik.  steuern  «ml  Herr  VI  e;-.i.  .u:d  »  nr.le  b<  k  r-.nt  :•  h  i"  >'i 
im  He-rkorni .-r-Keniu-n  /u-  iter.  im  J  ■  ttrt  \K''*>  In-  •.••«•  n  «Im 
stvhsti-n  P  11/  \X  ;r  w  uns,  Inn  d.ni  .  if-;,-.-.  f.-^rei  J  -  10 Ii. 
n. sehen  Aul.  ::> -if'i:«  > n,  .ci.ti  ..1  di.se-:  I  ••ur  r-   tu  _         I  :! 

Alt  ein  erfreulicher  Fortschritt  de«  AutomoMllcmai  ;si 
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aruten  zu  betrachten  So  erhielt  da*  bekannte  Automobilhalls 
Hermann  Mrinifand,  Lkjsscldorf.  vxir  kurzem  Bestellungen  von 
Herrn  St  ulsiiiinister  a.  D  L'reiherr  von  der  Kevke  von  der 
Horst,  Oberprasident  von  W  estfalen,  auf  Jt  2»  IS  Adler-Limousine, 
»owie  von  dein  Landeshauptmann  der  Khcinprovinz,  Herrn  von 
Renvcrs,  auf  eine  J>       l*>  Mereedcu  Lim.iusine 

Oarnttteet.  Dir  Motorrnfabnk  Darmstadt  Akt  -Oe»  errichtet 
im  I  Mai  für  Vl'rst-  und  Mitleldeutschlaml  ein  eigenes  \'er- 
kauf.hureau  in  Catsel,  dessen  Leitunj;  Herr  lni;enicui  A  Koch 
ubernimmt. 

Berlin.  Der  Aufsichtsrat  drr  Akkumulatoren-Fabrik  Berlm- 
Ifj^i'n  1  U  .  beantragt  wieder  eine  Dividende  von  C"  ..  Proz-nt. 


Pari«.  Comnatmie  r(t\(f»\t  du  Vnilitrr»  Drr  Rohe;ewlnn 
de«  Jahre«  l«*»b  betnn:  !<S.'  t*jg  Fr  (i  V  h7S  >7*  Fr.,,  der  Rem 
p-wmn  nach  den  Absehreibunten  stellt  sich  auf  l'»)i»t>l  lr  /u- 
zivluh  des  \i mntes  v-on  l'*rj  stehen  II7JHM  Lr  /ur  Ver- 
fu^uns;,  die  folgende  Verwendung;  finden  sollen:  Ikvidc-nd?  1.1»  |<)S 
Francs  (7';  Lr,  für  die  Aktie  von  JIS  Fr,  wie  1  V).  Tilintnt 
von  Ml  Aktien  4S***i  fr.  Vortrag  f>isirir.  Fr  Die  1  ie •Seilschaft 
beabsichtigt  die  I  uifuhniii);  von  Autodrschken  Ikr  Verwal- 
lunjrsrat  h,»t  »ich  von  der  Akironarversammlunn  am  J*)  April 
zur  Aiis^abr  von  2'  pro/  SchiiUlvcrM~hrcibuiii;rn  irn  Beträte  cm 
10   Mill.    Franken    zu  die  sem    /wecke   crm.« htik'.  n  lassen. 

Cftthe«.  Anhalt.  „Ma»chinenlabnk  Akiten-Denelfschaft  vorm. 
U'.tner  u  Co."  Da«  <mindkapil.il  ist  v\<n  itKtOi»!  Mk  um 
J1«MMi  Mk.  auf  7iHJ(Xm  Mk  erhohl 

Hambart«  Drr  Aufsichtsrat  der  Asbest  und  Oummfwerke 
Alfrrd  Calmon  Akt4ie«  in  Hamburg  beschkdl  die  Vcrteihint 
einer  DivideiMle  von  6  Pr.ize-nt  (wie  1  V)  auf  das  erhöhte 
Aktienkapital  v<«  <>  Millionen  Mark  vorzuschlagen  I  K  r  I  leu  inn 
betragt  «Wti  WS  Mark  gegen  TWl.'T  Mark  im  \  or,ahre 

Artera.  Die  Aktirn-Matchinenfabrili  Kv»fhäu»erhutre  vorm. 
Paul  Keull  weist  nach  Abschreibungen  von  Ii.' 4m  Mk  (llrjill 
Mjrk)  einen  Verlust  v«m  4.'1  Ath  Mk  aus  (1  V  Ht>  Mk. 
Keuigewinn).  da  der  Molormbau  den  (11-winn  der  anderen  Ab- 
teiluriajen  aufgezehrt  habe  und  die  Auflosung  der  Filialen  in 
Berlin  und  Wien  mit  erheblichen  <>p4cm  verknüpft  gewesen 
sei  Die  L  iliale  Mbing  sei  bestehen  gebheben  Ihe  Aufgabe 
des  Motorenbaues  sowie  die  Lösung  von  l  H'^crungsvertraiien  rtabs- 
_'l(l(»Wi  ML  verschlungen,  weitere  Verluste  hierzu*  seien  ausge- 
schlossen Auf  Debitorenkrmlo  muAtrn  7«Mmri  Mk.  >>.7  Mk  > 
abtrschnrben  werden.  Da»  Lffcktenkemh»  steht  unverändert  mit 
Mk.  zu  Buch,  die  darauf  verrrchneten  KWHKK»  Mk  Aktien 
der  Luisenwerk  Akt-Oes  durften  eine  befne-sfigende  Ihvidende 
rrgeben  Bei  der  Kv  fthauserhutte  seien  für  l»i7  die  Aussichten 
günstiger 

Deeetfea.     Bei  der  Schubert  und  Sal/er  Maschinenfabrik  in 

Chemnitz  stieg  der  Rohgew  inn  einschließlich  Vortrag  auf  Mark 
_'01J«m  (1  V  lkru>?  Mk  )  Nach  llillt.'  Mk  C'Slill  Mk  i 
Abschreibungen  und  HiHim  Mk  «jitmiii  Mk  )  Delkr.^lerere-xrv. 
seh.itt  die  Verwaltung  «»  ..  <-">  )  Dividende  und  Will  Mk 
Vortrag  er    Alle  Abteilungen  blieben  voll  beschäftigt. 

Korff 


Brawe«.     Ihr    Pelrolrum-Ralfinenr    vormals  Aug 
sih!..gt  für  die   ersten  u  Monate  20      Dividende  v  ir 

Peterabarc.  Die  Bakuer  Naphta  •  Gesellschaft  erbeutete  in 
|i«K.  Is  Millionen  Pud  Saphtha  Ikr  K  .her los  betr  igt  i  l>»7  <»'>4 
kirtul  ^s..7r,S  Rbl  weniger  als  1  V)  Da  Cnkosten  und  Ab- 
»chreibungen  weniger  ettordem,  betragt  der  Reingewinn  Rubel 
lo^is.j,  K,,u.,n  I2»<S2|0  Rbl.  für  die  Aktionäre  blulun  dis- 
ponibel I  »10  iSi  Kbl  .  die  Verwaltung  schlagt  vor.  an  Divi- 
dende auf  dir  vollgczahltcon  Aktien  17'  ■  gegen  Ii  1  \  /u 
verteilen 

Hamburc.     Das  Konkutsveif.ihren  i.l>er  das  Vermögen  der 
kleiniiM  : .  >  r  *  nf.ibrik   Hamburg,  <iesellseh.il!   mit  bcsi  Iit.i-i  s;.r  Iii! 
um;    wird   nach   rrfo'gtci    \bh  .It-.mg   des   Sehliiv.leitniris   tn.n...  ,- 
Mis.e  eingestellt 

Bertia.  Cirl.  -.ht  i»i  d.r  Firma  Mi.iiae  is  i.  I  l«-et  1  '  d-er 
Im/    f  bin  r.   k  .lu'in.iiin.   <  h-ttN-ilviiberg.   nt/t    un1-.  >.  •i.ir 

Berlin.  Frl. .sehen  ut  .'ie  Fi'ma  Berliner  Aut-'ni..'>  In.l'i-ü-V, 
K  ...M  toewm'hi      i.-i'n  i'iei      kuit  1  -e -.e       ••  il.   k  •        «*  v 
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Berlin.  Oelöscht  ist  die  Firma  S.  van  Weslrum  Söhne. 
Inhaber:  a)  Pictcr  Schade  van  Westrum,  b)  Leonard  Schade 
van  O  estrum,  beide  Berlin,  jetzt  unbekannten  Aufenthalts. 

Berlin.  Erloschen  ist  die  Firma  Carl  Meve  81  Co.  Motor- 
Vt'agcn-Vcrtricb  Kommanditgesellschaft.  Persönlich  haftender  Ge- 
sellschafter: Carl  Meyc,  Kaufmann,  Charlottcnburg,  jetzt  unbekannt. 

München.  Akt-Oes.  Metzclcr  u.  Co.  Die  Gesellschaft  ver- 
zeichnet für  1906  einschließlich  16  874  Mk.  (i.  V.  16  781  Mk.) 
Vortrag  409  418  Mk.  (254  746  Mk.)  Bruttogewinn,  von  dem 
92  715  Mk.  (80  503  Mk.)  zu  Abschreibungen  verwendet  werden. 
Aus  316  703  Mk.  (174  242  Mk.)  Reingewinn  werden  wieder  5<o 
Dividende  auf  das  von  1.60  Mill.  Mk.  auf  2.40  Mill.  Mk.  erhöhte 
Aktienkapital  verteilt,  6-1762  Mk.  (28  515  Mk.)  Tantiemen  und 
Gratifikationen  bezahlt,  4265  Mk.  (20000  Mk.)  zu  Extra-Abschrei- 
bungen benutzt,  80001)  Mk.  (20  000  Mk.)  der  Spczialrcscrvc  über- 
wesen  und  32662  Mk.  vorgetragen.  Nach  dem  Bericht  konnte 
das  Geschäft  in  I90u(  unterstützt  durch  die  das  ganze  Jahr  hin- 
durch nahezu  auf  gleicher  Höhe  sich  haltenden  Rohgunimiprcisc, 
im  großen  und  ganzen  gewinnbringend  gestaltet  werden,  wenngleich 
die  unaufhaltsam  steigenden  Preise  der  übrigen  Materialien  oftmals 
Schwierigkeiten  machten.  Samtliche  Abteilungen  des  Betriebes 
nahmen  einen  Aufschwung.  Der  Absatz  in  allen  Artikeln  nach 
Oesterreich-Ungarn  hat  durch  die  netten  Zölle  besonders  kiden 
müssen.  Die  Bilanz  verzeichnet:  633931  Mk.  (wie  i.  V.)  Grund- 
stücke, 827  446  Mk.  (824  267  Mk.)  Oebäudc,  773  451  Mk.  (713923 
Mark)  Maschinen  Debitoren  schuldeten  1,60  Mill.  Mk.  (1.08  Mill. 
Mark),  wahrend  Kreditoren,  abgesehen  von  1.12  Mill.  Mk.  Hvpo- 
rhekengüubiger,  1.86  Mill.  Mk.  (2.21  Mill.  Mk.)  zu  fordern  hatten 
Vorräte  sind  mit  1.85  Mill.  Mk.  (1.81  Mill.  Mk.)  bewertet.  Die 
Reserve  wird  mit  49.648  Mk.,  die  Speziaireserve  mit  100000  Mk., 
das  Delkredere-Konto  mit  35  000  Mk.  ausgewiesen.  Zu  Beginn 
des  laufenden  lahres  wurde  für  Deutschland  und  die  Schweiz  das 
Hcrstclhingsrccht  der  elastischen  VoJIgummibercifung,  System 
Swinehart,  erworben,  wodurch  dem  Unternehmen  eine  lohnende 
Fabrikationsabteilung  zugeführt  wurde.  Da  die  Gesellschaft  einen 
reichen  Bestand  an  Aurträgen  hat,  wird  für  das  laufende  Jahr 
volle  und  nutzbringende  Beschäftigung  erwartet. 

Berlin.  Als  Schulzmarke  ist  ..Karosserieveit"  an  W.  F.  Veit 
ß  Co.,  Berlin.  12.  4.  1907.  G.:  Wagcn-Karosscric-Fabrik.  W.: 
Vagen  und  Karosserien  erteilt. 

5chwelm.  Ins  Handelsregister  ist  eingetragen  „Gcvelsbcrger 
Nictenfabrik,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haltung"  mit  dem 
Sitze  in  Gevelsberg-  Der  GcsellschaftsvertTqg  ist  am  9.  April 
1907  festgestellt.  Der  Zweck  der  Gesellschaft  und  der  Gegenstand 
des  Unternehmens  besteht  in  der  Fortführung  der  bisher  von  der 
offenen  Handelsgesellschaft  Wcinbrcnncr  ft  Kummerhoff  in  Gevels- 
berg betriebenen  Geschäfte,  überhaupt  in  der  Herstellung  und 
dem  Vertriebe  von  Nieten  und  Waren  aller  Art,  kann  auch 
jederzeit  auf  die  Beteiligung  an  einem  ähnlichen  Geschäfte  aus- 
gedehnt werden.  Die  Geschäftsführer  der  Gesellschaft  sind:  Diplom- 
ingenieur Rudolf  Dörken  in  Hagen  i,  W.,  Kaufmann  Paul  Dorkcn 
in  Gevelsberg,  Kaufmann  Carl  Dorkcn  in  Gevelsberg,  Kaufmann 
Julius  Pitz  in  Gevelsberg.  Die  Gesellschaft  wird  verpflichtet,  durch 
gemeinschaftliches  Handeln  von  je  zwei  Geschäftsführern.  Die 
Veröffentlichungen  der  Gesellschaft  crfolgan  nur  durch  den  Reichs- 
anzeiger.   Das  Stammkapital  betragt   140  000  Mk. 

Neust  a.  Rh.  Als  Schutzmarke  ist  „Norol"  an  Neußer  Oel- 
Raffineric  Jos.  Alfons  van  Endert,  Neufl  a.  Rh.  II.  4.  1907. 
G. :  Oelfabrik  und  Raffinerie.  W.:  Technische  und  Speiseole  pflanz- 
lichen, tierischen  und  mineralischen  Ursprungs,  erteilt. 

Berlin.     Die  Aktiengesellschaft  Schaeffer  &  Walcker  hat  in- 
folge des  Verkaufs  ihres  Fabnkgrundstückes  —  Lindenstraße 
die  Abteilung  für  Gasapnaratc  an  die  Firma  Oskar  Jcidrl,  NO., 
Pallisadcnstr.  77,  verkauft.    Diese  Firma,  die  sich  hisher  in  der 
I  l.iupNjcric  mit  dem   Bau  und  Vertrieb  von  patentierten  Btech- 


apparaten,  Automobil-Kühlern  usw.  befaßt  hat  und  die  durch  ihre 
Alumiriitimlötung  Hartlötung  zerbrochener  Automobil-Getriebe  - 
kästen  usw.  —  konkurrenzlos  dasteht,  wird  speziell  die  Fabri- 
kation von  Gasbade-  und  Heizöfen  nach  verbessertem  Svstcm 
Schaeffer  &  Walcker  weiter  pflegen. 

Coln.  Dem  Fabrikanten  Franz  Hagen  jun.,  Inhaber  der 
Finna  Gottfried  Hagen  in  Kalk  und  Konsul  von  Peru,  ist  der 
Charakter  als  Koimnerzicnrat  verliehen  worden. 

Wien.  Die  Vereinigten  Gummiwarenfabriken  Harburg-Wien 
haben  im  verflossenen  Jahre  an  die  Automobilabteilung  des  k.  und 
k.  militärtecJiniscJicn  Komitees  einige  Autokittel  „Harburg-Wien" 
und  Regenmäntel  geliefert.  Wie  gut  sich  diese  Autokittcl  und 
Regenmantel  bewährt  haben,  geht  aus  folgendem  Schreiben  hervor, 
das  die  Firma  erhalten  hat:  .„Euer  Hochw*>hlgeborcn !  Im  Uc 
sitze  Ihres  werten  Schreibens  vom  17.  April  I.  I.  sind  wir  gerne 
bereit,  Ihnen  zu  bestätigen,  daß  sich  die  von  Ihnen  probeweise 
gelieferten  zwei  Autokittcl  und  Regenmäntel  bei  der  oftmaligen 
Verwendung  sehr  gut  bewährt  haben;  sie  schützen  den  Körper  i>ci 
Regenwetter  vollkommen,  sind  ein  guter  Schutz  der  Kleidung  gegen 
Staub  und  Oelflecke  und  sind  auch  bei  heißer  Jahreszeit  nicht 
belästigend  etc." 

Berlin.  Stepney  Auto-Reserve-Rad,  Oesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Verkauf  und 
Fabrikation  von  Motorrädern  und  insbesondere  von  sogenannten 
Slcpney  Auto-Rescrvc-Rädcm  und  Motorzubehören  und  allgemeine 
Ingenieurgeschäfte.'  Das  Stammkapital  beträgt  20000  Alk.  Ge- 
schäftsführer: Kaufmann  Wilhelm  Mertens  in  Berlin.  Die  Cic- 
scllschaft  ist  eine  Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung.  IX-r 
Gcsellschaftsvertrag  ist  am  8.  April  1907  festgestellt.  Jedem  Ge- 
schäftsführer steht  die  selbständige  Vertretung  der  Gesellschaft 
zu.  Außerdem  wird  hierbei  bekannt  gemacht:  Oeffentlichc  Bekannt- 
machungen erfolgen  im  * 


»Uftt.  Als  Schutzmarke  ist  „Velonapht"  an  Deutsch* 
Amerikanische  Petroleum-Gesellschaft,  Hamburg.  II.  4.  1907.  Ci.: 
Handel  mit  Petroleum  und  Pctroleumprodukten.  W:  Petroleum 
und  Petrolcumprodukte  erteilt. 

ReUholx  b.  DDsaeldorf.  Als  Schulzmarke  ist  ..Sangajol'-  an 
Benzinwerke  Rhenania,  G.  m.  b.  H.,  Rcisholz  b.  Düsseldorf. 
11.  4.  1907.  G.:  Benzinfabrikation.  W.:  Mineralöl,  Terpentinöl- 
ersat/,  Terpentinöl,  erteilt. 


Die  Kommanditgesellschaft  Clißen  «1  Co,  W.  30, 
welche  sich  vorwiegend  mit  dem  Vertrieb  von  technischen  und 
elektrotechnischen  Spezialitäten  nach  eigenen  Patenten  befaßt, 
wurde  in  eine  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  umgewan- 
delt und  firmiert  jetzt:  Gesellschaft  m.  b.  H.  Claßcn  ft  Co.  1*14 
volIciiigezahUe  Stammkapital  beträft  200  000  Mk. 

Brflsael.    Die  Firma  Manufacture  Ixelloise  de  Caoutcfmuc 
Joseph  ft  Cic.  wurde  geändert  in  Lc  Pncumatic  M.  Joseph  JV  O. 
und  ist  von  12  Rue  de  Page  nach  93  Rue  de  Lacken  übergesiedelt. 

Düsseldorf.  Rheinische  Apparate  Bau-Oesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Der  Gescllschaltsvertrag  ist  am  25.  April  1907 
festgestellt  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  die  Herstellung 
und  der  Vertrieb  von  Apparaten,  Maschinen  und  Werkzeugen  für 
technische  Zw  ecke,  sowie  Verwertung  von  technischen  Neuheiten. 
Zur  Erreichung  dieses  Zwecks  kann  die  Gesellschaft  gleichartige 
oder  ähnliche  Unternehmungen  erwerben,  sich  an  solchen  beteiligen 
oder  deren  Vertretung  übernehmen.  Das  Stammkapital  beträgt 
40000  Mk.  Zu  Geschäftsführern  sind  bestellt:  1.  Richard  Schreiher, 
Kaufmann,  Düsseldorf,  2.  k'onrad  Hoffmann,  Ingenieur,  Rath  bei 
Düsseldorf. 
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Bismarekhütte 

m  Bismarckhalle.  cS»^  1 

Obersehlesien.        .  «.Infi*  .^Jll 


hl 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Die  Anwendung  unteres  KooitruktKmtstabli  sichert  Wagen  von  höchster, 
unerreichbarer  Gebrtucbadauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshaJb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  KottstruktionsmateriaJ  ausgerüstet  sind,  in  erster 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  L,  Nicolaistrasse  13. 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  MAIN. 


Trlrjfrnmin-  Ailir-ssf: 
AI  TOBl'LER  FBANKFIBTHAIX. 


r.  9,  direkt 
neben    dem  Hauptbahnbof 

TELEPHON    1fr.  4096. 


Bosch-Zündung 


Norma-  Kugellager 


Gruson-Aluminium       Loewener  Stahl  rahmen 
Loewe-Zylinderguss   ||     und  Pressteile 
Firminy- Achsen,  -Federn,  -Kurbelwellen  etc. 
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Adler 


1907. 


Automobile 


Neueste  Modelle 


Landauer 

Modell  40  7  Lr,  Spezi al 

Sechssitzig  —  Vierzylinder 
29  50  PS 


m 


offen 


■jnjT    Man  verlanffc   Katnlou;    >  <>.  55ÜÜ 

Adlerwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer 


Oegr.  1880. 
ca.  3000  Arbeiter. 


Aktiengesellschaft 

Frankfurt  a.  M. 


Fabrikation  i  Automobile,  Fahrräder. 
Motorräder,  Schreibmaschinen. 


Vielfach  prämiiert! 


Grand  Prix 


(Mailand  1906) 


„Automobilcylinder" 

durch  Front  od.  sonstwie  beschädigt,  worden  nach  unserem 
Hartlötverfahren  in  unserer  Spezial  werkstatte  repariert. 

Lölan  —  Ztnnlotp&sta  fertig  tum  Loten  In  den  ge- 
wöhnlichen Legierungen,  spart  Material,  Zeit  und  Arbelt; 
Im  Oebranch  billiger  und  einfacher  wie  Stangenlot. 

Lölan  -  Flußmittel  für  Hartlot ungen  Im  standigen 
(iebrauch  der  grünsten  Maschinenbauanstalten  nnd  Auto- 
mobil Werkstätten. 

Ferro-Lötan  zum  Hartloten  von  Uusseisen. 

Prospekte  and  Proben  gratis  und  franko. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  mbH 

Berlin-Weiuensea,  Langhanastr.  \2V  131  d. 
Vertreter  und  Wiederverkaufer  werde«  geeicht. 


4? »•»*»»»»?*•»*»•»»»»»»»«»>»»•»»»•»»»» >4 

f  ARNO  BIERIG,  Armaturenfabrik,l| 

Leipzig-Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

sämtlicher  Systeme 

f  Li  r  jeden  Zweck  nnd  jeden  Brennstoff  ans  Rotguss, 
Messing,  Primiomguss. 

Prima  Fabrikate  all  tili«  InikrtiiTtfiemmiiii. 

N£ü!  Standard -Vergaser  Neu; 

für  Motorrader  und  -Wagen. 
Deamat.  billig,  spsrum  im  Brennstoff -Verbrsucii.  V 
Alle  Arten  Hihne  und  Annataren.  Z 
*  Vergaser    für    langsam  laufende    Motoren:    Zerstäubung!-  W 
Apparate  für  »IIa  Brennstoff«.  JS 

*4  444444444444444444444444 444444444 44 4  «> 


5 

■ 


Armaturonfabrlk  für  Automobil- Industrie 
Metall-    und    Phosphorbronze  -  Oieeaerei, 

Weisaensee  bei  Berlin,  Streustrasse  97  99. 


Ferti«pro«hor:  Amt  Weissansaa,  No_  4^5. 


/ 


f. 


V  p  r gaser  tat  h  Lon  guem  ar«  f.  Automnbi  I-,  Roots-, 
Zwelrad-  od.  «lationarr  Motorr.  Oelapparate, 
Waxerpnmiien,  WalzenOnlrifugal-  n.  Kahn- 
radpumprn.  /iindapparate.  Anfertigung  aller 
Arten  Armntun-n  naeh  Zeichnung  »der  .Modell. 
Ausarbeitung   von   Ideen   miil  Krtlniliingen. 

Lirftrai'  tu  Etifi»  m\  tiofr%udtfB  I*i>llfi  Ii  alles  Lftlrriifui. 


tHllllinHIMIIIIMIIMI 


Für  Getriebe  etc. 


I  •  t  da*  ■«■(•  Nrltiui 


■  in  1 1 1  «  I   1 1     r   W  •  1 1 : 


KEYSTONE-HENKE"  «*- 

(Original  iilt.t  ritt.  Ht-litoivr«! trmkt) 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  eic.  mehr 
nötig!  GcräuschloserGang,  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  viel  sparsamer  u  billiger  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt  Ein  Versuch  sickert 
dauernde  Cinluhrung  Altttplicrt  tod  des  bedeutendsten  Aalo- 
mobil  Betnebs-Besellschaiten  u.  Tabnkea  ies  Ii-  u.  Auslandes. 
Probebüchten  von  ca.  5, 15,  30  u.  50  Kg.  —  Kiloprei*  Mk  1,75 
Man  verlange:  leystone  Denke  lo.  1  für  Oetricbe, 

H         „      „  0  H  Staullcrbüchsen, 

a  „        .,  6   „  TroplolerulsMisrhinen. 

MONOPOL:  bew  Aulool  trssto 

I  Tfrhaisftf  lidiMrif  VHItfiill  a  i.  1..  Berlin  I.  Ii,  .irlON-iiui  Iii. 


T«-I«i£r  -A'ir    K**vf  ron*-H*rlin 


T.  l  .  Wil  WM. 


Ml|:||)ll|ll|llli'lln;ntHh|.Mll  Itllllihllll'InMlfi  hilihll'iil'Ihl.l.ii  \  i  n:  i  ülin  JTTTiiTT.)lli[lllHHr: 
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üpgus-Alotopen-Besellschaft 

 „,„  BERLIN  NW.  7,  .  „ 

FERNSPRECHER  ^  1  THqPIIIII-AdrtSSi: 

fcrtl,  119.      Prinz  Louis  Ferdinandstrasse  I.  irbusmotoi. 


Allein  20  Stück  an  eine  Parlier  Firma  verkauft 


Luxuswagen  -  Lastwagen  -  Omnibusse 
Schiffsmotoren  =  Motorboote.  .\ 


Argus-Motoren-Gesellschaft,  Berlin  NW.  7. 
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*■<  uiieVwUult.Stiliungtnri.KhtSUIIan- 
»•B»tn1»  fioiltn  »rtelgrtichü  Buching  In 


„Der  Motorwagen" 

und  koitin  pro  mm  Hd»«  und  50  mm  BroMt 
10  PI.  M  «r*M*r  Mfik«. 


Karosserien- 
Neubau  und  Reparaturen. 
Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Skalitzerstr.  79  80 

Fcrraprtther-AiiH  IV,  4/KL 


Zum  l.Juli,  evtl.  früher,  wird  für  ein 
grosses  Auto- Unternehmen  ein  erfahrener 
tatkräftiger  Ingenieur  für  Werkstatt,  Strecke 
und  Fahr- Instruktion  gesucht  Meldungen 
über  bisherige  Tätigkeit  mit  Zeugnisab- 
schriften und  Gehaltsansprüchen  unter 
M.  828  an  die  Expedition  des  Blattes 
erbeten. 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 


Werkzeugmaschinen,  bllllr  sa  verkaufen. 

Gefällige  Offerten  unter  N.  1068  an  die  Expedition  dieser 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonn 


eau- 


Carosserie,  grün  lackiert,  Ar\r\r\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU, 

1  7/9  HP.  2  Cyl.  Clement-Bayard- 

Wae  fen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  orkrtfk 
Lederpolsterung  .   .    Mk.  JUUU,  

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein   ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


DDG 


Von  elektrotechnischer  Grossrirma  in  Berlin  wird  ein  in 
der  Konstruktion  moderner  Zümlinduktoren  für  Automobile 
durchaus  erfahrener 


Inggeiiiem* 


mit  langjähriger  Praxis 

gesucht 

Angebote  mit  kurzem  Lebenslauf,  Angabe  der  Referenten, 
Gchaltsansprüche,  sowie  der  L'intrittszeit  erbeten  a.  d.  Kxped. 
ds.  Ztg.  unter  M.  822. 


Motorschlitten. 

Wir  wünschen  für  unsere  Gegend  (sächs.  Erz- 
geb.) die  Anlage  einer  Automobilfabrik,  die  den 
Bau  von  Motorschlitten  mit  aufnehmen  kann. 
Es  könnte  eine  Filiale  sein!  Interessenten 
wollen  sich  mit  uns  in  Verbindung  setzen. 
Oberschmiedeberg  b.  Steinbach  (Erzgeb.) 

Gebr.  Beyer. 


Tüchtiger 

Konstrukteur 

für  Chassisbau 

gesucht. 

Civ.- Ingenieur 

Wilh.  Romeiser 

Frankfurt  a.  M. 

rimenstr.  5 1. 


Jagdauto 

vorzüglich  laufend  1400  Mk.; 
viersitziger  Wagen ,  Klotor 
vorn,  700:  Geschiiltsauto  auf 
(iummi,  Original-Marienfelde 
260<>;  Lastwagen  &o  Ctr.  2800: 
Motoren,  Getriebe,  Gummis, 
Elektromobilc.rrasmaschinc, 
Einzelteile 


«IchaalskirchbrOcke  I. 


=  ANZEIOE.   

Daa  D.  R.  P.  He.  152  106 1 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

ist  zu  verkauten,  evtl.  sind 
Lizenzen  zu  vergeben.  Gell. 
Anfragen  erbeten  an  latent- 
mwult   Miau .  Berli«  SW.  II, 

Kiitiiggi'.ttzerHtrasse  WS. 


Beilagen 


Huden    In  der 
Zeitschrift 
sachgamiu?* 


Automobil- 
Techniker 

Büro-  und  Werkstatt- 
praxis, guter  Fahrer  sucht 
Engagement  möglichst 
ausserhalb  Büro. 

Offerten  unter  M.  824 
an  die  Exp.  des  Motor- 
wagens erbeten. 


flutomouiluiDtoFen- 
Honstruhtenp 

erste  Kraft,  möglichst  aka- 
demisch gebildet,  mit  Betriebs- 
erfahrung ,  energisch ,  tiel- 
bewusst  und  selbständig  in 
aussichtsreiche  Stellung  von 
angesehener  Fabrik 

gesucht 

Offerten  unter  Beifügung 
des  Lebenslaufe»  sowie  Zeug- 
nisabschriften und  Angabe 
der  seitherigen  Tätigkeit  er- 
beten unter  F.  Z.  C.  413  an 
Rudolf 
a.  Main. 
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Bedeutende  belgische  Motorwagenfabrik 

»urht  zum  baldigen  Kintritt  einen 
tüchtigen,  in  der  Branche  erfahrenen 

Betriebsingenieur. 

I  'Merten  mit  Lebenslauf.  Darlegung  Jos  Bildungs- 
ganges, Zeugnisabschriften.  Angabc  der  Gehalt» 
ansjutulic  und  frühesten  Kintritt- 1  crmin»  erbeten 
unter  H.  Mit  an  die  K\pcditiun  dieses  Blattes 


•Jüngerer  <  'onMtrurteur 

fUr  mitt*l(n*u*M 

=  Automobllfabrlk  = 

pt-r  ««fort  odur  "|>iti*r  gr-n<  hl.  Kl  wollen  »ich  nur  »olehe 
Hurran  mWdan,  «ralrba  viav  mulirjabriit«'  urfuljcrelcha  Tätig 
kalt  In  itlvlclivD  It-  inntwn  narbwui«ro  können 

Auaf  ««ff.  mit  Aa*.  <<■  tJahaJt-JUwnr  unter  ■•  SOI 
an  diu  h\|«>dlti<>n  dlwoa  Bau»»  erba<  an. 


flutamobilfobrih 

in  der  Nahe  Berlins,  sacht 

per  sofort  einen  jüngeren 
Konstrukteur 

Off.  m  üeh.-Anspr.  sub 
M.  825  an  die  Expedition 
dieses  Blatter,  erbeten 


l>er  Inh  ihn  der  0.  R  P 
166  )69.  tU  24? ,  17t  811  »mt 
174  516.  Dr.  E  klirawtUca  brtr 
..Schatrerill«  f  Automobil  Rad 
fakrar  •  dgl.  m  Elartofetaaa  i 
Lürtcad  A«§aa"a  ..Zu»«m»»<i 
lafkari  IrUIr  m.  vartUilaaraai 
SUf  MMlM  Elast*  laafl  a  nca 
tl|«  Aaaaiw»tta"  •  IfiSChf  t 
Ausniit/  d.KitmJg  in.r,it>ri- 
kani.  u.  InterOMfMi  i  Verl>J 
x  tret  Anlr  venu  i>  I  ouSicr 
l'jtenl.iiiw.ilt,  Bei  Im  fcW. 


Kellj»Uodl{(ar 

Automobil- 

Konstrukteur 

f!otlerZ«l<  hn«-r  u  Brrwhorr. 
mit  lanir*f  Huraau  B.  B<- 
trli'tMprajil»,  vertraut  mit 
allun  |D  einer  tntoai»l»ii 
fabrik  vorkommenden  Ar 
bellen,  «w  Ifburwai-tiDU« 
d<«  Betriebe».  Farhkorre- 
«pondeni  Kinkauf  »ui  bt  sieh 
IQ  verändern  o.  erbitte*  (rurl. 
Anfnwn  untur  A.  Z.  100 
an  diu  Kxpdl.  d.  ZI* 


Zum  Buüuchon  un-erer 
KundH-haft  wird  ein 

jüngerer  Herr 

mit  fn  lim.innl».  In  m  Kunnt 
in-«-  ii.  flotter  Verkäufer, 
von  einem  Aut<.m<. bi!'«  i 
KiutTnahau»  per  nd..rt  ire 
»acht,  off.  unter  M.  *»i7 
»:,  die  KspuditKin  d»  III. 
erbeten. 


T  1 

(autvon 


ALFRED  C^l/ION  flcrisiL^ 

rlAMBUDb 
MUt  0«C30l*«  *"0*CnL*   L°*«00«  WiLV 


Renault- Chassis  11 ZO  FS 

allonge,  garantiert  tadellos  wegen  An- 
schaffung eines  stärkeren  derselben  Marke 
aus  Privathand  sehr  preiswert  abzugeben. 

Offerten  unter  F.  W.  11  an  die  Ex- 
pedition dieses  Blattes. 


c  c  c  c 


■■ 

n. 

n 

I 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden„Toledo"1907mi.BENZOL  , 
und  auf  „Toledo"- Bereifung  HZ 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR.  Ing.  OTTO  PAPE,  V 

Berlin,  Schrflbauertlaxani  S  —  Tri.  III,  IS. 

25  3 


Le 


Berlin  SW.» 

Seile- AI liancestr.  14. 


Spezial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren, Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Rudolph  Krallt 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker- Strasse  114. 

—  Fernsprecher:  IV,  2727.  ■- 
Telegramm-Adresse : 
Maschinenhaus  Berlin. 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen  • 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur 


Bette 
t.  Referenz«! 
über  an  ertte 
Firme»  der 
Branche  gelieferte 
Einrichtungen 

OH.  u.  Preiilitten 
auf  Wunsch. 


Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


5 


L  ELAN 

der  beste  französische 

flntiderapant. 


UnuBrwflstlicfaf 


»    Katalog  franko. 

•X  — 

3  H.  Prungnaud 
Paris 

4.  rue  Poisson 

(Avenue  de  la  grantle 

armee.) 


Fubrikon  in  Kreiulin- 
BlettH  (Krankreich). 


i 
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Motorwag« 


tfrnti 

Generalvertreter  für  Deutschland: 


J.  König,  Berlin,  Schiff  bauerdamm  15. 


Hl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
  Berlin  W.57.  

.Vicbfn  nl>hfint 

#  flutamabiltechnifche  Bibliothek  $ 

Bond  I. 

Z>cr  21utcmobtlmotcr 

un5>  feine  Konftruftion 

oon  W.  PTiUner,  wrt\  Diplom.  -  Inf). 
MfTauiflfrifbm  und  brarbntrt  oon  R.  Urtd.  Diplom.  -  Ine,, 
mit  M,  40  TVrtlkaur  m. 
Pros  br.  mk  r,M>.  grbd.  mk.  n.;o. 


Kurif  InhaltiüberluM 
I.  IkbrrMifk  Qbrr  dir  CnfiPHkrnina  drs  Hutomabilbourv 
II  Cntrndr  OriKttfipunkt«  für  dir  Konltruktion 

III.  matmahrn. 

IV.  Konltruktior  Ausbildung  drs  FTl.itors. 

Anhang     malUnkrdttr  und  ITIomrnlr 
drr  flulomobilmotorrn  in  graphildtrr  ParlUllung. 


Band  II. 

X>cr  Hutomebtl-^ug. 

(int  Studir  Ohrt  dir  ollarmrinrn  ürundlagrn  drr  Automobitzug- 
.Systrmr,  dur<hgrfdhr1  an  drin  ßotpirl  drs 

Irain-2?cnür>> 

oon 

W.  A.  Tk  MAIIcr, 

Obmngrnirur  drr  SirmmsVtiui1<fTtUVrkr.  ßrrtin 
mit  54  Abbildungrn  im  Tritt  auf  Talrln. 
€rn>ritrrt<T  5ondrrabdru.fc  nnrr  flriikrl  •  S»-nr  aus  drr  Zrilktwilt : 
„Drr  motormagm". 
Pro«  br  mk.  3.    .  grbd.  mk.  «,-. 


Weilar  Pdndr  h.-findrn  sirh  in  Vorbrrrttung 
Tu  bmchrn  Junh  allr  Purfthandlungm  und  drn  VVrUig 


Wichtig  für  die  Herkomer  Fahrt ! ! 

Automohil-lluprM-n  mit    I Olm.  Patent   I TT' »77 
und  dopfH*lM*irk<-nd«*ni  Bt— elMUg  M.  S.  2542 1<> 
iJV~    Sie  trrMind!  ~W 


/•hlrcuhc  Z*dgni*»r' 
Wit  •■mlii«.  n  ISnri  »mr-nn.  J«m  Ihre  Signalhipi'ffj  »oriO»lick  »ioj 
Wi«4rH  Ii  i  ,Um  -  t  di<  tlikimi,  mii«  fcm«M.  4au  Ja«  DorrtUi««*! 
•  eilt  UMfi>»ii  »  ».-•fr«  r»i  nJ  kiHiü».l  ga>  crMHL   Auch  hctnrrtra 
■  M  m*\         Jm  /uxnittniinr.aiani  <Wr  WtJtn  Traaprifnif.n«  <im  «kr 
(    <  ••'  Mit  H.  .  .,  ■ 

««••••••Uff.  IM  lv  Dlr>kl«rlun  «.  kfapf 

PrrW  I  i.i.iüi'.I  Blatfl  .  I  rrif  i  Hur  Pf».  »  T  •!■»,  ^Uahtifh«.  I  Mflall- 
ackUu.lit  IIb  M         I'kim   II   <.'..    .1  Hl. .  mil   I  Hupp«  Mk.  M. 

-•  »mm    aaraa%*rS  I 


i-prn  wfrjfn  aaf  Wi 


|. I  <l  i • 


I  n>l  rniiK-iit. ■imi»r her 
It+rlla  W.  SO.  NUmbrrcrnlr.  »1. 


OPEL 


Russelsheim  m 
Nähmaschinen, 
i  Fahrräder 


Motorwagen 
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TipTrz  fllotonpagen 

üvl  Iw  biepornebmfteTnarke 
Das  Erzeugnis  25  jähriger  Erfahrungen! 

Benz&CieÄKÄ  Hlannljeim 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


9 

£ 


sind  die  besten. 

Gebr.Windhoff,G m b h  Rheines \ai 


Patent  „Energie"- Zündkerzen 

es  "T 


"1 


brauchen  behufs  Reinigung  nicht  vom  Motor  abgenommen  *u  werden. 
Durch  Druck  und  kurze»  Drehen  am  Flbreknopf  reinigen  KCh  die 

Electroden  zuverlässig  von  Ru*s  und  Oel. 
Kein  Versagen  der  Zündung  mehr  durch  Verschmutzen  der  Electroden. 

Streuber  &  Biedermann,  Appiratcbiu  E  a.M. 

BERLIN  N.  39,  Llndowerstrusc  18-19. 
Vertreter ttlr  West-  u.  SUddoutachland:  ArthurSolmltz,  Colna  Rhein. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24 


Telepbo 
Ami  III,  1 


Ziegelstrasse  2/3 

(Ecke  Fritdrichstrassc). 


Tflrfir»«!! 
Rothe,  Berlim, 
Ztegelstr.  3. 

Spezialität: 

Werkzeug- 
taschen 
AutoBedarfs- 
Artikel. 


Spezi  al- 
Stahlguss 

eigener  Fabrikation. 


Ueber  unsere  Acetylen- Beleuchtungsanlagen 
=  System  „HELLA"  — — 


PI* 


Signal- 
Apparate, 


-  p.  a. 

sowie 


Sirenen 
und  Hupptn 


Hegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-G«,  Uppstadt. 
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Der  Katalog  1907 


Oratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


B.  R.  G.  ALPHA 


Ist  erschienen. 


Gratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


Automobil  -  Laternen,  Projektions  -  Schein  werf  er  (llcetyltne  Dissons),  Lampen- 

und  Schiinwrrftr-AnligcD  flr  Photographie  sowie  flp  liitlichi  ItleochfungizweckL  »  •  o  •  • 


o   o   e   o  o 


Hohn  Hodri|pi<»N  A  de«  U<  »ulei  ur«l  rk«  ChnnmDO.  IM  IIIS. 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 

«.  m.  b  H. 

Spezialität: 

Leder- 
Gleitschutz 

TiosHdfoch  hralhrt 
Brtafi  Hilttirhtlt 

Ii  fFtllt 

Proipekte  auf  Wunsch 
.'.  V  .".  gratis  /.  V 

Fabrik  and  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hacaescfccr  Muf.i 
Amt  III,  SV«  o  Amt  III.  8360 


C.  G.  TRIMPLER 


Matt 
ri.fr- 

Fabrik. 


HifircL 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


i 
i 
i 
i 
i 


Schweizerische  Unfallversicherungs- 
Aktiengesellschaft  in  Winterthur.  l=i 


Prämien-  und  Zinsen-Einnahme  in  1906  Mark  18  795  293.  . 
Bis  Ende  1906  1 128  430  regulierte  Schadenfälle  mit  zirka  113' ,  Millionen  Mark. 

Haftpflichtversicherung 

insbesondere   für  Motorboot-  und  Automobilbesitzer  Q 
sowie  für  Motorradfahrer   und  alle  Sporttreibenden. 


Unfallversicherungen 
=  aller  Art.  — 


Empfohlen  durch  den  Verband  der  Deutschen  Motorfahrzeug  •  Industriellen.    Ausserdem  bietet  die  Gesell- 
schaft den  Mitgliedern  der  Automobiltechnischen  (iesellschaft  besondere  Vergünstigungen. 

FILIALE  in  BERLIN,  Charlottcnstraise  77. 


i 

i 
i 
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Veni-Seitenwagen, 


.   _--ö...w 

Veni-Xuppelung, 


KelenkiRes    eiitenefl  Systom, 
grossartifj  eliiRofuhrt.  o  o  o 
Sture  Seitenwagen  Konkurren/ausfuhrung.  Preis  u.  Ausfuhr  ung  unerreicht. 

Voni-^plrKt f a  hn>r  dor  e,M'8  rich,l?°:  d<,m  Zweek 

»Will   «JWiUdljaiUWij    Mgepasstkoustr.  Seitenwagen. 

Feinste  Zeugnisse  u.  Referenzen. 

bester  Ersatz  für  Seitenwagen, 
lieber  1000  im  Gebrauch. 
Der  beste  Beweis  für  ihro  Vorlüge. 


P.  Müller,  Remagen 


am 
Rhein. 


0SM0S- 


JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Auslandspatente 

zu  Kauf  und  Miete. 

plAdam  Schneider 

BERLIN  N.3i,  Bernauer  Strasse  101/102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 


fuss-  und  flb$ai2$tiitzgti 

D.  R.  0.  M. 

Unentbehrlich  für  jedee  Hute. 
Dieselben   dienen  gleichzeitig 
zum  Benutz  der  GummipUrte. 
Zu  bezichen  durch: 

Hutomobüium,  Leipzig. 


Stirnräder,Getrieberäder 
und  Innenverzahnungen, 

In  hecktttr  VeflendM)  in 

Chromnickelstahl, 
Nickelstahl.  Stahl, 
Bronze,  Messing, 
Flora  und  Rohhaut 

Anfertigung  von  Auto-Teilen  n.  Motoren. 

Einte«  im  Maputin.   =   Rtf«H*r«n  ven  AuHewbllM  Sytteeuv 
M+Ctinntvche  W«rk«tiktCe>n  ron 

EmUe  Lüders.  Wetssensee  k  Berk,  fSSäSSSSJSSk 


Gebrüder  Hatoerscheidf,  Voerde  l  Weslt 

Cescnkschmiedcrei,  riammerroerk  und  mech.  Werkstdtte 


fabrizieren  als  Spczialiläl: 

Schmiedestücke  f.  d.  flutomobilbcui 

allrr  Art,  in  turn  und!  Mühl,  muh  rrirtinundjffl  o-dri  rn*)Jrllrn 
m  rrptablrr  Quelitdt  und  ftaubrrrr,  ««Mrr  5<tiini*itun||, 


! 
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•  ,Oia  PognoncOndkerce  imt  die  anerkannt  vorläaalichata  ZOndkari«  dar  Well.1' 

Vermehrt  die  Kraft  Earer  Motore  durch  Verwendung  der  ECHTEN  POGNONZUENDKFRZF  ! 

Sie  1*1  garantiert  für  <>  Monate 

und  reparaturfähig  PogflOn-ZÜndkerZC. 

■•••pol  tlr  Oeatacalaad: 

E.  E.  C.  Mathis 

STRASSBURG. 

PrHtr 

Gjurante-  Kerze 
Motorrad- Kene 
Mahnet-  und  Renault-Ken« 
ie  Mk  7.S0 

Kur?liche  sicgf 

Touritt  Trophy.  Wettbewerb 
tchwerer  wagen  Paris- Mar 
«eilte  und  zurück.  Cham- 
pionat rur  See  Monaco.  Zu- 
verUaiigkeiHfahrt  in  Kne- 
Und.  DIPLOMIERT  ZUR 


art  I  uch  Züntlungv 
Störungen. 


: »  a  Hl 


Man  »ai  auf  der  Hut  vor  Ankauf  von  Imitationen. 


II  ItWI  \U    AI  Ii  »Mi  »Uli   

aussihh  n< i iNi ii  ki n  Bougie  Poqnon  Ltd.,  29  Vau»h»ll  Bridge  Boad,  London  S.W. 


r 


4.  /  9 


Spczial  Fabrik 
für  Zündapparate 
„Nl  EU  PORT" 

Paris  Surrines 

9  Rue  de  Seine. 


L^aa  Lfcaaraal 

Lr         an«  Da 


Darracq.  Climl, 
P*a(ol  Hl 


laaMtat  atr  Wen  nr»rii«a. 
warn  bm  Hl« upoM  Zun* 
a«ri«a  imaa 


kmu.ogt  g - »JW 


Automobiigesellschaft  „Globui"  G.  m.  b.  H 

Berlin Halensee,  IrilfcrtiientnjM. 


I.TITÜSPOSTMÄ 

I77-  Boulevard  Persir«.  Paris 


>#0p  - 

«araMaaa  m  «araaaa  la  «ay  ■  ' 

Oaram  auul  laarta  taiiaa*.  aal  *rfcrr«ai  Mbamnekajai  T  -TV  > .  Vi  >  Vi 

ataarafcrr  rataart  Vtraurta»«  »«'  T*rt.  Wacaaa,  Mnam  aaa  aaajw  UJ        VS  » ^j, 2_SS5a»aA 
fcri  «a«laalaa*ar^a)jj|^                            ^  ^               ^  |  ^^^^^^^^^^^^^^^^^ 


fri+Qk  -  „Cric  Rigal" 
€Uctrophone 

fep  ..RNIERRE"»  Di  „TITUS 

Carburateur  „vaurs" 
Boofii  „Lithi"  o  Phirn  ,  Billy 
jluto  -  /■ortissrar 
Trompes  et  Sirenes 


TITUS  POSTMA 

Boulevard  Pereire.  Paris 


TrWpaoa  Aaa  WwaaraaaH  Na.  ITH. 
Stallla  Stati««  ta* 


1  Auto-Cle  Rjqai  Electrophone  f 


■  ■ 


Fahre  auf  Stahl 


s|      y      und  schütze  die  pnenmatics ! ! ! 


71  Weconitreifen 

Wirkaamater  fileit- 
aehaU  b.  Pneumatik 
«boner  f.  Automobil» 

Mjttmm:  S  mm 
atarke  Ntaatlplatfri 

m  lu»»rn»lrlnnir 

Weintraud  6  Co. 

Offen  back  a.  M. 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung 


Kiofltr.  bchotl-Mirko 


Dürener  Metallwerke  «ct-Ges. 

(früher  Hnpertz  ft  Harkort) 
DOren  (Rheinland) 

i  Ar  Automobil-  und  Motortaoaa  ihr*  »cit  Unf >■  Jakraa  W- 

wthrtto  SoeiUl-Lrfieroni«» 

Itiiraua-Metall 


Phosphorbronze 


Manganbronze 


Ton  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

OauttadM  |td«r  Form  und  Greu«  II  Blicke»»  rum  Stlbitr«riitn«a 
nach  Modtll  odtr  Zclchnaaf  in   Bmmmtn  iura  Auatctunitdtn. 
nubtriter  AiuMhran|,  roh  «ad  II  Block*.  Staat  *a,  Haas-,  Praaa- 
fer  r  :.nmcLitt,iailLL«ii«nmftB.I    lud  •<aa*l*«o«ta«ka. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  NippeldrahL 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profusortiment 

Bestes  Lager  -  Welssmetall 

■r  Mchaie  Btluluo«  und  irfttaM  C*Khwiadi«ka|t 


m 


"0 


„DEOLIT" 


Bes.  gtsch. 


Mobilöle  u.  Mobilfelte 

lind  Ii  Bibrinch  bei: 

ROnigl.  Behörden,  flutomobilfabrlhen  und 
einer  grossen  Anzahl  Herl,  flutofuhrwesen. 


H.  Spilche  l  H.  Pestalozzi 

BERLIN  N.  39.  =  Cniujsrotr.  II. 


Tel.  Amt  II,  No.  71  IQ 


*  Oskar  Pohle,  Dresden  H. 


9 

Ferosprecher     KÖ'nigsbrÜCkerstraSSe  8     No.  9403, 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen,  «w»  Carrosseriebaa. 
=====  Rohbau  und  komplett.  ■  ^ 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
■   gern  zu  Diensten.  ===== 
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Dr.  HOFFMANN  *  CO,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen 


Zündkerzen 


Caron  Magneto» 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

OttschiBeratr.  88.  —  Telel  Amt  IV,  7161. 

Mute  nd  bnWn  fcr  litimibilbrueki. 


TOB 


L  Longuemare,  Paris. 


für  sUnxin, 


Ferner: 


IIL,— 


Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


Meissner  Propeller, 

Zubthor  mm  Motorbootba» 
und  komplette 

Motorboote 


Carl  Meissner,  Hamburg  27 


Aeltrste  Spetialfabrik 


keferen/  aal  mehr  aU  16(10  Lieferungen 


tr«»t 


1 


Franz  Hellmuth,  Warenfabrik 

Berlin  S.O.  16,  Köpenicker- Strasse  112. 

Spezialabteilung : 

=  Geschäfts-  und  Luxus-Karosserien.  = 

Meahau  und  Krparatarea. 


Manograph. 


Optischer 

Indicator 


Unentbehrlich  fDr  Prüfung 
von  Explosions  Motoren 

und  »chneUlaufondon  älotoraa  |«4«r  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

Kilom»  te  ne<Qt>r  Sa-B.CC. 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymetrcs  Paris  1906. 

m 

Automobilen,  Motocyclee,  Velos 

BMHl 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Elsäss.  KlektrlMts-Werke  STÜBK 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung;  hergestellter  Werkzeugstahl,  Sbtx  lluciiiuili  InaUL 


KNIEPERTSTAHL 

KNIEPERT*  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
ElektrosUhl,  Suhlbleche,  Stahldrihte. 

Kniepertstahl- Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Oewindebohrer, 
Reibahlen,  Friser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Speiial-Preuhite.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  SpeziaJ  Preuliite 

KNTEPEETST  AHL  -  COMP  AG1TIE  G.m.b.H.,  HAinTOVEH. 


Spezialität:  Spezialstahl  f.  Fahrrad  -  u.Atitomobilbau.Conus- 
■.  Lagerschalenstahl.  Achsenstahl,  Linsatimaterial  Kr 
Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe.  Achten.  Kurbel- 
wellen etc.    .Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen 


Digitized  by  Google 


XL 


DER  MOTORWAGEN. 


Räder 

aller  Art  ftlr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prazisioasmaschinen  hergestelli 
lielert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abicllung  Ridtrf.brllt.tlan. 

Ratibor  O.-S. 


Spiral- 
Federn 

für  jeden  Zweck 
bis  zu  den  stärksten 

Dimensionen 
liefern  in  nraWshr 
QuaHtät 

CR.  Pieperl  Co., 

Federnfabrik, 
Hodvilimburgi.iKtf.j 


Kolbenringe. 

Seibatspanner  für  aiie  Motoren 
fertigen  all  Spezialist 

Gärtner  &  PfarT, 

Hagenow  I.  Meeklenbf. 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BERLIN.Belle-Alliance-Piatz14 


Donner  &  Däberitz 

Leipzig-R. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  samtliche 

Repintunn  u  ■olorfihrrHgan, 
Igtorin.  fiirridjm  uri  ilik 

Irischen  tppintin. 
Best  eingerichtete  Werkstatt  am 
Platze  mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren-Ladestation. 
Bette  Bezugsquelle  f.  Händler. 


Luxus  CarosserieHeilbronn 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


CO 


I 


<D  < 

CO 

Ei 

o 


CO 
3 
X 


> 

C 


im 

*  0 
■  »P? 

Iis- 
?r  er 

3  = 

cd 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Pa  ul  inen  Strasse  18-17. 

Berliner  Filiale  Gltschinerstr.  107. 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phoiphorbronze- 
Giesserei. 


Gröiste  Festigkeit.  —  Geringstes 
spezifische.»  Gewicht. 


Frais-,  Dreh-,  Hobel  -Arbeiten 

jm  kliiifl*toss     Ernst  MaHhei  &  Co. 

TswN  nitan  Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46.  Amtn.No.8.  ' 


I 


Suchen  Sie  für  Ihre  Automobile  eine  welche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihresgleichen  hat,  so  dürfen 
Sie  nur 

„Bnldur"- Federn 

verwenden ;  für  hohe  permanente  Elastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Oebrauch)  und  völlige  Bruchsicherheit 

unter  allen  Umstanden  wird  Garantie  geleistet 


SÄ«^  Luhn  8  Pulvermacher,  Haspe  i.  W. 

Lieferanten  der  ersten  und  bedeutendsten  flutomobil-Fabrihtn  des  In-  und  Auslandes. 

Eingetr.  Fabrikmarke: 
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>  I 


Zündkerzen 


Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  dir 
anerkannt  betten. 

Heues  Modell  Ii.  12 

•sr  grtaatc  Erfoli 


MIETE  II.  E.G. 

24  rue  de  la  Folie  Mericourt 
Pari«  XI. 

Verttrfrr  rät  DntKhUad 
M  Olldtawyar  *  Ploum,  Db»**laort 

*      "*'<  >     r  iS 

Ir'trr'rr  tur  PrAvMU  BlB»! mbur* 

Arthur  Itaraar,  ftWIla  iW 
i*l  rr.tr«.»*  21 


Mitali 


itmtwM  laMtwi  asl  Mn 

KarirwuaUrai  la  4nlKtm'v  <Kht 


BARTHEL'"1"  Lötapparate 

in  arten  GrOMan  und  für  all«  Zwacke 

Petroleum-Lötgebläse, 

»nri  u^rarl  tut  Fiamd    a>Mj  Aal  .t» -i"'t  ,„    nn  Mini..«™  .kt  lutimm  aaj 

hrt  krjmtui.n    mm  HiVinn  Ihm  f  ia»,:..n..ira  and  Im MaaUwaaam         c  im 
nnii«(i,  I  t|-.>p»4.4).tri4Jii  «e«^«.  Mutant. 

Jade  Lampe  IrAgt  den  Stempel 

"  »tfr  _ 


O  BARTHEL 
und  dt«  Fabrikmarke 

GUSTAV  BARTHEL 


Zu  bn  ziehen 

durch  dt«  FahrradrubehOr' 
Handlungen. 

Oreiden  107  A.  19, 


x  m      hrniia  iklrr  I  re  iram  alt  Brr- 


kj.  ,t... 


J  Ul  I  B-l 

i1  t  .  r 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.  5  HP. 

Ciroupen  „BonnelM  complet 

MARKE  — 


mit  patentierter,  um- 
steuerbarer Schraube 


C.  Bonnet 


•  l  lodc  Franca.««»" 


PARIS 

4,njei)«UBaStjllt     Mj  Kndt lnU  iVnnc-.t. 


Automatische  Revolver-Drehbänke 


IT  Mat"<i>nfabhkat 


Revolver  Automat. 


Universal-Revolverdrehbanke 
Gewindeschneidmaschinen 

l)  K  I*.  mit  automati-M  lit>r  llAi'lx'n'jt'Wivun*. 

Deutsche  Lcitspindel  Drehbänke,  Bohr- 
maschinen, Shapingmaschinen,  Hobel- 
maschinen und  sonstige  Werkzeug- 
maschinen sowie  Werkzeuge  in  Präzi- 
sions-Ausführung liefert 
Deutsch  -  Amerik.  Wer k/rugmaschi nenf abri k 

vorm.  (.ustav  Krebs,  A.-(... 

Halle  n.  S. 


von  10-100  HP. 

J.  Ämbroise  Farcot 

Ingenieur- Constnicteur 

Paris 

9.  Boulevard  Den a in. 

Fabriken  in  d'Ornaos 

I Frankreich) 
Katalog  gratis  und  franko. 


amburg 

GCGRÜNDCT  1889 

Erstes  ""«ältestes 
Special-Geschäft 

/MOTORBOOTE 


Automobil- 
ww  Material. 

FHtjt  KlAdan  BrrlmNW  21 
ScJrleswIftr  Ufer  13 


Modelle  i  ^ 

achnoll  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Orünstr.  3. 
la  RelercDien. 


<a>«-  Aiitomobil-licpuratur-Werkiitatt 

für  »ärmliche  In-  und  ausländischen  Systeme. 

BERLIN  SW. 


Bergmann str.  68. 


WILHELM  RINGS 


Generalvertreter  aar  Mattrfahrrns  Fabrik  Saar.  Stttfw,  Ste-ttia       SpciialiUt    Lais«  Wajfjaj 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 

i >i«r.n  Aat  iv,  >  ..  «?wa. 
Orsschksa.  Onaikassa  a  Lskt-Waaea 


/  Google 
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Robert  fiintze,  f rankfurt  t  m. 

Automobil-Celle  en  gros 

Cel.  6522  Giittrplatz  4. 


Kupfer- 

Meaaing- 

Tomback- 

Meuailber- 

Aluminium« 

Bronze- 


Ä  Rieh.  Herbig  &  Co. 

i    S  tan  res  ,,  .  u 

in  wuk.i  Berlin  S.42, 

Rohre  Prinzen  str.  85  d 


Neu!     Graphitische  Metallbürsten  Neu! 

für  hf  MM  Ullit  "1  türm  0.  K.  P. 

Spez.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
mm  IrltliikMi:   o   trluK  tfkuif  in  iillitun! 

Uerinfate  aijr.na  Armutaung. 
Moni     M-  Hartmann  &  Co.,  Charlottenburg-  . 

Neu!  •  rJirl .  «rli«  Un.nlt.Mtr  6  Neil! 


Berliner  Karosseriefabrik  6.  m.  b.  h. 

(Inn.  Gohe  A  Grotewolat) 

III  Etl.l\  \W.,  Alt-Moabit  19. 

Fernsprecher:  II.  3180. 

flutomobilharossericn  aller  Art.  •  Spez.  Luxosharosserlen. 

Räder.  —  Reparaturen. 

— — — —  FcinsU  Ausführung.  =   Solid*  Prtise.  ————— 


Stahl-Temperguss 

■ehwrloabar  und  härtbar 

für 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  htTTirraEeDd  sanberer  Ansttaruf 

:  :  :  iTn.>ri-«-i<-iit  %aii« : : ! 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

Tdtfr  Adr.:  MnMrrfrU,  K4ln.    Fcrmpr.:  «2S7. 


Motorkutscherei  ERNST  OQMHEIZ 

BERLIN  NW., 

BrUcken-AllM  15,  am  Stadtbabnb.  Bellevue. 
Tilrshoa  Amt  II.  No.  >/vS 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  von  Motorfahrzeugen  jeder  Art. 
O  Grosse  Auswahl  in  Gelegenheitskäufen.  • 

Praktischer  Chauffeur-Kurius  iooM. 


Geschwindigkeitsmesser  „PROTEKTOR"  S£t2KEX 


n 


ann,  Dresden"         80~KmTr,e/sKmos~  "Firörössnvinn.Dresdett;         80  km  ~ptr  Stunde     H.  Grossrnan»r.ßr»?jKi« 


|10 


10 


SO 


70 


70 


eo 


,45 


SO 


30 


40 


2. 


15 


l  10 


30 


40 


8 


•  •  t  «  ■   ■  •  »  MMI>IMIII>MM>IIIMl'lMlHHimtllMMMI 


Für 
die 


HERKOMER  unentbehrlich. 


O  cv> 

w  cu 
.  i- 


 _J 
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XI  III 


Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  atarken  doppelten  Drahtrahmen   


mit  starkem 

fertig  bit  zur 

Drei) 

f 

eigentlichen 

bezogen 

1 

\    m  i  - 

Polsterung. 

Um  Emeendung  von  Papierschabionen  zur  Anfertigung 
— ^— —  von  Probeeitzen  wird  gebeten!  — — ^— — 
Lieferung  de«  Material»,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehörtet  und  ungehärtet. 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

■atratna  m4  Staklwarmrabrtk 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZGÄBLENZ. 

Gegr.  1866  ca.  700  Angestellte 

Export 
in  all«  Wamste. 


w  Nur 

Original-  — 
=  Modelle. 

Grosste  Spezialfabrik 
für  Automobil-.  Motorrad-  und 
Fahrrad  Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler 


insbesondere 

Aluminium  -  Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rotguss, 
Kupfer-  und  Messing  Röhrt 

für  Kuhler  etC 

Basse  &  Sei ve 

ALTENA  (Westf.) 


Iii 


sämtliche  Reparaturen  an  Kraftwagen 

liefert  in  bester  AuslUhrung  Jie 

Wagenbauanstalt  C.  M ALUCKE 

BERLIN  S.O.  33,   Cuvry  Strasse  36. 


Reparatur  Werkstatt  für  Motorwagen  und  -Räder. 

Spezialität:  Lötanstalt  ffir  Gusseisen. 

MAX  SCHUMANN 
Berlin  C  14,  Slalltchreibcr-Straaae  IS. 


Holz-Modelle. X  S25Ü5 

für  Automobil-  und 
Motoren  -  Industrie 


Berlin-Riidorf. 

.     -     Klrchaofitr.  41 
preiswert      (Ufct  b^MpW| 


Aluminium-Guss 

vom  höchster  Fertigkeit  und  geringstem  ipexif.  Gewicht 
lielern  in  aeuberater  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


B 


rampton  *  * 
Auto -Ketten 


unübertroffen  in  Qualität  u.  Leistungsfähigkeit! 

Allcinvcrtneh  durch: 

SIECKE  S  SCHULTZ,  BERLIK  S.W.  68. 

Spezialhaus  für  Automobil-Material 
und  Ausrüstungateile. 
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Phänomen-Motorzweiräder 

mit  Ein*  nnd  '£<#  *icj\itnU>rmotatet\  3,  3'  T  und  &'  ,  PS 

mit  Phänomen -Differentialnabe 

(Friklioiuku|ipal3!iff  lUr  *  (to*e)i  wlndLgk*lton  und  l.»*rlanf  d»>*  Hol«») 
attortiiAtfn  in  Hfi  t*  auf  I.ei*tuiijr«tnMck"ii  unl  Helriob«- 
•kb«rhf>ll    all»   Kimkare<fi*ri*l>rikat*    uu  Weltmarkt- 
v«rUnfl«  IHutlriirtta  tili  cj 

a     Phänomen  -  Fahrradwerke  Gustav  Hiller.  Zittau  i.  S. 


Neu  eröffnet! 


Neu  eröffnet! 


„Argus" 


Hiesen-Luxus-Gflrage 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u.  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modern 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental -Stock. 

Internationale  Automobil =Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck. 


Speziallabrik  für  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
autumat.  Räderfräsmaschinen 

F.  J.  Dresch  Söhne 

Chemnitz  i.  Sa. 

Oe(rün<Ut  Uft« 


Benzinkästen 


Cur    Mulortw*!-    und  X>r*lraict«r 
NttktlonÜr«     und  UooMm»tnr»n 
fartLft  alt  SpaitaliU» 

Reparaturwerkst*«  H.  Milbig,  Berlin  S.  42 


Carosserie-Bau  und  Wagenlackiererei 

Adalbert  Möllmann 
BERLIN  N.,  Lynarstrasse  Ecke  Müllerstrasse. 

T«l  iL,  J40i  -fMi.k.i.   Rlagbahnbocen  1-3.   T<L  II,  »toi  (F«uk>). 


Max  Cochius 


BERLIN  S.  42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


Auto  -Tcmpometer 


In  Sy-trm  and  Ausfuhrung 

der  bette 
Geschwindigkeitsmesser. 

Deutsche 

Tachometerwerke 

O.  m.  b.  H. 
Berlin  SW.  61. 


Automobil  -  pneutnatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

mihi,  m  lo«    Jfih  rrib  CrviUls»  ,l"l»n|*« 

BERLIN  S.  14,  Alexandrinen-Strasse  6L 

Reparaturen  an  Mänteln  u  Schläuchen  shmil  Fabrikate  schnellsten». 


A  Thurau  Reparaturwerkstatt  L  AntomoDile 

I  IIUI  au,  1J7I  ([K(r  Sy,ifme,  PUotordroecnken  u.  Motorräder 

Auilübrung  s.imtlicbci  Schlosser-  und  Dreharbeiten. 
Charlottenburg.  Wilmersdorferstr.  19.  zw.  fittmirct-  u.  Bcrliaerstr 


IKfl>li*iai  Hilft  4>i>l. 


liitlfi    itlU'r    I  ;rNtii/i,.|ir 


Maschinenfabrik  A.  Albrecht  *  Berlin,  Schlesischestrasse  28. 

Lieferant  das  König  I.  Maratalls.  Fernsprecher;  Amt  IV,  7990. 

===^—  Benzinmotoren  =^==  II  —       '  :    Reparatur-Werkstatt  == 

1  bis  4  Zylinder  für  Wagen,  Boote  und  itatinnlr.  fUr  alle  Systeme  von  Luiujautomobllen. 

Komplette  Motorboote  und  kleine  Motorwagen.  |  Benzin-  and  Ersatzteile.   °   e  Unterstellräume. 


XLV 


fietdihtltig*» 
Itagtr 


Ehrenpreisen 

A 


Lägtr 
Ml 

Ehrenpreisen 
et 


Werkzeugmaschinen  aller  Art 


i*'  "»fc»!  • .  «Nil    HtfenHMflilafa.   *Ubi»h   mm»I  IUrrb*rli»»r*«. 

  Mai  i  Mii»As.  m  t  KsitrKii  4 


Automobil-Drehscheiben 


ermöglichen  in  engen  Holen  von 
Fabriken  Oe*ch*ll»-  und  Wobei- 
häuten)  Jas  Einfahren  der  Auto- 
: :  : :  Mobile  in  die  Garagen. : 


koMBUKllUcl  (kirrt  Jw  Vrrkj.IUil.il'«  6tt 

ARTHUR  KOPPEL  Aktiengesellschaft 

Bar*«  NW.  7  Dumio  Man  bürg  La.pi  j 

Cm«  v  '  •  «•  benwartn  I.  M 


MtomobiloGleitscbitzfabril. 

I  I.    I  I  in/«* 
Berlin  S  59  •  •  •      Urbanstrasse  67 

Gleitschutzreifen  in  allen  Grössen 

Auto  Ocl.  Auto  Putümittel. 


KASTEN  für  fccumulatoren  und  Zündspulen 

TeilVI  A i  «>.,  I  is,  hl.  n  i.lirrliii  MW. 61 

f  wnyt.i  Amt  v i.  «vi i  (,r  ,  \    mm , j. 

Pff>mpt»  Bedienung    B'H'Q»  Pf»*»« 


U  Material  and  nie  abertroffen. 


Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weisel  &  Lange 

•  e  G  refften  berg  i.  Schi.  °  e 

 wnaww  

o  o o  Gebogen«  Radbügel  in  alle«  Dimensionen,  ooo 
Kasicaachweller,  Sitxbügel,  Speichen  roh  und  gepatzt. 

  Goldene  Medaille   

rartti*  Bider  wm*  ia  «es  fach  ttucalaind«  AittkaL, 

ataUka«  itb*f«at  Artikel  rar  lilraebUt.  Magta  aaca  aaca 
ltder  ttateaaailaa  Skia». 


■■  i.MaM. 


SIECKE  &  SCHULTZ  il  * 


M^.t.a.a.a...,,,.,...   ...r...t.t.gg 


kl 

u 
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Ing.  ß.  j^umpler,  Technisches  ßureau 

g^E |V' *782-  perlin  SU3.  61.  Gitsehinerstrasse  5.  SscJ 


IV.  4782. 


S(on»ilMfUiot%  von  Jitmwi-  (©tosen-fon)  und  SaatvKupn  f*U  ffi»n»in-  o3«  •(»«tewclwn  «Btfttut. 
^ofelifea+icmsc  »Mticflt'MtlCj,  ^t<JOniiat«m  füt  STLoMnMMu^wn^  ut»3  Xolifocat^Mfen. 
{StttacftlVti.  oKeniMvT.  StKjimiut  füc  3ii*U>mo(ntfo(niktn,  9*t*Ui»-  «n9  (Shootkktn<^*>UUcUa^Un. 
äKor»»tt**iiMot1   von   cTppatatctt    |>»r    ,  rMtmx fi -Ct. Unttcin   dnStoUwn.  ^=^= 

_    -   £lufoc|<:ttf  icnnviiiv4«q.  =    —  —   —   —  — 

Sirene  ^VeiAu^k»-  und  &jc^xiim4ntuiwtihotättt. 


I    Spezial-  Kühler-  Reparatur- Werkstatt  ) 

%  Anfertigung  von  m 

i  BEDzinkäslBn,  Kolbl&chen  q.  Scballdämprsrn,  Laternen  rep.  etc.  ) 
G.  Daus  fr  Co., 


M  Telefon 

Amt  IV 


M  ior> 


Inh.  Daus. 


BERLIN  5.4»,  ) 

Oranletv.lr.  74 

ck.AI.»».,...,...,!  | 


o 
o 
o 
o 


Automobil-flchsen,  Automobil-Federn 

—  REPARATUREN 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Patent-Achsen-Fabrik  F.  Larsen.  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Vergaser 

Wasserpumpen 


G.  SCHMIDT,  Elberfeld.  1 

Johannis -Strasse  20/28. 
Wagenbau  und 
Räderfabrik 

Gegründet  117«    —    Telefon  X! 

Alle  Arten  Räder  für  Uim- 

und  Last-Automobile. 
Karosserien   für  Last-  und 
Geschaftswagen. 

i  SPEZIALITAT:  ■ 

Anhängewagen  für 
Lastwagenzüge. 

Lieferant  i6nigl  u  itldL  rkhnraal 


apparate 


Zündspulen 

=  Kataloge  gratis.  ^= 


Arten 


Transportable  Akkumulatoren1 

ZOnderzellen,  Traktionsbatterien,  In 
stallation  und  Lieferung  v.  Batterien 
f.  elektrische  Beleuchtung  v.  Motor- 
booten und  Automobilen 

Pnma  Referenzen.  —  Erstklassige  Ausführung. 

Elektrizitäts-  und 

Akkumulatoren-Werke 

Seidelmann  &  Co.,  gffit4! 


Telefon-Amt  IV,  4513. 


Maurice  Duf ranne 

i  '    '   »   ■   Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  = 

Monopol  der  Sodctr  d'Llectricite  „Nilmelior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaus  für  Autotnobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN.  Hochstr.  27.  Kataloge  gratis  und  franko. 


BERLIN  S.  14,  Alcxandrinenstr. 76- 
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IMMWmiMMIWMWWWMnM  •  ■••■«■«MI 

UMcfctig  flr  Tabrl  kanten,  Konstrikieire,  Repa ra teure 

Konstruktion» -Material    1  Motoren  ^ZJK£2ttZ2XZ  ||  Komplette  Anlagen 

Zubehörteile. 


la  fmcwr  Aamfcl  uns  im  Ltgrt  dakn 

IM  «  -AflKk.  poaKrt  n  l«ftni.         I'  £110000110110.   =■="■"     II    _  "***7,  T^T  .  ■  -  ■»         fl  | 

Tewoo  Amt  i,  Na  9704  palous  S  Jens«,  JerÜi  SWm  ZiBnBcrstr.  30. 

Trl-Adr     l'.loui.  Berlin.    *     •  1 

««•^•■•»••■■••«•«•«■•■•••■■■«■mi  •  >  >  >•»»>•!•»/ 


Glimmer 

(Mica) 


Rohware,«*«  Streifen,  Rinfc.  Sckeiken 
ftr  AalonoNIbrillea  de 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ifn.  Aachheim 

BLWL1N  Ptan-Uler  92  d 
im  Mr  Kirn  »in  Metel. 


[Ol  ^ö?  Härtemasse  '^^TJ^^J^"  o|| 


I  III« 


»  : »  a«rk  mt  ■• 


°||  Patent    u   Technisch«  Bureau  Ö.  Krueftr  ft  Co. 


° 

Ol 


Steuerräder 

eigener,  unverwüttl.  Konstruktion, 
in  1 1  Typen,  lerner  nach  beliebiger 
Skizze  oder  Modell,  preiswert 

  Iilnilc  Rflfruin,   

Kims  &  SichtleNi. 


Berolin« 


Aiitumulill  -  ■  {«•pitrttt  u rwrrlmlntl 
MOEFT  4  PETERS.  B»»l.n  S*  68.  liadmlr  M 
Reparatararerkstatt  far  Aatsmokile  and  Motorboote  aller 

o  o  o  Systeme    o  o  o 

Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile 
Garagen,    o    Benzin,    o  Oele. 


 Modelle 

S*4"r   "  I*  U.mra  «rrt.r  ttna.u. 


MÜLLER  &  Co. 

Ii«» Hin  IM.,  Kittor- Ntrn*iMt>  11. 

Reparatur- 1 1  'erkstutt 

für  Automobile  und  Motor- Räder 
'  .  Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

i     Reparaturen  werden  evtl  auch  Nachta'auigefUhrt.  == 
Iti-nxtn    -    Ool    -  I'aoumntikM. 


o  e  Automobil-Batterien  o  e 
■  Trocken-  u.  Lager- Elemente 

in  jeder  Art  und  Orosse  nach 
.•.  eigenem  Verfahren  ,*,  v 

HL  F  f  rWlter    Schkeuditi  2 

■  .  V..  DCL  KCl  «    0  b  Uipxlt. 

.Mar"  lusatUtirit- 1.  Etarati-fürt 


Kirchner  &  Co.,  a-g., 


Leipzig-Sellerhausen, 

and  rinimla.-taata 

S^eiischinen  nod 
Holxbe&rbeituDgs  Maschinen 


'»»  7  E Wc <*»«.  i  Prot 
>t»  ioo*  Jmmi  Mr. 

aar«  ■  Bariii  IW,  tänk.  n 


T.1»jt  0.1. r  !»  ha»a<iiu   O  ftnruf,  Xo 


I  Automobil-Reparatur-Werkstätten 

I  Tel.  VI.  10920.        mit  elektrischem  Betrieb.       Tel  VI.  10920 
I       Lager  in  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Benzin  und  Oel. 
I       =  Vennietung  von  geschlossenen  Oaragen. 
I  Verleih  institut  für  Motor-Droschken  und  Lui 

L 


Droschken.  Geschäfts-  n.  Lozoswagen 

in  *  le>n  AuefUnrungerV 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

in  »/»tkl.»».g.'  f.m.««r  Au.fuhrung.  unter  V.rwantfung  t>*it.r  Materialien 
r»'KMn  9  18000  Mark, 

Frankonia- Automobilwerke  6.  m  b  H 
 rnaeKEewaneeji  <Kytn».>  %%[ 


us  Wagen. 

Unntrt  a  Borkouski  tl!U!lA^SX.^&-Jl 


Karosserien- 


Beste 

Ausfutaauj 


Holzrader 

Carl  Schusrer 

LEIPZIG 

Stötteritz. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

Magaziaatr  loa.   Tetafaa  Vit,  2231. 


Benzinfass  Entleerungspumpen 

■nlit.1.1  JUhraOar  ni(etpaaaa«. 


-  -  > 


•I 
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Paul  Blell  Zeulenroda 

Gogr.1883.^ 


Speziar  Fabii!-, 

Radialbohrmaschinen 

Stossmascbinen 
§tandcr«Fräsmäscbinen 


■  Pneumatikleder  = 

DULLYlt  ft  KREBS 
i  Aachen 


Automobil-  und  Motor- 

—  xwKirad-Ricmcn  — 

tut  detiidm,  £rösilr  LcLtu.c« 
  bhiirkeit   

E.  Klinge 

Dresden-A"  Jagdweg  14/16. 


Ott  fOllkommcmle 

Auio-Vtnipck  dir  Gegenwart!! 


Idml-Vwd.rt  Sitl.»  Saldi.  Patnl  an,. 

la  Nu  wahrend  der  Fahrl  «uf. 
«.»chUeen  VetbluffcndK«  tml»ch- 
hrtl  und  Handhabung  Abulamtt 
/■.erlfealgkcn  Kein  UarlgT.  Aal- 
«chnallrn  der  Rirme  Vornchnute 
Auttutlunf.    Leicktet  Ocwidbt. 

Traugott  Golde, 

K'.rowrw  u-  VcrdtCbUHnk  »ara  R 


AUTO-TEILE 

Ol 


c.m.g; 


riiiW.-ivi 

o  MOTOREN  * 


Humber  und  Wesfialia 


1  und  2  Cyl. 
8—12  HP. 


4  Cyl. 
12   50  HP. 

Luxus-,  Geschäfts-,  leichte  Licferungs -  Lastwagen, 
Droschken,  Omnibusse  und  Motorboote. 

Uiilervertretungen  sind  noch  unter  günstigen  Bedingungen 
;  tu  vergeben,  l 

HotTmann  &  Tempel, 

Techn. -Gesellschaft  m.  b.  H. 

L  Telephon:  Amt  I,  4812- 
"        Telegramm.:  Qrossauto. 


Berlin, 

Wilhelnutrasse  48,47 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 

Bureau:  Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 

Telegrammadre».«:  InU-gral,  Herlin.   ::    Telephon:  Ami  VI,  4502  und 
Ami  WelMcuee  IV). 

=====  Präeisionsarbeiten.  ;====== 

Massenfabrikations-Artikel  in  Präcisionsausführung. 
Spezialitat:  Maschinenteile  aller  Art  mit  Kugellagern. 
Hängelager,  Consollager  a  Laterbüchs««  lir  Eltitrtii.toni 
mit  Kugellagern  und  Dauerschmierung. 


AeeonilatorenUstfi » Zundspulkästea 

liefert  schnellstens  nach  Zeichnungen  od.  Skizzen 

B.  Haase,  Berlin  C.  2 

^=  Molkenmarkt  1.  : 


Spezial  -  Sattlerei 

£.  Auto mobll-Droiicbken, ihn  Luxua-u.Ge.rhiift» 

wafpn  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV,  635«.    Haraner  Straiie  «H  *».    Tel.  IV,  6SB6. 


1 


Eisemann 's 


zuverlässigste. 


ERHST  EISEMAN  N  *(§  •  STUTTGART  C 


Oswald  Hille 

DRESDEN  Ä  ,  Oktrttergmi  B. 
L^ger  von  Antonobtlliteroen. 

WafeoleiileD.  Automobil- 
beschlagen,  Ptttutria  tat  brutto 
Ausrührung  aller  Reparaturen. 

K«m.pri>ch«>r  ITJuA. 


Fabrik  verstellbarer 

Schilfsschrauben 

lotorbootsmontageo 
Oskar  Lahser. 

Berlln-Alt-Stralru  13. 


4 


MERZ'sche 
Autobrillen 

Bind 

unerreicht ! 

Gebrüder  Merz 

Automobil. Brillen- Fabriken 

Rödelheim  b.  Frankft.  a  M 

PARIS.    LONDON. 

Uitimj  aar  at  ffMnruilir 


l^^m'  ZUNDAPPARATE 

■^V  für  Explosionsmotor« 
|JT  Erdrnann  Rogalski 

Berlin. C.  Wie  - 


laoaajfraii 
.  10 


Katalog  gratis  u.  franco. 


Schulz  «l  IIVns, 

Iah.  Emil  Hnu 
Berlin -Rummelabarf 
Wagen-    und    Automobil  - 
Federn  - Fabrik. 


Utki.ltUlrl4ifiikiU.rUL  ttrttib 

T>r*aden -Flauen.  Mllkltulr  * 


I  Wolf,  Jahn  &  Co 

tlak«k*r:  Alaart  Jak» 

|        Frankfurt  a.  M. 

H  Fabrikation 

TOB 

lurhlat,  ..  W*rki..f  «a  f. 


Einlach«.  Var.lH.1 

Prtlleleaa-Dr«hkliu>e  lue 


Aulomatlachc  Schrauben,  und  ra«»°" 
Orehb*nke. 
Klein«  Bohrmaachlnea 
Klaia«  rraaaiaaehlaea. 
Aulom.ll.ch»  Radertraeaniaackliirc 
GewlndcachocIdmaarM 
und  Ocwlndcchneldwcrkiaafa. 
Pmr.llel-Schrnub.l6ct. 
aaa.  aus. 


Ptlmil.rt  Im  In-  and  Aa 

fi.ld.r.n  und  SU 
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Weitestes  Spezialbaus 


□  □  □  □  □ 


mttm  Hutomobil*Luxu$wadcit'^lu$$tattunden 


H.  fiuisacn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 


Zünderzellen*-  m 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Acltcstc  und  erösstc  Spczial  Fabrik 
ffir  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

\Imrir+i*T  BERLIN  and  Provini  BRANDEN- 
y  Cl  UC1CT  BURQ  Oberine«ilew  LIMBURO.  Berta 
—  W.  15  •  BAYERN:  HofvatenbM  FRANZ 
P.  OMELCM.  Manchen  •  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS-LOTHRINGEN:  "RIEDRICH  SYRINO, 
PtMkhBl  f.  M.  •  PETERSBURG :  CHARLES  HOPE  MANN. 


ELEKTRISCHE  WAG  Ell 
rüf\  STADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLC  ZWECKE 
PROMPT  UND  BILLIG 

GOTTFIHn 

T0  KAI 

WtE|\nLIK  AH  Rh  Elfi 


ABT  AUTO 
hWLWf 


Lfl 
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Targa-Florio-Rennen 


1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Lanzia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  ltala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

U  acuum-Oel 


errungen. 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 
HAMBURG       o « ■  BERLIN 


AT  O  Huppen-Schläuche 
.L.U.  Metall -Schläuche 

Isolier  röhr  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  NW.  40 

 ■  Telegramm -Adresse:   Isolierrohr,  Berlin.  «—=—==» 


Garosserie-  u.  Luxus -Wagen  Fabrik 

W.  BLENKE 


o:o  o 


BERLIN  N.  39 


Ltidowerstr.  18-19 

—  Telephon  II,  1693  ~ 


eleganter  Luxus-Carosserieen.  •ehnrIUt«  Lieferung. 


 J 
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Phänomenaler  Erfolg! 

Tapga-Florio. 


>4 


'den 


w  ,  -  siegt  dabei  über  42  der  besten  deutschen, 
llcilcl  französischen   und  italienischen  Marken. 


&rViaufs  M00o 


Resultate!  1907: 


vor 


5  Itala  am 

Erster  Preis: 
Zweiter  „ 
Vierter  „ 
Fünfter  „ 
Sechster ,, 


Start:    2  Itala  am  Start: 
ITALA    Dritter  Preis:  ITALA 
ITALA    Fünfter       :  ITALA 
ITALA  I  Alle  Itala  werden 
ITALA     plaziert!  Keiner 
ITALA  II         gibt  auf! 


r*aufs  Ma 


TURICUM 


MM 


relativ  billigster   -   leichtester  -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Luftkühlung 
Differentialgetriebe 


be  mft  entsprechend  dem  FahrwidenUnd  auto- 
ttch  änderndem  Anpaifungadruck.    D.  R.  P  and 

D.  R.  P.  und  Auilandpatente. 

P.  R.  P.  und  Auilandpatente. 


Federung.    D.  R.  P.  und  Auilandpatente  angemeldet. 
Abreiat*undung.    D.  R.  P  und  Auilandpatente. 
Abreiiiründung.    D.  R  P  und  Autlandpatente 


Abretitründung.    D  K.  P.  und  Auilandpatente 
Laufrader.    D.  R.  P.  und  Auilandpatente  angem 
Aniaugventü.    D.  R  P  und  Auslandpatente. 
Motoraufhängung.    D.  R.  P.  und  Aualandpatente. 
Nachttellvomchtung.    D  R.  P.  und  Au»landpatente  angemeldet 
Kugelgelenk.    D.  R.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge    D.  R.  P.  und 


Type  I.  Elnzyllnder  7  PS      •      Type  IL  Vierzylinder  10—12  PS 

AUTOMOBIL  FABRIK  JÜRICÜM 


II 


450 


Uster-Zürich  (»chwei») 


450 
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fyrcuDodniA 


44 


Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telepphen- 

Personal:  6500.  Werte,  RiP  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 
ein  „PrOWOdllik"  roter  Qualität 
zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 

überdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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VII 


VrrtrrtMftfl  an  eint««« 
PUljen  noch  tu  vergeben. 


BEräuschlos»  Präzisionsarbeit  -  Billig  in  Anschaffung  u.  Betrieb 


Sofort  lieferbar! 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


»iri|i.  nid  Rtfuratir-Itrtititt 

Amt  WL  1678 

Trieenuaai  -  Adrtaae  .Aate«e»t" 
Fr-m»prec»*r     Aal  Chart.  6706 


Ausstellungs-Raume  und  Bureaux 
BERLIN  Charlottenburg 

Karaiabir«  -  Straten  27 

«•  »i*  tte«  MM  HMWNhMilwM 
8  ioologl»ch«r  Garten  S 

Amt  Ct<.  0706. 


Vertreter: 


Aachen  i    M  |  Hilbert 

Bonn  i   Jokern  Berfcea.  Cobkntmtr.  »• 

Caaaal:   Cerl  Brolcr 

DreeaVai  AetoceMr.  lee  |el  Srnm.dt,  Preeentr  4. 
Öftren :    fr»*«  WrtwuNrrj 

Uü»eldarf:      Aulom  Mt>u>    Crl  Mthtbrifri 

In'orMnfervr.  TV 
CoWaat     Dl  Müller.  Rnhirrhof 


Continentale  Automobil  Gesellschaft  m.  b.  H. 


I  >■  ■<  I    I»    I  !•  »  > 


».  BETZIH  4  f.  WIGANKO W 


O 


Wir  bauen  aait  Janren  nur  aina  Typ« 
Uneern  60  pferdige«  groaeen  Touren' 
»agen  w<r  bauen  ,«n  daner  vollendeter 
und  (Ken  werter  aie  jede  ander«  Fabrik , 


„ZÜST"  München  „ZÜST"  Berlin  NW.  „ZÜST"  Stuttgart 

Clemenaatraaae  27.  Unter  den  Linden  42.  Kömgatraase  14 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


Gr.  m.  b.  II. 


Hiuptiuciiitt  u.  Fmrik:  Uanelly,  England.   Fürikiionticiini<:  Berlin  N.,  Lindowerstr.  18.19,  Industriegebäude  Bahnhof  Wedding. 

Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Bädern  für  Antomobile. 


Bei 

iL  Slepney-Auto- 
Reserve  -  Rades 

ist  kein  Abnehmen 
der  Feite,  kein  Aus- 
wechseln des  de- 
fekten Pneumatiks 
nötig,  dl  das  Stepney 
Rad  neben  dem  de- 
fekten Wagenrad  her- 
läuft, ohne  int  ge- 
ringsten den  luft- 
leeren Reifen  zu  ver- 
letzen. 

Das  Stepney-Auto- 
Reservc-Rad  beein- 
flußt in  keiner 
Weise  den  Lauf 
oder  die  Steuerung 
des  Wagens. 

Durch  Mitführung 
des  Stepney  Rades 
wird  der  durch  Aus- 
besserung des  de- 
fekten Pneumatiks 
be/w.  Montage  des- 
selben entstehende 
oft  langwierige  Auf- 
enthalt auf  der  Ijnd- 
strasse  vermieden. 

Die  Stammfirma  in 
I.lanelly  (England? 
ist  Lieferantin  des 
englischen  Kriegs- 
ministeriums  und 
Sr.  KCnigl.  Hoheit 
des  Prinzen  von 
Wales. 


Stepney  Reserve 
Motor t  f  Rad 


KEIN 

UNNÖTIGER 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIFENDEPECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


Anerkennungs- 
schreiben 

aus  allen  Kreisen 
der  englischen 
Automobilwelt 
stehen  zur  Ein- 
sicht zur  Verfü- 
gung. Professor 
von  Herkomer 
schreibt: 

..Diese  Erfindung 
sollte  allgemein 
aufgenommen  wt- 
den .  da  dadurch 
der  Schrecken  des 
Reifen  -  Montierens 
auf  der  Landilmm 
auf  ein  Minimum 
reduziert  werden 
würde". 


V  V  7 

Marquis  de  Dion 
anlässlich  der 
Olympia  -  Aus- 
stellung: 

„Eins   der  besten 
und  praktischsten 
Neuheiten     in  der 
Ausstellung". 


i  d  j  t,a  i.i  Kations ,,.        Berlin,  Paris,  Amsterdam,  New- York 


räume  vor  der  Hand  in  folgenden  Stidlen  eroffr 


Anfragen  bitto  mau  zu  richten  un  die 


„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


Geschiftifiihier:  W  MI  «TUNS. 


G.  m.  b.  H. 


Geschäftsführer:  W.  MERTENS. 


III  Kl  l\  V.   Llnd«W«r«tr.  is  in    Inilustrifueltaudt'  (Hahnhof  Uedding.) 
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IX 


SOLIDOR 


Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  SSÜbSLfüL1! 


Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paria. 


* 

8 
S 

m 


STOEWER 

Tourenwagen  •  Droschken  •  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feinste  Referenzen  =  Erstklassige  Prfcisions-Fabricate  =  Gr.  goldene  Medaille. 

Se.  Maj.  der  Kaiser  1 


bestellte  einen  40  HP  Sechscylinder 
=  Stoewer-Wagen.  = 

Gebrüder  Stoewer-Steitin. 


s 
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Internationale  Tourenfahrt 
für  kleine  Wagen 

Dresden— Berlin— Kiel— Hannover 


Qesamt  -  Resultate : 


Klasse  3. 

1. 

Herr 

Dr.  Aronson 

3. 

Herr 

Mich.  Schlenk 

Klasse  2. 

1. 

Herr 

M.  Borgwardt 

2. 

Herr 

Hugo  Ruppe 

3. 

Herr 

Phil.  Enders 

Bergfahrt.  ki«n  a. 

1. 

Herr 

Julius  Maurer 

3. 

Herr 

Karl  Richard 

K  hisse  ». 

1. 

Herr 

Alfred  Ley  . 

Schnelligkeitsfahrt. 

Klaue  3. 

1. 

Herr 

Julius  Maurer 

2. 

Herr 

Karl  Richard 

3. 

Herr 

Dr.  Aronson 

Khm«  3. 

1 

Herr 

Ley     .   .  . 

2. 

Herr 

Borgwardt  . 

auf  Coatlnental-Pneumatik 
auf  Contlnental-Pneumatik 

auf  <  t.nl  in,  nt  al-l-i),  u  mal  ik 
auf  <  onlinental- 


auf  Contlaental-Paeanatlk 
auf  t  •ntineatal- 

auf 


auf 
auf 
auf 

auf  Contlnental-Paeiinatlk 
auf  Cenllnental-Pneumatik 


Internationales  Bahn-Rennen 
für  Motorräder  in  Hannover 

Sämtliche  5  Rennen  ausschliesslich  gewonnen  auf 

Continental 
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XI 


Lorraine 


Dietrich 


MMMr 
(Kapital  15  Millionen  Francs) 


Elegant 

Solide 

Rapide 

Komfortabel 

Geräuschlos 


Fabriken: 

Luneville  ■  Paris 
Mailand 
Birmingham. 

General- 
Administration  : 

PARIS -Neuilly 

12.  Avenue  de  Madrid  ! 


Societe  Lorraine  Ml 


II  Ulli 

EliklUtMliU 


De  Dietrich  &Cie. 


21. Avenue  des  Champs-Elysees 


(Mm 

ite. .  cts. . 
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2  Glanztage 


für  die 


„Argus"  Motoren=Gesellschaft 

Kaiserpreis 

für  besten  Wagen 

1  Ehrenpreis  1  erster  Preis 

für  zweitbesten  Wagen      ]-*J      für  Motorboot  „Argus  IV 

Die  über  eine  Strecke  von  690  Kilometer  gehende  Prüfungsfahrt  der  Wagen  des  freiwilligen 
Automobilkorps,  zu  der  33  Wagen  fast  aller  erstklassigen  Fabriken  erschienen,  fand  am  2.  und  3.  Mai 
beim  schlechtesten  Wetter  unter  den 

schwersten  Bedingungen 


statt,  die  jemals  bisher  für  eine  Tourenfahrt  und  Prüfung  auf  Betriebssicherheit  vorgeschrieben  sind, 
denn  es  handelte  sich  um 

Kriegsbrauchbarkeit  unter  Kontrolle  von  Generalstabsoffizieren. 

Den  Kaiserpreis  errang  Herr  General-Konsul  Behrens,  Hamburg,  mit  einem  18  HP.  4  Cyl. 
Argus  in  der  Klasse  der  grossen  Wagen,  trotzdem  er  in  der  Kategorie  der  kleinen  Wagen  zu 
starten  berechtigt  war. 

Er  übertraf  somit  viel  stärkere  Wagen  bis  zu  70  HP.  hinauf  und  erhielt  auf  der  ganzen  Strecke 
für  unfreiwilligen  Aufenhalt 

nicht  einen  einzigen  Strafpunkt, 

obgleich  Jede  Minute  einen  solchen  kostete.  —  Ihm  folgte  als  2.  und  erhielt  den  Ehrenpreis 
Herr  Kommerzienrat  Büxenstein  auf  Argus  35  HP. 

Auf  der  tags  vorher  stattgehabten  vom  K.  A.  C  veranstalteten  Motorbootzuverlässigkeitsfahrt 
auf  dem  Wannsec  erhielt  Motorboot  (Tourenboot)  Argus  IV  wiederum  den  I.  Preis  seiner 
Klasse. 

Dies  sind  keine  wertlosen  Rennerfolge,  die  fast  ausschliesslich  Qlücksache  sind,  sondern 

wirkliche  Erfolge  für  den  weiterdenkenden  Fachmann. 

Argus  Motoren-Gesellschaft  m.  b.  H. 

BERLIN  NW.,  Prinz  Louis  Ferdinand-Slrasse  1. 


I 
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Aluminium-Spezial-Guss 

für 

Automobil-  und  Tlotorcn  -  Bau 

von  höchster  Festigkeit,  gr&sster  Dehnung 
Ii  und  geringstem  spezifischem  tUewicht  n 

Carl  Berg 

ActlengeHellsrhaft 

Kupferhütte,  Hals  werk«  Draht-  and  Kohrzleherelen 

EVEKING  in  Westfalen. 

AlumlnlumgusM,  Aluminiumbleche,  Bronze  Messingbleche  etc 

gaereimtrcter  Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  Main,  juiutrUiistrasst  Jf«.  ihl 


|  I  \^  i  w  \  ~i  \  *  ARBENZ  |  (  >mmiu .  sm  | 


2Zyl.  o  12  HP 


4  Zyl.  o  24  HP  o  40  HP 


Drr  weitaii«  billigte  I-a»tw«gro  o>r  (iegrowart,  |{ro»»lr  Danrrbafllg  kril,  bilHgmliT  lirlrirb.  ki.nkiirrrnila«« 
KoMtniktion.    <ialrr  Ii.  r^.ino  r.    Gerinre«  I  ifi 'agi  »  i<  in.     lu.iuii  WO,  1000,  1250,  1500.  2000,  2500, 

SÄl&JK  ?       x' ,;■^■0,i,■•     E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 
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^  Bei  der  „Internationalen  Tourenfahrt  für  leichte  Kraft-  . 

fahrzeuge"  errang  in  Klasse  III  (starke  Klasse)  der  : : : : 

einzig  mitkonkurrierende 

de  Dion-Bouton 

8  HP.  Eincylinder 

(100  m/m  Bohrung  u.  120  m/m  Hub) 

DEN  II.  PREIS 

siegend  über  eine  grosse  Anzahl  viel  stärkerer 

::  Vier cy linder  Wagen  :: 

und  nur  von  einem  Viercylinder  14/16  HP.  übertroffen. 


Ohne  Commentar! 
Michelin  Reifen! 


Deutsche  de  Dion-Bouton-Ges. 

J  MÜLHAUSEN  i.  Elsass.  | 

^=1 


1 

- 
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XV 


Hervorragende  Anfangs-Erfolge 


der 


Turin  er  Automobil- Fabrik 


Junior44 


Mit  2  Typen  18  24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von  Verona  19  März  1007 

4  erste  Preise 

vom  A  -C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.-C  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dem  28  40  HP  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HP  Wagen  in  3  Minuten  30  Sekunden  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 

Bei  IN  Konkurrenten 


2  Wagen  „Junior4'  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


Officine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  12  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


KonkureenxloHe,  l>illifj-«*  Preise 


Wegen  Uebernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  APEL&Co.,  Boxhagen -Rummelsburg,  Hönower  Wiesenweg  25. 
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r  Ehrhardt- Automobile 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  —  ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


FRßCHTHflTflLOB  1907 

ORATIS  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜGUNG. 


stAndioe 
AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
GRAF  ADOLFSTR.  12. 
(T-  Till) 

GARAGE 

REICHS-STRASSE  20. 

Ct.  M»> 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.   

vSS^S&S!i  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBRÜCKE  1. 


s 


HEINR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOBILBAU       □       DUSSELDORF.      □      ABT.  AUTOMOBILBAU. 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 


Digitized 
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•  •  • 


|  SIECKE  &  SCHULTZ 

AUTOMOBIL  -  MATERIAL 

i  BERLIN,   S.W.    4  4 


KVII 


Süddeutsche 

Automobilfabrik 


1 


G.m.b.H. 


GAGGENAU  i.  B. 


m 


[]  Luxuswagen  «  jproschken  j  Lastwagen  ■  Omnibusse.  [] 

Lieferantin 

der  Kais.  Reichspost. 
Heeresverwaltung, 
vieler  Städte  und 
Omnibuslinien. 


■■•jj"™           ■#■  Drei  neue  Modelle 

2        Ä  Patcif  „üurgir 

Zündkerzen 

I       H|  ^HH^B         •«"»«'»"«  fmkl.mm.ndtm 
.    .W                                                  K  »BCL4CNUM. 

II  trsssggsss 

^ w       ^.^^^                    <»r  A»»t#  Sicherheit  In  der  r  unktlon 

I            J    Streuber  &  Biedermann 

Mrrlln  %  »,UM»mlr.l«-ll 

ij  ruioi 

• 

Hrhutaau*.  Ho.  «OVO 

Oel- 
Fabrik 

Bij.rdolm  V 

Twlr  lluk  9l><«C 

H.  Bauer  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869.                    Eichwaldstr.  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

■                  Putzwolle.  ^=^= 
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de  Fries  &  Cie.,  Akt.-Ges.,  Düsseldorf. 

Haschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel-Albrecht-Exzenter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid-Trenn  Fras  Maschinen 
Ventil-Sitz  Schleifmaschinen.  °  Schnell- Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstücke  o  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  -  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s.  w. 
_  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  ~ 


LUXUS -KAROSSERIEN 
=  LUXUS  -  WAGENBAU  = 


N.  TRUTZ 

—  COBURG  — 
HOFWAGEN  FABRIK. 


JJLL 


Lastwagen 
Omnibusse 
Eisenbahn  -  Motorwagen 


mit    Stctierheiti  -  Rohrplatten  -  Dampferzeugern  ,    Patent  Stoltz 


QerÄusch-.  gerucft-  und  rauch- 
lofter  Betrieb,  ohne  Abdampf 

Billiger  Im  Betriebe  a  »  )edei 
z:zzi      andere  Byatem  :::::::: 

Ml  III 

Tri 

<  .^f**. 

[  T 

Fried.  Kripp,  Utiunt, 
Germaniawerft,  Klei 


Eisenwerke  fiaggeuo 
AkL-Sei.  In  Gaggenau 


Hannotersche  Haschinenban  ikt-fiei. 
mm.  Georg  Egestorf,  Linden  »r  Hisninr 

Genoralvertretung 

Peter  Stoltz.  Ticha.  Binu,  Berlin  KW.  6,  Mtnctütr.  14 


SS 


E 

1 
M 


Schweizerische  Unfallversicherungs- 
Aktiengesellschaft  in  Winterthur.  \=i 

Prämien-  und  Zinsen-Einnahme  in  1906  Mark  18  795  293,—. 
Bis  Ende  1906  1128430  regulierte  Schadenfälle  mit  zirka  113 '  .,  Millionen  Mark. 


Haftpflichtversicherung 

insbesondere  für  Motorboot-  und  Automobilbesitzer 
sowie  für  Motorradfahrer  und  alle  Sporttreibenden. 


Unfallversicherungen 
-      aller  Art  = 


Empfohlen  durch  den  Verband  der  Deutschen  Motorfahrzeug- Industriellen.  "Wf 

FILIALE  in  BERLIN,  Charlotten  stresse  77. 


0 

I 
1 

1 


y  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


L. 


 —7 


-O-  - 


-    ■  — 


Berliner  Kogellagef-Fabrifc 

«.  m.  k-  H. 

Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

Ferntprechanruf  Amt  VII,  Zentrale  Delhchau. 

Prazisions-Kugellager  für  Maschinen-  und 
DutomobHbM. 

Unübertroffen  in  Konstruktion  und  prlilier  Ausführung 
Viele  In-  und  Auslandspatcnte. 


Norddeutsche  Automobil-  und 
Motoren  -  Aktien  -  Gesellschaft 


(U°«lrn:ruftri>) 


Elektrische  Luxuswagen 

System  Krieger. 


Ä  elektrische  Droschken 

Sesdiäftswagen  ß  Omnibusse 


Haupt  •  Verkaufsstelle  und  Garage 

RilhelastT.iaiZ  ::  BSPÜI  ::  III  bei  Bit?.  131 Z 


nz  ü 


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin-Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  FeurigttraMe  55  b 

empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  KecUtrirrvcirrtrbtunK 
Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


Carrosserie  Automobile  Etablissements  Martial  Guillevic&Cie. 

(Zimmermann  A  Cie.,  Succciseurs) 

H» iMlnird  Uvin  PA  R  I S -  N  e U  i  1 1 y  9" UHmvt Utrin 

=  Prompte  Lieferung  von  = 
Luxus  -Carrosserien  aller  Ort. 

Erstklassige  Ausführung.  Bestes  Material. 

Geringes  Gewicht. 
Vorteilhafte  Conditionen  bei  Serien. 
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FRANKE 


BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


L 


Verkauf« -Monopol  für  Deutschland,  Schweiz  und  Rueeland  : 

AVGUST  EHLER,  FRANKFURT   am  Main. 


1 


Spezial-Fabrik  für  Zündspulen  und  Zündapparate  ^/ 

Zündkerze  „Vestale"  a^ÄÄfWB"  5* 


2  Modelle  ^ 

1)  (ür  Bobinen  und 
Accumulatoren, 

2)  für  Magnetos. 


ffljJÄJ^  Ausfleführt 
in  den 
bedeutendsten 
Fabriken. 


©«POS*« 

Paul  DebeaUVe  &  Olmi,  Paris,  66  Ruo  des  Sevres. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XENIA-„MUTEL" 
4  Zylinder:   14-24—35-  50  HP. 
6  Zylinder:   35  und  50  H.P. 

Rubin  lufitie  Spuiil-Ioltru  flr  Omiibtsu  and  Cwn. 

KiIiJok  gritis.  18  Siege  im  Jahre  1905  6.  Kitalog  früh. 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  124  nie  st.  Chirin 


Taxameter-Rutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialist 

Max  Gründler 

Aelteste  und  loistungs'ahl jste 
Karosserien -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Lieben waldcrstr.  31 

T«l«fon  Amt  2,  1M2. 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

H.  BERKHEIM  a  CIE.,  26.  Avenue  de  la  qrande  Armee. 

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  O.J.,  Laterne  C.G.J.,  Pneu  „Matador". 
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Luxus-Carrosserien  für  Automobile 


preUgrkriat ! 


(«Mit«  A  uafnii  fini^r 
in   der  Leichtigkeit! 

fir  Dro.rhkrn,  Oaaibas»«  «ad 
in  Aluminium. 


Soclffi  Parisienne  de  CarrosscriB  Automobile 

vorm  ■»rat»  t 
Parta-Xeallly,  Hb.  nie 


H.F.|liiiicke.Chemnitzi.S. 

Spiralfedern  aller  Art  ^ 


■  *  ■  BUiü  TM  Vi,  bU  46  mm  I 
ftucbiaea,  Apparate  uni 

Jede»  MntricnrtJgc*. 


Mf)ilNDfD.«.i,yipä.l 


1 


fabrizieren: 

Parallelschraubstöcke  „LEINEN",  Präzisions- 
Drehbänke,  Vertikal  Bohr-Fraismaschinen  etc 
=  Preislisten  kostenlos  ■ 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  1  wag.n  und  Karosseriefabrik 

Ziawcrifr.  10.  Fabrik:  Urbanitr  67.  Central  Bureau  Fricdrichttr.  236.  §    QcgrOndct  1865.   


Spezialität  Lasl">  Lieferunos-  und  Omnibus -Karosserien 
■ — — ■  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

tee  M™-  Reparaturen  aller  Art 


Fahrräder,  wie 


Sämtliche  Schmiedeteile  für  Motorwagen 

Pleuelstangen,  Achsschenkel,  Hebel,  Badscheiben, 


(FtlU) 

för  Deutschland:  Alfred  TlTO,  Frankfurt  fl.  M. 

114a. 


Y 
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BLAUE  *  BAST,  Letpzig-Plagwtb 


Specialfabrikation  von  Armaturen 
imitunn-  i  itiiüiinnfürik,  Appirtii-iiH-iiittait  uri  fctiiigiuuni    #     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wl«:  Centralölcr,  Schmierleisten,  Oel-  u.  FettachmiergcftUse,  Ventile  u.  Hahne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetzOndapparate,  Schleifkontakte  u.  dcrjjl. 


-  .. 


»»»  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelteetea  und  grösatea  deutsches  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


DUCELLIER 


Hutomobil-Beleucbtung. 


Unerreicht 

in 

Leuchtkraft,  Solidität, 
Eleganz. 

General-Vertretung 
für  Deutschland: 

Hermann  Neingaod 

Düsseldorf,  Kniislr.  54. 

Ortglntl  D»c«ai«r-albtia  «H  PVtlt- 
wztMhaii  g«rn  im  Diinsten 


Kühler  Original 

Windhoff 

D.  R.  P.  -  D.  R.  G.  M. 


I 


I 


i 
i 


| 

■g 

cd 

¥ 


sind  die  besten* 

Gebr.Windhoff,G  m  b  h  Rheine  *  vu 


^9 


IN.V.  G. 


Vergaser 

im  Versasfr-Gesellsehatt 


Berlin  S.  59,  Urbanstr.  63 


Ttieplion:  IV.  10488. 


oitizcd  b\ 


y  Google 
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t'a< 'hniMoalM-hra  Rai  ia  allen  <  aaatU-  aad 
raro*Mrlr-Aac«ler»akrit*n  rrlrill 


oer  MAURER-UNION-WAGEN 

(der.iltesleju.  bewährteste  Wagen  m.  Fnktioniantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Hohe  d.  Zeit  u.  itt  infolgedessen  ein 

^=  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  ==» 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG 
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KR  U  PP  Ipecialstah  le 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPP 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


Gesenk  -  Schmiedestacke 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 


Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel.  Lenkzapfen,  Radichelben  etc 
Zahnrad -Spezial- Material  in  Stäben  und  Stackes. 

Spcziat-Autoraobil-Federn,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruklions-. Material    in  Stäben,  Scheiben  und  Fuconstücfcen. 
Spezialität:  Chrortl-Nitkel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


ETERS  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE 


Frankreichs  €lite  -Jrfarkerj  t>  ^  t>  & 

[y$T  Jfnton  7[üigers  $  Co.  Jfachen 


Vertreter 
gesucht. 


-»  ♦  c- 


Vcr'if 


Heft  XIV 

Vertag  «.  Tmfdtnnm 


X.  Jahrgang. 


S  Der  motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 


IVHAI  T-  Vrtvn-l.e  ä>«'»  *\ro  KOirwidmtand  vo  M..U>r*«irm.  Ve 
inn/Uil  •  V..u  li,k-n,rar  II  Mitten..*. r.  M»rt'l'«r<  Ihr  JUW 
P  Ij.nrr.  NV«  Vi.tk  Kundarhau.    M<>l->rumnil>ua*r  und  rU  klrxotn  ! 


Tarn  II  A 


«ivwirhl.  rM-»rhwin  Kifk'it  und  Kr»nv»rl.rau<-h  (!«•  M  .(■irru).-«. 

Iii  N.t».y..r*  12.-15».  Januar  I*i7.   Von  Ihpl  ln*w>..Ur 

-  Volk.»! 


fUlri'fh«  Mr*..rn:*lii>«i  m  Ij.ndon  l»aa  AubmoMI  Im  ThMt.-r.  —  Volkawlr«- 
».  hntili.  and  KUaliallacln'a.  S-  i.-  V'it"ii. .•' .  iIwrlHiulunif-n  uml  Al>»aWk-i-irinti<-.I<u  im  Vu.lan-I-  Vvnurli«  «ur  I.  «unn  il-T  Suubrnir».  — 
Via  «i>r  Wrll  l'r-i««u...  hrrih^n  für  nur»  uftaaVidi  1 1  n  W.  jnl>*r|[«i><l  tg  ta  Italirn  l'i>>j«kti.Tte  SVhulii-lla  la  dir  rr»n««i»«-han  Aatomubll- 

lo<lu»lrir.  —  lut<-rnatn>i»t<-  Vit.»n><a>il<Auaat*llaa(  m  SL  l'<'t»r»l>urg  —  Z"lltanr«mta.  ti<n.lueir*n  —  /jkhi  il«r  AuU.nwbilen  id  r'ranki>ii-b  —  !»•«-  a»u« 
dwilM  b«  AulumoUUullKrwrUcrOuo«    —    XolUva.  tul«m«billinf»».     -  PaU>« 

MillriUitc«»  Mt  4*r  ladu.lr.r 


Zuschrift**  mm  dtr 


»4m  tt  MUMMrAltnilirh  mm  ricktrn 

HMch&ruAth  vertut tt n 


mm  tmfmi*mr  lloberf  Conrad, 


Uersuche  über  den  Fahrwiderstand  uen  jVIotorwagen. 


Von  N.  A. 


iSchluß 


Die  Messung  des  Radumfangcs  biklct  natürlich  einen 
wesentlichen  Teil  de»  Versuches  und  muß,  wie  oben  schon 
gesagt  worden  ist,  »ehr  genau  erfolgen.  Bei  »ehr  genauer 
Rechnung  wäre  endlich  noch  zu  berücksichtigen,  daß  die 
mit  einer  kjcwiv.cn  großen  Umfangsgeschwindigkeit  um- 
laufenden Rader  de*  Wayens  einen  Widerstand  besitzen, 
der  etWU  großer  i>t  als  derjenige,  dm  sie  der  wagervchten 
Fortbewegung  entgegensetzen.  Allein  dieser  Unterschied 
wird  zum  Teil  schon  durch  die  Kette  ausgeglichen,  deren 
W  iderstand  etwas  geringer  ist,  als  er  in  der  Rechnung  /um 
Ausdruck  kommt,  /um  I  eil  betrifft  er  einen  so  geringen 
Teil  des  gesamten  Wagcngcw  ichtes,  daß  man  ihn  füglich 
unbeachtet  Kissen  kann. 

Als  besonderen  Vorteil  des  Verfahrens  ist  aber  anzu- 
sehen, daß  alle  Fahrwiderstande  für  die  verschiedenen  (ic- 
schwindigkcitcn  bei  einer  ein/igen  Versuchsfahrt  bestimmt 
werden  können,  und  daß  die  gemessenen  Werte  im  prak- 
tischen Betriebe  und  nicht  unter  ganz  besonderen,  selten 
vorkommenden  Bedingungen  gewonnen  werden.  Das  er- 
höht naturlich  den  Wert  der  Lrgebnisse  für  die  Praxis,  f  ür 
Motorwagen  ist  die  Messung  durch  Auslauhersuche  sehr 
gut  geeignet,  wahrend  man  andere  Fahrzeuge,  z.  B.  Hertie- 
fuhrwerke durch  Hinabrollen  über  einen  Abhang  von  be- 
kannter Neigung  in  der  oben  angeführten  Weise  prüfen 
kann,  wenn  man  dafür  sorgt,  daß  die  Wagen  sicher  ge- 
steuert werden  können. 

Um  die  Anwendung  dieses  Verfahrens  in  der  Praxis 
anschaulich  zu  machen,  mögen  im  Nachfolgenden  die  Er- 
gebnisse einiger  Versuchsfahrten  wiedergegeben  werden. 
Zunächst  wurde  ein  Auslaufversuch  mit  dem  Eldndge-Wagen 
auf  einer  von  West  nach  <  ist  laufenden  guten,  ebenen 
Straße  angestellt  und  in  entgegengesetzter  Richtung  wieder- 
holt. Der  Einfluß  des  Windes  konnte,  da  nur  schwacher 
Wind,  und  zwar  senkrecht  zur  Fahrtrichtung,  blies,  ver- 
nachlässigt werden. 


Nachstehend  sind  die  bereits  ausgeglichenen  Ergebnisse 
der  Beobachtungen  zusammengestellt,  wobei  der  früheren 
Darstellung  gemäß,  derjenige  Punkt,  an  dem  der  Wagen 
endgültig  stillstehen  blieb,  als  Ausgangspunkt  der  Zahlung 
angenommen  ist.  Es  befand  sich  also  der  Wagen 

vor  Erreichen  de»  Zieles    2.91  «i  m  davon  entfernt 
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is  weiter  oben  ausfuhrlich  dargelegte  Rechnungsver- 
fahren liefert,  wenn  die  Meßergebnisse  für  /      10  und 
f      5<l  Sekunden  zugrunde  gelegt  werden,  für  die  Kon- 
stanten des  Widerstand«  folgende  Werte: 
a  -    OyOUNIHI  und  *  0.071.V» 

Eingesetzt  in  die  Gleichung  13  erhalten  wir 

"'  ~  l  ,*!  I  0-O0,r'  2  '  +  °'"a''124 

Wir  können  nun  für  verschiedene  Werte  von  r  die 
(iroße  des  Fahrw  iderstandes  für  G  »  1  kg  Wagengewicht 
ausrechnen.  Es  ergibt  sich  für 

W  -  o.oti«  kg 
0.0171  „ 
noi »2  „ 


r  -  0 

1  V» 

H.lö 
7.10 
9,15 

12.20 
15,25 


0,0231  ,. 

0.O2W1  .. 
0.1O18  „ 


Diese  Werte  sind  in  lOOfacher  Vergrößerung  in  das 
Diagramm  Figur  6  eingezeichnet  und  ergeben  die  mit  A 
bezeichnete  Linie,   deren  Ordtnaten  also  unmittelbar  der 
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Gesamtwidersfjand  des  Wagens  in  Kilogramm  für  je  100  kg 
Wagengewicht  abzulesen  ermöglichen. 


In  ähnlicher  Weise  ist  mit  den  Ergebnissen  einer 
weiteren  Reihe  von  Versuchsfahrten  mit  einem  großen  Wagen 
der  Woods  Company  verfahren  worden.  Diese  Fahrten  haben 
ebenfalls  auf  einer  sehr  guten,  ebenen  Macadam-Straße  statt- 
gefunden, nur  daB  vielleicht  die  Oberfläche  etwas  weniger 
sandfrei  gewesen  sein  mag,  als  bei  den  Fahrten  mit  den 
Eldridgc- Wagen.  Daraus  dürfte  sich  der  etwas  größere 
Fahrwiderstand  bei  der  zweiten  Versuchsreihe  schon  er- 
klären lassen.  Jedenfalls  dürfte  sich  das  Mittel  /wischen  den 
Ergebnissen  A  und  B  der  beiden  Fahrten,  siehe  Fig.  6,  als 
Kurve  C,  gut  als  ein  brauchbarer  Anhalt  für  den  Fahrzeug- 
widerstand auf  guten,  ebenen  Macadamstraßen  ansehen 
lassen.    Nachstehend  die  Meß-  und  Rcchnungscrgcbnisse: 

Es  befand  sich  der  Wagen 
5  Sekunden  vor  Erreichung  des  Zieles 

10 
IS 


2.943  m  davon  entfernt, 
10,01« 


20 
25 
30 
35 
40 
45 
60 


22,241 
39,839 
H4.3.sfi 

92.:)54  „ 
127,734 
168.15:5 
224,(W4 

2x3,101  „ 

Nach  Ermittelung  der  Konstanten  u  und  b  in  der  be- 
weise erhält  man  für 

W 


!0,  fm 

3,06  „ 
7,10?., 
»,15  .. 
12.20  „ 
15,25  „ 


0,0158  kg 
0,0221  „ 
0,0270  „ 
0,0311  ,. 
0,0349  „ 
0,03.-0  „ 


als  Oesamtfahrwidcrstand  des  Wagens  für  1  kg  Wagen- 
gewicht. Diese  Werte  sind  wieder  in  lOOfacher  Vergrößerung 
als  Linie  fi  in  das  Diagramm  Fig.  6  eingetragen. 

Für  die  Versuche,  bei  denen  die  Wagen  einen  Abhang 
von  bekannter  Neigung  herabrollen,  haben  wir  eine  Reihe 
von  anderen  Erwägungen  zu  machen:  Beim  Merabrollen 
des  Wagens  kommt  die  Schwerkraft  zur  Wirkung,  die  den 
Wagen  sowohl  in  Bewegung  setzt  als  auch  beschleu- 
nig». Wir  kennen  die  Größe  des  Einflusses  der  Schwer- 
kraft und  können  ausrechnen,  wie  groß  bei  der  gegebenen 
Neigung  der  Weg  sein  würde,  den  der  Wagen  ohne  Wider- 
stand zurücklegen  müßte,  nämlich  für  eine  Neigung  von 
5,14",.  ist  der  Weg  im  allgemeinen 


«  -  0*514  .  8,81  t  -  0,26212  P 

Dieser  Gleichung  entspricht  eine  Parabel  a,  siehe  Fig.  7, 
deren  Scheitel  im  Anfangspunkte  der  Bewegung  liegt  und 
ic  Wege 


Kit.  7. 


Wir  können  aber  ferner,  mit  Hilfe  des  besprochenen  Ver- 
fahrens, auch  jene  Wege  messen,  die  in  den  gleichen  Zeiten 
vom  Wagen  tatsächlich  zurückgelegt  werden.  Die  Versuche, 
die  mit  einem  Jackson-Wagen  auf  einer  Gefällstrccke  von 
5,14"  m  angestellt  wurden,  hatten  das  in  der  nachstehenden 
Zahlcntafel  in  Zahlen  1  und  3  angegebene  Resultat: 


Zeit  vom 
Beginn  des 
Ablaufcns 
in 

Sekunden 


r. 

10 
15 

20 
26 
30 
35 
40 


Theoretisch 
zurückgelegter 
Weg  seit  Beginn 
des  Abiaufens  in 
Metern 


0,308 
25,212 
.'.«,727 
1(10,84« 
157,.r>75 

30-.S17 

403,192 


Wirklich 
zurückgelegter 
Wey  seit  HcjMnn 

des  Ablaufen*  in 
Metern 


4,118 
1  I.3Ü-G 
30,997 
52.155 
76,945 
102,480 
130,235 
160,735 


Verzögerung  in- 
folge des  Wider- 
standes s.  Beginn 
des  Ablaufcns  in 

Metern 


2,185 
10..- 1 1> 
26,8110 
48.rtf» 
81, «30 
12I.42S 
178.012 
242,657 


Zeichnen  wir  diese  Ergebnisse  in  das  Diagramm  Fig.  '< 
ein,  so  erhalten  wir  eine  Lyiie  *  als  Bild  des  Verlaufes 
des  tatsächlich  zurückgelegten  Weges  und  der  Unterschied 
zwischen  den  Ordinaten  dieser  beiden  Linien  gibt  uns  an 
jedem  Punkte  der  Bahn  den  Wegverlust  infolge  des  Gesamt- 
Fahrwiderstandcs,  mit  anderen  Worten  eben  jenes 

,.-«,<»  +       -4-  e/  -f  </. 

das  wir  aufzusuchen  haben. 

Mit  Hilfe  der  an  vier  Stellen  gemessenen  Werte  ermitteln 
wir  jetzt  wieder  alle  vier  Konstanten  a,  b,  c  lind'J  und  können 
dann  aus  der  bekannten  Gleichung  den  Fahrwiderstand  für 
1  kg  Wagengewicht  für  verschiedene  Geschwindigkeiten  aus- 
rechnen. 
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Wir  erhalten  so  für 

r  -  0 

1.525 
.1,06 
7,10 
»,15 
1  -\2l> 


ir  - 


0.090A  kg 

0,0330  „ 

0,0352  „ 

0,0.190  „ 

0.042»  ., 

0,0481  .. 

I  „ 


Diese  Ergebnisse  sind  wiederum  in  das  Diagramm  Fig.  6 
eingetragen  und  ergeben  die  Linie  D. 

Zu  bemerken  ist,  daß  bei  diesen  Versuchsfahrten  »ich 
der  Weg  lange  nicht  in  so  gutem  Zustande  befand,  wie  bei 
den  früheren  Fahrten. 

In  ahnlicher  Weise  sind  auch  die  Ergebnisse  einer 
weiteren  Versuchsreihe  auf  einer  Gefällstreckc  von  6,2"  » 
Neigung  gewonnen  worden,  die  in  der  nachstehenden  Zahlen- 
tafcl  und  in  Fig.  8  zusammengestellt  sind. 


■ 

\ 

* 

Zeit  vom 

Theoretisch 

Wirklich 

Ver/i>net»n^  in 

Beginn  des 

zu  rückreleirter 

zurückgelegter 

(olge  des  Wider- 

AhUultnt 

U'rg  mit  Beginn 

Weg  seit  Beginn 

standes  s  Beginn 

in 

de«  Ablaufen*  in 

de*  Ablaufen*  in 

des  Ablaufen»  in 

Sekunden 

Metern 

Metern 

Metern 

."> 

4.77:f 

2>:ln 

10 

30,41t 

1«  ,l«fl 

lV-'4«l 

1.S 

«-.4j:. 

2« 

121,^14 

.Vi, MS 

fiH.nl 

25 

IW'.iW 

s-4.4"4 

30 

27J.-iy« 

in. bis 

Anhand  dieser  Mcssungscrgebnisse  erhalt  man  lur  den 
(iesamtfahrwiderstand  von  1  kg  Wagengew  icht  folgende 
Werte: 


Es  betragt  für 
r 


0 

7.1" 
»  ts 

12  m 


u 


m»i2>  kg 

»um  „ 

i>m;i*  „ 
<>."».!  I  ,. 

>'."»< -.7  .. 
u.«'4*o  ,. 


In  dem  Diagramm,  Fi.j.  <>.  erscheinen  diese  Werte  als 
Linie  h  und  so  zeigt  sich,  dall  diese  U  nterstände  ziemlich 
gleich  denjenigen  der  Linie  />  verlaufen,  wie  dies  auch  nach 
dem  annähernd  gleichen  Zustand  der  Straße  zu  erwarten 
war.  Auch  sind  diese  Versuchsfahrten  mit  dem  gleichen 
Jackson-Wa^cn  ausgeführt  worden,  wie  die  fniheren. 


Bevor  wir  die  obigen  Ergehnisse  mit  denjenigen  der 

Auslaufversuche  auf  ebener  Fahrstraße  vergleichen,  mag  noch 

das  Mittel  zwischen  beiden  AbUufversuehen,  siehe  die  Linie  F 

in  Fig.  6,  gebildet  werden.   Es  ergibt  sich  für 

»  — )  0     m     W  —  O.08I5  kg  0.0152  kg 

8.06  0,0857  „  0,0208  „ 

7.10  .,  0,0894  „  (<M)260  , 

».15  „  0,0481  „  vo,o:>se  „ 

12» ..  ".t>4«4  ..  Jo.oaao  .. 

15,25  ,."  0,0493  „  0,034«  „ 

In  der  gleichen  Weise  kann  man  die  sich  aus  den 
Linien  A  und  R  ergebenden  Mittelwerte,  entsprechend  der 
Linie  (.  des  Diagramme*  Fig.  6  ausrechnen.  Die  Werte  sind 
neben  denjenigen  der  Ablaufversuche  oben  eingetragen. 

Aus  einer  Betrachtung  des  Verlaufes  der  beiden  Linien  C 
und  t',  Fig.  6.  ersieht  man  ohne  weiteres,  daß  dtc  Gesamt- 
Fahrwiderständc  bei  den  Auslaufversuchen  und  bei  den  Ab- 
laufversuchen ziemlich  um  eine  konstante  Größe  vonein- 
ander verschieden  sind.  I>iescn  Unterschied  kann  mit  hin- 
reichender Genauigkeit  ausschließlich  auf  Rechnung  der  ver- 
schiedenartigen Beschaffenheit  der  befahrenen  Straßen  setzen, 
die  bei  den  Auslauh ersuchen,  wie  schon  erwähnt,  außer- 
ordentlich sauber,  bei  den  Ablauf  versuchen  dagegen  weniger 
gut  gewesen  sind.  Allerdings  käme  für  die  Größe  des  Fahr- 
widerstandes  auch  noch  der  Umstand  in  Betracht,  daß  der 
Jackson-Wagen  ein  Planetengetriebc  hatte,  das  auch  bei 
der  Leerfahrt  mit  im  Eingriff  war,  während  es  bei  dem 
Eldridge- Wagen  ganz  außer  Eingriff  gebracht  werden  konnte. 
Da  aber  die  Versuche  auch  bei  dem  Woods-Wagen  annähernd 
ebenso  niedrige  Widerstandswerte  ergeben  haben,  wie  bei 
dem  Eldridgc-Wagcn,  obgleich  das  Getriebe  dieses  Wagens 
sich  auch  nicht  ganz  ausschalten  ließ,  so  geht  man  wohl 
in  der  Annahme  kaum  fehl,  daß  dieser  Umstand  auf  den 
Gesamtwert  des  Fahrwiderstandes  nur  untergeordneten  Ein- 
fluß hat.  Nimmt  man  daher  die  Große  des  Fahrwiderstandes 
für  gute,  glatte  Straßen  als  Grundlage  an,  wie  sie  bei  den 
Auslaufversuchen  ermittelt  worden  ist,  so  kann  man  den 
Fahlwiderstand  für  schlechtere  Straßen  ausdrucken  durch 


9,H1 


'HHÜ2.V.2  r       0,0oM24  -f 


m  1 


worin  für  (7  das  Wagengewicht  in  Kilogramm,  für  i  die 
jeweilige  Fahrgeschwindigkeit  in  Metern  pro  Sekunde  und 
für  m  cm  von  der  Straßenbeschaffenheit  abhangiger  Wert 
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einzusetzen  jsi,  der  für  schlecht  erhaltene  Straßen  mit  Maca- 
dampflaster etwa  1  bis  1  ••,»»  betragen  dürfte. 

Es  ergibt  sich  endlich  aus  diesen  Versuchen,  daß  der  Cie- 
sajntfahrwiederstand  eines  mit  Luftreifen  versehenen  Motor- 
wagens mit  zunehmender  Geschwindigkeit  lange  nicht  in 
dem  Verhältnis  zunimmt,  wie  man  es  bisher  anzunehmen 
gewohnt  gewesen  ist.  In  dem  Diagramm,  Fig.  9,  ist  ein 
Vergleich  wischen  den  für  den  Woods-Wagen  gefundenen 
Werten,  Linie  A,  mit  denjenigen  angestellt,  die  sich  nach 
den  Formeln  von  General  Morin  ergeben,  und  zwar  gilt  die 


Linie  B  für  Räder  von  915  mm  und  die  Linie  C  für  Räder 
von  1219  mm  Durchmesser.  Zu  beachten  ist,  daß  die 
letzteren  Linien  aus  Gleichungen  ersten  Grades  abgeleitet 
sind  und  daher  gerade  Linien  ergeben,  wahrend  die  Linie  A 
eine  Linie  dritten  Grades,  ähnlich  einer  Parabel  ist.  Der 
Unterschied  besteht  darin,  daß  nach  General  Morin  der 
Fahrwiderstand  annähernd  proportional  mit  der  ersten  Potenz 
der  Geschwindigkeit  zunehmen  soll,  während  er  zufolge  den 
vorliegenden  Versuchen  etwa  mit  dem  Quadrate  der  Ge- 
schwindigkeit wachsen  würde. 


Gewicht  Geschwindigkeit  und  Kraffoerbrauch  des  ^Motorrades. 

Von  Ingenieur  H.  Mlttarnuyr,  Magdeburg. 


So  mancher  steht  vor  der  Wahl  eines  Motorrades  — 
„leicht  oder  schwer  ist  die  Frage".  In  der  Fachliteratur 
ist  hierüber  zwar  viel  geschrieben,  aber  doch  keine  be- 
friedigende Antwort  hierauf  gegeben  worden.  Da  man  bei 
vielen  Veröffentlichungen  hinter  dem  Sprecher  den  Ver- 
treter bestimmte  Interessen  errät,  also  kein  unparteiisches 
Urteil  erwarten  kann,  habe  ich  —  selbst  vor  der  Ent- 
scheidung stehend  —  mir  die  Frage  nach  eigener  Ueber- 
k'gung  beantwortet  und  glaube  manchem  Motorfahrer  und 
solchen  die  es  werden  wollen,  einen  Dienst  zu  erweisen, 
wenn  ich  meinen  Gedankengang  hier  niederlege. 

Das  Motorrad  ist  ein  Verkehrsmittel,  das  den  Zweck  hat, 
Menschen  oder  Lasten,  in  letzterem  Falle  notgedrungen 
beide,  zu  befördern.  Bei  der  Wahl  des  Rades  kommt  es 
also  vor  allem  auf  den  Zweck  an. 

Eine  Rennmaschine  erfordert  unter  allen  Umständen 
größte  Geschwindigkeit  und  wird  dieser  Bedingung  häufig 
auf  Kosten  der  Sicherheit  unter  Wahl  geringsten  Gewichtes 
Rechnung  getragen. 

Eine  Tourenmaschine  hat  den  Zweck,  den  Fahrer  meist 
mit  leichtem  Gepäck  über  Land  zu  bringen,  wobei  eine 
wesentlich  geringere  Geschwindigkeit  genügt,  dafür  aber 
mitunter  mehr  oder  weniger  Steigungen  der  Straße  zu  über- 
winden sind. 

Das  Transportrad,  das  zumeist  dem  engeren  Stadtverkehr 
dient  (bei  weiten  Entfernungen  werden  die  Transportkosten 
zu  hoch),  verlangt  nur  eine  geringe  üeschwindigkeit,  aber 
Aufnahme  eines  gewissen  Lastmaximums  und  -Volumens. 

Es  fragt  sich  nun,  was  macht  ein  Rad  schwer  oder 
leicht,  und  um  dem  näher  zu  treten  ist  der  Einfluß  der  ver- 
schiedenen Erfordernisse  auf  die  einzelnen  Teile  des  Fahr- 
rades zu  klären. 

Das  Motorrad  besteht  im  wesentlichen  aus: 

1.  dem  Traggestell  mit  Lenkvorrichtung,  kurz  Rahmen 
genannt, 

2.  den  Rädern  selbst, 

3.  dem  Motor  nebst  Zubehör, 

4.  den  Mechanismen  für  Kraftübertragung, 

b.  dem  Brennstoff  und  dem  (X-lbehälter  nebst  Inhalt, 
sowie 

6.  den  nötigen  Zubehörteilen,  Werkzeugen,  Reserve- 
stücken. 

Der  Rahmen  hat  als  tragende  Konstruktion  den  Zweck, 
für  die  Last  die  nötige  AbstützunR  gegen  die  sich  drehenden 


Räder  zu  bieten,  gleichzeitig  aber  auch  den  Motor  und  die- 
jenigen Teile  aufzunehmen,  denselben  gewissermaßen  als 
Fundament  zu  dienen,  welche  die  Kraft  des  ersteren  auf 
das  Rad  übertragen.  Der  Rahmen  muß  also  um  so  kräftiger 
sein,  je  größer  das  auf  demselben  lastende  Gewicht  ist,  wozu 
in  erster  Linie  der  Fahrer,  dann  der  Motor  und  weiter  alle 
Zubehörteile  mit  Ausnahme  der  Räder  gehören.  Es  ist  aber 
auch  eine  bekannte  Sache,  daß  ein  Fahrzeug  um  so  kräftiger 
sein  muß,  je  schneller  es  unter  sonst  gleichen  Bedingungen 
fährt,  da  die  Erschütterungen,  denen  es  ausgesetzt  ist,  mit 
der  Geschwindigkeit  stark  zunehmen.  Diese  Erschütterungen 
sind  aber  nicht  bloß  von  der  Geschwindigkeit,  sondern  mehr 
noch  vom  Zustande  des  Fahrweges  abhängig,  und  es  ist 
ohne  weiteres  einleuchtend,  daß  schlechte  Straßen  selbst 
bei  geringer  Geschwindigkeit  die  Erschütterungen  gefährlich 
werden  lassen,  das  Fahren  schließlich  unmöglich  machen. 

Aus  dem  Umstände,  daß  der  Zustand  des  Weges  von 
größerem  Einfluß  ist,  als  die  Geschwindigkeit,  ergibt  sich 
die  Möglichkeit,  Rennmaschinen  leicht  zu  bauen,  anderseits 
die  Unmöglichkeit  von  Rennen  auf  schlechten  Wegen. 

Ein  stärkerer  Rahinenbau  ist  aber  nicht  immer  gleich- 
bedeutend mit  schwerem  Rahmen;  darin  liegt  eben  die  Kunst 
des  Konstrukteurs,  geringes  Gewicht  mit  äußerstem  Wider- 
stand zu  paaren. 

Die  Räder  haben  in  erster  Linie  die  Stöße  aufzunehmen, 
sie  sind  daher  auch  zuerst  an  der  kräftigen  Ausführung  be- 
teiligt. Sic  haben  ferner  die  ganze  Last  zu  tragen  und  müssen 
naturgemäß  mit  dieser  stärker  werden;  das  Hinterrad  hat 
außerdem  das  vom  Motor  ausgeübte  Drehmoment  aufzu- 
nehmen und  muß  dieses  daher  stärker  gebaut  sein  als  das 
Vorderrad.  Starke  Bereifung  erhöht  die  Bequemlichkeit  der 
Fahrt  und  gewährt  größere  Lebensdauer,  verursacht  aber  ein 
Mehrgewicht.  Die  federnde  Vordcrgabcl  ist  jedenfalls  für 
den  Fahrer  eine  große  Annehmlichkeit  und  erhöht  die  Dauer- 
haftigkeit des  Rades.  Eine  ähnliche  Konstruktion  für  Hinter- 
räder, obwohl  wünschenswert,  scheint  sich  noch  nicht  ge- 
funden zu  haben. 

Der  Motor  wird  im  allgemeinen  um  so  schwerer,  |f 
größer  seine  Leistung  ist,  und  so  sehr  man  auch  bestrebt 
ist,  dessen  Gewicht  durch  Erhöhung  der  Umlaufszahl  /u 
vermindern,  so  dürfte  hierin  doch  schon  das  Möglichste 
erreicht  sein,  weil  mit  der  Zunahme  der  Umlaufszahl  die 
Leistung  nicht  in  gleichem  Maße,  sondern  langsamer  zunimmt 
und  sehr  bald  sogar  der  Zustand  eintritt  daß  der  Motor, 
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wie  man  sagt,  sich  totlauft,  d.  h.  mir  mehr  leer  lauft,  ohne 
imstande  zu  sein,  noch  eine  Nutzleistung  abzugeben. 

Hier  scheint  nun  der  Zw  eitaktm  >tor  berufen,  eine  wesent- 
liche Verringerung  de*  Gewichtes  zu  ermöglichen,  w  ie  denn 
auch  durch  sorgsamste  Ausbildung  aller  Konstruktionsdctails  i 
Vorteile  er/ielt  werden  können.    Zu  diesen  Details  zahlen 
alle  Mechanismen  vom  Motor  bis  auf  den  Radumfang. 

Da  ein  schweres  Rad  mehr  Kraft  zur  Fortbewegung  er- 
fordert als  ein  leichtes,  so  muß  mit  dem  Gewicht  des  Rades 
auch  du  Leistung  des  Motors  zunehmen,  und  da  ferner  mit 
zunehmender  Geschwindigkeit  der  Kraftvcrbrsuch  cbcnlalls 
zunimmt,  so  erfordert  auch  eine  schnelle  Maschine  mehr 
Kraft  als  eine  langsam  fahrende. 

Mit  zunehmender  Motorleistung  haben  natürlich  alle 
kraftubertragenden  Teile  höhere  Beanspruchung  aus/uhalten 
und  müssen  dementsprechend  starker  gebaut  sein. 

Brennstoff  und  Oelrcservoir  nehmen  an  Umfang  und 
tiewicht  zu  einmal  mit  der  Große  der  Maschine,  dann  aber 
ganz  besonders  mit  der  Zeitdauer,  bts  zu  w  elcher  eine  Füllung 
aushalten  soll  Sic  liegen  also  innerhalb  zweier  Grenzen 
in  der  Wahl  des  Fahrers,  der  um  so  anspruchsvoller  ist, 
je  größere  Strecken  er  ohne  Aufenthalt  fahren  will  oder  muß. 
Das  „MuH"  hangt  manchmal  ab  von  der  Möglichkeit  der 
Ergänzung  der  Vorrate,  die  allerdings  in  unserer  liegend 
ziemlich  häufig  ist  und  daher  selten  zu  Verlegenheit  fuhren 
wird. 

De  übrigen  Zubehörteile  sind  ihrem  Zwecke  ent- 
sprechend genügend  kräftig  zu  gestalten,  aber  uberall  an 
unnützem  Gewicht  zu  sparen. 

Einer  der  schwersten  Teile,  der  das  Rad  nicht  bloß 
durch  sein  Eigengewicht,  sondern  auch  durch  die  von  ihm  ^ 
ausgehenden  Erschütterungen  belastet,  ist  der  Motor;  es 
fragt  sich  also  zunächst,  wie  ist  das  Rad  zu  Wahlen,  oder 
vielmehr  schon  vorher,  wie  ist  es  zu  gestalten,  damit  es 
einem  bestimmten  Zweck  am  besten  dienen  kann.  Es  handelt 
sich  also  darum,  die  gegenseitigen  Verhaltnisse  zw  ischen  Ge- 
wicht, Kraft  und  Geschwindigkeit  zu  beurteilen  und  an  Hand 
von  Zahlen  einen  Hinweis  für  deren  Beziehungen  zu  geben. 

Bezeichnet  in  folgendem : 

Q  das  Gesamtgewicht  von  Fahrzeug  und  Last, 
*  einen  Widcrstandskoeffizicntcn,  abhängig  von  der 
Bereifung  und  dem  Zustande  der  Straßcnobcrflachc, 
o  den  Neigungswinkel  der  Straße  gegen  die  Hori- 
zontate, 

f  die  Fahrtgeschwindigkeit  in  Meter  pro  Sekunde, 
c  einen  Widcrstandskoeffizicntcn,  abhangig  von  der 

Form  und  Große  des  Fahrers  nebst  Rades,  und  von 

dem  Zustande  der  Last,  und  endlich 
Z  die  notige  Zugkraft  in  Kilogramm,  welche  an  der 

Achse  wirken  müßte,  um  die  Geschwindigkeit  r  zu 

erzielen, 

so  ist 

/■-■<.'■,>  f  •  I  V  .  »»«  i  -f-  e  r' 

Das  erste  Glied,  k  .  Q  .  an  a  Zl  gesetzt,  bezeichnet 
den  Widerstand  zwischen  Rad  und  Straße  und  ist  derselbe 
direkt  proportional  dem  Gesamtgewicht,  sowie  dem  Koeffi- 
zienten *,  auf  dessen  Wert  ich  spater  komme. 


Das  zweite  Glied  Q  .  sin  a  /,  ist  der  Anteil,  der 
zur  l'cbcrwindung  von  Steigungen  erforderlich  ist,  welcher 
aber  bei  Gefälle  in  d  is  Gegvntc:!,  d.  i.  in  Kraftleistung  über- 
geht 

Das  dritte  Glied  er-  /,  endlich,  ist  der  Anteil  der 
Kraft,  welcher  zur  l 'cberwindung  des  Luftwiderstandes  ver- 
verbraucht wird.  Die  Zugkraft  /  ist  aber  noch  nicht  die 
Kraftleistung  des  Motors,  um  diese,  richtiger  Arbeitsleistung 
genannte  Motorstarke  zu  finden,  die  mit  .V  Nutzleistung 

bezeichnet  sei,  ist  zu  setzen:  ,V,  ..   * ^   d.  h.  da*  Produkt 

aus  der  Kraft  /  in  Kilogramm  mal  dem  Weg  t    in  der 
Sekunde,    dividiert   durch    7\    weil    I  Werdcstarkc 
7b  kgm  sec  ist. 

Diese  Nutzleistung  ist  diejenige,  welche  an  der  Be- 
rührungsstelle zwischen  Rad  und  Straße  aufzuwenden  ist. 
also  auch  diejenige  Kraft,  welche  der  Versteuerung  zu- 
Grundc  gelegt  w  ird.  Die  effektive  Motorleistung  muß  noch 
um  den  Betrag  großer  sein,  der  durch  Reibung  und  Gleiten 
in  Riemen  und  Rad  verloren  geht,  den  man  nicht  gerade 
die  ungunstigsten,  aber  auch  nicht  die  besten  Verhältnisse 
vorausgesetzt,  zu  etwa  20  .  der  Nutzleistung  schätzen  kann. 
Die  effektive  Motorleistung  berechnet  sich  also  zu 


v 


Für  die  fernere  Betrachtung  ist  es  erwünscht,  die  drei 
verschiedenen  Faktoren  des  Kraftverbrauches,  Strafienrei- 
hung.  Steigung,  Luftwiderstand  gelrennt  zu  ermitteln,  des- 
halb setze  ich: 


X 


1  flu 


Da  es  üblich  ist,  beim  Fahren  die  Geschwindigkeit  in 
Kilometern  in  der  Stunde  und  nicht  Metern  in  der  Sekunde 
anzugeben  und  I  m  sec  3,f>  km  st.  entspricht,  so  ändert 
sich  obige  Formel  unter  Einführung  der  kilomrtrischen  Ge- 
schwindigkeit „V  in: 


v.  ~ 


•.'16 


("m  diese  Formel  noch  etwas  zu  vereinfachen,  kann 
man  ohne  einen  merklichen  Fehler  zu  begehen,  den  Wert 
n>s  *  im  ersten  Glicde  einfach  weglassen,  denn  dieser 
Wert  ist  für  alle  vorkommenden  Straßensteigungen  so  nahe 
1,  daß  ein  Einfluß  gegenüber  allen  anderen  Umstanden 
vollständig  verschwindet. 

Es  bleibt  also  zum  Schlüsse: 

I     i     v       I'  ('       "        I  1  ' 

Iii»!  SM 

Q  das  (»evamtgewieht,  V  die  Fahrgeschwindigkeit  und 
a  der  Steigungswinkel  können  jeweils  als  gegebene  Großen 
angenommen  werden,  es  fragt  sich  also,  welche  Werte  für 
*  und  c  einzusetzen  sind,  um  die  Wirklichkeit  in  absoluten 
Zahlen  aaszudrücken. 

gibt  das  Ingenieur-Taschenbuch  „Hütte"  für  Stralkn- 
fuhrwerke  zu  0,006.  für  glatte  Granitplattcnbahn,  bis  zu 
0,05  für  chaussserte  Straße  von  geringer  Beschaffenheit  (bei 
Erdwegen  und  Sand  steigt  der  Wert  b:s  0,i).  Für  Eisen- 
bahnfahrzeuge auf  gerader  Strecke  0.t«M  b:s  0.(¥>5  Fur 
Fahrzeuge  mit  (rummibcreifung.   auf   besten  Kultv  ll.i-vrn 
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laufend  und  einigermaßen  guten  Straßen,  dürfte  dieser  Wert 
kaum  den  von  Eisenbahnfahrzeugen  überschreiten;  um  sicher 
zu  rechnen,  will  ich  jedoch  den  Betrag  von  *  —  0,01  zugrunde 
legen.  Alsdann  wird  der  Wert 

v  Q 

1  =  21600  ~  °-0000  4635  v  ■  9 

Für  den  weiteren  Fortgang  der  Rechnung  möchte  ich 
nun  drei  verschiedene  Werte  von  Q  annehmen  und  zwar: 
Q,  =  110  kg  für  leichtes  Rad  und  leichten  Fahrer 
Q.  ---  140  kg  für  mittleres  Rad  und  mittleren  Fahrer 
Q~  =  200  kg  für  schweres  Rad  und  starken  Fahrer. 

Mit  dieser  Annahme  ergibt  sich  für  leichte,  mittlere  und 
schwere  Verhältnisse 


V  .  110 


-  0,006  V 


21900 

-v»  "  feto?  =  °-0065  v 

V  .  200 
•V>  -  21BO0  ^0.0"»  V 

bei  50  km  Fahrgeschwindigkeit  0,25,  0,33  und  0,5  PS. 

Man  sieht  hieraus,  daß  der  Anteil  der  Straßenreibung 
an  dem  Qesamtkraftverbrauch  ein  geringer  ist,  und  wenn 
man,  wie  es  für  die  Rennbahn  zutreffend  erscheint,  die  Kon- 
stante k  wesentlich  kleiner  annimmt,  so  ist  es  erklärlich, 
daB  man  mit  der  vorübergehend  recht  großen  Menschen- 
kraft  bedeutende  Geschwindigkeiten  erzielen  kann. 


ein  Weg  hat  x°,o  Steigung,  so  bedeutet  dies,  das  Verhältnis 
-A.  100  =  x»'o.  Da  man  aber  die  Länge  /,  die  bei  Steigungen 

immer  unter  der  Erdoberfläche  liegt  oder  bei  Gefälle  über 
derselben  in  der  Luft,  nicht  gut  messen  kann,  den  Winkel  « 
jedoch  sehr  leicht,  so  wird  für  die  Rechnung  eben  das  Ver- 
hältnis sin  o  =   J  eingeführt. 

In  Tabelle  I  Wird  für  Steigungen  von  0  bis  50«o  von 
5  zu  5<>o  abgestuft,  die  zugehörigen  Winkel  o  und  die  Werte 


Fl«.  1. 


Tabelle  I. 


"•„  Steiß 

xtn  a 

0 

-5- 

o 

Ä 

2"  61,75' 

0,060 

10 

5°  42.8' 

(1.00115 

15 

9»  31.85' 

0,1433 

20 

11°  20' 

0.1805 

26 

14°  2* 

0,2426 

30 

10°  42' 

(».287:1 

36 

18»  17,4' 

0,3.103 

40 

21°  48' 

0,8714 

46 

24»  13,7' 

0,4104 

50 

26«  »4' 

0,4472 

Das  zweite  Glied,  der  durch  Steigungen  der  Straße  be- 
dingte Kraftaufwand 

I'  Q  *in  a 

A,  =       21ß  -  ■  -  0.004035  I  -  .  V  «i«  « 

ist  zunächst  nach  der  Veränderung  des  Neigungswinkels  « 
zu  betrachten.  Dieser  Winkel  wird  aber  gewöhnlich  nicht  als 
Winkel,  sondern  in  Prozenten  der  Steigung  angegeben.  Ich 
möchte  jedoch  den  Ausdruck  sin  a  auch  dem  Laien  ver- 
ständlich machen  und  gebe  deshalb  nachstehende  Erklärung. 
Bezeichnet  in  Fig.  1  w  die  Länge  der  geneigten  Fahrstraße, 
//  die  Höhe  des  Endpunktes  über  dem  Ausgangspunkte 
und  /  die  horizontal  gemessene  Entfernung,   so  ist  das 

Verhältnis       -  sin  u,  wobei  o  der  Winkel  des  geneigten 

Weges  gegen  die  Horizontale  bedeutet.  Wenn  man  sagt, 


von  sin  «  eingesetzt.  Es  möge  hier  vorweg  bemerkt  sein,  dafi 
so  hohe  Steigungen  wie  in  der  Tabelle  angegeben,  überhaujx 
nicht  vorkommen,  sondern  selbst  in  Gebirgen  gut  angelegt« 
Straßen  (und  andere  kommen  für  Autofahrzeuge  überhaupt 
nicht  in  Betracht),  im  allgemeinen  unter  10»  o  Steigung 
bleiben. 

Es  scheint  aber,  daß  unser  Auge  für  die  prozentual« 
Schätzung  der  Steigung  wenig  geeignet  ist  und  wir  haften 
einen  Berg  meist  für  viel  steiler  als  er  tatsächlich  ist.  Aus 
diesem  Grunde  ist  in  nebenstehender  Fig.  2  durch  die  unteff 
Kirne  direkt  die  Steigung  bezw.  der  Neigungswinkel  dar- 

;  gestellt,  der  zur  darunter  bezeichneten  prozentualen  Stei- 
gung gehört.  Die  zweite  darüber  liegende  Kurve  gibt  den 

I  Wert  des  sin  'i  und  ist  aus  derselben  zu  ersehen,  daß  1*! 

I  kleinen  Winkeln  der  sinus  viel  rascher  ansteigt,  als  der 
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Winkel  selbst,  womit«  »ich  auch  erklärt,  daß  beim  Tretrade 
selbst  geringe,  dem  Auge  kaum  merkbare  Steigungen  so- 
fort ermüdend  wirken. 

 Tabelle  II.  ,v,-(M(HW  t>  r.mi 


Total- 

(irwictn 


»,  Sleig. 
km  St 


] 

:> 

10 

20 

.Vi 
40 

Ml 

7U 
HO 
00 
lOu 


110 


10 


0.U266 

0.1376 

0.366 

0J&1 

0,765 

1.02 

1,275 

1.53 

1,7«.'. 

2,0  t 

2,66 


04)607 

0,253b 

0,607 

l.OU 

1,621 

2,028 

2.536 

3.042 

:i,r<4i» 

4.050 

4,543 

5,07 


140 


10 


200 


10 


0,0325 

0,0657 

0061 

0.1014 

0.1825 

0,325 

0,266 

0,607 

0.*25 

0,06 

0,41 

1.014 

0,06 

1.80 

1,02 

2.02* 

0,976 

1.96 

1.63 

3^42 

1,80 

2.00 

2.04 

4,064 

1.025 

3.26 

2M 

5,070 

1.96 

8.90 

SM 

<l,l*4 

7,008 

2.275 

4.55 

8.67 

2.00 

bJX> 

4.08 

8.112 

2.925 

6.85 

*J» 

tf  !'2rt 

8,26 

0.50 

6.10 

10.14 

In  Tabelle  II  sind  nun  für  die  angenommenen  TotaJ- 
gewichte  von  110,  140  und  2U0  kg  die  Werte  de*  Kraft- 
bedarfs für  L'cbcrwindung  von  5  und  10  Steigung,  für 
( »cschwindigkeiten  von  1  bts  100  km  in  der  Stunde  zusammen- 
gestellt. Entnimmt  man  derselben  die  Werte  pro  50  km 
( k-schwindigkcit,  bei  101  >  Steigung  mit  rund  2,5,  3,25  und 
5  Pferdestarken,  so  sieht  man,  daB  dieselben  etwa  zehn- 
mal so  groß  sind,  als  der  Kraftbedarf  der  zur  L  eberwindung 
der  Straßenreibung  notig  ist. 

Nun  zum  dritten  Glicdc,  dem  Luftwiderstand. 

!"'«■ 
1  "  '.'HO 

Hierin  bedeutet  r  einen  Faktor,  der  abhangig  I.  von 
der  Flache,  die  der  Fahrer  mitsamt  dem  Rade  dem  Wind 
entgegensetzt,  2.  von  der  Form,  also  Gestalt  des  Fahrers, 
wobei  die  Art  seines  Sit/es  von  großem  Einflüsse,  3.  von 
dem  Zustande  der  Luft  ist. 

Es  ist  r      F  .  \  •  '  .  worin  F  die  Pro)clrbonsfläche 

von  Rad  und  Fahrer  in  der  Fahrtrichtung,  7  das  spezifische 
Gewicht  der  Luft  g  0.808,  die  Erdbeschleunigung  und  } 
den  von  der   Form  abhangigen  Wert  darstellt. 

F  kann  man  für  einen  leichten  Fahrer  in  Rcnnsitz  /u 
etwa  0,35  qm  annehmen;  für  einen  einigermaßen  aufrecht 
sitzenden  Durchschnittsfahrer  zu  etwa  0,65  qm  und  für  einen 
großen  breitschultrigen  Mann  wohl  zu  1  qm. 

Man  sieht  an  diesen  Zahlen  ohne  weiteres,  daß  die 
Gestalt  der  Fahrer  und  die  Art  des  Sitzes  gänzlich  unab- 
hängig von  allen  anderen  Verhältnissen  schon  einen  großen 
Einfluß  ausüben.  Für  Rennfahrten  wäre  der  beute  Sitz 
eigentlich  ein  Liegen  dicht  über  den  Radern! 

Aber  auch  der  Zustand  der  Luft  ist  von  Einfluß  auf 
ihren  Widerstand,  da  ihr  spezifisches  Gewicht  durch  Tempe- 
ratur und  Feuchtigkeit  verändert  werden.  An  einem  klaren 
Wintertag  betragt  das  (ie wicht  von  1  'cbm  Luft  etw  a  1,203  kg . 
an  einem  Sommcrtag  bei  20"  Temperatur,  30'  .  relativer 
Feuchtigkeit  und  710  mm  Barometerstand  sinkt  dieses  Ge- 
wicht auf  1,11  kg,  betragt  also  nur  &>■  ■.  Der  hierdurch  be- 
dingte, geringere  Kraftaufwand  steht  gänzlich  außerhalb 
allen  Einflusses.  Da  der  Radsport  im  Winter  ziemlich  ruht, 
so  liegt  der  praktische  Wert  wohl  naher  dem  letzteren  als 


Fehler,  wenn  man  mit  dem  Durchschnittswerte  von  1,2  kg 
cbm  rechnet. 

Der  Koeffizient  T  ist  wohl  der  am  schwierigsten  fest- 
zustellende, da  genaue  Angaben  hierüber  wohl  kaum  zu 
finden  sind.  Ich  schätze  und  bitte  bei  Bekanntscin  von 
besseren  Werten  um  Meinungsaustausch  im  Anschluß 
an  Versuche  von  Prof.  Frank  (Zeitschrift  des  Vereins  deut- 
scher Ingenieure  1006,  S.  503  ff  ),  die  sich  auf  einfache  Korper- 
formen beziehen,  diesen  Wert  für  die  Renntage  eines 
schmächtigen  Fahrers  zu  etwa  0,25,  für  den  einigermaßen 
aufrechten  Sitz  eines  Durchschnittsmenschen  zu  0,35  und 
für  einen  großen  breitschultrigen,  gerade  sitzenden  Mann 
zu  0,40. 

Gewiß  kann  ich  mich  in  dieser  rohen  Schätzung  irren, 
aber  sie  erlaubt  wenigsten*  ein  Bild  zu  gewinnen,  das  mit 
der  Wirklichkeit  einigermaßen  übereinstimmt. 

Tabelle  III. 

F  .  y  .  ; 
9 


r 

0,«6 

0,6.1 

IJ0 

t 

0,25 

0,35 

0.40 

F  X  V 

0,0875 

012275 

0.« 

5 
9 

0.12 

0.12 

0,12 

e 

0,0106 
V. 

0.0278 

H  r 

2*00 

0,048 

2*00 

0,00000175 

0.0OOUWJ.'. 

0,00001714 

In  Tabelle  III  sind  nun  die  Werte  von  r  auf  Grund 
der  gemachten  Annahmen  zrffermäBig  aufgestellt  und  zum 

Schlüsse  derjenige  von  ,  sa  daß  mit  deren  HUfe  in 

einfacher  Weise  die  Tabelle  IV  mit  den  drei  steige. iden 
Grundwerten  F  0,35,  0.65  und  1,00  ausgerechnet  werden 
konnte. 

Tabelle  IV. 


2HO0 


1« 

.V,  für  F  —  0.86 

V,  für  F  0.05 

.V,  Mr  F  l.o 

1 

1 

0,00000 J75 

0,00000075 

0.0000:71 

6 

126 

0,00047 

O.0O12S 

0,00215 

10 

1000 

0.00376 

0,00976 

0,0171 

20 

M00 

0,030 

0.07« 

0.137 

30 

270(0 

0.100 

0,203 

0.40 

40 

64000 

0,24 
0,47 

0,023 

1.09 

50 

125000 

1,220 

2.K. 

00 

210000 

0.81 

2.10 

3.70 

70 

343000 

1,80 

8,31 

5,90 

80 

612000 

1.92 

6.00 

8.80 

90 

729000 

2,73 

7.10 
9,75 

12.5 

100 

lOOOOOO 

3,76 

17.1 

F,s  ist  bekannt,  daß  der  Luftwiderstand  durch  die  eigenen 
Luftströmungen  beeinflußt  wird  und  deshalb  ist  in  das 
dritte  Glied  für  X  nicht  die  absolute  Geschwindigkeit  ein- 
zusetzen, sondern  die  Summe  oder  Differenz  aus  Fahrge- 
schwindigkeit und  Luftgeschwindigkeit.  Damit  kommt  dann 
der  große  F.  in  flu  ß  von  Gegenwind  oder  treibenden  Wind 
zur  BerücksK'htigung.  Selbstredend  ist  nur  die  in  die  Fahr- 
richtung fallende  Komponente  der  Windgeschwindigkeit  zu 
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Während  die  beiden  ersten  Faktoren  vom  Gewicht  ab- 
hängig sind,  ist  dieser  dritte  Teil  des  Kraftbedarfes  un- 
abhängig vom  Gewicht,  wird  aber  beeinflußt  von  der  Ge- 
stalt und  der  Sitzart  des  Fahrers,  auch  von  seiner  Kleidung. 


Flg.  & 

Die  Geschwindigkeit  erhöht  den  Kraftbedarf  für  die  Ucber- 
windung  der  beiden  ersten  Widerstände  nur  in  einfacher 
Proportionalität,  dieser  dritte  Teil  des  Widerstandes  wächst 
aber  mit  der  dritten  Potenz  an  Geschwindigkeit,  d.  h.  wenn 
diese  sich  verdoppelt,  so  wird  der  Widerstand  achtfach  zu- 
nehmen. Wer  also  rasch  fahren  will,  muß  möglichst  eng 
anschließende  glatte  Kleidung  tragen  und  je  mehr  er  in 


seinem  Sitz  bemüht  ist,  dem  Wind  wenig  Widerstand  zu 
bieten,  um  so  weniger  Kraft  verbraucht  sein  Motor,  oder 
um  so  schneller  kann  er  fahren. 

Nachdem  nun  die  verschiedenen  Einflüsse  auf  die  drei 
Widerstandsgruppen  berechnet  sind,  lassen  sich  dieselben 
zur  Summe  zusammenbauen,  und  kann  dies  in  beliebiger 
Weise  erfolgen. 

Für  die  Rennbahn  z.  B.  verschwindet  zunächst  das  zweite 
Glied  vollständig,  weil  die  Bahnen  ja  in  der  Ebene  ange- 
legt sind;  es  kann  mit  leichter  oder  schwerer  Maschine, 
mit  kleinem  oder  kräftigerem  Fahrer  gefahren  werden,  und 
kann  jeder  nach  Wunsch  die  Gruppen  zusammenfassen. 

Das  anschaulichste  Bild  erhält  man  jedenfalls  durch 
graphische  Summation  der  einzelnen  Glieder  und  sollen  an 
Hand  der  nachfolgenden  I>arstellungcn  verschiedene  Ver- 
hältnisse erörtert  werden.  Fig.  3  stellt  die  Verhältnisse  dar, 
wie  sie  auf  ebener,  bester  Straße,  also  auch  Rennbahn 
eintreten  können. 

Es  sind  in  dieser  Darstellung  nur  die  Beträge  für  ,V, 
und  Nt  entharten,  weil       -  0  ist. 

Auf  der  Horizontalen  sind  die  Geschwindig- 
keiten von  Null  bis  100  km/St.  abgetragen  und  zwar  so, 
daß  1  mm  Entfernung  vom  Nullpunkt  immer  einer  Zunahme 
der  Geschwindigkeit  von  1  km  St.  entspricht. 

Die  drei  schräg  aufsteigenden  Linien  bedeuten 
den  zur  Ueberwindung  der  Straßenreibung  nötigen 
Kraftbedarf  und  ist  der  bezügliche  Reibungskoeffizient  „*", 
wegen  der  Voraussetzung  besten  Zustandes  von  Straße  und 
Rad  nur  halb  so  groß  gewählt,  als  in  der  früheren  Rech- 
nung, also  mit  0,005.  Die  Totalgcwichtc  sind  angenommen 
mit  110,  140  und  300  kg,  welch  letzteres  etwa  einer  Schritt- 
macherniasdüne  (immer  natürlich  mit  Fahrer)  entsprechen 
möge.  Zur  Unterscheidung  der  zusammen  gehörigen  Linien 
sind  diejenigen  für  das  leichte  Rad  feiner  gezeichnet,  die 
folgenden  mittelstark  und  diejenigen  für  das  schwere  Rad 
sehr  kräftig.  Diese  Darstellung  zeigt,  daß  besonders  für 
das  leichte  Rad  und  auch  noch  für  das  mittlere  der  Kraft- 
bedarf zur  Ueberwindung  der  Straßenreibung  ein  ganz  ge- 
ringer ist  und  selbst  bei  der  enormen  Geschwindigkeit  von 
100  km  nur  \t  bis  *3  Pferdestärken  erreicht.  Bei  der  un- 
gewöhnlich schweren  Schrittmachcrmaschine  erst  sind  höhere 
•Betrage  erforderlich. 

Die  drei  nach  abwärts  verlaufenden  Kurven  geben  den 
zur  Ueberwindung  des  Luftwiderstandes  nötigen  Kraftbedarf, 
wie  er  in  den  früheren  Aufstellungen  berechnet  wurde.  Da 
dieser  Kraftbedarf  vom  Gewicht  unabhängig  ist,  so  zeigen 
diese  Kurven  deutlich  den  außerordentlich  großen  Einfluß, 
den  GestaH  und  Sitz  der  Fahrer  ausüben,  da  ja  die  Maschinen 
an  sich  nur  ganz  geringe  Verschiedenheiten  aufweisen.  Diese 
Unterschiede  sind  so  groß,  daß  man  fast  an  der  Richtigkeit 
der  gewählten  Koeffizienten  zweifeln  könnte. 

Zieht  man  in  Betracht,  daß  der  Tretradfahrer  auch  ohne 
Schrittmacher  schon  erhebliche  Geschwindigkeiten  erzielt,  und 
sein  Luftwiderstand  nur  wenig  geringer  sein  kann,  als  der 
des  Motorfahrers,  so  könnte  man  eher  annehmen,  daß  die 
Widerstandskoeffizienten  zu  groß  und  nicht  zu  klein  ge- 
wählt sind,  oder  es  müßte  der  Uebermensch  für  solche 
Leistungen  schon  „Pferdekräfte"  entwickeln.  Jedenfalls  ist 
aus  der  Darstellung  zu  entnehmen,  daß  der  Einfluß  des 
Windschutzes  durch  den  Schrittmacher  ein  ganz 
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ist,  denn  sonst  konnte  cm  FahrTadfahrcr  unmöglich  <  ie-  1  cmn  Fahrn*  auf  dem  Rade  festzustellen,  wobei  da 
schw  indigkeitcn  bis  nahe  an  10;)  km  erreichen,  wie  sie  tat-     d  es  jedenfalls  von  Linfluß  iM        die  Kader  durch  einen 

sachlich  schon  befahlen  sind,  t  >  wäre  tun  größtem  Interesse  '  kleinen    Elektromotor   in   entsprechende  Rotation  verset/t 

festzustellen,  welche  maximalen  Leistungen  ein  trainierter  '  werden  konnten,  wenn  man  nicht  einen  Fahrer  selbst  auf  das 
Mensch  auf  die  Dauer  von  > ,  bis  I  stunde  auszuüben  ver-  Rad  setzen  kann.  Letzteres  wäre  das  beste,  da  dann  auch 
mag,  und  ebenso  wäre  es  von  Interesse,  durch  Versuche,  leicht  der  f  influB  der  verschiedenen  Körperlagen  zu  er- 
etwa  ähnlich  denjenigen  von  Prof.  f  rank,  den  Widerstand     mittcln  wäre.  (Schluß  folgt  i 
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Die  Konstruktion  des  Vergasers  ist  bemerkenswert  ein- 
fach und  aus  Fig.  4d  ersichtlich  Die  Luft  tritt  durch  das  Zu- 
fuhrun^srohr  in  den  Vergaser  ein,  passiert  (bei  niederer  Um- 
drehungszahl des  Motors)  vier  in  dem  durch  seine  eigene 
Schwere  auf  dem  Sitz;  festgehaltenen  Zusatz.vcntil  befind- 
liche Ocffnungen,  reißt  aus  der  aufrecht  stehenden  Düse 
Benzin  mit  und  tritt,  gesattigt  mit  dem  nötigen  prozentualen 
Bcnzingehalt,  in  da*  Gas/uführungsrohr  ein.  Wird  die 
Tourenzahl  des  Motors  erhöht,  so  hebt  sich  das  Luftzusatz- 
ventil und  erlaubt  so  einer  größeren  Menge  Luft  den  Zutritt 
/um  Vergaserraum.  Bei  den  gewöhnlich  gebräuchlichen  Kon- 
struktionen ist  nun  der  Schwimmertopf  von  dem  Vergaser 
getrennt  und  befindet  sich  (von  vorn  gesellen)  zumeist  hinter 
demselben.  Daraus  ergibt  sich  bei  schräger  Fahrstraße  ein 
IVbcrflutcn  des  Benzins  aus  der  Vergaserdüse,  oder  aber 
ein  Rücktritt  des  Benzins  unter  die  Dusenöffnung.  Das 
heißt,  gerade  beim  Bergsteigen,  wo  cm  reiches  «icmisch 
erforderlich  wäre,  muß  eine  größere  Kraft  zum  Ansaugen 
des  Benzins  aufgewendet  werden,  so  daß  das  Gasgemisch 
aber  nicht  den  normalen  Benzingehatt  haben  wird,  während 
andererseits  beim  Bergabfahren,  wo  doch  der  Motor  nur 
wenig  oder  gar  keine  Arbeit  zu  verrichten  hat,  eine  Be- 
reicherung des  Gases  oder  aber  ein  tJcbcrfließen  des  Ben- 
zins aus  der  Dusc  stattfindet.  Diese  l  .'ebelstände  sind  bei 
dem  in  Frage  stehenden  Vergaser  dadurch  vermieden,  daß 
der  Schw immertopf  als  Nahtzyunder  den  Vergaserraum  um- 
gibt, so  daß  also  das  Niveau  des  Benzins  in  der  Ver-' 
gaserduse  immer  mit  dem  Niveau  im  Schwimmertopf  über- 
einstimmend, dieselbe  Entfernung  von  der  Dusenöffnung 
haben  wird.  Der  Schwimmer  ist  ein  recht  primitiver  Kork- 
schwimmer und  bewirkt  in  einer  aus  der  Figur  ersichtlichen 
Weise  die  Verstellung  der  die  Beiuinzufuhr  regulierenden 
Nadel. 

Die  Ausschaltkupplung  wirkt  derart,  daß  gegen  eine  auf 
der  üctriebewelle  befestigle  Stahlscheibe  eine  Leder- 
scheibe gepreßt  wird,  indem  die  komprimierte  Luft  eines  der 
drei  vorher  genannten  Bchäl. er  durch  die  durchbohrte  Kurbel- 
welle in  den  vor  der  Lcdcrschcibe  befindlichen  Hohlraum  ein- 
tritt, und  die  Scheibe  so  gegen  die  Kupplungsscheibe  preßt. 
Die  Stahlschcibe  liegt  bei  eingerückter  Kupphing  mit  der 
Rückseite  gegen  eine  zweite,  im  Schwungrad  befestigte, 
Lederscheibe  an. 

Die  Bremsen  sind  paarweise  an  den  Hinterrädern  an- 
greifende Außenband-  und  Innenbackenbrcmscn.  Die  Innen- 
bremsen wxrden  direkt  durch  ein  Fußpedal  ausgelost,  wah- 
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rend  die  Einschaltung  der  Innenbremsen  mittel*  Preßluft- 
Zylinders  erfolgt. 

Alk  diese  durch  Preßluft  betriebenen  Zubehörteile,  wie 
auch  die  Gcschwindigkeitsvcrstcllung  des  Getriebe*  werden 
betätigt  durch  an  der  Steuersäule  befestigte  Handhebel,  wo- 
durch natürlich  eine  aus  Fig.  49  ersichtliche,  rvcht  kom- 
plizierte Ausgestaltung  dieses  Organs  bedingt  wird.  Der 
in  der  Figur  links  oberhalb  des  Steuerrades  sichtbare  Hand- 
hebel bewirkt  die  Zündvcrstellung,  der  rechte  dient  gleich- 
zeitig zur  Betätigung  der  Drosselklappe  und  zur  Einschal- 
tung der  Außenbremsen,  in  der  Weise,  daß  bei  Betätigung 
der  Bremsen  stets  der  Motor  auf  niedrige  Tourenzahl  ab- 
gedrosselt  ist  Dieser  letztgenannte  Handhebel  ist  frei  be- 
weglich, solange  er  nur  die  Abdrosselung  des  Motors  be- 
wirkt, muß  aber  den  Widerstand  einer  Feder  überwinden, 
sobald  er  zwecks  Bremsung  ein  mit  dem  Brcmszvlindcr 
in  Verbindung  stehendes  Ventil  öffnet.  Der  große  direkt 
unter  dem  Handrad  befindliche  Handhebel  dient  zur  Ein- 
stellung der  verschiedenen  Geschwindigkeiten  und  zur  Ein- 
schaltung der  Kupplung.  Von  einem  der  Preßluftbehälter 
fuhrt  ein  Kupferrohr  kleinen  Durchmessers  zu  einem  in  der 
Dctailzvichnung  links  oben  sichtbaren  Ventil,  das  durch  ein 
zweites  Kupferrohr  mit  dem  vorderen  Ende  der  durchbohrten 
Kurbelwelle  verbunden  ist.  IXas  Ventil  wird  geöffnet  durch 
Drehen  des  Handgriffs.  Ein  Drehen  des  ganzen  Hebels 
bewirkt  eine  Umdrehung  des  die  Steuersäule  umgebenden 
äußeren  Rohres,  an  dessen  unteren  Ende  der  Hebel  .-I 
befestigt  ist,  der  die  Einschaltung  der  verschiedenen  Zahn- 
räder im  (ietriebe  bewirkt.  fX-r  Rückwärtsgang  wird  einge- 
schaltet durch  Abwartsbewegung  des  durch  Fuß  zu  be- 
tätigenden Hebels  /?,  dessen  Verstellung  eine  entsprechende 
Bewegung  des  tiestänges  C  bewirkt.  Dieser  Hebel  R  ist 
verriegelt,  so  lange  ein  Vorwärtsgang  eingeschaltet  ist. 

Das  Getriebe  besitzt  drei  Geschwindigkeiten  für  den 
Vorwart»-  und  eine  für  den  Rückwärtsgang  und  ist  einge- 
schlossen in  einen  Kasten,  der  mit  dem  Hintcrachsgchausc 
in  einem  Stück  gegossen  tst.  Fig.  W  zeigt  diese  Anordnung 
und  läßt  gleichzeitig  erkennen,  daß  die  Kardanwelle  nicht  nur 
die  Kraftübertragung  zu  bew  irken,  sondern  gleichzeitig  auch 
die  Schubkraft  der  Hinterradachse  zu  übertragen  hat.  (Das 
über  dem  Handrad  in  dieser  Figur  sichtbare  kleinere  Rad 
diente  zur  Gctncbcum  Schaltung,  während  bei  dem  Modell 
1907  die  beschriebene  Konstruktion  in  Anwendung  gekom- 
ist.)  Bemerken  möchte  ich  noch,  daß  die  Vorderachse 

hergestellt  ist. 
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Bevor  ich  diesen  Teil  meines  Berichtes  über  die  Januar- 
Ausstellung  abschließe,  möchte  ich  noch  die  Fabrikate  der 
„Stevens-Duryca  Co."  erwähnen.  Die  Firma  baut  hauptsäch- 
lich Sechszylinder-Motoren  in  ihre  Wagen  ein  und  gedenkt 
im  Jahre  1907  1200  Sechszylinder-  und  800  Vierzylinder- 
Motorwagen  auf  den  Markt  zu  bringen.  Die  gebauten  Typen 
des  Sechszylindermotors  zeigen  genau  denselben  Aufbau  und 
macht  der  Motor,  wie  aus  den  Fig.  51  und  52  deutlich 
ersichtlich,  einen  ungewöhnlich  sauberen  und  abgearbeiteten 
Eindruck.  Getriebe  und  Scheibenkupplung  sind  in  einem 
aus  einem  einzigen  Aluminium-Gußstück  bestehenden  Kasten 
eingeschlossen,  der  mit  dem  Motorgehäuse  fest  verschraubt 
ist.  Zwei  Deckel  machen  Kupplung  und  Getriebe  zwecks 


Etwas  reichhaltiger  als  die  der  Dezember-Ausstellung 
war  dagegen  die  Abteilung  der  Automobilzubehörteile. 

Die  „Direct  Drive  Axle  Co."  stellt  einen  aus  Fig.  54 
ersichtlichen  Hinterachsantrieb  her,  der  die  Zwischenschaltung 
eines  Getriebes  zwischen  Motor  und  Hinterachsgehäuse  über- 
flüssig machen  soll.  Bei  dieser  Konstruktion  befinden  sich 
alle  konischen  Zahnräder  ständig  im  Eingriff.  Der  Vorwärts- 
gang  wird  eingeschaltet  durch  Eingriff  der  Klaucnkupplung 
A  in  entsprechende  Klauen  des  rechten  Zahnradpaares,  wäh- 
rend der  Rückwärtsgang  im  Eingriff  ist,  wenn  dieselbe 
Klauenkupplung  A  das  linke  Zahnrad  fest  mit  der  Hinter- 
achse kuppelt.  Die  Bewegung  der  Kupplung  wird  erzielt 
durch  die  in  dem  in  der  Figur  rechts  gezeichneten  Gchäusc- 


Schmierung  und  Revision  zugänglich.  Die  Zylinder  sind  ein- 
zeln gegossen,  tragen  die  Auspuff-  und  Säugventile  auf  der- 
selben Seite  und  sind  wassergekühlt.  Die  Wasserzirkulation 
wird  unterstützt  durch  eine  ungewöhnlich  groß  ausgebildete 
Wasserpumpe.  Das  Schwungrad  befindet  sich  an  der  Stirn- 
seite des  Motors  und  ist  als  Ventilator  ausgebildet.  Entkupp- 
lungs-  und  Bremspedal  sitzen  auf  einer  Welle,  die  im  Ge- 
triebekasten gelagert  ist.  Motor  und  Getriebe  werden,  wie 
Fig.  53  zeigt,  an  drei  Stellen  durch  den  recht  leicht  gehaltenen 
Rahmen  getragen  und  ist  aus  derselben  Zeichnung  noch  die 
kugelförmige  Ausgestaltung  des  Hinterachsgehäuses,  und  die 
Einschaltung  eines  auffallend  kurzen  Kardanzwischenstücks 
in  die  Antriebswelle,  die  gleichzeitig  den  Schub  der  Hinter- 
achse aufzunehmen  hat,  ersichtlich.  Das  Gewicht  der  Wagen 
ist  verhältnismäßig  gering  und  beträgt  bei  dem  50  PS.- 
Wagen  etwa  1580,  bei  dem  35  PS.-Wagcn  etwa  1350  Kilo. 

Die  Abteilung  für  Lastwagen  war  auch  auf  dieser  Aus- 
stellung nur  recht  schwach  beschickt  und  wies  nur  Fahr- 
zeuge recht  mangelhafter  Konstruktion  auf,  so  daß  ich,  ohne 
den  Lesern  dieser  Zeitschrift  etwas  vorzuenthalten,  glaube 
von  einer 


teil  befindlichen  Hebel.  Die  schnellere  oder  langsamere  Ge- 
schwindigkeit des  Vorwärtsganges  wird  bewirkt  durch  Fesl- 
kuppcln  des  größeren  oder  kleineren  Antriebszahnrades  mit 
der  Antriebswelle  durch  Verschiebung  der  zweiten  Klauen- 
kupplung B.  Die  Zweckmäßigkeit  einer  Einrichtung,  die  den 
Wegfall  des  Getriebes  gestattet,  ist  ja  ohne  weiteres  ein- 
leuchtend, doch  glaube  ich,  daß  die  Lebensdauer  des  be- 
schriebenen Antriebs  infolge  der  immerhin  komplizierten 
Schaltvorrichtungen  und  des  ständigen  Eingriffs  aller  Zahn- 
räder, sowie  der  Stöße,  denen  der  ganze  Mechanismus 
ständig  ausgesetzt  ist,  nur  beschränkt  ist. 

Ein  eigenartig  ausgebildetes  federndes  Rad,  das  einzige, 
das  ich  auf  der  hiesigen  Ausstellung  bemerkt  habe,  bringe 
ich  in  Fig.  55. 

Die  aus  der  Figur  leicht  ersichtliche  Konstruktion  scheint 
mir  nicht  unzweckmäßig  zu  sein,  insofern  die  Stahlfedern 
und  der  dieselben  umgebende  Stahlmantel  gut  durch  den 
äußeren  profilierten  Gummi  vor  Schmutz  geschützt  sind. 
Allerdings  ist  ein  Oelen  der  Federn  infolge  des  Gummi- 
laufmantcls  wohl  kaum  möglich,  und  wird  sich  erst  durch 
die  praktische  Prüfung  der  Wert  dieser  Neuerung 
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stellen  lassen.  Das  Rad  wird  hergestellt  durch  die  „The 
Pullwin  Wbcel  Co.".  Meriden,  Conn. 

Im  (olgenden  bringe  ich  nun  eine  Aufstellung  der  auf 
der  Januar-Ausstellung  zur  Schau  gestellten  mit  Explosions- 
motor ausgerüsteten  Luxusautomobile  entsprechend  der  in 
meinem  Aufsat/  über  die  iXzcmbcr- Ausstellung  veröffent- 
lichten. 

Insgesamt  waren  l<>2  Wagen  dieser  Gattung  von  41 
Firmen  ausgestellt.  Eine  Zusammenstellung  derselben  ent- 
sprechend der  Nationalität  ergibt  30  amerikanische,  7  fran- 
zösische, 2  italienische  und  2  englische  Fabriken.  Deutsch- 
land war  nicht  vertreten. 

Aufstellung 

In  der  vorstehenden  Aufstellung  sind  die  Fahrzeuge, 
entsprechend  der  von  mir  in  dem  Aufsatz  über  die  [Dezember- 
Ausstellung  gegebenen,  nach  dem  Preise  geordnet.  Die 
Uruppe  V,  Fahrzeuge  im  Preise  von  über  1000  Dollar, 
konnte  hierbei  ausgelassen  werden,  da  nur  2  Rennwagen 
gebaut  von  der  „Apperson  Bros.  Auto  Co."  und  der  Loco- 
mobile  Co.  of  Amerika",  je  1500  Dollar  kostend,  in  diese 
Ciruppc  kommen  wurden  Die  ausgestellten  Motorfahrzeuge 
ausländischer  Firmen  habe  ich  bei  dieser  Aufstellung  fort- 
lassen müssen,  da  dieselben  meistens  nur  Preise  und  <  ie wicht 
der  Chassis  ohne  Karosserie  angeben. 

Wie  aus  den  Aufstellungen  ersichtlich,  herrscht  unbedingt 
Ker/enzundung,  Wechselgetriebe  und  Kardanantrieb  vor.  Gc- 
rade  der  letzte  Punkt  erscheint  mir  von  Wichtigkeit  bei  der 
Losung  der  Frage:  Kardan  i*lcr  Kette?  Immer  wieder  hört 
man  von  Anhängern  des  Kettenantriebs  die  Erklärung:  „Der 
Kardanantrieh  mag  ja  ganz  geeignet  sein  für  das  Befahren 
guter  Straßen  in  der  Ebene,  sobald  man  aber  in  hügeliges 


i  Gelände  kommt,  Sand  oder  aufgeweicht.  Wege  bei  der  Fahrt 
1  nicht  vermeiden  kann,  muß  man  in  jedi-m  Augenblick  den 
Bruch  eines  Kardanbolzen  oder  d.r  Antrieb« welle  befurch- 
ten." Amerika  ist  nun,  wie  ich  schon  wiederholt  bemerkte, 
ein  geradezu  tdcak's  Land  tür  das  Ausprobieren  von  W.igen. 
Gute  Wege  sind  außerhalb  der  St  «die  kaum  anzutreffen.  San- 
dige, tief  ausgefahrene   oder  vollkommen  durchweichte 
Straßen  mit  oft  recht  erheblichen  Steigungen,  häufig  mit 
|  Oeroll  oder  Teilen  gefällter  B.  umc  wie  Aeste  mit  Laub- 
werk, Stammteile  usw.  bedeckt,  bilden  in  angtnehm.-r  Ab- 
i  wechslung  den  Weg,  den  das  Automobil  befahren  muß. 
j  Die  Mehrzahl  der  Wagen,  die  diesen  außergewöhnlich  hohen 
Anforderungen  Stand  halten  müssen,  ist  nun,  wie  gozeigt,  mit 
Kardanantrieb  ausgerüstet  und  jährlich  erhöht  sich  der  Pro- 
zentsatz der  Kardanwagen,  wie  ich  durch  die  Statistik  nach- 
'  weisen  kann.   Der  praktische  Amerikaner  halt  aber  sicher 
I  nicht  an  dem  Kardanantrieb  fest,  aus  reinem  Eigensinn,  er 
baut  vielmehr  seine  Wagen  mit  Kardan,  weil  er  sich  durch 
'  praktische  Erfahrung  davon  überzeugt  hat,  daß  dieser  An- 
:  trieb  als  unbedingt  zuverlässig  anzusehen  ist.   Ich  glaube 
'  daher,  behaupten  zu  dürfen,  daß  die  letzten  amerikanischen 
j  Ausstellungen,  wenn  sie  auch  sonst  nicht  viel  Nachahmens- 
!  wertes  bringen  konnten,  doch  die  Brauchbarkeit  des  Kar- 
;  dans  auf  allen  Straßen  und  damit  mindestens  seine  Gleich- 
wertigkeit mit  der  Kette  in  dieser  Hinsicht  bewiesen  haben. 
Anerkannterweise  ist  nun  aber  der  Kardan  der  Kette  dadurch 
überlegen,  daß  er  leicht  in  (>cl  gehalten  und  staubdicht  abge- 
schk>ssen  werden  kann,  wodurch  sich  ein  bei  der  Kette 
niemals  zu  erzielendes  ruhiges  geräuschloses  Arbeiten  ergibt. 
Meine  Schlußfolgerung  aus  dem  vorher  Gesagten  kann  ich 
also  zusammenfassen,  indem  ich  sage:  „Dem  Kardan  gehört 
die  Zukunft'" 


— -*4fc  Rundschau.   

JWotoromnibusse  und  elektrische  Sfrassenbahnen  in  London. 


Es  ist  auffallend  und  für  die  Bedeutung,  die  man  dem 
Motor-Omnibus  gegenwärtig  in  England  beimißt,  ganz  be-  | 
zeichnend,  daß  man  sich  jetzt  allenthalben  mit  der  Kon- 
struktion und  den  wirtschaftlichen  Aussichten  dieses  (ie-  , 
fahrtes  beschäftigt.  Wissenschaftliche  Gesellschaften,  so 
z.  B.  die  Society  of  Arts,  die  Institution  of  Civil  Engineers 
und  insbesondere  die  Institution  of  Mechanical  Engineers 
lassen  sich  Vorträge  über  Motorwagen  im  allgemeinen, 
namentlich  über  Motoromnibusse  halten,  und  die  daran  ge- 
knüpften Besprechungen  liefern  manches  interessante  Mate- 
rial zur  Betriebs-  und  Wirist  h.tftltchkcitsfragc.  das  man  auf 
dem  Wege  einfacher  Anfrage  kaum  erlangt  haben  wurde 

Aber  nicht  nur  wissenschaftliche  und  technische  Ver- 
eine, auch  die  Behörden  bringen  dem  Motor-Omnibus  je 
nach  Umstanden  empfehlendes  oder  hemmendes  Interesse 
entgegen,  in  der  Mehrzahl  der  Falle  natürlich  das  letztere; 
es  kommen  dabei  Fragen  zur  Erörterung,  die  in  gar  nicht 
langer  Zeit  auch  in  Berlin  angeschnitten  werden  durften, 
und  es  mag  daher  angebracht  sein,  diese  Punkte  schon 
heute  zu  berühren. 


Der  Bericht,  den  wir  einer  eingehenderen  Beachtung 
würdigen  mochten,  ist  von  dem  Straßenausschuß  (High- 
ways-Committee)  des  Londoner  Grafschaftsratc*  (London 
County  Council)  gegen  Ende  Dezember  vorigen  Jahres 
herausgegeben  worden  und  befaßt  sich  ausschließlich  mit 
der  Motor-Omnibusfrage.  Man  muß,  um  die  eigenartige 
Stellungnahme  dieser  Behörde  verstehen  zu  können,  wissen, 
daß  auf  Grund  des  neuesten  Gesetzes,  betreffend  den  Ver- 
kehr mit  Motorwagen  in  England,  der  Londoner  Graf  schafts  - 
rat  beauftragt  ist,  die  Eintragung  der  Motor-Omnibusse, 
wie  auch  aller  sonstigen  Motorwagen  in  die  betreffenden 
Listen  vorzunehmen,  und  kraft  dieser  Tätigkeit  tatsachlich 
auch  die  Erlaubnisscheine  für  die  Führer  der  Wagen  aus- 
zustellen berechtigt  ist.  Damit  sind  aber  die  Befugnisse 
des  Londoner  Grafschafterates  am  Ende  angelangt:  kommt 
also  jemand  und  will  einen  Erlaubnisschein  zum  Fuhren 
eines  Motorwagens  oder  eine  Wagcnnummer  haben,  so  ist 
die  Behörde  verpflichtet,  ihm  diesen  auszustellen,  und  sie 
hat  nichts  weiter  zu  tun,  als  zu  registrieren. 

'^gfgen  ruht  die  Entscheidung  darüber,  ob  der  Be- 
treffende auch  berechtigt  ist,  einen  Erlaubnisschein  zu  ver- 
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langen,  oder  ob  der  oder  jener  Motor-Omnibus  für  den 
Straßenverkehr  die  nötige  Eignung  besitzt,  ähnlich  wie  bei 
uns,  gänzlich  in  den  Händen  der  Polizeibehörde.  Und  das 
ist  ganz  gut  so.  Denn  der  Londoner  Orafschaftsrat  hat  sich 
mit  einem  großen  Kapital  in  geschäftliche  Unternehmungen 
eingelassen  —  z.  B.  die  Londoner  elektrischen  Straßen- 
bahnen --  denen  gegenüber  der  Motor-Omnibus  natürlich 
als  ein  unwillkommener  Konkurrent  erscheint,  und  es  würde 
daher  den  einfachsten  ürundregcln  der  Gerechtigkeit  und 
Billigkeit  widersprechen,  wollte  man  unter  diesen  Um- 
ständen dein  Londoner  Grafschaftsrat  größeren  Einfluß 
auf  die  Frage  der  Zulassung  von  Wagen  und  Führern  zu- 
billigen, als  bisher.  Es  ist  klar,  daß  ein  diesbezüglicher 
Parlaments-Antrag  des  Londoner  ürafschaftsrates  auch  bei 
den  Vertretern  der  Motorwagen-Industrie  lebhaftem  Wider- 
spruch begegnen  mußte,  obgleich  auch  die  Entscheidungen 
der  Polizeibehörden  im  Scotland  Yard  nicht  immer  zur  Zu- 
friedenheit der  Fabrikanten  ausgefallen  sind.  Aber  man  sagt 
sich  dennoch  mit  Recht,  daß  man  bei  der  Polizei  wenigstens 
unparteiische  Beurteilung  erwarten  darf,  während  schon  die 
Hallung  des  vorliegenden  Berichtes  mit  Bestimmtheit  das 
Gegenteil  erwarten  lassen  müßte. 

Der  Bericht  gibt  zunächst  sehr  wertvolle  Angaben  über 
das  Anwachsen  der  Motor-Omnibusbctriebe  in  London,  die 
wir  teilweise  durch  anderweitige  Mitteilungen  zu  ergänzen 
in  der  Lage  sind.  Obgleich  schon  im  Jahre  1899  fünf  Motor- 
Omnibusse  in  London  vorhanden  gewesen  sein  sollen,  zählte 
man  am  1.  Januar  1904  deren  erst  8,  und  am  1.  Januar 
1005  20  Motor-Omn'busse,  die  sich  wohl  schon  im  Laufe 
der  ersten  Monate  auf  30  erhöhte.  Dagegen  zählt  man 
schon  am  1.  Januar  1906  230,  im  November  1W>),  zufolge 
dem  in  Rede  stehenden  Bericht  des  Straßenausschusses,  be- 
reits 773,  im  Dezember  vorigen  Jahres  795  und  Mitte  Januar 
1907  insgesamt  818  Motor-Omnibusse.  Aber  auch  seit  dieser 
Zeit  ist  nicht  etwa  ein  Stillstand  zu  verzeichnen  gewesen, 
denn  in  der  Besprechung  des  letzten  bemerkenswerten  Vor- 
trages über  Motor-Omnibusse  mit  Benzinbetrieb,  den  der 
bekannte  Fachmann  Worby  Bcaumont  vor  der  Institution 
of  Mechanical  Engineers  gehalten  hat,  wird  der  Stand  der 
Londoner  Motor-Omnibusse  am  15.  Marz  1907  mit  804  be- 
ziffert. 

Die  Londoner  Motor-Omnibusse  machen  gegenwärtig 
bereits  mehr  als  20"..  der  Gesamtzahl  von  Omnibussen  aus, 
während  bei  den  Pferde-Omnibussen  natürlich  eine  Ab- 
nahme zu  verzeichnen  ist.  Der  Verlauf  der  Zahl  von  Pferde- 
Omnibussen  in  der  gleichen  Zeit  ist  etwa  folgender:  Zu 
Anfang  des  Jahres  1905  zählte  man  in  London  3551  mit 
Pferden  bespannte  Omnibusse,  zu  Anfang  des  Jahres  1906 
hatte  ihre  Zahl  auf  3484  abgenommen,  während  im  Januar 
1907  im  ganzen  nur  mehr  2964  Pferde-Omnibusse  gezählt 
worden  sind.  Danach  steht  der  Zunahme  von  Motor-Omni- 
bussen eine  Abnahme  der  Pferde-Omnibusse  gegenüber,  die 
allerdings  nicht  annähernd  den  gleichen  Prozentsatz  er- 
reicht. Nehmen  wir  an,  es  sind  am  1.  Januar  1907  in 
London  SflO  Motor-Omnibusse  vorhanden  gewesen;  gegen- 
über den  230  am  1.  Januar  1906  ergibt  das  eine  Vermehrung 
der  Motor-Omnibusse  um  570,  der  eine  Verminderung  der 
Pferde-Omnibusse  um  520  gegenübersteht;  die  Gesamtzahl 


der  Londoner  Omnibusse  hat  demnach  im  Jahre  1906  um 
50  Wagen  zugenommen. 

Scheinbar  stellt  dieses  Ergebnis  einen  Widerspruch  mit 
dem  oft  angeführten  Vorteil  der  Motor-Omnibusse  dar,  daii 
sie  zur  Entlastung  der  verkehrsreichen  Straßen  beitragen; 
aber  nur  scheinbar:  denn  man  darf  nicht  übersehen,  daß 
die  erhebliche  Verbesserung  der  Beförderungsverhältnisse, 
die  durch  die  Motor-Omnibusse  mit  sich  gebracht  hat,  und 
zwar  sind  diese  entweder  den  anderen  Beförderungsmitteln 
z.  B.  den  Tunnelbahnen  entzogen  oder  überhaupt  neu 
erworben  worden;  wenn  man  also  in  dieser  Beziehung  ent- 
scheiden will,  so  muß  man  zuerst  untersuchen,  ob  die  vor- 
handenen Wagen  auch  genügend  ausgenützt  worden  sind. 
Das  ist  nun,  wenigstens  soweit  Motor-Omnibusse  in  Be- 
tracht kommen,  auch  tatsächlich  der  Fall.  Man  hat  ge- 
funden, daß  im  Mittel  jeder  Motor-Omnibus  in  London  bis 
jetzt  täglich  etwa  800  Personen  befördert  hat,  was  etwa 
200  Millionen  Fahrgäste  jährlich  bedeuten  würde.  Bedenkt 
man,  daß  die  Londoner  elektrischen  Straßenbahnen,  in  denen 
etwa  das  fünffache  Kapital  investiert  ist.  nach  zuverlässigen 
Mitteilungen  lange  nicht  so  viel  Fahrgäste  zu  befördern  ver- 
mögen, so  kann  man  sich  ein  Bild  von  der  intensiven  Aus- 
nutzung der  Motor-Omnibusse  machen.  Diese  Zahlen  be- 
weisen aber  auch,  daß  die  Daseinsberechtigung  der  Motor- 
Omnibusse  nicht  mehr  zu  bezweifeln  ist. 

Nun  muß  man  bei  alledem  im  Auge  behalten,  daß  die 
oben  angegebenen  Zifffern  nur  Schätzungswerte  sind,  denn 
alle  Londoner  Motor-Omnibus-Gesellschaften  lehnen  es  ab, 
genaue  Angaben  über  ihre  Betricbsergebnisse  zu  machen. 
Man  muß  insbesondere  berücksichtigen,  daß  der  Antriebs- 
mechanismus eines  Motor-Omnibusses  auch  heute  noch  Stö- 
rungen ausgesetzt  ist,  die  eine  Folge  seiner  eigenartigen 
Konstruktion  sind,  und  von  denen  weder  die  Pferde-Omni- 
busse noch  —  allerdings  erst  seit  noch  nicht  ahzu  langer 
Zeit  —  die  elektrische  Straßenbahn  etwas  zu  wissen  braucheii. 
Zieht  man  diese  und  alle  ähnlichen  Umstände  in  Betracht, 
so  erscheint  es  wohl  glaublich,  daß,  wie  der  „Cominercial- 
Motor"  kurzlich  berichtet  hat,  nur  etwa  76'  .>  aller  Motor- 
Omnibusse  tatsächlich  ihren  Dienst  auf  der  Straße  ver- 
richten, während  die  übrigen  zum  Einfahren,  zur  Vornahme 
von  Ausbesserungen,  bei  der  Abnahme  durch  die  Polizei 
oder  sonstwo  verwendet  werden  und  daher  außer  Dienst 
sind.  Das  ist  noch  eine  Hauptschwierigkeit  des  Motor-Omni- 
busberriches.  Es  wäre  höchst  wünschenswert,  die  Kon- 
struktion der  Wagen  so  einzurichten,  daß  sich  ihre  Antriebs- 
kraft beim  Bedarf  ebenso  leicht  wie  das  müde  Pferd  eines 
Pferde-Omnibusse»  auswechseln  läßt.  Wenigstens  muß  man 
dies  als  wünschenswert  bezeichnen,  solange  die  Motoren 
noch  nicht  jene  Zuverlässigkeit  l>esitzen,  die  ein  regelmäßiger 
öffentlicher  Betrieb  erfordert. 

Kehren  wir  zu  unserem  Bericht  wieder  zurück!  Die 
parteiliche  Haltung  des  Londoner  Grafschaftsrates  gegen- 
über den  Motor-Omnibussen  spricht  sich  schon  bei  der 
Angabe  über  die  durch  Motor-Omnibusse  von  Ende  Mai  1905 
bis  zum  Ende  Mai  1906  verursachten  Unfälle  aus.  Es  sind 
da  insgesamt  3218  Unfälle,  also  erschrecklich  viele,  ge- 
zahlt worden.    Aber  der  Schrecken  schwindet  allmählich, 
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wenn  man  in  den  Bericht  naher  hineinsieht,  denn  nur  Vi 
davon  sind  mit  schwerer  Verletzung  oder  Tötung  von  Men- 
schen verknüpft  gewesen.    Leider  sind  die  Unfälle,  nicht 
einmal  die  56  ernsten  Unfälle  ein/ein  angeführt  oder  ihrer 
Natur  nach  naher  bezeichnet,  Man  kann  also  gar  nicht  be- 
urteilen, was  der  Ausschuß  des  Londoner  Grjfschaftsratc«  ' 
unter  schwerer  Verletzung  verstanden  haben  will.  Ander- 
dem  findet  sich  keinerlei  Andeutung  darüber,  ob  in  allen 
diesen  Fallen  die  Schuld  auf  Seite  des  Motor-(  >mnirni>scs  zu 
suchen  i>t.  2tWÜ  Unfälle  sind  zum  Beispiel  durch  Zusammen- 
stoli  mit  anderen  Fuhrwerken  entstanden,  wovon  4f>  auf  die 
schweren  Unfälle  zu  rechnen  sind.   War  auch  hier  immer 
der  Motor-(  )nnibus  der  Schuldige?   Die  Zahl  der  Unfälle 
infolge  seitlichen  Schleuderns  belauft  sich  auf  3Vi,  wovon 
10  anderer  Natur  sein  durften.     Obwohl  ehe  Gesamtzahl 
wesentlich  geringer  ist  als  bei  den  Zusammenstoßen,  wissen 
wir  au-  Erfahrung,  daß  das  >eitliche  Schleudern  eine  viel 
gefährlichere  Erscheinung  ist,  denn  wir  stehen  ihr  mit  all 
unserem  heutigen  K< mncii  so  gut  wie  machtlos  gegenüber,  , 
wahrend    Zusammenstoße    durch  geschicktes  Lenken    der  i 
Wagen  vermieden  werden  können.   Die  Zusammenstellung 
dei    Unfälle  liefert  uns  ;iKu  kein  richtiges  Hild  von  den 
Gefahren  des  Mntor  Omn  bti-betriebe s    Man  wird  indessen 
dem  Ausschult  des  Londoner  Grafschaftsratcs  sowet  recht 
geben  miissi-n,  als  tatsächlich  der  Verkehr  auf  den  "MraUen 
Londons  unsicherer  geworden  ist,  hauptsächlich  aus  dem 
<  ininde,  w  eil  die  Fahrer,  um  an  den  Wagen  mit  gleicher  i 
Fahrtrichtung  vorbeizukommen.      und  vorbeifahren  müssen 
s.e.  wenn  die  Vorteile  ihr  Motor-Onimbussc  zur  Oeltung 
kommen  sollen      n  cht  selten  gezwungen  sind,  mit  erhöhter  ■ 
ücschwndigkcit  his  an  die  cntgegk-ng<  setzte  Seite  des  Fahr-  j 
dämme«  aiiszub  <  gen,  wo  sie  natürlich  sehr  leicht  mit  ent-  , 
gegenkommenden  Wagen  zusammenstoßen  können   F«  wäre  . 
Sache  der  Polizei,  dafür  zu  sorgen,  daß  alle  Fuhrwerke.  '■ 
insbesondere  die  langsam  fahrenden,  sich  möglichst  nahe 
an  ihrer  zugehörigen  liordschwelle  halten,  damit  die  Motor- 
Omnibusse  beim  Vorbeifahren  nnht    weiter    als  bis    zur  | 
Mitte  des  Fahrdamme«  auszulaugen  brauchen. 

Der  Vergleich,  den  der  Ausschuß  zw  ischen  Motor-Omm-  j 
bussen  und  elektrischen  Straßenbahnen  anstellt,  fallt  natur-  1 
gemäß  zu  (iunsten  der  letzteren  aus   I  s  vvird  da  zum  Beispiel  ; 
gesagt,  daß  d:e  Motor-Omnibu«se,  da  sie  imstande  sind, 
sich  ihren  Weg  durch  da«  dic  hte  Wagengew  irr  zu  bahnen,  j 
notwendigerweise  den  anderen  Verkehr  stören,  wahrend  die  ' 
Straßenbahnwagen,  die  einander  in  festen  Spuren  folgen, 
mehr  Raum  für  den  übrigen  Wagenverkehr  freilassen.  I>n«c  , 
Begründung  ist  allerdings  recht  merkwürdig    Ein  Straßen- 
bahnwagen, so  wird  ferner  angeführt,  vermag  V»  bis  7 J  Fahr- 
gaste aufzunehmen,  wahrend  auf  e  neu  Motor-Omnibus  nur 
34  kommen.  Gegenwart  g  verkehren  irn  sudlichen  Teile  von 
London  430  elektrische  Straßenbahnwagen,  für  deren  Ersatz 
860  Motor-Omnibusse-  ,-rf orderlich  «ein  wurden  Allerdings 
konnte  der  Fas«ung«r.nim  der  Omirbtisse  vergrößert  werden, 
allein  das  geschähe  nur  auf  Kosten  ihrer  Schnelligkeit,  denn 
gerade  der  große  f  assUn,:-raurn  der  Straßenbahnwagen  ist  ! 
die  Ursache,  warum  diese  s,  lu  n  mehr  ils  li»H  Meter  (.<hr,ii 
können,  ohne  anhalten  zu  mus-i-n  und  dämm  erzielen  sie 
auch,  obgleich  sie  sehr  schnell  /u  fahren  vermögen,  inner-  j 


halb  der  Stadt  so  geringe  Diirchschnittsgeschw  indigkeiten. 
daß  sie  sogar  von  f*ferde-Omnibu««en  überholt  werden. 

Ein  weiterer  Punkt,  der  gegenüber  den  Motor-Omni- 
bussen geltend  gemacht  wird,  ist,  daß  sie  im  Gegensatz 
zu  den  Straßenbahnen  keine  Abgaben  für  die  Benutzung 
und  fortlaufende  Erhaltung  der  Straßen  zu  leisten  brauchen. 
Der  Einwand  scheint  berechtigt,  denn  nach  den  Regeln  der 
alten  Wegebau-Kommissionen  hatte  jeder  Wagen  in  dem 
Maße  zur  Erhaltung  der  Straße  beizutragen,  als  er  sie  ab- 
nutzte Allein  bei  unseren  heutigen  großstädtischen  Ver- 
kthrsverhaltnisscn  ist  an  eine  einheitliche  Durchführung 
einer  solchen  Mißregel  nicht  zu  denken,  und  es  wäre  un- 
gerecht, von  den  Motor-Omnthussen,  die  auf  (iiiinini-Rcifen 
fahren,  mehr  zu  fordern,  als  von  den  Pferdefuhrwerken, 
bei  denen  die  Hufe  der  Tiere  und  die  Eise  imifcn  mindestens 
ebenso  viel  Sehaden  an  der  Straßcnohcrf lache  anrichten 
Wenn  tu  einzelnen  Städten  von  den  Straßenbahnen  Abgaben 
gefordert  werden,  die  an  die  Raubrittcrzoßc  des  Mittelalters 
erinnern  und  im  öffentlichen  Jnten-sse  nur  zu  bedauern 
sind,  s  >  ist  das  doch  kein  Grund,  zu  verlangen,  daß  dem 
Motor-Omnibus  ein  gleiches  Unrecht  zugefugt  werden  soll. 
Schließlich  ist  es  nur  recht  und  billig,  daß  die  Straßenbahnen 
für  das  Recht  auf  ihren  Weg.  das  sie  mit  ihrer  Glocke  geltend 
machen  dürfen,  auch  eine  Abgabe  zahlen,  denn  ein  s..|ehes 
Recht   besitzen  die   Motor  «  »mnibllsse  nicht. 

Mit  seinen  .Mitteilungen  über  das  Geräusch,  das  die 
Motor-«  mtriibiisse  verursachen,  und  das  den  Aufenthalt  an 
manchen  früheren  Erholungsorten  in  London  unerträglich 
machen  soll,  schi  eßt  der  Ausschuß  der  Londoner  Grafschaft 
zweifellos  über  das  Ziel  hinaus.  Es  erscheint  kaum  glaub- 
lich, daß  es  Großstädter  geben  sollte,  die  nicht  ohne  weiteres 
gew  illt  sind,  für  den  höheren  Komfort,  der  ihnen  zu  Gebote 
sieh!,  einen  Tribut  zu  zahlen,  und  eine  geräuschvollere  Um- 
gebung, als  man  sie  auf  dem  Lande  haben  kann,  in  den 
Kauf  zu  nehmen.  Am  allerwenigsten  aber  ist  doch  die 
Vertreterin  der  Straßenbahn-Jntercsscn  berufen,  diesen  Vor- 
wurf gegen  die  Motor-Omnibusse  geltend  zu  machen,  denn 
die  frage,  welche  Wagen  mehr  Geräusch  verursachen,  die 
Motor-Omrnbu«se  oder  die  Straßenbahnwagen,  ist  noch 
lange  nicht  zu  (iunsten  der  letzteren  entschieden.  Im  übrigen 
wird  es  stets  Sache  der  Behörden  bleiben,  bei  Anlage  einer 
Mtitor-Omnibustinie  oder  einer  Straßenbahnlinie  zu  prüfen, 
inwieweit  die  Interessen  der  Anwohner  dadurch  beeinflußt 
werden  konnten. 

\aeh  alledem  kann  man  die  heutige  Stellung  der  Motor- 
Omnibusse  den  Straßenbahnen  gegenüber,  allen  gegentei- 
ligen Rentabilitätsberechnungen  zum  Trotz,  lange  nicht 
ungünstig  auflassen,  wie  sie  häufig  hingestellt  wird.  Die 
Zukunft  wird  lehren,  daß  beide  Beförderungsmittel  Vorteile 
für  s  eh  haben  und  daß  die  meisten  Großstädte  <n  ver- 
sch.cdcnartige  Verkehr «bedingiwgcn  aufweisen,  daß  Motor 
Omnibusse  und  Straßenbahnen  sehr  gut  ncbcneinan der  be- 
st, hen  können.  Wenn  die  Pferde-t  >mnibus«e  in  der  Zeit 
de«  Aufschwunges  der  elektrischen  Straßenbahn,  n  nicht  aus 
gestorben  sind,  so  werden  es  die  Motor-Otnnih'.isse.  derer. 
Leistungsfähigkeit  diejenige  der  Mr aßcnbabncii  !••  -e.ts  nlv- 
tnftt.  noch  viel  weniger  II 
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paz  flixiomobil  im  Theater. 


„Die  Fortbewegung  durch  Motorenkraft  in  ihren  Be- 
ziehungen zu  der  Entwicklung  der  dramatischen  Literatur 
am  Anfang  des  zwanzigsten  Jahrhunderts",  wäre  eine  schöne 
Aufgabe  für  einen  ernsten  Artikel.  Da  ich  aber  fürchte, 
daß  eine  so  umfangreiche  Arbeit,  wie  sie  es  werden  würde, 
die  Ocdukl  des  Lesers  auf  eine  allzu  harte  Probe  stellen 
würde,  so  will  ich  mich  darauf  beschränken,  vorsichtig  und 
vertraulich  die  bedeutende  Rolle  zu  beschreiben,  die  das 
Töff-Töff  in  den  letzten  Jahren  für  die  Theater-Erzeugnisse 
gespielt  hat.  Das  Fahrrad,  das  bescheidene  und  furchtsame 
Fahrrad,  das  Fahrradveilchen,  war  ihm  voraufgegangen,  ganz 
ohne  Sang  und  Klang,  Einige  Vaudevillisten,  besonders 
des  Aktuellen,  hatten  versucht,  „die  kleine  Königin"  in  die 
Kulissen,  ja  sogar  vor  den  Souffleurkasten  zu  bringen,  aber 
es  war  ein  Versuch  von  nur  kurzer  Dauer.  Nichts  ist 
schwieriger,  als  auf  den  Brettern  herumzustrampeln,  und 
die  guten  kleinen  Leute  des  lustigen  Ballhauses  bezeigten 
eine  durchaus  gerechtfertigte  Abneigung  dagegen,  sich  zur 
größten  Freude  des  Parterres  die  Vorder-  oder  Rückseite 
„ihres  Porträts"  zu  zerschlagen. 

Das  Töff-Töff  hat  einen  ganz  anderen  literarischen  Ein- 
zug gehalten,  lärmend  und  triumphierend  kam  es  lieran- 
gebraust;  nicht  nur  in  das  Feuilleton  ist  es  eingedrungen, 
ich  habe  erst  kürzlich  gezeigt,  welchen  verschwenderischen 
und  geradezu  wunderbaren  Einfluß  ihm  Pierre  Sales  in 
seiner  „Don  Juans  Tochter"  verleiht,  wo  ein  unerschrockener 
Retter  mit  der  Kraft  seines  starken  Armes  ein  in  voller 
Fahrt  befindliches  Auto  zum  Stehen  bringt,  oder  doch  fast 
zum  Stehen  bringt  -  nicht  nur  also  ist  es  in  das  Roman- 
feuilleton eingedrungen,  sondern  der  Augenblick  ist  nahe, 
wo  es  einen  integrierenden  Teil  aller  dramatischen  Kom- 
binationen bilden  wird.  Es  ist  ohne  Anstrengung  an  die 
Stelle  des  alten  Stoffes  für  tragi-komische  Zwischenfälle  und 
der  Peripetien,  die  die  Handlung  entstehen  und  abrollen 
lassen,  getreten. 

Wollen  Sie  ein  kleines  Betspiel?  Nehmen  wir  eins  der 
Sprichwörter,  die  am  häufigsten  in  der  Comedie-Francaise 
oder  dem  Musset-Theater  zurzeit  im  Spielplan  wiederkehren : 
„Du  sollst  nicht  unnötig  schwören".  Im  Beginn  des  zweiten 
Aktes  erzählt  Walentin,  der  den  Arm  in  der  Binde  trägt, 
seinem  Onkel  Walentin  unter  einer  Weißbuchenpflanzung 
des  Schlosses  Mantvs,  wie  er  sich  in  einen  Ciraben 
werfen  ließ,  um  von  den  Leuten  der  Baronin  aufgehoben 
zu  werden,  und  so  unter  falschem  Namen  von  ihr  auf- 
genommen, die  günstigste  Gelegenheit  gefunden  hat,  an 
Ort  und  Stelle  ein  kleines  Liebesexperiment  in  Szene  zu 
setzen:  „Ist  es  möglich,  Unglücksrabe,"  ruft  der  ehren- 
werte Van  Buck  aus,  „daß  du  dir  wirklich  den  Arm  aus- 
gerenkt hast?  —  „Nichts  wäre  eher  möglich;  es  ist  sogar 
wahrscheinlich,  und,  was  schlimmer  ist,  recht  schmerzlich 
wahr.  —  Ich  mußte  eben  einen  Vorwand  haben,  um  mich 
auf  anständige  Weise  einzuführen.  Welchen  Orund  soll 
man  nun  haben,  um  sich  so  inkognito  einer  achtbaren 
Familie  vorzustellen?  Ich  hatte  meinem  Postillon  einen 
Louisdor  gegeben  und  ihm  das  Wort  dabei  abgenommen, 
mich  vor  dem  Schlosse  umzuwerfen.  Er  ist  ein  ordentlicher 
Mensch,  da  ist  nichts  gegen  zu  sagen,  und  sein  Geld  ist 
durchaus  verdient;  er  ist  mit  heldenmütiger  Standhaftig- 
keit  mit  dem  Rade  in  den  Graben  gefahren.  Dali  ich 
mir  den  Arm  ausgerenkt  habe,  ist  meine  Schuld,  aber  ich 
bin  umgeworfen  und  beklage  mich  nicht." 

Nehmen  wir  jetzt  „Erscheinen!",  einer  der  neuesten 
Fifol^i  der  Comcdie.    Wir  finden  dort,  gleich  im  ersten 


Akt,  denselben  Unfall  wieder,  der  auch  wieder  auf  das- 
selbe Resultat  hinausläuft,  nämlich  auf  eine  Heirat.  Ein 
junger  Mann,  ein  schöner  junger  Mann,  stürzt  in  den  Graben 
eines  Schlosses,  man  hebt  ihn  auf,  sorgt  um  ihn,  und  er 
heiratet  die  Tochter  des  Hauses.  Es  herrscht  hier  völlige 
Uebereinstimmung  sowohl  in  der  Art  der  Ankunft,  wie  der 
Abreise  zwischen  dem  Lustspiel  Mussets  und  dem  Drama 
Maurice  Donnays.  Doch  man  bewundere,  wie  der  Stoff 
modernisiert  ist!  Nicht  mehr  eine  Postkutsche,  auch  nicht 
ein  Coupe  stürzt  hier  in  den  Graben,  nein!  es  ist  ein 
Auto  einer  berühmten  Marke.  Das  ganze  Stück  baut  sich 
auf  diesem  Automobilunfall  auf,  der,  um  der  Wahrheit  die 
Ehre  zu  geben,  nicht,  wie  bei  Valentins  Abenteuer,  ab- 
sichtlich herbeigeführt  worden  ist.  .  .  Dafür  bestreiten  die 
|  Tagesneuigkeiten  das  Unterhalten  der  Freunde  des  Schlosses 
und  besonders  die  Berichte  des  sarkastischen  und  galligen 
Herrn  Bonyf.  Und  um  den  sympathischen  Verwundeten 
immer  wieder  in  Erinnerung  zu  bringen,  muß  sein  Bruder 
während  der  ganzen  Handlung  immer  wieder  im  Chauffeur- 
kostüm über  die  Bühne  laufen,  das  er  mit  soviel  gefälligem 
Anstand  zu  tragen  weiß,  daß  er  aus  ihm  eine  große  oder 
kleine  Galauniform  gemacht  zu  haben  scheint. 

Das  Töff-Töff  in  „Erscheinen",  das  ist  das  von  der 
Vorsehung  ausirschene  Auto,  das  Steuerrad,  die  Achse  der 
Hauptstützpunkt  der  Handlung.  Es  gibt  aber  auch  ein  Auto, 
das  mit  aller  Geschwindigkeit  von  Szene  zu  Szene  daher- 
kommt. Eins  der  ersten  Male,  in  dem  uns  dieses  er- 
schienen ist,  ist  in  Amourette  von  Pierre  Veber,  wo  es 
zur  Entführung  eines  exaltierten  jungen  Mädchens  dient. 
Es  bleibt  schließlich  defekt  vor  einer  Herberge  in  einem 
kleinen  Dorfe,  gerade  unter  den  Augen  eines  mitleid- 
losen Gendarmen  liegen,  nachdem  es  rund  um  das  De- 
partement Seine-et-Oise  gefahren  ist,  einen  Verwaltungs- 
bezirk, der,  wie  jedermann  weiß,  sich  durch  die  zahlreichen 
Strafmandate  auszeichnet. 

Es  lief  viele  Wege,  ohne  übrigens  sonderlich  vorwärts 
zu  kommen,  dieses  Töff-Töff  in  Amourette".  Eine  wesent- 
lich andere  Richtung  schlägt  das  Auto  oder  richtiger  du- 
Autos  in  „Seine  Schwester"  ein  j(dcm  Stücke  Tristan 
Bernards,  dem  es  bestimmt  war,  mehrere  hundertmal  auf- 
geführt zu  werden,  wie  alle  Stücke  des  Athenacums,  dem 
einzigen  Theater,  in  dem  der  Humor  nicht  verblaßt,  wenn 
er  älter  wird) ;  nicht  nur  hört  man  hier  bei  Beginn  und 
im  Verlauf  jeder  Szene  die  Huppe  ertönen,  sondern  diese 
Autos  begeistern  auch  zu  pseudoklassischcn  Tiraden,  denen 
des  Theramenes  vergleichbar.  Man  erzählt,  wie  sie  alles 
einhüllen,  alles  mit  sich  fortreißen,  stolz  werden  die  tot- 
gefahrenen Hühner  aufgezählt,  die  die  Chauffeure  nach  dieser 
originellen  Jagd  in  den  ländlichen  Jagdrevieren  auf  die 
Bühne  bringen  können. 

Die  schwungvolle  Komödie  des  Autors  der  „Daisy" 
bietet  etwas  charakteristisches,  das  der  Betrachtung  wert 
ist,  daß  nämlich  keinen  Augenblick  irgend  einer  Person 
auch  nur  der  (iedanke  an  die  Möglichkeit  kommt,  seinen 
Platz  anders  als  im  Automobil  wechseln  zu  können.  Der 
edle  Vater,  die  Naive,  der  erste  Liebhaber,  der  ewige  Wider- 
spruchsgeist, sie  alle  würden  sich  entehrt  fühlen,  wenn  stt 
zu  einer  weniger  vornehmen  Art  der  Ortsveränderung  zu- 
rückkehren sollten,  und  um  die  Umgebung  hiernach  in  Ein- 
klang zu  bringen,  ist  der  Dichter  darauf  bedacht,  uns  mit- 
zuteilen,  daß  in  dem  Raum  hinter  den  Kulissen  eine  Maschine 
zur  Abfahrt  bereit  steht.  Was  den  „Chausseefresser"  von 
C.'luny  anbetrifft,  so  rollt  er,  von  Herrn  Kraatz  sehr  geschickt 
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und  «rundlich  in  den  „KiUm  terfresscr"  verwandelt,  jetzt 
mit  voller  (icschwmd  gkut  unzählige  hundert  Kilometer  ab. 

Ich  habe  bisher  da*  Tuff-Toff  als  da*  Llt-mc-nt  der 
dramatischen  Intriguc  und  den  Alisgangspunkt  der  Handlung 
gezeigt,  man  hat  ihm  aber  auch  Schreckens*  irkungen  auf- 
getragen In  „les  Affaires  s  >nt  les  affaires"  ruft  ein  Auto- 
mohilunfall  den  tragischen  Auftritt  hervor,  in  welchem  Isidurr 
Lechat  bei  der  Nachricht,  daß  sein  Sohn  soeben  umge- 
worfen und  mit  /erschlagenen  (ilicdem  mit  hundert  Kilo- 
meter ( icschw  indigkcit  in  der  Stunde  gegen  eine  Mauer 
ge-schlcudert  ist,  das  Blut  nach  dem  Kopf  drangen  fühlt 
und  mit  hastiger  tubarde  Kravatte  und  Kragen  abreißt. 
Hier  ersetzt  das  Automobil  ncht  mehr  die  Postkutsche  oder 
das  Coupe,  sondern  das  l*ferd  In  vierzig  R<«nanen  und 
fünfzig  Stucken  des  Repertoires  von  gestern  wird  die  gleiche 
Peripetie  durch  einen  Stur/  oder  Seitensprung  eines  scheuen- 
den „Vollbluts"  heraufbeschworen.  Ja!  Das  Vollblut, 
welche  Rolle  hat  es  nicht  in  der  Literatur  des  zweiten 
Kaiserreichs  und  der  ersten  dreißig  Jahre  der  dritten  Re- 
publik gespielt!  Und  jetzt  ist  es  dir  immer  verbannt, 
zum  alten  Eisen  geworfen' 

Nach  dem  unfreiwilligen  l  niall,  der  ExplosH.n  oder 
dem  Bruch,  der  für  lange  Zeit  unsern  Dramatikern  die 
bequemste  und  augenblicklichste  Losung  liefern  wird,  kommt 
der  gewollte,  der  mit  Vorbedacht  herbeigeführte,  -  der 
Selbstmord  oder  die  Züchtigung.  In  einem  Vorstadt-Theater 
haben  wir  schon  gesehen,  wie  ein  an  Halluzinationen  leiden- 
der Chauffeur  seinen  Vagen  mit  se:nem  l  'nglucksgefahrten 
an  den  Baumen  des  f  .»ntamchlcauer  Forstes  zerschellen 
laßt,  weil  eine  ihm  befiehlt,  diesen  Weg  in  die  Unendlich- 


keit einzuschlagen.  Du-  theatralische  Kunstfertigkeit  ließ 
|  es  sieh  schnell  und  grundlich  angelegen  sein,  mit  jedem 
Versuch  eines  Kulturfortschritts  Schritt  zu  halten,  und  die 
Lieferanten  der  noctodrama Iischen  Szrnen  werden  nicht 
zogern.  ihnen  hierin  zur  Vollkommenheit  zu  verhelfen.  Der 
Augenblick  naht  heran,  wo  der  beleidigte  (iattc  in  den 
gn.lUn  Spcktakclstückcii  des  ..Ambigu"  oder  des  „Portc- 
Samt-Martin"  nicht  mehr  zum  Revolver  greifen  wird.  Wir 
werden  .sehen,  wie  er  welch  ein  Scnsationsstück,  das 
:  draußen  in  lebhaften  f  ärben  gemalte  Ausschlagszettel 
illustrieren  werden!  in  wahnsinniger  fahrt  einen  steilen 
Abhang  in  der  Auvcrgnc  hinunterrast,  mit  der  mephisto- 
phelischen Brille  derechtigkeit  übt,  und  den  Liebhaber  mit 
suncr  schreckensbleichen  Mitschuldigen  in  die  liefe  der 
Schlucht  stürzt. 

So  ist  in  wenig  Jahren  das  neue  Fahrzeug,  wie  die 
<  >ck  inomen  sagen,  einer  der  Hauptfaktoren  der  theatra- 
lischen Produktion  geworden.  Kaum  auf  die  Bühne  gebracht, 
hat  es  die%e  auch  schon  an  sich  gerissen  und  zu  seinem 
Monopol  gemacht,  indem  es  zurückdrängte  in  den  Halb- 
schatten die  phantastische  Silhouette  der  alten  Postkutsche 
oder  des  Bauernwagens,  das  klassische  Coupe  oder  die 
elegante  Viktoria,  „die  ein  munteres  (iespann  dreifachen 
'jjloppes  da  herzieht.  .  ." 

Auch  dieses  gehört  der  <ieschichte  an,  es  sind  nur 
noch  zusammcngekoppeltc  Totenmahren,  das  inuntere  Fuchs- 
gevpanii  ist  endgilttg  verbrannt.  Platz  dem  allmachtigen 
und  tyrannischen  Auto,  dem  „Autokonig"  übrigens  auch 
noch  ein  Titel  für  ein  Stuck  mit  «»der  ohne  Musik. 

H.  (• 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Neue  Automobilverbindungen  und  zXbsatzgelegenheiten  im  Auslande. 


<  i  r  o  Ii  b  r  1 1  a  n  n  i  e  n.  Das  M  e  r  t  h  y  r  Borough  ( .ouncil 
wird  sich  mit  der  Frage  der  Zweckmäßigkeit  der  Ein- 
richtung eines  Motor« »mnibusfahrdie  nstes  nach  dem  unteren 
Teile  des   Distrikts  zu  beschäftigen  haben. 

Die  North-Eastern  Railwav  Company  hat  Versuche  mit 
Motoromnibusscn  in  Last  Northumbcrland  (von  Monkseaton 
über  Blvth  nach  Hartford)  angestellt,  und  es  steht  zu  er- 
warten, daß  die  <  icsellschaft,  ihrem  <  >mn:husfahrdicnst  in 
diesem  l>istrikte  eine  größere  Ausdehnung  geben  wird.  -- 
Auch  die  Orcat  Western  Railwav  plant  die  Einrichtung 
einer  Automobillinie  im  Kustendistnkt  von  Cardigan  und 


Pembrokc,  auch  kann  damit  gerechnet  werden,  daß  die 
(lesellschah  demnächst  zwischen  Swansea  und  Port 
t  v  ii  (i  n  Motorommbussc  in  Dienst  stellen  wird. 

Dem  Hackney  Carnage  Sub-eommittee  of  tbe  Man- 
chester Watch  Committee  ist  von  einer  Liverpooler  Firma 
ein  tiesuch  zugegangen,  welches  die  Indienststellung  von 
f>  Motorcabs  zu  Mietzwecken  in  der  Stadt  zum  <  iegenstande 
hat  Das  Subkomniittcc  hat  beschossen,  das  desuch  zur 
Annahme  zu  empfehlen,  sofern  die  Wagen  bei  der  Prüfung 
zu  Beanstandungen  keine  Veranlassung  geben  würden. 


Versuche  zur  Lösung*  der  Staubfrage. 

In  Lngland  bringt  man       wie  bereits  auf  S.  III  des  firmen  in  die  Wege  geleitet:    Am  £?.  Mai  d.  Js.  sollen 

„Motorwagen"  fur   I'«i7  ausgeführt  worden    ist         der  nämlich  eingehende  Versuche  mit  Teer-Sprengwagen  ihren 

Lesung  der  Staubfrage  andauernd  gr  -ßc   Aufmerksamkeit  Anf..nr  nehmen,  wozu  die  Landstraße  zwischen  Hounslow 

ciogigcii  unJ  an  \ 'ersuchen,  den  Aul  unohtüsmus  von  d  cscr  und   Maines  (in   Mlekllcsscvl  in  Aussicht  genommen  ist 

unangenehmen   Begleiterscheinung,  welche  schon  >,«  viel-  Die  Preisrichter  sind  bereits  von  der  genannten  Vereinigung 

fach  zu  Klagen  Anlaß  gegetnn  hat.  s>  schnell  wie  m- >  gl  ich  i  ernannt  worden,  auch  haben  das  Midd*es>e\  County  Coun- 

zu  befreien,  fehlt  es  namentlich  in  letzter  Zeit  nicht.    So  i  eil  und  das  Staines  Rural  Distrikt  Council  sich  in  dankens- 

hat  neuerdings  wieder  du-  eng'ische  R  iads  Improvcmcnt  j  werter  Ucise  bereit  erklärt,  alle  notwendigen  Erleichterungen 

Assouati«  ii    eme    Versiichskonktirrenz    der    interessierten  I  zur  Ausführung  dieser  Versuche   zu  gewahren.     17  An 
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ineldungcn  von  Firmen  zur  Teilnahme  an  der  Konkurrenz 
sind  schon  eingegangen,  wovon  8  die  Heistellung  von  Teer- 
Sprengwagen  und  Q  Stück  die  Lieferung  von  geeigneten 
Teerpräparaten  zum  Gegenstand  haben. 

Auch  in  Frankreich  bringt  man  seit  Jahren  bereits 
der  Lösung  der  Staubfrage  großes  Interesse  entgegen  und 
an  Versuchen  und  Gcldaufwcndungcn  rar  Beseitigung  dieses 
Uebclstandcs  hat  es  dort  nicht  gefehlt,  gibt  doch  der 
Automobile-Club  allein  alljährlich  etwa  100  000  Frcs.  für 
diese  Zwecke  aus.  Es  gewinnt  aber  immer  mehr  den  An- 
schein, als  ob  man  von  einem  vollen  Erfolg  noch  weit 
entfernt  ist.  In  der  französischen  Presse  wird  diese  Tages- 
frage eifrig  besprochen ;  man  weist  darauf  hin,  daß  gegen- 
wärtig /war  günstig  lautende  offizielle  Berichte  vorlägen, 
daß  man  aber  von  einer  praktischen  Atiwendung  der  ge- 
machten Versuche  nichts  sähe  und  daher  das  Publikum 
ein  Recht  zu  der  Frage  habe,  ob  die  Ingenieure  sich  etwa 
trotz  der  günstigen  Berichterstattung  getäuscht  hätten,  oder 
welche  besondere  Schwierigkeiten  einer  allgemeinen  An- 
wendung der  erprobten  Schutzmittel  noch  im  Wege  seien. 
Soviel  scheint  nach  den  französischerscits  gemachten  Ver- 
suchen festzustehen,  daß  eine  Besprengung  der  Straßen  mit 
Gel,  C.hloriirlösungcn  in  dieser  Beziehung  sind  vor  allem 
die  von  M.  V.  Qirardeau  mit  den  sogenannten  produits 
Solvay  gemachten  Versuche  zu  nennen  und  mit  kalten 
Teerpräparaten  nur  einen  unzureichenden  Erfolg  von  kurzer 
Dauer  zu  geben  vermag,  und  daß  nach  Ansicht  der  Tech- 


I  niker  nur  eine  Verwendung  von  heißen  Teerfabrikaten  ah 
I  wirkungsvoll  angesehen  werden  kann.  Letztere  ist  jedoch 
keineswegs  einfach  und  schnellwirkend,  auch  dabei  nicht 
billig  und  zweckmäßigerweise  nur  unter  günstigen  atmo- 
sphärischen Verhältnissen  anwendbar;  außerdem  erforden 
sie  eine  gut  geschulte  Bedienung.  Bemerkenswerte  Aus- 
führungen über  diesen  Gegenstand  haben  der  französische 
Ingenieur  des  Ponts  et  Chaussee«  Christophe,  der  Chef- 
ingenieur du  Service  Vicinal  Hendc,  sowie  der  Inspecteur 
general  derselben  Verwaltung  Forcstier  gemacht.  Auch 
die  von  Groupil  und  dem  bereits  genannten  Herrn  Girardeau 
gegebenen  Winke  sind  an  dieser  Stelle  zu  nennen. 

Die  mit  heißen  Teerpräparaten  in  Frankreich  ange- 
stellten Besprengungsversuche  haben,  wie  bereits  angedeutet, 
einen  vollen  Erfolg  noch  nicht  zeitigen  können,  eine  Er- 
scheinung, welche  unter  anderem  auch  auf  den  Umstand 
zurückzuführen  sein  dürfte,  daß  es  in  Frankreich  zurzeit 
noch  kein  wirklich  großes  und  leistungsfähiges  Unternehmen 
dieser  Art  gibt.  Es  mag  indessen  nicht  unerwähnt  bleiben, 
daß  man  bei  unserem  Nachbar  im  Westen  die  Entwicklung 
der  in  Rede  stehenden  Angelegenheit  neuerdings  mit  be- 
sonderem Interesse  verfolgt.  So  hat  die  Societe  des  asphaltcs 
unter  den  in  Bettacht  kommenden  Ingenieuren  eine  Kon- 
kurrenz zur  Lösung  der  Staubfrage  veranstaltet  und  in  der 
Presse  redet  man  gegenwärtig  der  Bildung  einer  Gcscll- 
|  schaff  mit  gleichem  Ziele  eifrigst  das  Wort. 


Aus  aller  Welt. 


1  lankreich.  Die  französische  Automobil  a  u  s  fu  h  r 
hatte  in  den  beiden  ersten  Monaten  des  laufenden  Jahres 
einen  Wert  von  22  724  000  Eres.,  was  im  Vergleich  zu  dem 
gleichen  Zeitabschnitte  des  Vorjahres  ein  Mehr  von  240CO0 
Francs  bedeutet;  die  Einfuhr  von  Automobilen  hat  um 
57  000  Frcs.  zugenommen:  sie  belief  sich  auf  1017  000  Frcs. 

Die  Pariser  Stadtverwaltung  beschäftigt  sich  gegenw  ärtig 
mit  der  Frage  der  Reorganisation  des  dortigen 
Straßenbahn-  und  Gm  n  i  bu  s  -  Fa  h  rd  ie  n  ste  s.  Es 
ist  zu  diesem  Zwecke  in  Aussicht  genommen,  einen  be- 
sonderen Ausschuß  nach  London  zum  Studium  des  dortigen 
Motoromnibusbetriebs  zu  entsenden. 

Die  Zahl  der  innerhalb  des  Pariser  Festungs- 
gürtels vorhandenen  Fahrzeuge  aller  Art  wird 
mit  65  000  Stück  angegeben.  Hierunter  befinden  sich  l>500 
Privatfuhrwerke,  16  000  Fiaker,  2560  Omnibusse  und  Straßen- 
bahnwagen. 33  500  Lastw  agen  und  nur  4000  Automobilen. 
Die  Zahl  der  letzteren  dürfte  durch  Hinzukommen  neuer 
Motortaxameterdroschken  in  nächster  Zeit  um  weitere  1000 
Stink  vermehrt  werden. 

M.  de  Dion  hat  der  Chambre  syndieale  einen  Vorschlag 
uritcrbrciHt,  welcher  die  Unifizierung  d  e  r  Ah- 
in  e  s  s  Ii  n  g  e  n  von  W  a  g  e  n  p  n  e  u  m  a  t  i  k  r  e  i  f  e  n  zum 
(  h'hvii stände  hat.  Aus  diesem  Anlaß  soll  den  Konstrukteuren 
«.  in  Fragebogen  zugefertigt  werden,  aus  dessen  Beantwortung 
die  am  meisten  gebräuchlichen  Pncumatikarten  festgestellt 
•.Verden  sollen;  im  Anschluß  hieran  soll  die  „section  des 
coitsimcleurs'-  im  Verein  mit  der  „section  des  pneumatiques" 


j  darüber  Entscheidung  treffen,  in  welcher  Weise  am  besten 

I  ein  Einheitstyp  gewonnen  werden  kann. 

Die  Autotnobilfahrt  von  Peking  nach  Paris 

1  soll  am  10.  Juni  ihren  Anfang  nehmen.  Auf  der  Fahr- 
strecke werden  in  angemessenen  Abständen  Benzinvorräte 
bereit  gehalten  werden,  von  der  Heranschaffung 
Bedürfnisse  und  Bequemlichkeiten  soll  Abstand 
werden,  so  daß  die  Teilnehmer  an  der  Fahrt  vielfach  auf 
sich  seihst  angewiesen  sein  werden;  dies  gilt  namentlich 
für  die  unwirtlichen  und  unsicheren  Distrikte  in  Asien,  in 
welchen  die  Fahrer  auch  zusammenbleiben  wollen,  um  sich 
gegen  etwaige  Angriffe  der  Eingeborenen  besser  schützen 
zu  können.  Die  Zahl  der  an  dieser  Fernfahrt  teilnehmenden 
Wagen  ist  übrigens  inzwischen  von  28  auf  8  Stück  zu- 
sammengeschrumpft. Die  Beförderung  der  Wagen  und 
Teilnehmer  nach  Peking  erfolgt  zum  Teil  auf  dem  land- 
wege  über  Rußland  und  Sibirien,  zum  Teil  auf  dem  See- 
wege. 

Großbritannien.  Dem  Vernehmen  nach  hat  die 
Fiat  -  Co.  zurzeit  400  Motordroschken  in  Bau,  welche 
für  den  Fahrdienst  in  London  bereitgestellt  werden  sollen 
Es  handelt  sich  hierbei  um  gediegene  vierzylindrige  Ma- 
schinen von  12  HP.  - 

Die  Londoner  Polizei  hat  kürzlich  120  Vanguards-Wa^eii 
ohne  besonderen  Grund  die  Fahrkonzession  entzogen  und 
es  des  weiteren  abgelehnt,  M  otoromnibusse  zu  Zwecken 
der  Fahrlicenzerteilung  in  den  folgenden  20  Tagen  einer 
Prüfung  zu  unterziehen. 


Preisausschreiben  für  einen  automobilen  Weinbergspflug  in  Italien. 

Auf  Grund  eines  ..eben  zur  Veröffentlichung  kommen-  ein  Preisausschreiben  für  eine  Maschine  erlassen  worden, 
den  Königliche«  Dekrets  ist  von  der  italienischen  Regierung     welche  am  besten  für  Zwecke  der  Weinbergbcarbcltting 
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^u,;  u«l  ist  und  mittels  finr«  mechanischen  Mot«»rs  in 
fMrnh  i;i-rt/1  wiril  Au*!  «ml  sein-  1  ibnkiiiicn  sind  /u 
iln  si  r  l'r«  iskmkurrcn/  /um  lassen  l\  i  erste  l'rc-s  l>.-»K-ht 
aus  einem  Lhrendip' nn  und  lniHHi  1  -rt-.  dir  /weite  .ms 
einer  «  .Idctien  Mcdaill  und  )<>»>  !  in  I  n  Maschine  muri 
du'  Ausgrabt -Arb«  it,  d  i1  An'a,'c  \  >ti  \ «  rlicfun«en  und  un- 
unt«  ihr  ...  In  iicn  Furchen  v>n  mindestens  ll.lb  on  'liefe 
m  Ibst  im  ff.iin  lixlcn  /wischen  den  (lalcrun  dti  Wein- 
berge in  einer  I  nlforiiiiiiL;  von  !,.'<•  J  in  vni  «minder 
bis.i^m  könnt  n  und  auch  zur  Ibmin«  und  <  i.  » ttiin^  «l«s 
faiNri-.  v.i'.iii  /um  liilfcmn  «Ich  t'ukraiits  auf  itrn  ein- 
Alnui  <'.«]«  rx  n  pa-i^ncl  xcn    lacs.-  I  • istim^st.ihi-kcit  wird 


veralte;!  in  Weinberge",  welche  einen  Neigungswinkel  \>n 
mihi  im  hr  .1 K  .11  h;iben.  Hin  Var/u«  erhalt  d.vjcni^c 
M:;-  lune,  diitn  Helmb  auf  den  schmälsten  fialcticn  und 
bei  raolicur  Abschüssigkeit  des  Hudens  mißlich  ist. 

Inten  s-,  uu  n  haUn  ihr«  Maschinen  der  :-'  >c  cta  dt  accli- 
ina/amc  t  .iL,'n«olttira  Sailiana  in  l'.iK  mi  i  bis  /um  Ib.  <  )k- 
t  it>i  r  d  J  ni  Vi  rsuchs/w ecken  zur  Vcrfutfunn  /u  stellen 
ur:<l  alle  mihi  r<  n  Any.ibrn  uher  «Ii«  selben  dem  italienischen 
Mi.uvt«  rmm  flu  I  amlw  irtschaft  bis  mm  Ii.  September  /u 
m.icli«  n  |;.is  «<  nanriti  Muiistcnum  hat  sich  bereit  erklärt, 
alle  t'nk  Htm  mit  Ausnahme  der  Tracht  auf  eigene  Rechnung 
nt  nbcnuhnun. 


Projektierte  Schutzzölle  in  der  französischen^Automobilindustrie 

Im  An-JtluU  ,m  dm  ^  :iliLnit.il«lcii  Artikel  auf  v  ilc  l \1 
ili  -  ,  M  .!.>r\\ .«-«  u"  (Jahrein«   I'miVj.  welcher  einer  /uvi  r- 


1  ■  -  -  ü  tu  pnv.iliii  <,>;n-llc  entnommen  vir,  seil  w:r  nun- 
im  Nr  in  dir  laae,  «Iis  dai'irnr  bekanntgegebene  amtliche 
M.'.tiiu!  iiiiMfin  lnicre-.Ni  iit<  ii  item  l.n  /u  «.iiiun  n  «  nie 
l'.i!  I.irn.  nt--  I  .nu  kn.u  he  t<  .hamnr«-  «Ks  th  "-p-.it«  es  N.  ~ss( 
«.rrt'i.-.lt  h  inilv.  r  «.In-   nachstehenden   Aii-ftihrur^i  n 

In  der  fi  an/<  i»:m  Ii«  ii  I puti- Mcnk. immer  ii.it  ein  Ab- 
-Min«  t«  r  e.llen  (icm  t/«  s\ <  Tsy  lila  •  c  n-ebracht.  «  mach  dir 
«In  Ic.l.cn.  ii  «Ii  nuht  v««-tcr  /in  Zusammen«,  l/nn.;  zu- 
^  i  r  .i  liti  ti  (i  Ic.'stn.Vc  i  >n  \ut  'in  o  Ir  ihm«  ri  l<  ha«s>  «I  tut-  •  - 
iTi"lnlt  - ,  coinpl<  1^,  «  n  pnii's  (I-  t  r,  tu  <  -  f.  «In-  bi-Jicr  m  Ir.ni'.- 
niih  iv.ch  I  arifrtiimriii  r  ViS  «nirni  7>INat/c  von  Hl  I  rc> 
1  Uniii; -ttanf)  lur  HK»  k-  R>  .|i.  i  \« -.  ht  urit«  Mieten,  mit  di  m- 
-i'tvn  /m]|,.i|/  m.ii  Ml  fr  es.  t.ir  HVi  k^  kcui^«  Wiehl  he- 
h^t  wtrdiit  >  n\  ii,  wicil  c  uiil>r  I  .ir  Liiiniiiier  Ol  I  f  ill  -ilden 
v •  > ! I 1 .i ml i^r  /iiH.iitimi  iiL;. -ct/N  ii  Ii  ihitii  n  (<  ha>s|H  il'juto- 
iii  tii!i-H  «.itnpiiis  aHHi'Ttibli'H)  uml  «l.e  \  >l!-l.iml  ^cti,  in 
K.Ntuik«  in;t  /i«i:.  Iitiin^'  /um  /u- immi  iiHct/en  /crle.Mcn 
Raliti.en    (<  Ii.'ish-h    «r.iut  .m--t>i!«  s,    i  n    p  .-ivs    «letach,  «,s. 

ajlislci  -|. 

Null  «Ii  m  «  h  si  t/\  >f-,  lili^c  sollen  MitUrdein  I  >  I  iinl«- 
«  ;.:ci, M..inte  «h  m  h,n  /. .IN.it/  \..n  I»  I  re-  lur  Im 
uii'in  rfm  \nnl.n  feile  \mm  K..-t«n  und  Rahmen  «»der 
l'.i^ii  v  jii-,  pr.  !|:,-in  M.dtl-  «.«Irl  I  l>i  ntvc.h  /tl  fahr- 
/.  n^i  ii  «»«.kr  /:i  lix  ub  iltn-  und  Muüenb ihmv .u  «  n  «im  i;e- 
•a  chnlrlur  <  «I.  r  vrbrnal,  r  spur,  si-ukc  au-  I  isen-  '.der  Stahl- 


Ii!«  Ii  zu  |.ampfki-,  ln  aller  Art  Damit  >  >ll  verhindert  wer- 
i!u>.  dal!  d:«  i;nla, Ilten  RahmriiHttiike  mm  Aut  »mnb.lhlll 
\  tri  d-  ii  I  infiihr«  rn  behufs  I  'm^ehun;'  des  neuen,  höheren 
/  .'N.ti/'  -  m  «I«  r  /■  >ll«  rklarun^  als  für  die  v. .r^«-rnnnleit  an- 
«Nlill  lahl/«lt^e  Ix  stimmt  ail^c^ebell  werden  I  >ie  li-.r 
in  Ii.  !r ... 'u  k  JiuitH  nd«  n  ( i«  geilst mdr  unli  rlc^cri  in  F  rank- 
n-.ii  /nr/i  l  nach  «li  m  Mirnl«  sttarif  f  ilmenden  /  .IN  it/en 
tu r  ]<*»  k^   keint.'e»  icht 

Z.illMti  TJr,f-Nr 

siireki-'mts     piclftem  SmIiI  ••.Irr 


I  isrr-hlreh  ru  K.^^t^n  vi  ri  f  ihr- 
/cii-rn  ,n|t.r  von  lnrnh.ilin- 
cnlcr  Slrjricrtuhnwa^rn  .incht 
nii..iriimrnpr»ef/ii  .  , 
[»rrtleielirn  S'iicli-.  /injmtUfncfte'rt. 
lallm  imlrr  IjrifNr  -n  I  rZ'clijt/ 
:■•>  (ranken  im  |in  kk'| 

IV-^if*  in»  ^rprrlt'cm  Stahl- 
i>«!rr  I  i-.nl.'rch  lur  Ijhr/rn^r, 
I  .»rnb.itin.  <»l«-r  Stratienluhn- 


je  iciih  dei  Aus- 
sraltui'i;  11  l>:.  f. 
.»:.  und  ;!.".  fruikcn 


S:iuk«*  an*  I  isen.  «nler  StsliIWrcli 

zu  1).ini|  f'tn»i  hinrn,  1  oliinii»- 
tm-'i  >rr  »ilftt.t  im  p'ihaso  hin  rn 
neut  T.niti  rn  i.iuk  /u  I>.inip< 
kessln  ic.ltr  Alt  .    ,  , 


bei  rinem  licwiclitc 
>■  1 1  k;    und  mehr 
Ir»  Fivkrn 

,'im  ls i ,o  i  kji  -  ii  |r  ; 
unt.r  ,'xi  Ir.  :•'  Kr, 
bei  rin«-ni  <  icvn  htr  vmi 
■•■  1  k(f  nnJ  mrhr 
12  Franken; 
|i»i  b  »  '.i'>  t;;  1'.  f  r  : 
nber  I  b;>  I"  i  I-'k:  rr.Ft  : 
I  k^  u  «rni^cr :  Fr 


■  hl« 


r.ei 


(in-  I '«  p.itii  rtriikamrner  hat  «l.n  v  ,rs|i  tl(  ndeu  V'urschli^; 
a:i   ilncii   /idl.iusscIniU  verwiesen. 


Internationale  Automobil -Ausstellung  in  St.  Petersburg. 

In   dir   /« it    v  'in    I     b:s    17    Juri:  «I     J     winl    in   St.  I  ir    nissisehe    f  'isenbahnverw  altunj,'   hat   flu   die  Alls- 

lJi  t«  '-Isur-  in  «In  ,\t a ,  h  u  '  W  in—    «I  «  er»te  intern  «ti. male  st«  Her   eine    I  arifcrnial'iuuttj:    \'>n    V)   .    der««  stall  /u«e- 

Alili  lTH'hi  -Aus^tclltin^  st  attf.nili  n  »lata!,  n,  da  II  für  die  Mcrscnduni:  \  >l'e.  für  «lie  kucksindtiiiL,' 

laiii-e  niss-.;lK-  Miiii-tctieii  habet»  Kre.ts  I »reis«-  und  *>l!r!<    l"'«ht  /u   /ahlen  ist 

f  •:p!.'ine  fur  «I«    v  i  r-.  Ii  i  denen    \if«  n  v.m    Au-sf.  II  in^  >  1 1«  •aalinin«  v  ''i   F'rachtv i  r^uristt«ii:i^«  ii  für  Atisst.  lU-r 

l -i  •  en-t nid«  n  m-e-  elicrt  auf  ijeii  «Ii  utsch«  n   I  istubahnen  steht  in   Auss  eht. 


Zolltarifentscheidungen. 


To««..  7  1  I  f  i  «  i  h  e  i  t  fur  fi  i  n  >  i  ri  .  Spiritus 
und  I'  i  I  r  i .  I  «•  u  in  /  u  it  i  -  >  t  iim  In  n  /  w  c  c  k  c  :i  1  aiit 
\'cr<  'rdnilllv.'  d«  s  <n  uurn.ui^  \  >n  f  :."  \  an  H>  Januar 
N.lC  b'cibt  \  'rn  I  April  «I  |  :n  ASaiuI«  rurv  'I- r  \  er- 
•rilmilii:.  In  tu  ff«  ml  «In  I  i]|..!i;m.  v-.it  !  iri'ul-.: /■  .II«  it,  \.>m 
."».  Jul  I«H»t  Hert/iti,  «Iis  nun  Ar.ri  :■  he  \  -n  M'-'-Ten  i«  der 
Art  ht-stimmt  ist.  \..:n   t        r\_     •■!!  In  N  :l 


l  'ir  auf  >[>intiis  und  l'itr.detim  (,'c/ahlte  7u!l  .cul 
"•Mcl  /lim  k\i -e;iit«  t,  a's  der  Spiritus  oder  das  l'etr  .!cinn 
i:  i. -ea  i  i-'e.  h  mm  Antrabe  vm  in  lardw  irt-el'ilt  i  Inn  >,■*<  r 
;m  w«  iIiIkIki»  Hetrahen  Verwendeten  Explasi  mstn  .f.fell  ;  - 
«!.er;t  hat. 
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Zahl  der  Automobile  in  Frankreich. 


Nach  der  Statistik,  welche  vor  kurzem  von  der  franzö- 
sischen Stcucrvcrwaltung  veröffentlicht  worden  ist,  belicf 
sich  die  Zahl  der  Motorwagen,  welche  im  Jahre  1905  die 
tarifmäßige  Steuer  entrichtet  haben,  auf  21  532  Stück;  die- 
selben repräsentieren  im  ganzen  179  361  HP. 


Im  Departement  der  Seine  wurden  4627  Stück  mit 
45  346  HP.  gezählt,  was  einem  Durchschnitt  von  10  HP. 


pro  Wagen  gleichkommt.  Auf  die  übrigen 
entfielen  16  896  Automobilen  mit  insgesamt  134  015  HP. 
Die  größte  Zahl  der  Kraftwagen  hatte  das  Seine-Departe- 
ment aufzuweisen;  an  zweiter  Stelle  folgte  das  Departement 
Seine- et -Oisc  mit  1154  Automobilen;  hiernach  kam  das 
Departement  Seine  Interieure  mit  664,  Nord  mit  676,  Rhöne 
mit  549,  Pas -de •  Calais  mit  512,  sodann  das 
Seine -et -Marne  mit  456  Automobilen. 


Die  neue  deutsche  Automobilzollgesetzgebung. 

zerlegt  eingehende 


Von  sonstigen  Kraftmaschinen  interessieren  hier  noch 
Motorpflüge,  welche  im  Zolltarif  besonders  aufgeführt 
sind  und  wie  folgt  verzollt  werden: 

Tarif-  Warengattung  Zollsatz  für  l'Dz. 

nummer 
906 

Pflüge  für  Krafibetricb,  mit  zugehörigen 

Kraftmaschinen;  Mähmaschinen  4  Mk. 

Was  elektrische  Erzeugnisse  anbetrifft,  so  sind  hier  vor 
allem  die  Elektromotoren  zu  nennen,  deren  Ver- 
zollung sich  in  gleicher  Weise  wie  diejenigen  von  Dynamo- 
maschinen usw.  nach  folgenden  Gesichtspunkten  regelt: 

Tarif-  Warengattung  Zollsatz  für  1  Dz. 

nummer 
907 

Dynamomaschinen,  Elektromotoren, 
Umformer,  sowie  fertig  gearbeitete  Anker 
und  Kollektoren;  Transformationen  und 
Drosselspulen: 

von  5  Dz.  oder  darunter 
von  mehr  als  fi  bis  30  Dz. 

vertragsmäi&ig  .   .  . 
von  mehr  als  30  Dz. .   .  . 
von  mehr  als  30  bis  100  Dz. 
\erua^massi£  . 
m  mehr  als  100  Dz.  ver- 
tragsmässfg  .... 

Auf  zerlegt  eingehende  Gegenstände  der  Nummer  907 
finden   vertragsmäßig  die  Bestimmungen  über  die  Zoll- 


bei  einem'  Reingewichte 
des  Gegenstandes 


H  Mk. 
7  . 
*»  . 
«  . 

5  . 

4  . 


Maschinen  ebenfalls 


behandlung  der 
Anwendung. 

Für  die  Zolltarifierung  von  Akkumulatoren 
kommen  die  nachstehenden  Bestimmungen  des  Zolltarifs 
in  Betracht. 

Tarif-!  Warengattung  Zollsatz  für  1  Dz. 

nummer 
908 

Elektrizitätssammler  und  deren  Ersatz- 
platten (Elektroden:  ohne  Verbindung  mit 
Zetlhom  (Celluloid),  ähnlichen  Former- 
stoffen oder  Hartkautschuk  6  Mk. 

in  Verbindung  mit  Zellhorn  (Celluloid), 

ähnlichen  Formerstoffen  oder  Hartkautschuk   ....  24  . 

Als  allgemeiner  Grundsatz  für  die  Verzollung  der  elektro- 
technischen Erzeugnisse  der  in  Rede  stehenden  Art  ist  her- 
vorzuheben, daß  die  Art  und  Beschaffenheit  der  verwendeten 
Stoffe  bei  diesen  Waren  außer  Betracht  bleibt. 

Nur  in  einem  Falle  ist  das  Vorhandensein  einer  Ver- 
bindung mit  Zellhom  oder  ähnlichen  Formerstoffen  oder 
Kautschuk  (Ebonit  u.  dgl.)  von  Einfluß  auf  die  Höhe  des 
Zollsatzes:  Elcktrizitätssammlcr  (Akkumulatoren)  und  ihre 
Ersatzplatten  unterliegen  nämlich  nach  Tarifnummer  908  in 
solcher  Verbindung  einem  höheren  Zollsatze.  Der  Grund 
liegt  darin,  daß  hier  diese  Verbindung  den  Wert  der  Ware 
sehr  wesentlich  erhöht. 


Notizen. 


lieber   den    Automobilomnlbuiverkehr  In  Lomdon  hat 

unlängst  Worby  Kcaumont,  der  technische  Beirat  der  Londoner 
Polizei  einen  interessanten  Vortrag  gehalten.  Danach  verkehren 
in  der  englischen  Metropole  augenblicklich  795  Motoromnibussc. 
sc»  dar)  also  jeder  Londoner  Bewohner  im  Durchschnitt  35mal 
im  Jahre  Automobil-Omnibus  frihrt.  Der  Motor-Omnibus  legt 
täglich  40  bis  120  Meilen,  jährlich  J0000  bis  40  000  Meilen 
(englische)  zurück.  Es  gibt  hcinc  24  verschiedene  Typen  von 
Omnibussen  in  London,  von  denen  22  mit  Essenz  (Benzin  oder 
Petroleum)  und  nur  zwei  mit  Dampfkraft  betrieben  werden.  Für 
den  elektrischen  Omnibus  hat  man  in  London  keine  Sympathien, 
man  hofft  jedoch  in  Kür/c,  einen  einheitlichen  Tvp  schaffen  und 
ii  können. 


I«  der  DUtanafahrt  dea  Deutschen  Freiwillig«»  Auto» 
mobll-Korps  um  den  Kaiserpreis  siegte  Herr  Wilhelm  Behrens, 
Hamburg,  Leutnant  d.  R.  im  Leib-Dragoncr-Regiment  No.  24 
(Argus).  Die  zweitbeste  Leistung  erzielte  Herr  Kommerziellst 
Büxenstein,  Berlin  (Argus).  Diesen  folgen  in  weiterer  Reihe 
nach  den  Leistungen,  die  «ach  Punkte»  gewertet  wurden,  die 
Herren:  Assessor  Dr.  Latz,  Berlin  (Renault).  Konsul  Fntsch.  Wies- 
baden (N.  A.  O  ),  Ernst  Büssing,  Hraunschwcig  (Metallurgie), 
Eduard  Englcr.  Frankfurt  a.  M.  (Opel),  Martin  Hewald,  Gent/rode 
(de  Dietrich).  Hugo  Rcmv,  f  rankfurt  a.  M.  (Adler),  Carl  West- 
phal,  Hamburg  (Germain),  Dr.  Max  Oechelhausen  Berlin  (Adler) 
Direkter  Slcrcki-,  Hannover  (Hat),  Hermann  Strubr,  Schianstedt 
(Opel)  usw.    I>ic  übrigen  Teilnehmer  der  Dt'tanzfahrt  schließen 


sich  den  zwölf  Genannten  mit  größerer  Punktzahl,  durch  welche 
eine  geringere  Bewertung  ihrer  Leistungen  ausgedruckt  ist,  an 


Internationaler  AutomobllkongreM.  Die  nächste  Zu- 
sammenkunft der  Vertreter  der  Automobilklubs  findet  anläßlich 
des  Taunusrennens  in  Homburg  statt,  und  zwar  am   15.  Juni. 

Die  ruselichen  Automobllrenneo«  die  anläßlich  der  Inter- 
nationalen Automobil-Ausstellung  in  St.  Petersburg  stattfimlfo. 
weisen  eine  große  Anzahl  van  Nennungen  aus  aller  Herren  Landet 
auf.  Am  25.  Mai  kommt  zunächst  das  Rennen  Maskau— Peters- 
burg zum  Austrag.  Die  Strecke  ist  0S5  km  lang.  Am  26.  Mai. 
nacS  Schluß  des  Rennens,  werden  die  Wagen  sämtlicher  Teil- 
nehmer in  Petersburg  ausgestellt.  Ferner  ist  eine  Schnelligkeit*- 
koukurrenz  geplant,  und  zwar  für  Motorzweiräder.  Wagen  unter. 
Wagen  Uber  24  PS.  und  Tourislenwagen.  Endlich  kommt  En<ic 
Mai  die  Coupe  de  la  Haltique  im  (iolf  von  Finland  für  Motor- 
boote zum  Austrag.  Hierfür  sind  25000  Rubel  an  Preisen  aus- 
gesetzt. 

DI»  Tribüne  beim  Taunusrennen.  Die  große  Tribüne 
zum  Kaiseiprcis-Kcnncn  im  Taunus  wird  in  der  Nähe  der  körn?- 
lichen  Domäne  Kloster  Thron  rechts  an  der  Homburg-l'sing« 
Chaussee  erzieht  ei.  dort,  wo  man  abwärts  von  der  Saalburg  atit 
dem  Wege  nach  Wehrheim  den  dem  Zcntralstudienfonds  gehören- 
den Wald  verläßt.  Die  nächsten  Hahnstationen  sind  Saalbuu 
(Lochmühle)  und  Wehrheim.  Um  die  Rennstrecke  von  dort. 
jcitseiN  von  Wchihcim,  bis  /um  t'singer  Wakt  beobachten  m 
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können,  vi  ml  die  Tnbune  nicht  parallel  zur  Rennstrecke,  der 
(hau»»cc  errichtet.  «kkIith  der  rechte  Fluge]  wird  etw  is  zurück- 
genommen In  der  MiMc  befindet  »ich  der  Kai»i  rtiav  ill;>n  si.wn" 
dir  Komitee  /immer  Am  rechten  F.nUe  der  «str»  I  -  v->  npla-ze 
um!.-s»rii.|«n  Haliptlnbunc.  direkt  hinter  den  l':..l/en  der  l'rcw 
vernein,  w  ird  die  Hi  ich«j>  -t  erbaut,  die  br»  eidcm  lelcphon- 
katiuiurn  (ur  «he  l'ic»»;-  einruhtu  I  Kirch  einen  gi.  ■ttt-n  /wi.ch-.n- 
raum  >"ii  der  H.iuptlnbunc  getrennt,  wird  n  nh  ein  niuhc»  l'udium 
tue  S'ihplat/c  crricrti.t  In  dem  /w  im  hcur.ium  befindet  »ich  da» 
kc  »(.iiirjti<>ti»c;i  rciude  Ih-r  Start  bebmlcl  »ich  dic»ma!  nicht  vor 
der  .Mitte  der  gmlkn  Tnbiine,  hindern  uns.its  ikt  '  haus»-.«-.  v<-!lig- 
lu  llert,  \<>r  dem  auszuführend« n  i  u  bände  der  Preisrichter,  du 
dort  ungestört  ihre»  Amti»  walten,  nur  telenh<>ni»ch  rul  dein 
h«  riitci  riinmcr  vrrhunden  l  i-hrigi-n*  wird  die  ganze  kenn- 
»Ireike  eigen«  mit  einem  Ti  1»- f »*»■  mnet/  versehen,  d.i»  b.»  /um 
Rinnr.ig  im  Hurriu  de»  Autoin  biikluhs  <hr.i»haus  in  Homburg) 
zu»aiiirii.  ul.uift.  beim  K.n»erprei«-ki  niien  seit  »!  nti  Komitee/iinrner 
der  Iribune  «ine  /cntrale  hat 

DI«  Motorbootregatten  aaf  der  Havel.  wrlchr  der  Kaiser- 

liehe  Automobil-Klub  und  der  lhui»«hi-  Motort*  ot-K"ub  ram  ein- 
sam um  I  M.ii  \  erjtitt.i'1.  tcn.  wuntin  durch  den  fri».  hen  Sud- 
Westwind  ungünstig  bei  ■«■.fluid  In.  /olni  bei  der  I  >a,icr.  ihrt 
über  V»  km,  die  morgen»  »f. fluid,  waren  recht  «müi^e .  m.htrrv 
ri"..te  gaben  »vir  auf  Noch  urii,'iuist:r,.-r  gc»t..ln  im  »uh  die 
Vnhjitiu-»c  b«  i  der  am  \.n  hiiiifi^  tollenden  Matiovcncr-  und 
S.  hltpplahrt  Bei  der  M.iim\  ein I  f  ihrt  v crun  « Ilten  nur  zwei  B,>,tc 
du-  geforderten  Leistungen  /u  erfüllen,  dir  übrigen  wurtten  beim 
kuck  w  .irtsmarMiv  rrieirn  .ibtretriehtit  und  nullit«  n  aufgeben  Hei 
den  Sehl«  ppversue hen  schlugen  die  helidiiicn  Pont  Iis  Soll  ><i 
darl  leere  Bo,,te  geschleppt  «erden  iiiul'ilen,  womit  das  beab- 
sichtigte  Handikap  illn»ofi»,h  »unle 


Zur  Konkurrent  der  elaitteche*  Rader,  die  wir  Im  letzten 

I   Jahrr  der   ...Auto"  organisiert  hat,  wurden  drei/rhn  Wagen  gc- 
I  meldet     l>ie  r  ahr.-r  halten  -'^-'t  km  auf  der  Strecke  Pans-Ni/za- 
,  Pari»  /uruck/ul.gcn      Acht  vollendeten  die  Fahrt,  aber  nur  vier 
ko::i:te:i   die   gr;  .rdrrtr    I  Hm  h»«  hnitiNgcsi  hw  indigkeit   v.m   J0  km 
'  in   der   Stunde   durchhalten      B  i   ungefähr  gleicher  Beteiligung 
!  haüm  Jin   Konkurrenten   im  vergangenen  Jahre  dieser  Best  im- 
'.  mung  g<  ruuji.     Da»  Plus  von  einem  Wagen  reicht  wc»hl  nidit 
Inn,  ui'i  dar.ui»  .iiif  einen  I  ortschntt  schlictkn  tu  dürfen  1'cber- 
'  ilu»  !»•  un'er  den  wer  klassierten  nur  ein  einziger  Wü^en  mit 
cigcni,';.  h  federnden  kailcrn.  der  vierte-     I  he  drei  ersten  stellen 
iv.en  Kompi  hü  iH  her  zwischen  dem  Vollgummirad  imd  dem  Rad 
I  im:    [veii  u  riati.chcn    keifen       I  he    beiden    ersten    Wajfcn  waren 
um   ,..u  i'  m.it. .t  hen   l'nuis"   montiert,  der  dritte  trujz  cla»ti<.che 
k<ii in    imt    f  u!l»toff      I  ölende-*   sind   die    Namen   und  Zeiten 
J»r  >  .er  l'  i>.urtvn   kadir  und  rahr/rtiur:    I    Aut«mativ)ue  Du- 
c  tle  III  (Jl  IN    Ih-  lh.*)  in  iTMi».  2    Automatigur  Du- 
c.t.el    (>    IS     \h    Ihont.    I     Haste«   (In    l>S     Motobloc);  4. 
„I     \  I  -  (Jl  l*>.  (nM 

Oer  Beritoer  Aatomokll-Klufc  iooe  plant  für  Sonntag,  den 

?>t  M.ii.  einen  i;ioiien  Hluiiieii-Kor»o.  wie  solcher  bis  letzt  in  der 
ke,iti»h.iup%i.idt  ti.eh  nullt  crrinstiltet  wurde  Aus  den  Reihen  des 
Sporls  und  du  Itnlti.inr  »mit  |et/t  schon  namh.ifte  (leldbetra^e 
für  l'n  i-<  ti-zeuhnet  worden  I  he  Konkurrenz  ist  in  6  Klassen 
<  in.  .tii't  A  h  k  nie  U  n  eu  bis  10  l"S  K  t  irotk  Wagen,  otten 
(  im -iv  M  i-en  ^es«h!ossen.  I)  t  lektrtsrhe  Wagen.  E  <>ri- 
X II.'  U  .i.  rii  Y  Ausw  irke  \X  .iklen  Hei  den  letrtrren  wird 
jiuh  die  I  ri'fefniin^  yewitlef  Alle  /usohnftrn  in  dieser  An- 
!  Sikiet.in.it  für  den  Winnen -Kor so.  Herlin  W  ,  Lutzowstr  Sft  W. 
m  Ii  *  !  «heu  sind  zu  ru  hten  an  den  Berliner  Autiimobii-KIub. 
Sel.retTi.it  für  den   Blumen-Korso.  Berlin  W  ,  Lut/ow»tr   ^' <«» 


Automobillinien. 


Hamborn.    Am  ?  Mm  fand  in  Oberhamen  dir  Versammlung 

von  liilrie.srnien  »litt,  die  suh  mit  der  zu  schaffenden  Auto- 
iiiiibil\erhin<funk'  zwisellen  Oberhaus,  u  und  tl.imhorn  be»ch  ifi.Te 
Is  wunle  beschlossen,  zu.  i  Au'  .fti. ihile  im  Werte  von  («Kl 
Mark  aft/ukjudn.  du  t.isl..h  I.*  I  .ihnen  /«i-dim  den  beiden 
<  *rlen  nuchen  Mellen.  In  den  n-ichs'en  T.i^en  schon  soll  die 
l'iobefjhit  st.itttiiHlen 

ANStlhlg.  Die  Motorwi^rnverbindiinp  AltotlinK-TreKihrri; 
wurde  am  W>  Apn.  mit  unrr  1'roN-l.ihrl  eröffnet,  m  der  mli 
Herren  und  Damen  am  den  v  i  ist  Im  ilenslen  Sunden  bi-teili^eii 

Berrhteat adea.  Automobllvrrbindung  B^rchte'padrn-Koeiiv»- 
see  und  llinteisee  In  tbnt  nun  t rschietienen  I  i»i  nb.ihnkurs- 
buche  fur  den  S. ■ininerdi'  n>l  •m  l  \  ti  IS  Juni  bi»  IS  Ss-pteinber 
um  Berrhti  s^-aden  nich  Korn. '-sie  t  i.'ich  1 1.  von  Ben  htr  Spaden 
n.ivh  Hintersee  l.i-lich  S  \  t  rtundur     n  mr^M  lu  n 

EIMrfeM.     Da  dir  AklirnrrsrIUchaft  Kandrlhardt  den  im 

Wtippert.il  einleuchteten  Auloiti  tnlln  trieb  wtren  «) •.  r  hoh.-n  l'n- 
kosten  wieder  einifeste'll  h.it  ».II  hur  eine  <  r  imm  ns<  Ii  itt  mit 
be-i hi.inkter  Huriiiih'  in-bildet  wenlen  zum  /wnk  ilo  \ut o- 
mobiibi  triebs  Ihr  Si.ultvei.  irdni  U  nier-.irniiiliuii:  b<-ili|.ill  heute 
in  geheimer  Sitzuuv.  d.«H  die  V.idt  »uh  ;in  dem  I  'titrrtiehilien 
beteiligen  und  der  t  lel|os»e'l>i  h  ift.  die  Mut  li'Hnri  Mk  .irfi.iCn 
Will,  llut  JfM»«l  Mk  hiille'.. 
fur  die  I  litt  rbrincuini,'  der  Au' 
zur  X'erfutunK  stellen  »"|[ 

5(»*teart.  Kraftwairenlahrlen  in  den  Mrinhirdier  Wald 
/u  der  Zahl  di  r  l'o»r»<  rl>i-.i!mi."  n  ,<uf  I  .itut.ir.i  Inn  d.e  in  t 
Krjttw.e  iH  betrieben  werilui,  i-t  i"i  I  M  u  .u.ch  die  "streike 
U'illsbjch-l  in  en»teiii-M  u»tenn  .t-Neuliu'li  tv  M.unli.inlt  je  lei.  n.  I  he 
K.ihrtrn  werden  im  Somitier  ilteuti.il,  im  *A  mter  zw«  uv.jI  /ur  Au»- 
luhrunf  kointturi  <\r  »«hlui;.  rt  .in  d.e  in  Vill»b.i«h  \  erkelin-vden 
Fisrnb^hn/upe  .in.  »n  d.i!«  » n  , .;,  :-,lu  it  i'o'ehui  -st.  d  m  bohrr 
etwas  vom  Verkehr  .  ntU  i-.  n,  n,  «i.-f  l.i'nNiti.ii-1,.  h.  n  > •  Vouli  it 
nicht  rnthrhreiidt  n  .M  indi  .rdt.  r  \X  i'hI  m  Iv  nieimr  U«m-  zu 
eneichen  wor.ul  ri.»m.  n'li.h  .m.h  S,  •nun « rti im  u  r.  du  R.ihe  Und 
HehnjibehkiPt  In  Inn.  h,i"i;.wu.en  s,.r.  tio^.:; 

Frankfurt "e.  M.  Der  wr,-,-n  »einer  Aln'n.inssirht  i'rm 
besuchte   HlVhetl    Uli   <.  h».ir/'.«  .1.1   !••  l>    u'.'"    \ir-.m   ►>  '  n  rt  u  n  .1  u  ri  ^ 

um  Stauten  aus  h:-  zum  I  um  di»,  Ii.  r.:<  s  N.iniuiiil 

5traaklar,  Bay.    Da  Zweifel  .v:ft.<ttrhrn.  oh  dir  in  Ansicht 

(Teste  Ute   Mi  ■V,r\^  ■»'«  <  tb  •nlunn    «i-in  •.  •  .•  »»•.!  ..  b  'rkluh 


s.e.we  d.i>  erf  'rdi  tlu be  t  iel  iru.e 
■  KV.  1  n r  k<  pir.itnrw  ctk-lellr  u»w 


.n:-k'« fuhrt  uenle  smhte  der  ftuhei»  /enlnims>abtree>nlne1e.  Post- 
h.ilu  r  I  « lu r  ^<  r  l  nidmar.  den  VerkehrMnuuster  v.  Fr auendoder 
in  Mue.  Inn  :uif  unsl  erhielt  nun  von  diesem  einen  Rnel  wonach 
du-  I  i  i  ,nnn  Motor» .iirenverbinduni'  in  der  /weiten  Hälfte  des 
Ni-ptni-bi  r»  l'n"?  eroftnet  wir.l.  Iruher  seien  keine  Moteirw  »grn 
zu  Ii, Inn  die  unl.inu'Nt  gelieferten  Wat«rn  werden  lur  die  im 
null  ic    M' it.it  zu  eröffnenden  Na^murrlinirn  benötigt. 

OeeeteatAade.  Haa.    Da  «»eh  der  srbon  «eil  mrkr  al<  etnam 

l  .t  rzilm'  ;iri:,'e»t'ebt<"  Bau  einer  Bahnve'bimlunv»  durch  Ostrrstadii 
r-t  u-  'u  Ii-. iiiu  (  Wc:«e  v.  rzo/i  rt  w ml  die  rmriehtung  einer  Auto- 
n  .  1,  l  . .  rouului  u  /wochen  <  Ire  «t.  munde  und  S:..rel  ange^trerrt 
Iiilmvu'!         .1..»   l  nt.  rnchnicn  ziemlich  gesKnerl 

Heldelherr.     Fke  Hrrdelhrrprr  Straften-    nnd  Brnrbubn- 

•I, -i  M,  Inf:  ruhtet  mit  IS.i  inn  «les  Mai  reyelmatiure  Aufiintohil- 
k-  i  .1'  In  en  fur  l'erson«  iiln-tonl.  ritn»'  ein  Ihr  Fahrten  werden 
-.iii    / .«  .  edi.iuM  n    Neck.ir-Nteinjih.    Neekargemünd   und  Schlier- 

b,,ll  .uoue.Ubllt. 

Kronbrrr       Dir    AutomoWI-Omnibiisverbindung  rwitchen 

i'hv  und  ki.iur.st,  in  ist  .im  I    Mai  wieder  eröffnet  wimlen 

Motorboot  verkehr  rwlackrn  Maltach  aad  Leaaae. 

■ti.  Ii'»i:ther  unseres  schonen  «hlrrwakle«  mit  einem 
I  i  h-  t  he-l  i  de  u  ird  nur  «Ih  s«  in  fruh  ihr  eine  erfrTu'ieh'  Nciicrumr 
in.  |.i,n  i-iruvii  werden  Hek aiint' i«h  t»t  Hei  Ausflügen  nach 
d. -i  <  hlen«  .i'ih.  •■  «  ii  euv-  der  beliebt- »n-n  BHustiizunifcn  eine  Fahrt 
.vif  di  in  t  id.  '-n. •■-;«-  die  suh  |ed  uh  früher  nur  in  »ehr  seltenen 
I  .  Ii -i  |x  m  erk»'<  Ilu  «  n  (ie H  d  i  meist  keine  I  iamp'«-r.  die  irew-Sho- 
luli  s  ui  hri -»i.iii  au»  v"«  »teilt  wurden,  zur  Verfui'unjr  »tarnten 
Nur  i1  ,,'/e  \  i  r«  inii;iiii.  .  n  konnten  suti  auf  vorherice  Bestrllunü 
di.  -«  s  \  ir:;i  u  'iii  'ii  einem  « iiiu'ermalk.n  annehmbaren  l'rnse 
\,  r  ,  I,  'vi  Vom  'i  M.ii  ib  werden  nun  aut  der  Odrrslreekc 
M.  't-ili  I  .  ub'.:»  und  zum.  k  z.k  i  Motorboote  re  W>  brzw  7u  Per- 
ii  f.  -»end,  ref.-lm.f.ice  I  ahrtrn  vermitteln  Zw  ei  I  nter- 
n.lui.-  »u-.d  t-.  ,;  -nw.iriii,'  mit  der  I  'rberfuhning  der  Motrirbi  .oft 
\.  i  Ii,  i  ui  ri...  Ii   N\..lt-Ji  b.  »ih..fii*Tt 

Atade.     Die   r»rnvinzi3lvrrw,ilt..nB  hat  dir   Stade  Altländrr 

\.  l,.r,    I, ,!.  .  ». -II».  h-,lt    tiir   du     Benutzung    der    f'iov  in/i..i.  hau»»,  e 
n *     .   |.       ii- it  einem  erheb'ieheii  Beitr.ce  zu  d-n  I  'it.-rh.ilt.ni-»- 
k  '-u-i    <i«r   (haii»»i'.'    her.ni.:ez,.gin.     In    einer   .ihr  ...hen  An.;, 
f..  iih.it    in   ihr    klu  ni-n  u  in;    v...   s.-un»   der   l'r- u  m  n  ,h  -.  r«  d- 
ti,  /    .u.e    Au--  an.  ilnl.i  »t  IUi  halt    lur   «lie    H.  n  u" /II  II  k.'  «HOT 
vnt.-        r.  r  zu  V.  -r.uislei.'uivi  ft  h,  r  n  «  .r    w.il  r-  ..  Ii 

\|  dir  P1..V111/.  ibir»  dtutt,.  ibe  N.r....  n  d..r»h  d      B.',»— •. 
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mit  Automobilen  besonders  stark  leiden,  hat  der  Bezirksausschuß  I  Hohenaalza.    Aulomobilverkehr  wird  Anfang  Juni  zwischen 

in  Düsseldorf  den  Anspnich  d:s  Provin/ialvcrbandcs  abge-  |  zwischen  Hohensalza  tuid  Montwv  eingerichtet.  Bei  lohnendem 
wiesen.  .  Verkehr  soll  «och  ein  /w.-iter  Kraftwagen  vingcst.-llt  werden 


Patentschau. 

OeuUchltnd. 


Anmeldungen. 

R.  23  360.  Vorrichtung  zur  Aufzeichnung  der  ücschwindtg- 
keit  von  Fahrzeugen.  <)!of  Nilsson  Rikof,  London.  Aug. 
2   10.  06.    Einspr.  bis  Ib.  ö.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  I 'nions- 
vcrtr.'jic  vom  20.  3.  83.  14.  I  ».  00  die  Priorität  auf  (iriind  der  An- 
meldung in  Finnland  vom  4.  10.  (»5  anerkannt. 

I..  20  70b.  Einrichtung  /um  Kuhlen  von  O.ts-  oder  Datnpf- 
iiirbincnrädcrn :  Zu«.  /.  Pat.  170  bbO.  (.Tiarlcs  L  e  in  a  I  c  ,  Paris. 
Ang.  II.  3.  05.    Finspr.  bis  Ii.  6.  07 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  l'»i<ms- 
vertrage  vom  20.  3.  83.  14.  12.  OD  die  Priorität  aut  Cirund  der  An- 
meldung in  Frankreich  vom  I,  III.  Ol  anerkannt. 

H.  38  642.  Schalldämpfer.  Henrv  Thomas  Hiitt.ui,  Do- 
naghadec.  Irl.    Aug.  30.  8.  00.  Einspr.  bis  15.  0,  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemalt  dem  I  'mons- 
vertrage  vom  20.  3.  83.  \4  12  00  die  Priorität  auf  (irund  der  An- 
meldung in  England  vom  1.  0.  Ob  anerkannt. 


S.  22  ODO.  Zwcitaktcxplosionskriftmas, 
Selig  tu  Inn,  I  lannover,  Eschcrstr.  23. 
bis  lb.  6.  07. 


iitt?n  ::iit  2  Kolben.  Paul 
Ang.  8.  6.  00.  Einspr. 


B.  42  712.  Elektromagnetische  AhreilUündkcr/c  für  Explo- 
sionskraftmaschinen,  Fa.  Rohert  Bosch.  Stuttgart.  Ang. 
2.  1.  Oft.    Einspr.  bis  Id.  0  07 

I).  Ifj721.  Vergaser  fiir  Explos!  onskrallmaschincn.  Daim- 
ler- Mo  I  o  r  e  u  ■  ü  c  s  e  1 1  s  e  Ii  a  f  t  ,  Unterlürkheim.  Ang.  0  2.  Oft 
tinspr.  bis  15.  0.  07. 

F.  22C27.  Magnelclektrische  Zündvorrichtung  an  Expansion*« 
kraflmaschincn.  Martin  Fischer  &  Cic,  Zürich.  Ang. 
20.  7.  Oft.    Einspr.  bis  Ig.  0.  07. 

H.  31 7W.  Explosionskraftnaschne  mit  mehrfacher  Mischung 
des  zerstäubten  flüssigen  Kraltmirtcls  mit  l.uft.  Julius  Hart  och, 
W  iesbaden,  Nerohergstr.  10.    Ang  0.  0.  IM     Einspr.  bis  18  0.  07, 

B.  41  b42.  Elektromagnetische  Abu  iflzündvornch-ung  für  Ex- 
plosioiiskrafonaschincn,  Fa.  Hubert  Bosch,  Stuttgart,  Aug 
2.*,  11.  .';5.    Einspr.  bis  18.  fi  07. 

(..  11802.  Anlaßstcticrang  für  ExpIt»sionskraftmaschmen. 
Thomas  William  Fit  Cherrv,  Newcastlc-oti-Tvnc,  Engl.  Ang. 
24.  8.  (15.    Einspr.  bis  18.  0  .  0i\ 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  genial!  dem  t  'timns- 
Mrtragc  vorn  20.  3.  83.  I  I.  12.  00  die  Prt  iritat  aul  Grund  der  An- 
meldung in  England  vom  8.  0.  04  anerkannt. 

V..  11454.  Maschine  mm  Füllen  von  röhrenförmigen  Hohl- 
körpern, insbcsondeie  /um  Einbringen  v < m  wirksanier  Masse  in 
röhrenförmige  Elektroden  elektrischer  .Sammler.  Thomas  Ab» 
Edison,  Llewellvn  Park,  V.  St.  A,  Ang.  >5.  1.  IX).  Einspr 
bis   18.  6.  07, 

tl.  Habt).  Reibräder-Wechsel-  und  Wendegetriebe,  Max 
<  itdcll,  Berlin,  (ierhanltsir.  15.  Aug.  13.  4.  Ob.  Einspr. 
bis  22,  fi.  07. 

I.  Uli«).  Federung  für  Fahr  zeuge,  insbesondere  Automobile. 
ii.jp1is.tt-  Thomas.  Scrnercs.  1  In odore  Bon,  Tourcoing,  und 
« -laude  Richard,  Oullins     Aug.  Ii?,  7.0b.    Entspr.  bis  22.  0  07. 

R.  22  Iis.  /ahnradcnvcchseVetricbf  für  Motorwagen,  Charles 
1  r.ttH.vi.  Renard,  Paus    Angern.  6.  3.  Ott.   Einspr.  ins  22.  <>  07.  J 


I).  In 977.  Werkzeug  zum  Abnehmen  und  Aufbringen  der 
L.iufmänlc!  von  Luftradreifen.  M.  Alberl  Dtschamps,  Parts 
Ang.  10.  0.  Ob.    Einspr.  bis  22.  t>.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemalt  dem  L'nrons- 
vertrage  vom  20.  3.  83.  I  I.  12.  00  die  Pti  iritat  auf  Onind  der  An- 
meldung in  Frankreich  vom  17.  0,  04  anerkannt. 

R.  22  245.  Selbsttätige  Anlallvnrrichtung  für  Explosionskralt- 
maschtnen  n'it  magnclclckirischer  Zündung  Louis  Renault, 
liillanc.iuri,  Fratikr.    Ang.   I.  2,  0h.  Einspr,  bis  22.  d  07 

Für  diese  Ansprüche  I  und  2  dieser  Anmeldung  ist  bei  d.r 
Prüfung  getitab  dem  l  ni onsvertragc  vom  20.  J.  83.  11.  12  iül 
die  Priorität  auf  (irund  der  Anmeldung  in  Frankreich  vom 
13.  2  05  anerkannt 

P.  Ifi  121,  Antriehvoriichtung  für  Motorwagen.  W.  von  Pitt- 
ler,  Berlin,  Schiltbuuerdaiiim  0  7.  Angem.  25,  >.  04.  Einspr 
bis  2.  0.  07. 

S.  23  147.  Vertctlungsschicber  für  AnlaOvorrichtiingen  bei  Vier- 
7vliuder.Fxplosioiiskfaft!uaschinen  Hipnolvt  Saurer,  Arbon. 
Schweiz     Angem.   3.   8.   00.    Einspr.   bis  4.  6  07 


M.  20  684.  Zahnräder-Wechselgetriebe.  Dr. 
Baden-Baden,  Eichtenthaler  Allee  20.  Angcw.  I,  5, 
4.  (..  07. 


itav  M 
Einspr, 


O  22  234.  (iefahrbremse  für  Kraftfahrzeuge.  Rudolf  Oohlke. 
HolunVide.  u  Hugo  C  z  w  i  k  1 1 1  z  c  r  Kaltow  ilz.  Angem.  0.  12.05 
Einspr.  bis  4.  6.  07, 


N.  SRV8. 


lung  für  Motorfahrzeuge.  Niitnln  t£ci 
b.  FL.  Sunt 


ber-T.  Angem  23,  10.  (15.  Einspr.  bis  I.  ü,  07 

I».  II  SV».  Abnehmbare  Felge.  Alfred  B  ir  c  h  a  1 1 .  Liverp  I 
r.-.gl.    Angem.  0.  I.  00.    tinspr.  bis   I.  6  07. 

M.  30702.  Federndes  Rad  mit  an  der  frj-re  beitshgt.r 
Blattfedern.  Desire  M  a  1  h  i  e  u  ,  Thum,  u.  Ad.  (.  h  a  r  I  e  t  ft  <.  i  c . 
Brüssel.    Angem,   15,   10,  CO.    Einspr.  bis    1,  0.  07 

V".  6620.  Ciesihuiiidigkeitstttesscr  und  Tourenzähler;  Ztts. 
z.  Pat.  170  004.  Vo!t-Amperc.<icscl  tschaft  Flcisch- 
nianit  R  Co,  und  Adalbert  Fleisehmann.  Frankfurt  a.  M 
Angem.   10.  0.  00.    Einspr.  bis  8.  0.  07. 

B.  41613,  Vorrichtung  zum  Dämpfen  der  .Schwingungen  van 
Wagettfcdern.  Dr.  I  imlc  Bat  au  Ii  und  August  Oardv,  (icttl 
Angem.  4.  12.  Ob.    Einspr,  bis  S.  0.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  t:nton>- 
verirage  vom  20.  3.  83  I  I.  12.  Oft  die  Priorität  für  die  Ansprüche 
1  bis  3  auf  Grund  der  Anmeldung  in  Frankreich  vom  7.  12  tu 
anerkannt. 

A.  13  271.  Vorrichtung  zum  Einstellen  des  Getriebes  vor 
Motonvacen  mit  mehreren  Stcilhcheln.  Arthur  Henrv  Adams. 
Fordern.  Angem.  S.  n  00.  I  mspr.  bis  S.  0  07. 

T,  21012.  Vorrichtung  zur  selbsttätigen  Zuführung  ve»n  Kühl- 
wasser nach  den  Bremsklötzen,  insbesondere  für  Kraftfahrzeug 
F.  J.  A.  T.  Fabbriia  I  t  a  1 1  a  n  a  A  Ii  1  o  m  o  b  i  1 1 ,  Turin.  An- 
gemeldet 30.  0.  00.    Einspr,  bis  8    0  07. 

T.  11011  Vorspann«' agen  für  Lastzüge,  Fd.  Trnost. 
HaVnsee.  k'tirfürMenilaiWfi  Pill.  Ang.  10.  2.  (JO.  Einspr  ht' 
8   <».  07. 

R.  21b  tu.  Vorrichtung  zmti  Aufblähen  der  Luftreifen  vor 
Motorfahrzeugen  unter  Verwendung  der  Kraft  des  Motors.  Alfred 
l(  Ittel,  Hannover,  Ktiochenhauerstr.  52.  Ang.  22,  8,  05,  Fittsni 
bis   vS.   0.  (17. 


J 
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DER  MOTORWAGEN 


H  Ki  TS)  Zahnräder- AK reh»<  •Ijelnehi:  mit  auvlehnhat  n  Zahn- 
rädern, tlit  Hentminn  dnrl  .  1  td.  und  Sidnti  Adulph 
II  <>  r  »  t  in  a  n  n  .    Hjth,    Inn      An»;  I.'    OY    I  ui.prmh  In» 

S   0  07. 

I  tir  du  *«'  Anmtldune  i«1  hei  dtr  Pentling  di  mj.'l  dem  I  nums- 
«uiM-r  «"in  31  !  S II  I-  du-  l'n  'fit.it  aul  iirund  der  An- 
•"eilmi-  in  I  md  ind  \ •  'tti   ll    I.'.  Ol  an«  .  rkarint 

1  10  S'  *».  hartuir.ii't  mit  .nh»i.il  ttr»t  hu  hharern  I >  . .«»tlkeeel 
lehn  Arthur  Ttirrtn«..  s.immt  im!  ("Braille,  Irland  An- 
M    II    OY     I  m»p     hi»  S    ti.  07. 

I  ur  iIkm  Anii't'diiii-  i»r  hi  i  der  Prtifnn-  etm.ili  «Ii rtl  I  nii.iis- 
miIiiim  ,«>m  .1»  I  (*  i  |}  ).'  im  du  l'n  Ti'.it  .iuf  «inind  der  An- 
nie  dune   in    1  neland    \<>iii    tl     IJ    III  .imrk.innt 

1  llt »»  I.  I"  ppi  Im  irkende  St  ilM.impt«  '>rrii  ■tit-,ink>  I  in/  Alien«'" 
T  c  ur  1 1  a  dr   A  u  i;  j  »  .   I  i»».ib  m      Aue  "'^     I  m«pr 

h.»   II    fi  07. 

St  «l»3i  Ledernder  k.idruteii  fhr.*|.  mr  Slrtnr  Pari» 
Ait-     in    Ii)    <>■)      I  m«pr    hi«    II    '>  <>7 

I  ti  r  die»e  Amin  Mime  i»t  hu  der  l'ruf  uri  e>  '"  dt  in  Innm»- 
v  t  Mr  .  -i.  \.,n>  JU  J  M  I»  I.'  •»■  du  l'n  ti'.i:  jiul  t  irund  der  An- 
me.d..'ii-  in  »i.mVr»  nli  M-m    I.'    in.  Hl  am  ik  .rtiit 

B     II  VIS       Verfahr»  n    zur  tj-dui-ihtn    Her»:,  l'n"  '  («>- 

ihmT  /nkp'.it'in  tur  tli  »u  i  <i  Iii-  >i'ninlit  »ut  um  ..  ■  iniU-ilu  hetn 
t  I,  Vtn  I- t>  n     |  h    Ha':»  H  t  u  n  <l  <-  I  in  4  M'  i  .  M  ie>  i  i    VI  An»; 

Ii    i»-     I  ui»p-    Ii   o.  n7. 

(i     .'I  (H      V  i -•,  .«er    und    Mi»ihi..rn  llt;;- e    'ut  l»p'-«i"ii« 
ledtuii«.  hm.  ti       Hin  hju.l    <iimit.    Pari«       Ane     I  -'  Y 
I  hl«    II     0  HT 

I  ur  du»e  \timi  .l-;iie  i»t  h.  i  der  Pruhin«:  eunan  «lern  I 'tu.  Hi« 
v  t  rtr ..  ■«  \,  rn  .11  I  M  II  IJ  •  «>  die  l'n  .n'.n  auf  <  irutid  d<  r  An- 
iiuYln-e  i  i  Ir.ii.krt.eh  \ . .-Ii  r>   S   Ul  anerkannt 

<i  JU.SJ  Ledernd--«  k.nl  K-niiI  luietiird  Pari»  u 
Ad"  phe  Amtlul,  Partliena«,  I  rankr  Aue- m  J7  7  OY  l  >:i«pr 
hi»   IS.  «i  117 

S  J(  iSl  leilh.ne  f-«!e.  I  .i  S,,,  ii  t<  A  n  «>  n  «  <«i  e  dt* 
I'  "  i  t:  in  .1  t  l  u  Ii  r  >   <   tl  l  r   -..im«  i.n,    l'.ui«      Aiie«'"  H 

f  iu«nr  hi»  IS  ii.  117 

h  U  7_'.«i  i  nftri  t.  ii  im'  tum  i'i».rn  .uifM.i»h.iri'n  H  >hl/J!i  Ii 
hir  Kr  f  -  und  jmluc  I  du/-  •  •  )  lin  S',  »\  in  B  .1  r  n  i-  v  ,  l'in* 
Anijim     .■»>    7    nti     I  iii«pt    In»   IS    »<  "7 

K  .'IUI  \  ..rrii  h'ur  ;  /ui  H.«<  it.euiie  dt«  titnutu»  dtr 
\h  •  i«i-  \<-n  f  \p'..»i"»i«lif.ii1t:n»iliiiu-ri  I  .itl  li"l>-'ld  Hu  ilrt, 
I  i:»i»  K  ill  ipi  rii     Ai:e«ui    f    7    i:S     |  ,n«pr    hi»    IS    f.  t»7 

K  1  ii».  I  nttfhri'ihti  t.ii  um  -mt-.  '.  V'n«.  llt  /nu  ll  .-ri.li- 
tun  tti  \<  n  I  \p'.'«u  tt.ki.i  t:r  im  h;i:i  ii  .kjpiil"'  A  V  l  u  m  u  |  .i  - 
turnt,  und  M  ii««  ri- n  U  i- i  k  c  <  i  rn  h  II.  •«hmiKr-. 
Htditt     Anj,  in    Jl    U   Hti     !  m«pr    hi»  IS   «i  »7 


vhk.  hrinkr  Annim 


U'  2i  Vi7  Frdtr.inordnune  riir  dir  Hintrr*i1/c  vun  M<>n>r- 
fihr/tuetn  <  >»t*r  Vertier,  Manhattan,  V  St.  A  Aiitf 
II    lt)   ds     lni«pr   hi»        ti  07 

I  ^.'7  l|  I  oltnidti  H.id  für  Kahr/cuN'c  alltr  Art  /,  Licht- 
h  i  •  u  .  Mi'ul.n«  h    Mit/     Ane    "    ti   H'i    I  in»pr    hi«         (i  (17 

K  tls  Ahnt-hmh.irr  <  iltit«ihut/dt  kt  au*  Ktinnelitdern  für 
<  luminir.idrti'tn  sem  M  id.rv.  igen  Will»  K  n  <»  d  1 1  r  .  Ifaupf- 
»r,.riiT«ir  l.ti,  Irudruh  f  rcv.  Nctkar«,tr  1  VI  u  (nore  Veit, 
I liupt»t..!ii-r»tr  IJ»..  stutteirt  An«em  .l.  f>  Od  f  m»pr.  In» 
M   ti  07 

I  .V  IS»)  Lrnkvorrithtunj;  für  MiHorwautn  Albert 
Linulnri-     Pari«     Anerttt    'i    «!    »Ti     l.intpr.  hi»  .*«}   t)  07 

I)  I707n  l  .d.  rml,«  K*l  für  I  ahr/tiurc  aller  Art.  Leon 
Dem*  it  Ami.oid  «  arnrv,  Maitrnucl  h  Bru**tl  Anjettn. 
U    i   i-i    I  i;i«pr   hi«    *i  t>  07, 

I»  17  in)  kid  mit  federnder  V.ihe  Allred  l>ebr\  .  Asnure* 
ii    Mi  tiri  I  ato.  I'.iri«    Artetin    PI.  S  l»i    I  in*pr   hi»  J>)  6  07 

I  ur  du  «e  Vinit^tutie  i«t  hn  der  Pnilune  e<'m.»B  dem  l'ni<m>- 
xtr'ne«  »"in  31  tM  14  1J  00  die  l'n  -nUl  auf  » imnd  der  An- 
nitldime   in   Btleun   vom    10    5,   OS  anerkannt 

k     _'J  7'j|      f  vpl,  ,«i  ,n*l.raftnu«thine.     /u»     /     Pal  IS)o7ti 
Muein»  J'  »<  t>h  I  iri'e  Aii.'ii»tri  k  «>  c  h  r  .  ( 
P»    S    l  'i     |  in«pr    hi«  31.  0  07. 

<i  Jl  l>!  I  \  tre  i»tr  und  Mi»«.'hv«>rri«-htun  '  für  L\p'<>«u>n»- 
kr.ifttna«i  lunrn ,  /ii>  /.  Anm  <i  Jl  til  Ihithsud  liimd, 
l'.in«     Aii.-.-i:i     1*1    7    f>i     I  m»pr    hi«    3»    n  07 

<i  J.'i'll  M  i.'in-ttltktn«!  he  /lutdM'ni  lituni»  für  ein-  t>;l«r 
iiuhr/v  ■■H)ri;t  I  \pi<i-i  ■tukraft'i':i«t  hini-n .  /u«.  /  Pat  ItiJ  17S 
ji«il  <>.iw  n«n.  S«h..iti  htre-Btrlin.  Bjrharo**.i*t'  M  An^'t-ni 
Jl    J    l  '•■     I  in.pr    hi*  31   o  07 

L  1JJS7  Brtnn«l.,ffdii«e  mit  ver»ttllharrr  /cr«t.iuhun!j»i<f 
ttiuie  <  "t "  I  i  t  t  /  e  n  ni  a  \  e  r  .  Munthtn.  t  li»aheth*tr  12  Andern 
Jl     J    Hl.     I  m»pr    hl»    31    »i  07 

k  JiSVi  Verea«tr  für  I  \p"»i«n*kr;iltma«thinen  für  flu«»'j;t 
Hrrmi»t<  fit  l»r  Ine  Kurt  Kümmel,  Aaehen-kuthe  Lrde  Ane 
1 J    1    "7     I  m*pr   hi.  31  0  07 

N  St'il  \'trf  ihren  /ur  Her*u-!lune  von  Elektroden  für 
S.imtn'tt  mit  alk.ili«eliem  Ikktrohten  Nva  Atkumulatot 
A  k  1 1  i  h  "  I  :i  e  t  t  )  u  n  g  n  e  r  ,  StiKkh'ilm.  Andern  II  h  <■»» 
I  ui«|ir    hi«  J    7  07 

I)    U''»JY.    f  Itklnile  für  ilki  i-the  I  i»in  N'iiki'.'WiKjraniki 

Mfrt«l  Dinin  u   \\   I  Iruli  Ml  p,  Piileaux.  I  tatikr  Andern 

7     IJ    CS     I  m»pr    h.»   ■>.   7  07 

(i    J^SCi     Verfahren   tut  ller»tttliine   *>>n   Kuhleru  lektn  iltn 
vi  n    "t  'Her   <  »hertl.iihe    für    piiin.i«-e   S,.irk»lr"»melt'mintt       I  mil 
dt  r  »  a  he  c  k  .    (  hjr'i"ttenhuriJ.    hurfur»'tndamm    V>  Andern 
»    Oti     r.n.pr    hi*   .'    7  07 


0««t«rrclcli. 


AufRcbetr. 

Ari'u«  ü»».  fe  htui'e  *i-r  S\  imi«  «etn  ier  een  i»i  Im  in  Iii  tr'fh. 
I,m  l  ;  ,  .|  .•  I  t  .'uht  «i  Ii  .int  «"Mit  \ii-tn .rri.-hnri:-.-n.  h 
«e'ehtri  .tu  j<:v  i:».i-i.t  \»  Yllr  «l.r  I 'riiu.ii  in  ..«i  li.nt  im  I  ilir  I  )m  im  . 
niit  dm  I  ru  t>r...Uni  in  itha  Ii. im».  In  r  Amt irh«»  t  rlundime  «teht, 
und  hi«tiht  «l.i'iu,  «ti'i  tnr  i<  lt«  Itn'ii.ul.  In/«  hir  '«.Ii  Irub- 
.u-h«c  t  i-  .in«  Pn  .i.inii.i«.lii«ie  lind  \):  n.irtio  tu  «ti  In  iul«  «  Antie  h». 
,i:'Lrn  :■  u  in.1.  ,  rit-itt  i»'  ll.-nii  I'  i «  p  v  r  ,  l  unMi  Ane>  in  17  J  n" 
I  \    III  II     <y.|     I  tn.pr.   |v,.   |     7  M7 

.M"t;,r\s  i;-<  n  tri*  'i  n  ..,  Ir  m  l'elrith  1  Lt  I  rfindtine  I" .  zu  hl  »-»h 
.ml  he  M  >t«.i»  t  ••  ii  mit  ,.•  ■!-.  hl  .  :n  Bitrn  h.  h  l  v» .  Stn  /%<  et 
«-dtr  nuhriri  l'ik'n/i'.i'.rui  n."  ^r,i|.;«:i  auf  \  er -i  hu -dt  ik  lu.ti. 
r.ulie  «ukt-t  (u.d  k.::'/ii  lin.t  -i  Ii  d  «dun  h.  'I  <H  hti  S,,,,:i, 
»i  h.rtune  dir  «  ui/i  lni  :t  Ur.'iiH  n  -.  i,  d«  r»tlh<  n  nur  mit  tun  in 
dtr  An/.ihl  del  «»ruppm  «  n- -pu  .  I"  n  !-  n  a|i  ,u««tiri  Ii  d  du  e  m/tu 
B«;t«ru  i'«ti:-«l  y,»»hi!n-  i-t  II«  i"  I' i  <  p  «  t  ,  ln"i.li  An-.'eni 
31     l    IL   (\   171 J    '  i.i     I  uispr    In«   I    7.  07 

Verf-ihren  /ur  I  ml'.ilirnut  d'. «  Hn  ut:«!.  tu«  I.  i  /«eirikr- 
exp'i  »i  i-.«kr.i'tm  i-.  Inin  n  im'  «"  iu  rn.li  :-i  h"llun.  «t.u'ut.h  e>'- 
ki  nn/tuhni  t.  d  dl  de-  Bittiu-i  d'  I.«  K  .'lu-nfi.  k«.ir*«.«  in  r  n.uh 
ert..!e!«  m  Ah-.  h:-.:«»e  il<  »  \.i»i  «i:tk  i«nl«  »  dm«  h  ein  'i.  />  nuli  r- 
w.iml  ut  der  \.du  d«  »  K  ■  I"  id.  «I, -i»  h<  i  «1«  r  duri  h  •!•  n  V  -  hlidl 
de«  A(|.iiii«ik.i-.i\  h<  ii."'".  K .  ii-t.  I'uii-  .Inn  Ivlr"  .'•«>!'«  k  ''«r 
in  du  im  /\  n.li  r  h«  •  -  -i-  he  I  utl  eine«  ""'  kr  und  «ur  ,rt  ,«.  h  nkt 
wird    d.ili    er    .d«    ".tt.d'.l    ,«;.  ni  «e»    '■'<    I  .i-e»."h»e   «Ii«  /ilmlu« 

vul  .tifl  und   den    U-'/iifn  «1<  r   I  •.•ie»mh  e    ni  li   diu,  !i««-  «:nt 

Meinrieh  •»  e  h  n  I  «  i  n  U  ,  »I-  ,.1,  :>  Ane«"i  "  I"  •"'  Pf-'f 
des    1)    k.    P    N"     l-n-'l  I.   «!     i    \   m    V    «>  I  V  <"-'" 

I  ,,,«pr   hi«  1.  7  " 

fUktt..m.i.-!i«  H»«h  /  \\  -f.  t«..f    I  x'-  ns- 

kr.dtm.i<,<;hintn,  di.lnr.  h  jek «  n;i  ■■>  i.  Ii n«  t.  «V-.  d.i»  h.  »u:  ;>«  K'«n- 


i.ikt.tiuk  «.i.iu  le«teu  id.. 'et  I  nt«|..mnune  einer  v«mi  Anker  v»n«i 
••'  ••>•■  iin  ihhiti:  i  «  ti.  u  .!. Mi  durrh  d<««tn  Btv,teune  K.-».paniiH'n 
I  i.'tr  ahetfi««i--i  «i  d.  til  i  jt\  Aheeil.hewieunc  eine  nur  \«  n  der 
I  t  d«  r-|«.iumirie   .ihlu -i.  ^  t .   daher   hei  ve:«i  hl  .denen  AnkerhiAe- 

 .«  n  e'iuh  hh  inende  In  «i  hl«  uiiie'e  Beweeune  m  er/ich  n  Arthur 

kh.rt  Bull  ik  u  Samuel  II  II  I  I  »  r  k  .  (lexel.ind  (t)hin.  V. 
Si     V  )     Aneem    Jn    7.  Oi  <A  AOJS    OS»     l  m*pr    hi*  I    7.  07 

/< ■r»:.iL:hiiii,'«karhur.iti  ir  lur  l  \|v  n«kr:dtm  i«ehinen<  die  i'.urfh 

lniiii'in  uiu»  \  erdii  htun  j«  er  .ihren«  e'^'ttu»!  «Aenlen.  i;<  k  nn- 
/uih'ii:  diirth  in  in  den  \.m  der  Hand  ein«li dlhaeen  keetlune»- 
»iliut  i-  anet  rdneten  Inftitn'i1.  d.nx  der  reinen  I  utl  dunh  einen 
/»titui  h.u'..  u-u  n  iru.-n  /utritl  /um  Ma«thineli/»  linder  wahrend 
«iiru  Hn  r  »u  i  Viine  ef  tfiitt,  wenn  der  keutlune*«-« hieher  v«n 
It.r  d  auf  «tritn  "«i'/  e-'-enkf  uml  dadiirih  dir  Brenn«!' dtetmi-i h- 
/iitri'i  atl«  dem  K  irtn.;  d.  r  i  •It-t.iti.'u«  ahe«  «i  hndten  w  ird  All«  .lj-ih 
viitt-'t,  Arlu.n  Aneem  I  IJ  lf>  <A  71 »»  'Hl).  I  m*pr  In» 
I    7.  H7 

KiihK'.rriihtu-'e  und  Sp,  i.ei .  um htutie  für  SehneMi  erd.nripftr 
1..11  Wit  rw.i-in  l>u  K  utili  "r- .,  htune  kenn/tu  hnet  »i.h  iladurih 
d.ill  .d»  K « t  hl  Ii  itl  tue  den  h.  -mltn».it  n  die  in  Ahhaneiekeit  x«>n  der 
l«  ^  «  i  »  e-'1  'du'' n  ltr«  u.ti.tt  unl  Sp.  :»t\i  a»«trtrii  uet  ^«1«  r  ,1  ■  :1« 
Br«  •!-•»•  t-  und  •»•  «  :  «  \  .«»-ern  enne  ue'<  «r.'ere  LtiHmenee  l.it  dm 
Kt.-in.r  du  nt.  /um  /\>eikt,  du-  K  iinlu  irkuri/  di*  V  ■  m.lt  ::».d"r« 
n-t»pre.  Ii«  mi  der  ie«.  i  .;ui  Ii«  ..ri*pnn hiine  de«»ilhen  c<  rt.  u 
hm--«  liit  •»-•«i-i  \  "im  htime  kuui/tri  hnet  »nh  d.*»lur«h.  da  f.  det 
.int  «••-,  im  I  x/uitif  iiltnitn  n  ie.  dun-h  ».  i  ie  V  In«  in.:  :n .''  n  den 
Anititf«  dtr  \A.i»-ir-  in«l  Bri  iiti«t"'1:nimpe  h«vi  it...  n«!.  Hti-«  !  i  - 
f I  i-..! In  hi  I  i.-'di-t  r,|,  /um  /»rilf.  hm  S»d'«»  mil  d-»  I  x/.  >:'•  i» 

die    heile«!    »■  | -i  I  »t  pH :  I '  tve  II    lllllt.f«    de«    H.tnl»    '.•.11    ll.   d    .1;:.  t> 

t.'jui   zu  l         «i     I  1.  "<i  Srrp.«lli  t.  Pur»     An.--«    ''  1 
I  A    I  »-J    Uli     t  n«|T    In»   1    ~  n; 
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Oleitlajpplung,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  in  eine  Hülse  des 
einen  Wellcncndes  eine  Schraubenfeder  des  anderen  Wellcn- 
cndes cingreitt,  welche  in  ungespanntem  Zustande  einen  isolieren 
Durchmesser  hat  als  das  Hülsenimtere  und  beim  Auftreten  von 
welche  die  der  Feder  durch  das  Einsetzen  in 


die  Hülse  erteilten  Spannung  entsprechende  CiröHc  überschreiten 
.diese  Drehmomente  nicht  übertrügt,  sondern  in  der  Hülse  gleitet. 
Daimler  Motoren  Gesellschaft,  Untcrrürkhcim  (Wütt). 
Angern.  28.  1.  07;  Prior,  des  D.  R.  P.  No.  179  835,  d.  i.  vom 
21.  3.  06  (A  »I    07).   Einspr.  bis  1.  7.  07. 


Hufomobilfechnirdie  Ge.ell.diciii. 

Vorstand: 

Pr  ■  t  idia  1  -Vorsta  ndsmitglieder:  Arco,  Georg  Grat  tod,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
;  Luti,  Professor  an  der  KönigL  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik.  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  Zivilingenieur,   Berlin;    MQUer,  W. 


A.  Tb.,  Oberingenieur,  StegUtx;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  An 
lin;  Valentin,  E.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 
Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rnmpler,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

Dm  Eintrittageld  betragt  Mk.  4,—,  der  Jahresbeitrag  Mk.  IS,—;  lauterer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er 
arthrend  das  Vereineorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratis  angestellt  wird.     Von  den  sich  Iis  zwtltea 
Quartal  zum  Beitritt  Meldender,  werden  also  Mk.  4  +  6  Mk.  ftr  da»  Jahr  1907  =  10  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen'  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  das  Post 
zeitung samt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   xu  richten,  welches  auaachlieaslich  die 


Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Ka**enfQhrer  der  Automot>ilterhni*chen  Geteilte  ha  ff, 
M.  Kragn,  Berlin  W.,  K u  rfü  rufe  tt*  traftme  ff,  zu  üt 


Zu  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erziehung  besonderer  Vorteile  für  die  Oesellschafts- Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Auti 
Vertrage 


I.  betr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „Allgera  einen  Deutschen  Vcrsichernngs-Verein  in  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippma,  See-,  Fluss-  und  Land-Transport -Versicherungs-Oesellschart  in  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niederrheintsche 
Assekuranz -Oesellschaft"  in  Wesel,  gegr.  1839,  verbündete  Transport -Versicherungsgesellschaften, 

III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstcllc  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  Vercinsmitgliedern  In 
Patentaneclcgenheiten  etc.  unentgeltlich  Auskunft  erleilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abrahamsohn  geleitet  wird.  Zuschriften  sind 
tu  richten:  An  das  Sekretariat  z.  H  des  Herrn  Ing.  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  Oitschinerstr.  5. 
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Berliner  Bezirks-Verein  der  Hutomoblfteduiifcnen  Gefellfdiafr. 

VorvUnd: 

Vorsitiender:    Direktor  Krost  Valentin,    atellvcrtr.  Vorsitiender:    Direktor  Gust  Freund;    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  (j.  lir«f  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Larry.  Ingenieur;  W.  A.  Tb.  Müller,  Obermgenicur;  Josef  Vollroer,  Oberingerueur. 


Die  allwöchentlichen  twangloaen  Zusammenkünfte  finden  |cden  Do  an«  rat  aC  A»«ad  nunmehr  nicht  im  Vcreinsximmer  de» 
Retuuranu  „Heidelberger-,  andern  im  Restaurant  „zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 
Potsdamerbrücke  statt 


Vereins/eichen  in  obiger  Oros*e  sind  /um  Freue  von  Mk    2,50  bei  drm  Kassenführer  Herrn  M.  Kray«  m  haben 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


i«"»iwrtll«k    Ott»  «r.y«r. 
au  mix  |utw  g»IU«u>i 

Dresden.  In  ds»  Hjm!ct»regi»ter  ■«!  eingetragen  worden 
D;c*dncr  Automobil  •  I  >ro»chkcn -( »cse'Uchatt  mi!  beschränkter 
M<  '  Da»  Stammkapital  i»t  «Inn  h  Ki  »chliiH  der  <h»cl  «chatirr- 
\er».in:mlung  \nm  .11    Dezember  um  drciltigtau«iiid  Wirk 

sonach  aul  cinhundrrtii-icklri iltigtau». ml  Mark  rrh'iht  worden. 

l.flrraeh.  In»  hielte  Handelsregister  wiir.ie  bei  Motor- 
wagen-Verkehr Steinen,  <  ic»clt*chatt  mit  bc»rhranktcr  Haftung 
in  Mrinrn  eingetragen:  die  <  ie»cll»chaft  i»t  durch  Hr-rhliiH  der 
allgemeinen  \ « r»jrmnlung  vom  SJ  April  l'HT  autgr|o»t  |  Vr 
hautmann  Augti»!   Maurer   in  Siemen  i»t  I  tuutdatoe 

Chemnitz.  In  das  Handrl«rrgister  winde  eingetragen: 
(l  Bartels  ,\  t  ..  Ihe  (ic«rll«rhafi  ist  aufgelöst.  Herr  Paul 
Kunzmann  in  Siegmar  betreibt  da«  Handelsgeschäft   unter  der 


seitherigen  Firma  a»  tin/elkautmann  weiter,  Herr  Ingenieur  (irorg 
(iu«tav  Aih.ll  Härtel*  in  (  hemmt/  hat   Prokura  erhalten. 

Hellbrona.  In  da«  Handclstegster  wurde  e  «getragen 
Heilbrunner  h'an  «»»eiief abrik  ( iti»las  Drau/  in  Hcilbronn  In- 
haber i«t  (iu«tav    iHau/,   Wagenbauer   in  Heilbronn 


.•Durch  unj  durch  Ueutach".  Damit  kündigt  die  Firma 
Mars-Werke  A.-Ci.  in  Nürnberg  -  |K»>»  da*  Frschcincn  ihrr»  n«  ihm 
Mtaalf rtlMfhl I  für  da«  Jahr  II  l«  über  ihre  k  raltlahr/cugr  -in  und 
erbringt  gleichzeitig  den  Beweis,  datt  der  Deutsche  es  nuht 
notig  hat,  im  kraftfj.hr/riu;u  c»cn  «ich  tremd»praihlichcr  Aus- 
drtuke  ZU  bedienen  Die  aufirre  ( lew  andlmg  de»  Mu-trrbui.hr» 
i*t  in  ihrer  vonirhmen  Au»»lattung  uherein«timmend  mit  dem 
stilgerechten  Inhalt  uml  drr  dadurch  auf  jeden  lnterc««cnten 
hajnrorgrrvilem-  I  indem  k  lant  dir  Firma  Mar*-\X  rrke  al»  eine 
im  Krattfahrzrugwcscn  Mian«fecndc  t  irma  erscheinen.  In  einef 
auch  |nl«ni  NKhtf.irhmann  leicht  verständlichen  Art  uml  \X  n*e 
«in«t  in  drm  angekündigten  Mu«irrbuch  die  vetM  hicilcnrn  ki.itt 
wagen  und  Kraftzw  nradmodcllc  he*chrirben  und  »lir  gesCSUCjtlC 
Auswahl  der*rlbrn  lallt  erkennen,  datf  nicht  nur  dem  Sport, 
«-indem  auch  den  Bedürfnissen  der  Aer/te,  (ie*chafi»lrute  u*w . 
Kcchnung  getragen  i»l  Auf  die  tin/ilhnten  der  Beschreibung 
n.ihcr  eingehend.  t«t  bei  dem  Mar«-hrafiw  agen  hervorzuheben 
die  grolle  Zuverlässigkeit,  dir  hochfeine  Au»»tattung  und  die 
einfache  Hauart,  Welch  letztere  den  Mar*-kraftw  agen  al»  den 
Wagcntvp  der  Zukunft  cr«chcinen  bRl  Die  rciihc  Auswahl  der 
in  dem  Mu»tcrbuch  enthaltenen  kratt/weiratlmodelle  ! -> ftt  darauf 
«chlieBen,  dafi  die  F  inna  Mars-Vcrke  A4i.  dic»cm  zum  Bc- 
durfri*  gewordenen  Verkehrsmittel  noch  mehr  Intcre»»-.'  entgegen- 
bringt  al»  »cither,  int  ( icgcn>atz  /u  anderen  I  innen,  wekhe  die 
Erzeugung  von  Kraft/»  ciradern  ({an/  eingestellt  haben.  Iat*ache 
i«t.  daß  die  Mars-Kraftzw  eiradcr  »ich  ihren  Nut  alt  „beste 


-t.  n-i 
Ah>at 
r  irma 
Vrran 
a  i  nlr 
Mu  te 
emp'c 
m  'ihr 


MVIf*  erh.iltrn  haben,  und  drr  »ich  «tet*  «teitfcrndc 
iCi»i  am  h  »ten,  d.iM  vom  l'uh'iktim  die  I  rful^'c  fei 
.  U  rrke  A-<i.  m  Nurnbern-D  •*  b:-i  allen  «pnrdKtien 
•gen  fer  letztrn  Jahre  in  nchtiirrr  \X  ri»r  uewurdiKt 
n  Ihe  f  irmj  t  *ilt  un»  mit,  d.id  tnlrm  In1err»»rnten  ein 
ihmh  aul  Verlangen  kostenfrei  mte»andt  wird,  und  wir 
hleti  un«eren  l  e*em,  rerht  Jti«£iehi);cn  (irbrauch  da\nn  zu 


,1. 
bi 

Mj 
Jall 


..Fafnlr"  alegt  Immer !    Kaum  bat  die  Saison  begonnen  — 

und  ,,t  .ifntr"  hat  »chon  wmlrr  ge»iej(t!  In  dem  am  13,  Aptil 
dii-t*  Jahre«  nini  A. -(..  in  Herth>rd«hirr  veranstalteten  oflrnen 
Kergreiinrii  ^inu  ein  l'hi-eniv  (Vuadcar  mit  „t  afnir"-M  itor  al» 
er*te  durch»  Ziel  und  hat  damit  nnca  i;l.i:i/rndrn  Sirß  errungen 
Hctritl  im  Voriahr  l««»i  f..  I  unter  ta«t  gleichen  Ktdmgungen 
drr  Phoenix  Vuadcar  mit  „I  afnir  '-M  .t..r  der  unbestrittene  Fr 
lolg  zu  Ihe  k  »nkurrenz  war  auch  in  diesem  Jahre  auf  dem 
Hertloed«hire  offenen  Hergrennen  eine  auKeT*t  scharte,  daher 
wurde  da«  günstige  ki  »uli.it,  welche»  die  Phoenix  l^uadcar  mit 
„I  ..fnif-Mot.ir  erziehe,  allgemein  bemerkt  und  mit  lebhaftem 
jntir<««r  aufnemHnmen  In  zun  aufeinander  folgenden  Jahren 
auf  dir  gleuhrn  Kinnbahn  zun  unhr»tritlrne  Siege!  I>a»  i«l 
eine  «e'.tene  Tat«athe,  die  mehr  al»  viele  MUete  »pneht,  «■» 
i«t  ein  Resultat)  da»  überzeugend  beuei»t,  welchen  Wert  dir 
..F..fnit"-Mot.>ren  lur  das  Automobil»  c*en  DCHtira.  Ihe«er 
Sieg  ihre«  Fabnkate*  auf  dem  Hettf  .rd»hire  hergrennen  legi 
Zeugnis  Jjv«fl  ab,  aul  wrlch  Iv.hc  Mufe  die  Aachener  Stahl 
»irirlabrikation,  A4i.  Aachen,  ihre  ieh  langem 

ht  hat 


\  icl  t  <*i  w  t mit' ten       jfnir' *-M<M  trt*n  gt'hrachl 


Heeg-  | 


EiceUlor-Paeumatlc  Im  Aualaade.  Das  grolle  inter- 
nationale Motorradrennen  (  opa  Sama  fand  am  -'S  April  d.  J 
in  Tanagona  statt  (las  von  Ihm  Juho  Manal  aus  Hareelona 
g<»iriunr  Motorrad  mit  F\cr!*ior-l*ncumatik  kam  al*  erster  in 
l.rragona  an  und  gewann  den  (  ampeonato  d.-  F«pana,  d.  h 
dm  K.k..rd  der  Schnelligkeit  von  Motorrädern  in  Spanien  De 
Strnkr  uar  viki  larragona  nuh  Lrrida  via  Montblanrh  und  von 
lendj  nach  Tatragona  via  Vinaua  a  VimboJi  ca.  .'IS  km  und 
wurde  von  Manal  ohne  jetlen  Pnrumatikdefekt  tn>tz  «ehr  »chlerhter 
I  .imMrafWn    in  ca.  SS  km  ( ie»i  hw  indigknt  pr  >  Munde  zuruik 

Ei  l<  gt  bei  »ehr  bergigem  Terrain.  Tnnz  der  «ehr  «Charten  Kotv 
umnz  ging  M.  au*  dem  kennen  siegreich  hervor,  »a*  er 
wohl  in  der  Haupt»ache  der  tadelkwen  und  sicheren  Bereifung 
seines  Motorrade»  zu  verdanken  hat.  Venn  man  bedenkt,  d.ili 
bei  einet  derartig  forcierten  I  ahrt  irgend  welche  Kuck*ichmahnir 
auf  die   Bereifung   überhaupt  nuht  genommen   wird,  tu  muH 
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dieses  Resultat  als  ein  ganz  hervorragendes  bezeichnet  werden. 
Exzclsior- Pneumatik  ist  Fabrikat  der  Hannov.  Gummi  -  Kamin- 
Co.,  A.-Ci,,  Hannover-Limmer  welche  für  diese  Saison  als  Neu- 
heit den  Excclsior-Gtunmi-Oleiischutzrciten,  der  sieh  bereits  viele 
Freunde  erworben  hat,  herausbringt. 

Meckarsuimer  Fahrradwerke  A.-Q.  Kaum  hat  die  Saison 
begonnen,  so  haben  die  Neckarsulmcr  Fahrradwerke  Y-G,,  Kö- 
nigliche Hoflieferanten,  Neckarsulm,  glänzende  Erfolge  aufzuweisen, 
wie  die  folgenden  Telegramme  zeigen:  Wilncv.  tinglatid,  1.  April 
1907.  „<:.  M.  Mitchell  gewann  den  von  der  Oxford-Motor-  und 
Cvcie  Co,  gcstifietcn  Hcraus:ordcrungs-Cup  mit  einem  regulären 
Neckarsulmcr  1'..  Motorrad."  Wien,  11.  April  IQri7.  „Qualität*- 
fahrt  Wien-Semmcring-Wien  178  km,  überlegener  Sieg  I.  und 
II.  Preis  mit  Neckarsulmcr  l1,  IIP.  Moiorrad.  Herbst,  Autoinnhil- 
haus."  Die  Sieger  sind  Privatleute  und  errangen  die  Siege-  in 
größerem  Wettbewerb  mit  gewöhnlichen  Tourenmaschiiien.  Be- 
sonders bedeutungsvoll  sind  die  Erfolge  der  leichten  Neckar- 
sulmer Motorrader  am  Semiiiering,  »eiche  bei  ihre.'  ersten  sport- 
lichen Benutzung  bewiesen  haben,  daß  sie  nicht  nur  vorzügliche 
Bergsteiger  sind,  sondern  auch  größere  Strecken  in  f!:>ttcrn  Tempo 
nehmen  können. 

Frankfurt  a.  M.    Endlich  ein  Ersatz  für  das  so  lästige  und  I 
zeitraubende  Aufpumpen  des  Pneumatiks,  was  scheu  in  der  Ga- 
rage unter  Dach  und  Fach  keine  besondere  Annehmlichkeit  für  I 
den  Automobilisten   oder  Chauffeur  bedeutet,   was   jedoch  aui 
der  Tour,  unter  freiem  Himmel  auf  der  Landstraße,  in  glühender 
Sonnenhitze  oder  strömenden  Regen  geradezu  geeignet  ist,  einem 
das  Automobilfahren   zu  verleiden,  namentlich  wenn  sich  das 
unvermeidliche  Mißgeschick  der  Pncumatikdefekte  an  einem  und 
demselben   Tag?   mehrere   Male  wiederholt.    Es  wird  deshalb  I 
von  jedem  Automobilisten,  und  zwar  Tourenfahrer  oder  Renn- 
fahrer, mit  Freuden  begrüßt  werden,  daß  durch  einfachen  An-  j 
schlull    eines    mit    einer   Stahlflasche    verbundenen  Kautschuk- 
Schlauches   an  das  Ventil  des   Pneumatiks  und  Oeftncn   eines  | 
Ventile«  der  Stahlflasche  der  Schlauch  innerhalb  kürzester  Frist 
ohne  jede  Arbeit   bis   zum  gewünschten   I>nick   aufgefüllt   ist.  ! 
Diese  „Auto-Ailas.Stahlflaschcn"  für  komprimierte  l.utt,  tlic  von 
der  Firma  A.  Jsbcrl,  autontobiltechnische  .Spezial-Artikel.  Frank- 
furt a.  M.,  Rödcrbcrgcrwcg  Ol,  geliefert  werden,  sind  von  hand- 
licher Große,  sodah  sie  in  jedem  Automobil  bequem  und  ohne 
wesentliche  Beschränkung  des  Platzes  oder  Gewtchtsvermchrung 
mitgeiühM  werden  können,   Dieselben  sind  aus  nahtlosem  Stahl- 
rohr hergestellt   und   auf  einen   Druck  von   l°l)  Atm.  amtlich 
geprüft,  während  sie  mit  125  Atm.  gefüllt  werden,  Sic  sind  mit 
Vierkantfuß  zum  Stellen  eingerichtet,  außerdem  mit  Schüt/kappe 
und  dicht  schließendem  Bronzcveniil  versehen.  Sämtliche  erforder- 
lichen Armaturen  werden  mitgeliefert.    Die  Flaschen  werden  in 
verschiedenen  Größen  mit  einem  Inhalt  von  ca.  150— VW  Liter 
Luft  geliefert,  im  Gewicht  von  ca.  8   00  kg  pu  Flasche,  je 
n:;ch  Größe,  von  denen  die  kleinste  zum  mehrmaligen  Auffüllen 
eines  Motorwagen-Pneumatiks  normaler  Größe  hinreicht,  /um 
Auftüllen  der  Schläuche  hat  man  nur  nötig,  die  Schlauchver- 
bindung zwischen  Pneumatik  und  Siahlilaschc  durch  Anschrauben 
herzustellen  das  Veniil  zu  öffnen  und  letzteres  wieder  zu  schi  eßen, 
wenn  der  Schlauch  die  gewünschte  Festigkeit  hat,   Das  Wiede-r- 
auifüllen  der  geleerten  Stahlflaschen  kann  in  jeder  Stadt  da  leicht 
und  schnell  erfolgen,  wo  sich  ein  Kompressor  befindet,  der  in 
dt  n  meisten  Chemischen  Fabriken,  Kohlensaure«  erken  usw.  an- 
mlreflen    ist.    Die  Verwendung  der  Auto-Atlas-Stahlllaschen  ist 
eine  äußerst  leichte  und  einfache. 

Berlin.  Gebr.  Bohler  8«  Co.  Aktiengesellschaft  Berlin  und 
verschiedenen  Zweigniederlassungen.  Die  Prokura  des  Max 
Kosegarten  ist  erloschen. 

Berlin.  Tip  Top  Automobil  Betricbsgesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  (Jcntäß  Beschluß  vorn  13.  Juli  IQOo  ist 
das  Stammkapital  um  70  000  Mk.  auf  170  000  Mk.  erhöht  worden. 

Berlin.    Mctallwcrke  Otx-rsprec,  Gesellschaft  mit  beschränkte,. 
Haftung.   Gemäß  Beschluß  vom  0.  März  1ÖD7  ist  das  Stamm- 
kapital um  V00OO  Mk.  auf  2000  000  Mk.  erhöht  worden. 

Berlin.  Rudolf  Rinne  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Gemäß  Beschluß  vom  Ii.  Marz  1037  lautet  die  Firma 
letzt:  <_hr.  Kittstctner  A-  Co.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Hafiung. 
Gemäß  Beschluß  vorn  1J.  März  IÖII7  ist  das  Stammkapital  um 
IdlKK)  Mk.  auf  37  000  Mk.  erhöht  worden.  Henry  Honiung  Petit 
i«t  nicht  mehr  Geschäftsführer,  Der  Kaufmann  Christian  Kitt- 
steinet  in  Berlin  ist  zum  Geschäftsführer  bestellt.  Durch  Bc- 
srhluh  vom  I  i,  Marz  1007  ist  bestimmt,  daß  auch  dem  Oc- 
-e;-..;t!s(uhre-r  Christian  Kittsteiner  die  selbständige  Vertretung  der 
( ii'si^schaft  zusteht  Außerdem  winl  hierbei  bekannt  gemacht: 
Der  licsellschafter  Kaufmann  Christian  Kirtstciner  in  Berlin  bringt 


in  die  Gesellschaft  ein  die  Rechte  aus  dem  zwischen  ihm  und  der 
Finna  l'nterberg  &  Hern!;  zu  Karlsruhe  besiehenden  Agentur- 
verträge zum  festgesetzten  Werte  von  6000  Mk.  unter  Anrechnung 
dieses  Betrages  auf  die  von  ihm  bei  der  Kapitalscrhöhung  über- 
nommene Stammeinlage. 

Bremen.  Norddeutsche  Waggonfabr.k  Akiiengescllschaft 
Der  in  Bremen  wohnhafte  Kaufmann  Friedrich  Alexander  Hei- 
neken ist  zum  Vorstandsmitglied  bestellt.  Die  an  Paul  Ad3lph 
Carl  Zilling  erteilte  Prokura  ist  am    IS.  April  1037  erloschen. 

Liegnitz.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma:  „Licgnitzcr 
r.iscngicßcrci  und  Maschinenfabrik  Teichert  und  S  *n,  Liegnitz" 
eingetragen  worden:  Dem  Georg  Reiß  und  dem  Otto  Thurmer, 
beide  m  I  iegnitz,  ist  in  der  Art  Gesamtprokura  erteilt,  daß 
sie  gemeinschaftlich  zur  Vertretung  befugt  sind. 

Potsdam.  Im  Handelsregister  ist  die  Aendcrung  der  Firma: 
Motorct'Wcrk  Hoffmaim  &  Co.,  Potsdam,  in:  ,, Motorbootwerke 
Holtmann  &■  Co."  eingetragen  worden. 

Berlin.  Skär  Maschinen-  und  Apparate-Gesellschaft  mit  be- 
sfhtjitkter  Haltung,  Gegenstand  des  l  nternehmens :  Fabrikation 
und  Vertrieb  von  Maschinen  und  Apparaten  nach  dem  Svstcm 
,.Sk.ir"  unet  von  Maschinenhedarlsartixeln.  Das  Stammkapital  be- 
trägt 200011  Mk,  Gcschailsluhrer  Ingenieur  Wilhelm  Friedrichs 
in  Berlin.  Die  Gesellschait  ist  eine  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung  Der  Gese-Ilsehattsvcrtrag  ist  am  11.  April 
10117  lestges.ellt. 

Die  Victorla-Wcrke  A.-O..  Nürnberg,  bringen  in  ihrem 
jungst  erschienenen  Mo.orwagen-Spezial-Katalog  pro  IÜ07  eine 
Aiizuhl  Wagentypen,  die  auf  den  Kenner  sofon  den  l'indruck 
vcriiehmer,  gediegener  Eleganz  machen.  Zunächst  fällt  bei  der 
Abbildung  das  Untergestell  eines  Vierzylinderwagens,  dessen  ruhige 
Linienführung,  welche  das  Auge  nicht  durch  komplizierte  Ale- 
Charismen  slön,  auf.  Dieser  Vorzug  wurde  an  dein  in  der 
Berliner  Herbstausstellung  vorgeführten  gleichen  Objekt  auch 
allgemein  anerkannt  Kühlung,  Steuerung,  Schaltung,  Bremsen 
MIW  alle  anderen  wichtige  Konstruktionen,  wie  Cardanubcr- 
traguug,  Differentialgetriebe  usw..  sind  unter  Verwendung  vorzüg- 
lichstem Material  in  sinnreicher  und  moderner  Weise  gearbeitet 
Wenn  noch,  wie  es  bei  diesein  altrenommierten  Werke  nicht 
anders  zu  erwarten  ist,  auf  eine  peinlich  genaue  Arbeit  größter 
Werl  gelegt  wird,  so  kann  es  nicht  verwundern,  daß  die  Be- 
sitzer von  Vik.ona-Wagen  sich  in  schmeichelhafter  Weise  über 
das  Fabrikat  äußern,  wovin  einige  iler  markantesten  An- 
erkennung»:! demnächst  veröffentlicht  werden  sollen.  Nach  ein- 
hritlichem  System  finden  wir  im  Kataleg  einen  sehr  hübschen 
Zweisitzer  mit  -vertikal  angeordnetem,  wassergekühlten  Zwei- 
zylinder-Molor,  welcher  alle  Vorzüge  des  großen,  teuren  Wagens 
aufweist,  und  dessen  Preis  viwi  WOO  Mk.  als  sehr  billig  be- 
zeichnet werden  muß.  Ein  mit  10  12  1*5.  Vierzylindermotor 
atijgi stnti  tes  elegantes  Phaeton  zu  dem  billigen  Preise  »on 
7SUO  Mk.  dürite-  als  praktischer  tiebrauchsw  agen  viele  Liebhabet 
finden.  Aber  auch  die  größeren,  mit  ca.  23  PS.  ausgestatteten 
Doppc-Iphactons  und  Limousinen  sind  trotz  ihn.-r  vornehmen  Auf- 
stauung nicht  teuer.  Für  Ge-schäftszwezke  hauen  die  Victoria- 
Werke  einen  kleinen  Gepäckwagen,  deT  für  Beförderung  geringet 
Lasten  in  Großsiadten  ein  ideales  Fahrzeug  darstellt.  Wir  be- 
halten uns  vor,  unseren  Lesern  demnächst  einige  Viktoria-W  agen 
im  Bilde  vorzuführen. 

Dusseldorr  „Maschinenfabrik  Rhcnsnia,  Gesellschaft  mit 
beschrankter  Hafiung".  Gegenstand  des  l'ntemehmens  'ist  die 
Fabrikation  und  der  Vertrieb  von  Maschinen  und  Maschinenteilen 
und  Abschluß  von  Handelsgeschäften  aller  Art.  Das  Stamm- 
kapital beträgt  -»000  Mk.  Zu  Geschäftsführern  sind  bestellt: 
Konrad  Bauch,  Inge-nieur,  Obcrkassci  bei  Dusseldorf,  Johann 
Höftgen,  Kautmann,  Krefeld,  int  Begriff,  nach  Düsseldorf  zu 
verziehen.  Der  Gcsctlschaftsvcnrag  ist  am  25.  April  I0:)7  fest- 
gestellt. Die  durch  öffentliche  B;ätle>r  zu  bewirkenden  Bekannt- 
maehtingeii  der  Gesellschalt  erfolgen  lediglich  durch  den  ..Deutscher. 
Keichsan/ctger". 

Krefeld.  Krcfelder  Stahlwerk,  Aktiengesellschaft  Die  Jahref- 
ret  htmng  für  lÖOt»  sehließt  einschließlich  "Si*  Mk.  (i.  V.  207  .Mk  I 
Vortrag  mit  einem  Rihübcrschiili  von  I  2S2637  Mk.  (631 .117  Mk  I 
ab,  wovon  die  Haii(lliingsu;ik<isU-n  273  Mi  Mk.  MJOOeM  Mk.) 
und  ehe-  Abschreibungen  IUI  7(W  Mk.  (U')SU  Mk.)  erfordern 
Der  verbleibende  Reingewinn  von  707  O})  Mk.  (ibim  Mk.» 
findet  folgende  Verwendung:  Rücklage  50  030  Mk.  (33  000  Mk  .>. 
Sichel heitsbesiand  10  000  Mk.  (VXl:i  Mk.),  Ctiterstützungsbcsiand 
HKHK»  Mk.  (wie  i.  V  ),  Dividende  600(100  Mk.  (300  030  .Mk  I. 
Gewinnanteil  des  Aufsichtsrats  2-1 1101  Mk,  (0  Mk.)  und  Vcrtiaj; 
l  Jü;»ii  Mk.  Im  verflossenen  lahre  wurde  tlas  Aktienkapit.il  Z"r 
Erweiterung  der  Anlagen  von  l  000000  Mk.  auf  3000000  Mk 
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elht.tit.     I>.t    Aull  ihorlmW    hitr.^1    1IIXIH    Mk     «i:'l''«l    Mk  >, 

.tu  Mlniihrral.n  \  t -r'-Tnüu  hkt  i-i  ri  »ullen  ».h,  alv>  »i  V u  >  "> 
.im  zu  \t  :lt  ;.,  11J1  n  limn«  .rat  t]»i'J|t  M«.  ( !  .'  I  >  -  v  >  M»  ! 
■Vi  V.rt.M:  vnn.'.ii  1  »  »  ■  J ' ■  i  .\U  ,771  «.w  MW  i  ..i.  ..'.«  im  «, 
.,  .    (,ir    1,  .M'i    Mk     ,n    \U  )    wml    jm    -\ti.»:..u,liii  >  •>  Mi. 

ivii  •.:•»  Mk  1 

Herhn      Dir  Weil,  tv  M.utni  Akt  üe»    sehlaut  a  .  Prozent 

I  •      )    I  >l.  i.Ii  mit    l  i  ir 

liamburr  1 1  iv  '  VI « ke  Sli-i  n  c.  •  n n i •  t •  ■  tu  Ak ' u- ".'«■«<  il  »ehalt, 
»•r/ii'u-R  ii  nh  Ah. . hi.  .'.in v  v.  i  !  I'>  .'•»  Mk   Ilm'  '<!«»  Uk  l  inen 

kv  ii  .■.,■>  .i  n  %•  ii  »f-i  •».«.  m;   ,  it'i  ,  m  Mk  »  t>-  i  i' i ni  in  \»!.i  -i- 

k..;p.':,i  v   ii   .'      Mili,  -in.  n   Mk     It»«-  lfcn.|..i.l.-  hu  -ih  n 


i 


I''  I 


Herl  n.  Du-  I>;\i,'eule  drt  IlclIniiT  (iitllstatrlanrik  Ii:  lI 
i  im  !vii  li.re.   Ilm  •  lt. ir  V».-iie»    «  ir.l   mit   «  t  n  ..'.ti  u»  Ii 

0  |    ii.   Ali. mi  In  ^i-n.l- 

Stuttgart.    Alt  ». :  ut.  -u  .ike  ist  .l'a:n  -t  '  an  fcuth  ft  Mu  l-r. 
It    ;    l'M,     ii      I'i  i,i  i  .ii-'.m  i  i...  ii/-  u.,1   M  i-i  hin-  i'  il'i.k  U 
U  >  :k/«i..n  r.ir  M.iili.ii  nn.l  (..!••   i,.l\;i  k.  U.:k/..  ,i,.-i  ,!lr 

\'n  Li  •'■  I    M<  ■'  .'Mi     flu  T  I:  ■  /  .    U  .  I  k  y  I         1 1  .1      Ii      '  11 .    1 1  -J  - I  '.  V      I  *  ,  il- 

h.i  »1  ,  h  hn.  i.ili.r.Mi.  >h.i  n  'i,-:i  ■■-.!- u.»  ri  i.nd  1  r.i -rn  i  a  tu  n.  Ii  ir- 
ti 

Olfenbach  a.  ,M.  I  im  n  ( ilr in.  'mt.'i.  itrn  »  rkhrr  l  .ilt.  bringt 
die  |  iiiii  i  U  i  ii  "i  .■  ■  i.l  K  <  wi  1  '"I.  nh.i.  Ii  .ml  Mihi  m  «1.  ti 
ll'-if.l.   «i,   .in»   n  i,  Inn  L.  n,  V  m   v  Im  iin  n   /ur  «  itriu.u-  he;\  >t. 

1  Ii'  .  S.iih  ...  i  ■  i .  i  I  ..In  n  ml  ihm  um  Ihren  —  ■ .  i  ] «  :  t  in 
•ihn.'ii  V*  .<  mi'.  -  bul/  kitin  nh  ir.if  «  imIitIi  •!!  i.«  »1  i  ij.-n. 
«I.i;.  n  It  i-H  >li  ::•■-.  Inn  III  |.  .Irr  Wim  ^  .»•:.'  a  .1 1  u  l^i  '.'  •■'>1> '  1> 
/.,,n.in  h.n  hh  h.itn  .ml  «Ii  ii  V  ^iiri.titi  i.i  l.'-ri  Vin 
•  •!.i. i-  e.it  -.  An  .Und  /ntu.kj.-  ■  1  iNr'iuipt  It  nh.  »  •  biiL'i- 
n  ,i  ni.t  \k  i.  iiii:  t  ihn-  nn.i-t  e  n  .m/t;:-.  M.ii  n.it  n^itul  »ikiititi 

1  i. i«.t  /n  ili-l  ^ih.iht.  .,p.\.uli  i.Ii  im  ^i-mti  u  _ii.h»i  km 
il  '  i,t       I  ihri  ii    hm      AU   t'  «1/  -ii,!.  r%   in    In-  i,h:   V  .tiinirtd 

n  iii  d  <  u  I  'ti  -1  t  ml  t  :\\  .i  hin  :i  tl  ■  Ii  in  h  Ahn  ili  in .-  der  ^  n  in  i- 
-i  l-,:t/.b  .ki  h  ilu'  l  inii'it: .-.  r, 'i  in.  i  ti  ■  h  ni  •.  fi  u  ,v  in  ri  ■•  in  n 
/«•!•!.>:<  In  Ii  nli  n  n:it  it-  i  Ii  vtmr  /t  <  ihn  n  n  n .h-n  k"nm  ti 
I  ...  n:  hf  .i'i.l.r.n  <  ili  n-i  hi:'/n  ti  n.  du'  i  h  tnilnr  .•tt..tir,ri 
I.  !■!     i!-..r.  Ii -r.: .   .-n.'ii    ilri    I  nl      Ml    t.ilitt    i  tu»  n  Kl'  -  Iii  tu- 

\X  ,;,,!  fh  »t. 

London.  M  I  Sit/  in  l-imhi-i  hat  suh  r.ne  Ah: mmitim ■< ic 
.i  .-ili.'!  ^  i  ;  riinih-i .  ili.  in  Vi'.lv  .'rt  .in-^vih  Iinti'  U  1  i  «.t  it'i- 
/  .ir  \  tn  i  k.i  t.<  ti  i  .ii  -\  \;  -- 1  ii  iinn  ifn  i  ri:  n  Ii  r  Iiis  \^  >  ■:  >.  i|>  :  i] 
MU',.'  Mi  i  u  i  l'iinnl  si.nin^'  |vi  \  mm  .,  -iiii,: -r  i'f  s.ti.l  .1  «•  I  irm.  n 
Vi,l.,r.  ,111.1    M.linn,  itu    ll.liiiil.r    M.'..;li>,    untl  il  .■  i 

M-.:       «   i  wt.n-i-i    I ;  t  IV'  -|.  V;  l'tr  'It.  H.  ,-i  :i;mi;  ih  -  »!»•>  n 

IVii"il     s,it.  r:„     \  .  t/-.j^  ,..».:.,  ri  .in!    il;.     .  :l  ■  l  -  ' . .  ,  rl  Irr.!.'. 

r  t'.rt  In-'  h.Ti.l-11  \  '.itvi'iiinn.',  '  -,U  illtn  in  ln,..,ri.l.  Il.rik- 
n  i.  Ii  i.i. i<  ihr  n,!,«,  If  Ii  ,, 

Raalall,  f  im  t »  ,  rkr  <  i.it'.  rn.ni  Aktirnri-s.  '  l-chift  1  ii-i-i  nan 
IV'  IV.  knt.i  cl.  s  Mk.iitiT  \  kh.iir.  iitl  IM  il!  i.  am  ll-tn  I  r.in/ 
I'.istu.M     K  .Clin. nin    in   t  i  '/.;i  ii  m,   ist    IV  knr.t  ittiilt 

NQ'nbof .Ooos.  A  *      h-rt/it  j>lt   i^t   „tVn-s-.n"  an  The 

l'iniiH'f   «  M-'f   i  ..     I  Vi  «  .im    m    S  .-i  iiturt'  -  I  >  Nnrri1!,  ^ 

I      i.     !J.    \    Tu;     Ii  |.,lrr..|    i:    l   M.  Im«  V.  n  t  .ihr.» .  Vk 

kt.,1';  ihr/i  ii/i    t.ir   1  .iwl.  ni  n'iV    ,M.  '  ta       n    und  M.'-irrhr 

it'i'l    tlmn    Iti'.,    -  .u  ii  IVn  j'-.  |t:ks.  irn.ill. 

Urcadan.     Als  Sthut.-faile  n(  „Ridhivtin  •  an  <  ul  ^hmutt. 

DfiM'in.     AtliiTj!-^.'    .'-.  1     l'/.iT.     Ii       W        Hj.::.  m>'  .1;, 

NU   .     f  iflntissi    tnr    I  1 1 1  -  -  v  hl  itii  Iii'    luv«     k.nlr.  il.  n.    i  Mi  ilt 

Wie».  Ihr  Uiv  rnuit,'  hat  t!  >r  Ifi.li'ntf  ilrr  Alt  tir* 
VX'iiTi.r  Antun  ihi '•.ihnk  <  ir.n  f  und  :t  rn  1  t<i">i»«l  Kr..ii-ti 
( i.'ilniik.i|.|t.i     ilnrih    i!k-    l  t'i  nh.nk    Ii,  iiii:,  i 

Aachan.      U'ir    wir    rif.i'nin,    viel    dtt    hrl.«rintc  Merrt-:. 
fi    rl.htcr.    Iltrt    A;  _•     Arh:i     !►   t--i     mn.    Ki.nk'.ihl.    .  m.  tl 
l'l   III'  -  Svln  :h!i-r-U  i.  .  n   in   dir  t!:,  ....  Im.  i  ,•;    Mi-t  k.  .m,  i -k  ., 
kiirttn/   vtcui  in 

Schwelnfurt.    I'ie  I>.-t:ts.  he  <  "n:|t.t  ililk-:.:l.|.  tiiM  Mn.  innm- 

t.ihnk.    A  Ji,    h.  ih-  i.  hl;.",    ihr    M-n-tk  n.  • -I    um    n'i   Mk 

,njt  .'.im  ii. in  \K  zu  i  -h  In  n  I  >u  ii  n.  n  \ ►:!!':  .  n  \  "i 
t ;  ■  vr  IV. ti  k rrr  n |  ^ 'i'  n  V .  r n  .f  ■■ , .  n  v\  ei  ,1 1  n  tt  it  it.  r  \  rrr  .  * : i . i /  , 
tili  Ak'r  ll.irt  n  .it.l  «In  i  ,i  •.•  \k'n:i  i  im'  l:  n-,  /'i:n  '.-  n-i'  v  *il 
1K-  .        .in/nhn-iti      Im-    1 1  r .  .'..,: 'n  ;ij.    ,1,-    d.-t.'-t    '- ■ 

N^tlm  l.iti    «,  II.   in,.!-.-,    .im     <\      M  il  i" 

Ilabar  Neuerunren  Im  Autnmnbllbau  h.indrlv  tm  \ ' •  > r t r •> t: 

»Ic»  Html  t.httii:.;  nn.irs  \  ■ .  Inn  r-Ht  rl  ".,  \  >  ■  m  .'■  »  »7  in: 
K.    A    <-.,     Herr   \     r.ihre   ju»,  d.ili   die   ttni'-n  n    «.r.tk  .n.  ^t't 


|  f  ..In /i I  jni  HandstniiTrad  die  hi  kannu  Ht ht  lrinrichtun>;  ht- 
|  -it.'i-  ,,i;n  l;  » «  i  ht-  d.-r  M.»'  ir  hell »•  dt  r  jt  «  i  il.^'t  n  Knill 
,  Ji  ru;,^.  « ■nivjut  th.  tid  ri  a::  ien  »«nltii  kann  Iteiin  Kurxtn 
i  l.ti't,  lniin  Anh.ili.-n  im  "»i.ull\ >iki  hr  mnl  ht  im  Hrrm>fii  wir«' 
«  »  i,.ii;  im ituT  nii  v'  i(  li,  d.i'l  ihr  liihr.r  rfthi/i  it:^  ^fiiiiü  \  >m 
lultnt.il/  \crnu(;«'.>  «.»-üj.t  Ht  V«  h  inr;i  htniin  iln^Mlt,  um  «in 
I  i.-.  h,  .  hrn  dis  \V.:.  r\  /n  \irltindttn  M^n  hai  n-dt-n  I  a>; 
l  n  .i  .'i  .'Ii.  il.  In  im  Anhalten  tinu  \nt..it:  .hil»  d.iv  nnani;.  inhini 
In  i.i..  .Ii  i  >d  ihn  in  du  n  ::t  lalle  tu  >  ..fitlen.  »tark  ht-r\  >r- 
iii'.im  i.i  «t.  ii  inriitli  w  .ihr/im.  Iitin  n  l).e  Ke/iiliiruni;  dte*e» 
I  /«  i;^  •■  .rt  kuiinu'  /w.«ti^..iiifi^  tl.ryistalt  \ .  it  »Ith  j.'ehf». 
uil.  hi  i  \tnkli|<|>e!n  tlr»  SV  •!  •:♦  .»t.f  hrtrimii  de*  f  ahr/cn^i- 
d  M  t  ..-  ul  du  I  «  r^iuri  im  •wild  In  i  ih^t  .ti/t  vtirJ.  u.hIiiiIi 
In  im  Anh.il'.  ii  i  n  .int'.r-t  nih'^i  r  <  i.iny  und  eine  ^t-ruu't'  l'ri. 
il         :i  Alv-nti    niiuhi    «ml      Aml-Ti  t>«  it*    muH     Ik  iii 

h'  :.•',.!  itin.iml.n  |  itikii|.'it'hi  dir  M  nur  wudir  dieienvo 
! .  i-i  i..-.,h.  ..tiru  Iiiiii  n.  \t  ..tlit-  ihm  ur»;  Tun  -  !n  Ii  dtmh  du  hum 
vi  .[.  ti  ...  .i.  ,■ ,  In  u  h-.-  H.i.Mn  .:  n  ii  r.nv  »i titn  hi  ii  «  ird    l  int 

-  i-i    (  i'i:..,-;:urio  «.in-  hi  i  l.uiiiii   M  mkim  »lein  ^tmiytiul  In 
tm     ..Ii'  .  ■  .ml  rirjlhe  in  br/u^  .mt  t;i  i  inj .  n»  tiii.imth.  i;r>I'iri 
I        :li...vk«<l  l«';«l  (,■«  riiio.'frn   H'i  .in -t.  >ri  v  t  rhlain  h  .«  «.  unjjttiiiiii 
i   i'    .'  *>•/..  Ii-:,  i  ».nl.'ii    I  >ii  I'  if....A.  i  Itmt-nt  -  VI  a^'i-ii,  dr-riii 
'  i  t  ■      -i  i  rtr,  Ii   in:    I  .i  n  -ihi  iinl    In    (  . mti:it  ntjle  Au:  »  nuhiM  i« 

:-,.'.  ..:t  1 1  it:  h  II.  H«  mn-«  h.i'.  ■  ti  nhiir^.  Hanlnhi  i^».r  -7. 
i  M  ti:t.  Iii.ii/en  ili.  »t  I  nun  htnivi  ii,  w«.;.ne  ht  im  AtnMiiijitlit 
il  ,>  I  .  :i  l^.hen  «Ii»  M  it  .rv  mir  vnien  iinanfenehmen  litv'u  t 
i  .,  v  i  .i'i.:..n n  m  thtitlt  rn 

Der  Continental»  Pneumatik  Im  In-  und  Auslände, 
ülalge  Inleresaanl«  Zahlen.    Au»  Madi  d  wild  trle^raphiH-h  «e 

tti.:i'ii  il...'.  «he  II.  tcih^ifi^  i),-s  <  ..nt'iH'iil.il-l'nruiii.itik»  an  «In 
il  T.jin  li.it  r n .i' i . .'i  ■ : i  n  Aiit-.iiininl  Am.i.  liuni;  »nh  auf  -V  I  K.i.h  i 
ii.tntkn-  ^  K'.n  I  .t  I  W-nit-r.  die  mit  di  r  n  i.  h»!»ta.-kt  n  n  Weilen- 
ri  ..:;».■  i:..  i.-.iii  «mn  I  >n-  li.iujit  ....Iii,  lt»v  n  Iran/. ...  »i  hin  und 
ih  .it-tln-n    Mirkin    /  i^nii    an»»  hin  Muh   (  i  ..-itinent  jI  •  llefi  ifiinij 

in.  i  .nif  ilu  liiiitn  in  .ii.iV  :i  Xtii.  tu.  .|n|  -An»»!,  i.iiri^'  in  M'ckh,..rn 
k  i  t  t.    ih  r  i   itituit -rn.il  1  Vi.  iiinatik   «Irn   I  •.«  t  naiitt  il  für  »nh  rn 

'.r  I' ,.ih  tnhuun  Ii»'  K.ulef  nliT  *fn  -  !l«»  <  n».imi  jnit  il» 
<-itln  nn  au:  th»  .i  »  diu., he  lahrikat,  m  den  Rr»t  teilten  »uh 
l'i  ,i  ,l.nil«n.  andere  Weilen»  Heil  I  »ah  .null  .ml  der  Inier- 
ii.  ;n  n. m  it  "ip  .rr--\ti.»:«  Illing  in  Her  .in  ih  r  Anteil  de»  i  .iinlint-nt.il- 
ln.it  ,.i,k.  .in  den  mn  Wtii.u  au».',  »ti  'In  ii  I  ahr/i-uiren  ein  uher- 
r. ..'.::.  i'i  «ji  iiiii  nahezu  V»  he  um;,  durtie  riuh,  «uiiiler  nehmen 
I  ...  ,,  Im  it.-  rr-.t  ihn  tnr  un-.re  tli.it»  he  ln.lini.it  »>  t tlteuli«  mt n 
Wi  * 1 1 : i . . - ,  ti  ni  hl  un«  «In  Mi  I  lling  ni  dall  nath  »  »eheii  ein- 
>■' in  :',  :  i  n  |:.|n»thiri  im  An:  .rii.ihilrtnni-n  in  Mid  i  rankrt n h 
,  '  •,  :  it  I 'tui  -..  nl"  der  Sn-n.-r  im  1 1  iuptkl.n»i  rin  nf  M ..m  elir 
I'!..  i'.  und  der  sn  K«r  tl.r  hau  'K-..rjf  A,  M  nmeiir  Ma»»e. 
i  i'  i-in-.i'  l'rn  uni.tik  luhren.  untl  d.ill  ainh  h.  i  dem  t-n^lnehen 
Mii.'iiuin  I  r.iin.'  <  •  .-itineni.il  mehrere  iiiyr  ttznltt-  und  in 
\i'  i.Vi.iWn.ri  Ka'i^  run  i;  -Itli-ne.  »ilherne  und  hrmi/ene  Me 
il  -iii« eihu  Ii 

Zwei  Ulamlace  I0r  „Arfua",  .Mutnrrn-drir i:»,  haft  m  b  M 

l  't  ■  h  .nerpn  i»  tnr  Ii  »V  n  U  .i„'en.  I  I  hrenprn»  ,ur  /«t  :i- 
lv  u  \A  .i-iii  und  »in  I  l'rei»  für  Mi ...  nh. » .t  ..Xt/iis  iht 
u  .r   e.-.r  -»T.ike   ii.ii  (i'i  I  hr  itm:i'i  gehende  l'ruriuv »tahrl  dei 

■  \k  iren  «le»  tn  i«  nli.-.  ri  \ut  .-;  ili  1 1  k  i  ir,>».  m  der  il  'A'.ijt-n  last 
.ei,  r  er»lkla»»ii;en  I  ihti«..  n  »•»».  hitneit,  fand  am        und    1  Mai 

>  untir  ih  n  »,  tuiei»  ii  I1(  lIhvuiii:«  n  »lafl,  die  ii-rna'»  In. her  im 
»■•!-.-  Ii.urei.fahrt  und  l'rutun^  aul  H.  im  h  »it ht  rht  i'  v . .rj« »eh. n  htm 
»i-,l  denn  t»  h.in.le'ie  »nh  um  kr..  .:■  hram h'iarken  unter  Kun- 
It'  •  s  m  « um  r.il»ni|i."lii/u  ren  I  a  h.u»erp:<i»  i  r  atu'  Herr 
(.nn  1 1  -  K  ■  ti » nl  Hihr.:-.  Mariihiii^  rlut  .-mini  l>  III'  I  /tl 
-\t.r.  in  du  k;.j»»e  dei  i;r..l'..n  Vi  .«j-m,  tr>.:/:lem  tr  tti  .It-r  k.i 
ti ,:  rn  dir  k'.  inen  VI  am  il  /u  »t.uiiti  In -e,  hl  -t  vi  ir  Ir  oher- 
1t -,  mn  tu  I  »t.irktn-  \A  i.'  -u  hi»  /u  ~*>  III'  Inn  nif  -m.l  trhieh 
utt  ihr  i-/'-n  Mni'k.'  har  unfrei«  dh^eii  Auh  rt  halt  n;,lr  einen 
ti'l.'.ntl  --ii  piinkl.  ..tv  ,i.h  i.ile  Minute  einen  »  il.hell  ku »'Vit 
M-tr  l'  ,;ti  a!.  und  irhjih  d-.n  (  hriupni»  Herr  h  itunteT/iitir.i- 
tu, in  i.iu   tut  Ar  tu».    I">  III'     Aul  ihr  i.n'»  v  .rh.r  »'  i-t.n  hallt«  n 

-  ,.i  h.i:»ir!    AtiMinulitl  i  lub  Mrin»:.i  tfteii  M  n /m er ;.i »- 
it-'.,!i:i    .ml    dem    M  jnit.i-f    «rlut  I    M- .:.  ..-Ii,  ■■  ,t    t  I .  mn-ti  V  -  .- 1 

■  ,n.  I\  «ndiTlim  «hl  t.  I'n»  »einer  h  t  .  ,  -  |hi»  »  ri  I  l,n, 
v, .'.'. in    Wi-niii  rh.l.;.  ,    iht    f.i»t   am»,  hin  In.  h   <iui,.-.  m-  »m.l. 

-  —  i'i  ni    »nkV.hc   Irl  l;:<-   uir   ihn    »ntentt  r.ktrideii    I  a  hm  mn 

Üeaiau.  Herr  Franz  Ii.  as  e-uflut-te  A-iin-  Im  l'l.it/  I  i-m 
\  in  -tn'  linil  I  .ihn-.nhn  --i  ll.itl  t  er  Villi .  I .  il  n:i*  ti.rijr  ',::d  Ii*,  - 
f   i :    i  l.r  u  i  i  k  .  I  ,.t' 

OOreit.      Herr  Ftan/  .Mrnenh'-'i;  n  uiniV  \AV:.-ctr   »n  .-,n 

.'     .     !  i  n  -    i  i.  »th  .!•-'  .k.,|    i  ii    -\  un ,  -  .  h   .  :i     M-  •  »•    .i-  t  mt 
r..,l,  r  it 
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DER  MOTORWAGEN. 


Hambars.  Di*  Firma  Carl  Meißner,  Maschinenfabrik  für 
Schiffsschrauben-  und  Motorbootbau,  deren  Verdienst  es  ist.  vor 
allen  Dingen  das  starke  Gebrauchs-Motorboot  für  alle  Zwecke 
des  VPasserverkehrs  und  für  den  Export  seit  nunmehr  18  Jahren 
zu  bieten,  hat  sich  neuerdings  auch  mit  der  Konstruktion  und 
Ausführung  der  kleinen  und  kleinsten  Motorboote  befaßt.  So 
sahen  wir  auf  der  Berliner  Sportausstellung  ein  Vachtbciboot 
,,Babv  I",  welches  bei  einer  Lange  von  3  m  und  Breite  wo 
1,2  m  mit  seinem  soliden  Bau  und  zweckmäßigen  Ausrüstung 
das  Auge  jeden  Fachmannes  erfreute.  Das  dortige  Fahrzeug 
war  im  Typ  der  seetüchtigen  englischen  Dinghis  gebaut,  und 
zwar  dem  in  dafür  besonders  geeigneten  Komposiibau,  d.  h. 
Rumpf  in  verzinktem  Stahl  in  diagonal  gelagerten  Blechen  mit 
mit  Eisenkiel,  Teak-Austischkrung  und  Messingbeschlägen.  Durch 
Luftkästen  vorne  und  hinten,  sowie  Korkfender  ringsumher  ist 
die  Seetüchtigkeit  des  kleinen  Bootes  soweit  erhöht,  daß  dasselbe 
den  Yachtbesitzern    auch    als  Rettungsboot  dienen  kann.  Der 


Frankfurt  a.  M.  Ueber  das  Vermögen  der  ..Frankfurter 
Maschinenfabrik,  Aktiengesellschaft"  hier,  Mainluststraße  2,  mit 
Zweigniederlassung  in  Groß-Auhcim  bei  Hanau,  ist  heute  nach- 
mittag 12' "  Uhr  das  Konkursverfahren  eröffnet  worden.  Der 
Rechtsanwalt  Abt  hier,  Zeil  53,  ist  zum  Konkursverwalter  ernannt. 
Arrest  mit  Anzeigefrist  bis  zum  22.  Mai  1907.  Frist  zur  An- 
meldung der  Forderungen  bis  zum  I.  Juli  1907. 

Wien.     „Auto-Palace"  Halphen  fii  Co.,  Handel  mit  Auto- 
mobilen aller  Art  und  Betrieb  einer  Automobilwerkstätte  und 
(iaragc.    I,,  Philipphof.    Kommanditgesellschaft.    Persönlich  haf- 
tender Gesellschafter:  Herr  Ludw  ig  Halphen.  Kommanditistin 
Eine.    Vertretungsbefugt:  Herr  Ludwig  Halphen. 

Wien.  Metropol  Oarage  Skoda  ft  Rupprecht,  Automobil- 
Garage  und  Kommissionshandel  mit  Automobilen  und  Automobil- 
bcstandicilcn,  III.,  Marxcrgassc  4.    Gesellschafter  sind  die  Herren 


Motor  ist  ein  geeigneter  Benzinmotor  von  3  PS.,  gekuppelt  mit 
dem  bekannten  ..Meißner  Propeller".  Die  gleichen  Boote  werden 
bis  4  m  Länge  und  auch  in  Eichenholz  anstatt  Stahl  geliefert, 
in  einfacher  oder  eleganter  Ausstattung,  um  allen  Wünschen  ge- 
recht zu  wenden.  Die  heute  wiedergegebene  Autotypie  stellt 
das  in  Berlin  gezeigte  Fahrzeug  da. 

Nana  Motorboots- Lieferungen  für  1907.     Das  bekannte 

Spezial-Geschäft  für  Motorboote,  die  Firma  Heinrich  Remmers. 
Hamburg,  lieferte  in  diesem  Jahre  wiederum  eine  größere  Anzahl 
Motorboote,  z.  B.  für  die  Königliche  Wasserbau-Behörde  Leer 
ein  zweites  größeres  Motorboot  für  Fahr/wecke,  außerdem  für 
Emden  bereits  das  vierte  Motorboot.  Für  Tapiau  gelangl  dieser 
läge  ein  Motorhool  mit  eleganter  Teakhol/kajütc  zur  Abscn- 
dung.  Bestellungen  gingen  ferner  ein  für  Kajütboote  von  Aurich, 
Tilsit,  Königsberg  und  verschiedenen  kleineren  Platzen  Deutsch- 
lands. Die  neugegründete  Molorhoots-Gcnosscnschaft  .Meldorf  in 
Holstein  bestellte  ein  größeres  Passagier-  und  Schlepp-Motorboot 
mit  IS  PS.  Maschine  für  die  Nordseefahrt  van  Meldort  nach 
Filsum  dienend,  und  wird  äußerst  stark  und  seetüchtig  gebaut. 
Eine  große  Anzahl  der  diesjährigen  Lieferungen  wild  mit  der  ges. 
geschützten  Rtmmcrschcn  Signalpfeile  ausgerüstet.  Sämtliche 
Mi.iorboots-Lieferungen  sind  mit  den  bewährten  Original  Daimler 
Schiffs- Motorea  ausgestattet. 


Robert  Ritter  von  Skoda  und  Georg  Rupprecht  beide  hier.  Ver- 
tretungsbefugt sind   beide  Gesellschafter  kollektiv. 

Salzkottco.  AU  Schutzmarke  ist  „Feg"  an  Fabrik  explosions- 
sicherer Gefäße,  G. m.b.H.,  Salzkotten.  17/4  1907.  O.:  Fabri- 
kation von  Gefäßen  zur  Aufbewahrung  feuergefährlicher  Flüssig- 
keiten. W.i  Explosionssichere  Gefäße  und  Vorrichtungen  zum 
Aufbewahren,  Transport,  Messen  und  Umfüllen  von  feuergefihr- 
lichui  Flüssigkeiten,  encilt. 

Prag.  Zwecks  Herstellung  nnd  Verkauf  von  Automobilen 
und  Motor/vklcn  und  sämtlichen  Bedarfsartikeln  für  dieselben. 
Errichtung  von  Garagen  und  Vermietung  derselben  und  Beförderung 
von  Personell  mittelst  Automobilen  hat  sieh  mit  einem  Grund- 
kapital von  40000  Kr.  die  Firma  Prazska  tovarna  automobil« 
„Vclox",  spoeeenost  srucenim  obmezenym  gebildet. 

Die  Pagnon  Zündkerzen-Gesellschaft  In  London  ist  in 

der  angenehmen  Lage,  ihrer  werten  Kundschaft  mitteilen  zu 
können  daß  ihre  Zündkerzen  auch  in  dieser  Saison  fortgebt" 
die  besten  Erfolge  davontragen.  So  waren  zu  dem  Meeting  ■ 
MOMCO  alle  siegreichen  Motorboote  mit  der  Pognonzundkcr/' 
versehen  in  dem  London-Montc-Garlo-Rekord  hatte  der  Sieger 
ein  sechs/»  linder  Napier  (in  33  Std.  34  Min.),  Pognonzündkcm" 
verwendet,  ebenso  in  der  Tour  de  France  (6000  km)  der  siegreich 
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Moli hkiflu agm,  und  vor  einigen  Tagen  «legte  in  ilcm  grohVn 
/in  i  il.issigk»  ilsn  koed  in  IngUnd  (17  IKK)  km)  ein  Siddclrt w agen, 
■  <hnr  auch  nur  einmal  wahrend  der  ganzen  Fahrt  in  drr  I'  ignon- 
zimdkrrzr  zu  rühren.  Da«  Monopol  für  Deut»chland  lieft  in 
dm  I  landen  drr  weltbekannten  Automobiltirma  L  E.  C  Maihis 
m  Str.«  (Iburg 

Ufr  rilntcr«pnnn»  B(rn.  Drr  Besitzer  eine»  krj'ti  en 
Molorradc»  empfindet  hakl  dm  Wunsch,  dir  uher»i  hussige  Kraft 
de»  I'  "l'  ■  -  -  ■ "  rT-  nutzbar  zu  machen,  a!»  rr  noch  rinr  zw..-nr 
rsmtl  drill.  I'ipmn  mithrlordern  mochlr  für  diesen  /"wcik 
Ii  '  man  dir  bekannt,  n  Srilm-  und  V  Knpannw  agrn  komtruirrt, 
wttrhe  gute  Dienste  tun  und  in  zweckdienlicher  und  sauberer 
■\»  Mihrun^'  ton  drr  Firma  Alfred  Hrhr  in  (  orthrn  in  Anh.  gc- 
lic  Ii  rt  werden.  Sriirn-  und  Vor»pannw agen  nahen  ird  <rh  Ih  nie 
ihrr  in  drr  hon»trtikiron  hrvrundrtrn  Mangel,  und  konnrn  unm  r- 
hin  nur  tK  rin  »ehr  »chwachcr  Eisatt  lur  rinrn  klrinrn  Wagen 
gcllrn.  I  nhruurm  i*t  drr  Sit/,  und  he*ondrrx  drr  auf  drm 
Molorradr  Iridrl  durch  Staub  und  durch  dir  StoHr  drr  Lenkstang'.- 
AI»  rin  in  Vrrbindung  mit  drm  Motorradr  vollkommenr«  (irt.ihtt 
k.mn  drr  tlinirr«pannwagrn  von  Alfrrd  Hrhr,  <  >rihrn.  h./riihncl 
werden  Hrim  llintcrspannw  acM'n  i*t  r»  tatsachlich  .il«n.  n 
«nun  Wagen  herzustellen,  weUn.r  allr  dir  Vorteile  de»  richtigen 
Automobil»  aufwri»!     Ihr  beulen  F  ahn  r  »itzrn  bri|urm  in  drr 


dtingr.i  reuh  illustriert  i*t,  gibt  rinr  genaue  Beschreibung  diese» 
I  abrikatc».  und  rmpfrhlrn  wir  allrn  lnicrc»»enten  dielen  gcxchmatk- 
voll  ausgestatteten  Katalog 

Frankfurt  a.  M.     In  dm  AuFsichUrat  drr  Mitteldeutschen 
<  iummiw  arrnfabnk  Loui»  Peter  Akt.-Oe«    wurde  Herr  A»§e»»of 
'  l>r    |ur    Max  Levin-Stolping,  Berlin,  gewählt 

Mftr«ne  I.  5.  Herr  Oustav  Hornig  hat  dir  bereit*  von 
«einem  Vater  rmchirtr  Stellmachern  und  Srhmirdrrri  lur  l.uxu«- 
w.geiihau,  Sattlerei  und  Wagcnlackicrcrei  übernommen  und 
rmplirhlt  »uh  zur  I  iclcnwg  kompletter  Luxus-  und  <ic»chafl»- 
ujj.rn  und  Automobile.  MHkiC  für  allr  Reparaturen  als  Ncu- 
bei  lernt  und  Au»«chlagm  \on  lux»»-  und  « ic»cllaft»w  agen  uml 
Aull  in. ihilrn,  Anlcrtrg.n  von  ( lummif  adern  usw. 

Witten.  I  Iran  Akkumulatnren-Werke  Witten.  Of»ellschalt 
mit  beschränkter  Haftung  in  VI  ittrn  ixt  eingetragen :  Ihirvh  Kr- 
«chlutt  vorn  .Mar/  KWf  itl  da«  Stammkapital  auf  I  IKKMHKI  Mk 
rrhoht  worden  Ihc  ( ic»chalt«fuhning  dr«  Ingrnirur«  Ali-xamlrr 
Htaurci  zu  Wien,  de«  Prokuristen  Vi  ilhrlm  I  urth  in  U  irn  und 
des  Kaulmann»  Albrrcht  M<  chstrate  in  U  ittm  ist  brrndrt  I  K  r 
Kaufmann  Mrinnrh  Moll  in  Witten  ist  zum  l'r  >kuri»l  n  bestellt, 
und  /uar  mit  drr  M  .  .  ih<  darl  drrsrlhe  die  Firma  drr  <n  Seil- 
schaft nur  in  <  irmeinsi  halt  mit  einem  <  ic»rhalt»fuhrrr  tu  zeichnen 
und  die  (lescllxchaft   tu   \crtreten   bCHtlMlKl   *nn  »oll.  Durch 


- «  ■  i  Kill  »IC  n«  und  Icidrn.  da  dir  Sil/r  Ii  ■  Ii  :  sind. 

nuht  zu  »ihr  dunh  Staub  und  Schmutz  l»rr  U  .i|>rn  »rlb»t  hr- 
»trhl  au»  nnrm  xolidrn  (icstelle  au«  I  i»rn  «Kirr  Mahl,  wrkhr» 
auf  Ii. Ii  in  ruht  und  welche»  mit  drm  Motorrade  leicht  l>»luh  i 
vrrbundcni  st  l»as  Mint«  rr.nl  ist  au»  drm  Motorradr  rntlrml  An 
Slcllr  de»  Hinirrradr»  brfindrt  »ich  rin  Voeyclatfc  odrr.  wenn 
I K>ppelubrrxrtzuna?  \ortn  sihrn.  drr  t  iclrirhrkastm  mit  zwei  <  ir- 
schv»  imli^krilrn.  Ihr  ftmlrrachtr  dr»  Mintrrspannw  a^rm  ist  mit 
I )illt rcnzultclrirbc  und  rinrr  Frikti.m»kupf>rluni{  srr»rhm  Ihr 
Kraft  dr«  .Motor»  wird  mit  l  ntrrsi  •  -  :  .  durch  Kirmm  auf  dw 
VfWHcfa|(C  und  vom  Vori;»'l  i|{r  wieder  mit  l  'ntrrsrtzunj;  dunh 
Krttr  auf  dir  llintrrradrr  ubrrtra.  •  ■■  Ihr  In.  ••  .  .  •.-■■rt*  dr» 
W.itin»  rrfol^tr  in  drr  VI  ei»r.  dall  dir  Kuppelung  au»j{rruckt  und 
Ii  •  .  i -irllt  wird  Ihr  Motor  wird  »mlann  in  <  lang  tebrailit 
und  man  nimmt  im  Vla^cn  IMatz.  Durch  den  l-'ullhehrl  UHt  man 
die  Kuppelung  einifreifen,  worauf  »u-h  drr  Wagen  »tuMIrei  in 
BcwrgunK  «et/t.  Ihr  Lenkung  ist  durch  da«  Lenkrad  hn|urm 
und  suhrr  zu  hamlhabrn.  I>a»  I  rbrrsrlzung>srrhaltni«  l.iltt  »ich 
drr  irwriligrn  Kraft  dr»  Mot-.r*  durch  Vi'ahl  der  cnt»prnhrndcn 
Hader  anpassen. 

Ckarlottenburc.    Dir  Lirma  rontinrntale  Automobil-rirsrll- 

»chaft  m  b  Hm  <  harloltmburg.  gibt  wirhrn  ihrrn  neuesten 
KatakiK  heran«  über  dir  „l»iat  »-A.  t  Irmrnt-M'agrn  Ihr  Lirma 
hat  bekanntlich  dm  Mnnopol-Vrrtnrb  lur  IhnitM-hland.  «^'»irr- 
reich  un«!  l'ngam  l>tc  zahlreichen  Sirgr  drr  lhati»-A  t  Ii  mt-nl- 
tti.rn  im  Jahre  IMtKj  sind  drr  beste  Krwri«  von  drr  Vorzüglich- 
keit  di»  Kabnkate».     Der  Katalog,  der  mit  /ahlrrichm  Ahbil- 


Hrsihluh  »o,„  ö  Mar/  I'«'  i*t  drr  5  III  dr»  drselUchaft« 
Miit.ii,«»  vom  IS  Mar/  I'KIS  dahin  abgeändert  worden.  I  he 
<  lest  II»« hafi  wird  vrrtrrtrn  durch  |r  /wri  t  n-.chjlt>luhrer  '«Ii  r 
l  dunh  rinrn  <  «r»i h.ifisluhrrr  und  niirn  Prokuristen  mit  drr  Malt- 
g.il>r.  dalt  nur  zwei  <  irscruiltsluhrrr  grmon*chattlich  oder  ein 
( irstluitsluhrer  und  rin  l'rokuri»t  grnirin«i~hattlich  die  1  i.  -  M 
»ehalt  zu  vertreten  und  dir  Firma  zu  zeichnen  berechtigt  «ein  »ollen 

D«rt«a»Ml.     Im  Mandrl«regi»trr  i*t  hei  der  Firma ;  „Ma- 

»chinrnbau-An«talt  Altmrs«en  Aktiengr«rll»chaft"  zu  lk>rtmund 
iol^tmlr«  eingetragen:  Ihe  l*n>kura  de»  Heinrich  Ha«sert  ist 
eriosihen.  Dem  Kaulmann  Wilhelm  Kinhner  und  dem  Ingenirur 
Adoll  Li«cher.  beule  in  L»»en.  i«t  <  ie«amtprokura  erteilt  in  drr 
VI  eise,  dall  *te  gemrin»il>4liliih  zur  V  ertretung  der  <  ir»r lisch aft 
befugt  sind 

Der  Dstatach«  ToBrinf-CluD  hat  nunmehr  eine  II  revi- 

dirrtr  und  umgearnetlete  Auflagt-  von  »einrm  langst  überall  ein- 
gi fühlten  Tourrntmrh  lur  Kad-  und  Automohilfahrer,  I.  Teil, 
da«  Alpengebiel  westlich  der  Hrrnnrr«traflc.  hrrausgrgebm.  L« 
stammt  au»  der  bewahrten  Leder  de»  weit  grrci«trn  llrrrn  Lrhrrr 
Kolb  au»  Numbrrg.  umfaltt  da«  Afpcngebict  wettlirh  der  Brcnncr- 
«trarle,  also  hauptsächlich  da«  tiehiet  wr«tlich  dr»  tiardasrr« 
und  4  ibinlalien,  die  Schweiz  und  Basern  (westlich  von  München) 
Von  der  ersten  Auflage  unterscheidet  «ich  die  nrue  besamdrrs 
durch  di  rBerueksu htigung  der  Automobil-lntrrr««rn.  durch  Br- 
tonuni«  der  Au«lluge,  Sehenswurdigkeitm  MW,  der  einzelnen 
Orte,  lermihin  durch  grnaur  Angabrn  über  Strattcnhr»cri.iffrnhcit 
unlir  graphisther  Darstellung  der  Mcigungrn.  tiefalk-.  Kurven  usw 
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mittelst  der  internationalen  Zeichen  und  über  alle  für  den  Fahrer 
notwendigen  Details,  wie  Eisenbahnstationen,  Höhenangeben  usw. 
Dem  Werkchcn  sind  4  Karten  nebst  orientierenden  Uebersichts- 
kärlchcn  aus  der  rühmlichst  bekannten  kartographischen  Anstalt  von 
Köhler  beigegeben.  Durch  schönen  Einband  und  übersichtlichen 
Druck  hat  sich  Uie  Buchdruckerei  Schwemmer  auch  .in  dem 
(Illingen  des  Ganzen  verdient  gemacht.  Wir  sind  überzeugt, 
daß  die  längst  ersehnte  Neuauflage  allen  Freunden  des  Rad- 
und  Automobilsportes  ein  unentbehrlicher  Begleiter  bei  allen 
Touren  westlich  der  Brennerstraße  sein  wird,  und  (laß  diesem 
bald  auch  die  andere  östliche  Hälfte  folgen  wird,  Das  Büch- 
lein ist  so  gebunden,  daß  es  in  der  Mitte  auseinander  genommen 
werden  kann,  was  den  Gebrauch  vielfach  erleichtern  wild.  Der 
Deutsche  Tourmg-Club  hat  bei  der  Herausgabe  dieses  Büchleins 
keine  Kosten  gescheut,  um  so  mehr  ist  zu  begrüßen,  daß  der 
genannte  Klub  den  Preis  für  dasselbe  so  niedrig  gestellt  hat, 
derselbe  betragt  für  Nichtmitglieder  3  Mk.,  ist  also  äußerst  billig 
für  die  Fülle  des  gebotenen  Textes  und  Kartenmaterials.  Mit- 
glieder des  D.  T.  C.  beziehen  das  neue  Tourenbuch  zum  Vor- 
zugspteis  von  2  Mk.  Den  Gesamtvertrieb  für  den  Buchhandel 
hat  die  gewiß  auf  dem  Gebiet  der  Karten-  und  Reiseliteratur  alt- 
bekannte Ricdclsche  Buchhandlung  in  München,  Pranncrstr.  13, 
übernommen. 

Automobil  •  ladottrle  der  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  nach  dem  letzten  Zensua.     Bei  der  Zensusaufnahme 

im  Jahre  1900  wurde  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  die 
Automohilindustric  noch  mit  dem  wagen-  und  Waggonbau  ge- 
meinschaftlich dargestellt.  In  den  fünf  Jahren  bis  zum  letzten 
Zensus  von  1905  hatte  die  Industrie  sich  derartig  entwickelt,  daß 
si  elür  eine  gesonderte  Darstellung  geeignet  erschien.  Die  Haupt- 
ergebnisse der  letzten  Aufnahme,  welcher  die  Verhältnisse  gegen 
den  Schluß  des  Jahres  1904  zu  Grunde  liegen,  sind  in  nach- 
stehender Tabelle  den  Zahlen  gegenübergestellt,  welche  sich  aus 
dem  Material  für  1900  aussondern  ließen: 


Zensus         Zensus  ^T;^ 

1905        1900     1  <rr^ 

Zahl  der  Automobilfabriken .                I2l  57  »*'ll2,3 

Veranlagtes  Kapital  .  .  .  .  $  20  56*2*7  5  7*3857  fJr2.'i*,3 
Besoldete  Beamte,  Buchhalter 

usw                                                M54  27H  ;    .  256.0 

Oehilter   $1070  425  294770  (:'«,'.,•-' 

Lohnarbeiter  durchschnittlich            Iii  230  2  241  ^    350  9 

Oezahlte  Löhne   *   6  17S950  1  820  6Ü8  Q  £  367,9 

(Arbeiter  nach  Altersklassen 

usw.:  Männer  von  16  und 

mehr  Jahren                              10  196  «231  257.0 

Löhne  für  diese    .   .   .  $   6167  345  1  317  716  3(18,0 
Frauen  von  16  und  mehr 

Jahren                                          II  4  176,0 

Löhne  für  diese    .    .    .  ,        3  «SB  977  262,7 

Kinder  unter  16  Jahren     .                 32  6  '4<3:t 

Löhne  für  diese     ...  $         7  016  1  »80  .Sn2,fl 

Gemischte  Ausgaben    ...  $  3M«.W  2S|  129  131O.B 

Matcrialkosten   $  11058  138  1804  287  516.1 

Wert  der  Produkte  ....  *  26*45004  474*287  461,2 

Unberücksichtigt  geblieben  sind  hierbei  Betriebe,  die  Auto- 
mobile nur  nebenbei  herstellen;  ihre  Automobilfabrikation  er- 
reichte  1904  einen  Wert  von  £79  205  Doli. 

Berlin.  Heinrich  W.  Ilellmann.  Berlin.  Der  bisherige  Ge- 
sellschafter Heinrich  Hellmann  ist  alleiniger  Inhaber  der  Firma. 
Die  Gesellschaft  ist  durch  Ausscheiden  des  Frust  l  amm  aufgelöst. 

Augsburg.  ..Pfister  u.  Ritter'.  Unter  dieser  Firma  betreiben 
der  Wagenfabrikant  Ludwig  Pfister  und  der  Maschineningenieur 
Ludwig  Ritter,  beide  in  Augstburg,  seit  I,  Mai  191)7  in  offener 
Handelsgesellschaft  am  hiesigen  Platze  eine  Wagenlabrik. 

Berlin.  Herr  Diplom-Ingenieur  Hans  Windhofl,  welcher 
bisher  t  ieschaftsführer  der  Firma  Gebr.  Windhoff  in  Rheine  war, 
ist  aus  dieser  Firma  ausgetreten,  um  unter  der  Finna  Hans  Wind- 
Ii.  <f|,  Berim-Schöneht'rg.  Mühlcitstraßr  Sa,  sich  zu  etablieren.  Der- 
selbe wird  außer  seiner  Spezialität:  der  Kühlerlabnkation.  welche 
i«  Rheine  nach  seinen  Erfindungen  betrieben  wurde,  auch  in 
Berlin  weilerführen.  In  Automobilkreisen  ist  Herr  II.  Wind- 
hoff keine  unbekannte  Persönlichkeit,  da  er  mit  zu  den  Pionieren 
de-  Automohilismiis  gehört.  Seine  langjährigen  Erfahrungen  und 
sein  umfangreiches  theoretisches  Wissen  in  diesem  Industriegebiet 
g.-«.-.|itleisten  ihm  den  Erfolg,  den  wir  ihm  zu  »einem  neuen 
'.Hinnehmen  wünschen. 


Kattowltz,  0.-5.  Ins  Handelsregister  ist  bei  der  Firma 
„Deutsche  Phosphorbroncc-Industrie  E.  von  Münstermann,  G.  m 
erloschen  und  dem  Ingenieur  Fritz  Traege  zu  Kattowitz  Gesamt- 

,  b.  H."  eingetragen  worden,  daß  die  Proicura  des  Oskar  Matrhäi 

L  prokura  mit  Karl  Hurtzig  erteilt  ist. 

Frankfurt  a.  M.  Die  neue  Saison  hat  für  die  Adlerwerke 
vorm  Heinrich  Kleyer.  Aktiengesellschaft  zu  Frankfurt  a.  M, 
vielverhtißend  eingesetzt.  Das  erste  Rennen,  an  dem  sich  die 
Finna  (übrigens  nur  mit  einem  einzigen  Wagen)  beteiligt  hat, 
brachte  ihr  unstreitig  einen  bedeutenden  Erfolg.  In  dem  am 
2S.  April  d.  J.  abgehaltenen  Bergrennen  des  Heilbronner  Auto- 
mobil-Klubs hat  der  Adlerwagcn,  der  das  eigentliche  Rennen  be- 
stritt, ein  normaler  Wagen  von  20,'dO  PS.,  in  Klasse  E  (Wagen 
bis  S  Liter  Zylinderinhalt)  den  zweiten  Preis  errungen.  Da  der 
eiste  Preis  einem  bedeutend  stärkeren  Wagen  zugefallen  ist,  hat 
der  Frankfurter  vorzüglich  abgeschnitten.  In  3er  Schönheits- 
konkurrenz, die  sich  an  das  Rennen  anschloß  und  gut  beschickt 
war,  trug  ein  Adler-Landaulet  den  ersten  Preis  davon.  N 
est  omen!  Durch  stolze  Paarung  von  Kraft  und  Schönheit 
das  Adler-Auto  seinem  Namen  wahrlich  alle  Ehre. 

Berlin.  Seine  Königliche  Hoheit  Prinz  Leopold  von  Bayern 
hat  einen  „ZüsC'-Wagen.  50  PS.,  Modell  1907,  in  unserer  Filiale  in 
München.  Klcmensstraße  27,  bestellt. 

v-  **  Bei  der  Internationalen  Tourenfahrt  für  kleine  Wasen 

Dresden- Berlin-Kiel-Hannover  und  bei  dem  Internationalen  Bahn- 
rennen für  Motorräder  auf  dem  Sportplatz  in  Hannover  hat  dei 
Contincntal-Pneumahk  überaus  glänzend  abgeschnitten.  —  Die 
Sieger  der  Klasse  III  und  II  sowohl  des  Gcsamtklassemciii» 
als  der  Bergfahrt  und  des  Schnelligkeitsrermens  bei  der  Fahrt 
Dresden-Hannover  fuhren  auf  Contincntal-Pncumarik.  während  bei 
der  Bahnfahrt  für  Motorräder  sämtliche  Rennen  (I  bis  V)  aus- 
schließlich auf  Continental-Pneumatik  gewonnen  wurden. 

Die  Cndell-Motoren<ae*el|ich*ft  teilt  mit,  daß  der  Wagen 
Aries  des  Herrn  Borde,  welcher  Paris-Madrid  in  44  Stunden 
zurückgelegt  hat,  mit  dem  G-A-Vcrgaser  versehen  war. 

-  Ehrhardt-Automobile.  —  Militärische  Besichtigung.  Am 

Sonnabend  früh  mit  dem  Zug  8  Uhr  trafen  auf  dem  Bahnhofe 
zu  Zella  St.  Blasii  30  Offiziere  der  Militärtechnischen  Akademie 
mit  ihren  Führern  ein,  um  die  Fhrhardlsch  enWcrke  zu  Studien- 
zwecken  zu  besichtigen.  Die  Herren  wurden  am  Bahnhof  von 
den  Vertretern  der  Firma  begrüßt  und  in  langer  Reihe  mittelst 
Ehrhardt-Automobilen  nach  den  festlich  geschmückten  Fabriken 
geleitet.  Hier  folgte  eine  eingehende  Besichtigung  aller  Be- 
triebe, wobei  nicht  nur  die  vielfachen  militärtcchnischcn  Gegen- 
stände und  Arbeiten,  sondern  auch  die  sonstigen  Spezialz»  eige 
der  Firma,  als  Maschinenbau.  Werkzeug-  und  Automobilfabri- 
kation das  lebhafteste  Interesse  der  Besucher  erweckten.  Nach 
beendeter  Besichtigung,  welche  nahezu  den  vollen  Vormittag  in 
Anspruch  nahm,  und  einem  anschließenden  kleinen  Frühstück 
im  Fricdcbcrg  erfolgte  programmgemäß  die  Weiterfahrt  mittelst 
der  von  der  Firma  gestellten  Ehrhardt-Automobile.  Die  Auto- 
inobilfahrt,  welche  durch  das  herrliche  Wetter  sehr  begünstigt 
wurde,  verlief  in  ganz  tadelloser  Weise. 

Bei  den  Rennen,  welches  die  Zeitschrift 
..Lyon-Sport"  unter  dem  Protektorat  des  Automobilcluhs  du 
Rhone  veranstaltet  hat,  auf  einer  Rennstrecke  von  4  km 
mit  einer  Steigung  von  2'.  bis  8"n.  haben  unter  63  kon- 
kurrierenden Wagen  die  Wagen  der  Firma  Göttin 
d  D  c  s  g  o  u  1 1  e  s  ,  Lyon,  nachstehende  Erfolge  errungen 
I.  Im  Schnelligkeitsrvnnen  für  Rennwagen  war  der 
erste  G.  Dcvdicr  auf  70  HP.  in  3'  1"  2.  im  Schnclüg- 
keitsrennen  für  Reiscwagen  in  der  5.  Kategorie  war  der  erste 
C.  O.tlin  auf  24  HP.  in  T  29"  .v4.  der  zweite  L.  Märze  auf 
24  HP.  in  3  3S",  in  der  6.  Kategorie  war  der  2.  J.  Deydirr 
auf  70  HP.  in  i'  14''  -,;>;  J.  im  Zuverlässigkeitsrennen  in  der 
I.  Kategorie  war  der  erste  O.  Deulicr  auf  70  HP.  in  3'  I".  in 
der  2.  Kategorie  C.  Göttin  auf  24  HP.  in  3'  o".  in  der  2.  Ka- 
tegorie L.  Märze  auf  21  HP.  in  3'  18",  femer  M. 
Lahme  auf  1#  HP.  in  4'  12".  Besonders  fiel  auf  die  gleich- 
mäßige Geschwindigkeit,  mit  welcher  die  Wagen  der  Firma  Cotttfl 
&  Desgouttes  die  Rennen  bestritten,  so  hat  der  70  HP.  Wagen 
des  Herrn  Dcvdicr  zweimal  die  Strecke  durchfahren  mit  einem 
Gcschwindigkcitsunterschicd  von  nur  Sekunden.  Ebenso  dir 
24  HP.  Wagen,  welche  durch  Herrn  Göttin  und  Herrn  Marzc 
gesteuert  worden  sind  und  nur  mit  einem  kleinen  L'nterschied 
trotz  der  zahlreichen   Konkurrenten  hintereinander  fuhren. 

Rxcelslor-Pneurnatlk  Oberall  siegreich.  Bei  den  in  den 
letzlen  Tagen  stattgefundenen  verschiedenen  autosportlichen  Ver- 
anstaltungen   hat    der   Lxcclsior-Autopneuniatik    wiederum  ver- 
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schieden«-  «r«ic  und  zweite  ('reue  errungen  l'  a  1  frei*  im  I 
l'<  t^*r«  nrven  llcilhnuin  im  ?.•>  April  d  J  ,  Internat  T-mri-nf  jhrt  | 
tue  l<  ichtc  kr  itii*  .1^1.  ii  dir  I»  M  V,  t«>m  b  S  Mai  <l  ),  | 
Kl..-«r  I  drei  I  und  zwei  I'n  i>r.  sowie  in  <lcr  /utcrla««ic;-  i 
Ii  it«tahn   Hrrrri .  n-t I jiiiKurkj  Hn  nu  n   .im  Mai  «I    J    1    l'rci»  . 

in  k'.i«»..-  e  für  schwere  U'.i/i-n.  Irotzdcm  der  (  \icl«:  >r  \uto-  i 
prtcumaiik  bei  »"aIi.  ii  konkuifen/cn  nivhl  in  crdrtii  -kernten  Mehr- 
zahl terw  endet  w  .nl  «■•  »»tritt  «Wh  dini-nii.cn  wi-mi!  n  VI  nu  n. 
die  hierbei  nur  ..t\iil  i  .r"  montiert  waren,  ».urtluh  >n;-i  .  i.h 
.tu»  dir  Konkurrenz  h.rv  -if  ^in^rii,  ejew  dt  cm  i-kl.il.mn-r  Br- 
«ii»  für  du  ab»,.(ut.  /utet-a««  xki  l:  und  I  >au<  rh  aiii,-k« it  Ju«v 
l'ntumalik» 

lataraatloaalar  Markt  ond  AaMtallaaf  von  Matorfahr-  j 
xoufoa.    Motorao.    Weikieuf maachlaaa.    Pahrradarn  atc.  1 
Leipzig  1007.     Im  alVrmeincn  kann    n  hfiitiurr  /eil  als  fc»l- 
-Hhcrtd   gelten,   d.iH    jll  ihxluh   einmal    wiederkehrende   Sjx  rul- 
\ii-^lel!iitivefl.   Markt.     Messen,  vli  inen  u«u    tu  kur/rr  Dauer  1 
dem   Ab»  il/  der  rc«p    lndu«tru  <  r/en^nis-r  furd'.  r'ichcr  und  und 
tirt  11  /wnk  K  »»er  r-tullcn  al»du.  mir  Industriegebiete  /uifleuh 
um  ii -»enden  Industrie-  und  <  lew  erfl<  .iii»«tcllun;.'cn  in  der  Dauer 
einher   Monate,  du   den   Aussteller«  j;r-illv  '  tpfer   «il(c rlcv: m  Die 
li  il'/i.-er   >|«  /.i1- Ausstellungen    im     k  n  «lall  l'.il.i«!.    ,il»  .iltc»lc 

d.  u-«,  he   ln»utu(         dir   de   hier   tu    H«-,fc   «ich -mini  Brauchen, 

ki  tinen   in  iIiiMf   un  l   atnh   in   anderer  Hin. cht   -;<■«  i»«crni.illeri 
1!»   I\|i«<h    .111-«  »1  Ii.  11    werden     /niii-d   »e    wahren. I     nie»  Jahr 
/.hm.  .   j!k    I  ihre    ton    I  r...ii;   zu   I  rtoV   crc»ctirittcit    sind,  d  h 
indem    »u-    1111    1 11  tu  1  ^ 'uuny    terzeuhnen    konnicit,   d.ill   i'ie  j 
»1  h:i);!i.heii     luii-.ik'    neu    ihr»  r     \ii»»H  Mcr    »H  l»    zuc-cn  .rnuicii  | 
irrtet  den   i|rh.i"i  n    I  nt  .irtuiti;!'!!   zumeist   etlt»|»ro«  hen   hahen  Vi 
l.in.'e  nun  tut  ».ileh.-:  den  ltilm>>i m  11   il»  Bindeglied  dienender 
M.irkt    Verkäufer    und    Kanter    /U hm-ibi»;    befriedigt    und  der- 
Ui-»|jii  zur  Hcbutiu  und  Heb  btnii:  de»  iic«ih.ilt«  hcitiac-l,  daneben 
.ineh    da«    ihm    »eitt  11»    der    Ben  ili-^tcn     1  ntc:  eingebrachte  Ver- 
tun 11  rechtfernjt         I..ru;e  k.inu  ihm  »eine  I  trsn-nzhcrcchtikjiinjf 
d.  eh   von   keiner    V  de.   m»b.  ».»ndere   mihi   v«m   nel   »p.iter  ent- 
»t.nnlenrn   .thn!nh;n   l  nternebnen   ab^e»pri»hen  »erdin 

Berlin.    Die  l'niia  Mi«  Tamm  ft  Fnedr  Schütte.  N  Scham- 

h"'r»1er»1r.ir,K  I.  »e'ihc  für  ymtlte  hn»ii;e  und  nu*«  .irt:i;e  l  irtntti 
1111I  Kjr<  »»eiJebjii  b- »ih.ittik-t  »iml  h  itn-n  die  itlc  ciniieluhrte 
lirnt.1  Veit,  hier,  /immcr»tr.iHt  eru  rrlnn  und  /w.tf  h.iupt»  irh- 
Ikh  zur  Ver^riiHeiiini:  ihrer  U 1  rk»t.ilteii  itir  S, hniieili-jrbi  den 
an  Automobilen 

raunua-Wanderpreto.     *%oo  Mark.     Trtirenfahrt  durch 

•»1  kleut»i  hl.ind  tont  -'7  Ati^u«!  b<»  I  ScptcmiH-r  1<»II7  Die 
t  ie»i  Ii  ili»»tell.  der  1  oiirenf  iliit  dim  h  siKldcul»ehland  um  den 
1  iiinti»«.indeipre,>  hil  .im  I»  Mji  mit  der  Ver»emhini>  der 
I'ri  |  .-iti'im-n  /u  die».r  \  1  r.irt»t.i,tuni,'  br gönnen  Man  wini  »n-h 
de»  AuNehrn«  t  ritiriem.  welehr  d.<»  l'roi-kl  der  Sudde.iKiiien 
I .  tiretif.ihrt  im  Jaittur  d  J  herv  -riK  r  I  nie  T  •  niren-k'oriktirren/ 
nur  einem  Kapnjl  von  H*M»«I  Mk  tm.l  mit  7S<««U  Mk  l'rti»en' 
I  ine  «olchi-  Vt-r.in»t.iltutit;  war  in  lur  .p.i  bohir  ineht  in  S/ene 
i;e»i-t/t  wkiIcii  Die  t eran*t.iltcnilcn  Am  miobilk lub»  «ti  tieti  m 
n.i.  h»t  hu  ihn  11  i-u-iiun  I  leundeii,  d- n  uhr ii»ri»  k  irtellkluh».  auf 
ri  eht  ringen  U'idt  r»l.ind.  Man  brh.iuptett  ,  die  Sudd  .  Ut».  Iic  1 
I  •urenf.ihrt  werde  der  Merktirnerk  l  um  n/  Aldirtuh  tun  Ihi  | 
Idihninü  ha»  i.'ilrhrt  d.itt  dem  nicht  m.  i»t  denn  die  Her-  ; 
k..ir  11  k  -nktirren/  wird  in  dioint  Jahre  mit  »'.rkner  H  tn^tiii^  1 
an^if.ihren  wie  bi»her  tt  e»tial|i  lei.-te  nun  den  suddrur»chcn 
Klub»  »okhe  »ihnen  \U  ■din«uni;i  n  atd.  Wie  »le  die  k'arti  ll»t'/un« 
vom  .t>  lebruar  /nti/te-  War  e»  die  I  rciind». hall  um  den  1 
\uti,nt  ibili»mu»  «uler  war  e«  die  I  1.  he  um  »nli  »elb»l  '  l>ie 
"»uddi  tit»ehen  Klub»  haben  dennoch  den  kart<  llbe»tiinmuivi-n  ^e- 
ltei;i:ih  cnl»proehcn.  wa»  t  un  anderen  \  er.in»Mltiuii;en  nicht 
in -t  .litin^eil  nullt  durihwe^'  i;e».ii;t  werden  kann  I  k-r  k'  11-ir- 
Inhe  Aul«  rt:'ittil  <  lub,  der  die  HVdcuturttf  der  Suddeiit»eh;  11  I.nirtn-  1 
(alirt  mihi  verkennt,  hat  »ein  yrolle»  lntrre»»e  an  du»ef  k^n- 
kiirleri/  d.idureh  bekundet  d.itl  die  Herren  »ein-«  l'ra»:duim« 
111  den  I  hrenau«»ehiirl  em<,'e treten  *.nd  I«  i«t  die»-r  Schrtti 
de»  k.n»erluheii  Auloitt.  h:l-t  lub»  von  den  Middeiit».  Iicn  Klubs 
mit  undW-r  HWrniliL'uni;  aul.'en- .mmen  ttonlrn.  um!  man  weilt 
uuh  dem  K.n»erlhhen  Aut..rn ..bil -(  lub  hierfür  Dank  Die  k  m- 
kerrtn/  bietet  nun  ^-..-.'••nuber  ander  -n  \  eran»t.i'tunuen  k'  »n/  neue 
I  it  «11  lil«punkii  hm«:ihtlich  der  Art  der  Hiwertimi:  Man  hat 
mit  dem  Si  »teilt  d<  r  notvihrenden  Konto  -'ienre  broehitt  und 
du  rite  die«  ein  tt  esentln.  her  |  ort»ihritt  in  einer  /t  reihten  He- 
urieiliintr  dir  lei«tun^in  «ein  Hier  kontp  '!"'ert  -iih  'e<ler  I  ihrer 
dureh  du-  l'S  nnbu-i  miil'  ton  Hanl».-  und  kühler  »elbsl,  u-d  er 
i»l  n Lt In  mehr  dai.-'i  abhandle.  "Il  «1  it  ttu-  1eihrii»chen  I  ilni;- 
l  utel«  eine»  k.  inr  -  |r  1.'»  k;  hm.  ob  di-  »<  r  1"  »t.iiule  1»!.  den 
Kuh.rr  von  der  k«rbtlwtl!t  ni  im',  r-i,  Iteid- n  Vn  der  Au«- 
»chrtibun^  haben  die   11-lui  ilt  11:».  I1.-11   lo>  .-ri  ■>.  nrc  11  nd  s|«.  rtleute  I 


miVrmrkl.  und  man  darf  mit  Hecht  .  i\t  arten,  daft  du-  Pahrer 
der  Konkurrenz  befriedigt  an  dersi-lbefl  teilnehmen  werden.  IV 
I  in/i  Hielten  hiri«ichtlich  der  Hrwrrtunif  und  der  /ulas»un^  /ui 
konknnen/  i»t  aus  den  Au»»chretbii'ti;en  ersichtlich  His  heute 
lii>;iri  an«  den  rH-teihfiten  Klubs  bi  r  er«  IIH  Meldungen  zur  I  ahrl 
tor  umt  i«t  mit  Me«!immtheil  anzunehmen,  «lall  die  /ahl  der 
Itilrrehmer  «ich  tio^h  niiiide«'eri«  ten'oppeln  wird  I  t  ist  zwar 
die  leilnahnie  durch  K  arti  llbi  -t hlufl  an  die  Hedin^nincen  cjeknurrft 
«•■dt  der  MehKndt-  Mitchell  eine,  d  r  teianstaltiiiden  Klubs  sein 
ri  u  i  aber  bei  ilnii  irr  .Iten  »r»"l  icheu  Heiz,  welchen  die  I  out 
.iii»ubi,  wird  es  den  lnlerc««i  utni  nicht  darauf  ank'immeii.  zu 
dr  ei  11  nli.trn  Nennuiic; - Idr  n  ch  einen  klein« n  Mitj»lied»bi nr.i^; 
zu  boten  Im  Jahre  l't  i»  und  l'<  '»  i«i  die  fahrt  fur  die  Mit 
llluder  »-irtitlii  h- r  k ariellklub»  offen  ts  wurden  |ti)i»ch  die  111 
du  ein  J.ihr.  nicht  fahrenden  ^ei;e.ndi-.-r  anderen  um  eine  <  hance 
im  Nachteil  »ein.  ibnn  «te  kommen  il»  Linn  nur  zweimal  in 
Wettbewerb,  die  «In-»  i.ihri-,  fahrenden  «la^c^en  dreimal  Die 
'»iii.'dati'.che  lourenfahrt  h.it  eine  be«  mder  <  it  schaitsstelle  beim 
t  r.inkrfcler  Automobil-«  hih  in  f  rank  fürt  a  ,M  ,  Taunusstr.  I. 
erruhtel.  wo«elh«t  alle  Ani;.  leijenheilrn  bearbeitet  und  »amtliche 
ArtlTak-ui  beanlworlet  wrrdtn  Die  Mrhiuru,-.'n  zur  Konkurrenz 
können  direkt  an  die  I  ic«<  h.nr««ie!le  fur  die  Toiirr-nfahrt  dnri-h 
>iiil<'«iit«ch  and  um  den  I  aunu»  W  andi  tprei»  abi;e>;eben  Werden, 
osler  auch  durch  die  SrlntartaT  der  t eran«t alt  nderi  Kluti» 

rVerlln.     AK  Scbut/marke  i»t  ..Aulok  -  an  Aub  k  Fabrik  fur 
H-Mlketi.-ii  tu-    111    b    M     Hcrbn     frankfurter   Allee  MI     I«  I 
I<ti7    ti      f  ibrik  für  Hulkettin.  Fahrrad    und  Autom.  +  ilzub« h-.r 
U       /urMltofrichtun^en   um)    Ketten  erteilt 

MOncban.    AI«  Schut/maike  ist  ..Drlphin14  an  Hubert  SehnelP, 

I  l.n  h.nii-rslr  1<l,  iiikI  Alfred  Heinrich.  München.  I  iahel»beri;er- 
»tr.itl.  'I  l<)  I  I«*I7  (1  Arifrrtiiruni;  und  Vertrieb  ton  Wasser- 
fahrzeugen    W.      /u«amtt;.  nlec;b.ire    tt  a«»erfahrzriiße  erteilt 

Barftn,     Sierkr  lk  Schult»      Der  bttherige  Detiellschafter 
Kaufmann  (  harle»   Nnir   i»t  alleiniger   Inhaber  der  I  irm»  Die 

1 1<  -ellsehaft  i»t  aulfelo»!  I  ke  ( ie»anitp-okurt  n  der  KauMculc  Jo 
banne»  M  irijuanlf.  I'.iul  H«  inn  r»  und  I  ranz  tt'<*lar>f  bleiben 
b.»lchen. 

Barlla.     AI*  Schutzmarke  ist  ..Meridian"  an  Karl  Mrrkau. 

tt  ..»«irtor«tr  II  I«»  4  l<*>7  d  I  abrik  und  f  ..imlclsj;,  »chaft 
tt'  fahrradrr  krattf.ihr /eiij/e  fur  I  and  und  tt'asser  und  deren 
lule.  Ben/in.  NchulziorTich1unk,eti,  Beiern  htunj;skor|H-r.  Sicher  he  its- 
k-elalle,  Mn:.«  und   Motorrx«.le  erteilt 

"  «•'Barl!«.    Vorm  Aup.  Ha  mann '»che  Wcrkzeugmitchinenfahrik 

II  tt'.dz.  Hertuil:  I  rnst  l'hilippson,  Kaufmann  <  fiartottenburv.' 
Ik-r  Kaufmann  I  rn«t  l'hilipp»' m  i»l  in  da»  <  lesch.dt  als  |nr- 
«onlich  haftender  t  ;c«i  llsch.itHT  ruieretr- teil  Die  <  ie«el|si halt  hat 
am  I  Mai  l'i  >7  bei;.  Minen  Di  r  I  ebrry  mc'  der  in  «Im  Betriebe 
des  l.i.ih.itl»  tHii'undetert  \  erbuid'c  hki  it  n  auf  die  I  iesellschaft 
ot  .llr«i;i«chl"««eri 

Barlin.       ..Vereinigte    Berlin-Frankfurter    Oummi-tt  aarrn- 

Fabriken"  mit  dem  S;t/«-  zu  Herlin  und  mehreren  /w curnicder- 
lassuntt-ri      Der    I  abnkl«  »ilzer    Huiloll   <  arl     I  iif/en     Schw  icder 

III  |)re«drn  iintl  der  Fabrikbesitzer  tt'itlt  Heinrich  Paul  Srhwieilrr 
/11  D(«deii  ist  zum  \orst  indstnit  'i  d  ernannt  Prokurist:  ttil- 
h> 'rit  HleihtT  in  Ikrrsalrn.  |k-r»«|b-  i«r  erm  11  h'iv;t.  w«-nn  der 
\'or«t.md  au»  ritehteii-n  Mit  ein  il.  rn  tn«filit  in  1  1  incm»cti  ift  itit 
iitieni    VoTsfandsmii^ln-tle    die   <  1«  »clbi  halt   zu  frlretell 

Ra<taaalch<M    Im    Aotomnbllhau.     Dir  Radtcieichen  der 

Autorrobilradrr  werden   allgemein   au«  Holz  hergestellt,  was  die 
etsH-n  Anton  obil  Konstrukteure  dem  tt  a/inbau  mtnomme n  haben 
Neu.  rdinir*  tn.nhen  so  Fi  Ftr  strebun^en  bemetkhar  die  Holzspi  ichen 
diinh  «t  ,bi'err  »  Matena!  zu  ersetzen     N'aih  den  Konitrukt  on» 
zVchnuniM-n    tl<»    \'erfa««er»    dieses    nistete    eine    amerik  mi»che 
Auf.  rriohiltirma    mehrere   I  i«t-    un<l   I  tivutw a^en    mit  Stahlrohr- 
»peii-hrn  au»    Die  erziehen  Resultate  waren  überraschend  c;uiislii;e 
(tu  emem  mit  stahlrohr«i> .-tchen  t ersehen« n  l.i»tw»i;rn  v.n  «a 
1(11   /tr     Truirlahiukeit    »nid    bi«    letzt         nach   einem  ilauemd 
f.-n  u-rten  Beirieb  ton  I'.  Jahren       l.ikcre  Speichen  noch  nicht 
zu   beme  rker»      Die   Speichen   w  aren   trotz   w  i««dcTfKifter  Karam 
ho  .i^en  nicht  im  i/erini;«ien  vcrb.11/en     Selbstvcrstamllich  kann 
man  .nu  ll  den   .Stahlnihr«|H  ichen    Kit«-  ^ew  unschtf   Form  c«b«-ti 
für     luxuswacon     «md     «u-    d.-«     be»»eren     Au»«ehrns  wiueu 
et»  ,1»     konisih        Für     I  .ihn  -  Autoinnbi'e     (f>ro»chken     u»tt  1 
um!    Trop»-n  -  tt  11.0  n    i»t     dr.      Sr3hlr  ihrkonslruktinn     nur  zu 
empfehlen     Hoffentlich  1:1  bin  diese  /eilen  zu  einem  nc'en  '  i< 
il  inkei.  ,ui«!au»i  tt  \  er.«nla««iin>r    w<«lureh  der  /ttick  dieser  /eilen 
errncht   i»t  Irt+rentiur  t  >«ni.in   1't-lter.    IV  rlui 

Barlla.     Schäfer  ft  Schul».   Berlin  Stt'  H.  Alrtandrmen 
str.,rlr-  „'S  muri  mit,  d.H  »n-  am  fiie-u-n  l'l.it/e  ..ine  l'.-r-  ,r  .tur- 
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Werkstatt  für  Automobile  und  Bootsmotor«  aller  Systeme,  ver- 
bunden mit  einem  wohl  assortierten  Lager  von  ftescrvetcilen 
eröffnet  haben.  Durch  die  langjährige  praktische  Tätigkeit  als 
Meister  bei  den  größten  Automobilfabrikcn,  verbunden  mit  den 
technischen  Kenntnissen  im  Automobilbetriebe  sind  sie  nicht 
nur  in  der  Lage,  mit  anderen  Firmen  der  Branche  zu  konkurrieren, 
sondern  können  auch  in  der  Tat  in  bezug  auf  Lieferung  und 
Ausführung  das  Beste  und  Billigste  bieten.  Gleichzeitig  machen 


sie  aul  ihre  Neuerung  „ferdernde  Lenkung"  aufmerksam.  Die- 
selbe nimmt  die  Stöße,  welche  die  Räder  bei  schlecht  gepflegten 
Straßen  auf  Lenkung  und  Steuerrad  ausüben,  in  sich  auf  und  be- 
wirkt somit  ein  angenehmes  Fahren.  Sie  verhindert  bei  leichten 
Karambolagen  ein  Verbiegen  der  Achsschenkel  und  der  Lenkung, 
auch  läßt  sie  den  sogenannten  toten  Oang  nicht  aufkommen. 
Die  federnde  Lenkung  ist  mit  einem  geringen  Kostenaufwandc  in 
jeden  Wagen  einzubauen. 


Wochenbericht  von  Michelin  &  Cie. 

Nutze«  sich  zwei  Reifen,  welche  an  derselben  Achse  angebracht  sind,  gleichmäßig  ab? 


Nehmen  wir  irgend  einen  Wagen  und  versehen  wir  zwei 
Räder,  gleichgültig  ob  Vorder-  oder  Hinterräder,  mit  vollständig 
neuen  und  in  alten  Teilen  identischen  Reifen. 

Werden  sich  nun  diese  an  der  gleichen  Achse  angebrachten 
identischen   Reifen  auch  gleichmäßig  abnutzen? 

Selbstverständlich!  wurde  uns  auf  diese  Frage  öfters  zur 
Antwort  gegeben.  Wie  könnte  es  auch  anders  sein,  da  sie  doch 
dieselbe  Arbeit  leisten  müssen! 

Sehen  wir  nun  zu,  wie  weit  diese  Ansicht  auf  Richtigkeit 
beruht. 

Aus  der  Tatsache,  daß  zwei  ähnliche  Reifen  an  derselben 
Achse  laufen,  braucht  noch  immer  nicht  darauf  geschlossen  werden, 
daß  sie  auch  eine  Summe  von  Arbeit  leisten  müssen,  wovon  auf 
jeden  Reifen  ganz  genau  die  Hälfte  fällt.  Die  Bahn,  auf  welcher 
die  einzelnen  Räder  rollen  und  ebenso  der  Boden  sind  nicht 
stets  dieselben.  Damit  wollen  wir  natürlich  nicht  behaupten,  daß 
sich  die  Natur  des  Terrains  überall  auf  Wagenhrcitc  verändert. 
Aber  das  beruht  wenigstens  auf  Richtigkeit,  daß  die  Hindernisse, 
welcher  jeder  Pneumatik  überwinden  muß,  wie  Störung  der  waage- 
rechten Lage,  spitze  Steine,  Nägel  usw.,  auch  von  ihm  ganz 
allein  überwunden  werden. 


Es  wird  wohl  niemand  auf  den  Einfall  kommen,  zu  be- 
haupten, daß  eine  geheime  Macht  vorhanden  ist,  welche  die 
Hindernisse  auf  die  beiden  Reifen  so  verteilt,  daß  ein  voll- 
standiger  Ausgleich  zustande  kommt.  Daraus  geht  hervor,  daß 
keine  eigentliche  Verbindung  zwischen  den  beiden  Reifen  besteht, 
und  daß  das  Ende  des  einen  nicht  „notwendigerweise"  das  Ende 
des  anderen  herbeiführen  muß,  da  jeder  seine  „eigenen"  Ab- 
nutzungsursachen hat. 

Uebrigens,  selbst  wenn  man  annimmt,  daß  der  Wagen  auf  einer 
,.ldeal"straße  fährt,  auf  welcher  theoretisch  genommen  alle  Ab- 
nutzungsursachen, die  sonst  durch  den  gewöhnlichen  Boden  be- 
dingt sind,  hinweggeräumt  wären,  so  würde  trotzdem  die  Dauer 
der  Reifen  nicht  gleichmäßig  sein.  Warum?  wird  man  fragen 
Nun,  weil  der  Erdboden  nicht  die  alleinige  Ursache  der  Abnutzung 
ist.  Tatsache  ist  ja,  daß  sich  der  Pneumatik  durch  die  Be- 
rührung mit  der  Erde  abnutzt,  doch  bestehen  in  der  Konstruktion 
des  Wagens,  Art  des  Fahrens,  Behandlung  der  Pneumatiks  u-.» 
noch  andere  wichtige  Ursachen,  welche  die  Einwirkung  des  Erd- 
bodens in  bedeutend  milderem  Lichte  erscheinen  lassen  müssen 

Betrachten  wir  uns  einmal  einige  dieser  Ursachen  näher 

Das  von  der  Achse  zu  tragende  Gewicht  ist  nicht  immer 
gleichmäßig  auf  die  beiden   Räder  verteilt.    Einerseits  ist  J<f 
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Platz  neben  dem  r  uhrer  meist  unbr»etrt.  to  dafl  ilic  recht* 
am  Wagen  angebrachten  Kader  eine  groflrre  last  tu  tragen 
haben,  andererseits  brauchen  aber  aueb  die  übrigen  Plal/r  im 
U'agen  nicht  immer  in  Anspruch  genommen  »cm  und  kann  es 
vorkommen,  dal)  wahrend  emer  längeren  f  ahrt  ein  Pneumatik 
den  groftten  Teil  der  LaM  tu  tragen  hat,  tum  Vt>neil  natürlich 
dts  Anderen. 

Vk'vrm  ein  Autoniohilfahrvt  rinigcrmaflen  Kuck«icht  auf  »eine 
Mitmenschen  nimmt,  so  wird.  hezw.  m  den  Sudtcn  muH  er 
*iri*  recht*  fahren  l>a  «ich  nun  aber  die  Straften  von  der 
Milie  ausgehend,  nach  beiden  Seiten  neigen,  so  geht  klar  hervor, 
daH  der  S«  hw  rrpunkt  de»  Vi  a« in«  auf  die  rechte  Seite  m  heuen 
kommt  und  folglich.  v<m  allem  anderen  abgesehen,  die  rechten 
Kjilrr  viel  mehr  angestrengt  werden,  als  die  linken. 

Jeder  f  ahrer  wriH.  dari  bei  dem  schnellen  Nehmen  einer 
Kurte,  die  an  der  „Außenseite"  dieser  Kurve  befindlichen  Pneu» 
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einer  bedeutenden  Anstrengung  ausgrset/t  sind,  wahrend  die  Reifen 
an  der  Innenseite  entsprechend  mehr  geschont  werden. 

I*  i»t  auch  möglich,  daf)  man  durch  einen  Stuf)  einen  ver- 
bogenen Ach»en»lengel  erhahen  bat    Ine»  ist  nun  ein  f  ehler 
■  der  „Cinntage",  welcher  notwendigen»  eise  einen  schnelleren 
Verbrauch  der  an  den  Kadern  angebrachten  Bereifung  nach  »ich 
/irhrn  muH, 

Vorkommen  kann  auch,  daf)  ein  Fehler  in  dem  ..Parallelis- 
mus"  der  Kader  besteht,  In  dirsem  f  alle  entsteht  eine  aufler- 
grw  ehrliche  Abnutzung  der  Reife«,  da  sie  viel  schleifen.  »Utt 
rollen. 

Auch  die  vollkommensten  Brem»en  geraten  mit  der  Zeit  in 
•Zuordnung  Dadurch  kann  der  fall  eintreten,  dati  ein  Rad 
beii.i  Bremsen  viel  schneller  zum  Stillstand  kommt,  al*  da»  andere 
und  dadurch  tum  groölen  Schaden  de»  l*neumatiks  nachgeschleift 
wird.  (Fortsetzung  folgt) 


Kleinigkeiten. 

Von  Jullui  fil  bricht,  Bremen 


Em  Vierteljahr  ist  es  her,  ah  die  Autoindustrie  der 
Welt  in  Part*  ihre  Wagen  innerhalb  de«  denkbar  luxuriö- 
sesten Rahmem  darbot.  IX-rjenigc,  der  auf  der  Ausstellung 
lernen  will,  umfaßt  vielleicht  in  den  Erholungspausen  mit 
seinen  Blicken  den  glanzenden  Rahmen,  sonst  sucht  er  die 
ind  Verbesserungen,  die  wohl  meistert«  dem 
verborgen  bleiben. 

Neuerungen,  die  sich  sofort  ab  praktisch  aufdrängen, 
sehen  wir  nun  an  den  Wagen  des  genialen  Konstrukteurs 
Brasier  vielleicht  mehr,  ab  an  einem  Dutzend  anderer 
Fabrikate.  Indem  ich  jetzt  einige  dieser  Verbesserungen  auf* 
zähle,  liegt  mir  daran,  daß  unsere  deutschen  Fabrikanten 
einige«  herausfinden  werden,  was  skh  vorteilhaft  verwerten 
laßt.  Fehlt  doch  gerade  unseren  deutschen  Fabrikaten,  die 
an  Solidität  und  Zuverlässigkeit  im  allgemeinen  nicht  vom 
Auslände  erreicht  werden,  das  Eingehen  auf  Kleinigkeiten, 
die  aber  doch  dem  Automobilisten  den  Wagen  lieb  machen. 

Schon  die  ausgestellten  Brasier,  Chassis  stechen  hervor 
durch  ihr  Aussehen.  Nichts  als  die  Naturfarbe  des  Stahles, 
kein  Lack,  keine  Vernickelung,  ein  sprechendes  Biki,  „sieh' 
wohin  du  willst,  du  wirst  keinen  Fehler  entdecken".  Da- 
bei ist  aber  der  Stahl  so  fein  poliert,  daß  das  Gcsamt- 
aussehen,  selbst  für  den  Laien,  es  mit  den  feinst  vernickelten 
und  vergoldeten  anderswo  gezeigten  Chassis  aufnimmt.  Wie 
wenig  Gewicht  legen  die  deutschen  Fabriken  auf  das  Aus- 
sehen der  Chassis  (früher  machte  einmal  die  Fahrzeugfabrik 
Eise  nach  eine  Ausnahme),  so  stach  eine  der  größten  deut- 
schen Marken  in  Paris  durch  besondere  Unsauberkeit  her- 
vor. Sehen  wir  zunächst  die  leichte  Zugänglichkeit  des  Ge- 
triebe* und  des  Differenziab.  Beim  letzteren  kann  man  durch 
Lösen  von  nur  8  Schrauben  die  obere  Hülle  abnehmen  und 
dadurch  das  ganze  Differenzial  offenlcgcn.  Eine  kleinere 
Ocffnung  ermöglicht  die  genaue  Kontrolle  des  Differen/ials, 
verschlossen  durch  einen  Deckel,  mit  nur  2  Schrauben  be- 
festigt. Das  Uebersctzungsgetriebe  hat  einen  großen  Deckel 
mit  6  Muttern  und  einen  kleinen  Revisionsdeckel,  mit  2  Mut- 
tern befestigt.  Welchen  Vorteil  bietet  diese  leichte  Zu- 
gänglichkeit und  wie  einfach  zu  machen!  Kein  Guß  am 
Wagen,  außer  am  Motor,  alles  gepreßt  Daß  Guß,  und 
wenn  er  der  beste  Suhlguß  ist,  Stöße  und  Vibrationen  am 
wenigsten  vertragt,  ist  wohl  klar,  nicht  zu  vergessen  die 
Gewichtsersparnis.  Sehr  bemerkenswert  ist  die  Lagerung 
des  Motors  nicht  in  dem  gepreßten 


auf  einem  in  den  Stahlrahmen  einmontierten  Röhrenrahmen, 
sowie  auch  die  Ausnutzung  der  Vorteile  des  Röhrenrahmens 
und  des  gepreßten  Suhlrahmens.  Nicht  umsonst  haben 
viele  Fabnkantrn  lange  am  Röhrenrahmen  gehangen,  trotz- 
dem die  allmächtige  Mode  dagegen  war,  und  derselbe  mehr 
Arbeit  machte,  nur  weil  sie  die  Vorteile  der  Stahlrohre  nicht 
gern  missen  wollten.  Sehen  wir  vom  Motor  ab,  denn  die 
Verschiedenheiten  derselben  lassen  sich  nicht  leicht  auf 
Güte  prüfen,  möchte  aber  den  einfachen  Abreißer  für  die 
Magnetzündung  und  Versetzung  der  Kurbelwelle  hervor- 
heben. AI*  Kuppelung  bevorzugt  Brasier  noch  immer  den 
Lederkonus,  ob  mit  Recht,  ist  zweifelhaft,  denn  SUhlkuppc- 
lungcn  und  besonders  die  Lamellenkuppelungen  haben  sich 
sehr  gut  bewährt.  Beachtenswert  ist,  daß  Brasier  die  Spei- 
chen des  Schwungrades  sowohl,  als  auch  die  des  Kuppe- 
lungskonus in  hübscher  und  praktischer  Weise  als  Ventilator 
ausbildet,  (iibt  es  wohl  einen  betriebssicheren  Ventilator 
als  diesen''  Bis  25  PS.  wird  Tbermosyphon-Kühlung  an- 
gewendet, bei  stärkeren  Wagen  eine  Pumpe.  Wer  schon 
einmal  durch  die  Pumpe  unterwegs  Schwierigkeiten  gehabt 
hat  und  wer  hätte  dies  nicht,  wird  den  Vorteil  der  Therm  o- 
syphon-Kühlung  verstehen.  Einschaltung  der  Uebersetzung 
geschieht  ähnlich  wie  bei  Mercedes,  unfreiwilliges  Rück- 
wart sscha  Ken  ist  durch  Sperrklinke  unmöglich  gemacht. 
Leichte  Nachstellung  des  Friktionshcbeb  durch  Lochteilun^, 
starre  Verbindung  der  Hinte rradbremsen  mit  dem  Hebel, 
dadurch  Vermeidung  der  ewig  sich  durchscheuernden  und 
sich  strickenden  Drahtseile,  die  bei  einem  nicht  sorgfäl- 
tigen Fahrer  in  einem  ZusUnde  sind,  der  durch  unwill- 
kürlich stärkeres  Anziehen  im  Falle  der  Not  ein  Abreißen 
möglich  macht.  Ferner  leichte  Nachstellbarkeit  aller  Bremsen, 
de«  Fußbremshebcb  durch  eine  praktische  Stellschraube. 
Die  Innenbremsen  sind  offen,  Vorteil:  leichte  Revision, 
weniger  Gewicht  und  Einfachheit  Zu  denken  gibt,  daß 
Brasier  ebenfalls  hinten  die  doppelten  Federn  (Ellipsen, 
oben  halb)  verwendet,  allerdings  vermeidet  er  richtiger- 
weise  das  Kröpfen  des  Rahmens,  ohne  aber  den  Rahmen 
höher  zu  bringen.  Diese  doppelten  Federn  zu  verwenden 
wird  aber  nur  zu  empfehlen  sein,  wenn  Stoßfänger  verwendet 
werden,  denn  diese  Fedem  werfen  sonst  zu  sehr. 

Zum  Schlüsse  einige  Kleinigkeiten.  Benzin  und  Luft- 
stellhebel vor  der  Kühlung,  zum  Anwerfen.  Selbsttätiges 
Einstellen  der  Spätzündung  beim  Anwerfen.  Aufnähen  von 

den  Fußhebeln. 
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Bismarekhütte 

m  Bismarckhütte,  cS*  1 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt« 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Die  Anwendung  unseres  Konstruktionsstahl*  »ichert  Wagen  Ton  höchjter, 
unerreichbarer  Gebrauchsdauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit,  weshalb 
mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 

Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


Der 


und  der  nächstfolgende  Ehrenpreis  der  Tourenfahrt  des  Freiwilligen -Automobil-Corps  wurden 
auf  Argus-Motorwagen  gewonnen.    Beide  Wagen  führten: 

Achsen,  Federn,  Kurbelwellen,  Pleuelstangen,  Bosch  Zünd- 
apparate und  Bosch -Zündkerzen,  Gruson-Aluminiumguss 

von  der  Firma 

August  Euler,  Frankfurt  a.  M. 

Auch  das  Motorbootrennen  am  3.  Mai  auf  der  Havel  sah  als  Sieger  ein  Argus-Motorboot 
dessen  Maschinenteile  auf  Norma-Kugellagern  ,icfe„. 

AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  M. 

Erzeugnisse  von:  BORSIG,  BOSCH,  GRUSON,  LOEWE,  FIRMINY,  NORMA-COMPAGNIE. 
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Der  Sieger 

bei  dem  ersten  diesjährigen  Automobilrennen  in 

Deutschland. 

Bergrennen  in  I)eUbronn  5  Km* 

veranstaltet  von  fieilbronner  üufomobU-Club 
am  Sonntag  den  2$.  April  1907. 

Klasse:  grosse  Vierzylinder  (8  Liter  Kaiserpreiswagen) 

Ehrenpreis  der  Stadt  Heilhronn  OPEIj  Erster 

vor  Adler.  Züst,  Fiat,  Vinot  &  Deguingand  (b  Cyl.) 
Record :  3,36,  das  sind  8 1  km  Geschwindigkeit  bei  Bergauffahrten  mit  starken  Kurven! 

Klasse:  mittlere  Vierzylinder      18|30PS  OI*I^Ij  Erster 

Vs  OPEL  Zweiter 

Klasse:  Zweizylinder   ■      g.  PS 

Tm       ft  ■  Iii  Ij  Erster 

V*  OPEL  Zweiter 

Die  Kette  der  Erfolge  der  Marke  Opel  bei  Zuverlässigkeit«-,  Berg-,  Flach-  und  Bahn- 
rennen beweist  wiederum  die  gleichmassig  gute  Fabrikation  der  Original  Opel-Waj»en. 

Opel -Werke,  Krt**eKheim  a.  Jl. 

2S00  Arbeiter.         Zweig-Iiederlassung:  Berlin    isoo  fiilfsnascbiieit. 

Ausstellung:  Unter  den  Linden  71,  Werkstatt  u.  Garage:  Paulstrasse  20 f. 
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G.m.b.H. 

BONN  RH. 


SCHMIEDBARES  -"^  HÄRTBARER 

TIEGELFIU5SEISEN     O  TIEDELFIU555TAHI 

5PECIALITÄT  AUTO  5TAMLCU55 

VONJWSSEiamKNTLIOICn  FE5TICK fIT  UND  ZAMIü htIT '" 
mm  uemnn  i  n  I  |  »  nsnrunt  MHmmM 


Automobil  - Oele 

In  diversen  Qualitäten  offeriert 

Ludwig  Polborn,  Nchflgr.  H.  Fischer 
Charlottenburg,  Kaiserin  Augusta-Allee  4n. 


Kgl.  Württb.  Hüttenwerk 
Ludwigstal  bei  Tuttlingen 


liefert 


5  Spezialguss  jür  Automobile: 

Kolben  Bremsrlnjre 
V  Kolbenringe  Bremsbacken 

Lieferung  an  erste  Firmen.  Beste  Referenzen. 
Generalvertreter:  ALFRED  TEVES.  Frankfurt  a.  Main 

y  Matnzerlandstrasan  114«.  v 

4  A  A»ÄÄ  J>Ä  A  A  A  >  >  Jk*  A  *  A 
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Die  Jahrgänge  1898— 1905  des 

MOTORWAGEN 


u 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolles  Material. 

f  ür  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mk.  (1004-1906  in  je  2  Banden  ge- 
bunden je  1«  Mk.) 

—  Zu  keiiehes  durch  \cic  BuclihiDdluof  und  durch  die  Eipedition.  


An-  und  Verkaufe,  Stellengesuche,  Stellen  Angebot«  finden  erfolg- 
reiche Beachte«!  In  der  Zeitschrift 

»Der  Motorwagen" 

und  kosten  pro  mm  Hdhe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  bei  direkter  Aufiito 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 

fiir  Metalldreberei  oder  Eisendreherei,  mi:  modernen 
Werkzeugmaschinen,  billig  m  »rrkanfen. 

Gefii'lipo  Offerten  unter  M.  1068  an  die  Expedition  dieser 
.%    /.    .".    .•.    .%    Zeitung  ci  beton.    ••.    .'.    ..    .*.  .'. 


L 


: 
: 


DDE 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville  -  Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,  grün  lackiert,  a(\(\(\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU, 

1  7/9HP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wae  en  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  o/-\rvrv 
Lederpolsterung   .   .   Mk.  OÜUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein   ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


DDE 


3DE 


'•OrMHFIMIIlIf  u.  DI, 
Berlin  S.W.  11,  Trebbinerstrasse  51. 
Fouche-Brenner 

zum  Schweissen  von  A  utomobilteilt  n 
Schweissen  von  Aluminium. 

ca.  4500  Fouche-Brenner  verkauft 
Prospekte,  Kostenanschlage,  Probeschweijsungrn  gratis 
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nigjorrgdfabrit  gesucht, 

welche  ein 

vortrefflich  bewährte;  patentiertes  Geschwindigkeit«' 
getrlebe  mit  veränderlicher  Ueberse&ung  In  Fabrikation 
nimmt.    Patent  wird  übertragen.    Gelegenheit  zur 
ßerstellung  konkurrenzloser  lHotorrdder. 

Hnlrogen  trbcicn  unltr  Chillte  P  flo.  »537  on  die  Cipcdirion 
dleiei  Blattei 


Junger  Automobil- 
Konstrukteur, 

mit  I  UJtrigtf  Hurraii-  und 
Werlau  ttenpraxil  «urbt  uch 
bd  maui^rn  Anspuu  licn 
pmend  tu  vrr.indcrn  lieft 
( Werten  unter  „B.  573»i" 
P""'liL'frnd  U'irti  71  erbetm 


Werkmeister 

wird  von  grouer  Aufnmobil- 
fabnk  für  dir  Wagenmnntjge 
■••uchl.  Nur  Herren  mit 
langjähriger  Praxi*  und  f'rima- 
Rrtricn/cn  werden  berück- 
iichtigt. 

I Werten  mit  Oehaltian- 
sprudle  n  u  ,,'lawlaaaahaft-- 
an  die  Verwaltung  det  Blattei 


!>•  I  U"  iM  U.  R.  P.  Nu 

Ml«.' 7  Orrtfith»  ft  Bettell.  t* 
mW.  ad  „Stromabartimer  fii- 
elektrisch  angetriebene  oder  be 
leuehtele  Fan 

rwrvk»  Au««nt/uftff  J  f\rr  t  'limiUtn? 
«Ml  iBirrr»«*i!t«i  m  V v r h> " •  t um«t  im 
irrtm      k ..  ■  . .    ■   Immmmjmj Ii  ,'aVirt 

■man  «i   k    .  rf,  hffiosu  »i 

Bc  ie  A  liiftfrinu  17. 


Ingt 


jenieur 

der  Autobranche,  25  J  a.,  4  J. 
Werkstatt- u  2J  Bureaupraxis, 
Dotter  sauberer  Konstrukteur, 
speziell  I  iiftgekühlter  Motorr 
wünscht  tick  tum  I  Juli  in 
verindrrn 

Offerten  unter  M.  113  he- 
lördeit  die  Expl.  d  Bl. 


Harouerier,. 

Neubau  und  Reparaturen 
Cafl  Sohntld.r, 

Berti«  SO..  Skaliüeotr   79  SO 

rinw»m»ii  A«l  IV,  «tsl 


=  ANZEIüF  = 
Dm  O.  m.  P.  Mo.  ISt  100 1 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

ut  zu  verkaufen  evtl  find 
Ui«M«a  in  vergeben.  Ceti. 
Antragen  erbeten  an  l'.itcnt- 
anwait   »Mali .  BvrUa  SW.  N, 

Koniggritxerstraaae  VX 


Jagdauio 

vortuglich  laufend  14" 1  )f| 
vier  eitriger    Wagen,  Motor 
vorn,  JUO;  Gescb.lftiauto  auf 
(tumrni,  t  »ngmal-M^rienfelde 
MW;  l..i<1».i(|cn.V'i  ir 
Motoren,  Getriebe,  Gummi«, 

KtliliiiiiinhUdFrtimitrhiiw, 
Leitipindelbank.  Kin»elteile 
■aatiktlltf  Itaaralarwerkatatt 
•aioha.lafcirchbrück«  I. 


Renault-Chassis  W/ZO  PS 

allonge,  garantiert  tadellos  wegen  An- 
schaffung eines  stärkeren  derselben  Marke 
aus  Privathand  sehr  preiswert  abzugeben. 

Offerten  unter  F.  W.  11  an  die  Ex- 
pedition dieses  Blattes. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE- KARDAN 

undden,  J0led0"  1907 mit  BENZOL 

und  auf 

Toledo"- Bereifung  ^2 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  8  —  Tel.  III,  15. 


O 
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C.  H.  HENDEL, 


Draht-,  Alciallwarrii- 


und  äplralfederfabrlk 


Chemnitz. 


Alle  Massen-Artikel 

ans  jodooi  Metall 


Bailpta Prall«  Sct,wfaUB.dl«nu.<r.  I Iv/  '~y  '      awmm—m-  V 
Spf>/i«litilt: 

Spiral-  *© 
und  pjatt. 

Federn. 

Im  »ofort  mit  loaMnUirtHTerto 
dlcnta  in  könner,  bitte  IM  bat 
Anfruceo  irefR'  lire  beif&iraajr 
vom  Mm  Um  oder  H»««a*kliifa 
oaur  AnjaW  der  bt»BtlfUBi 
bttekufci 


Automobil-  and  Wagen-Laekiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 


Rudolph  K  niM 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

■■■■aap  Fernsprecher:  IV,  2727.  saaanaa 


Telegramm-Adresse : 
Masch  inen  hau  s -Berlin. 


I 


Maschinen, 
Apparate 

und 

Werkzeuge 

für  Motorwagen  - 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Beste 
Referenzen 
über  in  erste 
Firmen  der 
Branche  gelieferte 
riinrich  hingen. 


Oft.  n.  Preislisten 
auf  Wunsch.  ■ 


&  Tiegelflusseisenguss  S 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

Lässt  sich  richten,  bieg-on,  »trodten,  ■Mtu- 
< -  ii ■  •  1 1 ,  s.'Ii«  i'1hh<mi  ,  genau  wie  Schmiedeeisen, 
vorzügl.  bewährt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Automobil-  U-  Motortetle 

aller  Art. 

L.W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


Dr.  %.  IMM  IM 

Automobiltechnische  Spezial- Artikel 

Frankfurt  a.  M.,  Röderbergweg  91. 

Auto-Atlas-Stahlflasehen 

für  komprimierte  Luft  zum  schnellen,  leichten  und  bequemen 
Auffüllen  der  Pneumatiks  auf  der  Tour  und  in  der  Oarage. 
Kein  lästiges  und  zeitraubendes  Aufpumpen  der  Reifen 
mehr  erforderlich. 

Auto-Atlas-Krane 

leicht  fahr-  und  lenkbar,  bester  Ersatz  für  Lauf-  und  Dreh 
krane  für  Automobilbesitzer,  Automobilfnbriken,  Oaragen, 
Reparaturwerkstätten  etc.  spart  Zeit  und  Arbeit,  schont 
Personal  und  Wagen. 

Lieber  300  Im  Gebrauch;  vorzüglich  bewährt. 


DUX 

bester  Auto-Gleitschutz. 


Auto-Gleitschutzfabrik  „Oüi",  Martin  Masberg  &  Co. 

Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20  22. 

—  FMiupmcber:  Amt  IV.  No.  6fälT.   
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Stationäre 


/  Magnet  Motore 


für  Kleinbetrieb«. 
Pumpzweck«,  LichUrzeugung  «tc 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3',P8.    IZyt.  BPS.-2Zyi. 

mit  MignH-AbrtiM-/Undun(,, 

lind  von  unerreichter  Hettiebtiichrrheit  | 
Einjährig«  Garantie 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  Weissensee 

MM  >OTtMM  ULfTMMkl  B  MI  |Uu«|a  I 


Hans  Ehrhardt 

General -Vertreter  der 

—  MrrtaHMfcN  littlhnrü,  C.  ■  l  H 

Mannheim  —  Fabnkttauon 
Fabrik-Lager 

Berlin  S.tt  Prinzcssinnenstr.28. 

Tctefaa  Amt  IV,  TU» 
„Schmitt  !  Original"  Alto- Lampen. 
Scheinwerfer,  Cornau,  Entwickler, 
<-=>  =  □  klkkr  o  c=  c= 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 


Gegr  1866. 

Export 
in  alle  Weltteil« 


ca.  700  Angestellte 


1 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Grfttste  Spezialfibrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 

Verkauf  nur  an  Händler 


Auto-\  rritz  Weberstedt3 

laschiner 
Oel. 


URQ 


Filiale  Berlin 


Holz-Modelle  J!*l  larlEitner, 

pr—rt  Rildo|f> 


für  Automobil-  und 


und 


Motoren- Industrie    p«-»*«i  41 


Aluminium-Guss 

tob  höchster  Festigkeit  und  «mnencm  ipexü  Gewicht 
üetern  in  sauberster  Auafthntof 

Metall  werke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM  RUH  R. 


rampton  *  * 

Auto-Ketten 

unübertroffen  in  Qualität  u.  Leistungsfähigkeit 

Alleinvertrieb  durch: 

SIECKE«  SCHULTZ,  BERLIN  s».  M. 

Spezialhaua  für  Automobil-Material 
und  AuerQatungtteile. 

Vertaaeaa  U  mm  eresttea  UUm  aar  l«nna  a*  am  1mm 
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ZU  ERHALTEN  IN 
ALLEN  GUTEN  FIRMEN 
VERMEHRT  DIE  KRAFT 
EURER  MOTORE  DURCH 
VERWENDUNG  DER 
ECHTEN  POGNON- 
ZUENDKERZE. 
SIE  ERSPART  EUCH 
ZUENDUNGS- 
STOERUNGEN 
SIE  IST  GARANTIERT 
U.  REPARATURFAEHI }. 

MONOPOL 
FUER  DEUTSCHLAND: 

E.  E  C  MATH  IS 

STRASSBURG. 


wMwm 


ammn  Ii  MAI 

.IM 


MAN  SEI  AUF  DER  HUT  VOR  ERWERB  VON 

IMITATIONEN. 


<y>        &  ro 

<t;  oO  U)  cm  <n 

K>  K  k>  cd  iri 

—  CM  00  CO  U> 


COURANTE 
MOTORRAD 
MAGNET  . 
RENAULT 


M.  6.75 
..  4.40 
..  7,60 
..  7,60 


POGNON-KEBZE 


PATENTIERT  IN 
ALLEN  LAENDERN 


SIEGERIN  IN  ALLEN  ERSTKLASSIGEN  RENNEN.  ::  BOUGIE 
PQGNON  LTD.,  29  VAUXHALL  BRIDGE  ROAO,  LONDON  S  W. 


— — — — < 


>a<»tiaCH)Oaaaaa|)aac«*iaf  fi 


Special  Fabrik  Tür  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rur  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen: 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc 

Alle  ßarracq  Wagen,  welche  die  Schnelligkeita- 
Rekorde  der  Welt  erzielten,  waren  mit  Nieoport- 
Zündkerzen  versehen. 


Katalog«  gratis. 


Autetnobilgesellschaft  „Globus"  G.  m.  b.  H. 


Berlin-Halensee,  Irillrfiitniim 

Dlrflkt  an  Kurturittnda«!*  •  Zwtaeha*  Bahnhof  HtltntM  V.  Char Jortesaup»- 

Telephon- Ami  Wümendorf  No.  1765. 

Stettin  Station  dta  KaUerllohoi  Automobil  Club» 

*«■  Gar  igt«  tri  unserem   nerieingerfchtelrTi   Oeblude  Die 


igei 

Oaragen  sind  anäaalv  hrrgrtteilf.  mi1  uch  rrrm  Selbstverachlua*  und 
separater  Einfahrt  Vermietung  auf  Tage,  Woche«,  Moaute  and  langer 
bei  couleniemter  Preisberechnung, 
••et  «ha a-~lcht»ta  Reparaturwerkstatt,  ausgestattet  mit  den  neunten  und 
hette«  Hilistnaschinm  anter  I*<hitUnniMher  Leitung  bei  billigster 
Pre  U  berech  nvng . 
A»-  und  Verhaut,  sowie  Beleihtmg  gebrauchter  Fabrceuge. 
Auf  Wunsch  Instandhaltung  der  rafcrreuge  durch  unser  gnl  geschultes 
Personal 


J.TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  PARIS. 


Fahre  auf  Stahl 

und  schütze  die  pneumatics ! ! ! 


dem 

Weconitreifen 

Wirksamster  Gleit - 
achntz  n.  Pnenmatik- 
schöner  f.  Automobile. 

System  :  5  mm 
star u .  Stahlalatte« 
■  Auaaeuletnng 

Weintraud  &  Co. 

OtTenbtch  a.  M. 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen  Strasse  88. 

Zündspulen  _ 

 1  Zündkerzen 

 Caron  Magnetos 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

GiUchinentr.  38  —  Tele!  Amt  IV,  7 101 

ir  ni  Kitnmissiii  der  Aotsmobilbriichi. 

General -Vertreter  ron 

V*l  L.  Longuemare.  Paris. 

Vergaser  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster -Motor«  von  t'^     SO  PS. 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

G»wli»>nhiru  and  .ii.i.ioi.  a askanTt 
Im   «ll*o    <1I«   Hranch«   Imrfllirradra    A ». 

gi'lrgriihollrn 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  mm  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 

von 

Carl  Meissner.  Hamburg  27 

==  Aelteste  Spei ialfabrik.   

Releren/  auf  mehr  all  1000  Lieferungen 


Franz  Hellmuth,  Wauenfabrik 

Berlin  S.O  16,   Köpenicker-Strasse  112. 

Spezialabteilung: 

=  Geschäfts-  und  Luxus-Karosserien.  = 


>rilng  uml  Reparaturen. 


Muno^raph. 


Optischer 

[ndieator 

o.n.r 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions-Motoren 

und  M>hnWllaufm<U'o  Motoron  |e4«r  Art. 

(«<scln\  imliirkritsuu'sscr 

Pataat  Kilometerieiger      B  t  g  d.  C 

I.  Preis  au  Concours 
d'Odotachymctres  Paris  1906. 

fUr 

'a  Automobilen,  Motocycles,  Velos 
aowto 

Fahrzeuge  jeder  Art. 

Elsäss.  Elektrixitäts-Werke  S'fgPS 


WAS  IST 

„NARP??? 


Google 


XXXIII 


n  kupier  -  Asbest  -  Dk 

f.  Motorwagen,  Motorräder  u.  Motorboote 

in  bester  Qualität 

mit  schmiegsamster  Kupferfassung 
in  schönster  Ausführung 
.  und  genauester  Arbeit 

in  allen  Grössen  nach  MasB. 

Sortimente  in  bewährter  sachgcnissrrZosBiflinensttlliing. 

Paul  Lechler,  Stuttgart. 


eleKrrischer 

ZÜNDAPPARATE  ^ 
für  Explosionsmohore 

Erdrnann  Rogalski 

Q  I  *   '  Ali  ~- 


FABRIK 

eleKhrischer 

ZÜNDAPPARATE 


Berlin, C.AIre 

Leipzigersrr. 

%  {  1 


Katalog  gratis  und  franko! 


Tuss-  und  flbsaizstüizcn 

D.  R.  O.  M 
Unentbehrlich  für  jeden  Huto. 
Dieselben  dienen  gleichzeitig 
zum  Benutz  der  6ummiplattc. 
Zu  beziehen  durch i 

Hutomobüium,  Leipzig, 


internationale  Taxameter  -  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Landsbergerstr.  79. 

Telcgr.:  „Imertaxa*.   Tcleph.  VH,  No.  1746. 

Median.  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

Anfertigung  von 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spesi.litlt:       I,  TAXAMETER 
Differentialgetriebe    '|  f.  Kraftwagen,  Droschken  usw. 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art. 


Antomobil-Keparatur-Werkutatt 

für  sämtliche  In-  und  ausländischen  Systeme. 

BERLIN  SW.        |  Mffn    u  E>  I  D  I  II  P  C       I        BERLIN  SW 

WILHELM    RINGS       |  _  Bergmannstr.  68 


Bergmannstr.  68. 


TKl«n>n  :  Amt  IV,  I«*.  -47U*. 


Generalvertreter  der  Mattrtahneug-rabrtk  brtr.  M»ev»»r,  Stettin.       Spezialität    Laxut-Wagea.  Ureacltkea,  Omatbuaw  i.  Laat-Wsass. 


uiguizeu  uy  vj 


... 
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Der  Katalog  1907 


Oratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


B.  R.  G.  ALPHA 


ist  erschienen 


Gratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


litiiiMI- Laternen,  Pro j ektions  -  Scheinwerfer  (flcetylto-  Oissons),  Lampen- 

>  •  -  °  ■  iDd  ScBeinwcrftr-Anligii  Nr  Photographie  sowie  Nr  ditiichi  leliicfctanguwttit. 

IIohm  Itodi  i-in  s  A  •Tie..  Boulevard  do  t'huronnc.         I*  \  It  I  s 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

<■    ™.  h  H- 

iBCiltllllt: 


Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  bewährt 


Briiiti  hjjjgitjj 
Honhürremlos 
Ii  Preise. 


Protprkte  auf  Wunich 


Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  G,  Rosenthalerstrasse  40 

(rUckcscher  Hof.) 
Amt  III,  SYO  o  Amt  III.  8100 


C.  G.  TRIMPLER 


lü!om»hil- 
rieVr- 

Mit 


Hol/ 

lifferri. 


ORA  NIENBA  UM  (ANHALT). 


Ueber  andere  Acetylen-BeleDchtunjrsaulagen 

System  „HELLA" 


Signal- 
Apparate 


-■».«.- 

aowie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-«;.,  Lipp* ladt. 


Google 
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0B€R5PR€e  ^ 


WAAT 

0B6R5CMÖnew 


Niederlagen:    Berlin  o   Breslau   o  Cöln  o  Frankfurt  a.  M.  o  München  °  Wien  II. 


Melder  Stahlwerk] 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


liefert  all  Sp*sislit*ti 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

Ar  allerhöchst«  Anspruch«. 

Ventilkegel 

im  hochprozentigem,  nicht  rottendem  NkkelsUhl. 

Spezial  -  Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstah^^ 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  and  Armatnrenlabrlk. 

Sämtliche  Armaturen  für  die  Aotomobil 

und 

Motoren -Industrie, 

Spezialitat: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Pr*la*  »nt  Wanafh. 


Proapakt«  koiUilw. 


Automobil  -  Reparatur. 

Reparaturen  jeder  Art  und  aller  Systeme  übernimmt  in 
sachgemässer  Ausführung  bei  billigster  Berechnung  und 
kürzester  Lieferzeit 

Eugen  Efrem 

Maschinenfabrik,  Kesselschmiede  und 
Reparatur-Werkstatt. 

Werkstatt:  Berlin  W.  57,  Yorkstr.  44. 
Bureau:  Berlin  W.  9,  Voss-Str.  16. 


Google 
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Chr.  Kitisteiner  &  Co.,  q.  m.  b.  ■.,  Berlin,  Ritterstr.  II. 

Telephon  Aal  IV,  No  10199.         Automobil-Konstruktions-Material.         TttopSo.:  Aal  IV.  Na.  101M. 


91) 

■flgnei* 
Zündapparate 

Unterberg-  Heimle 

KirUruhe-Baden. 

Antomobilgoss, 
Aluminium,  lessing,  Bronze 

Heinrich  Türk  senior 

Iterlohn. 

Karosserien, 
Holzräder 

Hofwagenfabrik 
H.  Jacobl 

Hannover-  Linden 

Kugellaulringe 

Maschinenbau  Anstalt  A  G 

Allenrsien. 

Stahlrahmen,  Federn,  Press-  u.  Kchiniedelelle.  Werkzeugmaschinen,  Vergaser,  1'neuiiiatlk- 
Fällapparat,  D.  K.  F.,  Wasserpumpen.  Automobil  Berel funs,  Kolbenringe.  Yentllkecel  etc. 


Armut iiranfabrlk  für  Automobil -Induatrl« 
Metall      und     PhoapborbroDX«  •  Olaaaarel 
f eisssnssa  bei  Berlin.  Streustrasse  97  99. 

  F*ra«er»cli»r    Ami  WiUmuh,  Nu  4*  U 


VargSIU1  aar  a  Uipraiir  f.  A  a  Isaak  Di  H<k>U-, 
Zweirad-  od.  atatiunlre  Mutorr.  Oelapparale, 
\Va»«erpampen.  Walaea-Cealrifaffal-  ■.  /»Im 
radpampea.  Zun.Upparate.  Aarei-Iigans- aller 
Artea  Armaturea  aach  Zeirhaaajc  »der  Modell. 
Aavarbeftnajr,    voa   Ideen  and  Krflnduncea. 

lirknif  ui  blfu»  im.  titfriu.iri  |».rl!?i  ii  ilt«  Ufi  triipi 


Und 


Mi 

E. N ACRE.  Automobilfabrik,  Coswig  Sachsen 

Allgemeine  KraftdroschkenGesellschaft 

Groit  Berlli  fi  .  a  a  M. 
I  Imi  l.nirnbnrjt.  MrSMC  18  (am  I.QUow.) 

*»l"«ubll-n.pir«lur.«  rrkauil.ii 

t*l  Otart.  am  Tat-  —*  ajasttraa.  TaL  Cliwt 

liralMaai  «M  KriltarcHrkk-a  mm<l  A  at  ••■Mobil»* 

%tt-   »ml    \.-rl»i«til    •  ■.,•    I, twIliaMlIlllew. 


□ 


A  uto  -  Gleitschutz  -  fiitV/A 

Strübig  &  Opitz 

Berlin  S.42,  Wasserthorsir.  8  <„»  ,u,  /v,a.,«.<r. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv -Reifen 

Reparaturen  an  Münte/  und  Schläuchen. 


□ 


□ 


Heinrich  Luders 

Berlin  N.  24.  August»  Srr.  26 
Ulf 


Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte,  Zündveritcllcr,  Wagen- 
heber,  Benzin-  und  Kompression»- 
khahnc.  Kabelschuhe,  Kabel,  Zand 
spulen.  Zünderzellen  etc.  etc. 


Friedrieh  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid  Urm« m 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metall  waren. 

Vl.*7ülitä. '  Beschlage  ,ur  den  Carosseriebau,  insl**8on»lere 
i>|/r/,iaillül.  amerik.  (Vanz.  Verdeckhaiaea 

nach  D  R.  O.  No.  371  322 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebei,  Federbinder. 
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Jrfodern 
■€legant 
Zuverlässig 


4  3yl.  tö-12  ?S. 
j  _M.  7800- 
4  Ji//.  18—20  fS. 

Jtf.  9700,—. 
Katalog  post frei! 


Neu  eröffnet! 

„flris" 


Neu  eröffnet! 

HiBsen-Luxus-BaragB 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u.  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modem 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental-Stock. 

Internationale  Automobil  »Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck. 


Max  Cochius 


1 


BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Spezialfabrik  tür  Hobel- 

und  Shapingmaschinen  und 
autumat.  Räderfräsmaschinen 

F.J.DreschSöhne 


Chemnitz  i.  Sa. 

QegrUndrt  1*64 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing.  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler- Röhren  in  jeder  Form. 


Auto  -Tempometer 


In  System  und  Aiisfühniif 

der  beste 
Geschwicdigkeittmesirr 

Deutsche 


Tachomßterwerlie 


O.  m.  b.  H. 
Berlin  SW.  61. 


Phänomen-Motorzweiräder 

mit  Ein«  und  2ws«lcylHidoriiii»tnren  3,  31.',  und  6Vt  PS 

mit  Phänomen -Differentialnabe 

<Friktir>tukiippaIii&f  fttr  2  GoMliwindl^ktitcn  und  Locrlaaf  dexj  Motor«) 
at>«trhi*tt>ti  in  Hrfne  »uf  I.«*Utunff*1»lilck<>it  ni*d  Ratartob*- 
<df  hnrbek    *llu   Knilnirroiizlniinkatc    mm  Weltmarkt, 
■tn  vBHa*|t  ll«»tri«rtifl  Kata'o|. 

Phänomen  -  Fahrradwerke  Gustav  Hiller,  Zittau  i.  S. 
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KASTEN  f Qr  Hccuimilatoren  und  Zündspulen 

Telfi'l  A  <To.,  Thrill»  rvi.  II«  rliu  SN.IU 

rnipr     Amt  VI.  MI  Bell«  AllUncr.tr«.»»  I. 

Prompia  B*d>«nung     B<|1<e«  PrnH 


I  Antomobilleder  lÄ^ÄÄST! 

Z        BXPOBT.   MtuteralMchwno  *a  iMcofton.  EXPORT. 

•  tuf««  ItoMir,  Btrlla  CVI.  .'>.  N*M  8fto0«h«a»ar»trm«—  5 


Ing.  fi.  j^ümplcr,  Technisches  ßureau 

1  ßerlin  SU3.  £1.  Gitschinerstrasse  5.  " 


F#tn>pt 


IV. 


<XV*»«.>tl»»t»ti«.>t»  «x.m  ^iviun-  i'lWxdfcfnl  m«v?  Loili«»^«  Im«  if*Tv»»n-  ,v«  iMlux^m  itvCiwC 
So  C:  i  f » j  t  k'iix  in  :  i.  (itiiiivj,  £\^auk>af  ton  f .  •  t  0C*NMMMMf  MWf  uiv?  J(o(  i(xtai  (»iljn 
fJuta« (\ttn.  eK<>nfu(t.  jn^t'nUHl  füt  dn(om.<(i(|>(ii(in,  Almfc-  uivj  'JiovMm^mdxUfliii. 
JCototttitttiot«  von   Clppoiot.-«    f..i   .(.«..,•■.  d  t..  f,r,,k  (w  "vu^iuii 

Lvj.-n.-    !*.4iu-.- 1  - )  ii  iu  j . 
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Robert  fiintze,  Trankfurt  a.  m. 

flutomobil-Ceik  cn  gros 

Cel.  6522  tinterplatz  4. 


Kupfer* 

Messing- 

Tomback- 

Neueilbf-r- 

Aluminium- 

Bronif- 


Bleche 
Drähte 

ProHU 
Kohr« 


Rieh.  Herbig  &  Co, 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  85  d 


Neu!     Graphitische  Metallbürsten 

für  lljilaM  and  MaUrv*  D.  R.  P. 

Spoz.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
litk>ir  LtlllUlfkrll!   o   trink  Mmik  (ti  Etlhklm! 

Oeringtto  »tgon«  Alioutaalia 

u.  .i     M-  Hartmann  &  Co.,  Charlottenburt 

Neu!  t*1.  Chwl.  «8D8.  Or»ni*mtr  «. 


Neu! 


Neu! 


Stahl-Temperguss 

sckwels«kir  und  härtbar 

für 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  hervorratend  sauberer  Aufftkrui 

!  !  !  Uncrrnlnht  xflke  !  !  ! 
liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

TcUfr.  Adr  :  Mciitcrfcld,  Köln.     Ferrapr. :  «2*7. 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hölzer  für  den  gesamten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


Automobil-,  Luxuswagen-, 
Droschken-  und  Lastwagen- 
Karosserien. 

liUtitru.  Hrlernitif ':r  flC-  iltirar  .«  

liriaartta  •il.ti.ttl,  Hc'niieri.  Irl 

H.  FENSKE, 

Wij-rnhJa-AntUlt  m  l  Ktahtitmch, 

Berlin  N.,  Itloktotforlrr  Jtrmi  11 


Trlrlnn    Amt  II.  t*QA 


Automobil  Gleitschutz  Fabrik 

grast  iiop.iork 

Berlin -Rudorf,  Jageratr.  74. 

=====  Reparaturen  == 
an  Mäntel  und  Luftachlauchen. 

Prompt«  Bedienung,   o    Bttllfst*  PrtlM. 

F*nupraeh*r:  Amt  Riidorl,  MA. 


Geschwindigkeitsmesser  „PROTEKTOR"  SSÄS! 


iann,Dresdenr        80  Km 

70 

oo 


l*i -5ior.de  -   H.  Grossrrumrt. Dresden.         OD  km  ptt  Sr-mdc     H.  Grpssmann.üresdt  5 

70  m 


30  .-/crTK 

..... 

..... 



ri 

iiniitmifUHMMii 

■  t . .  ■ 

•  •■in 

<   E  < 

5  ' 

C/J  c 

o  0> 

b  'S 


Für 
die 


HERKOMER 

unentbehrlich. 
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Societe  Antoinette 


No  »68  088  und  173  413 

¥  Helt-Rehorde. 


(liapitnl  1  Million) 


Motorwagen,  Motorboote,  Motorluftschiffe. 

Motor  „Antoinette" 

Der  leichteste  Motor  der  Weit! 

Gewicht  1-2  kg  pro  Pferdekraft       Motoren  von  24  Pferdestärken  mn. 

Glanzleistung:  Luftschiffmotor  100  HP.  —  100  Kilogramm. 


Hl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
 Berlin  W.57.  

Sarbcn  crlctiim: 

$  flutomobilrechnifche  Bibliothek  $ 

Bond  I. 

Per  «Uutomobtlmotcr 

uu£>  feine  Kcnftrufttcit 

non  W.  Pfitm«-.  a»-il  Piplom  Invi 
HfTdtUd<gfbfn  und  b*drbfitft  wn  R.  Urtel  Diplom  Inq 
mit  <d.  40  T,  >tt.,)u;.-n 
Prm  br.  FlU  7.W.  g«bd.  mk.  8.70. 


Kurte  Inhaltsubrr  licht 
I.  tl.-tvrhh.k  Obrr  dtf  f ntanckehina  drs  Automobilbours. 
II  tfilmdr  (Mi.hlipunkt*  für  dir  Konltruktion. 

III.  mdtfTidhrn. 

IV.  Konltruktior  Ausbildung  d.-j  motori. 

Anhang:    tn.ill.-nkt.ift.-  und  IDornrnl« 
d<r  flutomobilmotorrn  in  graphikha  P.iilt.-ilunj. 


Band  II. 

Per  2lutomobU-5u4j. 

tinc  .Sfudlf  üb<T  di<  .ill.i.-m.-in.n  lir  undlad/n  drr  nuLimonilru.) 
System»,  durchgeführt  «in  dem  Pritpirl  des 

Hvain-ZUnotb 

oon 

W.  A  TK  Mülle r. 

Oberingemeur  der  V.-rnrnv.S,hu.»;.-rt  U'.tke  Berlin 
mit  14  Abbildungen  im  Texte  aut  Tafeln 
frmeiterler  Sonderabdru.k  einer  Artikel  Vene  diu  der  Jettl.hrift 
„Per  m.itonndflfn'4. 
PrrU  br.  mk.  i.  -,  gebd.  ITIk  4. 


Weitere  B.mde  ■  befinden  sich  in  Vorbereitung 
Zu  beziehen  durch  olle  Puhh.indlurM.-n  und  den  Verlag 


£  Automobil- Karosseriebau  $ 

|  H.  Mönkemeier.  Potsdam  § 

Französischestrasse  9. 


£  Spezialität:  Luids  Carosserien.  £ 

kjr      *  kjr 


Fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art. 


Saemiitlt  (kj«  MM  fr  ha*,!»!«. 

MMHi  M&  »Imli  .  ti.r  in  U4 
•  u«tlci4i*4b»«  Tjrp«n.  ^^^^ M 

2-*»       «V**^^^  Werkstatt 

1Ü9  fit^    ^^^^      A.jt«rl.»llu»f  fu«  Pat*al«o 

Iii«        t*^^^  iMMtr  IrrtrMi« 

fjf'  ^^^^    Ausführung  •>mtlict>«r  ftcMoH*r- und 

Lager  sämtlicher  elektrischer  Bedarfsartikel. 


Rüsselsheim  ä 
Nähmaschinen, 
Fahrräder 


Motorwagen 


XU 


DER  MOTORWAGEN. 


(Uicbtig  für  Tabri  kamen,  Konstrukteure,  Repa  rat  eure 


Konstruktions-Material 


r r  i 

I      I  5  In  grower  Abi  wähl  itru  im  Ixgrr,  daher    i  /i  i  hohnr+oi  0VWW*       riJl "  ■"     "      "r         ■**  i 

■      f  5        um  möflicli,  prompi  u  brfera.         I  Ä.UUOIlUrU3NC.   »onden  ki*tuof*Jlhlt. 

|  •  5  Telefon:  Amtl.No.97M    palOUS  &  JeUSC,  B^rUll  SV.,  ZtaCrStr.  30.  Tel-Adr.:  P,]««,  Berlin.  I    •  j 


Mntnren  inilUnTj-jxn  «Stlrkm  ro  bltliptm 
mu  IUI  eil  prtl im  ,„  grotier  Aiuwihl  torrittg. 

=  Zubehörteile.  = 


Komplette  Anlagen 

Mr  Boote.  rWirachtimpiw«kt  ttc  k*- 
•ondm  kisruafttlalg. 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,  »wie  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

für  AntomobilbriUen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aschheim 
BERLIN  Plan-Ufer  92 d 

im  du  K«nbu>u  Brackel. 


Härtemasse 


Yoraö*liciL 


rar  *t*bi  aud  r.u»u 

grob  txiar  f#lA. 
äpiium.        .  _  ~T7*.  Owffthrioa. 


*  KU«  l'0HMft«t  4  10  Bark  |mc  Jackaakwt, 

Patent-  u,  Technisches ■  Bureau  O.  Kruegcr  &  Co. 

Herila  MW.  «I.  GiUcbin*r*tr  16. 


für    lloturtwtl«    tititt  Ur«lr«d*r 
HUUonkr«     und  Iioulam(ilor*n 
f«rtlgt  aia  Spaaiftlitit 

Reparaturwerkstatt  H.  Hilbig,  Bertin  S.  42 

Jaaublklrch  •  NU  3. 


Benzinkästen 


w  Magnetelektr.  Zünd- Apparate  % 
l  ^TL  =  ,N0RIS«=sf 


fUr  Kerzen-  und  Abrelu- Zündung. 
-  Orösate  BetriebwicherheH.  ■ 
1  — He-  Zündkerze  „Noris".  «— 

Weckerlein  &  Stöcker 

NOKNBERa,  Werderrtr.  7. 


»»(WWW»»»»?* 


Rlimmpn  Micantt.  Glimmerrinje.  Buchsen,  sowie  alle  zur 
Ullllllllbl  |  Isolation  bonttUgten  Oltaanr  oder  Mlranit- 
Ixillcmnitcriulipn  liefvrt  in  trulnr  und  billiger  Ausführung 

,  Willi. -Im  (gohultxa 

'„Berliner  Glimmerwarrnfabrik"  Berlin  S.  0.  26,  Admiral  •  Str.  7. 


Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

Tele«.  VI.  17416  HAUPT -STRASSE  No.  140  Telef.  VI.  17416 
besorgt  und  verwertet  Gebrauchsmuster  und  Patente  aller  Linder. 

odo  Rat  und  Auskunft  kostenfrei. o □  o 


MULLER  &  Co. 

I  <«•!•!  in  Hittoi*  -  fSt l'fimci«-  11. 

/teparafur- 1  \  rerJe$tatt 
für  Automobile  und  Afotor  -  IMder 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

ss  Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nacht»  ausgeführt.  = 


I  !  . '  1 1  s  i  1 1 


<  >.  I 


l*ll,-limMlil<M. 


&  CO,  1-8, 


Leipzig-Sellerhausen, 

groaeta  and  renommlei-taeta  S**lillllbrik  yon 

SägemaschineD  und 
i  H  olzbearb  ei  tu  ngs  -  Maschinen 

U«»«r  IM  Mt  MiMktoM  (wlkttart 

Chicmao  1899:  7  EhreDdlplöfB«,  s  l'it  iimediiU««. 
Paria  1900 


rOiai 


1900:  „InW  Mi 

Berlin  8W. 


'  Droschken,  Geschäfts-  n.  Luxuswagen 


n  all*n  Ausführungen. 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

tn  eralkJaaatger.  feinster  Ausführung,  unier  Verwendung  bester  Materialien 
-     /.wischen  9-16  000  Mark.  —  

Frankonia- Automobilwerke  G.  m.  b.  H. 

FRANKENHAUSEN   i  KyMh. 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhörner 

Htfcfl  Sit  Sctral* 

Felix  Junfnutf 

BERLIN  C  K 
rnr*«wwti  t:  i 

 PtnMfrfcrKT  I,  '  
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Auto-Palast  LÄfi?  21 


1- 1  - : « t  /  I <  i  I.  ■ 


Inh  :  Ingenieur  Richard  Schmidt 


Tclrlon  Nr.  4731. 


=  I  t<--i  u  ti<l  t  <-il<> 
Reparatur- WerfcsUM  mit  cieatr   Betrieb  unter  penonlicb  facbaUaniKner  Lcitaaf 
Oel.  Garage.  Be 


eil 


Aul4>inobllu.Luxus-W«gen-LackierrreI 
R.  SchÖCkel,  Bcrtii  S.O.  33.  rübbcntrstr  25. 


Saakarttt  Aaifakrvaa. 

Urknall*  l.lafrmac 


Ftiattr  »aalltcke  lack» 
tr»le  KriVrrarrn. 


Modelllabrik  Norden 


In»    A,  Talktitkcrf 
BERUl  N.  Jl.  Branoaaatr  156 
'.'«•rr.os.r  III.  MO. 

tmi  litMiM-  l  Ittor  Zf  n(er 
Kaatenloac  Kl 


♦  Drehbänke« 


■  ■UMwakBaxaHanalcMlluMi 


raap««-  aad  ■aickMtaarakrtk 

LANGER  4  CO..  G  m.  b.  H 

ChammU  O.  ■. 


Auto  u  Rad  fahr 

Sthiliirillfi 

in  ftlUo  A<>afDhrr.a.aJ. 

mmd  ill—  l'r*i»l*4«ai 

Optische  Anstalt  M.W.Birgtr 

 Berlin  C  25.  

Man  fardara 
Pr 


"  "nStrr  ^T~, — — „,> 


i)iu 


Räder  für  Motorwagen 

belen   in    >eder  Auafllhninf,   ta  be-'n 
Qualität,  aebr  preiawtrt. 

Aetteite  fehles.  Wagenräder  Fabrik. 

Gut h  &  Wolff ,  Liegnitz  2. 


Zentpalmobil 

einfachster,  hüllest«,  »labiler  <ie brauchswagen  für  Landwirte. 
Aerjte.  üetchlf  breitende,  f 
I  und  2rrlindrig  mit  2  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 

Bertta  SW.  12  D«  Moltiligt  f/| 

i.'  Telefon-Ami  I.  5853.  Zimmcrtlrattf  68 


ßadcck'i  beste 

Schoeil  -  Bohrmaschinen 

dar  Wall! 


»rlaairl 
■fl  «ar  lak  Ni»  • 

Hop  Dadeck.  Iu< ümLiinl 

im.    Martini  O  Schulj 

S«r<la  Rliaarf,  Hrraiaaaa-,  M. 


Maurice  Dufranne 

Allgemeine  Automobil-Agentur  „N ILM ELIOR" 

Monopol  der  Sooft«  d'Eleetnate  „Nüaaelior,  Pari» 
Generalvertretung  4er  weltberühmten  Zündspulen    und  Majnetzündunf  enfibrik  „Nilmelior* . 
ürösste»  Spczialhaus  für  Automobllbcstandteile  und  Zubehör. 

AACHEN,  Hochslr  27.    Katalog*  (Tarn  und  franko. 


BtKLlN  S.  14,  Alexandrincnstr.  76. 


Digitized  by  Google 


XI.IT1 


DER  MOTORWAO  EN. 


Paul  Blell  Zeulenroda 


>eziai  = Fabrik 

für  1 

Radialbohrmaschinen 
Stossmascbi.ien 

§tänder=Fräsmascbinen 


=  Gleitschutzleder  ■ 

DULLYtt  8>  KREBS 
=====  Aachen  ■ 


ftu'.omobil-  und  Motor- 
  iwcirad-Rictncn  — 

l«it  dchnfrrt,  grö»tt  LcUtungi 
  Wmk eil.   

E.  Klinge 

Dresden-A."  Jagdweg  14/16. 


Da«  vollkommenata 

Aulo-Verdeck  der  fiefinwirt !  I 


I.MJ-V.ro.rk  %,iUm  £,»!«•  PiUal  US. 

Im  Nu  »khrrnd  der  IaIim  tuf* 
iu*ctola^fn  VerblaHeadfte  f  i.  Ii:h- 
h«t  and  Mmdhabun«  Abtoluirilc 
/•«rrUMifkrll  Krm  Uilim  All- 
Kkiullen  der  Rwaw  Vornelinut« 
Aimuibrnf.    Löchte*  Oewknt 

Trauyott  Golde, 

Karo*»rne   u   Verdeck  !a£>nk  6«ra  ■ 


S'Ötoren^ 


Elektrische 


Nummernschild -Beleuchtung 


mit  Kontroll-Lampe 

nach  d.  neuesten  I'olizeivor  schritten  lietert 

Eigene  Vertreterburos: 
VARTA,  Berlin  NW.  6.  Luisenstr.  31a. 
VARTA,  CoTn  a.  Rh.,  Splchermtr.  10, 
VARTA,  Hamborg  5,  Bremerreihe  24, 
VARTA,  Leipzig,  Oottschedstr.  25, 
VARTA.  München.  Schwanthalerslr.  SS, 
VARTA,  Amsterdam,  Kellersgracht  304. 
VARTA,  ChrlsUania,  Iluitfeldtsgade  I  J'". 
ca.  2'  <  i  Ladcstacionen  in  Deutschland.  = 


„VARTA* 

Accuranlataren  -  Gesellschaft 
n.  b  H. 

Fabrik  und  Zentralbüro  in 
Oberschöneweide 

k*l  R.rlln. 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 

Bureau:  Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 

TeUgramraadresac:  Int.fril.  Berlin.  M   Telephon:  Amt  VI,  4W2  and 
Amt  Weltiriuee  1*» 


Präcisionsarbeiten. 


Massenfabrikations-Artikel  in  Präcisionsausführung. 
Spezialität:  Maschinenteile  aller  Art  mit  Kugellagern. 
Hängelager,  Consollager  s  Lijerbüchttn  für  Üiktniiitorci 
mit  Kugellagern  und  Danercchmiening. 


Auto  -  Klempnerei    und   Reparatur -Werkstatt. 

Fabrikation  von  BeiMinbehaltern  für  Automobile 
und  Motorboote.  e=a  Kotbieohe  etc.  liefert  prompt 

Tl.  liiben,  iieaannMir..  SebOieberg,  Kaiser  friedridutr.  2  (w  Mm.  Svtü). 


Spezial  -  Sattlerei 

f.Antoraobil-l*r*Mchkea,  Ulli  i,m  im-  i  «;<-»ehiif  i» 

•taten  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer.  Berlin  S.O. 

Tel.  IV,  68i$.    !S«raner  Strai.e  »8/*».    Tel.  IV,  6866. 


ElSEiMAMN'S 


zuverlässigste. 


ERNST  EISEMANN &<s  •  STUTTGART' 


Oswald  Hille 

DRESDEN  A ,  Oiirsgirguti  8. 
I   .:■  Aulomobtlliletnon. 

Wagealeuten,  Automobil- 
beschlagen.  PUllisru  sai  •iniuti. 
Ausführung  aller  Reparatur« n, 
Korn.procbcr  97(4. 


^agenJedernje^T  form 


Vür/ttglich  gearbeitet,  sarqfairwj  probirt 


MERZ'8Che 

Autobrillen 

atnd 

unerreicht! 

Gehrüder  Merz 

Automobil. Drillen  I  abritte ri 

Rodelheim  b.  Frtnkfl.  a.  M. 

PARIS.    LONDON. 

lllttrsk]  iv  ■  WsistraUssff 


Wioliliur 

für  Automobil-  und 
Drosctabesitzer. 

Gleitschutz 

„Dauerhalt" 

H.  Kraschewski 

Berlin  n*.  So, 
Kottbuser  Damm  79. 

Haken-Gleitschutz 

mit  aus«  LCliselliateti 


Nietenstreifen. 


d.  r.  r.  m 


Haken-Gleitschutz 

ohne  Auswechslung 

Vulkanisierter  Gleit- 
schutz '""*r  Garantie 

  des  FestsiUens. 

drossle  Haltbarkeit 
Hejinruturen 
an  Mänteln  und  Schläuchen. 
Bi  iigste  Preise. 


„Äster"-Drehbänke 


mit  grosser  Hohlspindel 
Kröpfung  u.  Prismawange 

Bohrmaschinen, 
. .  Werkzeuge  . . 

Einrichtung  kompletter 
Werkstätten. 

Scholze  &  Aster 
Dresden  IOC. 


Google 
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Jt!,lV 


rt?r 


Soeben  erschien: 

Automobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil  -  Industrie  für 
1907. 

Ikirti  ou  icirfctittli  hilUfi  c  tiluitu  frm  XU  Itrt. 

650  Se.tcn  Te«t  mit  über  WO 

Ifcj*  H4m  Aher.    III.  I  O* 

(fce  TourHiwacm  «Ml 

r>f  !  trfereogivraffro 
r^r  I  a*r.»^r»  und  ( 


!W der  RMrr 
frdrmi»r  drr  Aiotor»  a{«-n 

I  '«»rft^if  II* 

All^rtivr-me  Brircaimag  der  Motor-  firktTw^ir" 

tttploilBOMBOfnrro 
Dl*  Kootiraktkm  d  fi 
Dir  Armatur«» 

Et0lof*O(tMB< 

Kartiaratora» 
Die  f!rivin>f  /i 

E  *r   ►  .,  1  i p( i» ■  * t r 


I  T, 
II  " 


III  rwn.pl  I 


Molorwa|  enkonatruklloneo 

f  mir .  I*  i»f     der    Mo4una>  «fr«    b«c  h 

KoIHtfufctlon 

f  m^rtliwif    der    Yagr»    nach  droj 


Dieter  Kalender  iat  daa  anerkannt  beste 
und  Jahrbueh  der  Automobil  Ind 


AugfOhHlchtf  Progp+M  tretU. 


J.  Schmitz  &  Co. 

Automobil-  Arma  tu  renfabnk 
und  Alummium>;icfl<rci 

Orjrlndrt  |tn 

i  i .  ..  h-t  a.  M. 


£>  Vergaser 


(Neuheh!) 


Pumpen 

Iffc^J  O^lapparale  etc. 

.A  «F.  C 

PT        Spezial- Aluminium 

Sperifiich  L  icht 
Hohe  Fei 


ri.klromobll 

•  I  rialnftiag 

c)  F>kiM#ttAKkr*ir* 
dt  rirktrtMMforti 
0»r  AkkitniuUtomi  ffftr 


Poum  V'rf'*ilmMf«i  Mr doo  Vrroror 
mit  |frfc|V*M#ew*eo  •orrtrll  för 
Brrtm  t  k*r*j**cmfmrf ,  VViwrbrrg 
■od  Kisdorf 
Su  hrf KrmpcWiiWttchr  Britinnunifm 
für  dra  Bcfrirb  von  Auftiav>NWn 
and  MotuuriJnn  M  <*r*trrrr»ctv 


M.   KRAYN.  Verlagsbuchhandlung 

W57 


ndlung  11 


Transparent-nummem-SchluS-LatEpne 

und 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


^    ach  »»Ms  trat  ^ 


»tikjat 


Karl  (iarbe 


Wa»»»rtkor»tr  30. 


AUTO-KLEMPNEREI 


Fakrlkatla«  in  Kik<*ra,  Haubta.  Katf)af*ia.  RMumktkiitara. 

  Reparaturen.  Auspurftöpfe.   

A.  Kolasinski,  Berlin  o  ,  Blumenstrasse  24 


Welt- Laternen 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
~~  Petrol  Laterne  der  Gegenwart 

Neue  Modelle  in  Scheinwerfern  und  Laternen 

■ 

J.  Schwarz  &  Co. 

BERLIN  N.  39.  Chans«...*.  53. 


ff 


j*ord"~  Jftutomobile 


4  Cyl   15  HP  3900  Mk.    6  Cyl.  40  HP  15  300  Mi. 

VerUnfa  Monopol  [ör  Deutschland:  WesUiche  Automobil-Zentrale  Pranst  dt  Bend«,  Bcrlln-Hilensce. 
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Räder 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Präxuionsmaschinen  hergesteüi 
liefert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Ablfllunf  Raderfabrikation. 

Ratibor  O.-S. 


Spiral- 
Federn 

für  jeden  Zweck 
bis  zuden  stärksten 

Dimensionen 
Meiern  in  imW» 
Qualität 

C  H.  FiEpEr  l  Co., 

Federnfabrik, 
Höh  nlimlwrg  l.Wutl.] 


III  Kolbenringe. 

Selbstepanner  für  alle  Motoren 
II  fertigen  als  Sperialiat 

Gärtner  ft  Pfarr, 

111  Hagcaow  L  Meealenbf. 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 
BERLIN. B«M«  All.anee  PlatiM 


:  Chauffeur-Schule: 

HALLE  a  S. 


PrüfongsberechtiguDg 


Reparaturwerkstätte 

Stilliirermittlmio.      Progrimm  Inl. 


Luxus-Carosserie  Heilbronn 


OD 
CO 

<*> 
o 

tm 

<n 
O 

i 

w 


Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften" 


73 

■o  S 

Ca  O 

II 
Ii 

Ii 
>? 


> 

c 

— » 

no 
»  . 

3  o 

H 

s 


Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenatrasse  18-17. 

Berliner  Filiale  Gitschinerstr.  107. 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Pho«phorbronze- 
Giesserei. 


Grüiste  Fettigkeit  -  Geringstes 
spezifisches  Gewicht. 


Frais-,  Dreh-,  Hohel-iirbeittn 


tu  billigsten 
Tarif-Pi-eiaen 


Ernst  Matthe«  &  Co. 
Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46. 


Amt  II.Xo.  8. 


BARTHELsche  Lötapparate; 

In  allen  QrOston  und  für  alle  Zwack«. 

Petroleum-Lötgebläse, 

TOnüolich  cttiv*<  für  F«hrnd-  und  Antonsobi'lwu.  fam  rUrtiaten  d«  Rihin"  und 
bfi  kcp.ulurt«.  nm  B»hri«>  w»  ElMlIlierölra  and  Ttockrmch. .  iikt«    B.lli»  US 
Httutb,  E>plo».urmrtl«hi  «uignchloMcn 

Jado  Lamp«  traot  d»n  Stampfl     /T7\  ■■  ,. 

Q.  BARTHEL  Ir-VQl       durch  die  Fahrrad»ubehBr- 

und  dio  Fabri  *marke  l^A   )  Hand'ungan. 

GUSTAV  BARTHEL  V£v   Dresden  107  A.  19, 

lölUmptn,  l.&kolbcu.  w*uA 
mir  Sp*r»i«s  Benita  oJcr  IN 


Spriullibttk  tili  totUmnrt».  I  ö  k  '.bei          ,,(UndUnip<o   Koch-  ynd  Hmjpni.il*   Omm  X«<UU  8  Lte.  I  ***** 

SU          ia  1—  nfirotrum  mU  Brenmiolf-  Klein*«      w      l  i  -  I  im.*" 


Beilagen 


finden  in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

sachgemässe  u.  weiteste  Verbreitung. 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.  5  HP. 

Croupe«  „Bonnet"  complet 


mit  patentierter,  um- 
stell erbare  rSchtaube 


MARKF 


„Flotte  Francnise** 

C,  Bonnet,  y  f 

PARIS   '  ^  *        1  ■  w* 


4,  nie  de  la  Basiii 
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□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spczialbaus 

tir  wmhmt  üutomobil-Luxuswagcti'Jlusstattutigcii 


K  Bilisan,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

.  Zünderzellen —  —  *~ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Afiteste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoreo. 
Oefrflndet  1127.  800  Arbeiter. 

Vmrir+if>r  ***  BPRLIN  und  ProYtm  BRANDEN- 
Cl  t'CICI  BÜRO  Obmntmlfw  UMBURO.  Berti« 
"  '  =  W.  IS  •  BAYERN  I  Hot»tgMib*o  rRANZ 
P  OMELCH.  München  •  HESSEN.  BADEN,  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS- LOTHRINGEN:  FRIEDRICH  SYR1NO. 
ILM.«  PETERSBURG:  CHARLES  HO rr MANN 


Google 
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Targa-Florio-Rennen 

1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Latizia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  Itala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

Vacuum-Oel 

=  errungen.  ===== 

DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 
HAMBURG       o  o  o  BERLIN 


AM 


Huppen-Schläuche 
Metall -Schläuche 


Isolier  röhr  Ges.  m.  b.  H.,  Berlin  NW.  40 

=====  Telegramm- Adresse:   Isolierrohr,  Berlin. 


AUTO  -  KONSTRUKTION  -  MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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^XV*      •  Unter  den  Linden  39.  P/f 

•y  Verkaufs- Monopol  der  Itala-Werke.  W4 


«  3 


>  t 


1* 

J 


Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 

iTALA 

Phänomenaler  Erfolg! 

Targa-Florio 


Resultate: 


1907 


5  Itala  am  Start 


Erster  Preis:  Ii 

Zweiter  Preis:  It 

Vierter  Preis:  Ii 

Fünfter  Preis:  Ii 

Sechster  Preis:  Ii 


2  Itala  am  Start 

Dritter  Preis:  Itala 
Fünfter  Preis:  Itala 

Alle  Itala  werden  placiert! 
Keiner  gibt  auf! 


siegte  dabei  über  42  der  besten 


deutschen,  französischen  und  italienischen  Marken. 
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Gesellschaft  der  Russisch-Franzosischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6500.  HePfcß,  Rjga  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 

ein  „Prowodnik"  roter  Qualität 

zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 

überdauerte. 


Generalvertrieb : 


Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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vn 


VrrtrftiMfti  an  einig«  a 
Platiea  noch  ta  vergeben 


Bßrauschlas -Präzisionsarbeit- Billig  in  Anschaffung  u.Bßtrißb 


Sofort  lieferbar! 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


Cirajti  und  Rrpiritir-Wirkttitt 


Aal  WL  1678. 


Trkfraa«  ■  Adrr  %«■  Auloacf 

ftrntprtchtr     Aal  Chart.  6706 


Ausstellungs-Räume  und  Bureaux 
BERLIN  Charlotten  bürg 

Harrt rnbf r j  .  Str •  » »f  27  :: 
IM  wm4  H»t*Ht«-*t»»»aa 
S  Zoologischer  Garten  :: 


Ver-ireter: 


Aarhea  t    m  j  Hltbrtt 
Bonn     >ok>iui  B.ihr» 
<  ».»ri     Carl  tln«hi 
nrradeat  Aatocnrtr  Inj  Jet  Sctiaodt, 
Dürrn,    rrui  Mnvrnhri| 
Ou»rldorf:     Airlom.  SiikM    Carl  MialbrTfn 

Wormif rr%if  ;«  ■ 
Co  »Im     [X  M.Her,  ftoamau«. 


47 


Conttnentale  Automobil  Gesellschaft  m.  b.  H 


Dun. 


S.  BETZIN  4  f.  WI6ANK0W 


O 


Wir  bauen  »e<t  Jahren  nur  eine  Trpe 
Untern  M  p'erdtgen  groeeen  Touren 
aragen  «Vir  bauen  ihn  daher  vollendeter 
und  preiaarerter  ala  Jede  ander«  Fabn  • 


„ZÜST"  München  „ZÜST"  Berlin  NW.  „ZÜST"  Stuttgart 

Clemens.tr«».«  27  Unter  den  Linden  42.  Kömnatr».*«  .4 
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r 


SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 
Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


«... 


cd 


••im»' 


VF 


**** 


• 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


in.  i  >.  ii. 


ImmWu  Fabrik:  Llinelly,  England.   Fa*rik  in  BMt«e»iurf:  Berlin  N.,  Lindowerstr.  18 19,  Industriegebäude  Bahnhof  Wedding. 

Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Bädern  für  Automobile. 


Bei 

L  Stepney-Auto- 
Reserve  -  Rades 

ist  kein  Abnehmen 
der  Felge,  kein  Au>- 
wechseln  des  de- 
fekten Pneumatiks 
nötig,  da  das  Stepney 
Rad  neben  dein  de- 
fekten Wagenrad  her- 
lauft, ohne  im  ge- 
ringsten den  luft- 
leeren Reifen  zu  ver- 
letzen. 

Das  Stepney -Auto- 
Reserve-Rad  beein- 
flusst  in  keiner 
Weise  den  Lauf 
oder  die  Steuerung 
des  Wagens. 

Durch  Mitführung 
des  Stepney  Rades 
wird  der  durch  Aus- 
besserung des  de- 
fekten Pneumatiks 
bezw.  Montage  des- 
selben entstehende 
oft  langwierige  Auf- 
enthalt auf  der  1  Jnd- 
strasse  vermieden. 

Die  Stammfirma  in 
Uanelly  ( England  i 
isl  Lieferantin  des 
englischen  Knegs- 
ministeriums  und 
Sr.  Königl.  Hoheit 
des  Prinzen  von 
Wales. 


Stepney  Reserve 
Motor  t  f  Rad 


KEIN         ~.| ) 

UNNÖTIGER 

AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIFENDEPECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


Anerkennungs- 
Schreiben 

aus  allen  Kreisen 
der  englischen 
Automobilwelt 
stehen  zur  Ein- 
sicht zur  Verfü- 
gung. Professor 
von  Hcrkomer 
schreibt: 


„Diese  Erfindun 


1 


sollte  allgemein 
aufgenommen  wer> 


den  , 


da  dadurch 


der  St-hrrcken  des 
Reifen  -  Montieren» 
auf  der  Ijndstrasse 
auf   ein  Minimum 


reduziert 


werden 


würde". 


V  V  V 


Marquis  de  Dion 
anlässlich  der 
Olympia  -  Aus- 
stellung: 
,  v  M 
..Eins    der  besten 

■  i  nd  praktischsten 

Neuheiten    in  der 
Ausstellung". 


rtrvöv^1^  Paris,  Amsterdam,  New- York 


Anfragen  bitte  man  zu  richten  an  die 


„Stepney  Auto -Reserve -Rad" 


Geschäftsführer:  W  MERTENS. 


O.  m.  b.  H. 


Geschäftsführer:  W.  MERTENS 


III  Ul  i  \  V,   IMndoweratr.  is-li».   Induatriejirbäiide  (Halinhor  Wedding.) 
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u 


"1 


sue 


Sn<ldcntM*lic 


Au  tomobi  11  abr  ik  um 
Gag-genan  i.  B. 


Luxuswagen,  Droschken,  Lieferungs* 
.".  und  Lastwagen,' Omnibusse. 

Süddeutsche 
Automobil  tu  b  rik  i  ■.  i 


ag-g-eiian  i.  B. 
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ÖBER5CHÖNEWEIDE  b.  BERLIN. 


DER  MOTORWAOEN.  Xllt 


Puls  &  Hess 

BERLIN  N.0. 55,  Wins-Strasse  62-63 

Automobil-Konstruktions-Material. 

Telephon:  Ami  III.  6026  Tdegt.Adr.:  Puls,  Bertin  (NO.  55),  Wlnsslr.  62. 

Telephon:  Ami  VII,  62»  Telegr -Schlüssel:  A.  B.  C  5  *  Edilion. 

Generalvertretung 

Inr 

Deutschland,  Oesterreich,  Belgien,  Frankreich, 
Schweiz,  Holland,  Italien  und  Spanien 

von 

Wolf  Netter,  Ludwigshafen  a.  Rh 

Vorder-  und  Hinterachsen. 


A.  Vieregge,  Elsethal  b.  Plettenberg  i.  w. 

Gesenk-  und  l'ressschmiedestückc. 


Martin  Glassner,  Ratibor 

Holzräder  für  Motorwagen. 


Leopold  Ziegler,  Berlin  N.  65 

Aluminium-  und  Bronzeguss. 


R.  Martin's  Oleitschutzfabrik,  O.  m.  b.  H„  Berlin  C. 

Ledergleitschutz  „Martin". 


Alle  anderen  Automobil-Zubehörteile  wie 

Scheinwerfer,  Laternen.  Stahlrahmen  etc  etc.  billigst ! 
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Press-,  Stanz-  and  Ziehwerke 

Rud.  Chillingworth 

Nürnberg 

Chassis 

Presilräfler  bis  zu  zehn  Meter  Länge 


Ueber  150  yersctiedene  Modelle 
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^Ehrhardt- Automobile 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION,  sss  ERSTKLASSIGES  MATERIAL 


PRÖCHTKÖTULOB  1907 

GRATIS  UNO  FRANKO 


PROBEWAGEN 

Ii  H  INTERESSENT!  N 
stets 
ZUR  verfüüino. 


stAndioe 
AUSSTELLUNG 

IN  DISSFJ  DORF. 
ORAF  ADOl.FSTR.  12. 
Ct.  na ) 

GARAGE 

REICHS  STRASSE  20. 

(T.  MS) 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UNO  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 


^5aß:NBWN  JOE  CHRONIK,  IICENIEUR,  MISCHIIEIFRBRIK,  II  OER  WCHIELBRÜCKE I. 


HE  INR.  EHRHARDT, 

ABT   AUTOMOBILBAU       Q       DUSSELDORF.       □      ABT  AUTOMOBILBAU 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 


XVI  DER  MOTOftWAOeN. 


[^="~  Ii  "="—■■— ii===ii  =1r=^] 

1     GRAND  PRIX  1 

de 

1' Automobile-Club 
de  France  1906 


1-  SZISZ 


sur  Voiture 


Renault  Freres 

♦ 

Automobilwerke 

RENAULT  FRERES 

|  BILL  ANCOURT  (Seine).  J 


 ^r^nr=ini=ir-         n  G 
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2  Glanztage 


für  die 


„Argus"  Motoren=Gesellschaft 

Kaiserpreis 


1  Ehrenpreis  rOn 

für  zweitbesten  Wagen  LA*-» 


für  besten  Wagen 

1  erster  Preis 

Wagen  für  Motorboot  ..Argus  IV 


Die  über  eine  Strecke  von  690  Kilometer  gehende  Prüfungsfahrt  der  Wagen  des  freiwilligen 
Automobilkorps,  zu  der  33  Wagen  fast  aller  erstklassigen  Fabriken  erschienen,  fand  am  2.  und  3. 


schwersten  Bedingungen 


statt,  die  jemals  bisher  für  eine  Tourenfahrt  und  Prüfung  auf  Betriebssicherheit  vorgeschrieben  sind, 
denn  es  handelte  sich  um 

Kriegsbrauchbarkeit  unter  Kontrolle  von  Generalstabsoffizieren. 

Den  Kaiserpreis  errang  Herr  Oeneral-Konsul  Behrens,  Hamburg,  mit  einem  18  HP.  4  Cyl. 
Argus  in  der  Klasse  der  grossen  Wagen,  trotzdem  er  in  der  Kategorie  der  kleinen  Wagen  zu 
starten  berechtigt  war. 

Er  übertraf  somit  viel  stärkere  Wagen  bis  zu  70  HP.  hinauf  und  erhielt  auf  der  ganzen  Strecke 


nicht  einen  einzigen  Strafpunkt, 

obgleich  jede  Minute  einen  solchen  kostete.  —  Ihm  folgte  als  2.  und  erhielt  den  Ehrenpreis 
Herr  Kommerzienrat  Büxenstein  auf  Argus  35  HP. 

Auf  der  tags  vorher  stattgehabten  vom  K.  A.  C  veranstalteten  MotorbootzuverUssigkeitsfahrt 
auf  dem  Wannsee  erhielt  Motorboot  (Tourenboot)  Argus  IV  wiederum  den  I.  Preis  seiner 
Klasse. 

s^^j^?ä  si  nd   k  e  i  n  c  w t t \ l^)seTi  l^en  n  erf 1^^  e  t  ci i  c  f 3  ^  t  d  u  ssc \\\ ies  sh ch     1 0 ck sdche      d^  s^j n ^ier^i 

wirkliche  Erfolge  für  den  weiterdenkenden  Fachmann. 

Argus  Motoren-Gesellschaft  m.  b.  H. 

BERLIN  NW,  Prinz  Louis  Ferdinand-Strasse  I. 
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Vierzylinder-Ragen 


18-22     24—40  50-60 


3-  &  4-  Geschwindigkeit 


70 
HP 


direkt! 


Sehr  einfach,  elegant,  leicht 
und  dauerhaft! 


Siegreich,  in  allen  teilgenommenen 
Rennen  des  Jahres  1906. 


Ofttcine  Türkheimer  Mailand 


Unerreicht 


Viele  Preise 


Erstklassiges 
Fabrikat 


Leichter  Personenwagen  (2  Plätze  ev.  1  Notsitz)  Geschäftswagen 


Konkurrenzlose,  billig-e  Preise 


Wegen  Uebernahme  von  Vertretung  wende  man  sich  an 

GEORG  APEL&  Co.,  Boxhagen- Rummelsburg,  Hönower  Wiesenweg  25. 
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Loppaine 


Dietrich 


MHMMl 

(Kapital  15  Millionen  Francs) 


Fabriken: 

Luneville 
Paris 
Mailand 
Birmingham. 

»)»#  ««C 


Lorraine 


In  ucüit 

EllUiltiairli 


>»»  -fr  «c« 
liiopol  für  Deutschland 

LLCJatliis 

Auto-Mathis-Pfllace 

Stpassbupg  i.  E. 

de  Dietrich  &  Cie. 


Ludw.  LocwcSCo. 


BCRLIN  N.W.  87. 


A<(  Irn- ♦  s<  I  ls<  hal  l 


Huttenstr.  17-20. 


Leistungen 


unserer 


|lbe 


trieb 


in  mittelhartem 
Qusseisen. 


Verlangen  Sie  unsere  neue  Preisliste  über 
=====  Novo-Spiralhohrer.  — 


OurchmC'".? r  «Ich  Kohren 


/«ii  für  1*0  mm  Loclmcfe 
ijesamtticle  der  «ehohrten 
Leiter  ohne  Nachschliff 

t»«»icht  der  Bohripine  . 


.  mm  16  \v  ytS 

.  Sek.  j  S7  M  eu 

m  |  27.9  37  ]  fr  M 

kg  40,5  MJ  IM 


XX 


Hervorragende  Anfangs-Erfolge 

der 

Turiner  Automobil- Fabrik 


Junior44 


Mit  2  Typen  18  24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von^  Verona  19.  März  1907 

4  erste  Preise 

vom  A.-C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.-C.  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dem  28  40  HP  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HP  Wagen  in  3  Minuten  30  Sekunden.  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek.  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 


Bei 


IN  Konkurrenten 


2  Wagen  ..Junior'  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


! 


2  Zyl.  o  12  HP 


4  Zyl.  •  24  HP  o  40  HP 


1 


I 


Orr  noilini»  lnlHg«t<'  l.avlw.igrn  der  ticgctmurt,  £rÖa*tr  llnuertinf tlgkrit,  hilligfttrr  Kotrieb.  Konkarrencloae 
konntmliiM.n.    Unter  r)erg»tei|;er.    Otrif—  F.iRengew  irhl.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

"  s,",s  *T- e.  arbenz  &  Co.  o  Zürich 
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Automobil -Material  Palous  &  Beuse,  BERUH,  Zimmersir.  10 


Nicht 

nur   alle  Arten 


v«m 


Motoren, 
Getrieben. 
Achsel  et c 

dbruieren  wir, 
sondern  auch 
alle 

Armaturen, 
Werkzeug, 
Kerzen, 

Auspufftapfe. 

Ferner 
Spulen,  Kab?l, 
Magnete, 
Wagenheber 


T 


«■am  ^^^^2 


iti 


Iii» 


Verlangt 
unsere  Preise. 


]ffaschinen|abrik  Robert  Conrad 

Bureau:  Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 

Telegrammadresse:  Integral,  Berlin    .-.   Telephon i  Amt  VI,  4502  und  Amt  Weitaentee  14« 

e^===  Präcisionsarbeiten.  == 


Massenfabrikations-/\riikel  in  Präcisionsausführung. 

==^^=   SPEZIALITÄT:  ^=== 

Maschinenteile  aller  Art  mit  Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager 
Lagerbüchsen  für  Elektromotoren  mit  Kugellagern  und  Dauerschmierung. 
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BLANKE  «Sc  BAST,  Leipzig-Plagwitz  i  Specialfabrikation  von  Armaturen 
iruivtn-  1.  iitiiinnntitrik.  ItfMMu -Anstalt  tut  litaiiiiittsrii.    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralöler,  SchmieH  eisten,  Od  u.  Fettachmlergeflsse,  Ventile  n.  Hahne  alter  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  Wasserpumpen,  Vergaser,  Behilter  für  Oel  u.  Benzin, 
Ö •  Manometer,  Magnetzündapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


*>»*»»  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Mustern,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
AeiiesteB  und  grösetee  deutsche«  Werk  für  Automobil-Armaturen. 


TURICUM 


MM 


relativ  billigster   -   leichtester   -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Friktionseetriebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  auto- 
matisch sich  Jndemdem  Anpassungsdruck.  D.  R.  P.  and 
Auslandpatente. 

Luftkühlung.    D.  R  P.  und  Auslandpatente. 

Differentialgetriebe.   D.  R.  P.  und  Auslaadpatente. 

Federung.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Abreisuundung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Abrelsszündung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Type  L  Einzylinder  7  PS  • 


Abreissrundung.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Laufrader.   D  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Ansaugventil.    D  R.  P.  und  Auslandpatente. 
Motoraufhängun£    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 
Nachstcllvornchtung    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Kugelgelenk.    D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 

Type  IL  Vierzylinder  10  —  12  PS 


ADTOMOBIL-FABRIK  JORICDM" 

Pfr^ifrift.       Ust  er -Zürich  (Schweiz)  PUrSlMH. 


im  a 


Vergaser 


\m  V ergaser- G es«  1 1  seb alt 


m.  b.  H. 


Berlin  S.  59,  Urbanstr.  63 

Telephon:  IV.  104« 


y  Google 
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Aluminium-Spezial-Guss 

für 

Automobil-  und  Motoren -Bau 

von  horhMter  Fe*tig*lieit,  grtoiter  Ih'hnuntr 
ii  und  g-orinirftteni  NpeziH»ch4*m  Gewicht  11 

CARL  BÜRG 

ActleiiKeHellschaft 

K upl Vrliül u».  Walzwerke  Draht«  und  Kohrzleherelen 

EVEKING  in  Westfalen. 

AlumlnlomeufM,  Alunilnlumble<>he.  Bronze.  MeMMin^bleche  etc. 
Generalvertreter  für  Deutschland.  Oesterreich-Ungarn,  Belgien,  Schweis  und  Italien 

Frankfurt  u.M.    |||*MAJ  rilÄ_TA^  Frankfurt  u.M. 


VII rtk«l  Teves 


M!i««rl>i8str.  Jto  11*1  illll  VII    ■       »  V        Jfaliariufctr.  Jf«.  Ute 


Sämtliche  Schmiedeteile  f.  Motorwagen  ^ 

■■d  lahrradcr  wie  VordeiriUcUen,  Pleuelstangen,  Achsschenkel,  Hebel,  Radscheiben, 

Kurbeln  de  in  jeder  gewünschten  Stahlsorte  nach  Modell  oder  Zeichnung 

Qesenkschmtedcrei  Schvinn,  Homburg  m\ 


niotorroagen 

JJV^I  I^J  bieDometjmfte  Marke 
Das  Erzeugnis  25  jaljriger  Erfahrungen! 

Bcnz^Cie.fSÄÄ  JTIanntieim 


Google 
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ZU  ERHALTEN  IN 
ALLEN  i.U  T  EN  FIRMEN 
VERMEHRT  DIE  KRAFT 
EURER  MOTORE  DURCH 
VERWENDUNG  DER 
ECHTEN  POGNÜN 
ZUENDKERZE. 
SIE  ERSPART'  EUCH 
ZUENDUNGS- 
STOERUNGEN 
SIE  IST  GARANTIERT 
U.  REPARATURFAEHIG. 

MONOPOL 
FUER  DEUTSCHLAND: 

E.  E  C.MATHIS 

STRASSBURO. 

COURANTE  .  .  M  5.75 
MOTORRAD         ..  4,40 

MAGNET  7.B0 

RENAULT     .   .    ..  7.50 


M  3 


MAN  SEI  AUF  DER  HUT  VOR  ERWERB  VON 

IMITATIONEN. 


<y>  <T>  rO 

Z—  <r>  oo  cm  oo 
s*r  cO     cm  cni 
--v   K5  K  K>  <i>  in 
CM  oo  UJ  <£ 


POGNOH 


.  £  £  3  o 

Co  H-  uj  ~J  _ i 

j-i  <  j  2  ui 

CD  Q_  <  i=  OD 


PATENTIERT  IN 
ALLEN  LAENDERN 


SIEGERIN  IN  ALLEN  ERSTKLASSIGEN  RENNEN.  ::  BOUGIE 
POGNON  LTD..  29  VAUXHALL  BRIDGE  ROAD,  LONDON  S  W. 


Spezial  Fabrik  für  Zünd  Apparate  | 
„NIEUPORT" 

PARIS-SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

I  jeterant  der  Firmen : 
DARRACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darracq  Wagen,  welche  die  Schnelligkeit»-  j 
Rekorde  der  Welt  erzielten,  waren  mit  Nieoport 
Zündkerzen  vertehen. 


Kataloge  fjratla. 


•a»»?i>»a>»n 


Autemobilgenllicbift  „Glibis"  B.  in.  b.  H. 

Befiln-Halense«,  Itiltouenlmu. 

Otraart  am  «art»x»l«Baiin»   •  Zstaaaaa  &»hnh«f  rUlanaae  a  Chirlotteabura. 

Telephon-Amt  WUmeradort  No.  17«. 

StallU-Statlon  d««  Kalisrllche»  AuUaic-bil-Claia. 

VaeatHrttiaf  na  tui|M   In  ««nun    nenelngerkMetm    Oe binde.  Die 
O  Ar  »gen  und  m.t.fv  hergestellt,  mit  tieflerean  Selbstverschlo»  and 
separater  Einfahrt.  Vermietung  auf  Tilge.  Wochen,  Moonr  und  langer 
b«l  C<ttl«ltMtir  Mr.l,ii,r.thnurt| 
•Mt  elnaertehteta  Reoaratntwarastatt,  ausgestattet  mit  den  neuesten  und 
betten  HiKimaschlnen  anter  taefaminmscher  Leitung  bei  billigster 
Prelaberechninnf. 
An-  and  Verlaul.  aowie  Beiettung  gebtauchtet  Fahrzeug*. 
Aal  Wnnecb  Instandhaltung  der  Fahnengt  dutch  anaer  gut  geschultes 
PersonaL 


J.TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  PARIS. 


Fahre  auf  Stahl 

unö  schütze  die  pneumaticsü! 


8.  Weconitreifen 

Wlrk*ani*ter    Gleit - 
■R'hntx  u.  Pnennatik 
«choaer  f.  Automobile 
grata» :  5  mm 
atarke  Statt I platt 
m  A«aa«Mletnag 

Weintraud  ft  Co. 

OfTenbacb  a.  M. 


>y  Googl 
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v-  v 


Adolph  Saurer,  masav? n>r.  •  flrbon  »Schweiz > 

flilonobllba«:  moiortt,  Ca$i wagen,  Cuxuswaae». 


4 


l 1  1           ]  1 

1 

Sp  «lall  t<3t: 

Automobil- 
Omnibusse 

mit  pal.  tTlotor*Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pit.  Crimlas»- 

•  Oorrkbtiii  • 

•  $f$t  Sorer  • 


B«ti  Refrrrn;rn 
•  in  Pertflg  ung  ■ 


Orei  neue  Modelle 

Pareif  .,( ncrqic 
Zündkerzen 

1907 


mit 


lltf  (r«tkl«mmtnJ# 

KABELSCHUH. 


l»r  K»hrt  «kB«  IxMMivliDiklin 
f*iti|w  >lurrh  «4nf»ebM  t»r*h«fi  in 

OrAMt«  S4cl.fr HHI  In  der  f  »aktlon 

VarUugm   81«   Mo.  »r    und  Frau« 

Streuber  4  Biedermann 

I  Apparatebau  <i   m   b  H. 


R  rutoi 

H.  MllUl.rk.  »«  »Wl 

Oel- 
Fabrik 

H*jirdolin  i, 

Tr*l»  Hut  . 

H.  Bauer  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869.                    Eichwaldttr.  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

=====  Putzwolle.  ===== 
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de  Fries  &  Gie.,  Akt.-Ges.,  Düsseldorf.  1 

■aschinen  für  Automobilfabriken. 

Tinde I -Albrecht-Exzenter-  u  Kurbelwellen- Drehbank,  e  Rapid-Trenn-Fräs  Maschinen 
Ventil-Sitz  Schleifmaschinen,  o  Schnell  Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstücke  o  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell  Bohrmaschinen  o  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  •  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s. 

~  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar.  ~ 


LUXUS -KAROSSERIEN 
=  LUXUS -WAGENBAU  * 

N.  TRUTZ 

—  COBURG  — 
HOFWAGEN  FABRIK. 


Hutomobil-Bckucbtung. 


Unerreicht 

Leachtkraft,  Soliditit, 
Eleganz. 

Qeoeral' Vertretung 
für  Deutschland:  ' 

Hermann  Helngand 

Düsseldorf,  Unilair.  S4. 

(Mflrul  Duaelllar-Alfrsm  Mit  Pult- 
meäshait  gtni  lu  Dfemtsn- 


Vertretungen  an  einigen 
Plätzen  noch  iu  vergeben. 


BBrüuschlos^PräzisionsarbBit"  Billig  in  Anschaffung  u.  Betrieb 


Sofort  lieferbar' 


Horch  -  Diatto  A.  Clemeni 


Garagin  und  Reparatur- Werkstatt 

Amt  Wi.  1678. 


Telegramm  -  Adresse  i  ..Autowest" 
Fernsprecher     Ami  Charl.  6706. 


Ausstellung  Räume  und  Bureaux 
BERLIN -Charlottenburg 

Hardenberg  -  Strasse  27 
yii  »-»ii  Stadt  uad  Hockbaka-Slitlonan 
::  Zoologischer  Garten  5 

Aitt  Ch.  6706. 


  Vertreter: 

Aachen:   H  J  Hilbert 

Bonn:  Johann  Bachem,  Cobleumtr.  6a 

Cassel:  Catl  Beuler 

Dresden  :  Autocentr.  Inf.  Jol.  Schmidt,  Pragtrttr  4? 
Düren:    Franz  Mcisrabcrg 

Düsseldorf:     Automuoiibaiis    Carl  Mflaibrrft?. 

Worrttifertlr.  79 
Coblem     l)r   Mir,  Rohrertol. 


Continentale  Automobil  Gesellschaft  m.b.H.  e. betzw rrwÄAHKow 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 

Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  (ür  den  Automofailbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Ane  kennt  präziseste  Auafflhning 


Werkzeugmaschinen -Fabrik*^ 
J  □  Berner  &  Co.,  Nürnberg.  □ 


Fertigt  ais  Spezialität: 


Horizontal-  u.  Verlikalfräsmaschinen.  , 
%%%»%%%%%%%%%%%%%>+ 


Dürener  Metallwerke  UL-Gts. 

(früher  Huperti  o  Harkort) 
Dören  (Rheinland) 


NW  il—»  >x<  KU«»»«  ikra  MM 
wtknra  Spvn.i  l  rfKruu** 


I>iiraiiH-  Jletall 

Phosphorbronze  —  ■  —  Mangan bronxe 
von  unerreichte r  Festigkeit  und  Dehnung. 


Oa...ia<k.  l.J.r  Farm  und  Crom  i  Biatkckwa  na  S«lb.Tv.rttn*aa 
•Mk   MWtU    odtr    In.!«'iH    .r     Kr.«»»«  rill*  Aul«h  ni.dt« 
M»Mrti*f   Aiultkruivf.   ran   .»J    BlM*«.  »«»«ff.  Ilm-.  l>rM*- 
ftrm  b.«r»«i.t,ia.U  tj|uiu|«.  I    iW  MaMMlitU 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht. 

Kupfer -Drähte  und  -Stufe*. 

Reichhaltige*  Profilsortiment. 

Best ea  Lager  -  Weisemetall 

4V  k*< tt.it  liiiiim,  m*4  fft4*tu  Cw>^«di«kai 


KNIEPERTSTAHL 

KNIEPERT*  Schnelldrehstrhl,  Wolframstahl, 
Elektrostahl,  SUhlbleche,  Stahldrähte. 

Knieperlstahl- Werkzeuge  (Spiralbohrcr,  Gewindebohrer, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 

Samtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Mao  verlange  Spesial-Prei'litte.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Spetial  Preulwte 

KinEPEHTSTAHL  -  COMP  AGNIE  G.m.b.H.,  ILAJTNOVEE. 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Werkzeugsuhl,  Stats  stasckaatai|i  Qmlitit 

Speiialilil:  Spezialstahl  f.  Fahrrad  -  u. Automobil  bau,  Co  nus- 
o.  Lagerschalenslahl.  Achscnstahl,  Einsatzmaterial  für 
Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achsen.  Kurbel- 
wellen etc.   Nickelstahl  ia  verschiedenen  Legierungen. 
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Automobil-Leder 


für 


Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

Lonis  JSJelilesingei",  Berlin  <  \, 

Poststrasse  9. 


Wichtig  für  die  Herkomer  Fahrt ! ! 

Automobil-Happen  mit  Tobu,  Patent  177977 
and  doppelt  wirkendem  Blasebalg  M.  S.  254246. 
PUT*    XI«*  vernngpnd!  ~e>B 


Zahlreich«  Zaugniaact 
Wir  beatitigen  Ihnen  hiermit,  daa«  Ihre  Signalhuppen  ronttgilch  aind 
Wiederholl  haben  wir  die  Wahrnehmung  Bemach;,  dan  da»  Doppenifnal  auf 
weile  Entternungiau  hdren  iat  und  aeiaen  Zwi-ck  Rat  erfüllt.  Auch  bemerken 
wir  noch,  daaa  die  Zuaamraenalimmuttg  der  beiden  Troaipelcntoue  ein«  sehr 
luic  Mit  Hochachtung 

Aaduaffennurg,  den  iu,V  06-  im*  Direktorium  Kämpft 

PrcUe  I.  Qualität  Blaacbilg  mit  a  Huppen,   2  Tobu,   Staubaicbr,    i  Metalt- 
achlauche Mk,  §*,-.     Prcue  II.  Qualität  Hlaaebali  mit  I  Huppe  Mb.  3».-. 
FUraaiaa  Huppe,  geranti.ra  t  Je»r;  für  Blaaablla*  J  Ja.n 
UW  Probchuppeo  ward»  auf  Wunach  geliefert. 

W.  To  1)11*1*  Ii,  Inslrumenteumacher, 
Berlin  W.  SO,  Nuntbergerair.  21. 


VI/ 
# 
Sl/ 
M/ 
vi/ 
V 
VI/ 

vi/ 
vi/ 
vi/ 
v«/ 

VI/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 
SM 


Motor  „Cos" 

4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Ruhig  laufende 
o  o  o  o  o  Spezial -Motoren  °  °  ° » » 

für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 

Carl  Oscar  Schlobach  $ 

Motorenfabrik  tft 

Breslau.  $ 

LÄatÄÄaCifc 


12) 


9 

Fenwprecher    KönigsbrUokerstraMe  8    No.  9403. 


IV. 


Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  ~-  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen,  an  Carrosseriebau. 
—  1  Rohbau  und  komplett  ^==== 

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
'  '  gern  zu  Diensten.  =^= 
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|B0SCH-ZÜNDUN6i 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  Stuttgart. 

Verkauf»  Monopol  fQr  Deutschland,  Schwan  und  Ruaeiand  | 

AI  «UST   EILER,   I  KWkl  l  KT  am 


Spezial-Fabrik  für  Zündspulen  und  Zündapparate 


Zündkerze  „Vestale" 


inj  Henrmmotoren. 


2  Modelle  ^ 

)  für  Bobmw  Mi 
Accufflutilortn. 


Eingeführt 
in  den 


bedeutend«  tan 
Fabriken 

oirostt 

Paul  Debeauve  &  Olmi,  Parte,  &e  Ru»  de»  smm. 


I 


r 


i 


Motor    Mute. 44 

Carburateur  X  EN  IA-..M  UTEL" 
4  Zylinder     14  -  24— 35   50  H  P. 
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Fjerkomcrfahrt  und  Kaiserpreisrennen. 


Am  \  Juni  beginnt  du-  Hcrkomerfahrt.  du-  von  Dresden 
über  Eiscnach-Mannhcim-Lindau-Munchcn  und  Augsburg 
nach  Frankfurt  führt,  dem  Kais*rprer*rennen  im  Taunus  ent- 
gegen, das  Deutschlands  größte  automobilistischc  Vcr- 
inslaltung  und  zugleich  der  Brennpunkt  des  internationalen 
Automobilwesens  für  dieses  Jahr  werden  soll. 

Die  Frage  der  Ocschwindigkcitsbcwcrtung  bvi  der  Hcr- 
komerfahrt ist  diesmal  weit  weniger  wichtig  geworden,  aK 
voriges  Jahr:  Man  hat  einfach  eine  Formel  gewählt,  die 
von  vornherein  mir  starken  Wagen  die  Beteiligung  ermög- 
licht und  rm  (inindc  entspricht  dies  auch  den  jetzt  gelten- 
den Verhältnissen. 

Noch  wird  für  rourenf ahrten  der  schwächere,  z.  B. 
It>pferdigc  Wagen,  nicht  als  voll  angesehen  und  der 
reiche  Mann,  der  ja  allein  nur  daran  denken  kann,  w  ochenlang 
auf  diese-  immerhin  sehr  teure  Art  zu  reisen,  wäre  kleinlich, 
wenn  er  bei  der  l'nsumme  der  übrigen  Ausgabt*  gerade  am 
Wichtigsten  sparen  wollte,  am  Wagen  und  am  Motor. 

Es  wäre  mussig  zu  fr  .igen,  «b  man  au*  der  Hcrkomcr- 
fahrt  etwas  Jemen,  ob  man  ihr  einen  technischen  Wert 
beimessen  könne. 

Eine  Luxusfahrt  mit  Luxuswagen  beansprucht  es  gar 
nicht,  nach  diesem  Maße  gemessen  ni  werden  Tausend  oder 
Zweitausend  Kilometer  sind  schon  seit  Jahren  nicht  mehr 
ausreichend,  einen  Wagen  ru  beurteilen  und  selbst  das 
scharfe,  fast  rennmaßigv  Tempo,  das  die  meisten  Fahrer 
trotz  aller  Verbote  einschlagen,  kann  daran  wenig  andern. 

Auch  „sportlich"  wird  und  will  die  Hcrkomcr-Konkurrcnz 
nicht  zu  Ex/essen  gelangen    VtO  km  auf  jeder  der  längeren 
Etappen  sind  gewiß  eine  sehr  anerkennenswerte  Leistung 
und  für  den  Normalsportsmann  reichlich  genug  Zehn 
Stunden  mindestens  wird  man    -  und  oft  genug  in  sehr 
Tempo  —  fahren  müssen,  um  i    B    von  Mann- 

ind  die  Langsamfahrt  in 


den  <  'rtschaften  w  ird  immer  w  reder  durch  das 
auf  der  geraden  Straße  ausgeglichen  werden 

Aber  an  sportliche  <  ilan/lcisrungcn  wie  an  Sorels  Fahrt 
von  l'.iris  nach  Nizza  ItHKl  km  in  nur  10  Stunden  ununter- 
brochener Fahrt  wird  man  bei  dieser  Veranstaltung  natur- 
gemäß nicht  denken  dürfen. 

Ik-r  Hauptwert  der  Hcrkomcr-Konkurrcnz  liegt  eben 
seit  jeher  in  ihrer  gesellschaftlichen  und  in  ihrer  propa- 
gandistischen Wirkung 

Die  fahrt  fuhrt  alle  Besitzer  großer  Wagen  mit  den 
feilenden  Klubleuten  und  den  Leitern  der  Automobil-  und 
Pneumatik-Fabriken  zusammen  und  die  gemeinschaftlichen 
Interessen  lassen  eine  Art  von  Automobil-Familie  entstehen, 
deren  Mitglieder,  sofern  sie  nur  in  einem  einigermaßen 
gleichen  gesellschaftlichen  Milieu  leben,  durch  diese  Sport- 
veranstaltungen enger  verkettet  werden. 

Die  französischen  Zeitungen  haben  unrecht,  wenn  sie 
derartige  Fahrten  ausschlielllich  als  Reklameveranstaltungen 
darstellen,  wenn  auch  die  Rolle  der  Reklame  dabei  nicht 
ausgi  sclultct  werden  kann  und  im  Interesse  der  Industrie 
auch  nullt  ausgeschaltet  werden  soll. 

lK-r  Kreis  der  wichtigsten  Abnehmer  ist  ja  ohnehin 
fast  vollzählig  bei  diesen  Veranstaltungen  versammelt  und 
die  möglichen  Zukunfls-Abnehmcr  stehen  auch  stets  mit 
den  bereits  dem  Automobilsport  (iewonnenen  in  irgend 
welchen  gesellschaftlichen  Beziehungen.  Für  den  I  abn- 
kanten  handelt  es  sich  demnach  außer  um  die  Berichte 
der  Tagespresse  auch  darum,  den  wirklichen  Automobil- 
Habitui-s  zu  zeigen,  doli  sein  l  ahrzeug  gut.  schnell,  gleich- 
formig  fahrt,  dal)  es  gut  gefedert  ist  Trotz  der  relativ  kurzen 
Fahrtstrecke  also  ( irund  genug,  alles  einzusetzen,  um  das 
Renommee  der  Marke  ru  heben. 

Das  Kaiscrprcisrcnncn  im  Faunus.  d.is  an  die  Merkomer 
fahrt  anschließt,  wird  zum  ersten  Mal«  wirkliche  Rennwagen 
einer  größeren  Zahl  deutscher  Fabriken  am  Start  stehen. 
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Sie  alle  haben  die  größten  Anstrengungen  gemacht, 
um  trotz  der  Beschränkung  des  Zylindervolumens  starke 
Motoren  und  große  Geschwindigkeiten  zu  erzielen.  Dem 
Konstrukteur  wurde  früher  die  Sache  leichter  gemacht: 
1000  kg  Gesamtgewicht  im  Maximum  im  übrigen  konnte 
er  Motor  und  Getriebe,  (iewichtsverteilung  und  Leistung 
wählen,  wie  er  wollte. 

Jetzt  zwingt  die  neue  Rennformel  zu  Konstruktionen  mit 
viel  zu  kurzem  Hub  und  zu  großer  Bohrung,  also  zu  Motoren 
mit  schlechterem  thermischen,  schlechterem  mechanischen 
Wirkungsgrad,  kurzen  Kolben  (um  hohe  Tourenzahlen  zu 
ermöglichen)  starker  Abnützung  der  wichtigsten  Lager. 

Aber  leistungsfähig  werden  die  Rapidläufer  sein  und 
die  Geschwindigkeiten  werden  nur  wenig  hinter  denen  der 


Monstrerennwagen  zurückstehen,  weil  das  größere  Mehr- 
gewicht zur  besseren  Verteilung  der  Adhäsion  verwendet 
werden  kann  und  ohnehin  dem  Luftwiderstand  gegenüber 
keine  große  Rolle  spielt. 

Immerhin  ist  diese  Aendcrung  des  Reglements  —  von 
den  enormen  Kosten  abgesehen,  die  sie  dem  Fabrikanten 
bringt  besser  als  gar  keine.  Denn  was  bei  unbeschränk- 
tem Zylinderraum  zu  erzielen  war,  das  ist  wohl  fast  voll- 
kommen erzielt  worden,  während  jetzt  die  Aenderung  viel- 
leicht doch,  soweit  nicht  der  Motor  in  Frage  kommt,  zu 
neuen  Erfahrungen  und  damit  zu  einer  günstigen  Be- 
einflussung des  Automobilbaues  führen  könnte. 


Graphestafik  im  ^ufomobilbau. 

II.  (Vergl.  Heft  IX  ds  J§ ) 
Von  Ingenieur  Qeorg  Ewerding,  Charlottenburg. 

Es  sei  in  Fig.  Q  der  eine  Scitcnträger  eines  elektrischen  s  die  Uebertragungspunkte 


Lastautomobils  durch  den  Balken  CF  dargestellt.  In  den 
Punkten  C  und  D,  wie  F.  und  F  nehmen  die  Längsfedern 
die  auf  dem  einen  Rahmenteil  ruhenden  Lasten  auf.  A  ist 
die  Mitte  von  der  Feder  CD  und  B  von  t'F.  Auf  der  Senk- 
rechten durch  A  liegt  der  Mittelpunkt  des  Vorderrades,  auf 
der  Senkrechten  durch  B  der  des  Hinterrades.  Das  Batterie- 
gewicht  beträgt  750  kg,  der  Motor  wiegt  250  kg  und  die 
Last  macht  1500  kg  aus.  Für  die  eine  Balkenhälfte  kommt 
die  Hälfte  dieser  Lasten  in  Betracht,  also  nur  750  175, 

2 

250  125  und  1500  750  kg.  I>as  Batteriegewicht  von 
2  2 

375  verteilt  sich  über  die  Strecke  ab  von  1200  mm;  mit 
220  kg  auf  aD  von  700  mm  und  mit  155  kg  auf  eine 
Strecke  Db  von  500  mm.  In  e  wirkt  das  Motorgewicht 
von  125  kg.  Die  Nutzlast  von  750  kg  ist  gleichmäßig  ver- 
teilt gedacht  über  die  Strecke  cd  von  1503  mm.  Für  diese 
Lasten  ist  mit  einem  Pol  O  in  der  Entfernung  A  -100  kg 
4  cm  der  Seilzug  a,,  x-,  5:„  v4  und  gezeichnet  worden. 
Unter  den  gleichmäßig  verteilten  Lasten  ist  nach  Fig.  2  der 
Seilzug  von  Parabelstücken  begrenzt.  Für  die  Auflager  in 
.4  und  B  ist  die  Schlußlinie  S  /'g;  die  Parallele  zu  ihr 
durch  den  Pol  O  schneidet  auf  dem  Kräftezug  PA  120  kg 
und  l'„  830  kg  ab.  Der  Auf lagerd nick  l'A  verteilt  sich 
infolge  der  Elastizität  der  Feder  und  des  Rahmens  gleich- 
mäßig auf  (.  und  Ii,  wie  auch  Plt  zu  gleichen  Teilen  auf 
t  und  F.    Es  ist  also : 

/',.  =  /'„  =  />,  =  210  und  /V;  =■-  /'/  -  l'n  =  415  kg 

2  2 
Graphisch  erhält  man  diese  Werte  durch  die  Seilpolvgon- 
seiten  .v,  und  >•„  Eine  Erklärung  hierfür  gibt  die  Hg.  3, 
wenn  man  sie  umgekehrt  betrachtet.  Es  sei  in  Fig.  3  der 
Balken  AB  mit  /',  und  /*„  belastet  und  der  Auflagcr- 
druck  /'  auf  die  Punkte  x  und  v  durch  den  kleinen  Balken 
tibertragen. 

In  I  ig.  9  gehört  zu  den  Lasten  und  /'„  der  Üeilzug 
aus  >„  S  und  v  Da  aber  die  Federn  diese  Drucke  inirk-lhsr 
auf  den  Rahnun  übertragen,  hat  man  die  Senkrechten  durch 


Schnitt  mit 
u  ver- 
Die  Biegungs- 


C,  D,  F  und  F 
dem  Seilpolygon  zu  bringen  und  die 
binden.    So  entsteht  der  Seilzug      5,  *y 
momentenfläche  ist  in  Fig.  0  schraffiert. 

Die  Schubkraftfläche  gibt  Aufschluß  über  die  nach  oben 
und  unten  senkrecht  auf  den  Rahmen  wirkenden  Kräfte. 
Ueberall  da,  wo  positive  und  negative  Schubkraftflächen 
zusammenkommen,  an  den  Wechselstellen,  sind  gefährliche 
Querschnitte.  Unter  der  Motorlast  in  c  ist  die  Bruchgefahr 
ein  Maximum.  Für  diesen  Querschnitt  zeigt  die  Biegungs- 
momentenflächc  auch  die  größte  Ordinate.  Unter  den  gleich- 
mäßig verteilten  Lasten  fällt  die  Schubkraftfläche  gleichmäßig 
um  den  Betrag  der  Last  ab. 

Es  ergibt  die  Biegungsmomcntenfläche : 
Unter  ß  ein  Biegungsmoment  M,       0,0  .  50  .  100 
18000  emkg.    Hierin  ist  0,9  die  Ordinate  der  Momenten- 
fläche in  Zentimetern,  die  mit  50  multipliziert  werden  muß, 
weil  der  Maßstab  1  cm      50  cm  gewählt  ist  und  100  A 
Polhöhc  in  Kilogramm  gemessen. 

Das  maximale  Biegungsmoment  unter  <•: 
Mrnax      1,2  .  50  .  400      24  000  emkg. 
Unter  D  ein  Moment :  tf .      0,65  .  50  .  400      13  000  emkg. 
I  Jnter  a  ein  Moment :  ,M,      0,3  .  50  .  400      6000  emkg. 
Der  Rahmen  ist  aus  gepreßtem  Stahlblech  hergestellt. 
Auf  einer  Strecke  von  750  mm  vom  gefährlichen  Querschnitt 
unter  der  Motorlast  nach  links  und  1000  mm  nach  rechts  ist 
die  Trägerhöhe  konstant  gelassen,  nach  f.'  und  /•'  hin  ver- 
jüngt sich  der  Rahmen  bis  auf  90  mm  Höhe. 

Es  ist  sodann  in  Fig,  10  die  Biegungsmomcntenfläche 
an  eine  Horizontale  angetragen  und  nach  Gutdünken  in  sechs 
Flächen  geteilt,  deren  Inhalte  und  Schwerpunkte  leicht  zu 
bestimmen  sind. 

V  65  .  0.6  .50        .„  . 

/■,  =     .     —  =  <*75  cm* 

Di«-  Hohe  des  Dreiecks  von  0,6  cm  ist  mit  50  zu  multi- 
plizieren, weil  die  Momentenfläche  im  Maßstab  I  :  50  ge- 
zeichnet wurde. 

,  <!  \-  ri  .  A     «W5     0.55  t.7  .  2300 
i  1 


3165  cm 
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Hiei  is«  mit  iSUO       V»  .  bi)  /u  multiplizieren, 
wohl  d      x        *  direkt  abgemessen  wurde. 

A5  2  2  -  J363  etn 

,i)  .        k        12     0.4)    ü.«  >M» 
2  2 


so-  i        Für  das  mittlere  Trägheitsmoment  7,  gilt  eine  Rahmen- 
hohe  von       mm.    Hieraus  berechnet  sich  ./,  /u : 


4.5    Q.h'  -  4    8  6« 
12 


130  cm« 

Pur  da»  mittlere  J.  ist  die  Rahmenhohc  KW  mm,  so  daß 


-1  cm  •  50 u*. 


-               *  -  1,  0  '         U    2500  -  2»!  cm-  ■  *    ,0-*,l ^   -  I«  - 

,.    A      o«n    I  1  f"ul  &>"  m,n*n   '    ,st  *',m"  Rahmenhohe  von  IJO  mm 

Fi--      2     ~        2         2V»'-  1200  cm'  gewählt 

43.12'   -4  .  II'  , 

Zu  A,  gehurt  cm  mittleres  Trägheitsmoment  ./,,  /u  /  .  '>  r-  12  *°  c  ; 

cm  mittleres  7..  /u  /  .,  A„  (/    ein  mittleres   /,  und  m  Hkt/u  gehört  ein  U  idcrstandsmonu  iii 

F.  ein  mittleres  Tr.ikjheitsmonient  J Das  Rahmcnblcch  h.it  ms 


eine  Starke  von  ">  mm,  die  Rahmenbreite  ist  konstant  45  mm 


II      •  14  cm' 
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Für  das  mittlere  Trägheitsmoment  J,  findet  man  eine 
Rahmenhöhe  von  106  mm. 


4.5  .  10.0»  -  4  .  9,6» 
-  12 


155  ein' 


Aus  der  Verschiedenheit  der  Trägheitsmomente  ergeben 
sich  verschieden  große  Polhöhen. 


die  Rahmenlänge  nicht  SO  mal  verkleinert  dargestellt  wäre. 

Daher  werden  die  Ordinaten  nur   ^  —  4  mal  zu  groB. 

Die  Federenden  D  und  E  werden  sich  in  Wirklichkeit  mehr 
senken  wie  C  und  F.  Es  soll  hier  aber  angenommen 
werden,  dalt  die  Punkte  C  und  D  wie  f  und  F  ihre  Lagt 
in  benig  auf  die  horizontale  Fahrbahn  alle  in  gleicher  Weise 


K'.J, 
U 


2  100000  .  130 


400 


-  5250  .  130  -  082  500  cm' 


/,,  ^  -  5250  .165  -  866  500 


A,  = 


=  5250  .  205 


1  076  250  cin- 


5250.155  —  813  750  cm' 


Die  Flächen  Fu  Ft  .  .  .  Ff:  werden  als  Belastungen 
des  Rahmens  gedacht,  und  für  sie  konstruiert  man  sodann 
mit  den  entsprechenden  Polhöhcn  ein  Seilpolygon,  das  ein 
Bild  der  elastischen  Linie  darstellt. 

Um  die  Grüßen  der  Flachen  auftragen  zu  können,  ist 
ein  Maßstab  1  cm  -  2000  cm2  gewährt  worden.  Für  die 
Polhöhen  gilt  der  Maßstab  I  cm  2000  .  200  cm',  so  daß 
die  Ordinaten  200  fach  vergrößert  erscheinen  würden, 


|  ändern,  so  daß  die  Schlußlinien  für  die  drei  Teile  der  elasti- 
schen Linie  cd,  de  und  ef  werden. 

Die  maximale  Durchsenkung  des  Rahmens  wird  siwuii 


11 


2,75 


Das  maximale  Biegungsmoment  beträgt  24000  cm  kg,  es 
wird  aufgenommen  von  einem  Widerstandsmoment  V, 
34  cm». 

24  000  -  34  .  Ick 
24  000 

U   -    ^     =  705  kg/cm' 

Die  zulässige  Biegungsbeanspruchung  kann  bis  m 
1000  kg/cm-  genommen  werden,  so  daß  das  Rahmenprofil 
reichlich  gewählt  wurde,  aber  auch  nicht  zu  reichlich,  weil 
nur  die  Hauptlasten  für  die  Rahmenberechnung  Berücksichli- 
gung  gefunden  haben. 


Gewicht  Geschwindigkeit  und  Kraffoerbrauch  des  jVleforrades. 


Von  Ingenieur  H.  Mlttermiyr,  Magdeburg. 


(Senilis* 


Je  nach  Oestalt  und  Sitz  kann  dieser  Wider- 
stand natürlich  in  beliebiger  Lage  zwischen  die  Kurven 
fallen,  auch  darüber  hinaus.  Bis  zu  20  km  Geschwindig- 
keit ist  der  Luftwiderstand  ganz  verschwindend,  bei  30  km 
ist  er  annähernd  gleich  demjenigen  der  besten  Straße,  von 


da  ab  nimmt  er  aber  ganz  rapide  zu,  besonders  für  den 
aufrecht  sitzenden  Fahrer  und  mehr  noch  für  den  breiten 
kräftig  gebauten  Mann,  oder  was  hier  dasselbe  bedeutet, 
für  den  Schrittmacher,  der  sich  i 
Schüteling  den  Wind  zi 
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Man  kann  aus  diesen  Betrachtungen  entnehmen,  daB 
Motorradrennen  gar  keinen  praktischen  Wert  für  Beurteilung 
des  Rad«  oder  Motors  bieten,  Mindern  nur  eine  Prüfung 
auf  die  üestak  des  Fahrens  und  »eine  Geschicklichkeit  als 
Schlangenmensch  darstellen. 

Es  bleibt  noch  /u  erwähnen,  da«  der  Gesamtkraftbedarf, 
also  S,  .V,  ,V,  dargestellt  ist  durch  den  Abstand  der 
jeweils  zusammengehörigen  Unten,  gemessen  auf  der,  der 
jeweiligen  dcschwindigkrit  entsprechenden  Vertikalen,  Der 
Maflstab  ist  so  gewählt,  daH  I  cm  I  l»S.  bedeutet.  Natur- 
lieh  kann  auf  der  schwereren  Maschine  auch  ein  leichter 
Fahrer  gebückt  sitzen  oder  umgekehrt  und  können  die  Kurven 
in  beliebig  vorkommender  Weise  zusammengenommen 
werden. 

fig  4  stellt  die  Verhältnisse  des  Kraftbcdarfes  dar  für 
leichte,  mittlere  und  schwere  Motorräder,  die  von  Durch- 
schnittsfahrern  und  schweren  Fahrern  auf  gewöhnlichen 
guten  Straßen  mit  Steigungen  von  5  und  tO'  .  benutzt 
werden. 

Eis  können  nun  die  wiederum  durch  feine,  mittlere 
und  starke  Linien  bezeichneten  Verhaltnisse  zusammengefaßt 
werden,  etwa  wie  folgt: 

1.  Durchschnittsfahrer  auf  leichtem  Rade, 

2.  Durchschnittsfahrer  auf  mittlerem  Rade. 
i.  Durchschnittsfahrcr  auf  schwerem  Rade, 

4.  Schwerer  Fahrer  auf  mittlerem  Rade  und 

5.  Schwerer  Fahrer  auf  schwerem  Rade. 

Ich  wähle  zur  Betrachtung  den  meist  vorkommenden 
Fall  2.  Die  gestrichelten  Linien  bezeichnen  den  Steigungs- 
widerstand bei  V  Steigung,  die  darüber  bebenden  aus- 
geAigcnen,  denjenigen  für   10  Steigung. 

Die  nächst  der  horizontalen  (ieraden,  die  wiederum 
die  zunehmenden  Geschwindigkeiten  bezeichnet,  liegenden, 
schwach  ansteigenden  drei  Ünmen  geben  für  die  drei  ( icsamt- 
gewichtc  von  110,  140  und  200  kg  die  Straßenw  iderstände, 
wie  sie  an  der  ernten  Aufstellung  berechnet  wurden;  sie  sind, 
w  ie  bekannt,  gering  und  nehmen  nur  bei  schlechten  Wegen 
erheblich  zu.  Die  hoher  liegenden,  mehr  oder  weniger  schräg 
ansteigenden  (ieraden  geben  die  Widerstande  für  die  Berg- 
fahrt, deren  Abstände  aber  nicht  von  der  horizontalen  Linie 
abgetragen  sind,  sondern  von  der  jeweiligen  Linie  des 
Straßenwiderstandes.  D»e  Entfernung  eines  Punktes  der- 
selben von  der  Horizontalen  stellt  also  für  die  betreffende 
Geschwindigkeit  die  Summe  \\  ■  V,  dar. 

Diese  Linien  lassen  erkennen,  daß  die  notigen 
Kraftlcistungen  mit  zunehmendem  (iewicht  und  Steigung 
recht  erheblich  zunehmen,  daß  also  das  schwere  Motorrad 
für  Bergfahrten  nicht  geeignet  ist,  also  gerade  hier  die 
Vorteile  des  leichten  Rades  am  meisten  zur  Geltung 
kommen.  Dies  scheint  die  im  Hügel-  und  Berglande  ansässige 
Industrie  zuerst  erkannt  und  damit  auch  die  ersten  Er- 
folge erzielt  zu  haben. 

Die  unter  der  Horizontalen  liegenden  Kurven  sind  unter 
Weglassung  derjenigen  für  den  gebückten  leichten  Fahrer 
dieselben,  wie  in  Fig.  3  und  ist  dazu  nichts  Neues  zu 
bemerken. 

Die  Gesamtsumme  des  Kraftbedarfes  ist  4zu  messen 
zwischen  der  bezüglichen  oberen  Linie  für  den  Wert  \\, 
und  der  bezüglichen  Kurve  für  ,V,  Nimmt  man  beispiels- 
weise für  einen  Uurvhichn.ttsfahrcr  auf  mittlerer  Maschine 
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und  50  km  St. -Geschwindigkeit  eine  Steigung  von  maximal 
10»«  an,  so  ergibt  sich  der  Kraftbedarf  aus  der  Strecke  AB 
zu  4,9  l>S.  Wurde  der  gleiche  Fahrer  dieselbe  Strecke 
ebenso  steigend  mit  75  km  fahren  wollen,  so  müßte  seine 
Maschine  eine  Leistung  von  9,5  PS.,  entsprechend  der  Strecke 
C   D  entwickeln  müssen;  genügen  ihm  dagegen  25  km 

I  Fahrgeschwindigkeit,  so  bedarf  er  nur  2  PS.  Dasselbe 
Rad  vom  gleichen  Fahrer  nur  in  der  Ebene  benutzt,  erfordert 
für  25,  50  und  75  km  Geschwindigkeit  nur  Kraftlcistungen 
von  0.4,  l.fi  und  4.«  I>S.  Die  Erhöhung  der  (ieschwindig- 
keit  von  50  auf  75  km  erfordert  also  bereits  in  der  Ebene 
eine  Steigerung  der  Leistung  von  l,b  auf  4,9  PS. 

Aus  der  ganzrn  Darstellung  erkennt  man,  daß  bei  ge- 

j  ringen  Geschwindigkeiten  die  zu  uberwindenden  Steigungen 
den  Hauptausschlag  geben,  daß  aber  mit  zunehmender  Ge- 
schwindigkeit der  Einfluß  dieser  immer  mehr  zunimmt  und 

1  mit  deren  Zunahme  der  Fahrer  durch  seine  Körperhaltung 
einen  ganz  wesentlichen  Einfluß  auf  den  Kraftbedarf  aus- 
zuüben vermag. 

Will  man  bei  Prüfungs-  (Wert-)  Fahrten  ein  Urteil 

•  über  die  Oute  des  Rades  gewinnen,  so  mußte  man  durch 
gleich  große  Windschirme  und  das  Verlangen  geraden  Sitzes 
zunächst  gleiche  Bedingungen  für  den  Luftwiderstand 
schaffen  und  müßte  dann  entscheiden,  daß  dasjenige  Rad 
das  beste  ist,  welches  mit  geringstem  Brennstoffaufwand 
die  größte  Nutzlast  bei  größter  Geschwindigkeit  fordert 
Es  bleiben  auch  hier,  besonders  bei  längeren  Zuvcr- 
tässigkeitsfahrten,  noch  genügend  Momente,  durch  welche 
ein  aufmerksamer  Fahrer  Vorteile  gegenüber  einem  andern 
erzielen  kann,  aber  immerhin  wurde  solcher  Vergleich  ein 
richtigeres  Urtcd  gestatten  als  die  bisherigen  Rennfahrten. 

Wenn  ich  nun  dazu  übergehe,  die  Nutzanwendungen 
aus  meinen  Betrachtungen  zu  ziehen,  so  mochte  ich  damit 
niemand  beleidigen,  und  ich  schicke  deshalb  voraus,  daß 
ich  Krankheit  als  etwas  betrachtr,  wofür  nun  einen  Menschen 
moralisch  nicht  verantwortlich  machen  kann,  wenngleich  er 
praktisch  alle  Folgen  seiner  Krankheit  zu  tragen  hat,  nur 
erkenne  ich  der  Allgemeinheit  entschieden  das  Recht,  sogar 
die  Pflicht  zu,  den  Kranken  in  Aufsicht  zu  nehmen,  wenn 
durch  seine  Krankheit  andere  Mitmenschen  gefährdet  werden, 
wie  das  ja  ganz  allgemein  bei  gefährlichen  Krankheiten 
üblich  ist. 

Ich  habe  in  der  Einleitung  bemerkt,  daß  man  sich  bei 
der  Wahl  des  Rades  vom  Zweck  leiten  lasse  müsse:  I.  Wer 
oder  was,  d.  i.  welches  Gewicht  und  welcher  Umfang  ist 
zu  befördern,  2.  auf  welchem  Wege  hat  die  Beförderung 
zu  erfolgen,  3.  mit  welcher  Geschwindigkeit  soll  gefahren 
werden. 

Da  letzlere  von  größtem  Einfluß  ist,  will  ich  sie  zuerst 
besprechen  und  vorweg  bemerken,  daß  ich  Rennzwecke 
gänzlich  außer  Acht  lasse,  da  sie  in  ihrer  jetzigen  Gestaltung 
doch  nicht  der  Sache,  sondern  nur  der  Schaulust  einer 
sensationslüsternen  Gesellschaft  und  allenfalls  dem  Geld- 
beutel des  glücklichen  Siegers  oder  der  hinter  ihm  stehenden 
Interessenten  dienen.  Es  bleiben  also  Vcrgnügungs-,  Be- 
rufs- und  Geschäftsfahrten,  unter  letzteren  namentlich  die 
für  Warentransporte. 

Die  unter  Ausschluß  der  Rennen  verbleibenden  Fahrt  r 
möchte  ich  nun  in  zwei  Gruppen  teilen,  gesunde  —  s>  kht  , 
die  sich  out  maßigen  Geschwindigkeiten  begnügen  —  und 
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kranke,  vom  Geschwindigkeitswahnsinn  befallene,  die 
nirgends  schnell  genug  fahren  können.  l>a  sich  der  [el/teren 
im  allgemeinen  bereits  die  öffentlichen  Sichcrheitseinrich- 
tungen  angenommen  haben,  brauche  ich  sie  nicht  mehr 
zu  DtrueKsicniigcn. 

Es  ist  durchaus  nicht  mein  Gedanke,  unter  „mäßigen" 
Geschwindigkeiten  irgend  eine  bestimmte  Zahl  feststellen 
zu  wollen,  diese  müssen  sich  schon  nach  den  örtlichen 
Verhältnissen  und  der  Umgebung  richten.  Als  zulässigen 
Schnellfahrer  auf  öffentlichen  Wegen  erkenne  ich  nur  den 
beruflichen  Eilboten ;  er  wird  sich  vielleicht  als  Telegraphen- 
bote außerhalb  der  Stadt,  als  Meldereiter  in  Fällen  von  Ge- 
fahr einbürgern  und  besteht  bereits  im  Dienste  militärischer 
Radfahrerabteihingen.  Hier  muß  jede  mögliche  Geschwindig- 
keit auch  auf  schlechten  Wegen  zulässig  sein,  und  ein  solches 
Rad  muß  kräftig  gebaut  und  mit  einem  kräftigen  Motor 
versehen  sein.  Es  ist  aber  auch  erwünscht,  daß  für  solchen 
Dienst  möglichst  kleine  und  geschmeidige  Menschen  aus- 
gesucht werden,  weil  nur  diese  im  Stande  sind,  den  Luft- 
widerstand möglichst  zu  vermindern. 

Wer  das  Motorrad  in  seinem  Berufe  benötigt  um  bei 
weiten  Entfernungen  rascher  an  Ort  und  Stelle  zu  sein, 
soll  bei  solcher  Fahrt  nicht  ermüden,  er  soll  geistig  und 
körperlich  frisch  ankommen,  um  seiner  Pflicht  in  vollem 
LJmfange  genügen  zu  können.  Dies  allein  setzt  etwa  voraus, 
daß  er  nicht  mit  übermäßiger  Geschwindigkeit  fährt,  und 
ich  glaube,  daß  Geschwindigkeiten  von  2ä— 30  km,  in  Aus- 
nahmefällen vielleicht  40  km  vollkommen  genügen. 

Wer  sich,  was  unbedingt  das  angenelunste  ist,  zu  seinem 
Vergnügen  auf  einer  Wanderfahrt  befindet,  oder  häufig 
weitere  Ausflüge  unternimmt,  hat  noch  weniger  Eile  nötig, 
und  wer  hierbei  die  vorerwähnten  Geschwindigkeiten  üben"-  I 
schreitet,  der  hat  meiner  Ansicht  nach  überhaupt  keinen 
Sinn  für  die  Schönheit  der  Natur  und  versteht  die  wahre 
Gunst  des  Wandems  nicht  zu  würdigen ;  der  hat  bei  solcher 
Fahrt  ebensoviel  von  der  Natur,  als  wenn  er  innerhalb 
der  Wälle  einer  Rennbahn  sein  Pensum  abrollt,  dort  mag 
er  mit  Lokomotiven  fahren,  auf  die  allgemeine  Landstraße 
gehört  er  nicht! 

Wo,  d.  h.  auf  was  für  einer  Straße  fährt  man?  Der 
Zustand  der  Straße  ist  natürlich  von  Einfluß  auf  den  Kraft- 
bedarf; ist  die  Straße  aber  schlecht,  so  fährt  man  aus  Liebe 
zu  seinem  Körper  und  seinem  Rade  ohnehin  schon  langsam 
und  bedarf  dann  wesentlich  geringerer  Kraft,  die  man  zur 
Genüge  hat,  wenn  man  auf  guter  Straße  ein  flottes  Tempo 
fahren  konnte.  Bei  der  Wahl  der  Maschinenstarke  sind 
m  berücksichtigen  die  Steigungen,  die  man  zurückzulegen 
hat  und  diese  sind  bei  mäßigen  Geschwindigkeiten  von 
größerem  Einfluß  als  der  Luftwiderstand.  Der  Kraftbedarf 
bei  Uebcrwindung  von  Steigungen  ist  proportional  der  Ge- 
schwindigkeit, da  aber  andererseits  die  Leistung  der  Maschine 
annähernd  proportional  mit  ihrer  Umlaufzahl  sich  ändert, 
so  würde  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen,  d.  h.  durch 
Aenderung  der  Umlaufszahl,  damit  nicht  viel  gewonnen 
sein.  Man  bedarf  also  bei  einem  kleinen  Motor  zur  Uebcr- 
windung von  Steigungen  eine  Einrichtung,  welche  dem 
Motor  gestattet,  seine  volle  Leistung  bei  voller  Umlaufs- 


zahl zu  entwickeln,  dem  Rade  aber  trotzdem  eine  geringere 
Geschwindigkeit  erteilt,  d.  h.  man  verwendet  zweckmäßig 
ein  Ucbcrsctzungsgetriebc,  das  bei  gleicher  Tourenzahl  des 
Motors  die  Radumdrehungen  vermindert.  Welches  Zahlen- 
Verhältnis  hier  am  Platze  ist,  muß  von  Fall  zu  Fall  ent- 
schieden werden.  Wer  in  der  norddeutschen  Tiefebene 
wohnt  und  innerhalb  des  von  ihm  befahrenen  Bezirkes 
keine  besonderen  Steigungen  hat,  wird  mit  einem  leichten 
einfachen  Rade  ohne  Ucbersctzungsgetriebc  mit  einem  Motor 
von  2  PS.  auskommen,  wenn  er  auf  normaler  Straße  nicht 
über  50  km  in  der  Stunde  fahren  will,  und  Rad  und  Motor 
für  diese  als  Höchstgeschwindigkeit  bemessen  sind. 

Auch  in  stark  hügeligem  Terrain  wird  er  mit  solcher 
Leistung  auskommen,  bedarf  dann  aber  eines  Uebersetzungs- 
getriebes,  welches  die  Fahrgeschwindigkeit  etwa  zu  hal- 
bieren gestattet.  Für  einen  schweren  Fahrer  halte  ich  unter 
den  gleichen  Verhältnissen  eine  etwas  schwerere,  d.  h. 
kräftiger  gebaute  Maschine  mit  Motor  von.  3  effektiven  PS.  für 
ausreichend;  in  der  Ebene  ohne,  im  Hügelland  mit  Doppel- 
übersetzung. 

Bei  einem  Rad  mit  Ucbersctzungsgetriebe,  dessen  Motor 
bei  voller  Kraftleistung  dem  Rade  nur  geringe  Geschwindig- 
keit erteilt,  muß  natürlich  besondere  Vorsorge  für  Kühlung 
getroffen  werden,  da  bei  geringer  Geschwindigkeit  der  natür- 
liche Luftzug  kaum  genügt. 

Für  einen  Fahrer,  der  alle  Wege  und  Steigungen  mit 
großer  Geschwindigkeit  nehmen  will,  gibt  es  überhaupt 
keine  Maschine,  die  stark  genug  wäre,  und  ist  solcher 
unter  die  „Kranken"  zu  zählen. 

Bei  Angabe  der  Leistung  ist  vorausgesetzt,  daß  diese 
Pferdestärkenanzahl  auch  tatsächlich  als  Dauerleistungvn  er- 
reicht werden,  nicht  etwa  bloß  die  mit  Mühe  auf  einige 
Minuten  auszuquetschenden  Maximalleistungen  der  Motoren 
darstellen,  und  hierfür  sowie  für  tadellose  Ausführung  von 
Motor  und  Rad  soll  die  Lieferantin  Garantie  übernehmen. 
Eine  Geschwindigkeitsgarantie  ist  Unsinn,  denn  wie  erklärt, 
hängt  die  erreichbare  Geschwindigkeit  viel  mehr  von  der 
Gestalt  und  dem  Sitz  des  Fahrers,  als  von  der  Maschine  ab. 

Es  dürfte  mit  diesen  Darlegungen  wesentlich  zur  Klärung 
der  Frage  —  leichtes  oder  schweres  Motorrad  -  beigetragen 
sein;  allen  Fachgenossen  sei  aber  die  Bitte  wiederholt, 
die  angegebenen  Werte  in  offenem  Meinungsaustausch  zu 
verbessern. 

Zum  Schlüsse  möchte  ich  noch  anfügen,  daß  die  ganze 
Entwicklung  in  ihren  Grundzügen  auch  vollkommen  für 
Automobile  gültig  ist.  Der  effektive  Kraftbedarf  wird  gegen- 
über der  Nutzleistung  voraussichtlich  größer,  weil  durch 
die  mehrfachen  Getriebe  größere  Verluste  eintreten. 

Der  Straßenreibungskoeffizient  wird  wegen  der  doppelten 
Spur  voraussichtlich  auch  größer  werden,  besonders  wenn 
die  Straße  nicht  ganz  eben  ist.  Der  Einfluß  der  Fahrer 
auf  den  Luftwiderstand  dagegen,  wird  bei  der  weitaus 
größeren  Widerstandsfläche  des  Automobiles  fast  voll- 
kommen verschwinden,  der  Widerstandskoeffizient  aber 
wegen  der  sehr  wechselnden  Formen  ebenfalls  sehr  ver- 
schieden ausfallen. 
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P'\e  Lenkung  der  Kraftfahrzeuge. 

Von  Ob«r  lat«ol«ur  Brwt  V«l«aU«,  Berlin.  Fortsetzung! 

Das  in  der  Abb.  10  (siehe  Heft  XI  d.  J.  artige  Ausführung.  IXr  Drehzapfen  /  der  Achse  d  ist 
S.  JOS)  gezeigte  Bestreben,  die  Entfernung  der  Rad-  derart  schräg  angeordnet,  daß  seine  Mittellinie  durch  den 
mitte  von  der  Mittellinie  des  Drehzapfens  möglichst  gering     Berührungspunkt  o  des  Rades,  mit  der  Erde  geht.  Diese 


Abb  II 


zu  haften,  veranlaßt«:  einige  Konstrukteure,  den  Dreh-  i  Konstruktion  ist  nun,  wie  nähere  Betrachtung  zeigt,  mit 
zapfen  geneigt  gegen  dre  Senkrechte  zu  legen,  so  daß  die  tokbeti  Mängeln  behaftet,  daß  ihre  Benutzung  nicht 
verlängerte  Mittellinie  mit  dem  Berührungspunkt  de«  Rades  I  empfohlen  werden  kann.  Bei  der  Drehung  des  Achs- 
auf dem  Erdboden  zusammentrifft.  Abb.  II  »igt  eine  der-  !  tchenkek  c  um  den  Drehzapfen  /  beschreibt  namheh  d<r 
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Schenkel  einen  Kegelmantel  mit  der  Spitze  in  p,  so  daß 
das  Wagenrad  sich  nur  bei  der  geraden  Fahrt  des  Wagens 
in  der  richtigen  Stellung  zum  Erdhoden  befindet,  dagegen 
bei  der  Lenkung  in  eine  schiefe  Lage  gebracht  wird,  in 
der  die  Radspeichen,  Naben  und  Buchsen  nicht  unerheb- 
liche Scitendrücke  erhalten.  Das  Rad  befindet  sich  ferner 
bei  der  Fahrt  in  gerader  Richtung  gewissermalten  in  einem 


Shh.  1». 

labilen  Zustande,  weil  das  Wagengewicht  das  Rad  bei  ge- 
neigter Stellung  immer  weiter  herumzudrücken  bestrebt  ist. 
Um  die  ungünstige  Stellung  des  Rades  bei  der  Lenkung 
aus  der  geraden  Richtung  heraus  zu  veranschaulichen,  stellen 
die  punktierten  Linien  seine  Lage  bei  einer  Verdrehung 
um  ISO3  dar,  die  allerdings  in  Wirklichkeit  nicht  mög- 
lich ist.  Uebrigens  ist  der  dieser  Konstruktion  gemachte 
Vorwurf,  dal)  der  Wagen  sich  beim  Drehe«  der  Räder 
hebe  und  senke,  nicht  gerechtfertigt,  da  ja  Punkt  p  und 
mit  ihm  die  Achse  d  trotz  der  Schrägstellung  des  Rades 
stets  in  gleicher  Hohe  vom  Erdboden  bleibt. 

Um  ein  Zusammentreffen  der  Mittellinien  des  Rades 
und  des  Drehzapfens  ohne  Schrägstellung  zu  ermöglichen, 
hat  man  die  Achse  auch  so  ausgebildet,  daß  der  Drehzapfen 
vollständig  in  das  Innere  des  Rades  fallt.  Eine  solche 
Konstruktion  stellt  Abb.  12  dar.   Die  Axe  d  trägt  zwei 


Zapfen  /,  auf  denen  sich  die  außen  vierkantigen  Bronze- 
buchsen g  und  befinden.  Umfaßt  werden  die  Buchsen 
von  dem  Achsschenkel  r  urtd  der  daran  angeschraubten 
Kappe  h.  Auf  r  dreht  sich  die  Nabe  a  mittels  der  Rollen- 
lager //,  während  sie  seitlich  durch  die  Mutter  /"  gehalten 
ist.  Der  Lenkhebel  k  ist  besonders  aufgeschraubt,  und 
die  Schrauben  halten  da«  ganze  zusammen. 

Eine  ähnliche  Konstruktion  zeigt  Abb.  13.  Hier  ist 
das  Rad  glockenförmig  ausgebildet,  um  eine  leichtere  Mon- 
tage der  einzelnen  Teile  des  Drehzapfens  zu  ermöglichen 
Die  Achse  d  trägt  eine  Buchse  g,  in  der  sich  der  Lcnk- 
schenkcl  /  dreht.  Ein  Kugellager  p  dient  zur  Erleichterung 
der  Bewegung,  während  eine  Kappe  /,  die  durch  einen 
Bolzen  *  festgehalten  wird,  das  Herausspringen  der  Achs* 
nach  oben  verhindern  soll.  Das  Rad  a  dreht  sich  um- 
gekehrt wie  in  sonst  üblichen  Konstruktionen  vermittels 
eines  Zapfens  e  in  der  Buchse  /  des  Lenkschcnkels.  I>k 
Lenkung  wird  durch  einen  besonders  angesetzten  Hebel  / 
Eingeleitet,  der  von  dem  Steuergestänge  betätigt  wird.  Uebcr 
der  Stahlguß-Glocke  a  des  Rades  sind  zehn  hölzerne  drei- 
teilige Segmente  *  angebracht,  über  die  dann  ein  eiserner 
Radreifen  m  gezogen  ist. 

Schließlich  sei  noch  die  bei  elektrischen  Wagen  mit 
Motoren  in  den  Vorderradnaben  übliche  Lohnersche  An- 
ordnung erwähnt,  bei  der  nach  Abb.  14  die  Achse  d  einen 
Zapfen  /  trägt,  um  den  gleichzeitig  die  als  Magnetgestdl 
ausgebildete  Glocke  a  angelenkt  ist.  Das  mit  dem  außen 
liegenden  Anker  vereinte  Rad  dreht  sich  nach  Art  der 
Innenpol-Maschincn,  wobei  die  Kugellaufringe  k  und  t1 
zur  Lagerung  dienen.  Die  Bürsten  m  schleifen  auf  dem 
Kollektorring  /. 

Nachdem  mm  die  verschiedenen  Konstruktionen  in 
einigen  Beispielen  vorgeführt  worden  sind,  soll  zunächst 
untersucht  werden,  inwieweit  das  allgemein  verbreitete  Be- 
streben, den  Abstand  der  Radmitte  von  dem  Drehzapfen 
so  kurz  wie  möglich  zu  machen,  berechtigt  ist.  Es  wird 
aber  hierbei  nicht  möglich  sein,  sich  für  oder  wider  eine 
bestimmte  Konstruktion  zu  entscheiden,  sondern  es  werden 
die  Vorzüge  und  Nachteile  der  einzelnen  Ausführungen 
gegeneinander  abgewogen  werden  müssen.  Sodann  sei  noch 
besonders  darauf  aufmerksam  gemacht,  daß  die  Achsschenkel 
bisher  als  in  einer  geraden  wagerechten  Linie  liegend  be- 
trachtet wurden,  während  man  sie  in  Wirklichkeit  um 
2  30i'n  geneigt  macht,  um  der  Radebene  eine  schiefe  Stellung 
zum  Boden,  sogenannten  Sturz,  zu  ermöglichen,  auf  dess#n 
Wesen  und  Einfluß  auf  die  Lenkung  später  noch  eingegangen 
werden  soll. 

Wenn  ein  am  Boden  stehendes  Rad  um  einen  festen 
auf  seiner  Achse  liegenden  Punkt  geschwenkt  wird,  so  w  ird 
sich  sein  Umfang  auf  dem  Erdboden  abzurollen  suchen 
Die  bei  einem  vollständigen  einmaligen  Herumschwingen 
des  Rades  um  den  Drehpunkt  geleistete  Arbeit  setzt  sich 
zusammen  aus  dem  auf  dem  Rade  ruhenden  Gewicht  nul 
dem  Koefficienten  der  rollenden  Reibung,  multipliziert  mit 
dem  Umfang  des  beschriebenen  Kreises  und  derjenigen 
Reibungsarbeit,  die  nötig  ist,  um  das  Rad  aus  der  Ursprung 
liehen  Richtung  i  n  die  neue  zu  verschieben,  also  der  Arbeit, 
die  gebraucht  wird,  um  das  Rad  einmal  vollständig  um  sich 
selbst  zu  drehen.  Diese  letztere  Arbeit  bleibt  stets  dt* 
gleiche,  gleichgültig,  in  welcher  Entfernung  das  Rad  steh 
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vom  Lenkpunkte  befindet,  da  sie  nur  von  dem  auf  dem 
Rade  ruhenden  Oewicht  P  und  dem  Koefficienten  |i  der 
gleitenden  Reibung  abhängig  ist,  so  kann  man  sie  mit 
einer  Konstanten  *  multipliziert  in  die  Rechnung  einführen. 

Für  einen  Lenkwinkel  «  und  einen  Lenkradius  r  ist 
wenn  /  die  Zahl  der  rollenden  und  \i  die  der  gleitenden 
Reibung  bedeuten, 

r  .  s 


ItfO 


+  l'  .  f  .  a  .  k 


~  P.«(rf.  0,017  +  *.k) 

Aus  dieser  Gleichung  geht  hervor,  daß  die  Lenkung  um 
so  leichter  erfolgt,  je  kleiner  r  ist.  Wird  jedoch  r  sehr 
klein,  so  daß  der  Faktor  r./. 0,017  obiger  Gleichung  ver- 
nachlässigt werden  kann,  so  bleibt  der  Faktor  u .  k  der 
gleitenden  Reibung  aHein  übrig,  In  diesem  Falle  stimmen 
die  Werte  für  die  Konstante  *  nicht  mehr  mit  den  Er- 
gebnissen der  Praxis  überein.  Es  nimmt  vielmehr  die  zur 
Ifeberwindung  der  gleitenden  Reibung  ohne  gleichzeitige 
Abrolhing  nötige  Arbeit  außerordentlich  zu,  namentlich  wenn 
das  Rad  mit  Gummibereifung  versehen  ist. 

Diese  Betrachtungen  führen  zu  dem  Ergebnis,  daß  die 
Lenkarbeit  eines  Rades  einmat  um  so  kleiner  ist,  je  kleiner 
der  Abstand  der  Radebene  von  dem  Drehzapfen,  daß  abe/- 
bei  ganz  kleinem  Lenkradius  dk  Verhältnisse  sich  umge- 
kehrt gestalten.  In  der  Tat  zeigen  praktische  Versuche, 
die  bei  trockenem  Asphaltpflaster  angestellt  wurden,  daß 
ein  Abstand  von  etwa  50  mm  die  günstigsten  Resultate 
ergibt. 

Da  nun  ferner  das  Rad  den  Erdboden  nicht  in  einer 
einzigen  Linie  berührt,  sondern  mit  einer  —  namentlich 
bei  Pncumatikbcrerfung  —  breiten  Fläche  auf  der  Erde 
aufliegt,  so  macht  sich  der  Unterschied  in  den  Lenkradien 
der  äußeren,  zu  der  inneren  Kante  der  Auflageflächc  wesent- 
lich bemerkbar.  Bei  Annahme  einer  richtigen  Abrollung 
des  inneren  Randes  wird  der  äußere  dauernd  schleifen  und 
hierdurch  eine  zusätzliche  gleitende  Reibung  eintreten  lassen. 

Die  hierbei  zu  leistende  Arbeit  kann  graphisch  durch  das 
Dreieck  abc  (Abb.  15)  dargestellt  werden.  Es  ist  r  der  Lenk - 
radius  der  inneren,  R  derjenige  der  äußeren  Kante  des 
Rades,  R—r  stellt  also  die  Breite  der  Felge  dar.  Das 
Dreieck  abc  ergibt  sich  nun  dadurch,  daß  man  auf  dem 
Kreisbogen  fg  den  Kreisbogen  ///"  abträgt.  Es  ist  dann 

II  7.  a       r  -  i 
ISO 


i*  -  h 


ISO 


=  T5Ö  [!i  -  r) 


Bei  sehr  großem  Lenkradius  wird  bc  sich  einer  geraden 
ind  der  Inhalt  des  Dreiecks  abc  ist  dann 
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(R-r)  .  {Ii  -  r) 


(ff  -  r)> 


Bei  sehr  kleinem  Lenkradius,  wie  z.  B.  für  r  -=  0  wird  das 
Dreieck  Obc  ein  Ausschnitt  des  um  O  mit  (R—r)  ge- 
schlagenen Kreises.  Sein  Flächeninhalt  ist 

*  =  V,.jäö  <*-')• (ff  - f). 

Da  auch  diesmal  die  Arbeit  der  gleitenden  Reibung  im 
Gegensatz  zu  der  rollenden,  die  mit  größcrem  Lenkradius 
wächst,  konstant  ist,  so  kann  das  früher  Gesagte  auch  für 
diesen  Fall  im  gleichen  Maße  gelten. 

Wenn  die  vorhergehenden  Betrachtungen  sich  auf  einen 
stillstehenden  Wagen  bezogen,  so  ändern  sich  die  Ver- 
hältnisse bei  einem  laufenden  Wagen  insofern,  als  die  auf 
die  Räder  durch  die  Unebenheiten  der  Straße  treffenden 
Stöße  mit  zu  berücksichtigen  sind.  Wenn  eine  Kraft  P 
vorn  auf  das  Rad  in  der  Laufebene  trifft,  so  wird  ihre 
Wirkung  um  so  stärker  zur  Geltung  kommen,  je  größer 
ihr  Angriffshebelarm  ist,  also  je  größer  der  Lenkradius  des 
Rades  ist.  Wenn  man  daher  die  verschiedenen  Vorteile  und 
Nachteile  gegeneinander  abwägt,  so  kommt  man  zu  einem 
Kompromiß,  dessen  Richtigkeit  auch  die  Praxis  durchaus  be- 
stätigt hat.  Die  brauchbarste  Entfernung  des  Lenkrades  von 
der  Drehachse  soll  etwa  50  mm  betragen.  Bei  Ucbcr- 
schreitung  dieses  Maßes  nach  oben  oder  nach  unten  wird 
die  Lenkung  erschwert.  (Fortsetzung  folgt.) 


lieber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für  den 

Jflutomobilbau. 

Von  Ingenieur  E.  Rumpier,  Berlin. 
Vortrag  gehalten  in  der  Atitomobiltedinischen  Oesellschaft  am  10.  Mai  1907. 


Die  konstruktive  Gestaltung  einer  Maschine  hängt  außer 
von  der  Qualität  des  verwendeten  Materials  hauptsächlich 
von  der  leichteren  oder  schwereren  Verbindung  der  Mate- 
rialien untereinander  ab.    Ich  will  hier  von  jenen  Verbin- 


dungen absehen,  die  aus  irgend  welchem  lfm  stände  lösbar 
sein  müssen,  weil  die  Zugänglichkeit  der  Maschine  es  ver- 
langt, und  möchte  hier  nur  solche  Verbindungen  besprechen, 
die  angewendet  werden,  weil  die  Erzeugung  des  bctreffeii- 
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den  liegensta ndes  au*  einem  einzigen  Stuck  zu  große  techno- 
logische Schwierigkeiten  ergeben  wurde. 

Zu  diesen  Dauervcrbindungcn  gehört  in  erster  Reihe 
die  Nietung.  Dieselbe  ist  zwar  relativ  einfach  und  billig 
her/u^tellen,  hat  aber  den  Nachteil,  daß  sie  nicht  gleich- 
zeitig ein  Abdichten  der  miteinander  \crbundcncn  Bleche 
bewirkt,  und  daß  dieses  Abdichten  erst  durch  einen  ge- 
trennten Arbeitsvorgang  erreicht  werden  kann.  I>ic  Fertig- 
keit der  Nietnaht  sieht  außerdem,  wenn  nicht  mehrreihige 
Nietungen  angewendet  werden,  der  der  Fertigkeit  des  ge- 
sunden Materials  bedeutend  nach. 

Eines  der  verhrcitetsten  Mittel  der  I  >aucr\crbindung 
namentlich  für  Messing  un<l  Schmiedeeisen  ist  die  Hart- 
um! Wcichlotung.  Her«  >nders  dünnwandige  ( icgenslande  wie 
Rohre,  Bleche  und  hülsen  eignen  sich  sehr  gut  (ur  die  Lot- 
verbindung. Im  Automnbilhau  wird  sie  besonders  zur  Fabri- 
kation der  Kuhlapparate  mit  Erfolg  verwendet.  Auch  im 
F.tlirradhaii  wird  \<>n  der  Lotung  die  ausgedehnteste  Ver- 
wendung gemacht,  und  man  erhart  Rahmen  von  hoher  Festig- 
keit und  geringem  iicwicht,  was  durch  andere  Vcrbindungs- 
arten  ai  erreichen  unmöglich  wäre.  I>ie  Lotung  eignet 
sich  aber  hauptsächlich  /ur  Vcibindung  zweier  aufeinander 
gelegier  Flache  n.  I /ie  iViicrschnittsvcrbindung  von  Stangen, 
Blechen  oder  dergleichen  wird  durch  Lotung  nur  unvoll- 
kommen erreicht. 

/ur  Verbindung  einfacher  <  icgcnstjnde  aus  Schmiede- 
eisen bedient  nun  ruh  seit  uinl inklKlun  Zeiten  der  Feuer- 
siliweillung  Das  Verhalten  der  i  isetis  un  Feuer,  welches 
selbst  den  in  der  Kultur  »ehr  niedrig  stehenden  Volkern 
nah:  verborgen  geblichen  ist,  besteht  bekanntlich  dann, 
il.ili  es  sieh  in  der  Schw  cilihit/c  mit  einem  anderen  rchweiß- 
w  armen  Stuck  verbindet,  sululil  beide  durch  ktaftige  Schlage 
g(  gciicinandcr  geprellt  werden  Mit  der  Zunahme  der  Citolk- 
der  /U  verbindenden  l  legcilstailde  wachsen  aber  die  Schwie- 
rigkeiten der  l'cucrschwcißung  außerordentlich.  Wenn  z.  B 
['isenbahnschienen  miteinander  zu  verbinden  sind,  so  kann 
man  natürlich  die  Verbindung  nicht  in  der  Wcrkstattc  vor- 
nehmen, weil  der  Iransport  dieser  überlangen  Stangen  zur 
Vcrwcndiingsstvlle  hin  unmöglich  i*t  Man  muH  vielmehr 
die  Schweiliung  an  <  >rt  und  Stelle  vornehmen  können.  Es 
liegt  hier  die  Aufgabe  vor,  nicht  den  zu  verschweißenden 
degenstand  zu  dem  Schweillmittel  zu  bringen,  sondern  das 
Schweißmittel  muß  so  ausgestaltet  sein,  daß  es  leicht  zu 
luindhaben  ist,  damit  man  in  der  Lage  ist,  es  zu  dem  zu  ver- 
schweißenden (iegeristand  hinzubringen.  Außerdem  bringt 
bei  der  f  euerrchwcißung  die  Erwärmung  des,  zu  schweißen- 
den Stuckes  es  mit  sieh,  daß  nicht  allein  die  Schweißstelle 
selbst,  sondern  dar  ganze  Stuck  mit  erwärmt  wird  Dies 
i>t  naturlich  sehr  unwirtschaftlich,  und  es  machte  sich  der 
Wunsch  und  das  Bestrebe  n  geltend,  eine  Schweißmethode  zu 
linden,  welche  nicht  das  ganze  Stuck  erwärmt,  sondern  aus- 
schließlich die  zu  \rrbindenden  Matenatpartien,  und  außer- 
dem sollte  das  Schweißmittel,  wie  oben  erwähnt,  die  Mög- 
lichkeit gestatten,  es  /u  dem  zu  verschweißenden  <  legenstand 
hinschaffen  zu  können.  Aus  diesem  Bestreben  heraus  ent- 
standen mehrere  vliweillincthoehn,  welche  ich  nicht  ein- 
gehend beschreiben  will,  da  dies  /u  weit  fuhren  würde. 
Ich  werde  muh  darauf  besehranken,  nur  kurz  das  Wesent- 
lich, übet  dieselben  zu  sagen. 


Die  elektrische  Schweißung  als  Hauptgruppc 
zerfallt  in  verschiedene  Untergruppen. 

Die  Fla  mmenhogensch  weißung  bedient  -sich 
des  elektrischen  Stromes,  der  von  einem  den  einen  Pol 
bildenden  Kohlenstab  auf  die  den  anderen  Rot  bildende 
Schweißstelle  des  Stuckes  ubergeht.  Statt  der  Kohlenelek- 
trode kann  auch  eine  Elektrode  in  Form  eines  Eisenstabes 
benutzt  werden. 

Die  Z  c  r  c  n  c  r  s  e  h  w  e  i  tt  u  n  g  bedient  sich  zw  eier  im 
spitzen  Winkel  zueinander  stehender  Pole.  IXt  zwischen 
ihnen  sieh  bildende  Lichtbogen  wird  durch  einen  Magnet 
auf  die  Schweißstelle  abgelenkt,  und  bringt  dieselbe  zum 
Schmelzen. 

Die  T  h  o  in  p  s  o  u  '  s  c  h  e  S  c  h  w  c  i  ß  u  n  g  besteht  darin, 
i  daß  man  durch  die  Enden  zweier  gegeneinander  gedruckter 
:  Met  illtcile  Vi  echs«  Istrom  von  großer  Stromstarke  und  ge- 
ringer Spannung  hindurchleitet,  bis  sich  an  de-r  Stoßstelte 
Schw eißhit/e  entwickelt.    Hierauf  wird  die  Stromzufuhrung 
unterbrochen  und  das  Material  gegeneinandergedrückt. 

I  .ic  <  i  o  I  d  s  c  h  m  i  d  t '  s  c  h  e  F  h  e  r  m  1 1  s  c  h  w  e  i  ß  u  n  g 
bedient  sich  eines  tiemenges  aus  Aluminiumspänen  und 
EiscnoyvduM  >\vd,  welches  durch  eine  Zundpille  zur  Ent- 
/undung  gebracht  wird.  Dies  Verfahren  ist  ziemlich  teuer, 
hat  aber  dennoch  große  Anwendung  gefunden. 

Die  allergrößte  Verbreitung  hat  die  sogenannte  auto- 
gene Schweißung  erlangt  Zu  derselben  zahlt  man 
die  Warsergas -Schweiliung,  die  Wasserstoff  -  Sauerstoff- 
schweißung  und  die  Acetvlen-Sauerstoffschweiöung. 

I  >ic  W  a  s  s  c  r  g  a  s  s  c  h  w  c  i  ß  u  n  g  bedient  sich  des 
W  issergases,  welches  durch  l  überleiten  von  Wasserdampf 
über  glühende  Kohlen  entsteht.  Es  bildet  sich  CO  und  11 
Die  Verbrennung  dieser  IWuktc  zu  CO.  und  H.O  ergibt 
eine  Flamme,  deren  f  etnperatur  ungefähr  lötW  beträgt.  I>ie 
Anl.ige  für  die  Wasscrgasschwcißung  ist  sehr  teuer  und 
eignet  sich  hauptsächlich  für  Schwcißstuckc  mit  Wandstarken 
über  S  mm  Die  Schweißung  erfolgt  meist  in  Verbindung 
mit  Vorwarmung  im  Feuer  und  gleichzeitigem  Ycrhämmcrn. 
Diese  Schweißmethode  kommt  für  die  im  Automobilbau  vor- 
kommenden geringen  Wandstarken  weniger  in  Betracht 

Die  Wasserstoff-Sauerstoff- Schweißung, 
welche  seit  dem  Jahre  1<*K)  von  der  <  >\hvdriqi»c,  Brüssel, 
eingeführt  wurde,  hat  in  Deutschland  besonders  dadurch 
große  Ausdehnung  gefunden,  daß  die  chemische  Fabrik 
(iriesheim  große  «Quantitäten  Abfallw  asserstoff  aus  der  Chlor- 
Elrktn>lvsr  erhalt  und  ihn  zu  billigen  Preisen  in  den  Handel 
bnngt,  Bei  diesem  Verfahren  wird  Sauerstoff  und  Wasser- 
stoff m  stark  komprimiertem  Zustande  in  Stahlflaschen  zur 
Schweißung  verwendet. 

Diese  beiden  »läse  werden  durch  geeignete  Schweiß- 
hiinncr  zu  Wasserdampf  (H.O)  verbrannt  Das  Volumen 
der  beiden  (iasc  darf  aber  nicht  2  /u  I,  s.  mdern  der  Was>cr- 
j  stoff  muß  tm  i'ehcrschtiß  sein  Der  sich  durch  die  Ver- 
brennung von  Wasserstoff  und  Sauerstoff  bildende  uber- 
hitzte  Wasserdampf  w  ürde  nämlich  oxydierend  auf  das  Eisen 
wirken  Es  wurde  ein  chemischer  Prozeß  entstehen,  der 
durch  folgende  Formel  gekennzeichnet  ist 

4  H.O  -    i  fr      t  flOl       8  H 
I  m  diesen  Prozeß  zu  verhindern,  wird,  wie  bereits  erwähnt, 
mit  Wasscrstoff-l  eberschuß  gearbeitet,  damit  das  zu  irr. 
schweißende  Material  davon  gewissermaßen  eingehüllt  w  ird. 


Digitized  by  Google 


426 


DER  MOTOR  WAO  E  N. 


Die  Wasserstoff-Sauerstofflamme  wirkt  so  angewendet  redu- 
zierend, und  es  brauchen  die  miteinander  zu  verbindenden 
Stücke  nicht  metallisch  blank  zu  sein.  Die  Temperatur  der 
Flamme  beträgt  ungefähr  1900°.  Diese  Schweißung  eignet 
sich  besonders  für  Wandstärken  bis  zu  6,  ja  sogar  noch  bis 
10  mm.  Die  Vorteile  dieser  Schweißung  sind  die,  daß  die 
Anlagekosten  sehr  klein  sind,  und  die  Anlage  auch  eine  gute 
Bewegungsfähigkeit  hat.  Der  Betrieb  selbst  ist  aber  teurer 
als  bei  der  folgenden,  der 

Acetylen-Sauerstoff-Schweißung. 
Das  Acetylen  ist  eine  Kohlenwasserstoffvcrbindung  und 
hat  die  Formel  C,//,.  Der  chemische  Vorgang,  der  sich  bei 
der  Acetylen-Sauerstoff-Schweißung  abspielt,  wird  vielfach 
falsch  aufgefaßt  und  durch  folgende  Formel  unrichtig  dar- 
gestellt: 

H3  +  50  =  2C0,  +  H,0. 

In  Wirklichkeit  werden  annähernd  gleiche  Volumina  Ace- 
tylen und  Sauerstoff  verwendet,  und  wird  die  dem  Acetylen 
als  endotherme  Verbindung  anhaftende  Eigenschaft  ausge- 
nützt, bei  ihrem  Zerfall  Wärme  abzugeben.  Die  hierbei 
frei  werndende  Wärmemenge  beträgt  bereits  2600  Calorien. 
Der  chemische  Vorgang  drückt  sich  wie  folgt  aus: 
C,/>%  +  20  -  200  4-  2H. 

Wie  man  sieht,  bildet  sich  Kohlenoxydgas  und  Wasser- 
stoffga?  genau  wie  bei  der  Wassergasschweißung.  Auch 
hier  verbrennt  Kohlenoxyd  zu  Kohlensäure  und  Wasserstoff 
zu  Wasserdampf.  Aber  die  Acetylen-Schweißung  »'erwendet 
nicht  diese  Verbrennungswärme,  sondern,  wie  bereits  oben 
gesagt,  die  Zerfalfwärme  des  Acetylens,  die  allein  schon 
2600  Calorien  ergibt.  Um  diesen  Betrag  ist  demnach  die 
Acctylcn-Sauerstofflamme  der  Wassergasflamme  an  Hitze 
überlegen.  Die  Temperatur  der  Flamme  ist  ungefähr  3000° 
(-2400»).  Die  Schweißhitze  des  Eisens  beträgt  1300»  C. 
Bei  1800°  beginnt  Eisen  zu  schmelzen.  Daraus  ergibt  sich, 
daß  .die  Hitze  der  Acetylen-Saucrstofflammc  vollkommen  ge- 
nügt, um  das  Eisen  leicht  und  sicher  zum  Schmelzen  zu 
bringen,  und  daß  die  der  Wasserstoff-Sauerstofflamme  an 
Wärme  überlegene  Heizquelle  dadurch  vorteilhaft  ausgenützt 
wird,  daß  sie  das  Material  leichter  und  schneller  auf  die 
Schmelztemperatur  bringt,  während  ein  Ueberhitzen  der 
Schweißstelle  selbst  durch  das  Fortschreiten  der  Schweißung 
und  durch  das  Ableiten  der  Wärme  ausgeschlossen  ist. 

Die  Schweißung  erfolgt  in  der  Weise,  daß  die  beiden 
miteinander  zu  verbindenden  Stücke  an  den  zu  verbindenden 
Flächen  in  Berührung  gebracht  werden.  Hierauf  werden 
diese  Fliehen,  welche,  wie  ich  später  zeigen  werde,  zuerst 
entsprechend  vorbereitet  werden  müssen,  mit  Hilfe  eines 
geeigneten  Brenners  erhitzt,  bis  sie  schmelzen,  wobei  gleich- 
artiges Schweißmaterial  hinzugefügt  wird.  Die  Ränder  der 
zu  verbindenden  Stücke  und  das  Schweißmaterial  stellen 
eine  innige  Verbindung  her,  ohne  daß  eine  mechanische  Ein- 
wirkung durch  Druck  oder  Hämmern  nötig  ist.  Wenn  man 
aber  großen  Wert  auf  hohe  Festigkeit  und  sonstige  Qualitäts- 
eigenschaften  der  Schweißstelle  legt,  muß  sie  in  noch  rot- 
glühendem Zustande  durch  das  sogenannte  Hämmerverfahren 
bearbeitet  werden.  Auf  diese  Art  können  Materialstücke 
bis  zu  25  mm  Dicke  verschweißt  werden.  Eine  für  die 
allgemeine  Verwendung  sehr  wichtige  Tatsache  ist  die,  daß 
die  Betriebskosten  der  Acetylen-Sauerstoff-Schweißung  sehr 
gering  sind.   Ich  habe  dieselben  unten  in  einer  Tabelle  zu- 


sammengestellt und  greife  nur  ein  Beispiel  heraus.  Bei 
einem  5  mm  starken  Blechstück  betragen  die  Kosten  lür 
die  Arbeitsleistung  von  5  m  Schweißnaht  pro  Stunde  inkl. 
0,40  Mk.  Arbeitslohn  1,90  Mk.  Daraus  ergibt  sich,  daß  die 
Kosten  pro  Meter  Schweißnaht  inkl.  Arbeitslohn  0,38  Mk. 
betragen.  Dies  sind  Zahlen,  die  im  Verhältnis  zu  den  mit 
der  Schweißung  zu  erzielenden  Effekten  als  sehr  niedrig  zu 
bezeichnen  sind.  Ich  will  nun  noch  einige  Angaben  über 
Preise  machen. 

100  kg  Carbid  kosten  2b  Mk.,  I  kg  Carbid  ergibt  300  I 
Acetylen,  demnach  kosten  30000  I  Acetylen  25  Mk.,  oder 
Acctylen-Preis  pro  1000  I  ohne  Amortisation  der  Anlage 
0,83  Mk.  und  Acetylen-Preis  pro  1000  I  inkl.  Amortisation 
der  Anlage  rund  1,00  Mk. 

Wasserstoff  in  Stahtflaschen  komprimiert  kostet  pro 
1000  1  ohne  Fracht  und  Rücktransport  0,75  Mk. 

Wasserstoff  in  Stahlflaschen  komprimiert  kostet  pro 
1000  1  inkl.  Fracht  und  Rückfracht  1,25  Mk. 

Sauerstoff  in  Stahlflaschen  komprimiert  kostet  pro  1000  I 
ohne  Fracht  und  Rückfracht  2,50  Mk. 

Sauerstoff  in  Stahlflaschen  komprimiert  kostet  pro  1000  I 
inkl.  Fracht  und  Rückfracht  3,00  Mk. 

Sauerstoff  selbst  hergestellt  kostet  pro  1000  I  nach  Prof. 
Lindes  Verfahren  bei  einer  stündlichen  Produktion  von  1000  1 
1,50  Mk. 

Sauerstoff  selbst  hergestellt  kostet  pro  1000  I  nach  Prof. 
Lindes  Verfahren  bei  einer  stündlichen  Produktion  von  5000  I 
0,42  Mk. 

Ich  füge  ferner  eine  Tabelle  über  Gasverbrauch,  Gas- 
kosten, Brennerstärken  und  Brennerpreise  usw.  für  ver- 
schiedene Blechstärken  hier  bei. 


Brenner 
Preis 

in 

1 1<~ 

Verbrauch  an 
Oasen  pro  Stunde 

Arbeits- 
leistung 
pr.  St. 

Kosten 
j>r.  Stunde 
inkl.  40  Pf. 

Arbeits- 
lohn 

Kosten 
pro 
Meter 
Schweift- 
iuiit 

Sauerstoff 

Acetylen 

M 

No.  |  mm 

Liter 

Liter 

Meter 

M 

65 
«5 
75 
95 

115 
140 
170 

2 !  v, 

3  j  1 

4  1  2 

5  8 

«1  i 

7ii  ; 

4  S 
Ii  10 

10  bis 
|l  12 

100 

180 
290 
400 
400 

600 
81'tt 
RSO 
860 

75 
136 
210 

300 
300 
460 
450 
«50 
«»0 

12 
8 
6 

6.5 
5 

4,5 
4 

3,5 
3 

0,776 

1,07 

1,46 

1,90 

1,90 

2,«& 

2,05 

8,20 

3,20 

0,065 

0,186 

0,24 

0,38 

0,3» 

0£1 
0,6« 
0,916 

185 

1300 

1000 

2,5 

5,80 

1.10 

20li 

|  1.1 
ia!  bis 
1  18 

1  17 

15 !  bis 

1  25 

1600 

•2.50 

30OO 

2200 

Zu  einer  Aectylen-Saucrstoffanlage  gehören  folgende 
Hauptteile: 

Ein  Acetylenapparat, 
ein  Wasserverschluß, 

eine  Stahlflasche  mit  komprimiertem  Sauerstoff, 
ein  Reduzierventil, 

mehrere  Schweißbrenner  System  Fouche,  und 
div.  Schlauchleitungen,  Brillen  usw.  l» 
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Der  Acctylenapparat  besteht  aus  dem  Acetvlen- 
entwickler  und  dem  Gasbehälter  Die  Acetylcnentw nktung 
beruht  darauf,  daß  das  Carbid  in  genau  bestimmten  Mengen 
in  da«  Wasser  fallt.  Die  Garbtdmengc  wird  durch  das  so- 
genannte Carbidventil  reguliert.  Letzteres  steht  durch  ein 
Hebelwerk  mit  der  <  iasometergl««ckc  in  Verbindung.  Diese 
öffnet  das  Carbidvcrrhl.  wenn  der  Unterdrück  bezw  der 
Verbrauch  an  Carbid  eine  gewisse  Hohe  erreicht  hat.  Die 
(larbidnachfüllung  wahrend  des  Betriebes  ist  ohne  weiteres 
zulässig.  Vor  dem  Austritt  aus  dem  Apparate  durchstn>mt 
das  Acvtvlengas  einen  Reiniger  und  gelangt  von  hier  au» 
durch  die  Rohrleitungen  zum 

Wasser verschluH.  Dieser  hat  die  Aufgabe,  bei 
Zufälligkeiten  irgend  einer  Art  den  Eintritt  von  Sauerstoff 
oder  Luft  in  den  Accrvlcnapparat  zu  verhindern.  Der  Wasser- 
versehhiß  besteht  aus  einem  zylindrischen  Gefäß,  das  zwei 
Hahne  besitzt.  Der  untere  Hahn  bestimmt  die  Hohe  des 
einzufüllenden  Wassers,  bei  dem  oberen  Hahn  entweicht 
das  Acetylcn  Dieses  tritt  in  den  Wasserverschhiß  durch  ein 
vertikales,  durch  einen  Hahn  verschließbares  Rohr,  welches 
bis  nahezu  auf  den  Boden  des  Gefäßes  reicht,  und  durch- 
strömt in  Blasenform  das  den  Abschluß  bildende  Wasser 
Auf  diese  Art  ist  es  in  einfacher  Weise  erreicht,  daß  das 
Acetylcn  wohl  von  der  einen  Seite  durch  dits  Wasser  treten 
kann,  nicht  aber  umgekehrt  Luft  oder  Sauerstoff  in  den 
Apparat  gelangen  kann. 

Die  S  t  a  h  I  f  I  a  s  c  h  e  mit  komprimiertem  Sauerstoff  wird 
in  verschiedenen  Großen  geliefert.  IXt  in  ihr  befindliche 
Sauerstoff  ist  bis  auf  150  Atmosphären  Druck  komprimiert. 
Im  Kopf  der  Sauerstofflasche  befindet  sich  ein  Absperr- 
ventil mit  Verschraubung  zum  Anschluß  an  das 

Sauerstoff-Reduzierventil.  Dieses  Ventil  ist 
mit  einem  Manometer  ausgerüstet,  auf  dessen  Skala  man 
den  jeweiligen  Druck  des  in  der  Flasche  befindlichen  Sauer- 
stoffes ablesen  kann  Hierdurch  kann  man  aus  dem  Druck 
auf  den  Sauerstoffvorrat  bezw.  auf  den  erfolgten  Sauentoff- 
verbrauch schließen  Der  Sauerstoffvorrat  ergibt  sich  näm- 
lich aus  dem  Produkt  aus  der  von  dem  Manometer  ab- 
gelesenen Atmosphären  zahl  multipliziert  mit  dem  wirklichen 
Inhalt  der  Flasche.  Das  Sauerstoff-Reduzierventil  besteht  aus 
einem  federbelasteten  Ventil,  dessen  Belastung  je  nach  dem 
zu  verwendenden  Brenner  eingestellt  werden  kann.  I» 
Größe  der  Einstellung  ist  auf  einem  zweiten  Manometer 
abzulesen,  dessen  Zifferskala  dieselben  Nummern  tragt,  wie 
der  zu  verwendende  Brenner.  Durch  das  Reduzierventil 
wird  der  ungefähr  150  Atmosphären  betragende  Anfangs- 
druck auf  I    2  Atmosphären  herabgedrosselt 

Der  Schweißbrenner  Fouche  hat  die  Aufgabe, 
die  ihm  getrennt  zugefuhrten  (i.isc.  Acetvlcn  und  Sauerstoff, 
in  geeigneter  Weise  zu  mischen  und  gleichzeitig  eine  auto- 
matische Sicherung  gegen  das  Zurückschlagen  der  Flamme 
zu  bilden  Zu  diesem  Zu  eck  wird  der  Sauerstoff  zentral  in 
eine  sich  konisch  erweiternde  Kammer  eingeführt,  und  wird 
injektorartig  d.is  unter  ganz  geringem  l 'eherdruck  stehende 
Acctvlen  mitreißen  und  sich  mit  diesem  mischen  Verschieden 
große  Arbeitsstücke  mit  verschieden  großen  (Querschnitten 
benötigen  zur  Schwcillung  verschieden  große  Mengen  des 
Oasgemisches.  Dies  kann  nur  durch  Veränderung  der  Ge- 
schwindigieit  des  ausströmenden  Act tvlen-Saucrstoff-< ie- 
oder  durch  Veränderung  des 


erreicht  werden.  Die  Oröße  der  Austrittsöffnung,  die  Oröße 
der  Mischkammer,  die  Oröße  der  Strömungsgeschwindigkeit 
und  des  Austrrtadruckcs  sind  voneinander  abhängiget irößen. 
Aus  diesem  Orunde  ist  es  unmöglich,  nur  eine  Brennergroße 
anwenden  zu  wollen,  und  die  Aenderung  der  Oasmenge 
durch  Aenderung  der  Strömungsgeschwindigkeiten  allein  er- 
zielen zu  wollen.  Iis  müssen  vielmehr  bei  verschiedenen 
Blechstarken  verschieden  große  Brenner  angewendet  werden. 

Nach  dem  Anzünden  des  Brenners  wird  mittels  des 
Acetvlcnhahncs  die  kleine  hellgrüne  Flamme  reguliert,  bis 
sie  einen  scharfen  Rand  erhält.  Wenn  der  Brenner  während 
des  Arbeitens  sehr  heiß  wird,  muß  eine  Naehreguherung 
mittels  des  Acetvlenhahnes  stattfinden.  l>as  Schweißen  wird 
mit  der  Spitze  des  kleinen  hellgrünen  Kegels  vorgenommen 
Man  muß  vermeiden,  den  Brennerkopf  so  dicht  an  die 
Schweißstelle  heranzubringen,  daß  Flammen  zurückgeworfen 
werden,  welche  den  Brennerkopf  umspülen.  Im  Innern  des 
zylindrischen  Teiles  des  Fouchcbrenncrs  befindet  sich  die 
Acctvlcnnikitung,  welch«1  aus  mehreren  sehr  dünnen,  und 
sehr  langen  Acetvlenzuführungsrohrcn  besteht.  Dieselben 
haben  die  Aufgabe,  die  Bildung  explosiver  Gemische  zu 
verhindern,  da  besondere  Sicherungsmittel,  wie  Siebe  oder 
deigleicben  bei  Acetylen-Sauerstoff  versagen.  Die  Aus- 
Strömungsgeschwindigkeit  de«  Oasgemisches  muß  großer 
»ein  als  seine  Riick/ündungsgeschwindigkeit,  das  ist  großer 
als  150  m  Wenn  durch  irgend  einen  Umstand  diese  Aus- 
stromungs-geschwindigkeit  sinkt,  etwa  dadurch,  daß  der 
Brenner  heiß  wird,  oder  daß  der  Druck  des  Sauerstoffes 
nachlaßt,  so  verhindern  die  eben  beschriebenen  dünnen  Ace- 
tylenleitungen  ein  Zunickschlagen  der  Flamme.  Bei  Be- 
endigung der  Arbeit  wird  zuerst  der  Acervlcnhahn  ge- 
schlossen. 

Die  Schlauchleitungen  sind,  um  sie  voneinander 
unterscheiden  zu  können,  für  Sauerstoff  schwarz  und  für 
Acetylen  grau. 

Da  das  geschmolzene  Eisen  stark  blendet,  ist  es  zur 
Schonung  der  Augen  geboten,  mit  einer  geschwärzten  Brille 
zu  arbeiten. 

Die  Acetylen-Sauerstoff-Schwcißanlage  wird  auch  in 
transportabler  Form  ausgebildet,  um  eine  rasche  und  schnelle 
Verwendung  an  verschiedenen  Orten  zu  ermöglichen. 

Ich  will  nun  eine  Reihe  von  Konstruktionen,  die  unter 
Zuhilfenahme  der  autogenen  Schweißung  entstanden  sind, 
in  Lichtbildern  vorführen. 

Ich  beginne  mit  den  elementaren  Formen. 

Fig.  I  und  2  A-igen  die  Verbindung  eines  ebenen  Bleches 
mit  einem  Rohr  Bei  derartigen  Konstruktionen  muß  das 
Schwnßmatcrial  einen  bestimmten  im  voraus  vorgesehenen 
Raum  einnehmen.  Diesen  Raum  will  ich  die  Schweißhaltung 
nennen  In  dieser  Schwcißhaltung  findet  sowohl  das  an  den 
Stoßstellen  verflüssigte  Material  der  beiden  zu  verbindenden 
Stucke,  als  auch  das  zusätzliche  Schweißmaterial  Aufnahme. 

Ich  habe  in  Fig.  I  u.  2  sowie  auch  in  den  meisten  der 
folgenden  Figuren  die  ein/einen  zu  verbindenden  Stucke  m 
doptpltcr  Darstellung  gezeigt,  und  zwar  in  der  ersten  Figur 
in  der  Form,  in  welche  die  Stucke  gebracht  werden  müssen. 
!  um  die  zur  Schweißung  notwendigen,  oben  angeführten  Be- 
dingungen für  die  Schwcißhaltung  zu  crfullen,  in  der  zweiten 
Figur,  wie  die  miteinander  verschweißten  Stucke  nach  «lern 
Verschweißen  aussehen    !)■*  Schwetßmatenal  habe  uh  K 
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sonders  (schwarz)  hervorgehoben.  Ich  bemerke  noch,  daß 
die  Trennung  zwischen  dem  Schwcißmatcrial  und  dem  durch 
die  Sehweißung  nicht  veränderten  Material  der  zu  verbinden- 


den  Stücke  natürlich  nicht  so  scharf  abgegrenzt  ist,  wie 
dies  in  den  Figuren  dargestellt  ist.  Ls  findet  vielmehr  ein 
allmählicher  Ucbcrgang  statt,  da  die  Stollstellen  verflüssigt 
worden  sind,  und  diese  Verflüssigung  verschieden  hohe 
Grade,  zunehmend  gegen  die  Berührungsstelle  hin,  er- 
reicht hat. 

Fig.  1  zeigt  ein  konisch  aufgeriebenes  Blech  und  ein 
hierdurch  gestecktes  zylindrisches  Rohr.  Umgekehrt  könnte 
auch  das  Rohr  konisch  angedreht  werden  und  das  Loch  im 
Blech  zylindrisch  ausgebildet  sein.    Es  wird  von  Fall  zu 


u   -'-        -r-"-  -  -  c  ~ 
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Fall  vorn  praktischen  Standpunkt  aus  beurteilt  werden 
müssen,  welcher  der  beiden  zu  verbindenden  Teile  leichter 
bearbeitet  werden  kann.  Ist  das  Rohr  z.  B.  sehr  lang,  wie 
ich  es  hier  angenommen  habe,  und  ist  die  Blechplatte  sehr 
klein,  indem  sie  z.  B.  -einen  Flansch  darstellt,  so  wird  man 
natürlich  das  Loch  im  Flansch  konisch  gestalten.  Ist  aber 
z.  B.  das  Blech  ein  Teil  der  Seitenwand  eines  Kessels,  in 
den  ein  Stutzen  eingeschweißt  werden  soll,  so  ist  in  diesem 
Fall  der  Stutzen(  das  Rohr)  der  Teil,  welcher  leichter  konisch 
/u  gestalten  ist.  Ich  will  nur  noch  feststellen,  daß  für  diese 
Abschrägungen  durchaus  keine  hohe  Genauigkeit  erforder- 
lich ist.  Mari  braucht  sich  nicht  immer  präziser  Arbeits- 
Operationen,  wie  des  Drehens  oder  des  Fräsens  zu  be- 
dienen,  sondern  kann  sich  in  den  meisten  Fällen  auf  die 


einfache  Bearbeitung  am  Schleifstein  beschränken.  In  vielen 
Fällen,  wenn  es  sich  um  unzugängliche  Stellen  handelt,  oder 
wenn  der  zu  bearbeitende  Gegenstand  zu  groß  ist,  kann 
die  Schweißhaltung  auch  durch  Handarbeit  wie  Feilen, 
Meiseln  usw.  hergestellt  werden.   Hier  wird  man  sich  auch 


vorteilhaft  der  rasch  arbeitenden  Preßluftwerkzeuge  be- 
dienen können. 

Fig.  3  u.  4  zeigen  die  Verbindung  eines  Rohres  mit 
einem  eingeschweißten  Boden.  Hier  ist  der  Boden  ab- 
geschrägt Man  sieht,  daß  das  in  der  Schweißhaltung  (Fig.  I) 
befindliche  Material  einen  allmählichen  Uebergang  zwischen 
dem  Boden  und  dem  Rohr  schafft,  was  im  Interesse  der 
Festigkeit  sehr  vorteilhaft  ist. 

Fig  5  u.  6  zeigen  die  Verbindung  eines  Rohres  mit 
einem  außen  aufgeschweißten  Boden.  Verbindung  und 
Schweißhaltung  sind  aus  den  Figuren  deutlich  ersichtlich. 


Fg.  7  u.  8  erläutern  die  Herstellung  eines  Rohres  aus 
Blech.  Auch  hier  ist  die  Vorbereitung  für  den  Schwei ßprozcfi 
und  die  Gestaltung  des  fertigen  Rohres  nach  dem  Schweiß- 
prozeß deutlich  aus  den  Figuren  ersichtlich.  Dieses  Ver- 
fahren, das  sich  namentlich  zur  Herstellung  dickwandiger 
Rohre  eignet,  schafft  der  autogenen  Schweißung  ein  groües 
Arbeitsfeld. 

Fig.  9  u.  10  zeigen  die  Verbindung  zweier  als  Trap- 
konstruktion  dienender  Rohre  von  verschiedenen  Durch- 
messern. Fs  ist  also  kein  Durchgang  für  Flüssigkeiten  oder 
dergleichen  nötig.  Die  Schweißhaltung  bildet  hier  einen 
sehr  guten  vermittelnden  Uebergang  zwischen  dem  Rohr  mit 
kleinerem  Durchmesser  und  dem  Rohr  mit  größerem  Durch- 
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hg.  11  u.  12  zeigen  die  Verbindung  zweier  Rohrv  mit  |  Ventilstange  ist  hier  in  Form  eines  einlachen  gezogenen 
verschiedenen  Durchmessern,  welche  zum  Durchgang  von     RundmaH-ruUs  mit  dem  Vcntiltelkr  in  der  in  dir  Figur  dar- 
gestellten Weise  vcrschwciilt.    (D  R.  I».  andern  ) 


S 
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! 
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Flüssigkeiten  bestimmt  sind  In  du  »cm  I  all  wird  das  dünne 
Ruhr  durch  ein  Loch  in  der  Scitcnwand  des  dicken  n  Rohres 


W  >5 


Diese  Herstellung  bietet  ^c^ciiühcr  ih  r  bisher  gebräuch- 
lichen nennenswerte  Verteile  Zunächst  will  ich  hervorheben, 
da  Ii  die  Konstruktion  wesentlich  billiger  i-t.  Bisher  mulhe 
man  il.is  Ventil  zuerst  schmieden,  und  es  ist  j.i  bekannt. 


< 


hindurchgesteckt,  und  dadurch  eine  mechanische  Verbindung  u'.ili  der  Schnucdeprozcfl  an  si.h  eine  wesentliche  Verteile- 

erzielt,  welche  die  durch  die  autogene  S. Inveillun^  tK'Wiikte  nin^  b.  din^t     Anllcrdcm  sind  dte  bedeutenden  M  i'tn  il' 

Festigkeit  beträchtlich  erhohl.  ziic.ibin.  die  narb.  dem  S.hmicden  n  <ch  für  das  liii  'n  n 

Fi«.   11  M.   14  zeigen  Ventile  dir  Atitunobilinototeri,  gelassen  werden  müssen,  auch  eine  wcsentiiche  Vert.  uenm.: 

und  zwar  Fig.  IJ  ein  bisher  übliches,  In;   II  ein  unter  Zu-  Alk-  diese  l'chelstandc  sind  bei  der  in  hg  II  ..•■/>  i;.mi 

der  autogenen  Schwellung  her^c  sie llies.    Die  Konstruktion  vermieden.    Der  VYnti.t«  ll>  r  k.uiii  .ml  .!.  r  I 
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volverbank  einschließlich  Schweißhaltung  bis  auf  e^nc  kleine 
Materialzugabc  bei  den  konischen  Ventilflächen  vollständig 


L 


K 


fertiggestellt  werden.  Die  Ventilstange  wird  aus  Rund- 
material, das  mir  ein  Viertel-Millimeter  starker  /u  sein 
braucht,  hergestellt.    Nach  dem  Schwcißprozcß  wird  dieser 


Viertel-Millimeter  von  der  Ventilstangc  abgedreht,  und  da- 
bei gleizeitig  der  Ventilsitz  laufend  gedreht.  Ein  weiterer 
Vorteil  neben  der  Billigkeit  dieser  Konstruktion  ist  der,  dal! 
man  für  die  Ventilteller  ein  anderes  Material  nehmen  kann 
als  für  die  Vcntilstange.    Ich  will  hier  nur  erwähnen,  dali 


man  namentlich  in  letzter  Zeit  des  öfteren  horte,  daß  guß- 
eiserne Ventilteller  sich  auf  gußeisernen  Ventilsitzen  sehr 
gut  bewähren.   Da  man  eine  gußeiserne  Ventilstange  nicht 


verwenden  konnte,  mußte  man  bisher  die  Verbindung  der 
Hcschmiedctcn  Ventilstange  mit  dem  gegossenen  Ventilteller 
durch  Schrauben  oder  Nieten  vornehmen.  Ich  halte  aber 
die  Verbindung  mittels  autogener  Schweißung  der  Verbin- 
dung durch  Schrauben  »der  Nieten  entschieden  für  über- 
legen. 

l  ig.  15  zeigt  die  Herstellung  von  Schraubenboben  mit 
Hilfe  der  autogenen  Schweißung.  In  diesem  Falle  wird 
der  Schraubenkopf,  gleichgiltig,  ob  er  rund  oder  : 
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i*t,  fui  sich  cinschliclllich  der  Schwcillhaltung  auf  der  Rc- 
volvcrhank  hergestellt.  Diese  Konstruktion  biete»  ebenfalls 
einen  seht  grollen  Vorteil,  namentlich  fur  I. innere  S. hraiihcn. 
Diese  sind  nullt  mehr  rationell  auf  der  Rc\oi\crbank  hcr- 
/u>tellen,  d.i  bei  ihnen  ein  gmHcr  Matcriaherlust  entsteht. 
Ui>  autogene  S.hwcifliing  gibt  hier  ein  Mittel  .in  die  Hand, 
den  Schraiibcnkopf  auf  Automaten  und  den  Scliraiihcuholzc  n 
N.iml  (jcwmdc  auf  der  S.hraubcnbank  herstellen  zu  können 
Auch  hier  wird  man  in  der  tage  sein,  für  den  K<>pf  anderes, 
geeigneteres  Material  nehmen  /u  können  als  fur  den  H-il/eii. 
U'e im  man  ferner  bedenkt,  dafl  man  bisher  im  allgemeinen 
auf  Automaten  zur  Schraubenf.dmkatioii  im  Interesse  der 
l  i haitun g  der  UVrk/ciigc  und  im  Interesse  einer  grollen  Pro- 
duktion nur  MaterMlien  von  nicht  /u  hober  Festigkeit  untl 
Harte  vcrocnikn  durfte,  si>  wifd  man  dieser  Konstruktion, 


ff 


'      '  ■  ■  -  r  t 
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die  die  Anwendung  besten  Statigcnmatcnals  gestartet,  noch 
höhere  Bedeutung  zumessen. 

Fig  1<>  u.  17  zeigen  die  einfachste  Verbindung  zweier 
Rieche  Dieselben  sind  stumpf  aneinander  vcocJiwciHt,  und 
es  ist  aus  den  Figuren  ohne  weiteres  der  vorbereitete  und  der 
fertige  Zustand  zu  ersehen 

Fi«  18  u  l<)  zeigen  die  Herstellung  eine*  T-Profilcs 
aus  drei  Stucken.  Hier  wird  zwischen  die,  ahnlich  wie  in 
Fig  16,  vorbereiteten  Bleche  ein  drittes  Blech  einfach  ein- 
geschoben und  durch  Schweirturig  verbunden. 

Fig  20  u.  21  zeigen  die  Verbindung  zweier  Winkel- 
bleche, die  an  den  Stirnflächen  in  stumpfen  U'inkcln  mit- 
einander verschweigt  sind  Diese  Art  der  Verbindung  mittels 
der  autogenen  Schwcillung  verbilligt  die  Herstellung  sehr 
wesentlich  gegenüber  dein  bisher  angewendeten  Verfahren 
durch  Schmieden  Außerdem  kann  man  U  inkel  von  ver- 
schiedenen Dimensionen  entsprechend  den  verschiedenen  Be- 
anspruchungen anwenden.  Durch  geschickte  U  ahl  der 
(lehrung  ist  es  n/unltch  ni<  .glich,  ohne  ititt  ein  Ah-.it/  ent- 
steht, einen  U'mkrl  mit  niedrigem  Schenkel  und  einen  solchen 
mit  hohem  Schenkel  zu  verbinden  ""d  umgekehrt. 


Fig  22  u.  2J  /eigen  die  einf.iche  Verbindung  zweier 
Rundstabc.  In  diesem  Falle  werden  zur  Erzielung  einer  ge- 
eigneten SchweiHInltung  beide  Stabe  konisch  zugespitzt.  Ein 
g.  M  lmktcr  Arbeiter  kann  eine  derartige  SchwciHung  so  voll- 
kommen machen,  da«  die  S  <hw  einstelle  nur  sehr  schwer  mit 


%29 


freiem  Auge  wahrzunehmen  ist  Ich  behaupte  aber  nicht,  dalf 
dies,-  einfache  Verbindung  zweier  Runstabc  unter  allen  Um- 


standen mit  Vorteil  durch  die  autogene  SchwcifWing  vollzogen 
wird  Fs  ist  sogar  wahrscheinlich,  dall  in  diesem  Fall  die 
I  cucrschwcillung  vorzuziehen  ist 


I  ig  24  u  2S  zeigen  die  stumpfe  Verbindung  zweier 
Hohre  mrt  gleichen  Durchmessern  In  diesem  Fall  ist  .!  i 
autogene  SchweiKung  mit  grobem  Vorteil  und  sehr  einfach 
und  billig  anzuwenden. 
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Fig  2<>  und  27  zeigen  die  Herstellung  eines  f  Eisens 
aus  zwei  Winkelcisen,  die  in  der  Mitte  stumpf  zusammen  ge- 
schweißt sind.  (D.  R.  P.  ang.)  Man  kann  bei  dieser  Kon- 
struktion z.  B.  den  oberen  Winkel  gerade  gestalten  und  ihm 
auf  der  ganzen  Länge  das  gleiche  Profil  geben  und  nur  in 
den  unteren  Winkel  alle  gewünschten  Höhenänderungen  ver- 
legen, so  da»  der  fertige  T  Träger  die  seiner  Beanspruchung 
entsprechende  Höhe  besitzt. 

Fig.  28  und  29  zeigen  die  Herstellung  eines  £  Trägers 
aus  drei  Blechen.  (D.  R.  P.  ang.)  Diese  Konstruktion  erlangt 
namentlich  große  Bedeutung  für  den  Bau  der  Automobil- 
chassislängsträger.  Bei  denselben  sind  fast  immer  der  obere 
und  der  untere  Steg  gleich  breit  und  nur  der  vertikale  Steg 
zeigt  verschiedene  Höhen.  Durch  diese  Konstruktion  ist 
man  in  der  Lage,  einen  Längsträger  herzustellen,  indem  man 
dessen  vertikalen  Steg  mittels  der  Blechschere  entsprechend 
ausschneidet  und  zu  dem  oberen  und  unteren  horizontalen 


Steg  einfaches  Bandeisen  verwendet,  das  man  mit  dem  verti- 
kalen Steg  in  der  in  der  Figur  ersichtlich  gemachten  Weise 
verschweißt. 

Fig.  29*  u.  29b  stellen  die  Verbindung  eines  gewalzten 
I  Profiles  mit  einer  Blechplatte  dar.  Diese  Konstruktion 
wird  des  öfteren  als  Fußgcstell  eines  Trägers  aus  Stein  oder 
Hol/  angewendet  werden  können.  Diese  Verbindung  ist  aus 
der  Figur  ohne  weiteres  ersichtlich. 

Figur  29e  zeigt  die  Verbindung  zweier  Rohre  unter  einem 
Winkel  von  00'.  Eine  derartige  Verbindung  ist  durch  auto- 
gene Schweißung  leicht  und  sicher  herzustellen.  Durch  Ver- 
änderung der  Gehrung  kann  man  Rohre  verschiedenen 
Durchmessers  miteinander  verbinden,  ohne  daß  an  der  Ver- 
bindungsstelle ein  Absatz  entsteht.  Allerdings  muß  man  hier- 
bei einem  der  beiden  Rohre  an  der  Verbindungstelle  eliptische 
Gestalt  geben.  (Fortsetzung  folgt) 


 4$  Rundschau.   

Weitere  Uergleichsuersuehe  mit  ßen?in,  Spiritus  und  Petroleum 

beim  ßetrieb  uen  Motorwagen. 


Von  Ingenieur  Arnold  Heller,  Halcnsee. 


Die  in  Heft  VII  der  Zeitschrift  „Der  Motorwagen"  mit- 
geteilten Versuche  zur  Erprobung  von  Benzin-,  Spiritus-  und 
Petroleutnbetrieb  bei  drei  ganz  gleichen  Maxwell-Wagen  sind 
vor  kurzem  fortgesetzt  worden,  um  namentlich  bei  dem  mit 
Spiritus  betriebenen  Wagen  festzustellen,  ob  er  ebenso  wie 
hinsichtlich  der  Zugkraft  auch  in  bezug  auf  die  erreich- 
bare Höchstgeschwindigkeit  den  Anforderungen  entspricht. 


diese  Aenderung  nicht  ausreichte,  um  wesentlich  bessere 
Wirkungsgrade  zu  erzielen,  sondern  daß  hierzu  mindestens 
eine  Kompressions-Endspannung  von  10,5  bis  12,25  Atmo- 
sphären, namentlich  aber  auch  eine  bedeutende  Vergröße- 
rung des  Hubes  erforderlich  wären,  eine  Bedingung,  die  wohl 
bei  stationären,  nicht  aber  bei  Automobilmotoren  leicht  zu 
erfüllen  ist. 


Während  bei  der  ersten  Versuchsfahrt  auf  einer  schnee- 
bedeckten schlechten  Straße  gefahren  worden  war,  sollte 
jetzt  untersucht  werden,  was  ein  Wagen  mit  Spiritusbetrieb 
unter  den  günstigsten  Verhältnissen  leisten  kann.  Zu  diesem 
Zwecke  wurde  die  etwa  171  km  lange  Strecke  von  Trenton, 
N.  J.,  nach  Atiantic  City,  eine  außerordentlich  ebene,  gut 
in  Stand  befindliche  Straße,  ausgewählt,  die  nur  mit  einem 
Aufenthalt  in  Philadelphia,  Pa„  zurückgelegt  wurde. 

Der  einzige  Unterschied  zwischen  den  Antriebsmotoren 
des  Benzinwagens  und  des  Spirituswagens  bestand  in  der 
Kompression,  die  bei  dem  letzteren  um  etwa  33<  :in»  höher 
bemessen  war  und  eine  Endspannung  von  4,2  bis  5,6  Atmo- 
sphären zu  erreichen  gestattete.    Es  zeigte  sich  aber,  daß 


An  Stelle  des  Wagens  mit  Petroleumbetrieb,  der  bei  der 
ersten  Versuchsfahrt  mitgelaufen  war,  wurde  diesmal  ein 
Wagen  mit  zwei  Vergasern  eingestellt;  in  einem  von  diesen 
Vergasern  wurde  mit  Petroleum,  in  dem  anderen  mit  Benzin 
gearbeitet,  so  daß  der  Motor  in  regelmäßigem  Betriebe 
mit  einem  Gemisch  der  beiden  Betriebsstoffe  gespeist  wurde, 
in  der  Absicht,  die  Ucbelstände  des  Petroleumbetriebes  etwas 
zu  mildern.  Die  Ergebnisse  dieses  Versuches  waren  in 
mancher  Hinsicht  beachtenswert. 

Es  möge  hier  eingeschaltet  werden,  daß  Doppelvergaser 
der  erwähnten  Art  schon  früher  ausgeführt  worden  sind. 
In  den  meisten  Fällen  hat  man  aber  das  Bestreben  gehabt, 
die  beiden  Vergaser,  womöglich  auch  selbsttätig,  derart  zu 
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regeln,  daß  bei  geringer  Motorgrschw  indigkcit  nur  mit 
Ben/in,  bei  höherer  l  icschw  indigkcit  nur  nul  dem  schwereren 
Brennstoff  (Spiritus.  Petroleum)  gearbeitet  wird,  tme  Kon- 
struktion, die  in  dieses  tiebiet  schlaft,  und  die  wohl  nicht  . 
sehr  bekannt  »cm  durfte,  sei  in  den  Fig.  I  und,  2  nach  der 
Zeitschrift  „Engineering"  vom  12.  April  l')07  hier  vorgeführt. 

Der  von  F.  R.  Davis  in  Shawford  bei  Winchester  kon- 
struierte Verquer  besteht  aus  einer  zylindrischen  Kammer  A, 
die  von  einem  mit  Eintritts-  und  Austrittsoffnungrn  ('  für 
die  Auspuffgase  versehenen  Hci/mantcl  Ii  umschlossen  ist. 
In  dieser  Kammer  ist  ein  Ventilator  l)  auf  einer  hohlen 
Spindel  gelagert,  der  steh  an  den  inneren  Umfang  der 
Kammer  ziemlich  genau  anschließt  und  von  dem  Wagen-  | 
motor  mit  Hilfe  eines  Sthnurrrtcbcs  bewegt  wird.  Dirch 
die  Dusc  1/  w  ird  l'etroleum  mit  geringem  Druck  eingespritzt,  i 
das   durch   die  Vciiutatorflügcl   sofort   fein  verteilt  wird,  1 
wahrend  gleichzeitig  Luft  durch  die  Ocffnungcn  t  in  da« 
Innere  des  Vergasers  angesaugt  wi/d.    I>a  der  Ventilator 
einen  gewissen  Ucberdruck  erzeugt,  so  gelangt  stets  eine 
ziemlich  volle  Ladung  (iemisch  in  den  Zylinder.  Durch 
c.rien  auf  der  Vcntilatorsptndcl  sitzenden  Regulator,  der  eine 
im  Innern  der  Spindel  geführte  Stange  bewegt,  wird  eine 
Drosselklappe  J  K  so  eingestellt,  daß  der  Ansaugr-Quer- 
schnitt  des  Ventilators  l)  mit  wachsender  (icschwindigkrit 
abnehmen  kann.    Autterdem  kann  durch  ein  federbclastetcs  | 
Ventil  /.  Zusatzluft  selbsttätig  eintreten,  wenn  der  Unter-  | 
druck  im  Vergaser  steigt. 

Die  Hilfsduse  //,  durch  die  beim  Anlasten  des  Motors  ' 
ik-nzin  in  den  Vergaser  eingelassen  wird,  muH  allerdings  I 
hier  von  Hand  abgeschaltet  werden. 

t>as  Arbeiten  mit  zwei  Vergasern,  die  gleichzeitig  (ie-  : 
misch  von  Benzin-  und  Petroleum-  oder  Spintusdampfen  in 
den  Motor  liefern,  scheint  gegenüber  dem  bei  den  bis- 
herigen Doppclvergasern  üblichen  Verfahren,  da-  Betriebs- 
stoffe zu  trennen,  uisofcrn  Vorteile  zu  besitzen,  als  einer- 
seits geringere  BrennstoffVosten  erzielt  werden,  und  anderer- 
seits die  ununterbrochenen  Schwierigkeiten  des  Betriebes  mit 
schweren  Brennstoffen  fortfallen.    Hierfür  liefern  die  nach- 


stehenden Ergebnisse  der  neuesten  Versuchsfahrt  einen  deut- 
lichen Beweis. 

In  der  /ahlcnlafcl  sind  des  leichteren  Vergleiches  wegen 
die  Ergebnisse  der  Fahrt  Ncw-York  Boston  neben  die- 
jenigen der  letzten  Eahrt  von  Trenton  nach  Atlantic  City 
gestellt.  Zu  den  letzteren  ist  zu  bemerken,  daß  das  (icwieht 
der  drei  teilnehmenden  Wagen  für  Benzin-,  Petroleum-Benzin 
und  Spintus  nacheinander  I O'ib,  1120  und  1  IrjO  kg  be- 
tragen hat. 


Zahlen  tafrl. 


Vcrwchtfahrt 

Nrw-Yoik  -Boston 

Versuch  sfihrl 
Trenton    Atlantic  Citv 

Betriebt»  toff 

Benzin  P***°* 
IriiRi 

Petroleum 

und  Wrti/in 

Cm». 

s?r 

Ocsamtvrrbrauch 
in  Litern  .  . 

Preis  für  1  Liter 
in  Pfennig*" 

<lr».»ml.iu»g*brn  fur 
Betriebsstoffe  in 
Mjifc    .       ,  . 

Kosten    für  1 
Wagenkilometer 
in  Pfennigen 

Kotten     fur  1 
Tonnenkilometer 
in  Pfennigen 

S8JS  12N.0 

2ü.<*  IM 
5,0  4.6 
4  4S  s.« 

1M.ii 
41,1» 

G3,S 

lll.HÖ 

1 1.7& 

SM 
6J)3 
4,<* 
3/rf 

11.S5  IM 
12,4  tz4,l 

I,»-  4.«2 

3.4» 

2.« 

54.» 
41,0 

22.« 

13,:: 

lo,3 

Em  Blick  auf  die  Zahlentafel  lehrt,  daß  die  Ergebnisse 
de»  mit  Spintus  betriebenen  Wagen»  »ich  etwas  gebessert 
haben,  obgleich  dieser  Fortschritt,  der  auch  bei  dem  Benzin- 
wagen  in  noch  höherem  Matte  vorhanden  ist,  wohl  hauptsach- 
lich auf  Rechnung  der  besseren  Straßenverhahnissc  gesetzt 
werden  kann.  Besonders  interessant  ist  aber,  daß  bei  dem 
Pctroleumwagen,  der  bei  dieser  Fahrt  gar  keine  Anstände 
ergeben  hat,  durch  Anwendung  des  Benzin-Hilfsvcrgascrs 
eine  weitgehende  w  irtschaftliche  Verbesserung  erzielt  w  orden 
ist,  die  auf  die  Anwendung  schwerer  Betriebsstoffe  bei  ge- 
werblichen Motorwagen  nicht  ohne  Einfluß  bleiben  dürfte. 
Die  Aussichten  des  Spintusbetricbcs  bleiben,  obgleich  der 
Wagen  sonst  allen  Anforderungen  entsprochen  hat,  ange- 
simts  acr  nonen  twneosnosten  e  Den  so  ungünstig  wie  Dtsncr. 


Ulbert  Clement  f. 


Albert  <  kment,  der  Sohn  des  großen  französischen  Kon- 
strukteurs Adolphe  Clement,  ist  beim  Training  fur  den  (irand 
Prix  tödlich  verunglückt. 

Der  erst  Druundzw  anzigjahnge  war  trotz  seiner  Jugend 
einer  der  sichersten  und  erfolgreichsten  Rennfahrer,  der  im 
Auswahlrennen  l'KM  und  im  Ardenncnrcnncn  sich  mit  den 
Bisten  ebenbürtig  bewahrt  harte  und  im  Vandcrbihrenncn 
nach  scharfem  Kampf  nur  3b  Sekunden  hinter  dem  Sieger 
endigte. 

Clement  diente  gegenwärtig  bei  der  Artillerie  und  ertiielt 
für  das  Training  einen  mehrtägigen  Urlaub.  Er  fuhr  einen 
b-Zylindcr-Rcnnwagvn  seiner  väterlichen  Marke  Clement- 
Bavard,  begleitet  von  seinem  Freund«,  dem  Rennfahrer 
Caudermann,  der  den  Platz  des  Chauffeurs  einnahm.  Bei 
einer  sehr  sanften  Kurve  bei  Saint  Martin,  im  120  km  Tempo 
geschah  das  Unglück.  Die  Geschwindigkeit  beim  Einfahren 


I  w  ar  zu  groß,  die  Zentrifugalkraft  trug  -  trotz  dcT  schwachen 
|  Krümmung  den  Wagen  heraus.  Das  Fahrzeug  sprang 
i  -  ohne  Schaden  zu  leiden  -  auf  den  Rasen  und  Clement 
hätte  es  wieder  zurücklenken  können,  wenn  nicht  plötzlich 
ein  Vorderrad  in  einen  Sandhaufen  geraten  wäre.  In  diesem 
Augenblick  überschlug  sich  der  Wagen,  « laudermann  flog  - 
ohne  schwere  Verletzungen  zu  erk-tden  von  seinem  Sitz, 
aber  Clement  »tur/te  gegen  die  Lenkstange,  das  Rad  zerbrach 
und  die  Stange  drang  dem  Armen  in  den  Hals.  Vergebens 
holten  Oabnel  und  Rougrer  in  ihrem  Dictrichwagcn  in  voller 
Fahrt  aus  Dieppe  einen  Arzt,  der  nur  mehr  den  eingetretenen 
Tod  feststellen  konnte. 

Mit  den  französischen  Automobilisten  und  Automohil- 
konstrukteuren  betrauern  auch  die  deutschen  Aitt  -m  >hit- 
ingenicure  den  Tod  des  mutigen  jungen  Mannes 
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DER  MOTORWAGEN. 


Pressstimmen. 


Einige  Prcßstimmcn  über  den  Automobilismus  stellt  die 
Locomotive  Automobile  msaramen,  die  wir  im  folgenden 
wiedergeben. 

Französische  und  amerikanische  Wagen. 

IX-r  Unterschied  /wischen  den  französischen  und  ameri- 
kanischen Wagen  resultiert  besonders  aus  der  Psychologie 
der  beiden  Völker;  er  ist  eine  Erscheinung  der  Vererbung 
und  des  Milieus. 

Was  die  augenblickliche  Uebcrlcgenhcit  der  franzosischen 
Wagen  anbetrifft,  so  kommt  sie  und  mußte  in  verhängnis- 
voller Weise  kommen  von  der  überlegenen  Ingenieur-Wissen- 
schaft und  der  Vorzüglichkeit  des  verwendeten  Rohmaterials ; 
aber  unser  Nationalgenie  wird  in  kürzerer  oder  längerer 
Zeit  dieses  Handicap  verschwinden  lassen.  Es  werden  nur 
wenig  Unterschiede  in  den  Typen  übrig  bleiben,  wie  sie 
aus  den  originellen  Anschauungen  der  Künstler  beider 
Länder  folgen. 

Unsere  besten  Arbeiter  hier  bekommen  4  Dollar 
(20  Francs)  täglich;  in  Frankreich  sind  9  Francs  (etwa 
1,75  Dollar)  das  höchste,  was  der  geschickteste  Mechaniker 
täglich  verdienen  kann. 

Das  natürliche  Streben  des  amerikanischen  Arbeiters, 
immer  mehr  und  mehr  Lohn  zu  erreichen,  und  das  sich 
hieraus  ergebende  Streben  des  Arbeitgebers  nach  erhöhter 
Produktion,  läßt  sich  in  den  Ruf  zusammen  fassen:  „Mehr 
Arbeit!  -  Ans  Werk!  -  Mut!" 

In  Frankreich  fordert  man  statt  größerer  Regsamkeit 
mehr  Genauigkeit  und  vor  allem  Vollkommenheit  der  Arbeit. 

Der  amerikanische  Arbeiter  handhabt  seine  Werkzeug- 
maschine so  eifrig,  daß  trotz  des  hohen  Lohnes,  den  er 
bekommt,  die  Waren  in  seinem  Lande  die  geringsten  Her- 
stellungskosten verursachen,  obgleich  sie  von  bester  Qualität 
sind. 

Die  guten  Automobile  sind  nicht  einzig  und  allein 
Maschinenarbeit.  Die  Maschinen  liefern  die  Teile  eins  wie 
das  andere;  dann  erst  müssen  sie  mit  ganz  besonderer 
Sorgfalt  zurechtgepaßt  werden. 

Ein  Automobil  ist  nichts  anderes  als  ein  Mechanismus, 
ein  mächtiger  und  komplizierter,  aber  ganz  besonders  un- 
beständiger Mechanismus.  Er  muß  von  absoluter  Wider- 
standskraft sein,  denn  zur  Prüfung  seiner  wirklichen  Wider- 
standsfähigkeit vereinigen  sich  Drehungs-,  Stoß-  und  Zern- 
Kräfte,  die  mit  unglaublicher  Ausdauer  eine  Schwäche 
an  ihm  suchen,  ein  Band,  das  abfliegen  kann,  einen  Bolzen, 
der  sich  lockert,  oder  ein  Maschinenteil,  der  zerbricht. 

Das  einmal  fertiggestellte  Automobil  ist  dazu  berufen, 
auf  der  Chaussee  mit  Geschwindigkeiten  zu  kämpfen,  die 
größer  und  anhaltender  sind,  als  die,  die  von  der  Dampf- 
lokomotive auf  ihren  Stahlschiencn  gefordert  werden.  Da- 
bei ist  die  Bedienung^  die  ihm  zuteil  wird,  nichts  im  Ver- 
gleich mit  der  Sorgfalt,  die  man  dieser  jedesmal  widmet, 
wenn  sie  nach  einer  Fahrt  in  die  großen,  runden  Schuppen 
zurückkehrt. 

Die  Automobilkonstruktion  erfordert  sehr  viel  Sorgfalt, 
Oenauigkeit  und  Geduld;  dieses  sind  die  drei  Hauptcrforder- 
nissi'  dieser  Industrie;  sie  aber  sind  es  auch,  welche  seit 
Jahrhunderten  dem  franzosischen  Handwerker  angeboren 
sind. 


Der  Aufschwung  des  Automobilismus  in 
Frankreich. 

Die  Lektüre  von  Statistiken,  wie  schwer  sie  auch  sein 
mag,  bietet  doch  immer  manches  Interessante,  und  manchmal 
können  wir  recht  nützliche  Belehrungen  aus  ihr  ziehen. 
Im  folgenden  wollen  wir  sehen,  was  diese  Zahlen  für  den 
Automobilismus  ergeben. 

Zuerst  stellen  wir  erfreut  fest,  daß  unser  Export  statt 
geringer  zu  werden,  von  Jahr  zu  Jahr  mehr  an  Ausdehnung 
zunimmt,  so  daß  keine  fremde  Industrie  ihm  gleichkommen 
kann.  Die  fremden  Amateure  lassen  nicht  nach,  sich  von 
unsem  Konstrukteuren  mit  Wagen  versehen  zu  lassen.  Auf 
der  andern  Seite  hat  ein  Eifer,  eine  Liebe  und  Begeisterung 
für  den  Automobilismus  die  Franzosen  ergriffen,  die,  wie 
wir  durch  die  Zahlen,  wekhe  den  Registern  der  Steuer- 
einnehmer entnommen  sind,  beweisen  werden,  von  einem 
Ende  des  Landes  zum  andern  eine  bald  mehr  bald  weniger 
deutliche  Ausbreitung  des  Automobilismus  gezeitigt  haben. 
Genau  genommen,  wurde  die  Automobilindustrie  erst  gegen 
das  Ende  des  Jahres  1896  geboren.  1899  zählte  man  üi 
Frankreich  nur  1672  Automobile.  Diese  Ziffer  wurde  schnell 
überschritten  und  die  Fortschritte  waren  rapide.  Wir  lassen 
die  Zahlen  sprechen.  1900  stieg  die  Zahl  auf  2997;  1901 
auf  3386;  1902  auf  9207,  1903  auf  12984,  1904  auf  17107 
und  1905  erreichte  sie  die  Höhe  von  21  524. 

Hierzu  müssen  wir  bemerken,  daß  sich  diese  Gesamt- 
zahl von  21  524  Automobilen  natürlich  einzig  und  allein 
auf  die  Wagen  erstreckt,  die  für  den  Personenverkehr  be- 
stimmt sind  und  der  auf  den  Wagen  lastenden  Steuer  unter- 
liegen, ferner,  daß  die  Automobile  in  zwei  Kategorien  zer- 
fallen, nämlich  in  Berufsfahrzeuge,  die  nur  die  halbe  Ab- 
gabe an  den  Staat  zu  zahlen  haben,  und  Luxuswagen,  die 
die  volle  Taxe  zu  erlegen  haben;  schließlich,  daß  zurzeit 
von  den  21  524  mit  einer  Steuer  belegten  Wagen  6513 
Berufswagen  und  15  011  Luxuswagen  sind.  Willst  du,  lieber 
Leser  oder  holde  Leserin,  daß  ich  angesichts  dieser  offiziellen 
Steuertabelle  für  die  Berufsfahrzeuge  das  Recht  in  An- 
spruch nehme,  von  ihnen  zu  behaupten,  daß  sie  die  Zu- 
kunft dieser  Art  der  Fortbewegung  darstellen?  Zur  Beant- 
wortung dieser  Frage  wird  es  ausreichen,  auf  die  Steuer- 
tabellen von  1904  zurückzugreifen,  mehrere  Berufe  in  einen 
Block  zusammenzufassen  und  sie  dann  zu  klassifizieren. 
Auf  diese  Weise  wird  es  uns  sehr  leicht  werden,  den 
so  zusammengestellten  Berufen  den  Rang  zuzuerteilen,  der 
ihnen  gebührt.  Im  Jahre  1904  also  kamen  zunächst  Dentisten, 
Apotheker,  Tierärzte  und  Aerzte  mit  1109  Fahrzeugen; 
ihnen  folgen  Unternehmer,  Ingenieure,  Architekten  und  In- 
dustriedirektoren mit  359  Wagen;  Vertreter  und  Reisende 
der  Handelswelt  hatten  254;  Automobilfabrikanten  171 ;  Stoff- 
und  Neuheitenhändler  158,  Landwirte  154,  Kurzwaren-  und 
Eisenhändler  123;  zum  Ueberfluß  sei  noch  hinzugefügt,  daß 
Gastwirte,  Verleger,  Advokaten,  Publizisten,  Zuckersieder, 
Holzhändler  und  andere  eine  so  hohe  Ziffer  nicht  erreichten, 
ts  ist  hiernach  nur  um  so  wahrer,  daß  der  Automobilismus 
mehr  und  mehr  Eingang  in  die  Sitten,  Lebensgewohnheiten 
und  Berufsausübung  findet;  kurz,  der  Automobilismus  hal 
sehr  große  Fortschritte  gemacht  und  sich  den  Bedürfnissen 
des  modernen  Lebens  angepaßt. 

(Zum  leichteren  Verständnis  dieser  Schlußfolgerungen 
sei  das  kleine  Rechenexempel,  das  der  Autor  hier  aufgibt, 
gelöst,  wobei  sich  ergibt,  daß  im  Jahre  1904  7,12«o  der  ge- 
samten besteuerten  Automobile  Berufswagen  waren,  während 
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Wahrend  der  Jahre,  die  von  1800  bis  1006 
sind,  ist  die  Zahl  der  Automobile  gewachsen 
auf  7300  in  ländlichen  (iemeinden 
3780  Paris 
..  3521  „  Städten  mit  über  42000  Einw 

,.   1600   12000  bis  42000  Einw 

..  1667    5001  bis  10000  Einw 

Was  die  geographische  Verteilung  betrifft,  *o  ist  sie 
sehr  verschieden.  Das  Seine-D#partemcnt  hat  für  sich  allein 
4627,  für  die  übrigen  86  Departements  ist  das  Mittel  je  106. 
Wir  können  unmöglich  eine  vollständige  TabHJe  für  die 
t  iii/t  lm  n  Departements  geben,  das  würde  uns  gar  ru  weit 
führen,  um  aber  dem  Leser  einen  Begriff  von  der  großen 
Ungleichheit  der  Verteilung  zu  geben,  seien  einige  Zahlen 
nach  den  Listen  «in  1006  zitiert:  Boucbes-du-Rhönc  571 
Automobile,  Oirondc  342,  Oard  221,  Tarn  115,  Oers  04, 
L«>t  32,  Ariege  21.  Cantal  16,  Soztere  0. 

Wir  müssen  die  Leser  um  Entschuldigung  bitten,  ihm 
soviel  Ziffern  unterbreitet  ru  haben,  aber  unserer  Ansicht 
nach  war  dieses  Auffuhren  der  cin/rtnen  Zahlen  unbedingt 
notig;  nach  reiflicher  Ucberiegung  haben  wir  geglaubt,  hier- 


Der  unvermeidliche  Unfall. 
Alle  die  guten  Leute,  die  die  Kraftdroschengescllschaftcn 
vor  einigen  Monaten  einstellten,  sind  auf  dem  besten  Wege, 
einer  nach  dem  amiern  verabscheuungs würdige  Chauffeure 
tu  werden,  und  wenn  hier  nicht  bald  gehörige  Ordnung 
geschaffen  wird,  eine  wirkliche  (iefahr  für  Fußgänger  und 
andere  Wagen  zu  bilden. 

Ich  hatte  mir  eingebildet,  dar)  die  ersten  am  Steuer 
n  dazu  verwendet  worden  waren,  sich 


verbrachten  Wochen 
klar  zu  machen,  was  es 


denn  eigentlich  so  in  dem  Bauche 


eines  Wagens,  der  nicht  von  Pferden  gezogen  wird,  geben 
könnte;  weit  gefehlt  Die  Mehrzahl  dieser  Ungfücklichen 
wußte  kein  Sterbenswörtchen  davon;  aber  sie 
wenigstens  die  Vorsicht,  die  ihrer  Unwissenheit 

Wissen  sie  heute  etwas  von  den  vier  Takten  des  Motors  > 
Ich  glaube  nicht,  aber  dafür  sind  sie  vom  (jcschwindigkeits- 
teufet  besessen.  Kein  Tag  vergeht,  an  dem  ich  nicht  sähe, 
wie  sie  alles  in  die  größte  Oefahr  bringen;  sie  fahren  auf 
die  Fußgänger  mit  der  Zwangkisigkeit  eines  Milchmannes 
los,  sie  fahren  an  anderen  Fuhrwerken  rechts  oder  links 
vorüber,  wie  es  ihre  Phantasie  ihnen  im  gegebenen  Augen- 
blick gerade  eingibt ;  sie  wenden  kurz  selbst  auf  die  Oefahr, 
hinter  sich  einen  Massenmord  zu  verursachen.  Sic  sind 
fast  alle  vom  (ieist  des  wilden  Chauffeurs  ergriffen,  und 
was  sie  ganz  besonders  gefährlich  und  gefährlicher  als  diese 
macht,  das  ist  der  Umstand,  daß  sie  ihre  Wut  berufsmäßig 
in  Paris  und  vorzugsweise  in  den  belebtesten  Stadtteilen 


ausüben. 

Die  Lage  kann  voll  ernster  Oefahren  werden,  wenn 
zu  den  paar  Hundert  Besessenen,  welche  wir  in  diesem 
Augenblick  haben,  bald  einige  Tausend  sich  gesellen  sollten. 
Der  Augenblick  scheint  mir  also  für  die  bestehenden  und 
zukünftigen  Oesellschaflen  gekommen,  wenn  anders  sie  ihre 
wahren  Interessen  richtig  auffassen  wollen,  mit  den  unver- 
nünftigen Wagenführern  ein  ernstes  Wort  zu  reden  und 
ihnen  klar  zu  machen,  daß  die  Tatsache,  daß  sie  das  Steuer- 
rad zwischen  den  Händen  haben,  noch  nicht  ausmacht,  daß 
die  ganze  Straße  ihnen  ausschließlich  gehört,  daß,  wenn 
auch  die  Fahrgäste  nichts  dagegen  haben,  geschwind  ge- 
fahren zu  werden,  sie  doch  keinen  besonderen  Wert  darauf 
legen,  bei  unvorhergesehenen  Zusammenstoßen  zu  Schaden 
zu  kommen,  und  daß  Geschwindigkeit  nicht  dasselbe  ist, 
wie  ausartende  Schnelligkeit. 

Wenn  die  Oesellschaflen  das  tun  werden,  dann  werden 
sie  sich  alle  Sympathien  des  Publikums  erobern,  die  ihnen 
jetzt  die  allzu  zahlreichen  Wagenführer,  die  seit  einiger 
Zeit  den  Schrecken  in  den  Straßen  von  Paris  säen,  schon 
zu  entfremden  beginnen.  Desgrange  in  „L'Auto" 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 
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Schottlands  Automobilindustrie. 


Schottland,  welches  durch  seine  zahlreichen  Industrien, 
vor  allem  durch  seinen  hochentwickelten  Schiff-  und  Ma- 
schinenbau, bereits  seit  langem  die  Aufmerksamkeit  des  Aus- 
landes auf  sich  gezogen  hat,  verspricht,  so  lesen  wir  in 
einem  amtlichen  französischen  Berichte,  für  die  Zukunft 
eines  der  bedeutendsten  Zentren  der  Automobilfabnkation 
zu  werden.  Diese  Industrie  hat  in  den  letzten  zwei  Jahren 
an  den  Ufern  der  Clvdc  rapide  Fortschritte  gemacht.  Die 
meisten  schottischen  Automobilfabriken  beschäftigen  sich 
nicht  nur  mit  der  Herstellung  von  Luxus-Kraftfahrzrugcn. 
sondern  haben  auch  neuerdings  die  Fabrikation  von  Auto- 
mobilen zu  industriellen  Zwecken  (Camions  Ocpäckwagcn, 
Omnibusse  und  dergl.),  welche  von  Tag  zu  Tag  mehr  ge- 
fragt werden,  aufgenommen  Bestellungen  auf  Lieferung 
von  Kraftwagen  aller  Art  beginnen  zahlreich  namentlich 


aus  den  englischen  Kolonien  einzugehen. 


daß  die 


Industrie  sich  in  günstigster  Weise  entwickeln  kann 


Für  den  Absatz  kommt  indessen  nicht  ausschließlich 
das  Ausland  in  Betracht,  sondern  nicht  in  letzter  Linie 
bildet  Schottland  selbst  einen  guten  Markt  für  diese  modernen 
Beförderungsmittel.  Die  Verwendung  von  Automobilen  ist 
in  den  letzten  Jahren  in  den  entferntesten  und  abgelegensten 
Ortschaften  des  Landes  in  Aufnahme  gekommen;  zahlreiche 
Eiscnbahngcscllschaftcn  haben  Automobil- Fahrunicn  zur 
Förderung  des  Verkehrs  und  zur  Herstellung  einer  besseren 
Verbindung  mit  den  im  Oebirge  gelegenen  Plätzen  einge- 
richtet, die  Postverwartung  bedient  sich  für  ihre  Zwecke 
der  Kraftfahrzeuge  bereits  in  großem  Umfange  und  an  Stelle 
der  Breaks,  welche  den  Fahrdienst  zwischen  den  Eisen- 
bahnen und  den  schottischen  Seen  vermitteln,  werden  in 
absehbarer  Zeit  ausschließlich  Automobilen  zur  Verwendung 
kommen;  nicht  gering  ist  auch  der  Bedarf  der  Hotelbesitzer 
an  Motorwagen,  welche  dieselben  vielfach  AusKu^lern  miet- 
weise   zu  überlassen  pflegen     In  den  ^mrWn  Indtistne- 
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Städten  Schottlands,  wie  Glasgow,  Aberdeen,  Dundee  usw., 
wo  elektrische  Straßenbalinen  in  bewunderungswürdiger 
Weise  für  eine  glatte  Abwicklung  des  Straßenverkehrs  mittels 
zahlreicher  Linien  sorgen,  hat  allerdings  der  Motoromnibus 
zunächst  wohl  keine  Aussicht,  erfolgreich  in  Konkurrenz 
zu  treten.  Nur  in  Edingburgh  sind  Motoromnibusse  für 
öffentliche  Verkchrszwcckc  innerhalb  der  Bannmeile  in  Dienst 
gestellt  worden. 

Vor  5  oder  6  Jahren,  zu  einer  Zeit  also,  wo  in  Frank- 
reich und  anderen  Ländern  die  Automobiiindustric  sich  be- 
reits kräftig  entwickelt  hatte,  war  man  in  Großbritannien 
über  die  ersten  Anfänge  der  Fabrikation  noch  kaum  hinaus- 
gekommen, und  es  konnte  daher  nicht  Wunder  nehmen, 
daß  der  Import  von  Automobilen  nach  diesem  reichen  und 
industriellen  Lande  von  Jahr  zu  Jahr  bedeutend  an  Umfang 
gewann.  Der  wachsenden  Bedeutung  dieser  Einfuhr  ent- 
sprechend, entschloß  sich  das  englische  Handelsamt  im 
Jahre  1904  zu  einer  eingeltenden  statistischen  Gliederung 
des  Automobilimports.  (Bis  dahin  waren  nämlich  Motor- 
räder und  Motorwagen  in  der  Handeisstatistik  zusammen 
zum  Nachweise  gebracht.)  So  konnte  Ende  1904  konstatiert 
werden,  daß  in  diesem  Jahre  für  38  Millionen  Francs  an 
Automobilen  und  Bestandteilen  von  solchen  nach  England 
eingeführt  worden  waren.  Die  Veröffentlichung  dieser 
Zahlen  rief  eine  große  Bewegung  im  Lande  hervor  und 
die  englischen  Industriellen  ließen  es  sich  in  bemerkens- 
werter Weise  angelegen  sein,  der  Einfuhrbewegung  durch 
Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  inländischen  Auto- 
mobiiindustric Einhalt  zu  tun.  Da  die  englische  Automobil- 
industrie mit  den  Einrichtungen,  welche  zur  Herstellung 


aller  Automobil- Wagenteile  benötigt  sind,  zunächst  noch  nicht 
allgemein  versehen  war,  so  sah  sie  sich  gezwungen,  die 
ihnen  fehlenden  Bestandteile  in  großen  Mengen  aus  anderen 
Ländern  zu  beziehen,  weshalb  denn  auch  gerade  die  Import- 
ziffern für  Teile  von  Automobilwagen  in  den  letzten  beiden 
Jahren  eine  besonders  große  Zunahme  aufzuweisen  haben. 
Die  Gesamteinfuhr  von  Automobilen  und  Teilen  von  solchen 
nach  Großbritannien  stieg  von  58  Millionen  Francs  im 
Jalire  IQ04  auf  76  Millionen  Francs  im  folgenden  Jahre 
und  auf  99  Millionen  Francs  im  letrtvergangenen  Jahre. 
An  dieser  Einfuhr  war  in  erster  Linie  Frankreich  beteiligt, 
und  zwar  betrug  der  Import  aus  diesem  Lande  im  Jahre 
1904  76»ii  bezüglich  der  kompletten  Automobilwagen  und 
87* o  bezüglich  der  eingeführten  Teile  von  solchen;  im  fol- 
genden Jahre  belief  sich  der  französische  Anteil  auf  71 «, 
und  76"d.  Die  Anteilziffern  für  das  Jahr  1906  sind  zur 
Zeit  noch  nicht  bekannt,  da  die  diesbezüglichen  Daten  erst 
im  Mai  oder  Juni  zur  Veröffentlichung  gelangen. 

Die  englische  Automobiiindustric  ist  bisher  in  großem 
Maßstäbe  von  der  ausländischen,  namentlich  ran  der  fran- 
zösischen Konkurrenz  abhängig  gewesen,  und  bisher  gibt 
es  nur  einige  wenige  Gesellschaften,  welche  alle  Teile  und 
Zubehörstücke  für  Automobilen  herzustellen  imstande  sind; 
alle  übrigen  Konstrukteure  beschränken  sich  in  der  Haupt- 
sache darauf,  die  Automobilbestandteile,  welche  sie  aus  dein 
Auslande  beziehen,  zusammen  zu  setzen.  Neuerdings  gehen 
mehrere  Fabriken  dazu  über,  auf  die  Herstellung  der 
einzelnen  Wagenteile  ihre  ausschließliche  Aufmerksamkeit 
zu  richten  nach  dem  Muster  der  englischen  Spcztalfabri- 
kanten  für  Fahrradteilc. 


Neue  Automobilverbindungen  und  Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 


Großbritannien.  Die  Darlington  Firc  Brigade 
wird  voraussichtlich  in  nächster  Zeit  mit  einer  Motorfeuer- 
spritze, welche  mit  einer  Rettungslcitcr  versehen  ist,  aus- 
gerüstet werden.  In  gleicher  Weise  hat  das  Firc  Brigade 
Committee  of  the  Bradford  Corporation  den  Beschluß 
gefaßt,  aus  Gründen  der  Sparsamkeit  und  Leistungsfähigkeit 
bei  der  Stadtverwaltung  die  Einführung  von  Fcuerlösch- 
geräten  mit  motorischem  Betrieb  in  Antrag  zu  bringen. 

Die  London  Motor  Omnibus  Co.,  Ltd.  (Vanguard) 
beabsichtigt  dem  Vernehmen  nach,  anfangs  März  einen 
Motoromnibus-Fahrdienst  zwischen  Kenfal  Rise  oder 
Willesden  Green  und  Victoria  Station  ins  Leben  zu  rufen. 

Die  Shamrock  Motor  Car  Co.  in  Dublin  trägt  sich 
mit   dem    Gedanken,    Motoromnibusse  täglich 


zwischen  Dublin,  Ashbournc  und  Ratoath  verkehren  zu 
lassen  und  für  den  Fall,  daß  diese  Einrichtung  sich  be- 
währen sollte,  den  Fahrdienst  auch  auf  die  Orte  Slanc. 
Dulcek  und  Drogheda  auszudehnen. 

Die  Elcctrobus  Co.  in  London  beabsichtigt,  elektrische 
Omnibusse  für  die  Strecke  Victoria  Station  und  Liverpool 
Street  via  Westminster,  Strand  und  Bank  in  Dienst  zu  stellen. 
Gegenwärtig  schweben  Erwägungen,  im  kommenden 
einen  Automobilfahrdienst  auf  dem  kleinen 
St.  Bernard  von  Mouticrs  nach  Bourg  St.-Maurica  einzu- 
richten. Eine  ähnliche  Linie  besteht  bereits  seit  zwei  Jahren 
zwischen  Moutiers  und  Pralognan,  welche  sehr  beliebt  ist 
und  die  Zahl  der  Touristen  nach  den  Gletschern  der 
Vannoise  beträchtlich  gesteigert  hat. 


Frankreichs  Außenhandel  in 

Die  französische  Industrie  hat  in  gleicher  Weise,  wie 
dies  im  Jahre  1905  der  Fall  war,  allen  Grund,  mit  dem 
Ergebnis  des  letztjährigen  Ausfuhrgeschäfts  zufrieden  zu 
sein:  Belief  sich  doch  der  Exportwert  der  im  Jahre 
1906  aus  Frankreich  ausgeführten  Motorwagen  auf 
137  856  000  Francs  gegen  100  521000  Francs  im  Jahre  1905 
und  71 035000  Francs  im  Jahre  1904.  Der  Versand  des 
let/tvergangenen  Jahres  hat  sich  mithin  im  Vergleich  /um 
Jalire  1904  um  fast  100°1,  im  Vergleich  zum  Jahre  1905  um 
fast  40"«  gehoben.  In  diesen  Zahlen  ist  die  Ausfuhr  von 
Motorrädern,  welche  in  den  letzten  Jahren  sich  durchweg 
auf  der  Höhe  von  1  000000  Francs  gehalten  hat  und  augen- 
scheinlich von  den  Franzosen  nicht  besonders  gepflegt  wird, 
nicht  einmal  mit  inbegriffen. 


Automobilen  im  Jahre  1906. 

Die  Einfuhr  von  Motorwagen  nach  Frankreich,  welche 
erklärlicherweise  nach  wie  vor  erheblich  hinter  der  Aus- 
fuhr zurückbleibt,  hat  im  letztvergangenen  Jahre  eine  gaiw 
bemerkenswerte  Zunahme  erfahren:  Sie  ist  ihrem  Werte 
nach  von  4  396  000  Francs  im  Jahre  1905  auf  7933000 
Francs,  mithin  um  fast  90«.  n  gestiegen. 

Im  einzelnen  gestattete  sich  Frankreichs  Einfuhrhandcl 
in  Automobilen  im  Jahre  1906  folgendermaßen  (die  Zahlen 
für  die  beiden  vorhergehenden  Jahre  haben  wir  zum  Ver- 
gleiche beigefügt): 


I.  Im  Gcncralhandel: 

1906  1905 
15  679  dz  ?S62dz 


4114  dz 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


«»7 


im  Werte  von 


II.  Im  Spezialhandel: 

7913  dr  4396  di 

7  0J3  0U0  Fr»no]  4  306000 


3836  ät 


U  Amt* 


'HM 


5 


Die  Einfuhr  von  Motorrädern  ist  nachstehend  er- 


I.  Im  Oeneralhandel: 

1906  1906 
.  Ittdi  21ldi 


82  d/ 


II.  Im  Spezialhandel 
16  dt  112  di 

Wtrtf  von     AiüUU  Fr»nc»        1 40  UOU 


41 

S2UÜÜ 


üebcr  die  Ausfuhr  liegen  die  nachstehenden  An- 


! 


I.  Im  (J e n e ra I h a n d e I : 

CUttung  d.  Automobilen     1S06               ltttt  1904 

Motorw.gtn                146995  dl         104  003  dl  73  312  dl 

Motorräder                   1974  ..            1 592  .  5  522  „ 


Motorwagen 

Motorräder  . 


II  Im  Spezialhandel: 

a)  Menge: 

.  .  137  856  di  100521  dl 
.  .  .  .     1839  „  1492  „ 


Molorw 


b)  Wert  in  Franc«: 

.  I378V.UOÜ  1OO52I0OO 
I  370UÜO  I  mOOO 


71  035  di 

14«)  ,. 


7!  OVOOf. 

i; 


Ein  anschauliches  Bdd  von  der  Fntwickclung  des  fran- 
zösischen Außenhandel*  (Spc/ulhandeU)  in  Automobilen 
wahrend  der  k-tzfc-n  dm  Jahre  ergibt  die  nachfolgende  Dar- 
stellung : 


I 


3  i 
I  I 


I 


S  i  ! 


4  4 


Das  Automobilg« 

Die  Absatzverhartnisse  auf  dem  holländischen  Automobü- 
markt  werden,  so  schreibt  der  französische  Konsul  in  einem 
Berichte  an  seine  Regierung,  infolge  der  starken  Konkurrenz 
der  auslandischen  Automobüfabnkcn  imimr  schwieriger. 
18  französische  Mauser  und  fast  ebensoviel  ausländ  «che 
Tinnen  haben  gegenwärtig  ihre  eigenen  Vertreter  in  Holland. 
Das  Automobil  ist  in  diesem  Lande  bisher  ein  Luxusartikel 
geblieben,  und  solange  die  < icschäftskrutc  nicht  dam  über- 
gehen, es  in  ihrem  Betriebe  ai  verwenden,  wird  sein  Ab- 
satz stets  beschrankt  bleiben.  Man  kann  nicht  behaupten, 
daß  die  Zwischenhändler  bei  dem  tk-schafle  reich  werden. 
Der  Absatz  von  Kraftfahrzeugen  französischer  Herkunft  hat 
eine  gewisse  Zunahme  erfahren,  ohne  dal)  man  über  diese 
mangels  einer  einschlägigen  Statistik  genauere  Angaben 
machen  könnte.  l'eber  die  Bearbeitung  des  holländischen 
Automobilmarktes  seitens  der  französischen  Industrie  »uöem 
sich  einige  Vertreter  französischer  Marken  wie  folgt: 


schäft  in  Holland 

Im  allgemeinen  beklagt  man  steh  in  Holland  darüber. 

',  daß  die  französischen  Automohilfahnken  eint'  rYufung  ik-r 
gelieferten  Ware  nicht  zulassen.  Die  holländische  Kund- 
schaft würde  es  gerne  sehen,  wenn  Reparaturen,  welche 
auf  Fehler  in  der  Fabrikation,  Schwache  der  Bestand- 
teile, Bruche  an  Chassis  und  Steuerung  zurück- 
zuführen sind,  unentgeltlich  ausgeführt  würden.  Man 
tadelt  ferner,  daß  die  französischen  Konstrukteure  zu  wenig 
den  Wegcverhaltnisscn  in  Holland,  welche  nicht  dieselben 
sind  wie  in  Frankreich,  Rechnung  tragen. 

Was  die  Erzeugnisse  der  deutschen  Automobikndustric 
anbetrifft,  hat  der  Absatz  derselben,  ohne  den  französischen 
Fabrikaten  Abbruch  zu  tun,  Fortschritte  gemacht,  letzteres 
ist  in  der  Hauptsache  darauf  zurückzuführen,  dar»  dk- 
Deutschen  den  Kauflustigen  alle  möglichen  Erleichterungen 
und  Vorteile  zugestehen  und  kerne  Opfer  scheuen,  die 

I  Kundschaft  anzuziehen. 


Digitized  by  Google 


43« 


DER  MOTORWAGEN. 


Belgische  Marken  kommen  zu  billigen  Preisen  an  den 
Markt,  lassen  aber  hinsichtlich  ihrer  Qualität  viel  zu  wünschen 
übrig. 

Auch  die  englische  Automobilindustrie  macht  Anstren- 
gungen, ihre  Fabrikate  auf  dem  holländischen  Markte  ein- 

die  Marke  „Argyll" 


Der  Konsul  vertritt  des  weiteren  die  Ansicht,  daß  die 
Verwendung  von  Automobilen  zu  kommerziellen  Transport- 
zwecken in  Holland  große  Ausdehnung  erfahren  wird,  so- 
bald die  Frage  der  Pneumatikreifen  zufriedenstellend  ge- 
löst sein  wird.  Zahlreiche  Projekte  dieser  Art  haben  nicht 
verwirklicht  werden  können  infolge  des  hohen  Preises, 
welchen  dieser  wesentliche  Wagenbestandteil  erfordert. 

Der  Bedarf  an  Motoren  für  leichte  FluBfahrzeuge  wird 
nach  wie  vor  von  deutschen  und  holländischen  Fabriken 
gedeckt. 

Nachstehend  sei  ein  neues  Verzeichnis  der  Automobil- 
marken, welche  im  Jahre  1903  in  Holland  vertreten  waren, 
unseren  Lesern  mitgeteilt,  wobei  bemerkt  sei,  daß  die  Zahl 
der  französischen  Firmen  binnen  Jahresfrist  von  12  auf  18 
gestiegen  ist: 


Panhard-Levassor 

Clement 

Darracq 

Delahaye 

Richard  Brasier 

Dietrich 

Gladiator 

Charron,  Qirardot  et  Voigt 
Krieger 

Cheriard  Walker 
Mors 

Bayard  Clement 
Mors 
Hotchkiss 
Serpollet 
Röchet  S 


W.  I. 
A.  Hfi 


Sink  VIS 

fiel 
Aertnys 
P.  J.  Adrian 
Englebe  rt 
O.  Houttuin 

Holland  Automobile 


Amstel  garage 

91 


Arnheiui 

Haag 

N'imwegen 

Haag 

Haag 

Arnheim 

Haag 

Amsterdam 


R.  S.  Stolcvis 


Haag 
Rotterdam 


Franeau  Haag 


Französische  Marken 


Vertreter 
Name  Wohnort 
B.  A.  Jansen  Bois-Ie-Duc 
Thyseni  Frs.  et  Sr.  Mastricht 


Andere  Marken 
Royal  Start  (Belgien) 
Minerva  (Belgien; 
Thornycroff  (England) 
Martini  (Schweiz] 
F.  N.  (Belgjen) 
DünVopp  (Deutschland) 
White  Steam  Car  (England. 
Qermain  (Belgien) 
Vi  vi  ii  us  (Belgien) 
Buckboard  (Amerika) 
Mercedes  (Deuschland  ) 
F.  L  A.  T.  (Italien) 


M.  van  Gendringen 
R.  S.  Stolcvis 
Baay  et  Thiebout 
Th.  Adriens  et  Cie. 
H.  Englebert 
W.  Bayer 
Ooetsch 
Lang 
de  Wit 
Baving 
Auto-Palace 
Verwey  et  Lugard 
Auto-Palace 


Amsterdam 
Rotterdam 
Amsterdam 
Nimwegen 


Utecht 
Amsterdam 
Hilversum 
Zwolle 
Haag 
Haag 
Haag 


Herkunftslinder 

(Einfuhr  Januar  b 

Mir;) 

1907 

1906 

19i6 

Wert  in  Fr. 

61  360 

205  748 

5585? 

1085 

1  61.'. 

612003 

884  4G8 

244  276 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika 

21  777 

6  000 

887* 

51780 

81059 

»an 

'      650  966 

628  235 

331 

Belgiens  Außenhandel  in  Automobilen  im  ersten  Quartal  1907. 

Die  amtlichen  Ausweise  über  den  Belgischen  Außen-  B.  Teile  und  Z  u  b  e  h  ö  r  s  t  ü  c  ke  von  Motorwag« 
handel  in  Automobilen  während  des  ersten  Vierteljahres 
1907  lassen  erkennen,  daß  die  abnehmende  Tendenz,  welche 
im  Jahre  1906  bei  der  Ausfuhr  von  Motorrädern  in  die 
Erscheinung  getreten  war,  bei  dieser  Warengruppe  im  letzten 
Quartal  nicht  nur  nicht  angehalten,  sondern  auch  bei  den 
Evportziffern  von  Motorwagen  und  Bestandteilen  von  Auto- 
mobilen Platz  gegriffen  hat:  zum  ersten  Mal  seit  der  Ein- 
führung des  Ein-  und  Ausfuhrnachweises  für  Automobilen 
in  der  belgischen  Handelsstatistik  zeigt  sich  vorliegend  bei 
sämtlichen  Einzelpositionen  eine  Abnahme  dem  entsprechen- 
den Zeitabschnitte  des  Vorjahres  gegenüber.  In  gleicher 
Weise  hat  auch  der  Automobilimport  Belgiens  im  ersten 
Viertel  des  laufenden  Jahres  nur  wenig  befriedigende  Fort- 
schritte gemacht,  indem  die  Einfuhr  von  Motorrädern  trotz 
ihrer  Zunahme  nach  wie  vor  unbedeutend  geblieben  ist  und 
bei  den  Bezügen  an  ausländischen  Motorwagen  und  Teilen 
von  Motrorädern  im  Vergleich  zum  Vorjahre  eine  nicht 
unerhebliche  Mindereinfuhr  beobachtet  werden  kamt. 

Im  einzelnen  gestaltet  sich  der  belgische  Außenhandel 
in  Automobilen  in  dem  in  Rede  stehenden  Zeitabschnitte 
den  beiden  vorhergehenden  Jahren  gegenüber  folgender- 
maßen: 

A.   Komplette  Motorwagen. 


C.   Motorräder  und  andere  Motorfahrzeuge 
als  Motorwagen. 


Herkunftslinder 


Herkunftsländer 


Einfuhr  (Januar  bis  März) 


England  .  . 
Niederlande . 
Andere  Länder 
Summe   .  . 


f  Stückzahl 

•  j  Wert  in  Fr. 
i  Stückzahl 

|  Wert  in  Fr. 
j  Stückzahl 

•  I  Wert  in  Fr. 
Stückzahl 
Wert  in  Fr. 
Stückzahl 
Wert  in  Fr. 
Stückzahl 


1907 
1 

8500 
85 

234  150 
6 

22  050 

3 

17  550 
1 

2200 
-45 


1900 

7 

15  540 
47 


1 

1600 
6 

27  050 


Wert  in  Fr.      284  450 


1906 

4 

i.xeoo 

39 

218965 
7 

86  000 
6 

14  800 
2 

6400 
 57 


England  .  . 
Niederlande  . 
Schweiz  .  • 
Andere  Länder 


(  VI 
I  Stückzahl 
i  Wert  in  Fr. 
j  Stückzahl 
1  Wert  in  Fr. 
Stückzahl 
Wert  in  Fr. 


Einfuhr  (Januar  b.  Mirz 

1905 
* 

5  5» 
17 

6  417 

1 

HO 
3 


98 
58  325 
7 

2  475 
1 

700 
6 

2  950 


1B06 
43 
12  Ml 
17 
8  616 


s 

1  125 


Wert  in  Fr. 
Stückzahl 
Wert  in  Fr. 


8 

980 


4 

225U 


c  „  I  Stückzahl 

Summe  {  Wfft  [n  ?t 


116 

65  430 


63 
22  171 


34 

15  545 


D.  Teile  und  Zubehörstücke  von  den  unter  C 
genannten  Kraftfahrzeugen. 

Herkunftsländer  Einfuhr  (Januar  b.  März 

1907  1906  1«» 

Wert  in  Fr. 


Deutschland 
Frankreich  .  . 
England  .  .  . 
Niederlande  . 
Schweiz  .  .  . 
Andere  I4ndcr 


4  96« 

794 
792 
13 


24  50« 
11726 
918 
603 
177 


Summe      6  746 


38  28-2 


1 175 
3  &W 

im 

168 
Ii 
18» 
T457 
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t teber  Belgien*  Ausfuhrhandel  im  ersten  Quartal 
der  letzten  drei  Jahre  gibt  die  nachstehende 


A.  Kon 


HeMimmunKt 

Deutschland 

Frankreich 

Fngland 


Italien 


Andere  linder 


Jnder 


plette  Motorwa 
Ausfuhr 


Stückzahl 
Wert  in  Ff. 
Stückzahl 
Viert  in  Fr. 
Stückzahl 
l  Wert  in  Fr 
I  Stückzahl 
i  Wert  in  Fr. 


IWert  in  Fr 
Stückxahl 
|  Wert  in  Fr 
|  Stück/ah! 
|  Wert  in  Fr 

Stückzahl 


1907 

17 

T2*  9011 

W  800 
29 

90  225 
1 

IS  200 

n 

116  941 
1« 

182108 

"TT 


gen. 
«Januar 

4u  iio 

7 

w  -,oo 

23 

.i».'.2o 
17 

.wftoo 

4 

.»3  800 
9 

Hl  8J<0 
*» 

12«  1"0 

Toy 


Mirj) 
I90f> 
15 

74  100 
13 

»4  * » ' 
47 

>2i  wtt 
1 

2  MO 
» 

«7  000 

ie 

44  270 
117  «10 


Wert  in  Fr.  I  026  181     1  140  210 


139 
724  6*5 


B.  Teile  und  Zubehörstucke  von  Motorwagen. 

(Auafuhr  Januar  b.  Marz) 

Bestimmungsländer              t'*>7          1908  1906 

Wert  in  Fr. 

Deutschland                                      «2  »07      21*347  33  007 

Oesterreich-Ungarn                          17  2*  •          150  — 

Frankreich  12*  *86       46  040  A4  «76 

England  «22  570      «64  »I»  180465 

Hamburg                                              8  386        14  068  10 

Italien                                              l«»57         »787  11  525 

Niederlande                                    «9  082       60833  950 

RulUaad                                                  126          116U  1 0«8 

14  871        21148  4  2'* 

to4iU2:i  •-'76  174 


C.   Motorrader  und  andere  Motorfahrzeuge 
alt  Motorwagen. 


Frankreich 
hngtand  .  . 
Nied  -Indien 
Italien .    .  . 
Niederlande . 


Andere  Linder 


lungslander 
1  Stückzahl 

Ausfuhr  (Januar  b»  Marz) 
47           26*  27 

-  |  Wert  in  Fr. 

•7  190 

168  185 

16  377 

1  Stückzahl 

IS 

42 

16 

1  Wert  in  Fr 

19  300 

26  «17 

1  Stückzahl 

6 

2 

\  Wert  m  Fr 

6  650 

1  300 

|  Stuckzahl 

48 

8 

4« 

i  Wert  in  Fr 

2.(500 

J4  585 

j  Stückzahl 

22» 

22» 

149 

•  j  Wert  in  Fr. 

150  497 

154  l«7 

*5&74 

j  Stückzahl 

5 

8 

3 

'  |  Wert  in  Fr 

3  500 

5  600 

1800 

|  Stückzahl 

21 

0 

8 

j  Wert  in  Fr. 

13  280 

5  Ton 

4  366 

1  Stückzahl 

81 

»1 

96 

j  Wert  in  Fr. 

10  1.10 

«0016 

66  134 

|  Stückzahl 

8 

88 

IN 

|  Wert  in  Fr 

1  830 

45  KU 

9  300 

j  Stückzahl 

55 

133 

10« 

i  Wert  in  Fr. 

29  471' 

81883 

55  531 

1  Stuckzahl 

;.ött 

stt 

4fl;' 

•  \  Wert  in  Fr 

»19  415 

548  470 

282  834 

D.  Teile  und  Zubehörstücke  von  den  unter  C 
genannten  Kraftfahrzeugen. 


Bestimmungsländer 


Deiitvhland 
Australien 

Frankretdl 


IL 

Ne 

Niederlande  .  . 
Schweiz  .  .  . 
A filiere  Linder 


Ausfuhr  (Januar  bis  Marz» 


1907 


1906 

Wert  in  Fr. 


9  893 

20  072 

53 '  -na 

10800 

12  11« 

39109 

84  710 

41  610 

THWV 

1.9  «5:: 

201 

8  446 

1937 

2  710 

3200 

II  «26  1 

7  916  i 

7  79« 

1017 

4168 

2  24» 

11  532 

3  324 

2970 

Ein  recht  anschauliches  Bild  von  vorstehender  Handels- 
bewegung gibt  die  nachstehende  graphische  Darstellung  der 
ein-  unu  Aiisriirirwene  in  Aini>mootien. 
ABC 


Motorwagen 
Einfuhr  Ausfuhr 


B 

Teile  von 
Motorwagen 
Einfuhr  Ausfuhr 


Motorräder 
Umfuhr  Ausfuhi 


t> 

l'eile  von 
Molen  wagen 
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Januar  bis  Mirz 
100000  Fr.  —  | 
Darstellung    da«    fcelgUchen  AtiMcnhaisdeU 
den  letzt««  dral  Jahren. 


Aus  der  Berliner  Automobilwelt. 

Unfälle  durch  Automobilen.   Oefcgentlich  der  1  mobilen,  wodurch  in  letzter  Zeit  die  ernstesten  Unfälle  \cr- 

Beratung  des  Etats  des  Ministeriums  des  Innern  in  der  anlaöt  worden  waren.  Die  wirtschaftliche  Bedeutung  dic-i  > 

Sitzung  des  Herrenhauses  am  S    Mai  d    J    führte  (iraf  modernen  Beförderungsmittels  solle    krtnesuevs    v  ikinnt 

Mirbach  Klage  über  das  allzu  schnelle  fahren  der  Auto-  werden,  aber  e«  gehöre  nicht  in  die  ek-gann-n  <tr.>iWn 
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einer  Stadt  oder  eines  Badeortes;  scharfe  polizeiliche  Maß- 
nahmen seien  daher  unbedingt  dagegen  in  Erwägung  zu 

riehen.  — 

Der  Minister  des  Innern  v.  Bethmann-Hollwcg 
sprach  sich  diesen  Ausführungen  gegenüber  dahin  aus,  daß 
eine  Verschärfung  der  gesetzlichen  Vorschriften  nur  wenig 
nutzen  würde.  Es  müsse  zudem  konstatiert  werden,  daß 
die  Zahl  der  durch  Automobilen  verursachten 
Unfälle  im  Vergleich  zu  den  Fahrzeugen  anderer  Art 
keineswegs  außerordentlich  groß  sei:  So  seien 
in  Berlin  hn  Laufe  des  Jahres  1905  77  Unfälle,  im 
folgenden  Jahre  451  Unfälle  durch  Kraftfahrzeuge  hervor- 
gerufen worden;  dabei  sei  die  Zahl  der  Motorwagen 
in  der  Reichshauptstadt  von  1909  Stück  im 
Jahre  1905  auf  2410  Stück  im  letztvergangenen  Jahre 
gestiegen.  Durch  die  Straßenbahnen  seien  im  Jahre 
1905  :  564,  im  Jahre  1906:  1587  Unfälle  verursacht  worden, 
wovon  in  den  beiden  Jahren  zusammen  allein  38  tödlich 
verlaufen  seien.  Durch  Fuhrwerke  anderer  Art  sind 
im  Jahre  1906:  2678  Unfälle  herbeigeführt  worden,  darunter 
80  mit  tödlichem  Ausgange.  Wenngleich  hiernach  das  Auto- 
mobirfahren  im  allgemeinen  zu  keinerlei  Ausstellungen  Ver- 
anlassung gäbe,  so  stellt  der  Minister  doch  eine  sorgfältige 
Erwägung  von  Maßregeln  gegen  das  schnelle  Fahren  der 
Kraftfahrzeuge  in  Aussicht;  das  beste  wäre  seiner  Ansicht 
nach  eine  Verschärfung  der  Haftpflicht,  die  er  anregen 
werde.  Man  werde  sich  im  übrigen  mit  der  Zeit,  ebenso 
wie  man  sich  an  das  Fahrrad  gewöhnt  habe,  auch  mit 
dem  Automobil  abfinden. 

Die  Rede  des  Ministers  gab  dem  Prinzen  Schön- 
aich-Carolath  nochmals  Veranlassung,  in  das  Klage- 
lied des  Grafen  Mirbach  mit  einzustimmen:  Auf  unseren 
Chausseen,  so  führte  er  aus,  übt  das  Automobil  eine  Art 
Herrenrecht  aus,  und  wir,  die  wir  die  Chausseen  gebaut 
haben,  sind  auf  die  Chausseegräben  angewiesen.  Wenn- 
gleich man  sich  über  das  Aufblühen  der  Automobilindustrie, 
welches  als  das  Gefährt  der  Gegenwart  und  noch  mehr 
der  Zukunft  angesehen  werden  könne,  mit  Freude  begrüßen 
müsse,  so  dürfe  man  hierüber  doch  nicht  vergessen,  gegen 
Ausschreitungen  der  Aiitomobilfahrer  Front  zu  machen  und 
Maßnahmen  dagegen  zu  verlangen.  Bereits  im  Februar  1904 
sei  von  ihm  mit  seinen  Freunden  im  Reichstag  eine  Re- 
solution eingebracht  und  neben  dem  Erlaß  eines  Haftpflicht- 
gesetzes für  Automobilen  der  Erlaß  von  Polizeivorschriften 
in  allen  Staaten  verlangt  worden.  Mit  der  Frage  der  Haft- 
pflicht hat  sich  der  Reichstag  in  der  letzten  Session  be- 
schäftigt: der  Entwurf  ist  einer  Kommission  überwiesen 
worden,  wekhe  bei  Auflösung  des  Reichstags  die  erste 


Lesung  gerade  beendet  hatte.  In  der  laufenden  Session  sei 
ein  neuer  Entwurf  noch  nicht  eingebracht  worden.  Was 
die  vom  Minister  angeführten  Zahlen  über  die  Automobil- 
Unfälle  in  Berlin  anbeträfe,  so  könnte  diese  Statistik  nament- 
lich deshalb  nicht  maßgebend  sein,  weil  statistische  Er- 
hebungen dieser  Art  für  das  platte  Land  sicherlich  ein 
ganz  anderes  BiW  geben  würden,  zumal  die  Berliner  Pferde 
an  die  Automobilen  gewöhnt  seien.  — 

(Ueber  Erwägungen  ist  man  hiemach  wohl  noch  nicht 
hinausgekommen,  immerhin  wird  man  allem  Anschein  nadi 
mit  einer  Verschärfung  der  H.iftpflidit  bei  Unfällen  durch 
Automobifen  zu  rechnen  haben.  Anmerkung  der  Rrdakt 

Die  Rentabilität  des  Motoromnibusbe- 
triebes in  Berlin  bildete  in  der  anfangs  Mai  abge- 
haltenen Generalversammlung  der  Allgemeinen  Berliner 
Gmnibus-Aktien-Gc9dl9chaft  Gegenstand  einer  eingehenden 
Besprechung.  Die  nicht  uninteressanten  Ausführungen  scicr. 
nachstehend  im  Auszuge  wiedergegeben: 

Der  Aufsichtsrat  bezeichnete  die  gegenwärtige  Geschäfts- 
lage als  kläglich,  und  zwar  hauptsächlich  deshalb,  weil  die 
Verwaltung  hinsichtlich  der  Rentabilität  der  Motoromnibussc 
von  unrichtigen  und  unerfüllt  gebliebenen  Voraussetzung^ 
ausgegangen  sei.  Die  technischen  Schwierigkeiten,  weiche 
der  Autobetrieb  zu  überwinden  habe,  seien  vielfach  seht 
groß,  namentlich  der  Umstand,  daß  die  Verwaltung  der 
Gesellschaft  bei  der  Einrichtung  des  neuen  Fahrdienste:» 
noch  keine  ausreichenden  Erfahrungen  zur  Verfügung  hatte, 
habe  wesentlich  zur  Verschlechterung  des  geschäftlichen  Er- 
gebnisses beigetragen.  Der  Autoomnibus,  wie  er  jetzt  irt, 
sei  eben  „noch  nicht  fertig"  und  die  Direktion  arbeite  un- 
unterbrochen an  der  Vervollkommnung  der  Wagenkon- 
struktion. 

Die  Rentabilität  der  Motoromnibusse  werde  des  weiteren 
nicht  unerheblich  beeinträchtigt  durch  die  verhältnismäßig 
hohen  Betriebskosten.  Die  Genehmigung  des  15  Pf?- 
Fahrgeldtarifs  würde  aber  eine  Verbesserung  der  Geschäfts- 
lage herbeiführen.  Die  Eröffnung  einer  Reparaturwntnk 
zum  Herbst  dieses  Jahres  werde  woM  auch  eine  Ver- 
minderung der  Betriebskosten  im  Gefolge  haben. 

Gegenwärtig  seien  im  ganzen  54  Motoromnibussc  nebsl 
einer  Anzahl  von  Reservewagen  in  Dienst  gestellt,  und 
120  Kraftwagen  seien  neu  in  Bestellung  gegeben.  Nach 
den  bisherigen  Erfahrungen  könne  angenommen  werden, 
daß  ein  Motoromnibus,  dessen  Ankaufspreis  im  Durchschmr: 
etwa  18  000  Mk.  betrage,  eine  Lebensdauer  von  nur  vier 
Jahren  habe. 

Ars  Dividende  gelangen  5"..  gegen  15n  im  Vorjahre 
zur  Verteilung, 


Absatzgelegenheit  für  Automobilen  in  Uruguay. 


In  Montevideo  machen  sich  neuerdings  Bestrebungen 
geltend,  Kraftwagen  aller  Art,  insbesondere  Motordroschken, 
Motoromnibusse  und  Motorlastwagen  zur  Verwendung  zu 
bringen.  Vor  kurzem  ist  der  dortigen  Stadtverwaltung  ein 
Gesuch  zugegangen,  welches  die  Gewährung  einer  dies- 
bezüglichen Konzession  zum  Gegenstande  hat;  die  Stadt- 
verwaltung verlangt,  daß  die  in  Dienst  zu  stellenden  Wagen 
denselben  Typ  haben  müssen,  wie  dieser  in  London  und 
Paris  zu  finden  ist.  Für  Interessenten,  welchen  daran  ge- 
legen ist,  dieser  sieh  jetzt  in  Montevideo  bietenden  Ahsatz- 
gelegenheit  näherzutreten,  sei  darauf  hingewiesen,  daß  die 
Lande<,geset/gebung  in  Uruguay  vorschreibt,  daß  alle  Fahr- 
zeuge für  den  Personen-  und  Frachtverkehr  mit  Federn 
versehen  sein  müssen.    Hierdurch  erfahrt  naturgemäß  der 


Preis  einer  Kraftmaschine  eine  unnötige  Erhöhung,  min 
wird  sich  indessen  der  bestehenden  Polizeivorschrift,  so- 
lange dieselbe  noch  in  Kraft  ist,  nicht  entziehen  können 
Bezüglich  der  Bearbeitung  des  uruguayanischen  Markte' 
weist  ein  amerikanischer  Konsulatsbericht  darauf  hin,  d>P 
die  Versendung  von  illustrierten  Preislisten  zwar  bis  » 
einem  gewissen  Grade  nützlich  sei,  daß  man  jedoch  da- 
durch nicht  allein  den  dortigen  Markt  erobern  könne.  Im 
dieses  Ziel  zu  erreichen,  sei  die  Aussendung  von  Reisen- 
den, welche  die  Landessprache  beherrschen,  unbedingt  not- 
wendig. Automobilen  unterliegen  bei  der  Einfuhr  nach 
Uruguay  einem  Einfuhr/oll  von  56"-  des  Wertes,  welcher 
durch  ein  amtliches  Wertermittlungsverfahren  festgestellt 
wird. 
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Zur  Rentabilitätsfrage  der 

E>  tritt  immer  mehr  zutage,  daß  die  Rentabilität  der 
Londoner  Motortaxarnett-rdroschkcn  im  Gegensatz  «im  dor- 
tigen Motoromnibusbetrieb,  welcher  nach  den  bisher  bekannt 
gewordenen  Geschäftscrgrbnisscn  vgl.  auch  unsere  die/s- 
hczug  liehen  Artikel  in  den  letzten  Nummern  des  „Motor- 
wagen" *,cb  schlecht  zu  rentieren  scheint,  eine  recht 
gute  zu  werden  verspricht.  Wenigstens  deuten  hierauf  die 
Ausführungen  hin.  welche  über  diesen  Gegenstand  auf  der 
»or  kurzem  abgehaltenen  Aktionanersammhing  der  United 
Motor  Cab  Company  gemacht  worden  sind:  Man  brauche 
keinen  Zweifel  zu  hegen,  so  wurde  den  Aktionaren  mitge- 
teilt, da  fi  da«  geschäftliche  Ergebnis  sich  nicht  ebenso  rninstig 
gestalten  würde,  wie  dies  bei  der  General  Motor  Cab 
<  ompanv  der  Fall  sei.  Vor  altem  müsse  konstatiert  werden, 
daß  die  Einnahmen  der  Motortaxamctcrdn>*dikcn  sich  bis- 
her weit  hoher  gestellt  hatten,  als  man  dies  von  selten 


Londoner  Motordroschken. 

I  der  Gesellschaft  zunächst  angenommen  und  in  der  Betriebs- 
j  rechnun«  in  Ansatz  gebracht  hatte.  Denn  wahrend  man 
;  mit  einer  durchschnittlichen  Tageseinnahme  von  3f>  Schilling 
j  gerechnet  hatte,  betrüge  dieselbe  für  die  ersten  vier  Wochen 
2  I  sh  I  d  im  Tagesdurchschnitt.  Ein  gewiß  ansehn- 
licher Mehrertrag  • 

l)cm  günstigen  Bctnebscrgcbni*  entsprechend  hat  die 
l'mted  Motor  <:ab  < -rnipanv  500  neue  Motor- 
droschken in  Bestellung  gegeben,  deren  Ab- 
lieferung in  der  Mitte  des  Monats  Juni  zu  erwarten  stehe. 

l'nßclost  sei  bisher  noch  die  allerdings  bei  der  gün- 
stigen Bctricbscinnahme  weniger  schwer  ins  (iewicht  fallende 
I  rage,  welcher  Betrag  alljährlich  für  Abnutzung  der  Wagen 
und  Taxameter  in  Rechnung  gestellt  werden  müsse;  die* 
i  könne  nur  die  Erfahrung  lehren. 


Aus  aller  Welt. 


Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  Das  neue 
Klubhaus  des  Newvorker  Automobilklubs,  dessen  Bau  im 
xer^aiigviK-n  rruhphr  in  Angriff  genommen  wurde  und 
die  betk-utendi'  Summe  von  b  Millionen  Dollars  gekostet 
hat,  ist  vor  kurzem  seiner  Bestimmung  übergehen  worden. 
Es  hegt  in  der  37.  Straß»',  in  der  Nah«-  des  Zcntralparks 
und  durfte  wohl  das  eleganteste  Klubhaus  der  Welt  sein. 
Neben  Restaurationszimmern,  Speiseölen,  Lese-,  Spiel-  und 


R.iuclisjlons,  welche  mit  allem  Komfort  der  Neuzeit  aus- 
gestattet sind,  enthalt  es  besondere  Räumlichkeiten  für  aus- 
«.irtigc  Klubmitglieder,  sowie  auch  ein  Kasino  für 
( 'h.iuflt'ure.  Das  Erdgeschoß  besteht  aus  einer  großen  Warte- 
halle für  die  Automobilen;  letztere  können  nach  Bedarf 
mittelst  Eahrstuhls  nach  der  gmßcn  und  mit  allen  nur 
denkbaren  Hilfsmitteln  ausgestaftelrn  Reparaturwerkstitte  im 
fünften  Stockwerk  hinaufbefördert  werden. 


Notizen. 


04«    Krartfahrabtailun«    4«r    VarkabratruepM.  Am 

7  Apnl  i>l  hrkanntlich  die  Kraftlahrahteilung  der  Vcriehrstruppen 
rrnchUi  worden  l>rr  Slarnkjet  ist  Hertin  l>ie  Kraftfahrabli-ilung 
ist  als  zweite  Kompagnie  dir  Vi-r*uch«ahteilung  def  Vrrichr*- 
truppen  unterstellt  I  >ie  Kraftlahrableifung  tragt  dir  filiform  «Irr 
\  crsuchsahlcilung  mit  dem  Abzeichen  det  Kompagnie  I>ic 
gesamte  Vrrsuctis.iMciliing  der  Vrrkchr»truppcn  i«t  wir 
das  ..Leipziger  lageblan"  sehrribt  durch  dir  Irruhtung  drr 
Kraftfahrabtcilung  »»«■»entlieh  umgeglirderi  worden  I  »  gibt 
□  I  die  Ver*uch*abtrirun,j  r>(  dir  VrrMichski impagnie  (I  Komp), 
il  die  Krafttahrabtrilung  [>  Kmiip  l  Die  Vci«uch«abtcilung  be- 
>lrht  fast  .ni»»chlicoln  h  au»  Otti/irtrn  I»  sind  im  ganzen 
darunter  i  Sach»cn  Im  Rcgimrnt»k«iminandrur  i»l  Vorstand.  Fs 
kommen  f  M,»K>rr  ')  Hjunlktitc  ut«  \hv  Ver«ue'h<komp,ignir 
(I.  Komp)  h.it  S  <  Hfi/irrr  unü  114  Mann  I  >ir  Krjtlf  ahrabt«  iltmg 
(.»  Kump)  hat  S  Offizirrr  (I  Hauptmann.  I  t Iberlrutnant,  1 
;  t-utnant«)  Dir  Zahl  der  Mannschaft  1*1  I7<l  I  Icktwrhel.  1 
\  izrf.ldwchel.  Is  f  ntrroHi/irrr.  ISO  <  »i  frcrtr  und  (iememe  I» 
soll  ein  hr»  .«derer  Heuriaubicn«tand  drr  Kraftf.ihrtruppcn  au» 
<>fliziirrn  de*  Beurlaubten«!  andr«  drr  Armer,  die  bei  der  Kraft- 
lahrahteilung geübt  und  au»  (  nterotfizirren  uml  Mann»i  haften,  die 
bei  ihr  gcdienl  haben.  «>d«T  im  Kraft! ahrdicn»t  hrsoiidrrs  ausgebildet 
wurden,  gebildet  werden  l«er  Inspekteur  drr  Vrrkrhr»truppe n 
hat  dem  Kaiser  geeignete  <  >tti/K-rv  zur  Bildung  de»  Helirlaubten- 
»landes  »■orziiichlagcn  uml  die  künftige  Frganmng  n.ieh  doli  ,M.»bil- 
machur»;'»bedaff  durch  dir  <  KsiicTW^tcn  zu  he.inti  t  '<  n  Diese 
OrTi/ierr  fragen  die  fniform  der  Vrrsiichs.ihti-ifiing  VTrr  Vcrkrhr«- 
Irilppen  mit  drn  für  t  Hli/ierc  de»  rVlirlatihtrnsljndr«  voryrschnehe- 
nrn  Abzeichen 

LawtwafcnknnkurrcHi.    Am  TO  Mal  hat  in  Frankreich  rine 

L'rch  angelegt  i'  I  i-'w  igi-ik  .nkurrrn/  de«  frin/fisisihrn  Vutomobil- 
ktub»  ihren  Anf.mg-  gcn<  Turnen,  dir  tu r  dir  ki  .iikumerrmicn  Wagen 
nicht   w  eniger   als  I       »rupfen   \.rr»ieh1    uml  die  unter  dem 

l'atnmat  und  linier  der  K:mtr.>llr  dr»  fran/i>»r»ehrn  Knrg»- 
mimstcritini»  »leht  Im  ganzen  hihen  .1»  (  innen  il  M  iijen  ge- 
meldet. 


I>ie  Au^•m^•bllt»^« 
»«•rtiir  erbaut  vi«  de 
di»  kurzlieh  rm  (ii-setz 
f  in»ehrartkuni;rn  auferlegt 


dr*  »ehonrfi  Staates  lllinoi»  sind 
latigVrit  des  1'arlametiN  in  Spruigfickl. 
itierte.  da*  drn  Aufornobilfahrem  manche 
Huhn,  Spott  und  Witz  wurden  ßegen 
die  neuen  ßettimmungen  mobil  gemacht;  das  Amüsanteste  aber 
rrrnMiete  »ich  im  l'artamrnt  «rlh«t  llort  »afl  nach  der  .(Beri  Börsen- 
/etfuiii{"  J..hn  R  R'ibin*<>n.  ein  Famier.  der  durch  seine  witzigen 
Imfalle  «einen  <  ir»«-tzßebunjr»koHeifen  «ctum  mehr  aK  einmal  ihr 
*ehw«-re«  Amt  erheitert  hatte  und  d  er  ge»»  i»scmialten  der  an  - 
rrVanntr  Mumon«!  de»  Min««»  i»t  Auch  Ai  d»-m  Automnbilgesrtz 
nahm  er  Stellung,  und  mit  I  m«t  und  Wurde  strlhe  er  einen 
Amendrmen's.inirn.'.  drr  eine  Reihe  »<m  umwälzenden  Reformen 
»<*>ehliitf  l>ie  fünf  Paragraphen  bestimmten  ■  .,1  Fall«  das  Ptrnl 
eine»  I  irtiHT»  rin  Automobil  nicht  pa«»icrrn  will,  nimmt  der 
(  tutiheiir  «nnen  tt  .igen  auseinander  und  verbirgt  dir  Teile  aut  dem 
I  rkle  J  B«  i  allen  Kursen  muh  rin  Mann  dem  Automobil 
»Kr.ui^^ehrn,  der  alle  fünfzehn  Sekund«-n  mit  einem  Horn  Signale 
gibt  )  !>ir  Vhnrlligkeit  auf  I  and*tra«en  wird  aul  zehn  cnglWhc 
Meilen  pro  Stunde  eingeschränkt,  bis  der  f  hauffeur  rmrm  ent- 
täuschten (lend.irmrn  begegnet  d«T  seit  TO  Tagen  keinen  kühlen 
Trunk  yrno«»en  zu  hab«-n  scheint  -I  Kommt  dem  Auto  ein 
f  .irmeru ag«m  entgegen,  so  halt  der  (.haufteur  eine  halbe  Meile 
vorher  an.  er  steigt  ah  und  nähert  «ich  dem  Fuhrwerk  mit 
nncr  weilten  Flagge.  Zigarren  und  einrr  Flasche  IrrmYharcr  Spiri' 
Hh^srir  Fall»  der  Kutscher  de«  Farmrrwagen*  nk~ht  geneigt  i«t, 
il  is  .\titomohil  pa»»ierrn  zu  la»»«  n,  s«>  holt  «ter  (  hauflrtir  (H-schenkt- 
lur  des  Farmrrs  trau  und  Kinder  Wenn  auch  da«  nK'hls  (nichtet, 
so  ruf  der  <  hauffeur  das  Recht,  den  W  agen  über  drn  Mauten 
und  den  Kutscher  tot  zu  fahren  S,  Alle  Tourenaut.  is  !Tius»tn 
steh  "i  ihrem  Anstruh  der  Färbung  der  Vegetation  arip.is.rn.  d.m-it 
sie  »o  wrtiig  il»  i»oglu-h  unangenehm  auft.illen  I  >n-  1  ,n;i  n 
mu»«en  im  F'ruhlirip  grün  «ein.  im  fuiii  die  F  irbi  ile-  : mMi-i'ii 
W  nzen-.  haben,  irit  Juli  und  August  st.nibfarben.  im  •  >V--I«t  r»'1.  V< 
November  -rth  grtemt  -ein  cid  im  I  ><  /. -:h.  r  »  «  h  I  irk..-fT  "  rrdrn  " 
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Das  Haus,  das  offenbar  Sinn  für  ein  humoristisches  Intermezzo 
hat.  trat  mit  Vergnügen  und  großem  Hallo  in  die  Beratung  des 
Antrages  ein,  und  allerlei  amüsante  Ortlnde  und  Gegengründe 
wurden  vorgebracht,  bis  schließlich  Mr.  Robinsons  Vorschläge 
doch  abgelehnt  wurden.  (Die  lllinoiser  Parlamentarier  müssen 
auch  sehr  viel  Zeit  haben!) 


Deutscher  Motorboot  -  Klub.    Die   KannMirelrtion  des 

Teltow-Kanals  hat  dem  Deutschen  Motorboot-Klub  für  seine  Boote 
ganz  erhebliche  Vergünstigungen  insofern  gewährt,  dab  jedem  den 
Stander  des  Klubs  führenden  Boote  gegen  ermäßigte  Gebühren 
sowohl  die  Erlaubnis  zur  Durchfahrung  der  Durchfahrtstellen  bei 
Babelsberg  wie  bei  der  Prinz  Friedrich  Leopold-Brücke  in  Wann- 
sec  und  zu  Fahrten  auf  dem  Teltow-Kanal  erteilt  worden  ist. 

SteuerpMIcht  dar  Krartfahrzeafa.    Zur  Behebung  von 

Zweifeln  über  den  Beginn  der  Abgabenpflicht  für  die  Benutzung 
von  Kraftfahrzeugen,  die  der  Personenbeförderung  aut  öffentlichen 
Wegen  dienen,  hat  der  Finanzminister  an  die  beteiligten  Behörden 
eine  Verfügung  erlassen,  worin  die  in  Frage  kommende  Steuer- 
vorschrift dahin  kommentiert  ist,  daß,  da  nach  dem  Gesetze  die 
Stcuerpflicht  nur  für  die  der  Personenbeförderung  dienenden  Kraft- 
lahrzeuge bestehe,  unbedenklich  davon  ausgegangen  werden  könne, 
daß  von  einer  „Ingebrauchnahme"  solange  nicht  die  Rede  sei, 
als  das  Kraftfahrzeug  zur  Personenbeförderung  noch  nicht  in  Dienst 
gestellt  ist.  Es  würden  hiernach  als  Fahrten,  die  eine  die  'Steuer- 
pflicht begründende  Ingebrauchnahme  des  Fahrzeuges  nicht  dar- 
stellen, die  folgenden  Fälle  bezeichnet:  1.  Das  Einfahren  der 
Kraftfahrzeuge  nach  erfolgter  Zusammenstellung  der  maschinellen 
Teile  durch  den  Inhaber  der  Fabrik  oder  'seine  Angestellten, 
soweit  durch  das  Einfahren  erst  die  Gebrauehsfähigiceit  des  Fahr- 
zeugs festgestellt  werden  soll.  Das  gleiche  gilt  von  Kraftfahr- 
zeugen, die  einer  Fabrik  oder  Reparaturwerkstätte  zur  Ausbesserung 
übergeben  und  von  dieser  nach  erfolgter  Ausbesserung  aut  ihre 
Oebrauchsfähigkcit  erprobt  werden;  2.  Fahrten,  welche  zur  tech- 
nischen Erprobung  eigner  oder  fremder  Konstruktionen  an  den 
Fahrzeugen  oder  deren  Zubehörteilen  von  der  Fabrik  veranstaltet 
werden,  vorausgesetzt,  daß  die  Fahrzeuge  nicht  gleichzeitig  dem 
Fabrikanten  oder  seinen  Angestellten  zu  persönlichem  Gebrauche  zu 
dienen  bestimmt  sind;  3.  Fahrten,  welche  Händler  mit  den  von 
ihnen  zum  Wiederverkaufe  bezogenen  Fahrzeugen  vornehmen,  um 
deren  Gebrauchsfähigkeil  festzustellen,  bevor  das  Kraftfahrzeug 
zum  Verkaufe  gesteift  wird. 


Am  dar  daataenen  Automobil-Welt.  Oslcar  Consfröm, 
dem  Generalsekretär  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins, 
wurde  vom  Könige  von  Sachsen  das  Ritterkreuz  erster  Klasse 
des  Albrechts  Ordens  verliehen. 

Vorachrlftaa  für  brittocha  MotorwagaafOhrar.  Die  eng- 
lische Regierung  hat  mit  dem  deutschen  Generalkonsulat  in  Lon- 
don ein  IJcbereinkommeti  getroffen  wegen  der  Förmlichkeiten, 
die  britische  Motorwagenführer  zu  beobachten  haben,  wenn  sie 
von  ihren  Wagen  in  Deutschland  Gebrauch  machen  wollen.  Dieses 
Abkommen  verlangt,  daß  jeder  Motorfahrer  eine  Abschrift  der 
von  seiner  heimatlichen  Behörde  ihm  ausgestellten  Eintragung 
seines  Motorwagens  in  das  lokale  Register  bei  sich  führen  mub, 
desgleichen  die  Abschrift  des  Fahrtcrlaubnis-Schcincs  seines 
Wagenführers;  jede  dieser  Dokumentabschriften  muß  von  der  eng- 
lischen Home  Office  und  dem  deutschen  Generalkonsulat  in  Lon- 
don beglaubigt  sein.  Englischerseits  ist  die  Vornahme  dieser 
Beglaubigung  kostenfrei.  Die  Einhaltung  dieser  Vorschriften 
entbindet  den  Motorwagenbesitzer  jedoch  nicht  von  der  Zahlung 
des  deutschen  Zolles;  auch  unterliegt  er  den  Angaben  und  Be- 
stimmungen, die  das  deutsche  Motorgesetz  ihm  auferlegt. 

Herkomar-Koakarranz.     Ein  weiterer  Ehrenpreis  für  die 

Herkomer-Konkurrcnz  ist  von  der  Stadt  Eiscnadi  gestiftet,  die 
die  Etappenstation  des  ersten  Tages  bildet.  Der  Preis  kommt 
mit  den  übrigen  Städtepreisen  bei  der  Schönheitskonkurrenz  in 
hen  zur  Verteilung 


TrlbOnenplJtze  und  Eintrittskarten  für  den  Kalsarprala. 

Ftir  das  am  1-1.  Juni  im  Taunus  stattfindende  Rennen  um  den 
Kaiserpreis,  wie  auch  für  das  bereits  am  13.  Juni  hierfür  zum 
Austnig  kommende  Ausscheidungsrennen,  werden  in  der  Nähe 
des  Klosters  Thron  (unweit  der  Saalburg)  Tribünen  errichtet, 
welche  eine  beschrankte  Anzahl  von  Logen  zu  je  4  Plätzen 
enthalt«. n     I>r  Preis  ein«  einzelnen  Logenplatzes  beträgt  für 


den  Kaiserpreis  (14.  Juni)  40  Mark,  derjenige  einer  ganzen  Loge 
zu  4  Plätzen  loO  Mark;  für  das  Ausscheidungsrennen  20  Mk.,  bezw. 
SO  Mk.  Außerdem  werden  noch  Eintrittskarten  zum  Preise  von 
20  Mark  für  den  Kaiserpreis,  10  Mark  für  das  Ausscheidungs- 
rennen, welche,  soweit  Raum  vorhanden,  zum  Betreten  eines  aut 
demselben  Gelinde  befindlichen  gedeckten  Podiums  berechtigen, 
ausgegeben.  Bestellungen  aut  Logenplätze  oder  Eintrittskarten 
unter  Beifügung  der  zu  zahlenden  Beträge  (für  auswärts  auch 
gegen  Nachnahme  oder  unter  Beifügung  des  Portos)  nehmen  ent- 
gegen: Kaiserlicher  Automobil-KTub  Berlin  W.  Leipziger  Platz  16. 
Kaiserlicher  Automobil-Klub,  Homburg  vor  der  Höne,  Louisen- 
straße 88— 90,  Reisebureau  j.  Schot  tenf eis  St  Co.,  Frankfurt  a.  M. 
Zcntral-Hotcl.  Uhrthurm  Frankfurt  a.  M.,  Bockenheimer  Tor 
Reisebureau  J.  Schottenfew  &  Co.,  Bad  Homburg  vor  der  Höhe. 
Kurhaus-Bad.  Rciseburau  J.  Schottcnfcls  &  Co.,  Wiesbaden. 
Theater-Kolonnaden.  Die  U'oruiungsnachwcisung  für  Homburg, 
Frankfurt  und  Wiesbaden  ist  anläßlich  des  Kaiserpreis-Rennens 
in  der  Weise  geregelt,  daß  alle  Zuschriften  bezüglich  Nachweisung 
von  Zimmern  usw.  für  Homburg  v.  d.  Höhe  an  den  Verein  zur 
Förderung  der  Kurinteressen  Homburg  v.  d.  H.,  Louisenstraße, 
für  Frankfurt  a.  M.  an  das  Reisebureau  J.  Schottenfcls  &  Co., 
Frankfurt  a.  M. ;  für  Wiesbaden  an  das  Reisebureau  J. 
fels  &  Co.,  Wiesbaden,  Theater-Kolonnaden  zu  richten 
von  den  genannten  Stellen  sofortige  Erledigung  linden. 


Dia  Touranfahrt  durch  SOddeuuchland  um  den  Taunus- 
Wanderpreis  im  Werte  von  25  000  Mk.  wird  vom  27.  August 
bis  1.  September  1907  veranstaltet.  Sic  besteht  aus  einer  Touren 
fahrt,  einer  GnchwiiKligkeitsprÜfung  in  der  Ebene  und  einer  Berg- 
fahrt und  ist  often  rür  Motorfahrzeuge  aller  Art  von  2,5  hü 
11  Liter  Zylinderinhalt.  Jeder  Wagen  muß  mindestens  vier  be- 
queme Sitze,  vollständig  geschlossene  Motorhaube,  Kotflügel  für 
Vorder-  und  Hinterräder  und  ein  Schutzblech  unter  dem  Wagen 
haben.  Ferner  müssen  zwei  unabhängig  voneinander  wirkende 
Bremsen,  Auspufftopt,  Vorrichtung  gegen  unfreiwilligen  Rücklauf 
und  Rückwärtsgang  vorhanden  sein.  Der  Nennungsschluß  ist  der 
1.  Juli  1007.  Nacnnemiungen  mit  doppeltem  Einsatz  werden  bis 
zum  1.  August  entgegengenommen.  Jeder  Wagen  muh  während 
der  Dauer  der  Tourenkonkurrcnz  mit  wenigstens  drei  erwachsenen 
Personen,  während  der  Schnelligkeitsprüfung  in  der  Ebene  bei 
Seckenheim  und  der  Schnelligkcitsprüfung  aut  den  Königsstuh) 
dagegen  mit  vier  Personen  besetzt  sein.  Die  eventuell  fehlende 
vierte  Person  ist  durch  bereit  gehaltenen  Ballast  im  Gewichte 
von  70  kg  zu  ersetzen.  Als  Termin  der  Konkurrenz  sinn  fest- 
gesetzt: 27.  August  1907  Abnahme  der  Wagen  in  Frankfurt  a.  M.. 

28.  August  Fahrt  von  Frankfurt  a.  M.  über  Stuttgart  nach  Tnberg. 

29.  August  Fahrt  von  Triberg  über  Basel— Mühlhausen— StraBburj; 
i.  E.,  30.  August  von  Straßburg  über  Hagenau— Baden-Baden- 
Karlsruhe— Mannheim  31.  August  Bergfahrt  aut  den  KönigsstuW 
bei  Heidelberg,  1.  September  Flachrennen  Seckenheim  -Mann- 
heim, abends:  Schlußbankett  und  Preisverteilung.  Die  Wagen 
werden  in  drei  Klassen  eingeteilt,  und  zwar  solche  mit  einem 
Zvlindcrgehalt  von  2£  bis  5,  von  5,1  bis  8  und  von  8,1  b» 
1 1  Liter.  Für  die  Bewertung  der  Gleichmäßigkeit  der  Fahrt 
werden  die  Durchschnittsgeschwindigkeiten  pro  Stunde  noch  weiter 
festgesetzt.  Für  die  Tourenfahrt  steht  der  Taunuswanderpreis 
im  Werte  von  25  000  Mk.  zur  Verfügung.  Nach  den  Bestimmungen 
des  Stifters  (Frankfurter  Automobilklub)  geht  dieser  Wanderpreis 
in  das  Eigentum  desjenigen  Siegers  der  Tourenkonkurrenz  über, 
der  innerhalb  drei  Jahren  zweimal  gesiegt  hat.  Tritt  dieser  Fall 
nicht  ein,  so  entscheidet  unter  den  drei  Siegern  das  Los.  Mit 
dem  Wanderpreis  wird  ein  dem  jeweiligen  Sieger  verbleibender 
Ehrenpreis  im  Werte  von  10000  Mk.,  der  jedoch  von  dem 
gleichen  Sieger  nur  einmal  gewonnen  werden  kann,  gewonnen 
Außerdem  werden  Ehrenpreise  im  Werte  von  50  000  Mk.  aus- 
gegeben. Jeder  Wagen,  der  die  Konkurrenz  unter  Kontrolle  tu 
Ende  fährt,  ohne  einen  Preis  erhalten  zu  haben,  erhalt  einen 
silbernen  Ehrenbecher.  Die  Chauffeure  des  siegenden,  zweiten 
und  dritten  Wagens  der  Tourenkonkurrenz  erhalten  300,  200  und 
100  Mark,  die  der  nächsten  zwölf  Wagen  der  Tourenkon Irurren; 
je  50  Mark. 

Ergabnisse  dar  Lastwagen konkurrcaz  auf  der  Streckt 
Zürich  —  Basel  —  Solothum  Bern  —  Thun  —  Schallenberc 
—  Kicken  —  Luzcrn  -  Albis  Zürich.  Von  den  17  am  Frei- 
tag gestarteten  Wagen  trafen  am  14.  Mai  15  wieder  in  Zürich 
ein.  I.  Zuvcrüssigkcitsbcwcrb  unter  allen  Lastwagen:  1.  Safir  l 
3500  kg  Nutzlast  (Vermeille-Medaüle),  2.  Orion  2,  3250  kg  Nutzlast 
(silberne  Medaille);  II.  Bcwcrb  für  den  Verbrauch  an  Betriebs- 
stoff unicr  allen  Lastwagen:  1.  Saurer  2,  4000  kg,  2.  Safir  I. 
30Ü0  kg.    II  Kombinierter  Bcwerb  über  Regelmäßigkeit  und  Ver- 
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DER  MOTORWAGEN 


Erste  Kategorie  ho 
Artvenz  I,  I2t»>  kg. 
Saftr   I,    *«K)  kg. 


brauch  an  Betnehssrufl  nach  Kategnrici 
ISO»  kg  Nutzlast  I  Pciiges*.  IWI  kg. 
zweite  Kategorie  b«*  MKtn  kg  Nut/I.i«t 
2  Saurer  I.  HIK.  kg,  I  (>r>.m  I.  >>«»  kg.  dritte  Kalcgoric  über 
«MI  kü  Nutzlast  1  Saurer  1',  4oJ0  kg  2  Safir  2.  1VIUI  kg, 
1  Ori.*i   2,    I2VI  kg      Bei  der  ersten   Kategorie   wurde  dntt« 


,,Berlmrr  Neu«-  AutontobiM  icsrlbchatr',  7V)  kg  IVm  Herkulc»- 
wagen,  der  mit  ma«sivcn  I  isenradem  fuhr,  wurde  tur  seine  ganz 
vorzügliche  Leistung  cm  Spc/ialprei«  gewidmet  l>rsgleichcn  er- 
hielten bronzene  Medaillen  du  \l  agen  <>non  1  und  Berliner  Neue 
Aut.inohillicscllschatt.  die  nicht  einen 
der  ganzen  f  ahrt  hatten 


einen  einzigen  Motordefekt  auf 


Automobillinien 


Rastatt.  Die  von  der  Handelsgenossenschaft  Rastatt  ein- 
"  mjmmlunü  v«m  Interessenten  der  Automobil  Vcrbimlung 
Kistatt-Selz  war  ziemlich  gut  besucht  Das  l  n  irr  nehmen  kann 
-iU  gesichert  bctra.htct  werden,  da  bereit«  17  Ot*)  Mark  hierfür 
gezeichnet  worden  »md 

F-'Onfsfr   A»t*moblM»spln«**T.      Bekanntlich    traft  »ich 

ein  französische*  Syndikat  zurzcii  mit  der  Idee  in  Wien  den 
Autom«  »bitcmsrsanner  nn/utuhren  Hierzu  war  dir  Mithilte  der 
I  in*rsanncrgcn.>«scn.crtaft  oder  vielmehr  der  I  inspannrreigcnttimct 
als  Li/en/betil/er  notw  endig  I  m  eine  Verständigung  hcrbeiru- 
tuhrrn,  wurden  seit  mehreren  Monaten  Verhandlungen  "«'l'fl<>Kr" 
SchluKlich  wurde  ein  Komitee  gewählt,  da«  du-  Autoinohdfr jgc 
/u  studieren  hatte  Mittmuh  war  min  der  von  dem  Syndikat 
festgesetzte  Termin  abgetauten  und  zum  Zwecke  einer  endgülti- 
gen Bcs>chlurif  assung  wurde  abend*  eine  f  iiis|unnrrvcr*ammhing 
einberufen  Vach  einer  (ans/w  irrtgen  I  K-hartr  erklärte  man  sich 
mit  den  vom  Syndikat  geteilten  Vertragsbedingung -n  einver- 
standen L*  wurden  V*  Vertrage  unterzeichnet,  demzufolge  am 
»0  September  d  j  V»  Aut«  «mobilem  Spanner  den  verpflichteten 
L  izenzbcsilzero    ubergeben  w-.rden. 

Rad  DftVkhalM.  Am  18  Mai  eröffnete  die  Auto-Oninihus- 
Linie  Bad  I hirkhcim  -  l*cnach  (Valentin  Liinbachcr  -  Bad  Dürk- 
heim) ihren  Betrieb  nni  vor'aufig  drei  Werktags-  und  «cvh»  S,mn- 
unü  I  crcrtagsf  ahm  n  I«  bedeutet  de  «c»  l  ntemehmen  eine  I  i- 
schliclning  nicht  nur  de«  herrlichen,  von  Au«ftuglcrn  uberau» 
«tark    fr<ijuenlicrtcn    Tale*.   sondern   auch  drr   weiteren,  wrgen 

rlvcrer  Entfernung  nicht  s«.  leicht  zng angln hen  U  aklgehu  te 
ivl  damit  sowohl  »  iii/eh.iuriüten,  »I»  juch  <  «-Seilschaften  brsi. 
liclegcnhrit  1,'cbolcn,  heuern  da*  schone  Haardtgrbict  m  be 
suchen 

Dia  Atrtomobllpoat  ist  in  der  Scbweti  auf  manchen 
Strecken  bereit«  eingeführt  IV  alten  Postkutschen,  welche  bis- 
her den  Dienst  in  ilrn  ahg«  lev  nslen  und  für  1  i»enbahnen  schwer 
passierbaren  Urgrndcn  ver«ahen,  *ind  auf  den  AiiN»lerbertat  ge- 
setzt und  *olk-u  im  ganzen  I  ande  duri"h  Aulumohililroschkcn 
/u  30  PtrrdrkrarU-n  er*«  t/t  wrrdeti  Aut  der  Strecke  Bem-Drtt- 
lirtgen  und  Bem-I'apiermuhle  hat  man  bereit*  Versuche  unter- 
nommen, die  auf*  glan/eitd«te  gerungen  *ind  Ihne  Autumobde 
befördern  nicht  nur  die  Brictp<«*t.  »andern  können  auch  m 
gleiclYer  Zeit  U  l'a«sigiere  mitnehm-.Ti  Allerding*  M  der  hahr- 
prem  etwa*  hoher,  aber  da  die  fahr/eit  viel  geringer  i*t,  erfreut 
•icft  da*  n«ue  Veriehnmitiel  aut  b«»den  \'ervuch«ti ecken  gr-.flter 


Beliebtheit  *<•  da«  man  nun  an  »eine  I  mruhrung  in  der  ganzen 
Schwei/  gehen  kann 

Forfcach.     In  den  letzten  Tagen  unternahm  Herr  Franz 

fi.i*ier  mit  «einem  Autom.  >bil-(  »mnibu*,  drr  tri  l'er*<»nen  bci|uem 
l'latz  bietet  und  den  Verkehr  zwischen  f«irb*ch  und  Kkinn<**eln 
\  ermitteln  »encbiedene  Probefahrten,  die  ein  »ehr  gumtigc« 

f  igrbm«  harten  f  «  wurd«-n  die  t  iemeinderat»mitglieder  der  Stadt 
f  «  Ibach  und  v  on  Kleinn«»e»n  zu  einer  f  ahrt  eingeladen  Ihe  Herr*-n 
versprachen  dem  l  ntemehmen  ihre  I  nterstutzung  angedeihen  zu 
lassen  Ihr  alte  l'nstkvtsche  durfle  demnächst  aufler  Betneb 
ge«tzt  werden,  denn  auch  die  Postvcrw ahung  bringt  dem  Auto- 
mobiherkehr  gr<>Hes  Interesse  rntgi-grn  Die  einfache  f  ahrt  v<« 
Löbach   nach   Meinr  isseht   kiKtet   VI  Pfennig 


zwi««-hen  (ieenthacbt 


Barcodarf   b.   Ha«  barg.  Ein 

gedenkt  eine  Autom< >biU  hnnibli«-\  erbm< 
un«l  Bergedorf  herzu>telk-n 

MarUck  a.  O.    Motorbootfihrt  im  Oderwald  Zum 

male  verkehren  Mi-torrKKile  im  Oderwahle  von  Malr*ch 
1  ruhti*  I  be  I  ntftnung  de»  M«>t«>rb«>otverkehr5  ertolgte  am  Hin 
fahrtstage  laglicb  linden  durch  zwei  Mn«orb«M)te.  die  2S  bezw 
7tl  Personen  )a»srn,  |r  zwei  fahrten  »tat!  tbr  fahl- 
zeit  betragt  nach  Leubu*  2S  Minuten,  die  Bergfahrt  dauerl  etwa* 
langer  l*er  Verkehr  ist  zurzeit  ungemt  lebhaft  ffunderte  von 
Austliiglern  au*  Ltegnitz  besuchen  den  int  herrlKhen  (irun  pran- 
genden i  tdcrwakl  mit  seinen  ermrmen  Bestände  hundert|jhngrr 
Tichen  LeutHit  prangt  m  herrlicher  Baumblute,  der  Auibltck 
v.im  Vleinberge  auf  den  in  »chner»gi-n  B!ütengarten  ver»tecttcn 
<»rt,  auf  die  wenen,  grünen  tklerwalder  und  den  Strom  i*t  hcr- 
v..rtagend  Ibt  greifen  Wietenflachen  de*  Oderwaldei  »mü  mit 
den  zarten  p*avi«>lettrn  Bluten  de»  U  it-senschaumkraut*  uber- 
♦shutiet  Der  ( Werw  akl  i*t  fvXrt  mKh  fast  muekentrci  <ie- 
w.  hnlich  fahrt  man  von  Maltscb  bis  Leubu*  mit  dem  Motorboot 
auf  dem  v*  aldumrauschlm  Str  ien.  be*Khtigt  dann  da»  rie*ige 
KhMtergeKiude  und  kebrt  zu  I  nfi  durch  den  thjrrwald  (I1,  Stun- 
den) zurück  nach  Maltsch 

Motoepnat-Varkctir.      Die  Eröffnung  der  neuen  Motoi 
(iMsilmirn   <  larmiH'h       Miticnvuald    und  Tegemwe  Kreuth 
tilashutte  tand  am  IS    Mai  (Pting»tsam*tag(  Matt     Ihrr  Verkehr 
aut  <l«-r  am  I    Mai  lfd    J    eröffneten  Moi.irpostlmie  Trostberg 
Altotting  hat  sich  *chr  lebhalt  entwickelt    da  die 
fahrten  zur  Bewältigung  des  I'« rs,Tienvcrkchr*  nient 
muHten  fast  t.iglK"h  mehrere   Sonderfahrten  eingelegt 


Ausstellungen. 

Schwataartoelia  Aartomobilaua*tcllunc  Die  Eröffnung  drr  <l«r  Bedeutung  de*  Automobil*  besonder*  für  militärische  /wecke 

dritten  *chw cizenschen  Autom. «bilausslellung  in  Zürich  fand  unter  beschäftigte    «im!    zwei    Punkt«    hervor zuheb«n     l>er  Bundeirat 

V«»rau*gang  eines  Wagenkorsos  durch  die  Stadt  in  «Irr   l.<nhallc  hat  Herrn  I  mpervta  als  schweizerischen  IH-Iegierten  tur  da»  Kaner- 

*tatt    Am  Banken  im  Pavilim  nahmen  u  IS»  Personen  tc:l   <  ib«x«l  I  pri  isrennen  im  Taunus,  da*  im  Juni  stattfindet,  ernannt  Sodum 

Hurlimann  ab  Präsident  des  Au«*iellungskoinite< »  t«iast«ie  aut  «Ii«  I  besteh'  dl*-  Absicht,  eine  Art  freiwillige*  Aiitomobilktirp*  für  dir 

Schweiz,   Bundi  srat   f  orrer  auf  «Irn   schweizrri«ehen    Automohit-  I  *»  hw  n/«-ri»i~be  Armee  zu  gründen,  das  unter  l  mstandrn  *cfhm  für 

Wluh,  Empevta,  Prasnlrnt  d*-s  sch»  i  i/itis<  hrn  Automobilklubs,  auf  I  die  dies  uhrtyen  Manöver  Verwendung  finden  soll,   (legen  4  ITir 

das  Au*stellung>komit«-r  un«l  s«  inrn  IVntektor  Homli-srat  f  orrer,  I  wurde  die  Aussteifung  im  großen  Aus«tellung»saal  durch  Bunde« 

Regierungsrat  Itt  Sio/Wl  auf  die  fortrntw  icVelung  d«-s  AuMmobils  I  rat    f-orrer  eröffnet 

Au»  der   Rvör  des   Bundesrates   forrer.  du    <rch  cinlatlliih  mit  1 


Bücherschau. 


Soeben  «ind  in  dem  Pharui- Variaf  O.  m.  b  H   Berlin  W 

weitere  vier  Auto««-  .bilk.art«  n  er««  hienvn.  und  zw  ar  «lie  Strecken 
Brrlin-Steftin  f  rankrurt-tf  m  sh  td«  n-kc-l».  Munchrn-Vurnber^  und 
U  ien-Prag  Preis  I  SO  2  MV  1>«  t>.  k  inntcn  Phanr«  -  Aulr.kartc-n 
sind  bereits  von  uns  im  Heft  XIII  In  V  V  te  174.  besprochen 
worden  tm«f  mochten  «  ir  ui<s,-re  l  e»er  r  -.  himl«  «f .«r-i-.it  hinweisen 


Wir  erhalten  »neben  von  der  < 
ersten  Exemplare  des  diesjährigen  1 

it.<s  >n  dem  uns  brkanntt  n  grünen  KTenle  wi<«lrr  in  «t«  hmitln.hen 
forni.it  herausgegeben  ist  und  in  «I«  it  n.n  hsi.  n  I  i.'rn  zum 
V«rsaml  g«  langt  Das  HandbiMh  l»  »7  ist  g,  g,  mtb,  r  miiic:  \  r 
g-nV-m    »nvler    weiter   V.Ti|.M.f.    und    iv.  I.t    ».rv-.r    .:s  V» 
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neue  Städte  und  Ortschaften  sind  mit  den  für  den  Automobilisten 
in  Frage  kommenden  Angaben  aufgeführt.  Auch  der  übrige  Inhah 
ist  vervollkommnet  und  modernisiert,  so  daß  das  Handbuch  1907 
dem  Automobilisten  ein  unentbehrlicher  Reisebegleiter  werden 
wird.  Was  jedoch  das  Kontincntal-Handbuch  1907  besonders  von 
den  früheren  Ausgaben  unterscheidet,  ist  der  bei  jeder  Stadt 
aufgeführte  Vermerk:  „Kontinental-Atlas  Karte  .  .  .",  es  handelt 
sich  um  eme  Neuheit,  die  den  Automobilisten  und  Motorradfahrern 
eine  grolle  f-'reudc  bereiten  wird.  Den  Inhalt  des  Handbuchs  auf- 
zuführen, würde  hier  tu  weit  gehen.   Wir  möchten  jedoch,  um 

Jahre  von  derKontincntal-Kompagnic  in 
Weise  jede"1  Automobilisten  und  Motorradfahrer,  der 
"sich  als  solcher  den  Kontinetual-Wcrkcn  gegenüber  legitimieren 
kann,  gratis  zur  Verfügung  gestellt  wird,  und  nur  für  Porto 


und  Emballage  der  Betrag  von  bO  Pfg.  erhoben  wird,  der  vorher 
event.  in  Marken  einzuschicken  ist. 


Die  RlemenObertragunr  bei  , 

142  Seiten  und  48  Figuren.  I»rcis  4  Frcs.  Paris,  H.  Dunod  ünu 
E.  Pinat.  Obwohl  die  Uebenragung  durch  Kiemen  bei  den  Auto- 
mobilen so  gut  wie  aufgegeben  ist,  so  versucht  der  Verfasser 
für  diese  Ucbcrtragung  eine  Lanze  zu  brechen,  indem  er  die 
Vorteile  der  Riemenubcrtragung  hervorhebt.  Der  Verfasser  glaubt, 
daß  der  Mißerfolg  der  Rieinenübcrtragung  von  der  schlechten  An- 
wendung derselben  herrührt.  Er  zeigt  die  Anwendung  von  ganz 
neuen  Gesichtspunkten,  und  wir  haben  in  der  Automobilliteratur 
wohl  kein  Buch,  das  bisher  ausschließlich  und  so 
diesen  Gegenstand  behandelt.  Diese  sorgfältige 
sicherlich  von  Interesse  für  Fachleute  sein. 


flufomobilfechnirdie  Geiellfdiaff. 

Vorstand: 

Prisidiel-Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Graf  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutx,  Professor  an  der  Königl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H.,  Ingenieur,  Berlin;  Küster,  Jul.,  ZiYÜingenieur,  Berlin;  Malier,  W. 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Steglitz;  Reichel,  M„  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  K,  Oberingenieur, 
Berlin;  Valentin,  E-,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

L  Sekretlr  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  14Q5. 
II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rnmpler,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

Da«  Eintrittsgeld  beträgt  Mk  4,—,  der  Jahresbeitrag  Mk  ta,— ;  leti lerer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  tr 
hoben,  wahrend  aaa  Vereinsorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrittstage  ab  gratis  angestellt  wird.  Von  da«  sich  im  zwtitf 
Quartal  zum  Betritt  Meldenden  werden  also  Mk.  4  +  6  Mk.  fir  da»  Jahr  1907  -  10  Mk.  erhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung  dea  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Poat 
zeitung samt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   m  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt. 

Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Kassenführer  der  Automobilieehnischen  Oetelltchaft, 

M.  Kragn,  Berlin  W.,  Kurfürstensirasse  11,  zu  übersenden. 


Zu  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Erzielung  besonderer  Vorteile  für  die  Oeseltschah»- Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobntechni»chen  Oeaellsdull 
Begünstigungs-Vertrige  abgeschlossen 

I.  betr.  Haftpflicht  versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versicberungs-Verein  in  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 
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II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
Beschädigung,  Eisenbahn-  and  See-Transport,  Diebstahl 


-Versicherung. -Oeiellschitl  m  Köln",  gegr.  1844,  und  der  „Niedrrrhemi.chen  Oüter- 

i*VMdMnHMprfhdHaaa 
III,  betr.  gewerblichen  Rechtesch utz. 

Berliner  Bezirks- Verein  der  flutomobllfedinHdien  SeleMdialt 

Vorstand: 


Die  allwöchentlichen  iwtnjloMn  Zuiaramenkünlie  rinden  |«d««  Donnerstag  Abaad  nunmehr  nicht  im  Vereinmmmer  de« 

Ketteurtnti  „Heidelberger-,  sondern  im  ResUursnt  „zum  Grossen  Kurfürst.  Potsdamerstrsssc  124,  an  der 
Potsdamerbrücke  »tatt 

Die  ausserordentliche  Generalversammlung  findet  am  Montag,  den  17. Juni  präzise  8  Uhr  abds. 
Im  Vortragssaal  des  Kolonial  Museums  am  Lehrter-Bahnhof  statt. 

Tagesordnung: 

runm  i.  veretnsnenent  aes  sekretars. 

w     2  Kassenbericht  des  Kassenfuhrers. 

,     3.  Vortrag  über  das  Thema:  Fahrwiderstande  und  Oeschwindigkeits-Wettbewerbc;  Redner:  Professor 

Lutz,  Aachen. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft 

7a«  Rudi  Fiacher,  Oberleutnant  a.  D.,  Steglit«. 

719.  Neue  Verfaaer  Ges  m.  b.  H..  Beriin  S.  59. 

710  Richard  Berg«  Ingenieur,  Pankow. 

731.  Puls  A  Heas,  Berlin  W.  54. 

732.  Arnold  Irinyi-Ieremieer,  Budapest. 


Vereint/eichen  in  obiger  Grosse  »ind  /um  Preise  von  Mk.  2, SO  hti  dem  Kasten  fuhr  er  Mcrtn  M.  Krijn  zu  haben 

Mitteilungen  aas  der  Industrie. 


,.!  ifnlr'  Immer  vor««      ■chUtgt  |«den  Rekord!    D»*  i»t  wurde,    kam    du    Nachricht   nicht   überraschend,    d.ill    auch  »e- 

die  SieEesnachncht,  welche  wm  der  Internationalen   Tourrnfahrt  legenflich  der  erwähnten    1  ourenlahrt  Wagen   rmt    ,1  afnir"  M ■>- 

lur  leichte   «Vacta   der   I)    M    V.   uml  dem   deutschen   Motor-  |  liirrn  neu«   gri>Hartigc  I  rfn|gc  errungen  haben     Ihr  von  vielen, 

fahrrrtag   in    Hannover   durch    dir    gesamte    Sportwelt    schallt.  welche    Fataar-Motneen    kennen   und    von    deren    v 'nr/ugln hk>  it 

Nachdem  erst  vor  kaum  MonaKiri»!  iKr  glatte  Steg  de»  ..f  alnir"-  uher/eugl    waren.   gehegte,    r  rw arlung.    hat   »i.h    drttri    aiM'h  Hl 

na   Lngland   von   HertfonKhirrr  Berg-kennen   gemeldet  |  gctadc/u  glänzender  *  'e««e  erfüllt     In  der  Klasse  der  gr»Uetcn 
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Wagen  gewann  ein  Wagen  mit  ..Fafnir" -Vierzylinder-Motor  von 
16  PS.  (Rex-Simplexl  den  Ersten  Preis,  gegeben  vom  Kaiser- 
lichen Automobil-Klub",  auf  einer  Strecke  von  SSO  Kilometer 
ohne  jeglichen  tinfreiwilligen  Aufenthalt.  Doch  damit  war  der 
Erfolg  des  Tages  für  F  afnir-Motoren  noch  keineswegs  erschöpft. 
In  der  Schnclligkeits-I'rüfung  belegien  wiederum  wagen  mit 
Fafnir" -Motoren  von  10  PS.  in  Konkurrenz  mit  viel  stärkeren 
Wagen  den  Zweiten  und  Dritten  Preis.  —  Durch  diese  unbe- 
strittenen Siege  in  der  erst  begonnenen  Saison  ist  in  der  ge- 
samten Automobil-Weh  das  Urteil  über  Fafnir-Motorcn  cm  für 
allemal  gesprochen  und  der  Beweis  erbracht,  daß  die  Aachener 
Stahlwarenfabrik,  A.-G.  Aachen,  mit  ihren  Fafnir-Motorcn  ein 
Fabrikat  auf  den  Markt  bringt,  das  jede  Konkurrenz  au»  dem 
Felde  zu  schlagen  imstande  ist.  Man  muH  staunen  über  die 
Leistungsfähigkeit  und  außerordentlich  präzise  Arbeit  der  Fabrik, 
wenn  man  erfährt,  daß  die  Motoren,  welche  jetzt  in  Hannover 
so  glänzende  Erfolge  errungen  haben,  die  ersten  Maschinen  einer 
ganz  neuen  Type  waren,  und  daß  zwischen  der  Fertigstellung 
der  Motoren  und  dem  Beginn  der  Tourenfahrt  nur  eine  Zeit 
von  wenigen  Tagen  lag.  so  daß  man  mit  den  mit  Fafnir-Motorcn 
ausgestatteten  Wagen  keine  längeren  Probefahrten  mehr  unter- 
nehmen konnte,  wie  die  ersten  Motoren  aus  der  Fabrik  kamen, 
wurden  dieselben  auf  die  Kennstrecke  und  zum  Siege  ge- 
schickt! „Fafnir"-Motoren !  Das  ist  jetzt  das  Losungswort 
in  der  Sportwelt!  —  Also:    Fafnir  voran! 

Der  Verkehr  zu  Waaser  mit  Hilfe  von  Exploalons-Motoren 
nimmt  alle  Tage  größere  Ausdehnung  an.  Der  Zeitpunkt  wird 
nicht  mehr  fern  liegen,  wo,  wie  jetzt,  die  Straßen  der  größeren 
Städte  eine  große  Anzahl  von  Motorfahrzeugen  aufweisen,  die 
Flüsse  und  Küsten  mit  Motorbooten  belebt  sein  werden. 

Die  Cudcll  Motoren-Oesellschaft,  welche  nicht  nur  Motorboote 
und  Boots-Antriebe  zum  Einbau  in  neu  zu  erbauende  Motorboote 
herstellt,  hat  es  sich  zur  Aufgabe  gemacht,  insbesondere  der- 
artige Antriebe  zu  konstruieren  und  auf  den  Markt  zu  bringen, 
welche  es  ermöglichen,  die  bestehenden  Wasserfahrzeuge,  gleich- 
viel wie  dieselben  gebaut  sein  mögen,  mit  Boots-Antrieben  zu 
versehen. 


Zunächst  ist  genannte  Firma  durch  ihre  sogenannte  Motor- 
schrauben, die  in  den  3  Jahren,  wahrend  welcher  der  Spezial- 
Antrieb fabriziert  wird,  eine  große  Verbreitung  gefunden  haben, 
dem  weiteren   Publikum  bekannt  geworden. 

Die  Motorschraube  Ii-  obenstehender  Abbildung  ist  ein  An- 
trieb, welcher  in  wenigen  Minuten  an  der  Heckwand  eines  jeden 
Bootes,  Ruder-,  Last-  etc.  Bootes  angebracht  werden  kann,  welche 
Propeller  und  Steuerruder  gleichzeitig  ist  und  in  wenigen  Minuten 
jedes  Boot  in  ein  Motorboot  verwandelt  Die  Motorschraubc 
wird  in  Stärken  von  l'i  PS.,  2V|  PS.  und  5  PS.  hergestellt. 
Bei  der  Motorschraube  ist  es,  wie  aus  Vorstehendem  hervorgeht, 
nicht  nötig,  das  Boot  unter  der  Wasser-Linie  zur  Durchführung 
eines  Stevenrohres  mit  Schraubenweile  zu  durchbohren.  Wo  ge- 
nannte Kraft  nicht  ausreicht  oder  wo  aus  anderen  (iriintlen  ein 
regulärer  Antrieb  gewünscht  wird,  kommen  die  gewöhnlichen  An- 
triebe genannter  Firma  zur  Anwendung.  Diese  Antriebe  sind 
aber  auch  derartig  konstruiert,  daß  ihr  Einbau  in  gewöhnliche 
nicht  zum  Motoren-Betriebe  vorgesehene  Bootskörper  ohne  weiteres 
und  leicht  möglich  ist.  Wie  aus  nebenstehender  \bbildung  er- 
sichtlich, ist  die  ganze  Schraubenwclle  in  ein  festes.  *ich  nicht 
drehende-  Stahlrohr  eingekapselt.  Eine  besondere  Stevenbuchse 
ist  vermieden.  Der  Einbau  vollzieht  sich  EMI  einfach  in  der  Weise, 
daß  das  Boot  am  Heck  durchbohrt  wird,  und  das  feste  Stahl- 
rohr, welches,  wie  gesagt,  die  Schraubenwclle  enthält,  durch- 
gezogen und  eingedichtet  wird.  Das  andere  Ende  des  Stahl- 
rohres   I)   enthält    Ortickkiigcllagcr  und   Stopfbüchse,   und  wird 


lediglich  in  der  Lage,  die  sich  nach  dem  Einziehen  des  festen 
Stahlrohres  in  den  Bootskörper  von  selbst  ergibt,  befestigt.  Die 


Verbindung  der  Schraubenwclle  mit  dem  Motor  erfolgt  durch 
eine  Doppelgelenkachse,  wodurch  die  Montage  des  Motors  ganz 
erheblich  erleichtert  wird.  Man  braucht  den  Motor  ebenfalls  nur 
im  Boot  zu  befestigen,  da  alle  Richtungsverschiedenheiten  durch 
die  (iclenkwelle  völlig  aufgenommen  werden.  Die  Gelenkwelle 
ist  endlich  so  konstruiert,  daß  der  Motor  unter  kernen  Ilmständen 
Druck  v«;n  der  Schraube  her  erhalten  kann.  Die  Umsteuerung  der 
Schraube,  bezw.  Vorwärts-  und  Rückwärtsfahrt  und  Leerlauf  er- 
folgen durch  umsteuerbare  Schrauben  oder  Wendegetriebe. 

Diese  Boots-Antricbe  werden  von  genannter  Firma  in  Starken 
von  -I  bis  100  PS.  hergestellt.  Der  4  PS.-Antricb  kostet  komplet 
mit  umsteuerbarer  Schraube  600  Mark,  gewiß  eine  geringe  Aus- 
lage, welche  es  manchem  nahelegen  wird,  sein  Bcot  m  ein  Motor- 
boot zu  verwandeln,  um  der  lästigen  Arbeit  des  Ruderns  enthoben 
zu  sein.  Näheres  im  Katalog  der  Cudcll-Motoren -Gesellschaft. 
Berlin  N.  65. 

Cannstatt.     Als    Schutzmarke   ist'  ..Hoffmanir   an  Emst 

Oustav  Hoffmann,  Cannstatt,  Pragstr.  144a,  25.  4.  1907.  G.: 
Maschinenfabrik.  W.:  Automobile  und  Automohilbcstandteilc. 
Aufspann-Vorrichtungen,  Fahrräder  und  Fahrrad-Bestandteile  sta- 
tionäre und  transportable  Dampfmaschinen,  Kugeln,  Maschinen 
zur  Herstellung  von  Kugeln  und  Rollen,  Maschinen  zur  Her- 
stellung von  Kugellagern  und  Rollenlagern,  Kugellager,  Rollen. 
Meßinstrumente  und  Meßmaschinen,  Motoren  aller  Art,  als  Dampf-. 
Wasser-,  Wind-  und  Explosionsmotoren.  Werkzeuge,  Werkzeug- 
maschinen, Maschinen,  in  welchen  Kugellager  Verwendung  finden, 
Werkzeuge,  Instrumente,  Maschincnbestandtcilc,  in  welche  Kugel- 
lager cingehaut  sind,  erteilt. 

Berlin.  Firma:  1  Deutsche  Fabrik  biegsamer" Wellen  A.  Otto 
fv  Co.,  Berlin):  Offene  Handelsgesellschaft.  Der  Kaufmann  Emst 
Philippson,  Charlottenhurg.  ist  als  persönlich  haftender  Gesell- 
schafter in  das  Geschäft  eingetreten.  Die  Gesellschaft  hat  am 
1.  Mai  1107  begonnen.  Der  Uebergang  der  in  dem  Betriebe  des 
Geschäfts  begründeten  Verbindlichkeiten  auf  die  Gesellschaft  ist 
ausgeschlossen. 

5.  M.  Kaiser  Wilhelm  II.  bestellte  gestern  tbei  den  Opel- 
Werken  in  Rüssclsheim  einen  50  PS.  Original-Opel  wagen  mit 
sechssitziger  Limousine.  Der  komplette  Wagen  wird  in  den 
Rüssclshcimer  Werken  angefertigt  und  ist  dieser  ehrenvolle  Auf- 
trag eine  bedeutungsvolle  Anerkennung  der  vorzüglichen  Qualität 
und  Betriebssicherheit  des  Fabrikats  Opel. 

Madison  (Wisconsin),  V.  St.  A.  Als  Schutzmarke  ist 
„(iisholt"  an  Gisholt  Machine  Companv,  Madison  (Wisconsirfl 
V.  St.  A.;  Vertr.:  Pat.-Anw.  Paul  Muller,  Berlin  SW.  61  _>4  I 
1907.  G. :  Maschinenfabrik.  W.:  Drehbänke,  Fräsmaschinen,  Bohr- 
maschinen, Schleifmaschinen  und  Schraubenschncidemaschinen  er- 
teilt. 

Ratingen  Im  Handelsregister  ist  bei  der]Rather  Armatureil- 
fabrik und  Metallgießerei,  O.  m.  b.  H.  eingetragen  worden: 
Dem  Ingenieur  Hugo  Debner  und  dem  Kaufmann  Julius  Victor 
Lcroy,  beide  in  Rath,  ist  Prokura  mit  der  Maßgabe  erteilt,  dafl 
sie  hur  gemeinschaftlich  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  be- 
rechtigt sind. 

Bonn.    Im  Handelsregister  ist  bei  der  „Bonner  Fräserfabrik  '. 

Gesellschaft  mit  beschrankter  Haftung,  Dottendorf  eingetragen 
worden:  „Der  Ingenieur  Klemens  Klein  zu  Dortmund  ist  aH 
Geschäftsführer  aus  der  F'irma  ausgeschieden.  Dem  Ingenieur 
Eduard  Innisch  in  Kessenich  ist  Prokura  in  der  Art  erteilt  worden, 
daß  er  ermächtigt  ist,  mit  einem  der  Geschäftsführer  die  Ge- 
sellschaft zu  vertreten." 

Nürnberg.  Als'Sdtiitzmarke  ist  ..Astral''  an  Victoria-Werke 
A.-G.,  Nürnberg.  Ludwig  Feuerbachstr.  53.  25.  4.  1907.  0.: 
Fahrradfahrik.    W.:  Fahrräder  und  Fahrzeuge  für  Land  erteilt 

Köln.  Elmore  s  Metall- Akt-Oes .  Schladern.  Das  Unter- 
nehmen, dessen  Spezialität  die  Verarbeitung  von  Kupfer  ist,  weist 
für  1906  537  766  Mk.  (i.  V.  520  $26  Mk.)  Fabrikationsgewinn 
aus.  Für  Abschreibungen  auf  Anlagen  werden  67945  Mk 
(65  3414»  verwendet;  dci  Reingewinn  beträgt  131952  Mk.  (126600 


DER  MOTORWAUEN 


«7 


Mari)  «  eher  dir  <  uw  mn»  ertrilung  liegen  uns  keine  Mitteilungen 
vor  (i  V  II  )  Hei  der  mit  I  Mill  Mk  Aktienkapital  ar 
hcitmdrn  (lescllschafl  i*1  du-  Hm<Uf  »K-mun  and  Austro-Hun- 
gariin  Abctal  (  ompam  l  ul  mit  l/S»7li  Mk  (1*1  «M»  be- 
teiligi,  wolur  m  tiunsicn  dun»  liüubigrr«  I.JH  Mill.  Mk 
Hvpothrkrn.  verzinslich  ai  v  -,  auf  die  mil  VdJOlfi  Mk  (74Sts|.> 
Mark)   bewerteten    Immoboirn   eingetragen   »md  J 

Hmmvw.    Die  Continental  C.aoutchouc-  und  (.iutU-1'ercha-j 
I  ompagnic  in   Hannovrr  beabsichtigt,  wie  du-  Verwaltung   mit  " 
teilt    ihren    Betrieb  mit   Rücksicht   auf   dir   dauernd   starkr  Be- 
schäftigung der   ifihnioihrn   Abtrihirw   wesentlich   zu  erweitern  J 

Oatka.  Die  Oothaischen  Kohlensäure-Werke  iSondiai|uellr  . 
Aklirngi  scllsi  halt  in  liotha,  «eisen  aus  ihrem  ilir»'.ihngcn  I  r- 
trngnts  nach  Abschreibung  v<  n  UMS.'  Mk  (Mill  Mk  )  den 
kucklagen  i'lUHI  Mk  Zu  Ihr  danach  noch  yrrhlribendrn 
fi-M  Mk    C*>  Mk  |  »mim  vorgetragen 

flaaaovar.  Die  Dividende  der  üebr  Köntng  Akt -Ort  in 
I  indrn  bri  Hannover  wird  mit  S  (wie  i  Vi  den  bishrrigoi 
*h  hatzungm  mtsprrvhrnd  wnni  schlagen  wcr.lcii  I  fec  Aussichten 
tur  da«    laufende   Jahr   »cirn   recht  befriedigend 

Vaai  Harth-Wagen.  Die  Firma  A  Horch  h  C.ie  .  Motor- 
»i^rnurrkr  A  4  i  in  Zwickau  i  nj.  welche  setvm  durch  zahl- 
reiche »hr  Atgegangenc  freiwiiligc  Zeugnisse  dir  Vorzuglichkcii 
ihrer  Wagen  br«u>in  hat,  »endet  un»  heute  abermal«  rin  -  .Rhe« 
zur  Veröffentlichung  rin.  wrkhe«  wir  nachstehend  w  »rtg.-trru 
wiedergegeben  ■  Mrrrrn  A  Horch  t.ir..  W  >lorw  agrnw  rrkr 
A -<  i  ,  Zwickau  i  *>a  Hiermit  bestätige  ich  Ihnrn  gern,  datt 
ich  mit  den  mir  aji-l rrlvrtt  n  lf>  IN  -Horihwagen  .Hillen* 'entlieh 
zufrieden  hm  Ii  h  benötige  keinen  *  hauln-ur  und  (.ihn-  «Im 
M  «um  immrf  seihst  I  he  Maschine  funk  n<  nie rt  tadellos  und 
hat  muh  dieselbe  noch  nir  im  Stich  ^i  Ij«m-ii  I  K  r  Benzin- 
verbrauch i«t  rm  auttcrordcntiih  geringer  und  gegenüber  anderen 
Wagm  von  derselben  drohe  gar  nicht  zu  vergleichen  Uli 
habe  drn  Verbrauch  vcrschieilrnflich  mrt  drn  Wagen  mrmer 
Freundr  unlrr  Berucks.chtigung  drr  IN  Zahl  und  drr  HrUotuitK 
\rr>;!ichrn  und  n«-fundr:t  d.ill  I  M  ayrn  »«•rMhKti.-nrr  I  ibrikat» 
nuht  Kan/  2',  »mal  »  .wrl  Hcn/m  \«Tbr:ilKhrn,  wir  mein 
Horch«  aj;m  U  h  bin  in  du  »cm  S<»mmrr  ca  HMmi  km  jfc- 
fahrrn  und  »ar  mnn  Vt'a^-n  ri^rnlUh  immer  hrtrifbsbrrrit 
krparaturen  habr  ich  n<«h  krinr  am  \X  a^rn  ^rhabt  und  h  .(tc 
ich  auch,  datt  «ich  der  Vl'.iifm  untrr  «o  bewahrt,  wie  rr  bi»- 
lanj;  urtan  hat  L»  i»t  du«  drr  /untr  HoechwaKen,  dm  ich 
\on  Ihnen  be^cTiSrn  hal»e  und  kann  ich  nur  n  ^chrnjU  betonen 
datt  ich  mit  dem  crMen,  wie  mit  «lern  andrrrn  .ik.'.-n  «Irich 
Aifnrdm   war     H<ichachrunt.">\Mj|    M.  U 

Bajell«.  fJfletie  Htndeltge&elUrhafi  W  Kohln*  ft  Co.  Oe- 
•>cll»chaft  für  den  Vertrieb  von  VI  rrk/fwrn  und  Werk/eu«- 
maschinrn,  .Schonenrrvl     "*it/  drr  <  irsrlKc-riaft   nt    |rt/t  Hcilin 

Hamburg.  High  l*Te»*ure  Od  Company  fle*e'l»chah  mil 
hc*chrankter  Haftung  Johannis  Iimii  und  Kein  I  i-mbrrn  b'.-«le 
Ai  München,  «ind  /u  Prokuristen  um  du  Hi-Iijv'iii«  hctrlit  worden, 
rntw  exkT  KrmrinM'haMlit'h  <«1r»  ir  ler  mit  «  inrin  <  ir^cha  Nluhrer 
oder  mit  einem  anderen  Pr  .kuro-en  dir  rinna  der  •  ie»ellxch.ill 
/u  /eic"hnrn. 

B«rMa.  KeRründet  wurde  d  e  Fi  ma  Ben/ol.Oa«wcrke  (i  m 
b  11  in  Schoncherv.  HaupKtralW  KL'  KM,  welche  auf  der  hi.  »i- 
Zrn  KokinialausslellunK   ihre  I  abrikalr  au»Kr>tellt  hat  Sp 

Bertla.     Im  S  I  rban.lr  102  hat  die  Firma  Bacbhole,  ft 

v     l'laten    fV    t  o    ihre    k«  par  nurw  ■  rk»tattrn    rrt)fh>el  Np 

N«n«    MotorlMot«.     Ende    vorigen    Monatt    wurde  da« 

ln«pcktKin«hoot  „Keiher"  um  K.iuamt  Iiibeck  indniiliu;  Unter 
eigener  Iritunc  in  drn  l»ien<.t  nrxtclll  al»  elrtfantr«  kaiu»b..ot, 
in  Sj.»hl  gebaut.  Kl  Meter  lany  i«t  c«  iinHT  Aufsuhl  der  Hc 
h<irdr  gebaut  worvlcn  und  ki>mp!nt  »on  drr  I  irma  Carl  Meiltncr, 
Hamburg.  Air  Ablieferung  ^rhraiht.  drr  M«'ii>r  ivl  in  ilioetn 
Fall  ein  neuester  Utti^Motor  M  l"s  für  Ken/m,  angeschlossen 
durch  eine  Hansa  .Au»ni>  kku|>e>»-lun^  an  den  bekannten  uirisreu.  c. 
baren  »Meiflner-Proprllrr  Im  ähnliche»  haiutlvHX  „Meyhof*  als 
starke«  Nut/f ahr/rUk:  tfibaut,  liek't  iei/t  /ui  Abnahme  bru-it  auf 
dem  Wa«serplatr  iter  genannten  firma,  nach  V«ir>»hritt  de»  russ,- 
»chen  Auf1ra<*K<oe-s  in  l>or|vat  wtird.  hier  ein  S  Kl  P>  Daimler 
•spintus-Motor  emgebaul,  ernnfall.  mit  Mriliner-Propellrr  ge. 
kuppelt  Ferner  erregt  noch  Ns;«ndetes  Interesse  ein»  dc-r  typi- 
schen M'Hor-l  la» hN«  Ii  mit  (  »hniiusi  helschraube  Srm»  AaiI" 
welche*  noch  in  dieser  \X  'H-hr  nac-h  «einem  li<  srimmungsJiafen 
BuetKi*- Aires  \«*r!ailri*  n  ertlen  «'II,  um  auf  den  »eichten  Muri- 
laufen  im  Innern  de-»  lande»  seine  I  fernste  ru  )<  i»ten  I  in 
Motor- Jachtbcibooi  I  Meter  lang.  L»t  \on  Herrn  '  hr  Adolft, 
Orienten,  in  Auftrag  gegeben.  <lu  lieferung  •« .I I  n  'eh  Iii»  zur 
Kieler  w'oette  erfolgen  ,  c«  r»!  in  dem   Tip  ik-s  auf  der  B«-rliner 


Sncwl  -  Ausstellung  gr/eij-fen  I  Meter  langen  Motor  -  Beiboots 
..habe  I"  ai  rrt>aiien  und  w  ml  mit  einem  Zwilling -Magnet -Motor 
und  Meinner  Simple y-IVonelle-r  ali«(*crtislel,  welch'  letAere  «ich 
«pe/iell  für  derartig!    kleine   I  ahr  *ruge  ri-;neti 

Praaktart  a.  M.  De  Firma  Ludw  Holtmann,  hier,  erteilte 
ihrrm   Mitarbeiter   Herm  tiustac   d.rokj   I  in/elprokur» 

Altama  •  E.  Bleimduatne  -  Aktten-Oetelltchaft  vorma!« 
Jung  r.  I  indig,  Inibiirg  in  Sach»en  mit  /weignirelerfas«ung  tn 
iiilrlstedt  Ik-m  Kaufmaain  May  tieiHIrr  und  dem  Kaufmann 
;  Arthur  Bellmann  beide  ai  I adrlstedt  .st  <  irsamtprokura 
dergestalt  erteilt  datt  dieselben  K.-mnn*chafHicii  Arr  /eichnung 
drr  Firma  drr  /u <  lonirdcrlasstmg  m   FijeMedl   berechtigt  »,mF 

Mavaakalaa.   Adolf  Pfeiffer  A  W  Ludewig»  OeselUchaft  mit 

]  ix  «chrartklrr  Haftung.  P  <>",  <  legenstand  des  I  nlrrnrhm;  n» 

Iferr  Handrl  mit  \»  erk/rugm,  U  erk/engma«chincn,  Masthinen- 
j  hau  ltedarf»artikriii  und  ähnlichen  Handelsartikeln  l>as  Stamm 
I  kapital  benagt  I^IIXjn  Mari  ( u-schatlsfuhrrr  »ind :  Adolt 
l'feitlrr  und  \X  ilhehn  Ludewig«,  b«  hIc  Kautmann  in  Mannheim 
fru  drich  Krunncr  Mannheim,  ist  als  I  in/rfprokurist  bestellt  <  ir- 
»cll»chati  mit  beschrankter  Haftung  I  »er  <  ir*el!MhaftsvertrJg  ist 
am  »  Mai  (»KIT  rrrichlet  Jeder  drr  beiden  <  ic«chafl«fuhre.- 
\do|f  Pteilfrr  und  Wilhelm  Ludewig*  i*t  für  »ich  allein  berechtigt, 
du   1  i<-«ell«ehatt  ai  certnten  und  die  Firma  AI  Zeichnen 

Fraakfart  a.  HL  A  Platzdeich,  Ingenieur,  errichtete  hier, 
Stitistrafte  M  17  ein  Technische«  Bureau  tur  Aut->-Kon«truktions- 
Matirial 

Her  IIa.  Begründet  und  handeltgericMlich  eingetragen  ist  die 
Firma  Pul«  i»  Heft.  Aull <i)of>il-konstnjktioiis. Material,  hier  SO  SS 
Nk  irsstr  ri.'  nl  InhahtT  sind  Kaufmann  Adolf  Herl  u  Ingenieur 
W  ilhelm  Ihils  Dir  f  irma  hat  die  <  »eneralvertretung  für  DriiUch- 
land.  t  H  «lerreirh,  Belgim,  Frankreich.  Schweiz,  f  toll  and,  Italien 
und  Spanien  der  f  irma  U'olf  Netter,  I  udw  igshaten  a  kh,  tur 
Vorder-  und  Hinterachsen,  der  Firma  A  Viercgge  in  Llselal 
b  Plrtienburg  .  w  für  <««enk-  und  Pretlschm.edeitucke,  der 
lirma  Martm  tilafiner  in  katifx»  für  kader  leder  Art.  der  Firma 
l  ci.pokl  /irgkrr.  Herim,  für  Alummtum  und  Beon/eguft  und  der 
Firma  Martin»  f  ileimltutz  Fahnk,  <i    m    b    H    m  Beriin  Sp. 

RataaMkrar  „rlhuaa  la  4fr  Faraa**.     Die  üertiele  der 
M<  sei    und    der    I  ifel.    de<    Rhein«,    de*    Har/ei     und  der 
K  n  pr. ui  ii      Schweiz     behandelt    drr    *«*-t>eiti     im      ,Rad  und 
Auto"  -  Verlag.      B«-rlin     SW      IS.      » ilhermsiratle      IS.  et- 
|  »chu-nene    Band    III    des    kei«.efuhrrr»    „llutius    in    die  Feme", 
j  Jeiler  lourist,  glnchyirl  »b  rr  auf  dem  Hadr.  dem  Kraftfahrzeuge 
|  ".ler  zu  Furt  dahin w ändert  findet  in  diesem,  tun  dem  bekannten 
I  >p  irt-    und    kei«c-si-hrifistelkrr   Oskar    Kilian   rH-arbeiteten  keisr- 
wrrk  du  w i«sen«n<itigen  Angaben  und  frklarungen  Landschaft 
liehe  und  hi«iori«-chr  Schikls-rung  des  ai  durchwandernden  <ie- 
hictc«.  genaueste  Angabe  der  Fntfcmungen.  der  Bahn-,  Ikampfer- 
und  PosMatronrn,  \mnung  der  Oasthaiisrr  (mit  Preisen)  Benzin- 
abgaben.  keparaturwerk«urten.  einen  *ic*  mit  dm  in  Jen  Text 
,  eingezeichneten   Spezialkancn   zu   einem   schnell   und  vorzuglich 
orientierenden  Führer    Ihe  vorliegenden,  für  den  geringen  Preis 
von  (XI   Pf    in   allen    Buch-   und   Kartenhandlungen  ertialttK'hen 
Wanderfahrten   und   PLine   durch  das   Deutsche   Reich   s'ind  als 
das    Beste    auf  diesem   <  lehiete   erschienene    zu   bezeichnen  und 
.  irdrm    w  amkrlusligm     kad     und   Mororfahrer  angeiegentlich«t 
zu  rmpfrhlrn. 

Barila.  Im  Konkurs  der  Firma  Bawhtza  A  Schröder.  Aufo- 
droschkrnbetneh  werden  S  Dividende  auf  ■JXb.JtH  Mk  For- 
derungen in   Aussieht  gestellt  Sp. 

Barila.   Begründet  wurde  die  Firma  Allgemeine  Armaturen- 

tiesrllschaff  m    b.  H  ,  hier,  MarkgTafcn«tr    »».*,  welche  Vergaser 
für  Ben/«il  nach  den  Patenien  Schienther  fabrizieren   will  Dir 
Firma   hat   auf  drr  Deutschen    Armee-,   Marine-  und  Kolonial- 
I  Aussteifung  ihre   Fabrikate   Air  Schau  ge«tellt  Sp 

Burda.  Matchrnenbauamtalt  Lentz  Metallabdichtung  Oeiell- 
schaft  mit  fH-schranktrr  Haftung  D»e  Prokura  des  Ludwig 
I  ichtrnstemer  und  dc-s  »  arl  Merk  sind  erfoschen  Dem  Ingenieur 
Fritz  Sander  in  Megfit/  i«t  i  lesiamtprokura  erteilt  derart,  da» 
er  in  ( iemein»chaft  mit  einem  <  ie«cha!t1»uhrer  e«Jer  rmtin  anderen 
Pmkunsten  die  <  tescMtchaft  vertreten  darf  Kaufmann  Wem! 
Bnehholz   in    W  ilmersdorf   ist   zum   <  irschaftsfuhrer  bestrlft 

München.  Liixus-Aulnmohil  Oeaelnvchaft,  Oe««il»chat1  mit  be- 
schrankter Haftung    In  drr  ( lesells» hatten rrsamm hing  xom  l't  Mai 
l'aiT  wunlen  Abatideruiigi  n  de«  (uix-llsi-haft»irnr.ivi-»  rMviirinrt 
der  Zahl  und  \  rrtretiingsbrfiijjni»  der  <  irschaft»tiihn  r  In-»,  hl  s.ra 
uiler  der  <  ii-schaftstuhrer  isi  allein  zur  Vertretung  iiei  i  u>  i  ii' 

,   bcrrchligt     U'eiteri-r  <  lese  haftstuhrei      !  mi^ng    Hur  .  r.    K  .iliMi.ohi 

I   in  .Mur»turt 
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Solingen.  F.  W.  Beckmann.  Sollnger  Schleif-  und  Polier- 
Artikcl- Fabrik  m  Solingen  Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung: 
Oskar  Ritter  ist  als  ( icscrüftsführcr  ausgeschieden  und  an  seine 
Stelle  Ernst  Wester,  Fabrikant  zu  Ohligs,  zum  Geschäftsführer 
bestellt. 

Rastatt.  Motorenfabrik  Rastatt,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung:  Friedrich  August  Haselwandcr.  Ingenieur  in  Rastatt, 
ist  ais  Geschäftsführer  ausgeschieden  und  an  seine  Stelle  Hans 
Drcxler,  Kaufmann  in  Rastart,  zum  Geschäftsführer  bestellt. 

Gerresheim.    Ueber  das  Vermögen  der  Kapitaine-Motoren- 

Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Liquidation  in  Reis- 
holz b.  Dussehlorf  wird  das  Konkursverfahren  eröffnet.  Der 
Rechtsanwalt  Dr.  Balcke  in  Gerresheim  wird  zum  Konkursver- 
walter ernannt.  Konkursforderungen  sind  bis  zum  19.  Juni  1907 
bei  dem  Gericht  anzumelden.  Es  wird  zur  Beschlußfassung  über 
die  Reibehaltung  des  ernannten  oder  die  Wahl  eines  anderen 
Verwalters  sowie  über  die  Bestellung  eines  üläubigerausscbusses 
und  eintretendenfalls  über  die  im  $  132  der  Konkursordnung 
bezeichneten  Gegenstände,  ferner  zur  Prüfung  der  angemeldeten 
Forderungen  auf  den  22.  Juni  1W7,  vorm.  11  Uhr  Tennin  an- 
beraumt. 

Burgstldt.  Automobil-Omnibus-Oesellschaft  Mittweida-Burg- 

stiidt-Limbach,  Aktiengesellschaft  in  Burgstädt.  Die  Generalver- 
sammlung vom  14.  Februar  1907  hat  beschlossen,  das  Grund- 
kapital um  fünfzigtausend  Mark,  zerfallend  in  einhundert  Aktien 
zu  fünfhundert  Mark,  zu  erhöhen.  Die  Erhöhung  des  Grund- 
kapitals ist  im  Betrage  von  zw-ciimddrcißigtauscndfunfhundert  Mark 
erfolgt.  Das  Grundkapital  beträgt  nunmehr  emhundertzweitausend- 
fünthundert  Mark.  Es  zerfällt  in  zweihundertfünf  Aktien  zu  je 
fünfhundert  Mark.    Der  Gesellschaftsvertrag  vom  20.  Juli  1906 

vom  14.  Februar 
Tage 

Die  Berliner  Elektromobil-Droschken-Aktien-Oesell- 
Schaft  ladet  ihre  Aktionäre  zur  zweiten  ordentlichen  Generalver- 
sammlung auf  Dienstag,  den  18.  Juni  d.  J.,  vormittags  II  Uhr, 
nach  Berlin,  Hotel  Norddeutscher  Hof,  M obren str.  20  ein.  Tages- 
ordnung: I.  Vortage  des  Geschäftsberichts  sowie  der  Bilanz 
nebst  Gewinn-  und  Verlustkonto  vom  31.  Dezember  1906.  2.  Er- 
teilung der  Entlastung  an  Vorstand  und  Aufsichtsrat.  3.  Auf- 
sichtsratswahl. 4.  Revisorenwahl. 

Frankreichs  einfuhr  von  Maschinenwerkzeugen  für  die 

Automobilindustrie.  In  Frankreich  wurde  soeben  eine  Gesell- 
schaft mit  einem  Kapital  von  6  Millionen  Frcs.  gegründet,  deren 
Zweck  die  Fabrikation  von    Maschincnwerkzcugcn    und  Vor- 


richtungen für  die  Automobihnduslrie  bildet  Im  Zusammenhang 
hiermit  sind  folgende  Einzelheiten  von  Interesse:  Die  französischen 
Automobitlabrikantcn  bezogen  bisher  immer  einen  größten  Teil 
ihrer  Maschincnwcrkzcugc  aus  den  Vereinigten  Staaten  und 
Deutschland.  Die  Gesamteinfuhr  von  letzteren  stellte  sich  in  1905 
auf  12  174  Tonnen  im  Werte  ran  18  261653  Frcs.,  von  denen 
6125  Tonnen,  also  etwa  die  Hälfte,  aus  Deutschland,  2424  Tonnen 
aus  Amerika,  2159  Tonnen  aus  Großbritannien  und  der  Rest 
aus  Belgien  und  der  Schweiz  stammten.  Dem  Credit  Mutuel 
gemäß  stellte  sich  der  Wert  der  im  vorigen  Jahre  importierten 
Maschinenwerkzeuge  für  die  Automobilindustrie  auf  nicht  weniger 
als  25  Millionen  Frcs.  Um  diesen  bedeutenden  Aufwand  zu  ver- 
mindern und  der  einheimischen  Industrie  den  Nutzen  aus  dem 
Geschält  zugute  kommen  zu  lassen,  wurde  obengenannte  Ge- 
sellschaft ins  Leben  gerufen,  an  der  hervorragende  Persönlich- 
keiten der  französischen  Automobilindustric  beteiligt  sind.  Sie 
beabsichtigt  Fabriken  zur  Herstellung  solcher  Maschinenwerkzeuge 
zu  errichten,  die  nicht  durch  Patente  geschützt  sind,  sowie  die 
Fabrikationsrechte  patentierter  Erfindungen  zu  erwerben.  Der 
Einfuhrzoll  aul  derartige  Maschinen  schwankt  zwischen  17—70 
Francs  per  100  kg,  je  nach  dem  Gewicht,  doch  ist  der  französische 
Tarif  sehr  dehnbar  und  laßt  sich  den  Wünschen  derjenigen  leicht 
anpassen,  die  die  einheimische  Industrie  beschützen  bezw.  fördern 
wollen. 

Reasscheld.    Als  Schutzmarke  ist  „Alarm"  an  Fa.  Hermann 

Wegerhof»,  Remscheid  2.  5.  1907,  G:  Werkzeugfabrik.  W: 
Werl  izeuge  für  Klempner.  Installateure,  .Maschinenfabriken, 
Schmiede,  Schlosser,  Schreiner  und  Holzarbeiter  erteilt. 

5t.  dallea  (Schweiz.)  Ch.  D'  Aujourd'hui,  Verkauf  von 
Automobilen.  Luxus-,  Touren-  und  Lastwagen  und  Omnibussen, 
Goliatgasse  17. 

Berlin.  Herr  Franz  Debus  hat  nach  17 jähriger  erfolgreicher 
Tätigkeit  die  Leitung  der  Berliner  Filiale  der  Gebr.  Klinge.  Dres- 
den, niedergelegt  und  wird  seine  Geschäfte  in  Lcder,  Treibriemen, 
technischen  Bedarfsartikeln  usw.  nunmehr  unter  der  eigenen  Firma 


Franz  Debus,  C.  19,  Walbtr.  17/18, 
fabrikaten  hat  Herr  Debus  die  Genen 
Leder-  und  Riemenfabriken  F.  Möller,  G.  m.  b.  H., 
übernommen. 

Reichenberg  I,  B.  Kürzlich  fand  in  Reichenberg  die  kon- 
stituierende Versammlung  der  Reichcnbcrger  Autornobilfabrik  Ge- 
sellschaft mit  beschränkter  Haftung,  statt.  Das  Oeseltschaftv 
kapital  beträgt  1  000000  Kr. 

Schon  wieder  ein  erster  Preis  auf  Mlchelln.  Herr  Fritz 
Topl  -  Berlin,  welcher  die  Zuverlässigkeitsfahrt  Bremen— Hamburg- 
Bremen  auf  seinem  de  Dion-Bouton-Wagen  (Loeb  k  Co.,  Berlin) 
bestritt,  errang  dabei,  wie  bereits  bekannt,  den  ersten  Preis  und 
die  große  silberne  Staatsmedaille  des  Bremischen  Senats.  Dieser 
Erfolg  ist  besonders  auch  den  Pneumatiks  zu  verdanken,  weiche 
von  der  Deutschen  Michelin  Pneumatik  A.  G,  Frankfurt  a.  M., 
bezogen  wurden,  da  alle  vier  Räder  mit  diesem  bewährten  Fa- 
brikat verschen  waren.  Also  wieder  cm  Erfolg  für  die  Firma 
Michclin,  und  wie  üblich  immer  der  erste  Preis  bei  jeder  größeren 
sportlichen  Veranstaltung. 

„Fafnlr-Motorea".  Vor  wenigen  Tagen  konnten  wir  von 
den  glänzenden  Siegen  berichten,  welche  die  „Farnir" -Motoren 
auf  der  Internationalen  Tourenfahrt  der  Deutschen  Motorfahrer- 
Vereinigung  in  Hannover  errangen.  Der  Wagen,  weicher  mit 
„Fafnir' '-Motor  in  Klasse  III  der  stärkeren  Wagen  den  ersten 
Preis  errang,  hatte  als  einziger  in  seiner  Klasse  keinen  Straf- 
punkt für  Mascbinendefektc.  Jede  Minute  unfreiwilligen  Auf- 
enthaltes hätte  auf  der  ca.  900  km  langen  Strecke  Dresden,  Ber- 
lin (Nauen),  Kiel,  Harburg,  Hannover  einen  Strafpunkt  bedingt 
Es  ist  nun  sehr  interessant,  noch  nachzutragen,  dal>  auch  ein 
zweiter  gleicher  Wagen,  welcher  mit  einem  „rafn ^"-Vierzylinder- 
motor derselben  Type  fuhr,  gleichfalls  keine  Strafpunkte  für 
Maschinenschäden  erhielt.  Das  ist  ein  außerordentlich  günstiges 
Resultat.  Diese  eine  Tatsache  spricht  genug  für  die  absolute 
Zuverlässigkeit  der  „Fafnir"-Motoren,  welche  hier  überzeugend 
bewiesen  haben,  dab  der  Erfolg  einer  wohlorganisicrtcn  Massen- 
fabrikation, wie  dieselbe  in  der  Aachener  Stahlwarenfabrik,  A.-G. 
betrieben  wird,  nicht  ausbleiben  kann. 

Peters  Uolon-Posomatlk.    Auch  bei  der 
Veranstaltung  der  Zuverlässig 

am  12.  ds.  wußte  wieder  Peters  Union-Pneumatik  den"  Sieg 
seine  Fahne  zu  heften:   Herr  J.  H.  Heinz,  Bremen,  errang  den 
[  Senatspreis  von  Bremen,  also  die  Staatsmedaille,  auf  Peters  Union. 

Berlin.  Der  von  der  Neuen  Vergaser-Oesellsdtaft  hier  her- 
gestellte N.  V.  G.  Vergaser  bewährt  sich  beim  Auromobilmotor, 
wie  wir  uns  überzeugten,  auch  mit  dem  Brennstoff  Benzol.  Wir 
werden  in  einer  der  nächsten  Nummern  eine  eingehende  Be- 
sprechung des  Vergasers  bringen. 

Zittau  L  S.  Als  Schuttmarke  ist  „Phanomobil"  an  Phänomen- 
Fahrradwerke  Oustav  Hilkr,  Zittau  t.  S.  G:  Fahrradfabrrk.  W: 
Kraftwagen,  erteilt. 

Berlin.  Als  Schutzmarke  ist  „Oalva'-  an  Galvanische  Metall- 
Papier-Fabrik  Aktien-Gesellschaft,  Berlin,  Gerichtstr.  Z  36.  4.  1907. 
G.:^ Herstellung  und^  Vertrieb  Jon  Dynamohürsten^und  Stopf- 
gen, erteilt. 

Mannheim.  „Rheinische  Automobil-Gesellschaft  Aktien-Ge- 
sellschaft". Nach  dem  Beschlüsse  der  Generalversammlung  vom 
27.  März  1907  soll  das  Grundkapital  der  Gesellschaft  um  I  St»  000 
Mark  erhöht  werden;  diese  Erhöhung  hat  stattgefunden,  das 
Grundkapital  beträgt  jetzt  2000000  Mk.  Durch  den  BeschhiB 


Generalversammlung  vom  27.  März  1907  wurde  §  6  des  Gesell- 
schaftsverfrages  entsprechend  der  Erhöhung  des  Grundkapital*, 
g  10  Abs.  f  und  2,  $  11,  §  14  und  §  17  Abs.  2  geändert.  D* 
Vertretung  der  Gesellschaft  und  die  Zeichnung  der  Firma  ge- 
schieht durch  zwei  Vorstandsmitglieder  oder  durch  ein  Vorstands- 
mitglied in  Gemeinschaft  mit  einem  l'rolcuristen  oder  durch  zwei 
Prokuristen  oder  durch  ein  Vorstandsmitglied  oder  einen  Proku- 
risten mit  einem  Handliingsbcvollmächtigten. 

Dresden.  Handelsgerichtlich  eingetragen  ist  die  Finna  Od 

Königstädtcr  &  Co.,  Betneb  eines  Wagen  bauartikel-  und  Export- 
geschäft*. 

Berlin.  In  der  letzten  Versammlung  des  Vereins  der  Kraft- 
droschkenbesitzer  wurde  Herr  Ingenieur  We 
Kraftdroschken-Oesellschaft  Groß-Berlin, 
erwählt. 

Düsseldorf.    Bei  der  eingetragenen  Firma  Hermann  Wcifl- 
aand  hier,  mit  Zweigniederlassung  in  Köln,  dah  die  dem  Arthur 


U-tzel. 


j  Rcymond,  dem  Arthur  Frowein  und  dem  Friedrich  Wirbel 
von  Lengerice  zu  je  zweien  erteilte  Oesamtprokura  auf 
1  trieb  der  Hauptniederlassung  in  Düsseldorf  beschränkt 


Bergt' 
en  Be- 


den 
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DER  MOTORWAOES 


Im   Handrlsregkter  ist  bei  der 

Fdmund  Friedrich,  Motoren  fahnk  In  Leuerbach, 


Fdmund  Friedrich,  Motoren  fahnk  In  Leuerbach.  eingetragen  IV-m 
<  arl   Friedrich,  Maschmcnlcchnikcr  daselbst,   ist  Prokura  erteilt 


aus,  so  dah  ittch  ein 
hrtiirn  kann  Im 


nenanrr  oei  zvunrnrrurr  nicnt 
it   sich   eine   in  der 


Filiale  Berlin. 
Der  Sit/  der  7 


Deutsche  Automobil  Industrie  Hering  ft  Rlrh.rd, 


mit    Zweigniederlassung  in 
«».in«  nt  nach   Wilmersdorf  verlegt 

Im  Handelsregister  wurde  eingetragen:  bezüg 
lieh  der  Motorrrrfabrik  Darnistadt.  Aktiengesellschaft,  Ingenieur 
August  Koch  m  Izarmstadt  ist  alt  \  orstandsmilglird  ausgeschieden , 
«tan  seiner  ist  Apotheker  Fnlz  Schmitz  in  Darmstadt  alt  Vorstands- 
mitglied bestellt. 

Pfarakata.  Meullschlauch-Syndikat  Gesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung:  Durch  Beschnitt  der  »  lesells«  hafter  wun 
«I  April  IUU7  wurde  der  <  k-srllschaftssertrag  in  einige«  funkten 
14* ändert  IV  <  irsclltchaft  »ml  durch  einen  oder  mehrere  <ic- 
scrultsfuhrcr  \ rrtrrtrn  [»er  Autsichtsral  bestimmt  bei  mehreren 
( lesrhaftsfuhrcrn,  ob  eine  I  inzclvcructung  '"■irr  <  irsamtNcrirctung 
stattzufinden  habe  Lr  kann  im  he-soridcrrn  einen  (n-schaitsfuhrer 
und  in  dessen  Behinderung  einen  Stcll>m»eter  bestellen  I  >er 
Aufsichtsrat  beschließt  auch  darüber.  <«6  und  ui  »ek'her  Weise 
der  l*rokurt»t  mit  einem  <  irsehaftsfuhrrr  die  rtrma  zu  zeichnen  hat 

B«i  IIa.  Di«  Finna  Voigt  ft  Oortatowski  in  Wilmersdorf. 
Hiklcgardstr  Ii.  nahe  der  Kaiser  Alice  am  Ka.serplatz.  hat  d, 
Vermietung  von  Luxuswagen  aufgenommen,  neben  ihrer  »ehr  gul 
eingerichteten  Reparaturwerkstatt  und  Ladcstalm«  l>as  eigene 
Fjhnkal  ..  Acgtr"-Aulomobile,  und  s  Zvlmder,  kummt  Anlang 
Oktober  wahrtcheinlM.il  auf  den  Markt 

feui-rgetahrlicher  Flüssigkeiten,  w  ic  Hm/m,  Petroleum.  S|nntus  | 
usw.  bildet,  wie  bekannt,  die  Antriebskraft  einer  uhrrw  irrenden  i 
Mehrzahl  unserer  Wagenmoiorrii,  und  es  bedeutet  unstreitig  einen 
grollen  Sieg  des  menschlichen  (ictstes  und  der  m«»dcfnrn  Icch- 
rtik.  über  diese  Flemcntargcw  alt,  nachdem  Milche,  bis  dahin  nur 
Unheilstiftern!,  gezwungen  wurde,  in  den  Dtcnst  dt-s  mi »lernen 
Verkehrswesens  eingeschaltet  zu  »erden  In  den  erzielten  l.r- 
•olgvn  hegt  zweifelsohne  die  f'rsacttc.  datt  »ir  bei  Benutzung 
eine*  Automobil«  oder  ein«-s  Motorrades  sicherlich  nicht  daran 
denken,  da«  dai  nun  be/w  muri  ne,  keines»  egs  aber  vernichtete 
Element  beim  ZusammcnsrHcl  bevindcrt-r  I  Unlande  leicht  im- 
stande ist.  sich  frei  ru  machen  und  (icsundhcif  und  I  eben  /u 
gefährden  Weil  ungunstiger,  als  bei  Automobilen  silhst,  an 
drtien  Wohl  fast  alle  Ainomobillabrikcn  die  Behälter  zur  Aul- 
nähme  der  feuergefährlichen  Rctriehsfltis.igkcil  mit  Schutzvorrich- 
tungen zur  Verhütung  von  I  \p'nsionen  herstellen,  hegen  die  Ver- 
hältnisse, wenn  es  sich  um  Aufbewahrung,  Lagerung  und  Han- 
tierung feuergefährlicher  Flüssigkeiten  handelt  Obwohl  behörd- 
licherseits viele  Vorschriften  zur  Aufbewahrung  und  Hantierung 
solcher  Brennstoffe  erlassen  sind,  so  Weihen  df.ch,  sei  es  aus 
l  nwisscnheit  .«kr  unverantwortlichem  Leichtsinn  der  mit  feuer- 
gefährlicher Flüssigkeit  hantierenden  Personen,  manch*  Vorsichts- 
maltregcrn  unbeachtet  und  wird  atKh  vielfach  entgegen  den  be- 
siehenden Vt-rs» heilten  gehandelt,  so  dat>  unserr  Tag<-szciTungcn 
leider  nur  zu  oft  noch  von  stattgetundenen  1 'nglm  ksfallen  mloigr 
f  xplosionen,  von  Verbrennungen  schlimmster  Art  und  Hrüiidcu, 
hervorgerufen  durch  Leichtsinn  und  falsche  Behandlung  feuer- 
gefährlicher Flüssigkeiten,  zu  berichten  wissen  Wir  hatten  un- 
längst <  iclcgcnhcit,  die  Fabrik  csptosroiissichcrrr  (icfjflc,  <i  m 
b  H  ,  Salzkotten,  sow  ie  auch  das  I  i  Ii  4  Hager  |*ncr  r  irma  hier  m 
(Jharlottenburg  (Sal/kottener  Verkaufsburrau.  <  harlottenburg,  l'nst- 
aml  I)  kennen  zu  lernen  und  können  nicht  umhin,  das  Interesse 
unserer  Abonnenten  und  I  *>er  auf  die  zahlreichen  Fabrikate  dieses 
Werkes  hinzulenken,  l>ie  überaus  gediegenen  Konstruktnm  n  dieser 
durch  im  In-  und  Auslände  vielfach  patentierten  Schutzvorrichtungen 
zur  Verhütung  von  I  \plos.onen  ausgestatteten  (»efarle  zur  Aut- 
bewahrung und  Hantierung  feuergefährlicher  rlussigkeiten  bieten 
weitgehendste  (irwahr  gegen  I  xploSKins^efahr  und  zeichnen  sich 
auch  besonders  dadurch  aus,  dah  die  r  ahrik  rxpiosionssicherer 
fiefafte.  O.  m.  b  H.,  Salzkotten,  i-s  verstanden  hat.  die  Kon- 
struktionen den  Ansprüchen  der  l'raxis  anzupassen  Im  wesent- 
lichen verwendet  die  fabnk  Salzkotten  Schutzsomchtungen,  auf 
ähnlichem  l'nnzip  beruhend,  wie  die  bei  Bergw  rrkslampen  zur  An- 
wendung kommenden  l»a\A«chen  Siebe  An  allen  ( Mtnungen  der 
(iefaRe  werden  Schutzz\  linder  aus  teinmaschigen  Mrtallgcwehrn. 
kontrollier-  und  ausss  eihst  Ibar.  vorgesehen,  und  erhalten  diese 
wo  ausgebildeten  /\ linder  nosh  eine  Versteifung  durch  oe  um- 
hüllende /v  linder  aus  dünnwandigem,  perforiertem  Stahlblech  I  he 
Wirkung  dieser  s<>  beschriebenen  svhut/v.>mchtun»;en  beniht  cLiralif. 
d.ih  einer  eventl  sich  nähernden  flamme  die  Warme  durch  die 
kühlende  Wirkung  der  einzusc hallenden  Metallgewebe  so  raptdr  ent- 
zogen wirtl,  dalt  die  Flamme  fr>t:ckt.  Aulterdem  bildet  die  Fabrik 
SaUkvXlcn  die  VemhluÖKhraubcn 


Sicherheitsvrrvhraubung  angebrachte  Metallplatte  und  bltt  die  in- 
folge der  Autlenhitze  bereits  in  den  t  irtalten  enrw icierten  tiase 
unschädlich  absiiomen  I  >  war  uns  <  ielegenheit  geboten,  das 
Muslerlager  der  Fabrik  cspfrisinnssichcrrr  ticfatl*  in  t.'harlotten- 
burg  zu  besichtigen  und  konnten  wir  feststellen,  dah  tur  alle 
Kcdurfnissc  und  in  allen  tiroRrn  geeignete  fietalle,  Transpon-  umi 
I  agcrbehallcr.  «iwie  ganz  besonders  die  Snezialbehaltcr  für  Auto- 
mobile und  Motor-/»  errader  m  vorzüglicher  Ausführung  von  der 
f  jbfik  Salzki>lien  in  Handel  gebracht  werden.  Die  von  dem 
M  eri  herausgegebenen  illustrierten  Katakige  und  SpezialliMen  getn-n 
einen  weitgehenden  CrberMiei  über  alle  Speziallabrikate  und  ver- 
sendet da«  Werk  Salzkorten,  wie  wir  erfahren,  aul  Wunsch  diese 
Kala' :ige  kustenlo»  und  franko,  mi  dah  ledern  Inlercssetitcn  beciuciii 
( irli>;e-nheit  ge  houn  ist.  sich  w  ertg  ehendst  zu  informieren  für 
Lagerungen  grottcref  Mengen  frurrgetahrhctier  Flüssigkeit  baut 
die  Fabrik  "Salzkotten  Kohlensaure- Anlagen  nach  l'atent  Martini 
f>  Hum  kr  Diese  Anlagen  sind  nach  einem  dulachien  des  ( ich 
Kegirrung-r.its  l*nifessor  Dr.  Kohlrausch  gege-n  jede  L  splusi  ins- 
getahr.  m  Ibst  im  Ljlle  imet  Witzsi-hlages,  durch  die  Verwendung 
von  Kohlensaure  in  geeigneten  Apparaten  absohjl  gesichert  Be- 
kanntlich ist  armosphansche  Luft  ein  Integral- Bestandteil  einer  icden 
Verbrennung  (L sptosionen  sind  tatsächlich  nur  auHcrgcwobnlif h 
besihleiinigte  Verbrennungen),  so  dalt  ohne  Luft  selbst  der  ge- 
tahrhehste  BrennstoM  weder  zu  brennen,  noch  zu  explodieren 
vermag  Nach  dc-m  Verfahren  Svttcm  Mariini  M  Hunrkc  wirtl  du- 
Luft  aus  den  Behältern  und  allen  an  dieselben  angesch|i>ssencn 
Kohrteilungen  durch  Kohlensaure  verdrängt  und  durch  diese  ersetzt, 
wodurch  im  Be-rriche  einer  solchen  Anlage  eine  F\p4osi  «n  zur 
I  nmogtichkrit  Wird  Der  Lagerbc-halter  ist,  um  ihn  gegen  etwaige 
auftetc  Beschädigungen  zu  schützen,  zumeist  unterirdisch  vor- 
gesehen. Die  zur  Anwendung  kommenden  doppelt» arkligen  Rohre 
fuhren  in  dem  ault.-ren  K.ihre,  das  in  erster  Linie  beschädigt 
werden  konnte,  die  Kohlensaure,  wogegen  das  innere  Kohr  zur 
Leitung  der  frurrgri-ihrticrK-n  Flüssigkeit  dient  Bei  ulcichcn  An- 
lagen kommen  bruchsichere  Zapf-  und  t  ntlultungsventile  zur  An- 
uendufig,  die  so  konstruiert  sind,  daK  bei  einem  Brande  oder 
sonstiger  mechanischer  lUschadigung  slets  der  ( i«-gendruck  auf- 
gehoben wird.  »<«lureh  dir  allein  durch  Kohlcnsatirrdruck  hrraus- 
getruiH-tie  Hiissigkni  infolge  eigener  Schwere  momentan  in  den 
unterirdischen  Behälter  zurutkflirHt  und  hier  durch  entsprechend 
kimstruurie  Diffusiotisvtrschlusse  von  der  atmosphärischen  Luft 
abgeschlossen  wird  l>tc  absolute  /uverlasstgkrit  dieser  Kohlen- 
saureanlageu  muh  jedermann  riiikmchten  In  richtiger  W  urdigung 
dieser  abs<Jut  sicheren  Anlagen  haben  auch  die  zuständigen  Be- 
hörden »eit^ehendsir  t  rleichterungen  bei  Konzessionierung  ein- 
treten lassen  und  vielfach  erheblich  grsihe  Anlagen  m  verkehrs- 
reu+ien  Stadtvierteln  ohne  Vorschrift  der  sonst  üblichen  Schulz- 
zone genehmigt  Aus  dem  oben  angeführten  geht  hervor,  dah  uns 
tatsächlich  genügende  und  zuverlässige  Mittel  zur  Verfugung  stehen, 
um  die  verheerende  (iewalt  eines  der  »ichligsten  Hilfsmittel  der 
modernen  Technik  in  Schranken  halten  zu  können  unu  ist  c> 
daher  zweifelsohne  jedes  einzelnen  heiligste  Pflicht,  diese  wich- 
tigen I  rrungctisc haften  auf  dem  <  i* biete  zur  Verhütung  von  F\- 
plos,.,nen  leuergetahrlicher  Flüssigkeiten  anzuwenden  zum  besten 
der   Menschen   und  zu  seinem  eigenen  Wohle 

Aal  dar  t*t*m  Ruaalachan  Aatomobll-AuMtellnag  In 
Peteraburg  hat  auch,  wie  um  soeben  mitgeteilt  wird,  die  bekannte 
Firma  Sorgr  u  Sabeck.  Berlin,  -tl  Quadratmeter  Platz 
belegt,  um  ihre  bisher  schon  ziemlich  umfangreichen  Beziehungen 
mit  Kuniand  noch  weiter  auszudehnen 

Keaaatt  Praraa.  Wie  wir  In  Erfahrung  bringen,  wird  Herr 
tieorge*  Serev,  der  bekannte  Mitarbeiter  des  Hauses  Renault 
Frerrs  zu  Btllancourt.  sKh  mit  der  neunten  Renauh-Tvpe  Vier- 
/» linder  zu  den  Festlichkeiten  nach  Frankfurt  begeben  Die  Neu- 
artigkeit der  Konstruktion  dieses  Wagens  wird  allgemeines  Auf- 
sehen erregen,  w  eil  derartige  Tourenw  agen  bis  jetzt  noch  nichl 
in  Ihrutschland  gesehen  worden  siml  Herr  Serev  wird  wahrend 
seines  mehrtägigen  Aufcnthalti-s  in  Frankfurt  a  M  (Hotel  Frank- 
fialer  Hof),  zwischen  dem  In  bis  17.  Juni  d  J  zur  Verfügung 
der  Interessenten  stehen 

Bcrlla.  Die  Sattlerei  und  Ledertreibriemenfabrik  von 
Herrmann  Schmalle.  hier  SW  .  tfollmannstr  la,  fertigt  als  Sp«-zialii  <t 
Vt  niiljttir-Kiemen  bezieht  XutomohilkAippefungen  und  fuhrt  tit-i» 
Maschinen-  und  Automobil-* »ele  und  Fette  am  Lager.  Sp 

Bestag.    Die  Berliner  Eldrttomobil-A.-O  kann  für  das  Jahr 

lUtWi  rim  Dividcrtdc  nicht  verteilen.  f>ie  Betriehsemn jhrnen  h.ihi-n 
zwar  die  Betriebs  itisgahen  ungefähr  gcsJeckt,  aber  zur  Besirs  Muec 
der  Abschreibungen  muH  der  ca  löOiMl  Mk  betragende  Keservc- 
fondi  herangezogen  werden  und  außerdem  wird  n  ch  ein  Verus:. 
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ur  cm  mäßiger,  vorgetragen  werden.  Wie  wir  hören, 
ist  das  wenig  befriedigend«  Ergebiii»  r.  T.  auf  den  mehrere 
Wochen  dauernden  Streik  der  Wagenführer  zurückzuführen.  Außer- 
dem wurde  eine  Anzahl  Wagen  zu  spät  abgeliefert.  Sodann  konnte 
aber  infolge  von  Schwierigkeiten  mit  der  Gemeinde  Halcnscc  die 
dortige  Betriebsstätte  erst  im  Juli  statt  im  Januar  in  Benutzung 
genommen  werden.  I>a  die  Gesellschaft  in  Halcnscc  den  elektri- 
schen Strom  billiger  bezieht  als  Ii)  Berlin  ist  ein  großer  Teil  der 
Wagen  dort  untergebracht  worden.  Die  Verwaltung  glaubt  daher, 
für  das  laufende  Jahr  eine  erhebliche  Verhillung  de*  Betriebes  er- 
warten zu  dürfen. 

Hall«,  Saale.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma:  Wilhelm 
Koch,  Metallgießerei  und  Armanircnfabrik  zu  Halle  a.  S.,  und  als 
Inhaber  der  Fabrikant  Wilhelm  Koch  daselbst  eingetragen. 

Kartaruli«,  Baden.  In  das  Handelsregister  ist  zur  Firma 
Automobildroschkcn-Gescllschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  Karls- 
ruhe eingetragen:  Durch  Beschluß  der  Generalversammlung  vom 
15.  Mai  1907  wurde  die  Gesellschaft  aufgelöst:  als  alleiniger  Liqui- 
dator ist  Buchhalter  August  Sander  hier  bestellt. 

Adlerwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer,  AktleageaelUchaft. 
In  ihrer  ,,Erfolge  Maienblüte"  -  Shakespeare  wird  die  Variation 
entschuldigen  -  stehen  die  Adlcrwerkc  vorm.  Heinrich  Kleyer 
Aktiengesellschaft  zu  Frankfurt  a.  M.  Nachdem  sie  vor  kurzem 
mit  ihren  Autos  in  den  Bergen  dos  Schwahenlandes  einen  vollen 
Erfolg  erstritten  hatten,  haben  sie  jetzt  kaum  14  Tage  spater 
in  der  Ebene  der  Watcrkanr  einen  Sieg  errungen,  wie  er  glänzender 
kaum  gedacht  werden  kann.  200  km  in  3  Stunden  5  Minuten 
bei  kurvenreichen,  schlechten  Straßen,  längerer  Neutralisation  und 
zahlreichen  größeren  Ortschaften,  eine  Durchschnittsgeschwindig- 
keit von  W  im  für  die  Stunde  also,  geschafft  von  einem  Adlcr- 
Zweizylinder  von  12  PS.:  es  klingi  wie  ein  Märchen  und  ist 
doch  Wahrheit.  In  dem  Zuverlässigkeitsrennen  Bremen— Ham- 
burg- Bremen  hat  am  12.  Mai  d.  J.  Herr  Alben  Lütgen,  Bremen, 
den  genannten  Rekord  aufgestellt  und  damit  den  vom  Norddeutschen 
Lloyd  gestifteten  Wanderpreis  erobert.  I>er  brave  Adler-Zwei- 
zylindcr  hat  in  seiner  eigenen  Klasse  (Wagen  von  0  12  PS.)  mit 
mehreren  Vierzylinderwagen,  teilweise  Rcnnrypcn,  zu  kämpfen  ge- 
habt und  alle  Konkurrenten  mit  einem  bedeutenden  Vorsprunge 
geschlagen.  Aber  auch  die  großen  Drei-  und  Vierzylinderwagen 
(über  12  PS.,  teilweise  bis  zu  25  PS.)  hat  der  Frankfurter  mit 
müheloser  Selbstverständlichkeit  überflügelt.  [>a  noch  ein  zwcMcr 
Adlerwagen,  der  den  Rennkampf  durchfocht,  einen  Preis  erzielt 
hat.  ist  das  Adler-Auto  in  den  Hansestädten  der  Nordsee  der 
Held  des  Tages.    Suum  cuiquc! 

Die  Cudell-Motorra-Oeaellachaft  erhielt  folgendes  Zeugnis 
G-A-Vergascr:    Ohligs,  16.  Mai  1007.    Nachdem  ich 
den  O-A-Vergaser  hinreichend  probiert  habe,  teile  ich 


Ihnen  ergehenst  mit,  daß  ich  denselben  behalte,  da  der  Motor 
wesentlich  billiger  und  außerordentlich  geschmeidig  arbeitet,  gez. 


gez. 

DI«  Firma  A.  Horch  *  C«~  Motorwagaawerke  Aktleo- 
aeaellachaft  teilt  uns  mit:  im  Anschluß  an  die  vorjährige  Herkotner- 

Konkurrenz  habe  die  Firma  Benz  u.  Co.,  Mannheim,  in  ihren 
Annoncen  folgende  Sätze  gebracht:  „Der  erste  Hcrkomerpreis 
hätte  wegen  irrtümlich  konstruierter  Berechnungskurvc  nur  einem 
kleinen  Wagen  zufallen  können",  und  ,,für  beste  Fahrt 
den  Ehrenpreis  Ihrer  Königlichen  Hoheit  der  Erbpnnzessin  von 
Sachsen-Menningen"'.  Diese  Behauptungen  harte  die  Firma 
A.  Horch  u.  Cic.  A.-G.  in  Zwickau  in  einer  „unlauterer  Wett- 
bewerb" überschriebenen  Annonce  richtig  gestellt.  Daraufhin 
halten  Benz  u.  Co.  gegen  A.  Horch  u.  Cie.  A.-G.  bei  der  Handels 
kammci  II  des  Oroßherzoglichen  Landgerichts  Mannheim  Klage 
auf  Unterlassung  und  Schadenersatzleistung  mit  einem  viele  Punkte 
enthaltenen  Klageantrag  gegen  A.  Horch  u.  Cic.  A.-G.  angestrengt 
I>iese  Klage  ist  durch  Uncil  des  Prozeßgerichts  vom  25.  Mai  IW 
in  allen  Punkten  auf  Kosten  der  Firma  Benz  u.  Co.  abgewiesen, 
der  Prozeß  also  zugunsten  der  Firma  A.  Horch  u.  Cie.  A.-G.  ent- 
schieden worden. 

Einen  b«m«rk«nawerten  Erfolg  hatten  die  Wagen  der 

Firma  (-ottin  u.  Desgouttes,  Lyon,  auf  dem  vom  Jockey-Klub  ver- 
anstalteten Rennen.  Ks  beteiligte  sich  ein  Wagen  dieser  Firma, 
welcher  eine  Bohrung  von  120  hatte,  von  Herrn  Cyrille  Cottin  ge- 
führt. Dieser  Wagen  wurde  der  zweite  unter  einer  großen  Anzahl 
von  namhaften  Konkurrenten.  Auf  der  Automobil-Ausstellung  zu 
Petersburg  w  ird  eine  große  Anzahl  von  Modellen  der  Firma  Cottin 
u.  Desgouttes,  Lyon,  ausgestellt  sein. 

Magnet-Motorrad.  Nachdem  die  Magnet- Motorräder  erst 
vor  kurzem  in  Hannover  und  Treptow  mit  ihrer  1' »  PS.  T\  pt 
vier  erste  Preise  gegen  starke  Konkurrenz  gewinnen  konnten, 
reiht  sich  diesen  bedeutsamen  Erfolgen  cm  neuer  an,  der  um  av> 
beachtenswerter  sein  dürfte,  als  hier  das  jüngste  Fabrikat  der 
Firma,  nämlich  das  leichte  2  PS.  Magnet-Motorrad  den  ersten 
Preis  in  der  Klasse  für  leichte  Räder  anläßlich  der  Fernfahrt 
Bremen-  Hamburg-  Bremen  vom  12.  Mai  über  215  Kilometer  be- 
legen konnte.  Gleichzeitig  war  das  leichte  Magnet-Motorrad  in  der 
Gesamtklassivizierung  der  schweren  und  leichten  Motorräder  an 
zweiter  Stelle.  Wie  bekannt,  wiegt  das  leichte  2  !*>.  Magnet- 
Motorrad  inkl.  Magnet  42  kg  und  ähnelt  in  seinem  Aussehen 
der  bekannten  schwereren  Type  mit  dem  einzigen  Unterschiede, 
daß  der  Motor  bei  dem  leichten  Modell  senkrecht  in  geschweiftem 
Rahmen  eingebaut  ist.  Es  dürfte  damit  ein  eklatanter  Beweis  der 
Leistungsfähigkeit  und  soliden  Bauart  dieses  leichten  Motorrades 
erbracht  sein,  zumal  wenn  man  berücksichtigt,  daß  die  Chausseen 
zwischen  Bremen  und  Hamburg  größtenteils  schlecht  gepflastert  sind 


Wochenbericht  von  Michelin  &  Cie. 

Nutzen  sich  zwei  Reifen,  welche  an  derselben  Achse  angebracht  sind,  gleichmäßig  ab? 


Ferner  kann  ein  Teil  des  Ventils  unbemerkt  defekt  werden, 
wodurch,  ohne  daß  man  darauf  achtet,  ein  Reifen  nach  untl 
nach  „luftleer"  wird.  Auch  hier  ist  wieder  eine  Ursache  zur 
Abnutzung  eines  Pneumatiks  gegeben,  ohne  daß  der  Nachbar- 
reifen  im  geringsten  davon  berührt  wird. 

Aut  diese  Weise  könnte  man  Beispiele  bis  ins  Unendliche 
aufführen.  Wir  glauben  aber,  daß  das  Vorstehende  vollauf  ge- 
nügen wird,  um  verschiedenen  Fahrern  zu  beweisen,  wie  un- 
recht sie  tun,  wenn  sie  bei  der  Abnutzung  des  einen  Reifens, 
die  durch  höhere  Gewalf  entstanden  ist.  gleich  auf  einen  Material- 
fehler  schließen  wollen. 

„Ich  sende  Ihnen  heute  einen  Mantel  zurück,  welcher  voller 
Einschnitte  und  abgenutzt  ist  .während  die  andere  Decke,  welche 
ich  zu  gleicher  Zeit  an  meinem  Wagen  angebracht  habe,  sich 
noch  in  gutem  Zustande  befindet.  Es  kann  also  nur  ein  Material- 
fehler vorliegen,  worauf  ich  Sie  besonders  aufmerksam  machen 
möchte." 

So  ungefähr  lautet  ein  Satz,  den  w  ir  in  den  eingehenden  Briefen 
öfters  zu  lesen  (ielegenheit  haben.  Nun,  wir  wollen  es  offen 
gestehen,  daß  dieser  in  den  meisten  Fällen  verfehlte  Schluß 
nicht  mehr  den  gewünschten  Lindruck  machen  kann.  Wenn  ein 
Reifen  mehr  Einschnitte  aufweist,  als  der  gegenüber  angebrachte. 


(Fortsetzung.) 

muh  vor  allen  Dingen  damit  gerechnet  werden,  daß  er  eher, 
das  „Unglück"  gehabt  hat  wenn  wir  diesen  Ausdruck  auf 
einen  Reifen  anwenden  dürfen  mehr  scharfe  Gegenstande  auf 
seinem  Wege  anzutreffen,  als  die  andere  Decke. 


Schließlich  ist  nicht  allein  die  Beschaffenheit  allein  der  air 
getroffenen  Gegenstände,  welche  Einfluß  auf  die  Einschnitte  hat. 
sondern  hauptsächlich  noch  die  „Lage"  dieser  Gegenstände  auf 
der  Straße.  Bei  früherer  Rundfrage,  gelegentlich  der  Beschotterung 
einer  Landstraße  haben  wir  festgestellt,  daß  die  meisten  Fahrer 
sich  mehr  vor  einem  isoliert  liegenden  Stein  fürchten,  als  vor 
einem  sogenannten  Nest  von  Steinen. 

Auch  das  Gewicht,  welches  der  Pneumatik  im  Augenblick 
des  Zusammentreffens  mit  dem  Gegenstand  zu  tragen  hat.  ist  von 
großem  Einfluß.  Bei  einem  wenig  beladenen  Reifen  kann  s~ 
ein  Gegenstand  ganz  harmlos  sein,  während  er  bei  einem  sehr 
stark  beschwerten  selbst  ein  Platzen  verursachen  kann. 

Es  ist  also  gar  nicht  notwendig,  sofort  auf  einen  Matcrul- 
fehlcr  zu  schließen,  wenn  man  bemerkt,  daß  ein  Reifen  sich 
schneller  abnutzt,  als  der  zu  gleicher  Zeit  angebrachte,  denn 
w  ie  wir  soeben  gesehen  haben,  kann  diese  Abnutzung  verschiedenen 
anderen  Ursachen  zugeschrieben  werden  (Forts,  folgt.) 
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hl 


Bismarekhülle  .rt 

in  Bismarekhülle,  cS*  1 

Oberschlesien.        *  \\Ö^  1/fh* 


in  allen 


schmiedet  u. gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitfitswerten. 

Dm  Anwendung  unseres  KonatrukuooMtabli  sichert  Wagen  ron  hochner, 
unerreichbarer  Gebrsuchsdsuer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit, 
die  mit  unserem  Konstrukuonsmstcnal  an 
Liste  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  L,  Nicolaistrasse  13. 


Der 


und  der  nächstfolgende  Ehrenprell  der  Prüfungsfahrt  des  Freiwilligen -Automobil -Corps 
auf  Argus-Motorwagen  gewonnen.    Beide  Wagen  führten: 

Achsen,  Federn,  Kurbelwellen,  Pleuelstangen,  Bosch  Zünd- 
apparate und  Bosch -Zündkerzen,  Gruson-Aluminiumguss 

von  der  Firma 

August  Euler,  Frankfurt  a.  M. 

Auch  das  Motorbootrennen  am  3.  Mai  auf  der  Havel  sah  als  Sieger  ein  Argus-Motorboot, 

dessen  Maschinenteile  auf  *j  ix 

Norma-Kugellagern 


AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  M. 

Erzeugnisse  von:  BORSIG,  BOSCH,  GRUSON,  LOEWE,  FIRMINY,  NORMA-COMPAGNIE. 
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SifuP  Excelsior-Pneumatic 

"™ —  „       a.  i  -,  ,w  ,„r  EXCELSIÜR 

Interiutu.nt'e   I  •  -..renl.ihn  l  r  loctite  Kr 

■  u  .ü.  r,  J,-r  I)  M  V.        l'risden-lU-ilir»  Ktc!  WWTI 

■  Hann. .vt-r       (ct.  O  O  Lim      S    S.  M.l  1907  KU»»*  I.       '  rstir  I'wn  auf  EjAl/EiliBiUli 


s 


Inurii  ui  .n.ili-   I  .nirent  ahn  fnr   leichte  Kr.iti 

EXCELSIOK 


w.i^c  i  der  I).  M.  V.  Herfahrt  Kl«»»»  ■♦        |  rsier  Preis  aul 

llcr»!  ihn  KUwI.     /.weiter  Preis  *nf 


Inici  n.ui"ii.ilr   I  ■  •iii  t  nt.itit  i   lur  leichte  l\r;i!i 

waüen  der  1).  M  V.        St-hm-lVisLi-iiNpriil'uni!  Klww  ■■       |.  r,tcr  ,Yt.ls  .ltlf  |?Y|1|^|  CiIAn 

S.-hm-II.j;Lt-ltNTii1iinij  Klass,   1       /.wc.tcr  Pro  ..i!  rjAXI^ljiMUn 
Zuverl.iNs:;>eiiv.ihri    —    Mremen  -  I  lambur«  - 

««        ^7  Ilr.    I  m,  Preis  au,  EXCELSIOR 


i schwere  Wawern 

/uM'il.iNviüKCilstatin  des  Hanrt"V.  Automobil-  Wanderpreis  des 


(!luh>:  H.inti'ivrr  l'\  rm«"tn-K.irN!i,itcn  Alfeld  Präsidenten  des 

I  !/e  Hann  \ir    rc...  J^Ltn.  II    \<.  und     i;  V  / 1 f  Cf||  I> 

i-,h«m-  W.-em  M.  Mai  1907  kltwfl.      I  rster  Preis        J^VV/  rjljtfl \f  MX 


«Ys  Excelsior-Pneumatic  stets  siegreich.  >^ 

?Vy   Hannoversche  Gummi  Kamm  Compagnie,  Actjen-Gesciisdiaft  9tV 

>  ^  ■»■•■•p.LiMair.  VJ^ 


Telegramm! 


OPEL,    BERLIN.  Paulstraase. 

Zuverlässigkeitsf ahrt  des  Hannoverschen  Automobil- 
Clubs.    238  Kilometer. 

6  Opel-Wagen  in  den  Starken  8  14.  18  30.  24  40.  32  50  HP  am 
Start ; 

6  Opel-Wsgen  ohne  jeden  Defekt  zur  f estgesetsten  Zeit  am 
Ziel  mit 

2  Ehrenpreisen  und  4  Ehrenbeohern 

prami  iert . 

Hannover,  den  2(3.  Mai  1907.  PRANKE 
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KLEINE  ANZEIO  E  N.   (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


Garage  -  Verwalter 


von  einem  Geschäftshaus«  gesucht. 
Bedingungen:  Technische  Bildung  im  Automobil- ' 
wosen,   geübter  Fahrer,    Selbständigkeit  im  Handein 
und   Verständnis   für   den   Verkehr   mit  Chauffeuren  , 
und  Schlossern,  Erfahrung  in  Verwaltung  und  Aufsicht 

Die  Autog  müssen  in  Bo»ug  auf  tadellose  Beschaffenheit  über- ' , 
wacht  werden  und  durch  vorbeugende  Reparaturen  eine  ständige 
Betriebsbereitschaft  gesichert  sein. 

Bewerbungen  von  technisch  oder  kaufmännisch  vorgebildeten 
Herren    —    solche   ohne  vorzügliche  Referenzen  und  ohne 
renauen  Lebenslauf  finden  keine  Berücksichtigung  —  sind  unter 
F.  Z.  K.  184  bei  Hadoll  Homkc.  Berlin  einzureichen. 


Gm.b.H. 

BDNN  RM. 


SCHMIEDBARES  ""  HÄRTBARER 
TIEQELPLU55EI5EN      O      TIE  □  ELFLU  555TAML 

SPE0AU1Kr:  AUTD-STAHLGUSS 

VMAUSSERaiuKirTurjiai  Festigkeit  und  Zähigkeit? 

MHUUumil  lim  nmrom  imvurnaianurmnui 


A  Thurau  Reparaturwerkstatt  f.  Automobile 

l-l.  I  HUiau,  iiiwcMr  Systeme,  MotordroMtiken  u  Motorräder 
GROSSE  GARAGE 

Ausführung  sämtlicher  Schlosser-  und  Dreharbeiten. 
Charlottenburg,  Wilmersdorferstr.  19,  rt  liiaarck- 1.  Birllmrtlr. 

It*naln  uit<l  Ori.  Xj>R<>r  *l)«>r  I3r<Mtt*ti«»ll4». 


i 
i 


>•••# 

.vmmIii  (j.in.l).  II.  | 

Berlin  S.W.  11,  Trebbinerstrasse  Sl. 
Fouch£-Brenner 


! 


zum  Sehweiten  von  Automobilteilen. 
Sch weissen  von  Aluminium, 
ca.  4500  Kouch.  Brenner  verkauft.  £ 

Prospekte,  Kostenamchllge,  Probcschweissungen  gratis 


ungen  gratis.  dfc 


An-  und  Verfcaafe,  Stellengesuche,  Stellen-Angebote  finden  erfolg 
reiche  B««chtung  In  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen« 

■wd  besten  pro  mm  Hohe  und  50  mm  Breite  10  Pf.  bei  direkter  Aufgab* 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 

für  MetaJIdreherei  oder  Eisendreherei,  mit  modernen 
Werkzeugmaschinen,  billig:  terkanfrn. 

Gefallige  Offerten  unter  M.  1068  an  die  Expedition  dieser 

.'.    .\    .'.    .'.    .;    Zeitung  erbeten.    .•.    ,•    /.  » 


DDG 


DDE 


Occasion 


1  12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville  -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,  

1  12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,  grün  lackiert,  Annri 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU,  

1  7/9  HP.  2  Cyl.  Clement-  Bayard- 

Wa  gen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  onnft 
Lederpolsterung  .   .   Mk.  JUUU,  

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein   ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist. 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 


Motorradfabrih  gesucht. 

welche  ein 

vortrefflich  bewährtes  patentiertes  Geschwindigkelts* 
getriebe  mit  veränderlicher  Ueberseftung  In  Fabrikation 
nimmt.    Patent  wird  übertragen. 

anfragen  erbeten  unter  Chiffre  P  flo.  8537  an  die  Erpedirien 
■  -  dieses  Blattes.  —  - — 


J 
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Automobil- 1  igariw 

J  alt,  verh.,  r*prai<nUtion»f ,  techm*  h  wi«  k.iufm  erfahren 
In  d.  I  ..'iiutik-  ■!  Moluivn  u  Automobilfabr ,  m  d  Kalkulation» 
WIMM,  d  Orantnbalion  »owl«  d.  roodarntwn  WwkMtfMHriMw  I 
u  Bearb»>itung«mpthodrn  für  rationell«  Ma.<*»<-nfabr  dun-hau« 
vertr,  aialbew  KoMlrukteur  m.  langjahr  KonMrukttona  und 
H4>in«-b»|ira\i».  March-  u  KlcktmlnaT.  V  Sem  Studium  ,  aarhl 
nrura  H  tr  kuar«k  rri«  In  mi«l  «lb»t  SlHIung  alt  kaattrvkteur 
Fabr.  od  Betrwbaiertrr  tief)  Zu«  hr.  u  ■  sIS»  d  K\pd  Hl  i-rb 


Äutomobil- 
Konstniktear 

»clbfUndig,  t  ca  MJahren 
bei  nur  entrn  Firmen  der 
Moloren-  und  Automobil- 
branche  tätig,  vertraut  mit 
allen  ctnachlag.  Arbeilen, 
Fachkorretpondeiu  und 
Matrnal-Finkauf,  gewandt 
im  Verkehr  mit  der  Kund- 
schaft, nicht  per  I.Oktob. 
oder  früher  entsprechende 
Stellung.  Oefl  Offert,  unt 
M.  843  an  d.  F«ped.d.Zt. 


Ingenieur 

vertraut  mit  allen  In  der 
Automobil  Kranen«  vor- 
k"tnm<,nd<'n  Arbeiten,  *  , 
Jahr  WnrknUttprmxl».  imti-r 
Kahrvr,  -u<  ht  untri>n>-hm« 
Stellung  Im  Betrieb.  B0.ru 
oder  «treck«.  Offerten  erb. 
bull,  unter  I.  Hit  an  die 
Kxped.  d.  BUtlaa. 


j  Chauffeur 

««.hört  in  priv.  Stellung  gew., 
I  echntkum  Aachattrnhurg 

be»  .gel.  <  i.trtner,  ge«t  a.  gute 

/eugnitae.  *M»eM 
MtrnchaMI.  Stallung. 
G.  Czteck.  Htraaidorf  Xvaart 


tiut  erhaltener 

nutomobilomnibus 

lür  l.anJt>>iiren  mm  kaajfea) 
■••wcM.    (HL  unt  J.  244 

afl  die  F.ipcJitmn  die«.  Hl. 


=  ANZEIGT  = 
Dm  D.  R.  p.  Ho.  IM  10« i 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

ut  zu  verkaufen  evtl.  aind 
Uituta  zu  vergeben.  Gell. 
Anfragen  erbeten  an  l'atent- 
anwalt  Mlatz.  Berlla  >W.  II, 

königgratzerftnuac  U3. 


Karotterien- 

Neubau  und  Reparaturen 
Carl  Schn.id.r, 

Berlin  SO.  Skalltierttr  W  M 

fii—anibii  Ajw  IV,  «tu. 


Jagdauto 

vorzüglich  Taufend  140«  Mk.; 
vieraitziger  Wagen,  Motor 
vorn,  "UO;  Cieacbartaauto  auf 
(iummi,  ( »riginal-M  anenlelde 
■>:*'■.  Lastwagen  .vn.tr  2*0: 
Motoren,  «ietnebe,  Gummis, 
Klektromobile.r  ra«ma*chine, 
Leit*pindelhank,  Kintelteile 
•aatibllllf  Rtearatarvcrkalalt 
Micha. lahirchbruch.«  I. 


Bebrouchfer  Motorlastwagen 

28  PS.,  50»  0  kg.  Nutzlast,  solider  Konstruktion,  in 
bester  Verfassung,  im  Betrieb  zu  besichtigen,  sofort 
zu  verkaufen.    Näheres  auf  gell.  Anfr.  sub.  M.  K-t-1. 


ß  LFR  ED    LH  0  IN  ac  GL^ 

ntnBUDb 
BCftU".  oatSOt"«  «0»»C»»l»».  LPNOCN  .  Wif-M- 


V<m  elektrotechaitcher  GrossfinM  In  Hi-rlln  wird 
Pia  In  der  kuni>truktion  moderner  /undindukturen 
rar  Automobil''  darrhana  irfahraiar 


Ingenieur 


mit  lanir jahriger  Praxi*  gesucht  Angebote  mit 
kurzem  l.-rwnalauf,  Angabe  der  Heferenieu.  liehalt»- 
nrwprUrhe,  wiw|«  dar  Ktntrittszett  erbeten  an  dl« 
Kxpedltloa  d.i.  Ztg  unter  ».  HSS. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

und  den  „Toledo"  1907  mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung:  :SS 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schtffbauerdamm  8.  —  Tel.  III,  IS. 


Google 
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Original 

Rindhoff 


waren  auf  die  Argus- 
Wagen  montiert, 
welche  den 


Kaiser- 


und 


I 


Ehren-Preis 

gelegentlich  der 
Prüfungsfahrt  des 
freiwilligen    Auto  - 
mobil  -  Korps 
errangen. 

Ein  neuer  Beweis 
für  die 

Zuverlässigkeit 

unserer  Kühler. 

GElÄHIiniHOFF.iiiii. 

RHEINE  in  Nesfl. 


Motoren 

errangen  bei  grosser  inter- 
nationaler Konkurrenz  in 
der  dreitägigen  Zuverlässig- 
keitsfahrt für  kleine  Wagen 
in  der  Klasse  III  den 

I.  Preis 

und  in  der  Schnelligkeits- 
Prüfung  den 


n.  Preis 


DI.  Preis 


Bau 
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Berliner  Kugellager-Fabrik 

G.  m.  b.  H. 

Berlin,  PrenxlaiuerKtraKM»  20. 

|-crn>prechannif  Amt  VII,  Zentrale  I)c'.Kdiau.  | 


L 


1 

— i—, 

■c 

J     ful  - 

;  

Fräzisions-Kugellager 

für 

Maschinen-  und  flutomobilbau. 

l'n übertreffen  in  Konstruktion 
und  prlziser  Ausführung 

Viele  In-  und  Auslandspatento. 


Alle  gangbaren  Dimensionen  sind  sofort  vom  Lager  lieferbar. 


Dieses 


|^  Ringlager 

verwenden  die 

■■       ersten  Automobil -Fabriken  = 

Oiutscilaids,  Oesterreichs,  Frankreichs,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichte.  &  Sachs,  Schweinfurt 

Schweinfurt  er  Präzision«- Kugel-Lager- Werke. 


OSMOS 


JAX AMETER 

0.  R.  P.  und  viel«  Auslands  patente 

zu  Kauf  und  Miete. 

w_JPAdam  Schneider 

BERLIN  N.  ii.  Bernauer  Strasse  101  102. 
Bester  Fahrpreisanzeiger  f.  Automobildroschken. 
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Qtösste  Be- 
triebssicherheit. 

Vornehme 
gediegene 
jTusstattung. 


*  3yl.  18—20  f>S. 
\ßt.  13500. 

Katalog  postfrei! 


Neu  eröffnet! 


Neu  eröffnet! 

Hicsen-Luxus-Garage 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u.  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modern 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental  -  Stock. 

Internationale  Automobil  -Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck. 


Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Messing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 
Beste  Metall -Hartlote. 
Kühler- ROhren  In  Jeder  Form. 


Speziallabrik  für  Hobel- 

und  Shapinjjmnschinen  and 
automat.  Räderfräsmaschinen 

F.  J.  Drese  h  Söhne 

Chamnitx  i.  Sa. 

Oefründtt  1*64. 


Auto  -Tempometer 


Ii  System  iid  Aitsführvng 

der  bette 
Gencin»  indigkeitsmMur. 


Deutsche 


TachometßFWEFtiE 


O.  m.  b.  H. 
Berlin  SW.  61. 


Phänomen-Motorzweiräder 

mit  Rio-  snii  Zwatcjrliiyti>nno4or*i>  8,  8',',  und  PS 

mit  Phänomen  -Differentialnabe 

,  (Triktiimekuppelnnjr,  für  8  Goaebwioditfkeiten  uod  Leerlauf  du«  Motor»! 
Aber  bieten  in  Biitnjr  auf  t.^Utunjrif&hifke.t  and  Betriebe* 
ucborhoit    alle   K-mkiirr*nif*tirikate    am  Weltmarkt. 
■••  Verlane«  llleetrierU*  LUtaioi 

Phänomen  -  Fahrradwerke  Gustav  Hiller,  Zittau  i.  S. 
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Sonst 


m 


kannte  man  \v<>hl  mit  irgend  einem  (itimmi 
kut    deutschen    oder    Iran/ov^clu-n  Namens 
einen  Kiss  reparieren. 

aber  der  hielt  nicht. 

Jetzt 

verwendet  man  Itir  alle  l<ts*e  und  Defekte  an 
I. aufdecken  und  l.uftschl.luchen  nur 

..Auto  -  Doktor** 

den  wirklich  haltbaren  Gummikitt. 

Crosse  Tube  4.-  Mk.  ::  Kleine  Tube  1,50  \lk. 

Paul  Cordes 

Sonnenstrasse  12  MÜNCHEN    Telefon  11586 
Decken-  und  Late  rnrnhüllen-Fabrik. 

lUn.ll.T  erhaltfn  rnU|irr<  hrn4<  n  Rabatt 


f 


Tu$s-  und  Absatzsttttzcn 


O.  R   O.  M 

Un<nt bthrlich  für  jedre  Huto. 
Oictwlbcn  dienen  gleichzeitig 
zum  Schutz  der  GummipUtte. 

Zu  beuchen  durch: 

Hutomobüium,  Leipzig« 


Spezialität:  Rraaratarra 
Mo«  orem  und  l>>  nam 

av  «.  aa*Ua«Ma«r 


Eigene  AnkerwlcheleJ. 


»«»rlk.ll.. 

WI4«nUa4ra. 


m  U*ktT*a«l«rti  allee 
irt  ttrLicat  u«  Kraftamlacan. 


Deutsche  De  Dion  Bouton  Oes. 

Mülhausen  Elsass 

Zuverlässigkeitsfahrt  Bremen- Hamburg -Bremen 
erster  Preis.    Grosse  Staatsmedaille     (Auf  Michelin). 

Loeb  &  Cie..  Berlin. 
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Chr.  Kittsteiner  &  Co.,  g.  m.  b.  h.,  Berlin,  Ritterstr.  II. 

Telephon:  Amt  IV,  No.  10199.  Auto mo b il-K on  stru  ktirj ns -  Wateria  I .         Telephon:  Amt  IV.  No.  10159. 


UM) 

Magnet- 
Zündapparate 

Unterberg-  Heimle 

Karlsruhe-Baden. 

Antomobilguss, 
Aluminium,  Messing,  Bronze 

Heinrich  Türk  senior 

Iserlohn. 

Karosserien, 
Holzräder 

Hofwagenfabrik 
H. Jacob! 

Hannover-Linden. 

Kugellaufringe 

Maschinenbau-Anstalt  A  G. 

Altenessen. 

Stahlrahmen,  Federn,  Press-  u.  Schmiedeteile,  Werkzeugmaschinen,  Vergaser,  Pneumatik- 
Füllapparat,  D.  R.  P.,  Wasserpumpen,  Automobil -Bereifung,  Kolbenringe,  Yentilkegel  ete. 


Armaturenfabrik  für  Automobll-IndUBtrie 
Metall-    und    Phosphorbronze  •  Oieaaerel. 

Weissenssee  bei  Berlin.  Streustrasse  97  99. 

  F<TniJT#chp';  Amt  WoIiiodw.  Nr>.  

Vcrifa»erii»<-hl/<>nKn<'mar«f.Antoniol)il-.IlcM»t!<-. 
/«i'irad-  <nl.  MationUre  Mot«re.  Oelapparote, 
WaMHerpnmppn,  Walzrn-Cenlrlfunal-  u.  /.ahii- 
raalpumpen.  Zündapparate.  Anffrf  iirnnjt  aller 
Arten  Armaturen  narti  Zei< ■Inning-  oder  Mndell. 
Aui>arl>eitutiK    von   Ideen   und  Krtlndungen. 

LirTeraif  101  h\m  Utk  tiiffMitoi  MtWn  ii  1IU1  Ltfirriifti. 


Material 

E.  NACKE,  Automobilfabrik,  Coswig-Sachsen 


□ 


A  uto  -  Gleitschutz-Fabrik 

Sträbig  &  Opitz 

Berlin  S.42,   Wasserthorstr.  8  (an  der  l'rinttnttr. 
Fernrpreehrr:  Ami  ■/,  6964. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv -Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläuchen, 


* 

ff 

» 

tr 

-  K  > 

■  ■ 

B 

o  o  Automobil-Batterien  °  - 
Trocken-  u.  Lager- Elemente 

in  jeder  Art  und  Orösse  nach 
V  .".  eigenem  Verfahren.  .\  v 

FT    IWLrpr     Schkeuditz  2 
.  \j.  DCLKCI ,    o  b.  Leipzig. 

„Oder"  Akkuaulataren- 1  Elemnti-FitriL 

Telogr.  Odor  Schlund!«.  O  K>  rnmf,  Nu.  83. 
 Pr,i,iut,  | rillt.   


Heinrich  Liiders 

Berlin  N.  24.  August  Srr.  26 
1/3 


^U'Züiidkerzen,  Steuerräder,  Wh 

Schleifkontakte,  Zündversteller,  Wagen-  ™ 
lieber,  Benzin-  and  Kompressions- 
khähnc,  Kabelschuhe,  Kabel,  Zünd- 
spulen. Zünderzellen  etc.  etc. 


Friedrieb  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 
n_    ■  i ,  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
iNpC/lililldl.  amerik.  fVanz.  Verdeckhülsen 

nach  0.  R.  Q.  No.  271  322 

ferner:  Schlösser,  Charniere,  Bremshebel,  Federbänder. 


Ciirfiait  IUI 
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Carrosserie  Automobile  Zimmermann  &  Cie. 

Anciens  Etablissements  Marlial  Guillevic  &  Cie. 
22 « SnlttiM  Inrin  PA  R I S  N  6  U  i  1 1  y  W'Mnvikviu 

=  Prompte  Lieferung  von  = 
Luxus  -Carrosserien  oller  Art. 

Erstklassige  Ausführung.  Bestes  Material. 

Geringes  Gewicht. 
Vorteilhafte  Conditionen  bei  Serien. 


Norddeutsche  Automobil-  und 
Moloren- Aktien  -  Gesellschaft 


i  I 


Bremen. 


<U'o:  .*/"| 


Elektrische  tuxuswacjen 

System  Krieger,      cot  km 


elektrische  Droschken  ij 

Gesdiäfts  wagen  i?  Omnibusse 


Haupt  -  Verkaufsstelle  und  Garage: 
Illfctlistr.  ■  Z  ::  Berlin  :  lilktlistP.MIZ 


tr.!31Z  |J1 


Die  Jahrgänge  1898 — 1906  des 

„MOTORWAGEN" 

tind  noch  in  einigen  Ktemplaren  vorriitig  unj  bieten  jedem 
Ingenieur  un.J  Techniker  wart volle«  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

I»reia  pro  Jahrgang  Ii  Mk.,  in  ge<*.hma,.kv..||em  Umwand 
band  mit  (ir.ldprc«ung  14  Mk.  ( Iix4.lli.if.  in  je  2  Bünden  ge- 

bunden  je  16  Mk.' 
  Zu  Wnfhf«  durch  \cä»  B.cht..ndlaac  vivd  d..r.h  «w  Eirrdittoa.   


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin -Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Fenrigst  risse  55  b 

emphehll  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohne  Kagi»iricrtom<btuDir 
Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 


( ARNO  BIERIG,  ArmaturenfabrikTl 


■r 


Leipzig- Lindenau. 
Spezialfabnk  für  Vergaser 

•amtlicher  Sviteme 

B<  7*fTt  and  \rörn  Hrrtanloff  «m  RotfaM. 

MrMii^  l'rimiomcvM 

Pnmi  Fibrikatr  Iii  ita  titikrtNtirtrarnfM 

•ÜÜHJ  Standard -Vergaser  Neu» 

für  Motorrader  und  -Wagen. 

rirflM.  billig,  «malw  Rirnn<mf)  Ynhtaark 

Alle  Arten  Hlhne  und  Araiatnrea. 
'•■••••■laxiffaiBiaa)  Notorea'  Zerttlaaaaaa 
Apparat»  far  all«  Brenattelte. 


I  Vrraaaer 

vi 

4  «U««HH«U»«U  « 
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Der  Katalog  1907 


Gratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


B.  R.  C.  ALPHA 


ist  erschienen. 


Oratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


Automobil -Laternen,  Pro  jehlions-  Schein  werter  (Acetone  Dissons),  Lampen- 

o  o  o  o  c  und  Scheinwerfer-Anlagen  für  Photographie  sowie  für  sämtliche  Beleuchtungszweche.  °  °  °  •  • 

lloas  H od i  i HM  &  <  it  ..    A    6tf»  Boulevard  de  Charonne.    A  PARIS. 


R.  Martin's 

Gleitschutz-Fabrik 

(..  m.  b.  ii. 

Spezialität: 

Leder- 
Gleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Brosste  Haltbarheit 
ttonhurrenzlos 
Im  Preise. 

Prospekte  »uf  Wunsch 
.-.  V  .-.  gratis  .*,  V  .♦, 

Fabrik  und  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hackefcker  Hof.) 

Amt  III,  8360.  o  Amt  III,  8360. 


C.  G.  T 

RIMPI 

,ER 

Automobil- 
rüder- 
Fabrik. 

Hill- 
toferci. 

ORANIENBAUM  (ANHALT). 

Heber  unsere  Acetylen- Beleuchtungsanlagen 

*==^  System  „HELLA"  — — 

—  P.  m.  — 


PF 


Signal- 
Apparate 


Sirenen 
und  Huppen 


Hegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-CJ.«,  Uppstadt. 


OFR  MOTORWAGEN 


XI  III 


-Carrosserien  fikr  Automobile 

t  IH  facti  preUK«  Wrönl  ! 


S|  •    I  <-r  ii».c.  ■.  4- 1  ,-u  ii  ii  i  oi  «>    \  u-l  Uli  ru  nfg  '. 

Record  in  dar  Leichtigkeit! 


S|><<  i«l  <  »rr«. »rr ic n  für   llrotrbkra,  Oaaaibaaae  ud  l'irroiuritn 

in  Aluminium. 

OT~  Prompte-  IMeferamg.  ~"AMI 

Sicittt  Parisienne  de  Carrosserie  Automobile 

vorm  Bacfjla  a  Baokerich 
l,»rlv\.  ulll».  s:,.  nie  ßontheae. 


H.F.Schnicke,  Chemnitz  LS. 


I 


Spiralfedern  aller  Art 

flr  tat  aa4  Draak  faaaa  ragallart, 
»  «■•  ■  BaUl  »aa  •/,««•  4»  Start*, 
reätn  fir  Maschine«.  Apparate  ni  Macacaartikri 
Jetini  Indaitriezweijt*. 


ii«.«..i.i..Esslii!fiL.liin». 


D.  R  Ü.  M. 


fabrizieren: 

Parallelschraubslöcke  „LEINEN",  Präzisions- 
Drehbänke,  Verfikal-Bohr-Fraismaschinen  etc. 
 PreitlUren  koatenloa.   


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  i  Wagen-  und  Karosseriefabrik 

Ziwcrttr.  10.  Fabrik:  Urbaattr.  67.  Centrai-Bureau:  Frlfdrickrtr.  236    g  Oegrflndet  1865.   

o    o    o    o    o      I  Itfim-  Holtl<MaaMir«l.  rtt'hmletle,  St4>llmai'ln<ritl,  Matttlerei.     e    e    a    a  a 

Spezialität  ^st-,  Lieferungs-  und  Omnibus -Karosserien 
J  :  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 


Mehl  ich  Automobil  ketten 

Unübertroffen  in 

Qualität 
und  Ausführung. 


Höchster 
Nutzeffekt. 


staubsicherer  Konstruktion 
=  D.  R.  G.  M.  236403.  = 

Maschinen- 
Antriebsketten 

ähnlich    den  Fahrrad- 
ketten liefern  wir  in  den 
verschiedensten  Aus- 
führungen an  viele 
grössere  Werke. 

katilofj«  u  PraUIUtea  »tfhui 
auf  Wantcti  rur  Vrr'ugung. 


Act.  »Ges.  vorm.  J.  Mehl  ich,  Berlin  C  54. 
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Kupfer- 

■•■•Ing- 

Tomback- 
Nauallbar- 
Aluminium- 


Bleche 
Drillte 

*•  ssssr  »•fw» 

Profll* 
Rohre 


Rieh.  Herbig  &  Co, 

Berlin  S.42, 
Prinzen  str.  85  d 


Neu! 


Graphitische  Metallbürsten 

für  Djra.m.a  uiwt  ■i»tor*a  D.  H.  P. 

Spez.:  Schleifkontakte  für  Automobile. 
WM  UMIfMI   o   (riuh  IckiiiH  Im  lilkUm! 

tt.ring.te  oigono  Abnutzung. 

M.  Hartmann  &  Co..  Charlottenbure 

T.l.t'li.rl.  ort.  Onuilon.tr.  B. 


Neu! 


Stahl-Temperguss 

■ehwriatbar  and  härtbar 

(ür 

Automobil-  und  Fahrradbau 

in  hervorragend  sauberer  Aurnbranc 
! :  t  i  ii.  i  •  •  i.  1. 1  aMte  tit 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

.  Tdrgi  Adr  :  Mmlrrirhl,  K&ln     l'cin>pi. :  9257. 


Sinti  M-:.  • 


Prttlljrt:  WeltiuMlillug  Sl.  Lial*  UM 


G«l4tnf  M»d>.ll» 


Sauerbier-Kühler 

0*J»l«-'bc*tS<»ütjf#<rt1f  «loht  i«rttU«nd 
LrUl«n««nitilKl«r|t   l*sUi  t»  m,  SA  Muri* 

Sieger  in  der  Herkomer  *  Konkurrenz  1906 

I«g1*a  bei  r«4lwtllia«r  Sttigvag  von  319,  —  4M  km  inrUck,  ohne  Wa»crv«rluil 
ed.  NtchfUtlung.  WititrUM?tr.*.fair  ilfk*  25  30'  R.  Die»*  ReaulUU  tAkgen 
die  U»b»rt«g*nh«>t  jedem  anderen  F*b-ikito  warf  Itl  dl»  «rn««1«r  Bawelt  ftrdat 

tum  tpnth«»rt  g**«rd»nt  Msttd:  Sauerb. cr-Kühler  sind  die  Besten. 

Dautaoft»    Metal patent  -  Kthleehlaagen  md  Kondenaatvrva   t  AutoaoM-  u.  Oamel- 
wagte  ata.     Madera»  AirtetaeMI  -  Hauben.     AinperTtapla   Peaapen,  Slefgufigaeaetaar. 
benxinkaitan  uad  Zwk*ibr.    Verla**  an  SU  «avaita  Freltllti« 

Franz  Sauerbier 

BERLIN  SO.,  Forsterstr.5u.6 

IpIralMv.  J«i  «n-  u  Wirliini'ibrl, Dr J»t/i«h«r». KMd.ni.tor*a  Kuhlichli  ngin-Bm 


„Die  Motosacoche" 

Ideai-Tourenmaschine. 

Radmotor  nur  34Ktfogramm  wiegend. 

Cischfifidiikei!:  4  Iis  45  lülmiiter  in  dar  Sluid« 
SrriiscrBeiiiiifroriiiti!  Kfiae  Er^rhüüf-run e ! 
Irin  licrlisrh!  \imnt  miliülki  jidr  SifiguDjr: 

Entiästi  Hindtuliini  dir  fle|ulierti.t 
::  okna  Utliisii  dir  Ltnks'anga '  s 

Sofort  lieferbar 

=  Generalvertreter  ~ 

für  Deutschland: 

Reverchon,  Kudemars  &  Co., 

Berlin  W.9,  Potsdamerstr.  20. 


— ■ 
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Soeben. erschien: 


Mutomobiltechntscher  Kalender 


SSM 


T^jä     J.  Schmitz  &  Co. 

Automobil- Armaturenfabrik 
und  Aluminium|(ieHerei 

OrgrSatlrt  1(75 

I  I<><-|im<   ;«.   M  . 


und  Handbuch  der  Automobil  •  Industrie  für 
1907. 

Ilirti  mi  Mirtttin  Ulin  o  (uipmi  rnu  3S0  Itrt. 

650  Seilen  Text  mil  über  V»  Illustrationen. 
Kurie  Inhalts  UebersJcht: 

TllH«  rtnign  AfVrt  mtsSW  lilSrr    tu»  Irvklra  hlBl«n  Yarra 

faMiaismai 

»«■atnahtaoa  der  nUifim  Kurvt« 

Mrrka.ih 

SStTtuait  .    ,ll{rm  MiKl>imM>ft 

t>  r  /itnidmkuiHKi  r*t  Mm. 
■agaa 

Urbrrwtnwr»  rtrirkrfc«  Mr  krtn 

■•aai 

Vthn im i s-Oasssala  ntr  ( uju 

HifHrrradaf  hara  Nr  kratrawrarra 
MimrttiJi.  I**rn  Mr  CnUaarafra 

BaataMBt  aaaaaajaa 

Ixim  d»r  Muk»i 


Irak 

Hrrrtraaf  der  Ridrr 
t  ra>rw<( 
A.uraor« 

I  ulrri 

Mai 

wkffra 

f  .piiitsiksaiki<j<iHi. 

tat  KoaMfttrekUcM  d  f  ipl  —iHiiii 

Dkr  kraiwn  aad  /»brkorankt  da» 

f  I  Dhwwowwtwkpr. 
kulwnl«*™ 

tfc.  .krttrrwto  /l>Mtiin( 

Dkt  MkUpp.r.1*  ■  khrt  ÄW9W[ 

^kaildkairalrr 

f  i.kf«  MoMr-Trpn< 

Molorw«g*nkor.ttriiklloarr< 

t  iflnltmg    dar    M<*<>r«rafra  awra 

K<iaatr»kt.o. 
I  ""  »(  Vtfrn    aacl  l-m 

Vrt.raJiMfwwvch 


fk*  T<MU*w««fni  und  Droacakra 
rix  Kran,  arm 
lh#  1  wirr  uf**"»  *rcft 
tk»  t  •.■•.arm  aatd  (haaai)-aa*r 
Sficri«J-r*cra 
MoaorrlJ.r 
tk*  kW-ta. 

»    >i  i  r«r  .  a.lrr" 

Vic  Anrörr"  kikrr 

Ikr   Werk /raff«   akad    cts.  ZuftaftH*« 

dn  M<H<>rwa4*rfu 
Ai!»»m*in.  Bar.thanaiH 
Motorboolaaa 

Motorboot* 

EI.hlroa.skll 

•  i  F  Inlett... 

b|  t-hi  ..kali.fkr  Ol 

fl  riVilri/rUUU-krr 

dt  I  lektroratafaeltMara. 
l>r  AkkaknWtoem  hlr  Motar.afrn 
riek  marke  Mokoevace* 
<Vra.aarkrkt  Sutern. 
Daaaptwafara 

I.  tahelle«  an  aVr  Vkt lorl^krr 
II   l'r>-ur-ra.a(rn     mn  iHmpi 
betr.»«. 

III  Otmyl  I  ax.afra  »ad  tkuarrt- 
OrmilMial 
IWt  rwr  tM  •  I  fi  'un(en 

fok/e»  V  i  i  lin.akll.  Mr  dn  Vrrkrkr 
ram  KraiVakrreuee.  afreriell  Mr 
Berit«  «  hk'kknraW*,  irkilawama 

■ad  Itladnrf 
Im  kerk*t1»r»-l«retlKke  Bratlmmunr-rn 
f.r  de.  rVirtrb  voa  A.toaaaufetliB 
»ad  Mokoarkder.  kB  tkraterreu:*. 


Dieser  Kalender  ist  du  anerkannt  beste 
Hand-  und  Jahrbuch  der  Automobilindustrie 
AuafOh-llchar  Proaprkt  ce.il« 

Za  bertebe«  durch  |rd«  tai  kk  aaaalajB.  .ad  >oa 

M    KRAYN.  Verlagsbuchhandlung 

Berlin  W  57. 


[ 


Auto  - Klempnerei    und    Reparatur  -  Werkstatt. 

Fabrikation   von  Be>/iabrhalttra  für  AutuMoolk» 
und  \J ctotlfK.tr  i_j  KstMecae  etc.  Iirfirt  prompt 
Tl  mm  Uaaaarar-  SrttwNi.  «»mr  fnedrictatr.  2  im  tau  IvtMi 


Automobil  -  pneumatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

mST%  ZUZ.«  Joh.  Fritz  Czwikla  J£»  SJSSm 

BERLIN  S.  14.  Alexandrincn-Strasse  61. 

Reparatur  -n  »r.  Mintrln  u  Schliitchen  »amtl  Fabrikate  srhnellstrns. 


Vergaser 

(Neuheit: 
Verstellbarer  Qaer  schallt 

Pumpen 

Orlapparatc  etc 

S|»o/ial -Aluminium 

Spe/ili-ch  leicht 
Muhe  Festigkeit 


0. 
R 
6. 
M. 


] 


Transpapent-Humineni-ScIilUrLatepne 

  StMrm-  una  «toMticher  = 

Welt- Laternen 


für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  bette 
Pctrol-Leterne  der  Gegenwart 

Neue  flodelie  in  Scheinwerfern  und  Laternen 

J.  Schwarz  &  Co. 


BERLIN  N.  39. 


Chausseestr.  53. 


Gebrüder  Halperscheidf,  Voerde  i.  Wesff. 

0rscnk5chmicJt-ffi,  Hammcraicfh  und  tnech  U,Vrksliitte 


tabrincren  als  Spezinlitdl  j 


Schmiedestücke  f.  d.  flutnmobilbau 

nr>  >"  «k-ra  aad  ».kl.  r...»  ;ndrna.|f.  »tri  m*UQ*%  vfir* 


:n<»n.i-|r«  »4n  mwrtkra 
kr>  TTarrtW«-t  O.a'fil  ..d  u.knrt,  raaklrr  M^j,., 


2 
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Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  in  starken  doppelten  Drahtrahmen 


mil  starkem 
Prell 
bezogen 


fertig  bis  zur 

eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschabionen  zur  Anfertigung 

  von  Probesitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet. 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

Matratzen-  und  Stahlwarenfibrlk. 


I   

Aluminium- Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rotguss, 
*  Kupfer-  und  Messing -Rohre 

für  Kühler  etc. 

Basse  &  Sei ve 

ALTENA  (Westf.) 


H.  EHRHARDT  &  CO. 

Berlin  S.42.  Prinzestinnenstr.21. 

Tftcfon:  Ant  IV,  No.  7708. 
Fabriklager  von 

M.  Pressier  I  Co.,  Russdorf  S.-fl. 

Fat^rrad-  u.  Auto-Lampon,  Oelkannen. 

„ACLA"  Motorrad-Riemen 
„OSSAG"  IjIq -SC m'frm atrial 

Prompteste  Lieforung. 
lllmtr.  Kataloge  franVo- 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte. 

Export 
In  alle  Weltteile. 


Nur 

Original-  = 
=  Modelle. 


Grösste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 

Verkauf  nur  an  Händler. 


Auloinobil-Gleitschutzf'abrik 

EL  Hioze 
Berlin  S.  59  •  •  •     Urbanstrasse  67 

Gleitschutzreifen  in  allen  Grössen 


Auto  Oel. 


Auto  Putzmittel. 


i    Spezial-Kühler-Reparatur-Werkstatt  I 

f  Anfertigung  von  ^ 

i  Benzinkästen,  Kotblechen  u.  Schalldämpfern,  Laternen  rep.  etc.) 

ä     T«i«ioii:  Haue   Rt    Cn       BERLIN  S.  4i,  | 

«   Amt  iv  U.  Uaus  »  ^O.,    owSiWr.  74  Z 


10  uc, 


Inh.  Daus. 


74 

(Ecks  Alexandnnenitr  I 


i 


Aluminium-Guss 

von  höchster  Fertigkeit  und  geringstem  spesil.  Gewicht 
lietern  in  sauberster  Ausfuhrung 

Metall  werke  Neheim  Act. -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N  24 


Teifpho«:  Zlegetstrasse  2  3 

Ami  Iii,  KO.  (Ecke  Friedrichstrasse). 


Tflefrtmm: 
Rotbr,  Berlin, 
Zlcfifccr.  1. 

Spezialität: 

Werkzeug- 
taschen 
Auto-Redarfs- 
Artikel. 


Spezial- 
Stahlguss 

eigener  Fabrikation. 
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Wagner  &  Co., 

Wagenfabrik 


in 


ßrutaitri  a  }t 


Spezialitil: 


AatMM4U  ■  Carwirt— 
h  Mar  AMfiknaa 

nach 

Originalzeichnungen 
und  Angaben.  E  t*M 
Sattitrai  a.  Laelüararai. 
Limousinen  and  Droschken.  •  la.  Referenzen. 

  F«maprach«r  No.  479.  — — — 


.  n.  ncnifcb.    .■sp,r.,»«d,r«.-PTTk  ünsrnniiz. 

i 


Alle  Massen-Artikel 

ui  jedem  Molall. 

IUl«lUPr*M.  SckMtttt»B*dl«luif 

■f  ■■latlillj 

Spiral- 

Md  p|att. 


Federn. 


Vmmfon  all  i»..-n!.r  "»»rt» 
4l«-na  ■■  ktwi,  Mit*  lek  b-l 
Anfrtcm  ir»  (vlilUf*  Mfllaf 
TM  MM**r>  o4«  lllllllini 
»»«•r  4>c>b*  4w  (Maadglaa 
■atakaaMi 


o 
o 
o 
o 


flutoraobil-flchsen,  Pufornabil-Federn 

REPARATUREN 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Palent- Achsen  Fabrik  F.  I.arsCil.  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Rudolph  Knifft 


r 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

■bbbbi  Fernsprecher:  IV,  2727.  -  — 
Telegramm- Adresse: 
Maschinenhaus  Berlin. 

Miiekinen, 

Apparate  f 

und 

Varkzaiat 

für  Motorwagen  ■ 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur 


MtTtW 

>rr  an  tritt 
tlrmea  der 


Branche  geliefert« 
I  r  riebrangen 


OH  u.PreiaiaittB 
aal  Wunsch. 


StirnrädePjGetrieberädcr 
und  Innenverzahnungen, 

ia  höchster  Vollenduag  in 
Chromnickelstahl. 
Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze,  Messing, 
Fibre  und  Rohhaut. 

AiiftTtitruiis:  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 


Einbau  tM  Maanafin    -  •    Uw$tßiwm  m  AaftMMttM  ) 
IM««*  hatnl*«  I»*»  >Vor la aat Mtt ta>n  IM 


«JtO  $ista«ta 


EmUe  Loders.  Weissensee  k  r>rfia,  *?« 


ftrup  »»1  *•!••»"•  M 


ST  Tiegelflusseisenguss  =B 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

Uüwt  sich  liahton,  bleuen,  atrockea,  min  u- 
cheaa ,  achwclaaen ,  geaaa  wie  Schnledeeisen, 
vorzügl.  bewahrt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Automobil-  u.  Molorteile 

aller  Art. 

L  W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


Dr.  4.  IMBEKT 

Automobiltechnische  Spezlal- Artikel 

Frankfurt  at.  ■.,  Roderbergweg  91. 

Auto-Atlas-Stahlflasohen 

für  komprimierte  Luft  zum  schnellen. leichten  und  bequemen 
Auffüllen  der  Pneumatiks  auf  der  Tour  und  in  der  (Wage. 
Kein  listige*  und  zeilraubendes  Aufpumpen  der  Reifen 
mehr  erforderlich. 

Auto- Atlas-Krane 

leicht  fahr-  und  lenkbar,  bester  Ersatz  für  Lauf-  und  Dreh- 
krane für  Automobilbesilzer,  Automobilfabriken,  Oaragen, 
Reparaturwerkstätten  etc.  spart  Zeit  und  Arbeit,  schont 
Personal  und  Wagen. 

Ueber  300  im  Gebrauch;  vorzüglich  bewährt 


Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


DUX 

bester  Auto-Gleitschutz. 

Auto  -  Gleitschutz,  abrik  „Oui",  Wartin  Masberg  &  Co. 

Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20  22. 


I'rrnaprocber-  Amt  IV.  Nu.  5ii7. 
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Societe  Antoinette 


Faris  Puieaux 

10,  ruc  de«  Bas  Rogers 


DeuUcne  Reichs-Patente 
No.  168  068  und  173  413. 

¥  Welt-Behörde. 


(Kapital  1  .Million) 


Motorwagen.  Motorboote,  Motorluftschiffe. 

Motor  „Antoinette"  = 

Der  leichteste  Motor  der  Weit! 

Gewicht  1-2  kg  pro  Pferdekraft       Motoren  von  24  Pferdestärken  an. 

Glanzleistung:  Luftschiffmotor  100  HP.  =  100  Kilogramm. 


JTI.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
 Berlin  W.57.  __ 

Sncbcn  er  knien: 

$  flutomobiltechnifche  Bibliothek  0 

Band  I. 

Z>er  2tutomot>Umotov 

unö  feine  ttonftruftfon 

non  W.  PfHzser,  a>cil.  Diplom.-lng. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  Dan  R.  Urtel,  Diplom.  -Jnfl. 
mit  ca.  90  Textfiguren. 
Preis  br.  ITlk.  7,50,  gebd.  ITlk.  8,70. 


Kurze  InhaltsOberlicht: 

I.  Ueberbllck  über  die  fntanckeluna  des  flutomobilbaues. 

II.  teilende  Gcfkhtspunkte  für  die  Konitruktion. 

III.  materiatien. 

IV.  Konftniktioe  Ausbildung  des  lllotors. 

Anhang:   m.a(Tenkrdrte  und  rrtomenle 
der  flutomobilmotoren  in  graphifcher  Darltellung, 


Band  II. 

Dct  2tutomobiI-3uö* 

Eine  Studie  über  die  allgemeinen  Grundlagen  der  flutomobilzug- 
Systeme.  durchgeführt  an  dem  Beilpiel  des 

drain-Henarfc 

oon 

W.  A.  TK  Müller, 

Oberingenieur  der  Siemens-Sctiuckcrt-Werke,  Berlin, 
mit  54  Abbildungen  im  Texte  auf  Talein. 
Erweiterter  Sonderabdrurk  einer  Rrtikel-Serie  aus  der  Zeitichriff: 
„Oer  molarmagen". 
Preis  br.  Itlk.  S,-,  gebd.  mk.  4,—. 


Weitere  Bdndc  befinden  sich  in  Vorbereitung. 
Zu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag. 


Automobil  -  Karosseriebau 

H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Französischestrasse  9. 

Spezialität:  Linns  Carosserien. 


o  oooo 


ooooo 


GUSTAV  STEIN 


Markßrafenslr.  91  °  BERLIN  SW.68  o  Charloftcnstr  7 

Telefon  Amt  4,  1B08L 

Kotflügel  für  Automobile,  Carosserie,  Site-Uaklettugu 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Olatt,  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geteilt  und 
im  Ganzen  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


ARPI  Rüsselsheini  m 
1 1  wß  F  I  Nähmaschinen 
U  I   L  L  Fahrräder 

Motorwagen 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen 

 ■  Zündkerzen 

 Caron -Magneto»  lmt 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S.f 

GiUchinerttr.  38  —  Telei.  Amt  IV,  7161. 

l|Mtir  ni  hraaiulii  itr  litinbilirueli 

General  -  Vertreter  tob 

L  Longuemare,  Paris. 

Vi 


Ferner: 
von  l'|4- 
Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


All 

m.l\mm  «Ue>  Brmaoh.  B  m  lllinii 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.  42 

Brandenburgs^.  26. 


Brandenburgs!! 

F«»«ipr«l«<r     Amt  IV.  BT 44. 

  Fabrik  


IDr  f.chQ.ml«».  Autfllhrung  von  Reparaturen  und  Uirt- 
b»  jt.n  an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Sytteme. 

Verkauf  von  neuen  und  gebrauchten  Motorfahrteugen  unt.  Garantie, 

Elnttellriume  für  Automobile. 


Meissner  Propeller. 

Zubehör  >an  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 


Carl  Meissner,  Hamburg  27 

Aelteste  Spexialfabrilu  = 

Referenz  auf  mehr  als  1600  Liefeningen 


Manograph. 


Optischer 

Indicator 

MLP. 

Unentbehrlich  für  Prüfung 
von  Explosions  Motoren 

und  aohneUlaafendon  Motoren  |e«er  Art. 

Geschwindigkeitsmesser 

PatoaL        Kilometeneiger     Sago.  C. 

I.  Preis  au  Concoars 
d'Odotachymctres  Paris  1906. 

für 

fa  Automobilen,  Motocycles,  Velos 

aowte 

Fahrzeuge  jeder  Art 

Klsäss,  Klektrixitäts-Werke  ü^gf0^ 


NARF"? 


Mit  „NARF"  bezeichnen  wir  von  nun  ab 
unsere  sämtlichen  bewährten  Bereifungsfabrikate. 
New  Automobil  -  Reifen -Fabrik  Q.  m.  b.  H. 

Berlin  S.42. 

Preisliste  A  „Gleitschutidecken"  soeben  erschienen. 
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oer  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  rriktionsantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  ein 

•  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  - 


Keine  Reparaturen. 


Kein  Chauffeur  nötig. 


NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  „UNION"  6.  m.  b.  H.,  NÜRNBERG. 


Google 
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Ing.  S.  ^umpler,  Technisches  ßureau 

ßerlin  SU3.  61,  Gitsehinersfrasse  5.  Süüe lv 478* 


^«♦••o.Afcti.  lÄoii.Mift.  Sn^j.n  i.uj  fif  3uic>mc6tffaltUt<».  i*vr..<(-.  und  3S m,  f,  f,.-,,^.-?  f  x  (.»fUn. 


LI 


f&efelder  Stahlwerk^ 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 

liefert  ii . 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 


Ventilkegel 

MM  W»chprorentif eni, 


.  Spezial-Kugellagerstabl 

|^^Werkzeug-G  ussstah  I.  ^Jj^ 


^  tLKoümnn. 


Sartilli  flr  »pltifru.n  Lm f 


Leipzig. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

und  AnutveniibriL 


Amataren  flr  die  Autonobfl 
■ad 

Motoren- lud  uitrit. 


Spezialität:  \" 

ergaser  ! 

System 


Uagneinare 

in  Wotgim  und  Aluminium-Legierung. 


Od  pumpen. 
Wasserpumpen. 


Ja  Material  und  nie  übcrtroTTcn. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  j.  Schi,  o  e 

ooo  Gebogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  o  o  o 
Kastenschweller,  Silzbügel,  Speichen  roh  und  geputzt. 

 Goldene  Medaille   — 

rtrtiit  Bidtr,  iosk  in  das  Tick  tiascklaftaa*  Artikel, 

Y^^Artilt^Mar       a^kO«^         aaca  bki 


Automobil  Reoaraturwerkstättpn  für  sämti,ch*  Systeme  m  t  elekt  ischer  « 

u   ,  V         ,  ,  .         ...  WU    und  modernsten  Maschinen.   

Verleihung  eleganter  Luxus -Automobile.  -  Elektrische  Ladestatton  a.  Pneumatiks,  Benzin,  Oel 

rVd,e,unz  RcctL  prompt,  bllll«.  Telephon:  Wilmsdorf  .«.I 

flutomobifwerhe  „flegir"  jjjgflgrtwtt  □  ÜMmersdopf,  Hildegardstr.  13, 


7  Mxierrn  tpfi  l'i.'.t-,) 
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KASTEN  für  flccumulotorEn  und  ZündspulEn 

n«h  Mu.t.r  oder  Zeicluianc  lUf.rt 


Tel  Tel &Co„  Tischlerei,  Berlin  8W  .«1 

Pmxpr.t  Ami  VI,  8S01  Belle  Alliance*tra»r  3. 

Prompte  Bedienung.  Billige  Preiee.  -^=-= 


Holz-Modelle Effi 

für  Automobil,  und  ST  «5*2** 
Motoren- Industrie    ^eis*ert  (M-ij^-«i. 


Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft.  I 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 

Telegramm-Adr.:  „Granltol"  Kölzschenbroda.  Bah nstation:  Coswig  L  Sa. 

D  ..       ..       _  . u 


Telcgramm-Adr.:  „Oranilol"  Kölzschenbroda.  Bahnstation:  Coswig  I.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol" )  SftÄSäS. 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  Rg*l 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAO  EN. 


Uli 


~  Bougie  „Faroux" 

/ÜkV        ganz  aus  Kupfer  und  Porzellan. 

V'ljgW     =====    AuaglOhan  garantiert.   

^       83s:  Zündkerze. 

Comptoir Cent ral  I nduslriel,  Paris, 26  r«  de  Saabre h Messe 


ST 


"0 


„OEOLIT" 

in.  itul. 

Mobilöle  l  Mobilfette 

sind  Ii  IrtNid  kil: 

KOnigl.  BEhörden,  Automobllfabrihea  und 
einer  grossen  Unzahl  Herl,  flutofuhrwesen. 

Deatseke  U  Import  fitsHalt 

H.  SpKIckB  I H.  Pestalozzi 


BERLIN  I.  39. 


Chiuiuntr.  M. 


Tel.  Amt  II.  No.  711« 


Räder  lür  Motorwagen 

Udert   in    jeder  Ausführung,   in  bewer 
Qualität,  eehr  preiswert. 

Aeitesle  ichles.  Wagenräder  Fabrik. 

Guth  &  Wolff ,  Liegnitz  2. 


Zentralmobil 

einfachster,  billigster,  stabiler  Oebrauchswagen  für  Landwirte, 
Aerzte,  Geschäftsreisende. 

I  and  2  ijrlindrig  mit  2  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 

Bertin  sw.  12.  ZI.  Hölting, 

Telefon-Amt  I.  5853.  Zimmerstrasse  68. 


Luxus-Droschhen-  u. 
Eeschaftsharosserien 

Salin  bi:Urii|   r>caitl  Uthrir| 

Automobil  rüder. 

H.  BÜRGEN,  Rixdorf  ^ 

Telephon.    Klraardplata  7. 


Berolin» 


Va.il  toino  t>l  I  - 1  <c|>it  r*r>  t  n  r*vr  orl<aiC  n  1 1 
Hüft  »  PETERS.  Berlin  Sw  «6.  lindrmtr.  M 
Reparaturwerkstatt  für  Automobile  und  Motorboote  aller 

o  o  o  Systeme    o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 
Garagen,    o    Benzin,    o  Oele. 


t 


Berlin  SW.  2? 

eile  -  Alliancestr.  14. 


Spezial-Fabrikation  von  Zünd- 
induktoren, Zündspulen, 

Zündkerzen 
und   Akkumulatoren  für 
Explosions-Motoren. 


Automobil-  I1 
aar  Material. 

Fritz  Klodan.  Berlin  KW  23 

ScWeawlaar  Ufar  13. 


Alfred  Stübbe 

BERLIN  C.  I*  •  Wallatr.  M. 


Maurice  Duf ranne 

"  Allgemeine  Automobll-A.entur  „NILMELIOR"  3 

Monopol  der  Sooc'te  d'Electrictte  „Nilmclior",  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen   und  Magnetiündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaus  für  Automobilbestandteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hoch&tr.  27.  Kataloge  gratis  und  franko. 


ÜLKLIN  &  14,  Alexandrinenstr.  76. 


Digitized  by  Google 
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Paul  ßlell, Zeulenroda 

:gr  1883. 


)cziai=Fabrik 

für  * 

fta  d  i  a  I  =J3o  h  r*  m  a  s  c\}\ nen 

Stossmascbiiien 
§tänder=Fräsmascbintn 


=  Gleitscbutzleder  ■ 

DULLYfi  &  KREBS 
-  Aachen 


Automobil-  und  Motor- 
  xwcirad-Riemcn  — 

tau  dehalrea,  grta»te  Lelatua^. 
 —  Hh«fc*M.   

E.  Klinge 

DrcsdenA.n  Jagdweg  14/16. 


Du  »ollkommcnilt 

Auto-Vordeck  dir  0of  tiweui  ]  I 


Idaae-Vlrdack  S.itlm  Geld*   P.lpnl  tat. 

Im  Na  wahrend  der  Fahrt  auf- 
ni»rtiU|[tiL  VertHuffendrte  Einfack- 
hnt  wiii  Handhabung  Attfolaim« 
ZaxrllMlficll.  Kein  lati  Ct.  KU 
achnallen  der  Rinne.  VornemaMnt 
Auaatanang.   Leichte«  OewkJrt. 

Traugott  Golde. 

Kif oiMTif  •  u.  Verdeck  fabrik  6e#a  i 


HI 


Transportabk 

Spezialität: 

Zünderzellen. 

Batterien  f6>  Autp- 
mobil-  iad  Kutich- 
»aQfnbBigoehtiiBn  o 
NiiiiiiiiernaCriHd- Be- 
leuchtungen. 

<  n.  »OO  laadeaUtlonc 

„Varta"-Accumulatoren 

Fabrik  und  Zentralbüro  in  Oberocha.-ifWiride  b.  Berlin 


.komulalorm 


Kigene 
Vertreter-Baro«: 

Vard.Barlin  LuUemlr  jlj 
Varta.tln,5plch«r-.nr  10 
VarU.  FraaaJurt  a  M  , 

Schl«a«itraue  121 
Varta,  Havaatmrg  5, 

Sramarfelh«  24 
Varta.  alOnchee 

Soanntaataretraett-  55 
Varia,  Aaaatardam. 

Ks  Hart;  rächt  3M 


■cn  In  l»eatsekla\nd. 

Gesellschaft  m.  b.  H. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0.27 

M.gaiin>tr  16a.   Tdefoa  VII,  2231. 
liefert  ala  SpettallUt: 

Benzinfass  Entleeningspumpen 

mittel«!  Auweiler  nugelpumpe, 

UlltiyHM  ii.  Rotation  «pumpen  sowie  Pumpen  rflr  jeden 

Zweck. 


|  MW,  qerlagsbuchhandlung  Berlin  |  II 

Wichtig  für  alle  Grossbetriebe  etc. 

4JeaT~  Soeben  erschien:  "W 

Rechen- Iii  Ifsbuch 

Berechnungstabellen  für  Handel  und  Industrie 

insbesondere  für  Jede  Lohn-  und  Akkordberechnung 
D.  R.  G.  M. 

nach  langjähriger  Erfahrung  herausgegeben  MD  0.  Schuchardt 
Preis  kart.  Mk. 
'■/".■\v«-ile>  \  <-rlH'aNi'rl<-  yVulliifjro. 

Zu  berieben  durch  alle  Buchhandlungen  und  durch  den  Verlag. 


L 


Spezial  -  Sattlerei 

f.  Anfoniobll-Droaeliken,  nah)  l.tum  (,r<rliiil'l» 

«tagen  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV,  6806.    S«>ran«T  Stria«««?  SiH  5*9.    Tel.  IV,  6866. 


Eisemann 's 


Zuverlässigste. 


ERI1ST  EISEM  ANNA  to .  STUTTGART' 


Oswald  Hille 

DRESDEN  A  ,  Okinuriun  B. 
l-ager  von  Automobilliternen. 
Wagenleisltin.  Automobil- 

b«IChll|CD,   PlItUfTM  Kl  IITIMH. 

Ausführung  aller  Reparaturen. 

P»ma|>ti«bar  S70» 


Modelle  MST 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  Grünslr.  3. 
la  Kelereniea. 


MERZ'«*« 
Autobrillen 


l 


■Lad 


f. 


■lutm 

Gebrüder  Merz 

Automobil-Brillen.  Fabriken 
Rödarrlrieim  b.  Fr.nkfl.  •.  M 

PARIS.    LONDON. 

l'tlirMi  mr  u  RltlirwUtfir. 


Hamburg 

GEGRÜNDET  1889. 

Erstes  ^ältestes 
Special  Geschäft 

MOTORBOOTE 


Scheinwerfer 
und  Laternen. 

Vearlriob  für  Barlin  u.  Brandenburg 
dar  b*<tülin,terj  D.ceUlar-V/erta  «ad 
„KtLIOS"  (*  «kaler 

Automobil-  u.  Signalhörner, 
eowi«  ,«d«  Ar«  T'i'i"  lilHaeiaaH 


Felix  Jungmann 

Berlin  C.  1 9,  rriedricha.rraeb.1  41.  «I 

t»l  i.  ML 


Fabrik  vei-titell  barer 

SchitTsschrauben 

■otorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin-AltStralau  13. 


DER  MOTORWAGEN. 


LV 


tUicDtig  flr  Tabrikanlen,  Konstrukteure,  Reparateurc! 

Konttniktions- Material      Motoren  'Ä^££Mbl'S5  f     Komplette  Anlagen 


Iii  -■■<-■  Auswahl  »arta       Lafrr .  daher 


Zubehörteile. 


Mi   Boo*.   BelrKkraiifuvfcai  ffc  W- 


t 


Ist  n  nAflKB,  |ii Olli  in  tlrirre.        II  fcUUWUWI  kOI IC<   —     II  wdm  Idituiitsflüila. 

Tddon  Amti.No.97CM  pal ods  &  Jwsc,  Berlin  SW.,  ZimmeTstT.  30.        p»>°«».  Bem».  I  •  1 


Hlimmop  ■*HfiiSS«Ä^  Berliner  larosseriefabrik  e.  a.  b.  e. 

UIIIIIIIIGI      Berliner  Glimmerwarenfobri»   m.  —»  «  tnll.lMI  

Ign.  Asch  heim 

BERLIN  Plan-Ufer  93 d 


(Mica) 


Sc"««r,    Uärtomacca    ,0'  •»••»•  «">•>  1 

piim,«.     nariöllldbbB        «•»  od«.  f«i«. 


■  <  * 

VariOjIlrJi 


>>.r»a*  . 


•  Kit«  rMlfUM  •  I«  lut  ft  «KkilkM. 

Patent-  u   Technisches- Bureau  O.  Krueger  ft  Co. 

B.rlln  BW  «I,  DltwUliinu  1» 


Fjnqerraqene  Fabrikmarke 


Julius  Gesche  Nacht. 

  AM  II;   

BERLIN  N.37 
Schwedterstr  263 

tcrmprvrfcn:  Amt  III.  Na  17 «X 

STOP  '^t  UUQlMflfutlcil  an 
Haltbarkeit 

STOP  MM  iltr  Gummi- 
mäntel so  gut  wie 
neue 

STOP  .p.irt    IVr-trid-  I 
kosten. 

Vulkanisierte  (lecken  in 
sorgfältigster  Ausführung 


I Automobil-Reparatur-Werkstätten 
Tel.  VI.  10920        mit  elektrischem  Betrieb        Tel.  VI.  10920 
Lauer  in  Ersatz-  und  Bestandteilen,  Bentin  und  Oel 
tt-  =:  Vermietung  von  geschlossenen  Garagen.  
Verleih-Institut  für  Motor- Droschken  und  Luxus- Wagen 
Lennert  ö  Borkowski 


Schöneberg,  Muhlen«ir  t B>  gl  tm  der 
HiheHr«M  vtf  .u    nahe  Kmer  Allee    —  ■  - 


aUfir 

Magnetelektr.  ZUnd -Apparate  * 
=  „NORIS"  =s  * 

(Qr  Keroen    und  Abreiss- Zündung. 
*  Orö*»te  Betriebssicherheit  - 
— ZOndkene  „Morls"  ««4— 

Weckerlein  &  Stöcker 

NOWNBERO,  Werderatr.  7.  JJJ 


R 1 1 ITI IT1 PP  ",caj,'t-  6hm»erTi«ge.  Bachtel,  sowie  alle  aar 
Uli  III  III  bl  a  laolMtoa  bor.ötgrton  Ii  Ummer  oder  Micanlt 
Icolicrmati  rt>:u>n  liefert  In  iruter  und  billiger  Ausführung 

NN  i  Iii.    Im  HchllltM- 

..Berliner  Glimnierwsrenfabrik"  Berlin  S.  O  2b.  Adniral  Str.  7. 


Hl  III, l\  V  W Alt-Moabit  19. 

Feni>precher:  II.  Sl^O. 

litiiobilharoMerln  aller  Art.  •  Spo.  Luxusharosscrien. 

Räder.  =  Reparaturen. 

—   rVfaumj  AuifuliruHg.  • — ■    .V  ,fi,/,  /'rirw  


MÜLLER  *  Co. 

lt«»rlii.  Na,  rtltlnr  i  Nti  waiwri  11. 

Iteparatur- \  I  'erkstatt 
für  Automobile  unrt  Afofor-  Härter 

Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  and  Bestandteile. 

»www  Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nachts  ausgeführt,  aaaaa 


<».-! 


I'ni-iiinnl  llcMa 


=  Im  Erscheinen  befindet  »ich:  = 


Baahlt» .  ganrlleh  neubearbeitete 
und  rermehrte  Auflage. 


! 


Ii 


Ha  Nachschlagewerk  des 
aJlysmelnen  Wissens. 


0  Bändm  m  HalblrJtr  gebunden  mm  fm  10  Mark 

Prospekte  und  Probehelte  Uelert  jede  Buchhandlung. 


Vtrlag  das  Bibliographisch*«  Instituts  Im  Leipzig  und  Wlan 


fi 


Droschken,  Geschäfts-  u.  Luxuswagen 

I  In  ai'*>r  Auiflihrunottn 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

I  »n  erstklassiger,  fernster  Ausfuhrung.  unter  Verwendung  be»*«'  Maren*  * 
I  rwiacnen  9  16000  Mark. 

I  Frankonia  •  Automobilwerke  G  m  b.  H. 

h*  FPaWKEHMaUSCW  tKyflh.)         .  ■» 


(es  uisiitti  M*jrMi*|  w  Pitiit  Boiinn.  _____ — — "      .  ^ 

F.r^rr.cb.r    .  ,^71«*»»*** 

Am»  n.  t>!    7.1  ■  '\ 

-iii.***^— — —  Modelle 

X\f-r^,\l^~~~~' — "  **  >•*  M*Wrai>  1.4m tri. 


f  •  tJ.frr.n-.il  .rat.r  Flrm.u 
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Räder 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prazisioncmaachineri  bergestellr 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

Ableitung  IMderfabrikatiea. 

Ratibor  O.-S. 


ATENTANWALT 


Po.  KRUEGER 

BERLIN.Bello-Alhanco-PlaHM 


Kolbenringe. 

Selbetapanner  für  alle  Motoren, 
fertigen  ala  Spexialllt  ' 

Gärtner  ft  Pfarr, 

Hafenow  I.  Mecklenbf. 


Donner  4  Däberitz 

Lelpzig-R. 
Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  »amtliche 

bprtuni  u  liUrfUrzuiin, 
Hn,  Frirrlitra  in.  *i- 
Irtsefcin  liiintii. 

Beat  einjcricbtrtr  Wrrkitatt  am 
Platze  mit  Kraftbetrieb  und 
Aldi  u  mulatoren-LadesUtion. 
Beate  Bezugsquelle  f. Händler. 


Luxus  Carosserie Heilbronn 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


S  I 

O  9. 

®  < 

CO 

51 
f  1 

CO 

3  — 

5  I 


-8 


5  > 

5?  5- 

a  9  9  1 

^  2.g  O 

<»  3 


°-  3  a  — 
1  n  -  O* 


>  3 

5 


CO 


Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inh.  Paul  Günther 

H EILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale  Gttschlnerstr.  107. 


1 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phosphorbi  ona' 
Giesserei. 


Gröistt  Fertigkeit  -  Berinjatec 
csMinictiei  üewickt. 


Frais-,  Dreh-,  Hobel-nrbeiten  ^/j^ 


zu  billigsten 
Tarif  -  Preisen 


Ernst  Matthcs  &  Co. 
Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46. 


Amt  II,  No.  8. 


BARTHEL  Lötapparated 

In  allen  QrOaten  und  für  all«  Zwack«. 

Petroleum-Lötgebläse,  1 

rortüi'.ich  üflfnrl  für  Fihrrid    und  Autofnobilb*u.  tum  Hirtlilm  der  Rihtnfr  and 
bei  Rrpanmrrn.  iiim  Brhriftti  von  EnMlIllfrnfrn  und  Trocknuehr.nkrt    Billij  ua 
Brtritb,  Ciplotaonirrt.hr  laicrKhloiien. 

Jade  Lamoe  traat  d«n  Stempel  *u  bailahan 

Q.  BARTHEL  /  yQ|        durch  die  Fahrradrubehör- 

und  die  Fabrikmarke  IÜX 8)  Mand'ungen. 

GUSTAV  BABTHEL  VlV  Drssden  107  A.  19, 

VnriUtfabnk  tur  t-öllampcn,  I  •'>!■>  >Lb*rn   r/undlampfa.  Koch-  und  firicattfurJ.lt  Or 

mit  bp-ntu»,  Htiutn  LaJrr  Icnolrum  m'%  rVenmioff.  Kl- 


iMcxUU  3  Ltr.  i  Sakatk» 

i      „      1 1  ,  .  |  Iakall 


:  Chauffeur-Schule  t 

HALLE  a  S. 


PnüungsberechtigTjDg 


Beparaturwerkstätte 

Slillmiiniltuung.      Pnina*  frei. 


Kovolver-  Automat 


Automatische  Revolver-Dpehbanhe 

zur  Massenfabrikation. 

UniVBPsal-RevolvBrdPBlibanhe 
Gewindeschneidmaschinen 

(D.  R  P.i  mit  automatischer  Backenbewefruitf. 

Deutsche  Leitspindel- Drehbänke,  Bohr- 
maschinen, Shapingmaschinen,  Hobel- 
maschinen   und    sonstige  Werkzeug- 
maschinen sowie  Werkzeuge  in  Prazi 
sions- Ausführung  liefert 

Deutsch -Am tri k.  Werkzeugmaschittcnfabrik 

vorm.  Gustav  Krebs,  A.-0, 

Halle  a.  S.   . 
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Zündkerzen  „Blorius" 


Glimmer  u.  Porzellan 

von  allen  Fachleuten  dir 
anerkannt  betten. 

Hian  Htdill  Bt.  12 

•er  arlaale  Crfalf 
dar  Pariaar  AaaateNaaf. 


3? 


50CIETE  9.  E.  C. 


24  nie  de  la  Folie  Mericourt 
Paria  »i 

Vrrtr«*r  Itr  DtatKfttead 
riai  Brendcnbarf  ämt^rmom  mrn  > 
Gilde aiayar  A  Pfoum,  DOncIdorf 

A.  irrilriu?  IS. 

VirWff  »r  Pro»<iu  Brandfabarf 
Arthur  rtachav,  Barlla  SW 
LkaaMmi  21 

Kataiag  rata  m  u  lUdliifi  BM 

r.-   flu  IB  iirul»*hef  Vnahe 


Suchen  Sie  für  Ihre  Automobile  eine  weiche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihreagleichen  hat,  ao  dürfen 
Sie  nur 

„Hai  dur"- Federn 

verwenden;  Kr  hohe  permanente  Elastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Oebrauch)  und  lilllli  IriciilchirMt 

unter  allen  Umatinden  wird  Garantie  geleistet. 


Luhn  l  Pulvermachep,  Haspe  i.  W. 


Alleinigea^a~ 
Fabrikanten : 

Lieferanten  der  ersten  und  bedeutendsten  Aitinlll  Fibriln  in  Ii-  und  Auslandes. 

BALBU1R 


Emgetr.  Fabrikmarke 


1-4 


Automobil-  und  Bootsmotore  Cylindcr 

Fernsprecher     Bootsgetr iebe,  Sch'lf fsSChrauben  Fernsprecher: 

Amt  iv,  7990.  Reparaturen  an  Luxusautomobilen.  Amt  iv,  7990 
Maschinen-Fabrik  A.  Albrecht,  Berlin,  Schlesischestr.  28. 

Lieferant  des  Königlichen  Marstalls 


rtk.  Iiulllt.ruk.ktri.  L  MrHi  I  tt 

Praadaa-Plaa*».  I^iütaar  ff,. 


Luit  l.  ttMi'i 
llrril*n*L 

Ua!  ch  launhrtt 
sdasfltlau 


AulomobilrSdrr 

O.  Koch  & 
H.  Burmann 

BERLIN  so.. 

BauMkofertoritr  II. 

TeUpbott  IL  878. 


Motorzweirad- 
Prisma  Ledernemen 

mit  keilansätzen. 


Nach  fachmännischen  l  r- 
teilen  der  besteamMark  te 
Nur  die  KeiUnsatzc 
laufen  in  der  Nute. 
—  Mim  w  taaaj  « a, o  m 
Alleinfabrikaat: 

Richard  Appel 

FrurJwl  1  I  Stenn ta 

Tertreter  rat  acht 


FABRIK 

at  ~  citHrri^chtr  Jj 
a  ZUNOAPPARAIE 

für  Explosionsmotor« 
tromann  Roydlsni 
Berlin  C.Aift  K 

>       »■■».     Lfirjiatnfr  1 


Katalog  gratis  u.  franco. 


Schals  &  Hease 


Berlin  -Ruaaaaelabau-f 
Fa*ew*-Ft 


>lf,  Jahn  I  Co.  I 

l.k.k.t     llb.,1  J.W. 

Frankfurt  a  M.  — - 

I      Fabrikation  P™1™ 

▼OB  ^^^^ 
•"'»••■  ••  WartuacM  r.  4  . 


Automatisch.  Schraub«».  aad  *imi 
DraaaAaka- 
Kl. In.  Bohrmuchlnfn 
KWh  t  rat.ma.chln.n 
AulomillKhf  Radrrfra.«maochla.a. 
Oawln  deach  «  .ld  mtK  h  I  nan 
und  O 
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Preise  aaf  gefällige  Anfrage  nach  eigener 

Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen. 



- 


technique  et  practique 

D.  R  G.  M.  D.  R.  O.  M.' 


Compagnie  F.  A.C., 

PARIS 

81,  rue  St.  Maur. 


— 








Vergaser  aller  SyjtemB^^ 

Wasserpumpen  ^^fS^fk 
Rohrverscbraubuagen  ^^e°\\ti  *  6 
Hähne  ^^fV"fe^ 

l^apparate  ÄS 
Vi.  »  3l^T  Zündkerzen 
Zündspulen  etc. 

=  Kataloge  gratis. 


fleichnungen 


aller  Art  u. 
in  jedem  Masstabe 

für  Wagenbauer 

tiiliriif  «od  kiiilirtk  Litltp.au.  bis 

plane  zu  Antumubil-KariMnerirn 


Möckern-Strassc  Ol.     BERLIN.     Möckem-Strasse  gl. 
Wagenbautechnische* 


Paul  Engelmann  .  \8E!2*$S2™%& 

== —  Wagenfedernfabrik 
Automobil-Federn  aller  Art  au  ff.  Spezialstahl 


II 


V. 


Transportable  Akkumulatoren 

ZünderzeHen,  Traktionsbatterien;  In- 
stallation und  Lieferung  v.  Batterien 
f.  elektrische  Beleuchtung  v.  Motor- 
booten und  Automobilen 

Prima  Referenzen.  —  Erstklassige  Aus'ülwwj. 

Elektrizitäts-  und 

Akkumulatoren-Werke 

Seidelmann  &  Co.,  8J&g*t 

IV.  4513 


lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 


r    Für  Getriebe  etc. 

!•»  daa  baata  •«■■l.rBlIKI  dar  Wald 

"KEYSTONE -HENKE" 

(Original  atn^rik.  Schmi.roxtr.kt^ 

Kein  Mischen  mit  anderen  Feiten,  Zylindcröten  elc.  mehr 
nötig!  QeräuschloserOang.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  fiel  sparsaaer  u  billig«  wie 
iedes  andere  bisher  gekannte  Produkt  Gin  Versneb.  sichert 
dauernde  Einführung  Akzeptiert  von  den  bedeutendsten  Alto- 
mobil  Betriebs  ßeseltschaflen  n,  TabriKen  des  In-  n.  Auslandes. 
I'robehüchsen  von  ca.  5, 15.  30  u.  50  Kg  -  Kilopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange :  Key  stone-Henk«  lo.  1  für  Oetricbe, 

„         ,.       .  0  „  SlauHerbüchsen, 
■  6  „  TrOpf6ler;altM*wk1af» 

MONOPOL:  **'w  AutoiM!  rwtl» 

IniiMt  Makil  Ctwlkliill  i.  i  l.  ifflin  I.Ii,  Ssrlirslmiinii  Hl. 

T-I»»r-A.lr    K-.r.i.m-.Rn»li-  T..1  Wll 


„Automobilcy  linder" 

durch  Krost  od.  «onstwie.  beschädigt,  werden  nach  un.-wiu 
Hnrtli5tvi>rfiUjn»n  In  anserer  Spezlalwerkstatte  repariert 

Lötan  —  Zinnlotpastu  fertig  zum  L'iten  In  den  ge- 
wöhnlichen Legierungen,  spart  Material,  Zeit  and  Arbeit; 
im  Gebrauch  billiger  und  einfacher  wio  ötmmonlot. 

Lötan  —  Flußmittel  für  Hartlotungenim  ständigen 
Gebrauch  der  grüßten  Maschinenbauanstalten  und  Auto- 
mobil Werkstätten. 

Ferro- Lötan  zum  HurtlOten  von  Gusgelsen. 

Prospekt«  und  Proben  gratis  und  franko. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.  b.H. 

Berim-Weissensee,  Langhanastr.  12»  131  fl.'  ' 


Antomobil-Ueparatar- 

fur  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 

WILHELM  RINGS 
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Weitestes  Spezialbaus 

tir  vornehme  Jiutomobil-Cuxu$wadcti*i1u$$tatiundett 


K  Buisflcn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  ~ 
Automobil  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Aelteste  und  grösste  Spezial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 
Gegründet  1827  .  800  Arbeiter 

V+rir*iar  Mr  BERLIN  und  Provfnt  BRANDEN- 
TCrirCtCl  BÜRO:  Oberimenieo»  LIMBURG,  Berti» 
W.  15  •  BAYERN  I  Hofwigtnbio  FRANZ 
P.  OMELCH,  Mftnebai  •  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERO,  ELSASS-  LOTHRINGEN :  FRIEDRICH  SN  RING, 
Frankfurt  lH'  PETERSBURG :  CHARLES  HOFFMANN 
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Targa-Florio-Rennen 


1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Lanzia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  Itala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

Vacuum-Oel 


errungen. 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 

HAMBURG       - » -  BERLIN 


AT  O  Huppen-Schläuche 
•  L.U.  Metall -Schläuche 

Isolier  rohp  Ges.  m.  b .  H.,  Berlin  n  w.  40 

 ■  Telegramm -Adresse:    Isolierrohr,  Berlin.  - 


# 


Sündig*«  Lager  eleganter  Uuxus-Carosserioen,  •oHnalUI«  Li.farung. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


V 


AWiance  mÄ  » 

P  Unter  den  Linden  39.  */  %  f  // 

*y  Verkaufs- Monopol  der  Itala-Werke.  *]f 

Einfachster  und  zuverlässigster  Motorwagen  der  Welt 

Phänomenaler  Erfolg! 

Targa  -  Florio 


S  Itala  am  Start 

Erster  Preis:  Itala 
Zweiter  Preis:  Itala 
Vierter  Preis:  Itala 
Fünfter  Preis:  Itala 
Sechster  Preis:  Itala 


Resultate: 

1907 

2  Itala  am  Start 


Dritter  Preis:  Itala 
Fünfter  Preis:  Itala 

Alle  Itala  werden  placiert! 
Keiner  gibt  auf! 


siegte  dabei  über  42  der  besten 


deutschen,  französischen  und  italienischen  Marken. 
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Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6500.  Wßrliß,  BiQQ  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 

ein  roter  Qualität 

zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
überdauerte. 


General  vertrieb : 


Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 


Digitized  by  Googl 


DER  MOTORWAO  EN. 


vn 


Vertretene««  U  einigen 
Pitt/M  M4kn  vergeben 


BErauschios» Prazisionsarbeit*Billii  inflnschaffung  u. Betrieb  |  Sofort  wg» 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


Ging»!  ni  Riparatir-Wirkitatt 

Ami  WL  1678. 

Je I«  jri»m  -  Adrett«  ■  ,  Aitow  e»t" 
Frrrmprrchcr      Amt    Chirl  6706 


Ausstellungs-Räume  und  Bureau x 
BERLIN  -  Charlottenburg 

Htrdrnberg  -  Sir jm«  27 

. i.  »•».!  »U*1  wmt  Mt*Bt*tt~»tt»tMt 
::  Zoologischer  Garten  :: 

Amt  O.  6706. 


  Vertreter: 

Aachen  i   H  J  Hilbert 

Bonn.   Joktan  lli.hrm  Coblemcritr.  »I 

BMI   Ctrl  1, ■ 

D'HMU  AaUxeatr  lag  Jal  Schmidt.  Prt(trttr.  47 
Düren:    Fruu  Mrtteabrrg 

Uuwtldorf:     Autoav  MB    Carl  Maklbeirrr, 

Wofrm|rrftr  79 
Coblem     r>r  MvQrr.  Roturtbol 


Continentale  Automobil  Gesellschalt  m.  b.  H.  güTtzih  *  r. ' wäakIöw 


Wir  bauen  teit  Jahren  nur  ein*  Typ«: 
Untern  btfpferdigen  j  rotten  Tooren- 
wagen  Wir  bauen  ihn  daher  vollendeter 
und  preiswerter  alt  Jede  andere  Fabri«. 


r 

t 


„ZÜST"  München 
Clemensatraste  27. 


„ZÜST"  Berlin  NW. 
Unter  den  Linden  42. 


„ZÜST"  Stuttgart 

KOnigatraaae  14. 


„Feg"  Salzkotten  i.  W. 


liefert  prompt 


für  feue  r. 
gefährliche  r"lü»sigkeiten 
wie   Ben/in,  Spiritus.  Petroleum  etc 

Fabrik  explosions«icherer 
QefcUae.  G.  n.  b.  H.  Salzkotten  i.  W.  4. 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


„Stepney  Auto-Reserve-Rad11 

ö.  m.  l>.  EL 

Hiuptgucwt  tWt  Llinelly,  England,   fuhi  h  taMM:  Berlin  %.,  Lindowerstr.  18/19,  lodustriegebäude  Bahnhof  Wedding 
Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Fädern  für  Automobile. 


Ein 
Helfer 
in  der 

Not 

Unentbehrlich 
für  jeden 
Automobil- 
besitzer 

«  o 

Angebracht 
in 

einer 

Minute 
* » 

Kein 
Aufenthalt 
mehr  durch 
Reifendefekte 


Stepney  Reserve 
Motor  iC  Rad 


kein 

UNNÖTIGER 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIPENDEPECTE 


— 

Angebracht  in  einer  Minute 


im 

Dänischen 
Zuverlässig- 
keitsfahren 

„Rings  um 
Seeland" 

am  26.  Mai. 

Ein  40  HP.  Auto- 
mobil hatte  gleich 
bei    Beginn  der 
Fahrt  einen 

Pneumatikdefekt, 
welcher  in  einer 
Minute  durch  An- 
bringung des  Step- 
ney-Radcs  behobeo 
war.  Daraul  legte 
der  Wagen  die 
gesamte  Strecke 
ohne  jede  Störung 
zurück    bei  einer 

Durchschnittsge- 
schwindigkeit von 
85  km  pro  Stunde. 

Belastung  6  Per- 
sonen und  tiepick. 


räume  vor  der  Hand  in  folgenden  Stadien  eröffnet:  Berlin,  Paris,  Amsterdam,  New- York 

Anfragen  bitte  man  zu  richten  an  die 

„Stepney  Auto -Reserve -Rad" 

Geschäftsführer:  W.  MERTENS.  O.  m.  b.  H.  Geschäftsführer:  W.  MERTENS. 
 BEHL IX  .V,  Undowerstr.  IS- II),   Industriegr bttud«»  (Bahnhof  Wfddinjj.) 
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SOLIDOR 


Deutsch-Französisches 

Fabrikat  in  unüber- 
trefflicher Vollendung 


Tourenwagen 

Stadtwagen 

Droschken 

Geschäftswagen 

Lastwagen 

Omnibusse 


Beaulieu  &  Krone  SE  chöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


Der  beste  Prüfstein  für  eine  Automobilbereifung  sind  österreichische 
Strassen.    In  der  ausschlaggebenden 

Bereifungs- Konkurrenz  der  Tourenfahrt 

Wien-Klagenflirt-Wien  730  Kilometer 

erzielte 

Samson  Gleitschutz  auf  Persan 
=  den  Ersten  und  Zweiten  Preis  = 

desgleichen  in  Kategorie  1  und  3  immer  den  1.  Preis. 

Kommentar  überflüssig. 

Act-Ges.  Deutscher  Samson  Leder  Pneumatik 

Berlin,  Mittelstr.  46.  Frankfurt  a.-M.,  Mainzerlandstr.  82. 


!1 
i 

i 
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S  i  i  «I  «I  e  1 1 1  sc*  I  ic 

Autonioln  IIa  Itri  k  i  t  i  i 

Ctag^enau  i.  B. 


60  P.S.  Rennwagen  der  Süddeutschen  Automobilfabrik,  O.  m.  b.  H  ,  Gaggenau  i.  B. 

für  das  Kaiserpreisrennen. 
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Deutsches  Reichs-Patent  No.  17ZZ0V. 

Patentiert   in    allen    Kulturstaat  t-n.  

Gleitschutz  „Lß  JlipitßP 

nndorctadringlick  =  gleitsicher  ^=  unerreichte  Haltbarkeit 

751  Ersparnis 

—  Man  hnte  sich  vor  Nachahmungen.   

Prospekt  gratis.  LlCeilZ  eVentl.  ZU  Vergeben.  Prospekt  gratis 

Camille  Vadon,  Lyon,  17/19  me  du  Musee.  IBSSL!  fi£ 

I  ■  •   '  m  | 
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P  Bei  „  Tourenfehrt  fc  Krafl-  ^ 

fahrzeuge"  errang  in  Klasse  III  (starke  Klasse)  der  : : : : 

einzig  mitkonkurrierende 

de  Dion-Bouton 

8  HP.  Eincy  linder 

(100  m/m  Bohrung  u.  120  m/m  Hub) 

DEN  II.  PREIS 

siegend  über  eine  grosse  Anzahl  viel  stärkerer 

::  Vier cy linder  Wagen  :: 

und  nur  von  einem  Viercylinder  14/16  HP.  übertroffen. 


Ohne  Commentar! 
Michelin  Reifen! 

Deutsche  de  Dion-Bouton-Ges. 

||  MÜLHAUSEN  i.  Elsass. 
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Lorraine 


Dietrich 


Fabrtk-Mtrka 

(Kapital  15  Millionen  Francs) 


Fabriken : 

Luneville 
Paris 
Mailand 
Birmingham. 

»?»&««< 


I   anilll  Ii  ]  t-t 


■•■■pol  fir  Diitsehlud: 

E.E.C.Mathis 

flotQ-lBthiS-PfllBCB 

Strassburg  i.  E. 


Lorraine      de  Dietrich  &  Cie. 


3  — 

»  II 

Horch  als  Sieger 

bei  der 

Herkomer-Konkurrenz  1906! 

Ersten  Herkomer-Prels  gewinnt  Herr  Dr.  Rud.  Stofj,  Zcokkau  So.  mit  Wanderpreis  und  Ehrenpreis 
der  Stadt  manchen.  Ersten  Schnelliflkeitsprels  gewinnt  Herr  Dr.  Rud.  Stflfj,  Zwickau  Sa.  als 
Dlnsmore-Prels !  Ersten  KontlnentaNPrels  gewinnt  Herr  Dr.  Rud.  Susi].  Zwickau  Sa.  Zehnten  Herkomer* 
Preis  gewinnt  Herr  Dir.  fl.  Horch,  Zcoickau  Sa.  Dritten  Schnelligkeitsprels  gewinnt  Herr  Georg  Be^in,  Berlin. 

ftm  Start  M  obne  Defekt  am  Ziel!  4  „fiordwagea"  6400  km.  in  $  tage«. 

Internationale  flutomobil-Oktttahrt  Stockholm— gotbenburg 

Zweiten  Preis  gewinnt  Herr  ing,  Bruno  Büchner,  Stockholm. 

=  Sämtlich  auf  fiorcbwageit!   Resultate  unübertroffe»!  = 

Präzisionsarbeit  —  hochmodern  —  geräuschlos ! 


H-r)orcb&Cu,, 

□ 


Motorwagen  - 
werke,  H  -6. 


Zwickaul  Sa. 


□ 
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GUMMIWERK  OBERSPREE  G.m.b.H. 
OBERSCHÖNEWEIDE  b. BERLIN,  f  * 


Google 
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Berliner  Kugellager-Fabrik 


G.  m.  b.  H. 


Berlin,  Prenxlauerstrasse 

hernsprechanruf  Amt  VII,  Zentrale  Dellschau. 

Prizisions-Kugellager 

» 

-  Maschinen-  und  üutomobilbau.  - 


B  — 


l'nübertroffen  in  Konstruktion 
und  priziser  Ausführung. 

Viele  In-  und 


Alle  gangbaren  Dimensionen  sind  sofort  vom  Lager  lieferbar. 


Garantiert  bruchsicher 
unter  allen  Umständen! 


BALDUR 


&Q*9  Garantiert  dauernd  elastisch!  | 

I 
I 


-TRAGFEDER 


Erstklassige 
Präzisions- 
arbeit! 


Sauberste 
Verarbeitung! 


fÜS;  Luhn  S  Fulvermachep,  Fedemfabrihtn,  Haspe  i.  W. 

dir  ersten  und  bedeutendsten  Automobil-Fabriken  des  In-  ind 
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nehmen  an  der  Herkomer  Fahrt  teil. 

=  An  Geräuschlosigkeit,  Betriebssicherheit  and  vollendeter  Construction  unübertroffen  ^= 

S.  Inder  Deutsche  Kaiser  bestellte  einen  5T0ERER  B-Cy linder. 


■  I  WfcR  DROSCHKEN 

DEUTSCHES  ONNIMSSI 
PMlIXIONSfASRIKAT  W"*»^N 

^^%» 

MAN  VLRLANU  NEUEN CATALOC, 
{CBRUDtR  STÖEWER 

STETTIN 


ST0EHER-L9STHBEEH  und  OMNIBUSSE 

stehen  an  der  Spitze  deutscher  und  ausländischer  Fabrikate. 


WICHTIG"  Für  Bini9B  SE,ir  Er9iEbi9ß  Rai,ons  pt  Eiii9ßfiihrtB 


leistungsfähige  Vertreter  gesucht. 
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üglichste.FabrikateT    .  .  ,i 


m  Lot 


AUTOMOBILE! 


ADLERWERKEOIEINRICH  KLEYER 


SS  I  »gAKTItNÖESeitSCHAFI  ÄS; 


FRANKFURTS/M  ffiS 


Digitized  by  Google 


XXXIV 


DER  MOTORWAGEN. 


KRUPP  SPECIALSTAHLE 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTO  MOBIL- BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPR 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 

Gesenk  -  Schmiedestück« 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenltzapfcn,  kudsdieiben  etc. 
Zahnrad -Spezial-Material  in  Stäben  und  Stücken. 

Spezial-Automobtl-Federn,  (ertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruktions-  Material  in  Stäben,  Scheiben  und  F«coo»tüdtea. 
Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung. 


ROBERT  ZAPP. 


AUTO  -  KONSTRUKTIONS  -  MATERIAL 

In  allen  gebrauchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 


J  4»  +  ♦  +  Frankreichs  €lite  -  Jrfarkerj  t  &  &  ❖  s 


[^SrjTnhn  Lutgers  <$  Co.  jfiachen  %Sr] 
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Aluminium-Spezial-Guss 

für 

Automobil-  und  Motoren -Bau 

von  höchster  Festigkeit,  gr&mter  Dehnung 
Ii  und  fferingntem  «peziflschem  Gewicht  11 

CARL  BERG 

Actlengesellschaft 

Kupferhütte,  Walzwerke  Draht-  und  Rohnleherelen 

EVEKING  in  Westfalen. 

ilumlnlumguss,  Aluminiumbleche,  BroMe,  Messingbleche  etc. 
Generalvertreter  für  Deutschland,  Oesterreich-Ungarn,  Belgien,  Schwoiz  und  Italien: 

Frankfurt  a.M.   IH^aJ  ^A^rAßj  Frankfurt  a.  M. 

MaiizirUi9str.JYo.mi.  Alll  MI     II  11  »    Maiozcrluhtr.  f%.  tlU 


Sämtliche  Schmiedeteile  f.  Motorwagen  ir 


und  Fahrräder,  wie  Vorderradachsen,  Pleoelstangen,  Aohisehenkel,  Hebel, 

Kurbeln  de  In  jeder  gewünschten  Stahltorte  nach  Modell  oder 


Qcscnkschmieöerci  Schvinn,  Honb«m  mi  U 
c^-v»«^:  mfred  Tevis,  Frankfurt  a.  H.  o  I 


TZFITC  fflotorroagen 

JJV'J  IJ  biepornerjmfte marke 
Das  Erzeugnis  25 jäljriger  Erfahrungen! 

Benz&CieÄÄÄ  Ulanntieim 
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2  Glanz  tage 

für  die 

„Argus"  Motoren=Gesellschaft 

Kaiserpreis 


für  besten  Wagen 


1  Ehrenpreis 

für  zweitbesten  Waeen 


1  erster  Preis 

für  Motorboot  .Argus  IV 


Die  über  eine  Strecke  von  690  Kilometer  gehende  Prüfungsfahrt  der  Wagen  des  freiwilligen 
AutomobiHcorps,  zu  der  33  Wagen  fast  aller  erstklassigen  Fabriken  erschienen,  fand  am  2.  und  3.  Mai 
beim  schlechtesten  Wetter  unter  den 

schwersten  Bedingungen 

statt,  die  jemals  bisher  für  eine  Tourenfahrt  und  Prüfung  auf  Betriebssicherheit  vorgeschrieben  sind, 
denn  es  handelte  sich  um 

Kriegsbrauchbarkeit  unter  Kontrolle  von  Generalstabsoffizieren. 

Den  Kaiserpreis  errang  Herr  General-Konsul  Behrens,  Hamburg,  mit  einem  18  HP.  4  Cyl. 
Argus  in  der  Klasse  der  grossen  Wagen,  trotzdem  er  in  der  Kategorie  der  kleinen  Wagen  zu 
starten  berechtigt  war. 

Er  übertraf  somit  viel  stärkere  Wagen  bis  zu  70  HP.  hinauf  und  erhielt  auf  der  ganzen  Strecke 
für  unfreiwilligen  Aufenhalt 

nicht  einen  einzigen  Strafpunkt, 

obgleich  jede  Minute  einen  solchen  kostete.  —  Ihm  folgte  als  2.  und  erhielt  den  Ehrenpreis 
Herr  Kommerzienrat  Büxenstein  auf  Argus  35  HP. 

Auf  der  tags  vorher  stattgehabten  vom  K.  A.  C.  veranstalteten  Motorbootzuverlässigkeitsfahrt 
auf  dem  Wannsee  erhielt  Motorboot  (Tourenboot)  Argus  IV  wiederum  den  1.  Preis  seiner 
Klasse. 

Dies  sind  keine  wertlosen  Rennerfolge,  die  fast  ausschliesslich  Olücksache  sind,  sondern 

wirkliche  Erfolge  für  den  weiterdenkenden  Fachmann. 

Argus  Motoren-Gesellschaft  m.  b.  H. 

BERLIN  NW.,  Prinz  Louis  Ferdinand-Strasse  1. 
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BLAUE  4  1AST,  Leipzig-Plagwitz  s  Specialfabrikation  von  Armaturen 
iratru- 1  hunwiniiürtk.  IpnMü  towt  tä  ittiiifittiini.    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centralöter,  Schmiert  eisten,  Oel-  u.  Fertschmiergetlsse,  Ventile  u.  Hlhne  aller  Art, 
Luft-,  Oel-  u.  W Buerpumpen,  Verquer,  Behälter  für  Oel  u.  Benzin, 
Manometer,  Magnetzündapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl 


J<-  •    -  Manometer,  M»gnttzünd«pp 


***■>*  Kostenanschläge  und  Fabrikation  nach  Muatorn,  Zeichnungen  oder  näheren  Angaben. 
Aelteste«  und  frrönstes  deuuehee  Werk  für  Automobil- Armaturen. 


TURICUM 


relativ  billigster   -   leichtester  -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Friktionsgetriebe  mit  entsprechend  dem  Fahrwiderstand  auto- 
matisch sich  änderndem  Anpassungsdruck.  D.  R.  P.  und 
Auslandpatente. 

Luftkühlung.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Differentialgetriebe.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Federung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Abreisszundung.    D.  R.  P.  und  Austandpatente. 

Abreisszündung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 

Type  I.  Einzylinder  7  PS  • 


Abreissründung.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Laufrader.   D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 
Ansaugventil.    D.  R  P-  und  Auslaadpatente. 
Motoraufhängung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente. 
Nachslellvornchtung.    D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Kugelgelenk.    D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet. 
Zweiteilige  Felge.    D.  R  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Type  IL  Vierzylinder  10-12  PS 


AUTOMOBIL-FABRIK  ,  TÜRICÜJ" 


Pff.rdYkrift.  UsteP-ZttPich    (ftchwe.E)  Rf^rdikrift. 


jN.V.  G. 


Vergaser 


hu  Vf ruasf r-Gf sei Isehalt 


m.  b.  H. 


Berlin  S  59,  Urbanstr.  63 


Telephon:  IV.  loiaa 
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^Ehrhardt-  Automobile  » 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  =  ERSTKLASSIGES  MATERIAL 


PRACHTHflTflLOE  1907 

GRATIS  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜGUNO. 


STÄNDIGE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF. 
GRAF  ADOLFSTR.  12. 

(T.  7711) 

GARAGE 

REICHS-STRASSE  20. 

(T.  MS ) 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

vgSraD0EÄ,f4  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBRÜCKE I. 


I 


I 


HEINR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOBILBAU.      □      DÜSSELDORF^      □     ABT.  AUTOMOBILBAU.  ^ 

S  FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII.  J 
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Automobil-Material  Palous  &  Beuse,  BERLIK,  Zimmerstr.  80 


Nicht 

nur   alle  Arten 


Motoren, 

Getrieben. 
Achsen  etc. 

fabrizieren  wir, 
sondern  auch 
alle 

Armaluren, 
Werkzeug, 
Kerzen, 

Auspufftöpfe. 

Ferner 
Spulen,  Kabel, 
Magnete, 
Wagenheber 


alle 


Verlangt 
unsere  Preise. 


»11 


IUI  Ulli 


J.M  t  U  M  i  1.1 


Hm  flfff 

»1» 


wtf      M5^K""  ^^^^  ^ 


11t 


Maschinenfabrik  Robert  Conrad 

Bureau:  Berlin  W.  62,  Kurfürstendamm  248. 

Telegrammadresse:  Integral,  Berlin.   .'.  Telephon i  Amt  VI,  4502  und  Amt  Weitsense«  149 


Präcisionsarbeiten. 


Massenfabrikations-/Vrtikel  in  Präcisionsausführung. 

===^==  SPEZIALITÄT:  ===== 

Maschinenteile  aller  Art  mit  Kugellagern. 

Hängelager,  Consollager 
Lagerbüchsen  für  Elektromotoren  mit  Kugellagern  und  Dauerschmierung. 


Google 
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Hervorragende  Anfangs-Erfolge 

der 

Turiner  Automobil- Fabpik 


Junior44 


Mit  2  Typen  18,24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von  Verona  19.  März  1907 

4  erste  Preise 

vom  A.-C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.-C.  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dem  28  40  HP  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HP  Wagen  in  3  Minuten  30  Sekunden.  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek.  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 


Bei 


IN  Konkurrenten 


2  Wagen  .Junior-  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


|  I  ASTWAÜI  N  '  ARBENZ  •  OMNIBUSSE  I 


2  Zyl.  b  12  HP 


»        4  Zyl.  o  24  HP  o  40  HP 


h  •  i  laui  Ii  in.  »i.  I  Iii«  ■_■ •  ii  ili'i  t m'jji- ii » nr»,  uriis<«t(  I  Inner  haf il^Ucil,  liilHculei  Betrieb.  KonkurraastoM 
KunUruktii.n.    (iulor  Berg*lel|rer.    <;<rinee<  Eigengewicht.    Tni^krufi  500,  1000,  1250,  1500,  2000,  2500, 

KtBffi?  *T  *T!°r ■     E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 


] 
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Fibnk  VU-k» 


tlorhproien  ticer  r.brik-Mukc 

Nickel -Stahl  \A. 

und  J/>»> 

t%  Chrom -Nickel -Stahl 

zum  Eimchinelien,  sowie  I  j-ewaliten  ii  reschmiedeten  Stücken. 

Beinnickel-Anoden,  Bleche  and  Drähte  99°|0 

hergestellt  Mdl  Verfahren  Dr.  Flaitimaim. 

■ar  ia.rkmcl  i«ita«wäar  tei  rakrlkat  ~M 
■»■■Uber-  mmd  Miert  Nlckellegiermagea. 

Aluminium-  md  Aluiiniuibrinzi- Bliebt  und  Drihti. 

Dickel-,  Mrkrlki^rer-,  Kupfer-  und  ■  •Mlavg- 
plattirrte  Mahl-Bleche,  l>rahfe  und  Baader. 
— —  Metall -Bohre  aller  Art.  — 


A 


r0rm*i.  Fleltmann,  Witte  &  Co., 
Schwerte  i.  Weetf .  = 


Dar  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Friktiontantrieb)  ttebt  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeil  u.  tat  infolgedessen  eis 

*====  Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  -- 

Keine  Reparaturen.    =^=^  =    Kein  Chauffeur  nötig. 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG-FABRIK  „UNION"  G.  m.  b.  H.  NÜRNBERG. 


Digitized  by  Google 


XXVI 


DER  MOTORWAOEN. 


ZU  ERHALTEN  IN 
ALLEN  GUTEN  FIRMEN 
VERMEHRT  DIE  KRAFT 
EURER  MOTORE  DURCH 
VERWENDUNG  DER 
ECHTEN  POGNON 
ZUENDKERZL 
SIE  ERSPART  EUCH 
ZUENDUNGS- 
STOERUNGEN 
SIE  IST  GARANTIERT 
U.  REPARATURFAEHIG. 

MONOPOL 
FUER  DEUTSCHLAND: 

E.  E  C.MATHIS 

STRASSBURG. 

COUR  ANTE  .  .  M.  0.75 
MOTORRAD  .   .    ..  4.40 

MAQNET  7.50 

RENAULT     .  .    >  7.50 


III 


Iss    l  i 


CO 


MAN  SEI  AUF  DER  HUT  VOR  ERWERB  VON 

IMITATIONEN 


<y>      r>.  <J.  t<0 

—  <T>  OO  CM  00 

CO  <£>  oj  c\i 

—  CM  OO  U3  Ii) 


POGNON 


Ei  <  -«  <  LU 
CO  Q.  <   -  CÜ 


PATENTIERT  IN 
1  ALLEN  LAENDERN 


'KERZE 


SIEGERIN  IN  ALLEN  ERSTKLASSIGEN  RENNEN.  ::  BOUGIE 
POGNON  LTD ,  29  VAUXHALL  BRIDGE  ROAD,  LONDON  S  W. 


Spexial  Fabrik  für  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS-SUR  ESNES, 
9  Rae  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen: 
DARR  ACQ,  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Dirrseq-Wagea,  welche  die  Schnelligiceiti- 
Rekorde  der  Welt  erzielten,  waren  mit  N  Import- 
Zündkenen  venehen. 

  Katalog«  gratis.   


litimobilgesillschift  „Globoi"  6.  m.  b.  H. 

Berlin  Halensee,  lrilkrtlllnllruu. 

Ov.kl  aa  KurrOnUndinn  •  Zakaaaa  Bihnk.r  HiIxh  a.  Caarlaltaatar*. 

TcJepsoa-Aat  Wllmcradort  No.  171». 

Stsilkr-Statkm  dM  KalMrliobM  AiternM-Ctabt. 

VtraiMuita  tm  flaraaa«  In  unterem  neneingerkhtetra  Oebtad«.  DI« 
Oaragen  lind  «aaatv  hergeateltt.  mrt  sicherem  SelbatrerachluM  «od 
•eparitcr  Einfahrt.  Vermietung  aut  Tage,  Wochen,  Monate  und  langer 
b«l  eoalnataatar  Prt labirichnuni. 
•tat  iNllHobtlta  Ka^aeitaraeekitatt,  ■uigrtUUel  mit  den  neuesten  und 
beiten  Milfimascblnen  Bot  er  (whinaunlKher  Leitung  bei  billigster 
Prciaberrcbnsuaa;. 
Aa-  «ad  Varkaat,  »»vir  Beleih  nng  gebrauchler  Fthnenge. 
Aal  Wanadi  Instandhaltung  der  Fahnrog*  darta  unter  gm  geschürtes 
PrraonaL 


J.TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  PARIS. 


Fahre  auf  Stahl 

unä  schütze  die  pneumatics ! ! ! 


SS.  Weconitreifen 

Wirksamster  fileji- 
schätz  n.  Pin»nm»tik 
schöner  f.  Automobile. 

S  v s t e ru  :  5  mm 
starke  Stahlpla"" 
■.Ansäe  nnletn»* 

Weiotraud  &  Co. 

Offenbach  «.  H 
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de  Fries  6  Cie.,  Akt.-Ges.,  Düsseldorf. 

Maschinen  für  Automobilfabriken. 

Tindel  Albrecht-Exzenter-  u.  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid-Trenn-Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen,  o  Schnell  Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstucke  o  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell  Bohrmaschinen,  o  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer    und  Univertal  -  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s.  w. 

'  Zum  grossen  Teil«  sofort  lieferbar.  * 


LUXUS  -  KAROSSERIEN 
=  LUXUS  -WAGENBAU  * 

N.  TRUTZ 

—  COBURG  — 
HOFWAGEN  FABRIK. 


OUCELUER 


HutomobU-Bclcucbtung. 


Dnerreicht 

Leuchthraft.  Solidität, 
Eltganz. 

Oeoenl  Vertretnnf 
Ar  DeaUrblrnnd: 

Hermann  Welngand 
MueUert  Irtiatr.  M. 


0-i;  n, 

WMtakih  gen  jv  Dt«Mt*n 


ertretuiot«  m  einiges 
litten  noch  :v  ve  rge  he  n 


5eräusch[os«  Präzisionsarbeit « Billig  in  Anschaffung  u.  Betrieb  |  sofort  lieferbar! 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


Girat»  und  Ripantir-ffirkttatt 

Amt  WL  1678. 

Tele jrtm m  ■  Adre»»e :  ..Auto» est " 
Fernsprecher     Amt   Chart.  6706 


Ausstellungs-Räume  und  Bureaux 
BERLIN  •  Charlottenburg 

::    Hardenberg  •  Str»»ie  27  : 

.  i  «  .  i  IU4t    uni  H>:kb>h!>-SlihiitM 

:.  Zoologischer  Garten  :: 

Amt  Ch.  6706. 


Vertreter: 


Aachen  i    H  J  Hilbert 

Ben»;   Johinn  Bichem,  Cobtenerstr  6t 

Ca»«l:   Cul  Beuler 

DrmWen  i  Auloceatr.  Inf.  Jul  Schmidt,  Ptifersir  47 
Dtirrn     fram  Mrnxvbcre 

Düsseldorf :     Aulom  t»iü«BS    Carl  MUhlbrrcrr, 

Worrinjirstr.  79 
Cobteni     Dr  Mull«.  Rnhrerhftf, 


Continentale  Automobil  Gesellschaft  m.b.H.  g. betzin äf.' wigankow 
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Maschinenfabrik  Prometheus  G.  m.  b.  H. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Iiaitlr.  Schuu-Mark« 


Dürener  Metallwerke  «tt-ces. 

(früher  Hapertz  6  Harkort) 
Dflren  (Rheinland) 

ataalthlaa  Ar  Aatcmokil-  und  Motor  enfcaa  ihn  >elt  laafta  JaArea  *•»■ 

wii  r.ta  Speiii>-l-t«i<n>a|<a 

Darana-Hetall 


Phosphorbronze 


Manganbronze 


von  anerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 


Geaaatocka  leder  Form  und  Grotte 
oacb.  Model]  od«T  Z^icbOUOf  10 
iiubimtr  AutNhrunc  roh  and 
f*r<i«  b««r  bettet,  la  «il  I-** itningtn. 


Blockckae  tum  StjbttTtrrii 
Brioail  iura  Autackmtadaa. 
Black«,  »taifaa,  ai.ru-,  Pr.n- 
und  Sckaaladaatkcka. 


Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer  - Drähte  und  •Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsorriment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

Hr  ttochtt«  Balattunf  und  froattt  Getchwitidiakaii. 

aj.  h 


1 


KNIEPERTSTAHL 

KNIEPERT5  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
Elektrostahl,  Stahlbleche,  Stahldrfthte. 

Kniepertstahl- Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Oewindebohrer, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

Man  verlange  Spezial-Preisliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  Speiial-Pteisliste. 

KNIEPERT S T AHL ■  COMP  AGFIE  G.m.b.H.,  HA2T1T0VER. 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Werkzeugstahl,  »tat»  |WctaÜti|l  (oiiitit 

Spezialität:  Spezialstahl  f. Fahrrad- u.Autoniobilbau, Conus- 
u.  Lagerschalenstahl,  Achsenstahl,  Einsatzmaterial  für 
Automobil-Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achsen,  Kurbel- 
wellen etc.   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 
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Automobil-Leder 

für 

Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 


in  weicher  und  feater  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

TiOni^  Schlesinger,  Berlin  O., 


Wichtig  für  die  Herkomer  Fahrt ! ! 

Automobil-Happen  mit  Tobu,  Patent  177977 
und  doppelt  wirkendem  BlaeebaleM.  S.  2542-16 
M*  »  ermragnul :  "UM 


/ahlrti.hc  Zhimh! 
Wir  hcatahgen  l*men  hiermit,  dtae  Ihr«  Sigaalhuppcn  voriüglich  und 
Wiederholt  haben  «ir  die  Wahrnehmung  gemacht,  da«»  dai  Doppflaien«!  aul 
weil«  r'ntrernung  tu  hören  i«i  und  «einen  /wer «  gut  erfüllt.  Auch  bemerken 
Mir  noch,  data  die  /  itemracriatimmunc  der  bciJrn  1  ronapetrntone  ein«  *thr 
gut«  tat.  Mit  Hochachtung 

Aech.fTenburg.  den  17      06  Du  Blrektwrlaru  S.  K»«a»aT. 

PreL«  I.  OueliUt  Blaaehalg  mit  1  Huppen,  i  Tobu,  Suabalrhe,  1  Melalt- 
•chtauch«  ktk  M.   .     Pm.e  II   Ouahiat  Blaarbalg  mit  I  Hupp«  Mk.  3t. 

tur  «M«a«  Hueoaa  aaranhar«  I  lahr:  fite  Blaaebilaa  1  " 


Probehuppen  werden  auf  Wunach  geliefert 

W.  TobuNCh,  Instrument«?  tiniarher, 

Itrrll  n  W.  SO.  MlrnbcrtorMr.  21. 


f 
Vi/ 

\ 

vi/ 
f 
vi/ 
Vi/ 
Vi/ 
Vi/ 
vi/ 
vi/ 
Vtf 
vi/ 
vi/ 
M/ 
VI/ 
VI/ 
VI/ 

w 


M0t0r  „CO»"  ! 


99 

4  Cylinder  14/16  HP. 
6  Cylinder    24  HP. 

Kuhig  laufende 
o  o  o  o  o  Spezial  -  Motoren  °  °  •  °  • 

für  Tourenwagen  und  Omnibusse. 

Carl  Oscar  Schlobach 

Motorenfabrik 

Breslau. 


i 

VI/ 
W 
VI/ 
VI/ 
V»/ 


AM  PF 


Lastwagen  o  o  o  o  0  o 
=  Omnibusse  o  •  o  •  ■  ■ 
Eisenbahn -Motorwagen 

der  billigste  Wagen  Im  Betriebe  «= 


Patent  Stoltz 


FRIED.  KRUPP 

::  Aktirngrsrllschaft  :: 

üermsniawrrft,  KIEL 


D 


Hannoversche  Maschinenbau-Akt.- 
Ges.  »orm.  GEORG  EGESTORFP, 
s  s  8  Linden  vor  Hannover  s  s  3 


D 


Eisenwerke  Garrenau- 
8  S  Akt.  Grs.  a  S 
Gaggenau  i.  Baden 


Anfragen  nnr  an  Peter  Stoltz,  Generalvertretung  o  Berlin  NW.  6,  Albrecht -Strasse  14. 
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grösste  Be- 
triebssicherheit. 

Vornehme 
gediegene 
Jfusstatttung. 


Jb'mousine 

*  3yi-  tä—20  J>s. 
5  M  13500. 
Katalog  poatfrei! 


„Braus" 


Riesen-Luxus-Goroge 

am  Bahnhof  Friedrichstr. 


Tag  u.  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modern 
eingerichtete  Reparatur-Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental  -  Stork. 

Internationale  Automobil  -Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck. 


Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


Spezialfabrik  für  Hobel- 

und  Shapinzmaschinen  und 
autumat.  Räderfräsmaschinen 

F.J.Dresch  Söhne 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Hessing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlote. 
Kühler-  Rohren  in  jeder  Form. 


Auto  -Tempometer 


I»  System  und  Aufführung 

der  beste 
Geschwindigkeitsmesser. 

Deutscht 

TachomBterwerhe 

O.  m.  b.  H. 

Berlin  SW.  61. 


Phänomen-Motorzweiräder 

mi*  Rio-  and  Zw«lc;Und«rmotorim  8,  S'/,  und  8',',  PS 

mit  Phänomen -Differentialnabe 

(Krlktion«kiipt>«luD|t  fttr  2  (»«cliwin.ligkoin.ri  uml  Leerlauf  du  Motor«) 
abertiietan  Iii  Heia«  auf  LahtunRiftbigkiMt  und  H-tri .■!,«• 
•u-nerhoit    »II«   Konkarronsiitlirikat«    im  Weltmarkt 
■in  vc-Unjn  lllyttrtarin  Kita  |aj 

Phänomen -Fahrradwerke  Gustav  Hiller,  Zittau  i.  S. 
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BOSCH-ZÜNDUNG! 

ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch,  Stuttgart. 

Verkaufs -Monopol  fOr  Deutschland,  Schweiz  und  Russland  : 

AUGUST   Uli,  UR,   FRANKFURT   am  Mal 


3 


Spezial-Fabrik  für  Zündspulen  und  Zündapparate 

Zündkerze  „Vestale"  ÄIÄJS^ 

2  Modelle  <fZ2****^S  Eta"<!Dbrl 

1)  für  Bobinsn  und  Qfß } 


Accumuütoren, 
2)  lur  Magnetos. 


in  den 
bedeutendsten 
Fabriken. 


— ^   °epo3it 

-^Paul  Debeauve  &  Olmi,  Pari«,  66  Ru«  des  sevres. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XENIA-„M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24—35  -  50  HP. 
6  Zylinder:   35  und  50  HP. 

Mi]  iiuito  SjuM-MM  lär  Dtiiiirai  n  BHB 

(uuioc  fTiti».  II  Siegt  im  Jahre  1905  6  Kauiof  cn**- 

Mlltel  &  Cic,  Paris,  124  m  St.  Chirln. 


Taxameter-Rutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschritt 

liefert  alt  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteste  und  leistungsfähigst« 
Karosserien  -Werkstatten. 

Berlin      Liebcnwaldcrstr.  31 
Tsiefoo  Ami  X  IMS 


Compagnie  Generale  Industrielle  •  Paris 

 H.  BERKHEIM  s\  CIE.,  26.  Avenue  de  la  qrande  Armee.  

Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export- Etablissement  aller  einschlagigen  Artikel. 
Spezialität:  Zündkerze  C.  G.  J.,  Laterne  C  G.  J.,  Pneu  „Matador". 
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Carrosserie  Automobile  Zimmermann  &  Cie. 


Anciens  Etablissements  Martial  Guillevic  &  Cie. 
221" Boulaizrd Baurdon  PARIS  Neiiilly 22'« Boulmrd Bourdon 

=  Prompte  Lieferung  von  = 
Luxus -Cor  rosser  ien  oller  Art. 

Erstklassige  Ausführung.  Bestes  Material. 

Geringes  Gewicht. 
Vorteilhafte  Conditionen  bei  Serien. 


LELAN 


der  beste  französische 


flntidärapant. 


Unverwüstlich! 


Katalog  franko. 


H.  Prungnaud 

Paris 

4.  rue  Poisson 

(Avenue  de  la  grande 
armee.  > 


FabrlkoD  in  Kreiulin- 
Bin-trv  (Frankreich). 


„Mechanofix" 

Industrie-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin -Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI,  12492  ♦  Feurigsirasse  55  b 

empfiehlt  ihr« 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  nnd  ohne  Rogistriervorrichtong 
Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 


Die  Jahrg&nge  1898—1906  des 

MOTORWAGEN 


u 


sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig  und  bieten  jedem 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle!  Material. 

Für  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

Preis  pro  Jahrgang  13  Mk.,  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Goldpressung  14  Mk.  (I9M-I906  in  je  2  Banden  ge- 
bunden je  16  Mk.) 

  Zu  buieben  durch  (ede  Boctihtndlunf  und  durch  dit  Eipcdllim.  


•»»»»*•»»»»»»•• »»»•»»» »»» »••»»»»••» 


ARNO  BIERIG, 


Armaturen  fabrik, 


Leipzig- Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

sämtlicher  Systeme 
für  jeden  Zweck  und  jeden  Brennstoff  ant  Rotfuss, 
Mesunc,  Prizitiartsruss. 

Prima  Fairikate  all  illin  kiiHnnTirtaninigti 

Neu!  Standard -Vergaser  Usil 

fllr  Motorräder  und  -Wasen. 

I 'rgant,  billig,  sporsun  im  Brennitotf-VcrbrattCb. 

Alle  Arten  Hahne  und  Arm  ata  reu. 

Zerstlubungi- 


*  Vergaser    für    langsamlaulende  Motoren! 

Apparate  für  alle  Brennstoff«!. 
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I  iiMis-r.n  i  oss«  i  i<  ii  führ  Automobile 


Vielfach  pretagekrftat! 

Moclernatfu,  .-irt-uiKoNi.«  Au«nUiruiif ! 
Record  in  der  Leichtigkeit! 


Special -farro*aeriea  fir  Droachkea,  Omni  banne  aad  <  arroMerieo 

ia  Aluminium. 
&W  Prompt*  Llefct-ua;.  ~VM 

SociM  ParisiEnne  de  Carrosserie  Automobile 

vorm    Bargin  •  Beckrrich 

P»rla-\eajil|j,  So.  ru©  Rorcheae. 


H.  F.  Schnicke.  Chemnitz  L  S. 


Spiralfedern  aller  Art 

z«,  ui  Dml  pui  rtfmUart, 

■  ■■  •  ■  BtaM  roi  •/..  bU  16  mm  SUrt. 

reaen  lir  Maschine«.  Apparate  wmi  UmtfuHkti 

jeatea  ladastriezweJgca. 


Bilf  y  A-  Leinpn.  •. i.  L  Essliif  f  i  l  !(. 


Ifirttf.) 


D.  H  O.  M. 


fabrizieren: 

Parallel schraubstöcke  „LEINEN",  Präzisions- 
Drehbänke,  Vertikal  Bohr-Fraismaschinen  etc. 

  Preialiaten  kosten  loa.  = 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin 

Zimmerau*.  10.  Fabrik:  Urbanitr.  67.  Centrai-Bureau:  Fried richstr.  236. 


Wagen-  und  Karosseriefabrik 

  Oegründet  1865.   


o    o      ICliron«»  8ohloauaor«l.  Pk'hralcMlo.  t-i t . ■  1 1  mau  >t.erel,  Sattlerei. 


o    o    e    o  e 


Spezialität-  Last"t  Lieferunos-  und  Omnibus-Karosserien 
 Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

BlDSSe  Lactarei    ft«««-»"»"«««  ^  PpiiariitTirfii  „llpf  Art 


Mehlich  Automobilketten  !*ub«,cherer  Konstruktion 


Unübertroffen  in 

Qualität 
und  Ausführung. 


Höchster 
Nutzeffekt. 


D.  R.G.M.  236403. 


Maschinen- 
Antriebsketten 

ähnlich   den  Fahrrad- 
ketten liefern  wir  in  den 
verschiedensten  Aus- 
führungen an  viele 
grössere  Werke. 

Kataloge  u  Preiiliite«  ateken 
auf  Wunsch  lar  Vtrfü|un|. 


Act. -Ges.  vorm.  J.  Mehlich,  Berlin  C  54. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL=BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 

ROBERT  ZAPF* 

DÜSSELDORF 


Gesenk  •  Schmiedestück« 

in  jeder  Form  und  Orösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Radidiaiben  et 
Zahnrad -Spezial- Material  in  Stäben  und  Stüde«. 
Spezial- Automobil-Federn,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruktion*- Material    in  SUben,  Scheiben  und  Faconatfldua. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beansprucht«»} 


ROBERT  ZAPP. 


AUTO -KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

In  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 


f  &  ^  ^  ❖  Frankreichs  <z/ite  ~ Jyfarkei?  & 


1  TJTjVnfon  Lutgers  $  Co.  jtachen  JST 


Heft  XVI. 

Verla«  .  tiprfno. 
Bertta  W.J7 
Kartlmrn.tr  II 
M.KRAYN. 
Vcrtaftbarahradluflf 


X.  Jahrgang. 


10.  Juni  1907 
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Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechnl.che  Zeltachrtft. 

Organ  der  Antomobiltechnischen  Gesdlscnan. 


Kedaktloii:  Berti«  W. 
Knrftnteadaaaai  244 


«OBCRT  CONRAD 


:  W.4 


|M(-j  AI  T.    !•»»  Taunuarennen.       leber  die  Fed-mn«  von  Pahripuiien     Von  RejrierunB-«t>aum«i«ler  llnfman«.  Braun»  h*^lg.  —  leber  autogene 
'  IrAl- I  •    vli»-i»Kuni;  und  der.n  Anwendung  für  den  Automobilbau    Von  Ingenieur  K.  Kumpler,  Berlin.  —  l>ie  Lenkung  der  Kraftfahrzeuge. 
Von  i  »iwrinnenieur  Knut  \  alentin,  llerlin      I >lwr  Kon«traklion*m:t<ertal  für  den  Hau  kleiner  Automobil*«.   Von  Direktor  Tb»llB«r.  lli»m»rrkhütU'  l >.-S. 

Motorboot«.  III,  \on  Ing  Joneph  Sicbaeftera,  i  nieago  Kand»rh«a.  I  in  neuer  <i«MTli*i«diglt*>l«<ntMi»er  Von  Dipl.  Inf.  Könau',  Anaislenl  a.  ii. 
kgl  Teelin.  Ilocb-cbute  zu  Aachen  Internationale.  Automobil-  «od  M«torb.«>t  Aufteilung  in  M.wkholm.  Von  Zml-Ingenieur  Snenmn,  Sin.  kholm 
l>.i»  Kaiaerprei -rennen  Im  Tauou*.  Volkswirtachaftlirbra  nn4  suiniiwhe«  Neue  Aatomohilverbiadangen  oo«l  Abaalzgelegenheiten  im 
Auslände.  AdwitiverhiltnMw  für  Motorwagen  aul  Jamaiea  —  Abaatircrbaltm«»«  fär  Autoiu  dnlen  in  Rio  de  Janeiro.  Import  von  MiiaeUmeoM.  — 
Moat/verballniaae  filr  Automobile«  anr  Kormona.  —  Abaativerhiilfniaae  für  Motorboote  in  Neuochotlland  i  Kanada».  —  Hinfuhr  »im  Motorwagen  naeli 
IJritwch  Indon  -  Lntwi.keluug  de,  engli>rben  Außenhandel»  wahrender  letit«  drei  Jahre  NolUr« 


jn  Mtntl  mM*aehtie*aUeh  tu  rlchtttt 
Bmrttm  H\.  Kurfürtirndamm  M48. 


Die  Erbauung  von  Rcnnungctümcn  unter  veränderten 
Vorbedingungen  unter  diesem  Gesichtspunkt  werden  wohl 
die  meisten  Konstrukteure  der  Kaiserpreiswagen  ihre  Auf- 
gabe verstanden  haben. 

Die  Konstruktion  von  Ungetümen  ist  die  notwendige 
Konsequenz  des  Rennzwecks.  Propositionen,  die  nicht  alles 
festlegen,  sondern  auch  nur  in  einem  Punkte  einen  Ausweg 
lassen,  können  nur  die  Richtung  bestimmen,  in  der  sich  die 
Abnormität  bewegen  soll.  Aber  die  Abnormität  ist  unver- 
meidbar, sie  ergibt  sich  zwangläufig  aus  dem  Bestreben,  jede 
denkbare  Chance  für  den  Sieg  zu  sichern,  und  zu  bedauern 
ist  es  höchstens,  wenn  die  abnormalen  Wagen  gleich  in 
ganzen  Serien  hergestellt  werden  müssen. 

Es  besteht  aber  doch  ein  großer  Unterschied  zwischen 
den  in  allen  Teilen  richtig  abgestimmten  harmonischen  Renn- 
ungeheuern  der  alten  Rennperiode,  wo  bei  festgelegtem  Ge- 
samtgewicht das  Gewicht  des  Motors  durch  die  Rücksicht  auf 
die  Festigkeit  der  übrigen  Teile  bestimmt  war,  und  den  heuti- 
gen Rennwagen  mit  dem  nach  unten  begrenzten  Mindest- 
gewicht und  dem  nach  oben  begrenzten  —  allerdings  noch 
immer  reichlich  bemessenen  Zylinderraum. 

Die  alte  Methode  rief  heroische  Leistungen  der  Fahrer 
und  die  nicht  weniger  kühnen,  das  Unmögliche  möglich 
machenden  Arbeiten  der  Konstrukteure  ins  Leben.  Vor 
der  heutigen  Methode,  die  künstlich  eine  Begrenzung  der 
Leistung  erzielen  will  und  zu  unharmonischen  Konstruktionen 
drängt,  hat  diese  Zeitschrift  immer  gewarnt. 

Die  Sache  ist  ja  so  aullcrordcntlich  einfach:  Die  Nicht- 
fachleute  sehreiben  den  Fachleuten  die  Einhaltung  ganz  be- 
stimmter Konstruktionsgrunds  itzi'  vor  d.  h.  sie  glauben 
nur  drei  Dinge  vorzuschreiben:  Mindestgewicht,  Maximal- 
/ylinderraum  und  unausgesprochen,  aber  als  stärksten 
eine  Bauweise,  die  den  Sieg  ermöglicht. 


Pas  Taunusrennen. 


Nur  drei  Grundsätze  sind  also  vorgeschrieben,  —  aber 
beim  Motorwagen,  w  ie  bei  jeder  anderen  Maschine  hängt 
alles  zusammen,  —  wer  an  einer  Stelle  einen  bestimmten 
(»esichtspunkt  festhalten  will,  der  muß  an  allen  anderen 
Stellen  sich  auch  nach  diesem  Gesichtspunkt  einrichten. 

Der  Laie  darf  aber  vernünftigerweise  bei  dem  Motor- 
wagen als  Gebrauchgegenstand  nur  Forderungen  erheben, 
die  sich  auf  den  Gebrauch  selbst  beziehen :  Forderungen  in 
bezug  auf  Geräusch-  Geruch-  Erzirterungslosigkeit,  bequeme 
Lenkung,  bequeme  Karosserien,  gute  Bremsbarkeil  und  Fede- 
rung,  weitgehende  ( Ökonomie  und  Betriebssicherheit. 

Wenn  das  alte  Reglement  eine  Gewichtsgrenze  von 
1000  Kilogramm  vorschrieb,  dann  war  dies  auch  dann  be- 
rechtigt, wenn  dieses  Reglement  von  Laien  ausging.  Denn 
die  Erfahrung  zeigte,  daß  mit  dem  Wachstum  des  Gewichtes 
der  Pneumatikverbrauch  rapid  zunahm.  Man  erschwerte  da- 
mals die  Gesamtaufgabe  durch  das  ganz  allgemein  als  nütz- 
lich erkannte  generelle  Prinzip  der  Gewichtsbegrenzung. 
Heute  ist  die  Aufgabe  nicht  erschwert.  es  ist  gar  nicht 
schwierig  auf  Grund  der  heutigen  Propositionen  einen 
Wagen  zu  bauen  aber  die  Aufgabe  ist  heute  leider  fast 
identisch  mit  ihrer  Losung,  sie  gibt  dem  freien  Ermessen, 
der  Einsicht  und  Erfahrung  des  Konstrukteurs  keinen  Spiel- 
raum und  ist  darum  von  der  Wur/el  aus  unfruchtbar. 

Die  Begrenzungen  in  dem  Reglement  des  Rennens  sollen 
den  Rennwagen  dem  Tourenwagen  näher  bringen;  sie  haben 
ihn  aber  noch  weiter  vom  Tourenwagen  entfernt  als  das 
alte  Reglement,  auf  dessen  Basis  Maybach  und  seine  In- 
genieure ein  Fahrzeug  geschaffen  haben,  das  zugleich 
Rennwagen  und  starker  Tourenwagen  war  und  den  Aus- 
gangspunkt für  alle  unsere  heutigen  starken  Luxuswagen 
gebildet  hat. 
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Ein  Rcnnreglement  aber,  das  dem  Konstrukteur  ins 
Handwerk  pfuscht,  kann  die  Monstrosität  und  die  Un- 
brauchbarkeit  des  Produktes  für  den  praktischen  Betrieb 
selbst  dann  nicht  unterdrücken,  wenn  die  absolute  Höchst- 
geschwindigkeit durch  weitgehende  Beschränkung  des  Zy- 
linderraumes tatsächlich  merkbar  reduziert  würde. 

Ob  das  bei  diesem  Kaiscrprcisrennen  der  Fall  sein  wird, 
ist  noch  die  Frage.  Man  kann  auch  mit  3  Liter-Motoren  sehr 
schnell  fahren,  wenn  man  sie  nicht  als  Motoren  an  sich 
baut,  sondern  als  Maschinen,  die  bei  dem  vorliegenden 
Reglement,  also  unter  einer  gamr  bestimmten,  cngbcgrenztcn 
Voraussetzung  siegen  sollen. 

Das  Programm  für  Motor  und  Wagen  steckt  ja  in  den 
Propositionen,  und  nur  Zeitmangel  konnte  die  Konstrukteure 
bestimmt  haben,  nach  einem  anderen  Programm  zu  bauen. 
Das  Oesamtgewicht  ist  gegeben:  1170  kg,  also  überaus 
reichlich—  zu  reichlich  wohl  für  die  Tragkraft  der  Pneu- 
matiks be;  der  scharfen  Fahrt  in  den  Oeraden  und  besonders 
in  den  Kurven.  Also  der  Motor  so  stark  als  möglich  — 
aber  sein  Inhalt  ist  auf  8  Liter  limitiert 

Selbstverständlich  wählt  man  nun  möglichst  große  Boh- 
rung und  kleinen  Hub,  ein  Versuch,  der  allerdings  nur  bei 
einer  sehr  sorgfältigen  Durchdenkung  und  Formgebung  der 
Zylinderköpfe  nicht  von  Mißerfolg  begleitet  sein  wird. 

Der  kurzhubige  Motor  wird  sehr  große  Ventile  erhalten 
müssen,  um  die  erforderliche  außerordentlich  hohe  Touren- 
zahl zu  erreichen:  und  nun  kompliziert  sich  die  Konstruk- 
tionsaufgabe, weil  eben  der  kurze  Hub  nur  einen  ent- 
sprechend kleinen  Kompressionsraum  bedingt  und  sack- 
artige Ausbauchungen  desselben  störend  wirken.  Also  beide 
Ventile  in  dem  Zylinderdeckel  oder  wenigstens  eines,  wobei 
der  erste  Weg  in  Rücksicht  auf  gute  Kühlung  des  Aus- 
puffventils eine  ganze  Reihe  von  Vorsichtsmaßregeln  ver- 
langt, dafür  aber  hier  konsequent  ist  und  auch  die 
—  dem  Gewicht  und  den  Bcschlcunigungskräftcn  der  Hebel 
nach  —  günstigste  Uebertragung  von  einer  hochliegenden 
Steuerwelle  auf  die  Ventile  ermöglicht. 

Das  Oanze  gibt  vielleicht  nicht  die  leichteste  Konstruk- 
tion —  aber  darauf  kommt  es  bei  dem  reichlichen,  dis- 
poniblen Oewicht  auch  nicht  an.  Eine  obere  Grenze  für 
die  Tourenzahl  wird  man  nicht  zu  wählen  brauchen.  Wenn 
Kolben  und  Pleuelstangen  so  leicht  gemacht  sind,  als  es 
nur  irgend  denkbar  und  möglich  ist,  dann  wird  man  als 
Konstrukteur  noch  immer  das  Qefühl  haben,  man  habe  bei 
den  Ventilen  des  Outen  noch  immer  nicht  genug  getan. 
Hier  gibt  es  ja  noch  einen,  allerdings  recht  verzweifelten 
Ausweg:  Verdoppelung  der  Einlaß-  und  womöglich  auch 
der  Auslaßventile  —  ein  Verfahren,  das  Pfitzner  als  letzten 
Ausweg  bei  Rennmotoren  schon  vor  Jahren  vorschlug  und 
das  in  schüchterner  Weise  —  bei  ungesteuerten  Einlaß- 
ventilen —  früher  von  Panhard  u.  Levassor  und  Napier 
versucht  wurde. 

Die  Vergrößerung  der  Gesamt- Ventilquerschnitte  behufs 
Erhöhung  der  Tourenzahl  läßt  sich  aber  in  eleganterer  Weise 
durch  die  Anwendung  des  6-Zylinder-Motors  durchführen. 


Die  Bedenken  gegen  die  Anwendung  des  6-Zylindm 
für  Rennwagen  sind  ja  heute  zum  größeren  Teil  be- 
hoben: die  Komplikation,  die  geringere  Uebersichtlichkeit, 
die  größere  Schwierigkeit  Fehler  zu  finden  -  all  das  ist  bei 
der  heutigen  hohen  Betriebssicherheit  aller  Teile  weniger 
bedrohlich  geworden. 

Und  andererseits  bietet  der  6-Zytinder  gerade  bei  k  o  n- 
stantem  Gesamt-Zylinderinhalt,  schon  durch  die  Ver- 
kleinerung jedes  einzelnen  Zylinders  gegenüber  dem  Vier- 
zylinder, sowie  durch  die  gute  Batancierung,  die  Möglich- 
keit sehr  hoher  Tourenzahlen.  Auch  hier  kommt  es  auf  die 
Detailkonstruktion  sehr  viel,  auf  das  Oewicht  aber  -  im 
Gegensatz  zu  anderen  Automobilmotoren  —  weniger  an 
Die  Benutzung  der  6-Zylindertypc  im  Oesamtinhalt  von  acht 
Litern  verbessert  die  Chancen  im  Kaiserrennen  natürlich 
nur  bei  einer  der  sehr  hohen  Tourenzahl  im  Ganzen  ab- 
gepaßten Motorkonstruktion. 

Man  müßte  logischerweise  auch  dem  6-Zylindermotor 
ebenso  wie  dem  Vierzylinder  einen  relativ  kleinen  Hub 
geben  und  relativ  große  Bohrung,  nur  würde  man  im  ersten 
Fall  mit  einer  geringeren  Verzerrung  der  normalen  Ah- 
messungen  sein  Auskommen  finden. 

Unbekümmert  um  das  Gewicht  wird  man  die  Vier- 
oder  Sechszylinder-Maschine  bei  planmäßiger  Bauweise  an 
den  Haupt-,  aber  nicht  an  den  Plcuelkopflagern  mit 
Kugellagern  ausrüsten.  Es  ist  das  bei  kur/hubigen,  rasch- 
laufenden Maschinen  das  einzige  sichere  Mittel,  trotzdem 
einen  guten  mechanischen  Wirkungsgrad  bei  gleichzeitigem 
Fortfall  der  Abnützung  zu  erreichen. 

Merkwürdigerweise  hört  man  selbst  in  Technikerkreisen 
gelegentlich  die  Ansicht,  der  kurzhubige,  schnellaufeodc 
Motor  sei  zwar  für  die  Ebene  voll  benutzbar,  er  entwickele 
aber  bei  der  Bergfahrt  zu  wenig  Drehmoment.  Tatsächlich 
wird  man  beim  Schnelläufer  nur  die  Gesamtüber- 
setzung zwischen  Motor  und  Rad  vergrößern  müssen  und 
gerade  bei  Rennwagen,  wo  sonst  diese  Ucbersefzung  sehr 
gering  ist,  wird  es  immer  leicht  sein,  sie  entsprechend  zu 
vergrößern.  Wenn  nur  die  Kühlung  ausreicht  —  und  das 
ist  bei  dem  großen  verfügbaren  Gesamtgewicht  ja  gesichert 
—  dann  wird  der  Schnelläufer  also  immer  seine  Pflicht  tun 
und  nur  die  schnelle  Abnutzung  und  —  bei  dem  kurzen 
Hub  -  die  verringerte  Oekonomie  werden  ihn  als  minder- 
wertig der  Normaltype  gegenüber  erscheinen  lassen. 

Der  Rest  der  Konstruktion  ergibt  sich  von  selbst:  Recht 
tiefen  Schwerpunkt,  der  ja  auch  schon  durch  den  kun- 
hubigen  Motor  gunstig  beeinflußt  wird,  starker  Rahmen, 
große  Wasser-  und  OeTgefäße  —  das  Ganze  so  verteilt, 
daß  die  Adhäsion  für  den  Antrieb  und  für  die  Steuerung  das 
Optimum  erreicht.  Doppelzündung,  trotz  ihres  Gewichtes, 
starkes  Getriebe,  starkes  Differential,  aber  nicht  zu  schwere 
Achsen!  Das  Kardan  hat  anscheinend  heute,  auch  bei 
starken  Wagen  das  Uebergewicht  über  die  Kette  erlangt  - 
aber  in  diesem  Sonderfalle,  wo  es  gilt  die  Stöße  auf  ein 
Minimum  zu  reduzieren,  um  die  Kraft  des  Motors  nicht  xit 
vergeuden,  wird  die  Kette  vorzuziehen  sein. 
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Und  das  Gesamtrcsultat  ?  Ein  ganz  spezieller  Spezial- 
wagen,  der  für  e  i  n  Rennen  gebaut,  in  anderen  vielleicht  gar 
nicht  ausreichen  oder  nicht  zugelassen  würde,  und  der  zum 
Ucberfluß  noch  unsere  Erfahrungen  beim  Touren»  agenbau 
aufter  acht  lassen  muß  und  seinen  Fahrer  durch  die  Uner- 
probtheit  der  Konstruktion  in  Gefahr  bringt. 

So  tritt  also  noch  eine  weitere  Möglichkeit  ein:  daß 
mancher  Konstrukteur,  ehe  er  sich  zu  dem  ganz  extremen, 
nur  für  den  einmaligen  Sieg  bestimmten  Fahrzeug  entschloß, 
ein  Kompromiß  zwischen  diesem  und  dem  normalen  Touren- 
wagen wählt  oder  kurz  entschlossen  überhaupt  den  Touren- 
wagen mit  Rennkarosserie  starten  läßt. 

Dann  wäre  allerdings  die  Absicht  der  Klubs  erreicht. 
Aber  wenn  auch  nur  ein  Konkurrent  sich  doch  zu  dem 
Spczialwagcn  entschließt,  geht  er  mit  ungleich  besseren  Aus- 
sichten in  das  Rennen,  sofern  er  sein  Fahrzeug  nur  ge- 
nügend durchprobiert  hat  und  über  einen  entsprechenden 
Fahrer  verfügt. 

Wenn  also  mit  Tourenwagen  das  Rennen  durchgeführt 
werden  soll,  dann  hatte  nicht  nur  der  (iesamtzvlindcr- 
räum,  sondern  außerdem  ein  übliches  Minimal-  und  Maximal- 
vcrhältnis  von  Bohrung  und  Hub  bestimmt  werden  müssen 
und  vielleicht  gleichzeitig  noch,  daß  jeder  Motor  pro  Zy- 
linder nur  ein  Ein-  und  ein  Auslaßventil  haben  dürfe. 


Auch  der  Laie  hatte  das  Recht  gehabt,  dem  Techniker 
eine  derartige  Proposition  zu  unterbreiten:  denn  diese  Pro- 
position würde  eben  so  gefaßt  sein  können,  daß  sie  k  e  i  n  e  n 
Ausweg  übrig  läßt,  und  daß  sie  dafür  bürgt,  daß  wirklich 
nur  Tourenwagen  und  -Motoren  miteinander  in  Wettbewerb 
treten. 

Fraglich  bleibt  es  nur,  ob  eine  derartige  schätzbare 
Veranstaltung  noch  die  Anziehungskraft  eines  Rennens  ge- 
habt hätte,  ob  es  gelohnt  hatte,  für  diese  Tourenwagenfahrt 
mit  Rennkarosserien  die  umständliche  Organisation  der 
Taunusstrecke  durchzuführen. 

So  stehen  wir  wieder  bei  unserem  Ausgangspunkte: 
ein  Rennen  ohne  Rennungeheuer  und  ohne  Renngeschwindig- 
keiten, die  alle  Leistungen  des  Alltags  übertreffen,  ist  ein 
Unding. 

Ob  bei  dem  heutigen  hohen  Stande  der  Automobil- 
industric  Rennen  noch  vollberechtigt  sind,  mag  fraglich  er- 
scheinen. 

Der  Kampf  der  Fabriken  und  ihrer  Fabrikate  geht  aber 
auch  in  der  Form  des  Rennens  naturgemäß  und  berechtigter- 
weise  ins  Extreme,  und  der  Versuch,  erzieherische  Momente 
von  außen  in  diesen  Kampf  hineinzutragen,  so  wohl- 
gemeint und  auch  wohlüberlegt  er  sein  mag  -  ,  birgt  die 
üefahr,  daß  sich  die  Kämpfe  in  Kampfs picle  verwandeln. 


lieber  die  Federung  oen  Fahrjeugen. 
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Die  Frage  der  Abfederung  ist  für  alle  sehne  Ufa  tuenden 
Fahrzeuge  von  größter  Bedeutung  und  sie  tritt  bei  dem 
Automobil,  nachdem  eine  ausreichende  Betriebszuverlässig- 
keit erreicht  ist,  ufimer  mehr  in  den  Vordergrund,  wobei 
das  zunehmende  Gewicht  dieser  Fahrzeuge  stark  mitspricht. 
Für  das  leichte,  schneller  fahrende  Pferdefuhrwerk  hat  der 
Wagenbauer  durch  seine  handwerksmäßige  Erfahrung  sich 
das  richtige  Gefühl  angeeignet,  wie  die  Federung  zweckmäßig 
zu  bemessen  ist.  Wir  sehen  täglich  die  Abfederung  einer 
Equipage,  deren  Wagenkasten  über  die  Straße  dahinschwebt 
immer  in  gleicher  Höhe,  während  die  Räder  und  Achsen 
auf-  und  abtanzen,  als  eine  glänzende  Lösung  des  Federungs- 
problems vor  uns.  Derselbe  Vorgang  muß  sich  auch  mehr 
oder  weniger  gut  für  schwere  Fahrzeuge  erreichen  lassen 
und  es  ist  Aufgabe  der  Technik,  die  richtigen  Folgerungen 
aus  diesen  Erfahrungen  zu  ziehen  und  festzustellen,  welche 
Gesichtspunkte  sind  für  die  Wahl  der  Federn  eines  Fahr- 
zeuges ausschlaggebend,  bezw.  welche  Abmessungen  der 
Federn  sind  erforderlich. 

Gerade  in  dieser  Beziehung  herrscht  noch  eine  ziem- 
liche Unsicherheit  und  hoffe  ich  durch  diese  Zeilen  einen 
kleinen  Beitrag  zur  Klärung  dieser  Fragen  zu  leisten. 

Auf  die  Vorteile  einer  guten  Abfederung  brauche  ich  wohl 
nur  mit  einigen  Worten  einzugehen,  da  diese  in  der  Literatur 
schon  ausreichend  hervorgehoben  sind.  Ich  erinnere  daher 
nur  an  Schonung  aller  maschinellen  Teile,  sowie  der  Nutz- 
last und  an  die  Ersparnis  an  Zugkraft.   Im  übrigen  werden 


diese  Vorzüge  im  Laufe  der  Betrachtungen  noch  besonders 
zur  Sprache  kommen. 

Welche  Aufgaben  haben  nun  die  Federn  zu  erfüllen, 
um  eine  möglichst  günstige  Abfederung  zu  erzielen?  Zur 
Beantwortung  dieser  Frage  wollen  wir  uns  zunächst  einmal 
die  Vorgänge  klar  machen,  welche  sich  zeigen,  wenn  ein 
einzelnes  Rad  mit  unabgefederter  Belastung  über  die  Straße 
dahinrollt.  Die  äußere  Bereifung  sei  starr,  also  die  ü Wiche 
Eisenbereifung.    Das  Rad  rolle  mit  einer  Geschwindigkeit 


I-  in  kmStd.  bezw.  r  in  m/Sek.. 

dabei  ist  es  zunächst  gleichgültig,  ob  es  gezogen  wird  oder 
treibend  wirkt.  Gelangt  das  Rad  an  eine  Straßenunebenheit 
von  einer  Tiefe  von 

y  In  Meter, 

so  wird  es  sich  mit  der  gleichen  Geschwindigkeit  im  bis- 
herigen Sinne  weiter  bewegen,  außerdem  wirkt  an  ihm  die 
Schwerkraft  und  erteilt  ihm  eine  Beschleunigung.  Es  ver- 
läßt also  den  Boden  und  durchfällt  die  Höhe  y  im  freien 
Fall,  während  der  zugehörigen  Fallzeit,  r  Sekunden,  legt  es  in 
horizontaler  Richtung  eine  gewisse  Strecke,  x  in  Meter, 
zurück,  ehe  es  den  Boden  wieder  berührt.  Es  ist  also 
genau  der  gleiche  Vorgang  wie  bei  der  Wurfbewegung. 
In  Figur  I  verläßt  das  Rad  in  Stellung  A  den  Boden,  welchen 
es  in  Stellung  B  wieder  erreicht.  Die  gestrichelte  Linie 
(eine  Parabel)  ist  die  Bahn  seines  Mittelpunktes.   Nach  den 
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bekannten  Wurfgesetzen  läßt  sich  die  horizontale  Strecke  x, 
auf  welche  das  Rad  die  Fühlung  mit  dem  Boden  verliert, 
ohne  weiteres  bestimmen. 


Fif.  I.   Kfid  rail  Dn»l>(«l<xlr>rt«r  I.n.l  Str*uH>«««ril<iin(. 


In  der  Zeit  /  beträgt: 

(1)  .   .   .   .  x  -  r  .  / 
(21  ....  jr  -  V,  9  • 

worin 

g  ~  10  m/Sek. 
die  Erdbeschleunigung  darstellt. 
Aus  (2)  ergibt  sich 

o)  ....  i  =  i'2 .  * 

ferner  wird   

(4)    .    .    .    .    x  -  r  .  /  =  r  .  ]/  2  .  * 

Beträgt  z.  B.  die  Bodenunebenheit  2  cm,  also 
>  —  0,02  m. 

so  ergibt  sich  bei 

90 

V  =  90  kmyStd.  bezw  r  =  3Ö      25  m/Sek. 
'  ^  1  2   °w  =  I  0  004      0  063  S*k- 

und 

x  =  25  .  0  073  =  1,58  m. 
bei  V  =  20  km/Std.  bezw.  r  -  5,5  mSek 

wird  bei  derselben  Fallhöhe  wieder: 
»  =  0  063  Sek. 

und 

x  -  0,35  m. 

Man  sieht  hieraus,  daß  das  Rad  schon  bei  mittleren  Ge- 
schwindigkeiten auf  gröllere  Strecken  vollständig  die  Fühlung 
mit  dem  Boden  verliert.  Ein  Lenken  vom  Wagen  aus  wird 
hierbei  kaum  mehr  möglich  sein,  ebensowenig  die  Fort- 
bewegung des  Wagens  durch  Antrieb  der  Räder,  abgesehen 
davon,  daS  die  Stöße  beim  Wiederauftreffen  auf  den  Boden 
auch  den  festesten  Wagenkasten  mit  der  Zeit  zerstören 
müssen.  Selbst  eine  Federung  am  Radumfang  durch  Voll- 
gummi  oder  Luftreifen  würde  nur  die  Stöße  bei  Wiederauf- 
treffen auf  den  Boden  mildern  und  die  Sprungweite  etwas 
verkürzen,  dagegen  bei  schlechter  Straße  niemals  bewirken, 
daß  das  Rad  dauernd  am  Boden  bleibt.  Ein  unabgefedertes 
Fahrzeug  kann  schon  hiernach  unmöglich  auch  nur  mit 
mittleren  Geschwindigkeiten  Verwendung  finden. 

Wie  verhält  sich  nun  ein  Rad,  auf  dessen  Achse  sich 
die  Nutzlast  unter  Vermittelung  von  Federn  stützt?  Dieses 


Rad,  ebenfalls  mit  starrer  Bereifung,  gelange  wieder,  während 
es  sich  mit  einer  Geschwindigkeit  von 

I*  km/Std  beiw.  r  m/Sek. 
auf  der  Straße  fortbewegt,  an  eine  Bodensenkung  von  v 
Meter  Höhe.  (Siehe  Fig.  2.) 

Die  abgefederte  Last  betrage  Q  in  Kilogramm,  das  Ge- 
wicht der  unabgefederten  Teile  sei  P  in  Kilogramm. 

Die  Feder  steht  demnach  unter  einer  Spannung  von  Q\g 
Verläßt  nun  das  Rad  an  der  Bodensenkung  (Stellung  A) 
plötzlich  die  Straßenoberfläche,  so  folgt  das  ganze  System. 
Wagenkasten  und  Rad  mit  Achse  bzw.  dessen  gemeinsamer 
Schwerpunkt  dem  Fallgesctz.  Hierbei  wird  jedoch  die  Feder- 
Spannung  ausgelöst,  wirkt  als  eine  innere  Kraft  und  erteilt 
dem  Wagenkasten  nach  aufwärts,  der  Achse  mit  Rad  nach 
abwärts  eine  Beschleunigung  umgekehrt  proportional  deren 
Maßen,  also  mit  anderen  Worten:  die  Bewegung  des  gemein- 
samen Schwerpunkts  wird  durch  diesen  Vorgang  nicht  be- 
einflußt. Da  nun  die  Spannung  der  Feder  anfänglich  gleich 
dem  Oewicht  des  Wagenkastens  ist  und  bei  kleinen  ße 
wegungen  und  guter  Federung  nur  wenig  abnimmt,  soll  sie 


Ki».  2.   R*d  mit  ^i«»fod«rt»r  Lm*.    StrwMiueokunc     rodtruix  nlnat  bri 
dar  MfiroUiodon  Amdvhnan«  uro  kaln«,  i»*rldkb»n  R*tr*c  »U 


hier  zunächst  als  konstant  vorausgesetzt  werden.  Demnach 
wird  der  Wagenkasten  genau  so  viel  nach  oben  beschleunigt 
wie  er  unter  Einfluß  der  Schwerkraft  fallen  will,  d.  h.  er 
verändert  seine  Höhenlage  nicht,  dagegen  wird  Achse  und 
Rad  mit  gleicher  Kraft  Q  kg  nach  unten  geschleudert 

Ist  M  die  Masse  der  unabgefederten  Teile,  so  beträgt 
deren  Beschleunigung  p  in  Meter  pro  Sekunde  gegenüber 
dem  gemeinsamen  Schwerpunkt 

(5)  .  .  .  .  p  —  y 

Hierzu  kommt  noch  die  Beschleunigung  des  ganten 
Systems  unter  Einwirkung  der  Schwerkraft  mit  g  in  Metr 
pro  Sekunde,  so  daß  die  gesamte  nach  abwärts  gerichtete 
Beschleunigung  der  unabgefederten  Teile  beträgt 
(6)  .  .  .  .  j>'-=j+j 

Die  Zeit  zum  Zurücklegen  der  Höhe  y  sei  wieder  I  Sc 
künden,  dann  gilt: 

<7)    .    .    .    .    9  =  2  0 

Ferner,  da  sich  das  ganze  System  in  dieser  Zeit  t,  nach 
welcher  das  Rad  wieder  mit  dem  Boden  in  Berührung  kommt 
(Fig.  2,  Stellung  B),  mit  gleichförmiger  Geschwindigkeit  >  m 
der  horizontalen  Richtung  weiter  bewegt: 
(8)    .    .   .    .   x  -»  r  .  I 
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Aus  (5)  und  (7)  ergibt  sich: 


]  2  .  V 


0 


und 


(10) 


In  Fig.  2  stellt  die  horizontale  (krade  a  die  Bahn  des 
Schwerpunktes  der  abgefederten  Last  dar,  die  Bahn  *  des 
gemeinsamen  Schwerpunkts  ist  dk  Wurfparabel,  wahrend 
die  Bahn  r  des  Radmitk-Ipunktvs  eine  stärker  gekrümmte 
Parabel  wird. 

Bei  der  schon  im  vorigen  Beispiel  angenommenen  Boden- 


i  -  11,02  m, 
ferner  einer  Federbelastung  von 

>J      2500  kg 
und  einem  Oewkht  der  unabgefederten  Teile 
/•  -  2S0  kg, 
Hinterrad  eines  Oberdeck-Omnibusses  ent- 


was  etwa  dem 
spricht,  w  ird 

und 

demnach 


250 
10 


25 


ii 


2500 
10 


100  m  Sek. 


0.02 


0.019 


loo  f-  iu 
Bei  einer  Geschwindigkeit  von 

r  .=  00  km/Std.  bezw  r  -  25  m/Sek. 
wurde-  demnach 

*      25  .  0,019  —  0,475  m, 
bei  einer  Geschwindigkeit  von 

»'      20  kmStd.  bezw.  r      5,5  m  Sek. 

dagegen 

i      5.5  .  0,019  =  0,102  m. 

Dieses  Zahlenbcispiel  zeigt  beim  Vergleich  mit  dem 
für  ein  unabgefedertes  Rad,  daß  die  Sprungweite  durch  die 
Federung  ganz  bedeutend  verringert  wird. 

Bisher  war  angenommen,  daß  die  Fcdcrspannung  bei 
einer  Ausdehnung  der  Feder  um  2  cm  nkht  merklich  ab- 
nimmt, also  aufterordentlkh  weich  sei.  Durch  diese  Eigen- 
schaft wird  erreicht,  daß  der  Wagenkasten  bis  zum  Wiedcr- 
auftreffen  des  Rades  auf  den  Erdboden  skh  nur  in  horizon- 
taler Richtung  fortbewegt,  also  nicht  der  Bodensenkung  folgt, 
während  des  betrachteten  Zeitraums  wird  sie  also  eine  ideale 
Federung  bedingen. 

Je  mehr  die  Feder  von  der  erwähnten  Eigenschaft  ab- 
weicht,  d.  h.  je  härter  sie  ist,  um  so  stärker  senkt  sich  der 
abgefederte  Teil,  um  so  weniger  schnell  wird  auch  der  un- 
abgefederte  Teil  nach  abwärts  geschleudert  und,  da  die 
Bahn  des  Oesamtschwerpunkts  durch  die  Eigenschaften  der 
Feder  unbeinflußt  bleibt,  um  so  später  wird  das  Rad  wieder 
Fühlung  mit  dem  Boden  gewinnen.  Jedoch  w  ird  durch  das 
Einschalten  der  Federn  immer  noch  eine  erhebliche  Ver- 
minderung der  Sprungweite  gegenüber  unabgefederten 
Lasten  erzielt.  Ware  beispielsweise  die  Federung  so  hart, 
daß  die  Feder  bei  2  cm  Ausdehnung  schon  ganz  entspannt 


würde,  so  nimmt  die  Beschleunigung  der  unabgefederten 
Teile  von  p  auf  Null  ab,  die  mittlere  Beschleunigung  würde 

dann  nur  „   betragen  und  Sprungdaucr  sowie  Sprungweite 

würden  damit  annähernd  auf  den  I',  fachen  Betrag  wachsen. 
Immerhin  hat  also  eine  weiche  Federung,  d.  h.  eine  solche, 
bei  wekher  die  Spannung  der  Feder  mit  deren  Ausdehnung 
bezw.  Zusammendruckung  sich  nur  sehr  wenig  ändert,  eine 
beträchtliche  Verminderung  der  Sprungweite  beim  L'ebcr- 
winden  einer  Straßensenkung  zur  Folge,  als  ihr  Hauptvorteil 
ist  jedoch  hervorzuheben,  daß  der  Wagenkasten  nur  sehr 
wenig  der  Bodensenkung  folgt. 

Die  Abweichung  von  einer  ideal  weichen  Federung  be- 
dingt in  den  Formeln  (6)  bis  (10)  bei  Betrachtung  eines  be- 
stimmten Werts  von  y  nur  dk  Einführung  eines  Mittelwertes 
der  Beschkunigung,  indem  vor  p  ein  Koeffizient  tritt,  welcher 
einen  echten  Bruch  darstellt.  Im  übrigen  bkibt  der  Aufbau 
der  Formeln  der  gleiche,  so  daß  man  aus  ihnen  noch  einige 
allgemein  gültige  Schlüsse  ziehen  kann. 

Aus  der  Formel  (10)  ersieht  man  den  Einfhiß  der  unab- 
gefederten Massen.  Es  kommt  dabei  nur  das  Verhältnis  der 
Federbelastung  zu  diesen  Massen  in  Betracht,  so  daß  also 
das  Zahlcnbcispkl  auch  für  leichtere  Wagen,  bei  welchen 
diese  Verhärtnis/jhl  die  gkichc  ist,  gilt,  so  daß  die  Durch- 
führung desselben  für  00  km  Stundengeschwindigkeit  seine 
Berechtigung  hatte. 

Je  größer  dieses  Verhältnis  ist,  d.  h.  je  kleiner  die  un- 
abgefederten Massen,  un»  s  >  geringer  ist  die  Sprungweite 
des  Fahrzeuges  und  /war  nimmt  sie  ab  annähernd  propor- 
tional der  Wurzel  aus  dem  Gewicht  der  unabgefederten 


Teile,  so  daß  z.  B.  bei  halbem  Oewkht  die  Sprungweite 
auf  den  ca.  I.-Il  Teil  herabsinkt.  Es  ist  also  von  hoher 
Bedeutung,  das  Gewicht  der  unabgefederten  Teile  so  gering 
wie  möglich  zu  halten. 

Da  aber  das  Verhältnis  dkser  unabgefederten  Teile  zur 
gesamten  Federbelastung  in  Frage  kommt,  so  wird  bei  ideal 
weicher  Federung  die  Sprungweite  um  so  geringer,  je  starker 
der  Wagen  belastet  ist.  Für  härtere  Federn  kommt  dies 
noch  mehr  zum  Ausdruck,  da  mit  wachsender  Belastung  der 
Mittelwert  der  Beschleunigung  einen  um  so  größeren  Bruch- 
teil der  anfanglichen  Beschleunigung  ausmacht.    Dies  lallt 
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sich  aus  Fig.  3  ersehen,  worin  die  Ordinate n  die  Durch- 
biegung und  die  Abscissen  die  Spannung  der  Feder  dar- 
stellen. Entspricht  beispielsweise  die  Belastung  einer  Span- 
nung a-b,  so  nimmt  bei  einer  Verminderung  der  Durch- 
biegung um  2  an  die  Spannung  auf  Null  ab  und  ihr  Mittel- 
wert wird  ein  bedeutend  geringerer  Bruchteil  der  Anfangs- 
spannung wie  bei  einer  Belastung  vom  Betrage  c-d.  Im  Be- 
triebe zeigt  sich  auch,  daß  gerade  bei  härter  gefederten  Fahr- 
zeugen durch  erhöhte  Belastung  die  Abfederung  bedeutend 
verbessert  wird. 

Im  übrigen  sind  natürlich  Sprungweiten  von  10  cm,  wie 
sie  sich  im  2.  Beispiel  für  20  km  Geschwindigkeit  ergaben, 
unzulässig,  so  daß  sich  aus  diesem  Gesichtspunkte  auch  bei 
denkbar  bester  Abfederung  eine  obere  Grenze  für  die  Fahr- 
geschwindigkeit von  Fahrzeugen  mit  starrer  Bereifung  ergibt. 

Nimmt  man  eine  Bodensenkung  von  nur  1  cm  an,  so 
sinkt  die  Sprungweite  bei  20  km  stündlicher  Fahrgeschwindig- 
keit auf 


_L° 
1.41 


=  7,1 


Auf  der  Landstraße  zeigen  sich  nun  solche  Bodensenkun- 
gen fast  nie  so  schroff,  sie  werden  sich  wohl  immer  auf 
eine  Länge  von  3-4  cm  erstrecken,  so  daß  bei  einer  Fahr- 
geschwindigkeit von  8—10  kmStd.  auf  mittleren  Straßen 
ein  gut  gefedertes  Eisenrad  unter  normalen  Verhältnissen 
dauernd  dem  Boden  folgen  wird  und  zwar  um  so  sicherer, 
je  stärker  der  Wagen  belastet  ist.  Diese  Fahrgeschwindigkeit 
sollte  bei  Lastfahrzeugen  mit  Eisenbereifung,  bei  welchen 
das  im  Zahlenbeispiel  angenommene  Verhältnis  der  Feder- 
belastung  zum  Gewicht  der  unabgefederten  Teile  etwa  zu- 
trifft, auch  bei  bester  Abfederung  im  Interesse  der  Lebens- 
echt wesentlich  überschritten  werden. 


Jedes  Verlassen  der  Straßenoberfläche  bedingt  nun  beim 
Wicderauftreffcn  des  festen  Radreifens  einen  heftigen  Stoß. 
Hierbei  wirkt  an  Achse  und  Rad  als  Kraft  die  Federspannung, 
die  bei  ideal  weicher  Federung  gleich  dem  Gewicht  der  ab- 
gefederten Last  ist,  ferner  wird  die  in  den  abwärts  ge- 
schleuderten, unabgefederten  Teilen  aufgespeicherte  leben- 
dige Kraft  durch  den  Stoß  vernichtet.  Bedenkt  man  nun,  daß 
es  sich  bei  einem  Lastwagen  um  ein  Fallgewicht  von  Achse 
und  Rad  von  ca.  250  kg  und  eine  Federspannung  von  ca. 
2500  kg  handelt,  was  schon  dem  Kolbendruck  eines  mittleren 
Dampfhammers  entspricht,  so  kann  man  sich  eine  Vorstellung 
machen,  welchen  Beanspruchungen  die  Achsen  bei  zu  hoher 
Fahrgeschwindigkeit  ausgesetzt  sind  und  welche  Erschütte- 
rungen und  zerstörende  Wirkungen  sich  auf  den  ganzen 
Wagen  fortpflanzen  müssen. 

Beim  vollständig  unabgefederten  Wagen  fällt  zwar  die 
Federspannung  fort,  dafür  hat  aber  eine  gleich  große  Kraft 
während  der  durchfallenen  Höhe  an  dem  Wagenkasten  eine 
Arbeit  geleistet,  welche  darin  als  lebendige  Kraft  auf- 
gespeichert ist.  Beim  Vernichten  dieser  Energie  durch  Stob 
wird  daher  noch  eine  bedeutend  größere  Kraft  entwickelt. 
Es  bedeutet  demnach  auch  der  Umstand,  daß  bei  harter  Ab- 
federung die  auf  die  Achse  wirkende  Federspannung  beim 
Talle  abnimmt,  keinen  Vorteil,  indem  hierdurch  auch  der 
Wagenkasten  gesenkt  wird  und  lebendige  Kraft  aufspeichert. 


Die  dabei  Arbeit  verrichtende  Kraft  stellt  die  Differenz 
zwischen  Gewicht  und  Federspannung  dar,  so  daß  hier  beim 
Vernichten  der  Energie  durch  Stoß  diese  Kraft  wieder  frei 
wird.  Ihr  Einfluß  auf  den  Lauf  des  Wagens  ist  später  noch 
näher  zu  untersuchen. 

Aus  diesen  Betrachtungen  ergibt  sich  nun  auch  die  Be- 
deutung einer  elastischen  Bereifung  am  Umfang  des  Rades, 
also  der  Vollgummibereifung  und  des  Luftreifens.  Da  der 
vor  der  Berührungsstclle  mit  dem  Boden  liegende  Teil  der 
Bereifung  beim  Fahren  immer  erst  durch  die  Last  zusammen- 
gedrückt wird,  so  wird  das  Rad  auch  dann,  wenn  bei  der 
Fahrgeschwindigkeit  die  Sprungweite  seines  Mittelpunktes 
größer  ist  wie  die  Länge  der  schiefen  Ebene,  welcher  es 
sich  entlang  bewegt,  die  Berührung  mit  dem  Boden  weniger 
leicht  verlieren.  Legen  wir  z.  B.  die  auch  bei  der  früheren 
Betrachtung  angenommene  Bodensenkung  zugrunde,  also 
1  cm  auf  3  cm  Weg  (siehe  Fig.  4).    Ein  Rad  mit  Gummi- 
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bereifung  habe  sie  zu  überwinden,  die  Fahrgeschwindigkeit 
betrage  20  km  Std.,  dann  würde  ein  Rad  mit  starrer  Be- 
reifung bei  idealweicher  Abfederung  erst  nach  7,1  cm  wieder 
den  Boden  treffen,  dabei  beschreibt  sein  tiefster  Punkt  die 
gestrichelte  Kurve.  Bei  Gummibereifung  will  die  Radmitte 
annähernd  die  gleiche  verzerrte  Wurfkurve,  d.  h.  eine  Parabel 


^"-^liuij 
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beschreiben.  Da  der  Gummireifen  an  seinem  nicht  zu- 
sammengedrückten Umfang  jedoch  einen  größeren  Durch- 
messer besitzt,  so  ist  sein  Umfang  bestrebt,  eine  Acquidistante 
zu  der  Kurve  des  Eisenreifens  zu  beschreiben  mit  einem  Ab- 
stand gleich  der  Ziisammendrückung  des  Reifens.  In  der 
Fig.  4  ist  diese  Kurve  strichpunktiert  für  1  cm  Zusammen- 
drückung eingetragen.  Die  vertikale  Schraffur  bedeutet  also 
den  Betrag,  um  welchen  der  Gummi  bei  Uebcrwindung  einer 
Unebenheit  weniger  zusammengedrückt  ist,  wie  dem  Rad- 
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druck  entspricht.  Das  Rad  wird  also  im  vorliegenden  Falle 
den  Boden  überhaupt  nicht  verlassen.  Der  bei  einem  Eisen- 
rad  auftretende  Stoß  wird  elastisch  von  dem  Gummi  auf- 
genommen. 

Um  den  Einfluß  der  Fahrgeschwindigkeit  zu  /eigen,  ist 
derselbe  Vorgang  für  eine  Bodensenkung  von  2  cm  bei 
gleicher  Neigung  der  schiefen  Ebene  dargestellt.  Die  Zu- 
sammendruckung  der  Bereifung  unter  der  Last  beträgt  13  mm. 
Bei  einer  Fahrgeschwindigkeit  von  20  km  Std.  folgt  das 
Rad  noch  der  Straße  (Fig.  5),  wahrend  es  bei  30  km  Ge- 
schwindigkeit auf  ein  betrachtliches  Stück  außer  Berührung 
kommt  (Fig.  6)  und  dann  mit  einem  Stoß  wieder  auf  den 
Boden  auftrifft.  Wäre  dagegen  die  Zusammendrückung  des 
Reifens  17  mm,  so  würde  auch  bei  30  km  Std.  das  Rad  dem 
Boden  folgen. 

Man  kann  also  bei  gleichen  Straßenverhältnissen  mit  der 
Fahrgeschwindigkeit  um  so  höher  gehen,  ohne  daß  zu  be- 
fürchten ist,  daß  das  Rad  springt,  je  stärker  die  Zusammen- 
drückung des  Reifens  unter  der  Last  ist.  Da  nun  die  Zu- 
sammendrückung der  Reifen  mit  der  Belastung  zunimmt 


I  (wenn  auch  lange  nicht  der  Last  proportional),  so  wird  ein 
stark  belasteter  Wagen  auch  infolge  seiner  elastischen  Be- 
reifung besser  dem  Boden  folgen  und  weniger  häufig  zu 
Stößen  Veranlassung  geben. 

Unsere  Vollgummireifen  für  schwere  Nutcfahrzeugc 
zeigen  nun  unter  Last  eine  Zusammendrückung  von  10  bis 
IS  mm.  so  daß  für  diese  etwa  die  in  den  Fig.  5  und  6  dar- 
gestellten Vorgänge  zutreffen.  Die  Erfahrung  bestätigt  auch, 
daß  sonst  gut  abgefederte  Fahrzeuge  mit  dieser  Bereifung 
bis  etwa  25  km  Stundengeschwindigkeit  auf  Landstraßen 
noch  ziemlich  erschütterungsfrei  taufen,  während  beim  Ueber- 
schreiten  von  30  km  die  Erschütterungen  und  das  Stoßen 
fast  unerträglich  werden.  Für  höhere  Geschwindigkeiten 
muß  der  Umfang  des  Rades  eine  größere  Elastizität  besitzen, 
wie  sie  bis  jetzt  mit  Sicherheit  nur  der  Luftreifen  bietet. 

Im  allgemeinen  soll  demnach  der  Umfang  des  Rades 
überhaupt  nicht  den  Boden  verlassen.  Tritt  dieser  Fall  bei 
schrofferen  Unebenheiten  dennoch  ein,  so  bedeutet  natürlich 
die  elastische  Außenbereifung  einen  großen  Vorteil,  indem 
durch  sie  der  Stoß  bedeutend  gemildert  wird. 


lieber  autogene  Schweissung  and  deren  Anwendung  für  den 

^utemobilbau. 


Von  li|tnl«sr  E.  RampUr,  Berlin. 
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Fig.  30  u.  31  zeigen  die  Konstruktion  eines  Kolbens 
(D.  R.  ü.  M.),  welcher  sich  namentlich  für  schncllaufcndc  Mo- 
toren, also  für  alle  Automobilmotoren,  besonders  eignet..  Der 
Kolbenmantel  besteht  hier  aus  einem  5  b  mm  dicken  Rohr, 
welches  an  seiner  Innen-  und  Außenseite  entsprechende  Aus- 
drehungen erhält,  die  zur  Aufnahme  der  Kolbenringe  (a) 
bezw.  zur  Gewichtserleichterung  (A,  c)  dienen.  Bei  d  sind 
Brfchsen  zur  Aufnahme  des  Kolbenbolzens  autogen  ange- 
schweißt. Der  Kolbenboden  selbst  ist  aus  einem  gewölbten 
Stahlblech  hergestellt  und  auf  einfache  Weise  mit  dem  Kotben- 
mantel verschweißt. 

Fig.  32  u.  33  zeigen  den  hier  in  Anwendung  kommen- 
den Kolbenbolzen,  der  aus  Rohr  hergestellt  ist. 

Zur  Kolbenkonstruktion  will  ich  bemerken,  daß  dieselbe 
von  weittragender,  grundsätzlicher  Bedeutung  ist.  Man  ist 
nämlich  durch  die  autogene  Schweißung  bei  dem  vorliegen- 
den Fall  in  die  Lage  versetzt,  Konstruktionen  aus  geschmie- 
detem Material  herstellen  zu  können,  die  vor  Anwendung  der 
autogenen  Schweißung  stets  aus  Gußeisen  bezw.  aus  Stahl- 
guß hergestellt  werden  mußten.  Der  Kolben  z.  B.  wird 
fast  allgemein  im  Automobilbau  aus  Grauguß  hergestellt. 
Durch  Innen-  und  Außenbearbeitung  sucht  man  das  Gewicht 
nach  Möglichkeit  zu  vermindern,  und  kommt  dabei  zu  Mate- 
rialbeanspruchungen, welche  für  Gußeisen  als  sehr  hoch  be- 
zeichnet werden  müssen.  Außerdem  verkürzt  man  ebenfalls 
zum  Zwecke  der  Gcwkhtscrleichtcrung  den  Kolben  so  sehr, 
daß  die  zuverlässigen  Flächendrücke  oft  überschritten  werden. 
Allen  diesen  Uebelständen  wird  dadurch  begegnet,  daß  man 
an  Stelle  des  Graugusses  von  geringer  Festigkeit,  Stahlblech 
oder  gar  hochwertiges  Material  wie  NkkeK;hrom-Stahl  ver- 
wendet, das  Wandstärken  bis  zu  I  2  mm  gestattet.  Man 
hat  versucht,  Kolben  aus  derartigem  Material  /u  ziehen.  Aber 


die  damit  bisher  erzielten  Erfolge  lassen  die  gezogenen 
Kolben  noch  im  allgemeinen  unverwendbar  erscheinen. 
Außerdem  sind  die  Werkzeuge  für  die  wiederholten  und 
schwierigen  Ziehoperationen  sehr  teuer,  und  es  ist  daher 
der  gezogene  Kolben  nur  bei  sehr  großen  Mengen  wirt- 
schaftlich herstellbar.  Diesen  Uebelständen  wird  durch  die 
oben  beschriebene  Konstruktion  begegnet,  indem  dieselbe 
nur  einfache  und  billige  Konstruktionselementc  heranzieht, 
die  durch  die  autogene  Schweißung  miteinander  verbunden 
werden.  Ein  auf  die  beschriebene  Art  hergestellter  Kolben 
wiegt  ungefähr  <J0O  g,  während  ein  Kolben  aus  Gußeisen 
etwa  2500  g  wiegt. 

Fig.  13a  u.  33b  zeigen  eine  andere  Kolbenkonstruktion. 
Hier  ist  der  Blechmjintcl  aus  zwei  entsprechend  gebogenen 
Blechhälften  hergestellt.  Diese  Konstruktion  ist  billiger  als 
die  vorher  beschriebene.  Es  ist  aber  erst  durch  l^ben  fest- 
zustellen, ob  die  Zylinderwandungen  durch  die  Schweißfuge 


Fig.  34,  35,  36,  37  (D.  R.  P.  ang.)  zeigen  die  Her- 
stellung einer  Pleuelstange  aus  Blech  unter  Zuhilfenahme 
der  autogenen  Schweißung.  Die  Pleuelstange  wird  aus  zwei 
symmetrischen  Hälften  hergestellt,  ähnlich  wie  man  beim 
Fahrradbau  Sattelmuffen  und  Gabelstützen  auszubilden  pflegt. 
Diese  beiden  Hälften  werden,  nachdem  sie  an  der  Ver- 
bindungsstelle gerade  gefräßt  und  mit  der  Schwcißh.-iltung 
versehen  sind,  stumpf  aufeinander  gelegt  und  verschweißt. 

Wie  man  aus  den  Figuren  ersieht,  sind  die  Augen 
zur  Aufnahme  der  Schrauben  hohl.  Der  Pteuelstan^en- 
schaft  ist  konisch.  Die  beiden  Hälften  einer  derartigen  aus 
gewöhnlichem  oder  noch  besser  aus  hochwertigem  Material 
hergestellten  Pleuelstange  können  so  genau  durch  Pressen 
hergestellt  werden,  daß  an  den  zur  Aufnahme  des  Kolben- 
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bolzens  bezw.  der  Lagcrschalcn  dienenden  Stellen  eine  Zu- 
gabe von  "  i  mm  genügt.  Die  anderen  Stellen  der  Pleuel- 
stange bedürfen  überhaupt  keinerlei  Nacharbeit.  Der 
Dreherlohn  bis  zur  letzten  Fertigstellung  einer  solchen 
Blcchplcuclstange  ist  daher  sehr  gering.  Die  Pleuelstange 
wird  infolgedessen  sehr  billig,  namentlich  gegenüber  der 
bisherigen  geschmiedeten  Pleuelstange,  bei  der  man  mit 
einer  großen  Materialzugabc  zu  rechnen  hat. 

Ich  messe  der  aus  Blech  hergestellten  Pleuelstange 
eine  ebenso  weittragende  Bedeutung  bei,  wie  dem  aus 
Blech  hergestellten  Kolben. 

Fig.  38,  39,  40,  41  (D.  R.  O.  M.)  zeigen  eine  andere 
Ausfühmngsform  der  Blcchpleuelstange.  Der  zur  Aufnahme 
des  Kolbenbolzens  bestimmte  Plcuelstangcnkopf  ist  aus 
einem  Stück  Rohr  hergestellt.  Der  zur  Aufnahme  der 
Kurbelwelle  bestimmte  Teil  der  Pleuelstange  ist  aus  Blech 
gepreßt.  Der  Pleuelstangenschaft  selbst  besteht  aus  einem 
flach  gedrückten  Rohr.  Pleuclstangenkopf,  Pleuelstangen- 
schaft und  der  zur  Aufnahme  der  Kurbelwelle  bestimmte 
Preßteil  sind  mittels  der  autogenen  Schweißung  stumpf  mit- 
einander verschweißt. 

Diese  Konstruktion  hat  gegenüber  der  vorher  genannten 
den  Nachteil,  daß  der  Pleuelstangenschaft  nicht  jjemäß  den 
auftretenden  Beanspruchungen  konisch  ausgebildet  werden 
kann.  Außerdem  gehen  die  in  der  Längsrichtung  der  Pleuel- 
stange wirkenden  Kräfte  direkt  durch  die  Schweißstellen 
hindurch,  und  beanspruchen  dieselben  abwechselnd  auf  Zug 
und  Druck.  Obwohl  die  autogene  Schweißung,  wenn  sie 
gut  ausgeführt  wird,  sehr  verläßlich  ist,  wird  man  derartiges 
tunlichst  zu  vermeiden  suchen.  Bei  der  vor  dieser  letzten 
Konstruktion  angeführten  Pleuelstangenkonstruktion  g»hcn 
die  genannten  Kräfte  durchwegs  durch  gesundes,  unge- 
schweißtes Material  und  verläuft  die  Schweißfuge  nicht 
senkrecht  zur  Kräfterichtung,  sondern  mit  ihr  parallel. 

Fig.  42  u.  43  stellen  ein  konisches  Rohr  aus  1  mm 
starkem  Stahlblech  dar.  Dasselbe  wird,  wie  in  Fig.  42  dar- 
gestellt, aus  Blcchstreifen,  die  mittels  der  Blechschere 
trapezförmig  ausgeschnitten  sind,  durch  Rollen  hergestellt, 
und  in  der  Stoßfuge  autogen  verschweißt. 

Ein  derartiges  Rohr  ist  bei  sehr  geringem  Material- 
gewicht  von  hoher  Festigkeit.  Wenn  es  an  der  Stelle  seines 
größeren  Durchmessers  eingespannt  wird,  vermag  es  bei 
einer  Materialbeanspruchung  von  25  kg  pro  Quadrat-Milli- 
meter eine  gleichförmig  verteilte  Belastung  von  40  kg  zu 
tragen.  Das  Eigengewicht  des  Rohres  beträgt  2  kg.  Trotz- 
dem diese  seitliche  Einspannung  ungünstige  Konstruktions- 
gewichte ergibt,  vermag  das  Rohr  doch  das  20fache  seines 
Eigengewichtes  zu  tragen. 

Fig  44  zeigt  die  Herstellung  einer  Achskappe  aus  einem 
Rohr  und  zwei  Blechen. 

Die  Einzelheiten  der  Konstruktion  selbst  sind  aus  der 
Figur  ersichtlich;  sie  stellt  sich  wesentlich  billiger  als  bei 
Verwendung  von  Stahlguß,  der  Ausarbeitung  aus  dem  Vollen, 
oder  der  Herstellung  durch  Schmieden  oder  Ziehen. 

Fig.  45,  46,  47,  48,  49  stellen  eine  Vorderachse  für 
Motorwagen  dar,  die  ebenfalls  unter  Zuhilfenahme  der  auto- 
genen Schweißung  entstanden  ist.  Bekanntlich  entsteht  im 
gleichen  Maße,  wie  die  Geschwindigkeit  der  Motorfahrzeuge 
zunimmt,  die  Notwendigkeit,  die  Masse  der  nicht  gefederten 
Teile,  also  insbesondere  der  Achsen,  nach  Möglichkeit  zu 


vermindern,  ohne  dabei  die  Festigkeit  zu  verringern.  Die 
bisher  in  Anwendung  gewesenen  runden  Rohrachsen  ent- 
sprechen wohl  der  Anforderung  auf  Leichtigkeit,  nicht  aber 
in  gleichem  Maße  der  Anforderung  auf  Festigkeit,  Das  Wider- 
standsmoment des  vierkantigen  Hohlprofiles  ist  sowohl  für 
horizontale  als  auch  für  vertikale  Kräfte  größer  als  das 
des  runden  Profiles.  Das  bekannte  Profil  aus  Schmiede- 
material hat  zwar  ein  großes  Widerstandsmoment  in  bezug 
auf  Biegung  in  vertikaler  Richtung,  aber  ein  kleines  Wider- 
standsmoment in  bezug  auf  Biegung  in  horizontaler  Richtung, 
und  es  ist  außerdem  das  Güteverhältnis  zwischen  Wider- 
standsmoment und  Gewicht  ungünstiger,  als  es  bei  dem 
vierkantigen  Hohlprofil  der  Fall  ist.  Trotz  der  hier  be- 
schriebenen theoretischen  Vorzüge  des  vierkantigen  Hohl- 
profiles verwendete  man  dasselbe  bisher  für  Motorwagen- 
achsen nicht,  weil  erst  durch  Zuhilfenahme  der  autogenen 
Schweißung  einfache  Achskopfkonstruktionen  und  Feder- 
lappenkonstruktionen möglich  gewesen  sind. 

Bei  der  hier  beschriebenen  Achskopfkonstruktion  (D.R.I1 
ang.)  wird  nur  eine  einfache,  abgesetzte  Büchse  durch  eine 
vertikale  Bohrung  der  Vierkantachse  von  unten  hindurch  ge- 
schoben und  mit  derselben  autogen  verschweißt  Die  Büchse 
hat  zwei  Absätze,  auf  deren  oberen  sich  die  obere  horizontale 
Wand  der  Vierkantachse  und  auf  deren  unteren  sich  die 
untere  horizontale  Wand  auflegt  Der  Außendurchmesser  der 
Büchse  ist  gleich  der  lichten  Breite  des  Vierkantrohres.  Da- 
durch ist  es  möglich,  daß  die  Büchse  (Fig.  48)  allseits  mit 
dem  Vierkantrohr  gut  und  sicher  durch  autogene  Schweillung 
verbunden  werden  kann.  Fig.  49  zeigt  eine  andere  Aus- 
führungsform, bei  welcher  die  seitlichen  Wände  des  Vier- 
kantrohres um  die  Büchse  herum  zusammengebogen  und  mit 
ihr  verschweißt  sind. 

Die  Lenkschenkel  selber  sind  vollständig  normal  und 
wie  bei  anderen  Achskopfkonstruktionen  durch  einen  Bolzen 
mit  dem  Mittelteil  der  Achse  drehbar  verbunden*. 

Bei  dieser  Konstruktion  sind  also  die  Bedingungen  dei 
Leichtigkeit  und  der  Billigkeit  in  gleichem  Maße  erfüllt, 
und  diese  Achse  wird  daher  voraussichtlich  namentlich  für 
Nutzfahrzeuge  große  Bedeutung  erlangen. 

Fig.  50  zeigt  die  Möglichkeit,  das  Vierkantrohr  durch 
vier  Bleche  autogen  verschweißt  herzustellen.  Diese  An- 
wendungsmöglichkeit bedarf  aber  noch  der  Bestätigung 
durch  die  Praxis. 

Fig  51,  52,  53,  54  zeigen  eine  neue  Lösung  der  Auf- 
gabe, ein  Automobilchassis  samt  Karosserieunterteil  au- 
einem  Stück  Blech  herzustellen  (D.  R.  G.  M  ),  wie  es  bereits 
Alzyon  in  Belgien  und  die  I  lansawcrke  in  Deutschland  ver- 
sucht haben.  Die  von  den  genannten  Firmen  angewendete 
Methode  besteht  darin,  daß  der  Seitenteil  auf  seinem  ganzen 
Umfang  umgebördelt  ist.  Dies  bedingt,  sofern  man  nicht 
von  Hand  aus  arbeiten  will,  sehr  große  teure  Gesenke,  die 
zudem  keine  Veränderung  des  einmal  festgelegten  Profil« 
gestatten.  Die  eben  beschriebene  Konstruktion  soll  aber  fiir 
den  leichten,  billigen  Wagen  angewendet  werden,  und  wird 
daher  ihren  Zweck  nur  sehr  teilweise  erfüllen.  Die  vor- 
liegende Konstruktion  sucht  dem  genannten  Uebelstande  ab- 
zuhelfen, und  zeigt  eine  entsprechend  profilierte  Seitenwind, 
bei  der  nur  die  Unterkante  allein  horizontal  um- 
gebördelt  ist.  Man  kann  einen  derartigen  Seitenteil  ohne 
Zuhilfenahme  von  Gesenken  irgend  welcher  Art  herstellen. 
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indem  man  sich  nur  eines  gewöhnlichen  Liniales  und  ein-  1  derartig  hergestelltes  Chassis,  bei  welchem  sowohl  der  Unter- 
facher  Abkantvorrichtungen  bedient.   Diese  so  ausgebildeten  1  kästen  der  Karosserie  erspart  ist,  als  auch  die  teuren  Oc- 


Laiij,rsträgcr  werden  durch  (Querträger  miteinander  ver- 
bunden. Die  Verbindung  der  Längs-  und  (Querträger  erfolgt 
in  einfacher  Weise  durch  die  autogene  Schweißung.  Ein 


senke  in  Wegfall  kommen,  wird  wahrscheinlich  auf  die  f'a- 
brikation  der  leichten  Wagen  sehr  fordernd  wirken. 

(SdiluB  folgt ) 


P'\e  Lenkung  der  Kraftfahrzeuge. 


Von  Oberlnfealeur 

Einer  alten,  aus  dein  Rfcrdcwagvnbau  übernommenen 
( iewohnheit  folgend,  >*'bt  man  den  Wagenradern  etwas  Stur/, 
so  daß  die  Radebene  nicht  sinkrecht,  sondern  geneigt  ^e^en 
den  Lrdboden  /u  stehen  kommt.  Obwohl  viele  Konstruk- 
teure den  Radstur/  für  außerordentlich  vorteilhaft  halten 
und  selbst  komplizierte  Vorrichtungen  nicht  scheuen,  um 
die  Neigung  der  Räder  tu  ermöglichen,  sind  wesentliche 


Ernst  Valentin,  Berlin.  ( Fortsetzung.) 

|  Vorteile  für  den  leichteren  Lauf  des  Motorwagens  durch 
I  Schra^stelhing  der  Rader  nicht  bekannt. 

Bei  den  Achsen  'der  Pferdewagen  wie  überhaupt  bei 
solchen,  die  den  Seitendruck  der  Räder  nur  in  einfacher 
Weise  durch  eine  Leder-  oder  Metallschcibc  aufnehmen, 
kann  man  den  Vorteil  geltend  machen,  daß  der  Sturz 
den  Raddruck  jederzeit  so  wirken  laßt,  daß  das  Rad  nach 


4 


 30  _ 


37 


! 

1 

o 

1 

f 

1 

1 

•       0.»        1         1,»       2        2.s       3        3,*       U       ü.,        5        5.4       6        6,5       7        Zs        8        8.s  9 

tturty       in  fciS 


Kig.  1«  n.  It 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN 


innen  gedrückt  wird  und  nicht  von  der  Achse  abzulaufen 
bestrebt  ist.  Man  kann  auch  bei  Pfcrdcwagcn  die  Erwägung 
als  richtig  anerkennen,  dah  das  schräggestellte  Rad  nicht 
mit  der  ganzen  Breite  des  eigenen  Reifens  aufliegt,  und 
daher  ein  leichteres  Fahren  ermöglicht.  Da  jedoch  beim 
Motorwagen  mit  Gummireifen  die  Auflage  der  Räder  auf 
der  Erde  so  wie  so  eine  mehr  oder  weniger  runde  ist, 
fällt  auch  dieser  Vorteil  als  nicht  berechtigt  fort.  Schließ- 
lich wird  noch  von  einigen  Seiten  behauptet,  daß  durch 
die  Schrägstellung  der  Vorderräder  die  Steuerung  erleichtert 
werde,  weil  die  Verlängerung  des  Lenkzapfens  durch  den 
Berührungspunkt  des  Rades  mit  der  Erde  gelegt  werden 
kann.  Unsere  früheren  Ausführungen  haben  jedoch  gezeigt, 
daß  die  Richtigkeit  dieser  Ansicht  nicht  begründet  ist,  son- 
dern daß  die  Lenkung  bei  Unterschreitung  einer  bestimmten 
Hebcllänge  schwerer  statt  leichter  geht. 

Auch  die  als  Grund  für  die  Notwendigkeit  des  Rad- 
sturzrs angeführte  Wölbung  der  Landstraße  besteht  wohl 
in  Wirklichkeit  nicht  in  dem  Maße,  daß  sich  lohnte,  auf 
sie  Rücksicht  zu  nehmen.  Schließlich  wird  noch  von  einigen 
Fabriken  angeführt,  daß  der  Radsturz  berechtigt  sei,  weil 
die  Achse  in  voll  belastetem  Zustande  sich  derartig  durch- 
biegt, daß  die  Räder  dann  wieder  senkrecht  zum  Erdboden 
zu  stehen  kämen.  Hiergegen  läßt  sich  aber  anführen,  daß 
es  wohl  besser  ist,  die  Achsen  von  vornherein  so  zu  be- 
messen, daß  eine  übermäßige  Durchbiegung  bei  normaler 
Belastung  nkht  stattfinden  kann.  Aus  allen  diesen  Gründen 
muß  das  Stürzen  der  Achsen  als  technisch  unbegründet 
bezeichnet  werden,  es  ist  eine  Modesache,  die  wie  jede 
nur  der  Laune  des  Publikums  Rechnung  tragende  Kon- 
struktion mit  der  Zeit  verschwinden  wird. 

Die  Verbindung  der  beiden  die  Lenkzapfen  tragenden 
Achshülsen  geschieht  durch  ein  Mittvrstück,  Mittelachse  oder 
kurzweg  Achse  genannt.  Für  dieses  Mitterstück  kommen 
verschiedene  Profile  in  Betracht,  So  zeigt  Abb.  16  in  A 
einen  quadratischen  Querschnitt,  wie  er  für  Motorwagen 
wegen  seines  ungünstigen  Widerstandsmomentes  weniger 
benutzt  wird.  Günstiger  stellt  sich  die  rechteckige  mit  B 
bezeichnete  Form,  die  für  billige  Wagen  nicht  ungeeignet 
ist.  Das  in  C  dargestellte  Doppel-T- Profil  wird  dadurch 
besonders  teuer,  daß  die  Aushöhlung  nach  dem  Schmieden 
nachgefräst  werden  muß.  Die  runden  Profile  und  besonders 
die  unter  E  und  F  gezeigten  Rohrquerschnitte  sind  für 
leichte  Fahrzeuge  recht  beliebt,  weil  man  für  solche  Achsen 
normale,  nahtlos  gezogene  Stahlrohre  verwenden  kann.  Die 
Abb.  16  zeigt  die  Profile  mit  denjenigen  Maßen,  die  einem 
gleichen  Widerstandsmomente  entsprechen  würden.  Die 
Flächeninhalte  sind  bei  Zugrundelegung  von  dem  quadra- 
tischen Querschnitt  als  Einheit  A  1,  B  0,95,  C  -  0,59, 
D  -  1,15,  /:  0,65,  /  --  0,6.  Es  zeigt  sich  also,  daß 
man  durch  Verwendung  geeigneter  Profile,  wie  des  T-för- 
inigen  C,  der  runden  E  und  des  elliptischen  F  bedeutende 
Ersparnisse  an  tiewicht  der  Achsen  machen  lassen. 

Für  die  Berechnung  der  Achsen  diene  die  in  Abb.  17 
dargestellte  Tabelle,  in  der  auf  der  wagerechten  Linie  die 
Belastung  in  Tonnen  und  auf  der  senkrechten  die  Seite 
des  quadratischen  Querschnitts  der  Achsen  dargestellt  ist. 
Es  würden  z.  B.  die  in  Abb.  16  dargestellten  Querschnitte 
für  eine  Belastung  von  etwa  350  kg  ausreichend  sein.  Die 


Tabelle  ist  nach  den  im  alten  Wagenbau  üblichen  Gcbrauchs- 
formcln   

für  Achsen,  die  einer  Höchstbelastung  von  1200  kg, 


für  Achsen,  die  einer  Belastung  von  über  1200  kg  aus- 
gesetzt sind,  aufgestellt,  und  zwar  unter  Zugrundelegung  von 
gewöhnlichem  Bessemcr  Stahl.  Bei  Benutzung  von  Spc/ial- 
achscnmaterial  oder  gar  von  Chromnkkelstahl  kann  man 
im  Verhältnis  von  1,25—1,50  unter  die  gefundenen  Werte 
heruntergehen. 

Bei  der  Konstruktion  der  Achse  selbst  bieten  sich  bei 
Benutzung  des  quadratischen  Querschnittes  A  keinerlei 
Schwierigkeiten.  Derartige  Ausführungen  sind  in  den 
Abb.  5  und  0,  Heft  11  des  „Motorwagens"  zu  sehen.  Die 
Achse  stellt  ein  einfaches  Schmiedestück  dar,  das  aus  einem 
Stück  mit  den  angesetzten  Lappen  für  die  Fcdcrauflagcn  her- 
gestellt wird.  Das  T-Profil  das  in  Abb.  6,  8  gezeigt  war, 
muß,  um  überall  gleichmäßige  Stärken  zu  haben,  nach  dem 
Schmieden  ausgefräst  oder  bei  Massenfabrikation  im  Oc- 
senk  hergestellt  werden.  Hierbei  bildet  häufig  bei  schräg 
nach  unten  gehender  Achse  die  Ausgestaltung  des  Feder- 
lappens Schwierigkeiten,  weil,  wie  Abb.  18  zeigt,  man  beim 
Durch  fräsen  mit  dem  Profilfräser  eine  dreieckige  Fläche 
stehen  läßt,  deren  Entfernung  eine  besondere  Arbeits- 
operation erfordert.  Auch  bei  dieser  Achse  macht  man  das 
Mittelstück  mit  den  Federlappen  und  den  beiden  Gabcl- 
enden  aus  einem  Stück. 

Bei  den  Rohrachsen  zeigt  sich  der  Nachteil,  daß  man 
die  Mittelachse,  das  Rohr,  mit  den  beiden  Enden,  die  be- 
sondere Schmiedestücke  bilden,  zusammensetzen  muß.  Eine 
derartige  Ausführung  zeigt  Abb,  IQ.  Hier  ist  die  Lenk- 
gabel a  mit  dem  Federlappen  b  aus  einem  Stück  ge- 
schmiedet. Die  Mittelachse  c  ist  in  der  Mitte  profiliert 
gepreßt  und  an  den  Seiten  von  rundem  Querschnitt,  damit 
sie  in  die  Bohrung  der  Gabelstücke  a  eingelötet  werden 
kann. 

Bei  der  Adlerachse,  Abb.  20,  ist  der  Federlappcn  b 
nochmals  gesondert  von  dem  Gabelstück  a  aufgelötet.  Eine 
derartige  Konstruktion  ist  nur  möglich  und  praktisch  aus- 
führbar, wenn  die  betreffende  Fabrik  über  große  Erfahrungen 
in  der  Behandlung  und  Lötung  von  Rohren  verfügt.  Wenn 
man  aber  die  vielen  Operationen,  die  die  Herstellung  derart 
zusammengesetzter  Achsen  erfordert,  betrachtet  und  bedenkt, 
wie  sehr  man  dabei  von  der  Zuverlässigkeit  der  Arbeiter 
abhängt,  so  dürfte  doch  die  aus  einem  einzigen  Stück  ge- 
schmiedete Achse  vorzuziehen  sein,  um  so  mehr,  als  ja, 
wie  vorhin  gezeigt  wurde,  ihr  Gewicht  bei  einem  T-Profil 
etwas  leichter  ausfällt,  als  ein  Rohrquerschnitt  von  kreis- 
runder oder  elliptischer  Form. 

Schließlich  sei  noch  die  der  Firma  Renault  patentierte 
Verbindung  des  Gabelstückes  mit  der  rohrförmigen  Mittel- 
achse nach  Abb.  21  erwähnt.  Hier  soll  die  Lötung  durch 
den  Kleinbolzen  d  ersetzt  werden,  der  das  geschlitzte  Gabel- 
stück mit  dem  Rohr  zusammenpreßt.  Von  der  Vorderachse 
hängt  bei  schnellfahrenden  Automobilen  das  Leben  der  In- 
sassen ab,  so  daß  derartige  zusammengesteckte  Ausführungen 
nicht  zu  empfehlen  sind.  (Fortsetzung  folgt.) 
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lieber  Konstruktionsmaterial  für  den  ßau  kleiner  Automobilen. 

Von  Dinklar  Thalla*r,  Bumarckhütte  O.-S. 


Vortrag,  gehalten  in  der 

Meine  Herren!  Es  ist  mir  die  Ehre  zuteil  geworden, 
heute  vor  Ihnen  über  das  Thema:  „Konstruktionsmaterial 
für  den  Bau  kleiner  Automobile"  sprechen  zu  dürfen. 

Die  Auswahl  eines  Konstniktionsmaterials  kann  natur- 
gemäß nur  auf  Orund  der  tatsächlichen  physikalischen  Be- 
anspruchung erfolgen;  es  tritt  also  in  erster  Beziehung  die 
Frage  nach  dem  Maß  der  Beanspruchungen,  in  zweiter  nach 
ihrer  Natur  hervor. 

Betrachtet  man  nun  das  Automobil  im  allgemeinen,  so 
laßt  es  sich  nicht  in  streng  abgegrenzte  Gruppen  teilen 
im  Hinblick  auf  seine  Pferdestärken,  man  findet  vielmehr, 
daß  hierin  ein  allgemeiner  Uebergang  stattfindet.  Gesellt 
man  hierzu  noch  das  Nutzautomobil  in  seinen  verschieden- 
sten Anwendungsarten  und  Beanspruchungen,  so  findet  man, 
daß  es  praktisch  unmöglich  ist,  genau  umgrenzte  BVan- 
spruchungsgruppen  zu  bilden  und  diesen  ebenso  genau  be- 
grenzte Gruppen  von  Konstruktions-Materialien  gegenüber- 
zustellen. Weil  dieses  nicht  möglich  ist,  fühle  ich  mich 
gezwungen,  Ihnen  einen  Ueberblkk  zu  geben  über  das- 
jenige, was  wir  an  Konstruktionsmaterial  in  den  verschie- 
denen Abstufungen  der  physikalischen  Eigenschaften  den 
vorerwähnten  verschiedenen  Maßen  an  Beanspruchungen 
gegenüberzustellen  haben. 

Es  erscheint  nötig,  hierbei  von  der  chemischen  Zu- 
sammensetzung auszugehen,  weil  diese  die  Grundlage  der 
physikalischen  Eigenschaften  bildet.  Das  Ausgangsmaterial 
im  Automobilbau  bildete  das  reine  Kohleneisen  in  den  ver- 
schiedenen Abstufungen  des  Kohlenstoffgehaltes  und  dieses 
bildet  in  den  Grenzen  zwischen  etwa  0,06  und  0,60'- <i 
Kohlenstoff  die  erste  Gruppe. 

Als  die  Pferdestärken  der  Wagen  größer  wurden  und 
das  Bestreben  erwuchs,  das  äußerste  an  Geschwindigkeit 
herauszuholen  was  nur  möglich  war,  da  begann  auch  der 
Konstrukteur  an  dem  Gewichte  und  damit  an  den  Quer- 
schnittsabmessungen zu  sparen.  Die  Folge  hiervon  war, 
daß  die  Sicherheiten,  welche  das  Kohleneiscn  bei  den 
größeren  Festigkeiten  bot,  nicht  mehr  genügte. 

Diese  erhöhte  Sicherheit  bei  größter  Festigkeit  herbei- 
zuführen, stand  dem  Hüttenmann  das  Mittel  zu  Gebote, 
an  Stelle  des  Kohlenstoffes,  bezw.  in  Verbindung  damit 
Legierungen  des  Eisens  in  Anwendung  zu  bringen  und  hierzu 
sind  nur  wenige  Legierungsmetalle  geeignet. 

Das  wichtigste  dieser  Metalle  ist  der  Nickel.  Man  be- 
gegnet in  der  Praxis  Legierungen  in  den  verschiedensten 
Gehalten,  zwischen  1  und  25,  ja  30  », 

Für  unsere  Zwecke  kommen  nur  die  üehalte  zwischen 
2  und  6"<>,  sowie  jener  von  25"  •  in  Betracht.  Unterhalb 
2"<i  ist  der  Nickelgehalt  von  so  unbedeutender  Einwirkung, 
daß  ein  praktischer  Nutzen  daraus  nfcht  erwachs»,  ober- 
halb 6"<>  entsteht  martensirisehe  Beschaffenheit,  dadurch 
Schwierigkeit  in  der  Bearbeitung,  ganz  abgesehen  davon, 
daß  der  Stahl  bei  diesen  hohen  (iehalten  sehr  teuer  wird  und 
die  Steigerung  der  physikalischen  Eigenschaften  hiermit 
gleichen  Schritt  nicht  tu  halten  vermögen.  Zwischen  etwa  12 
und  25"..  sinkt  die  Festigkeit  zugunsten  der  Zähigkeit  und 
letztere    erlangt    bei  25-,.   Ni  ihr  größtes  Maß.  25pro/. 


Nickelstahl  steht  im  Rufe  nicht  zu  rosten,  indessen  trifft 
dies  nicht  zu,  da  der  Stahl  in  Säuren  lösbar  ist  und  schließ- 
lich auch  rostet,  nur  nicht  so  leicht,  wie  nicke tfreier  Stahl, 
es  ist  also  lediglich  die  Widerstandsfähigkeit  gegen  Rost 
gTÖßcr.  Der  praktische  Gewinn  an  Zähigkeit  steht  auch  hier 
nicht  im  Verhältnis  zum  Preise.  Deshalb  haben  in  größerem 
Umfange  nur  die  Sorten  mit  2  bis  6° o  Eingang  in  die  Praxis 
gefunden. 

Die  Nkkclstahlsortcn  bilden  die  zweite  der  in  Betracht 
kommenden  Gruppen. 

Ein  weiteres,  überaus  wichtiges  Legierungsmetall  ist 
Chrom.  Chrom  allein  steigert  die  Festigkeit  des  Eisens 
nicht  erheblich,  so  auch  jene  des  Stahls.  In  Verbindung 
mit  Nickel  führt  es  indessen  besondere  Eigenschaften  her- 
i  bei,  welche  für  uns  von  außerordentlicher  Wichtigkeit  sind. 

Es  wirkt  nach  zwei  Richtungen  und  zwar  nach  der  einen, 
|  indem  es  die  Härtungskapazität,  also  die  Härtbarkeit  in 
seinem  Zusammenwirken  mit  Kohlenstoff  im  altgemeinen 
erhöht  und  nach  der  ewehten,  indem  es  im  Zusammenwirken 
mit  Nickel  Fesrigkeitseigenschaften  herbeiführt,  welche  im 
anderen  Falle  überhaupt  nicht  emclbar  sind. 

Natürlich  ist  diese  Einwirkung  bezw.  ihr  Maß  auch 
hier  abhängig  vom  Chromgehalte. 

In  der  Praxis  findet  sich  dieser  OehaK  in  den  Mengen 
zwischen  0,25  und  3".,  selten  mehr.  Die  maximale  Ein- 
wirkung auf  die  Hartha  rkert  liegt  etwa  bei  I  bis  I'/"»,  jene 
auf  die  Festigkeit  etwa  bei  2  bis  2*  >"o  ChromgehaH,  wenn 
gleichzeitig  maximal  etwa  I"»  Kohlenstoff  vorhanden  ist. 
Ein  Mehr  an  Chrom,  als  hier  angegeben,  erscheint  von 
keinem  Nutzen,  in  besonderen  Fällen  sogar  von  Schaden. 

Linter  bestimmten  Bedingungen  vermag  Chrom  auch 
sehr  erhebliche  Sprödigkeit  herbeizuführen,  weshalb  Chrom- 
stahl lange  Zeit  hindurch  verkannt  war. 

Chromnickelstahl  bildet  die  dritte,  der  hier  in  Betracht 
kommenden  Gruppen. 

Wolfram  und  Molybdän  müssen  hier  außer  Betracht 
bleiben,  einesteils  wegen  ihres  überaus  hohen  Preises,  an- 
derenteils, weil  sie  die  Festigkeitseigenschaften  durchaus 
nicht  im  Verhältnisse  hierzu  günstig  beeinflussen,  ja  es 
findet  sich  in  bestimmten  Fällen  sogar  ein  ungünstiger 
Einfluß. 

Ein  mitbestimmender  Einfluß  kommt  dem  Mangan-  und 
Siliziumgehalt  zu.  Man  würde  diesen  recht  gern  missen, 
wenn  den  beiden  Elementen  nicht  eine  überaus  wichtige 
chemische  Arbeit  zufiele,  so  daß  sie  der  Hüttenmann  nicht 
entTaten  kann. 

Mangan,  wie  Silizium  haben  die  Aufgabe,  den  schmelz- 
flüssigen Stahl  von  Oxyden  zu  befreien,  indem  es  sie  reduziert 
und  Gase  bindet,  wie  man  dies  von  Si  annimmt.  Ihre  Auf- 
gabe besteht  also  darin,  den  Stahl  von  schädlichen  Bei- 
mengungen zu  befreien,  aber  hierbei  bleibt  eine  Nachwirkung 
für  die  physikalischen  Eigenschaften. 

Diese  besteht  in  einer  Einwirkung  auf  den  kristalli- 
nischen Aufbau,  dieser  wird  feinkörniger  und  für  Mangan  in 
einer  sehr  erheblichen  Steigerung  der  Härtbarkeit,  besonders 
bei  gleichzeitiger  Gegenwart  von  Niakel.    Aus  dieser  l'r- 
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sachc  geht  man  im  MangangchaK  an  Nickelstahhortcn  nkhl 
über  etwa  0,65"»,  sehten  bis  zu  l"u,  während  sich  im  reinen 
Kohlcneiscn,  besonders  in  den  niederen  Kohlenstoffgchaltcn 
bis  zu  1,8"..  vorfinden. 

Oer  Siliziumgehalt  findet  sich  selten  hoher  als  etwa 
0,55"  i,  in  größeren  Mengen  mindert  ein  solcher  die  Zähig- 
keit erheblich,  ohne  einen  Gewinn  an  Festigkeit  zu  bringen, 
für  den  gehärteten  Zustand  kommt  die  Neigung  des  Si  zur 


zu  und  mit  vollem  Rechte,  wenn  man  hiervon  nicht  mehr 
erhofft.  Die  Neigung  dieser  Metalle  zum  Sauerstoff  ist  un- 
gemein viel  größer,  als  jene  des  Mangans,  Silizium  und  Alu- 
miniums, so  daß  es  in  der  Praxis  schwer  fallt,  mit  diesen 
Körpern  wirklieb  legierte  Stahlsorten  herbeizuführen. 

Man  sagt  besonders  dem  Vanadium  nach,  daß  es  gün- 
stige Festigkeitseigenschaften  herbeiführe  und  es  sind  hier 
dk  Engländer,  welche  hiervon  viel  faseln.  In  Bismarckhütte 


ztS.   ■•.v-  >    .      \vi\  v  \\V 


Kx  10  11  II. 


Geltung,  den  Kohlenstoff  zum  Teil  in  graphischer  Form 
zur  Ausscheidung  zu  bringen.  Daher  gelangen  in  der  Praxis 
höhere  Siliziumgchalte  auch  nicht  zur  Anwendung.  Nur  in 
einem  einzigen  Falle  begegnete  ich  in  Italien  einem  franzö- 
sischen Fabrikate,  welches  neben  0,20  ..  C  auch  2,7". >  Si 
enthielt.  Dasselbe  sollte  ein  gutes  Ersatzmaterial  sein,  die 
praktische  Prüfung  ergab  natürlich  das  Gegenteil.  Aluminium 
dient,  wie  Mangan,  dem  Zwecke,  den  Stahl  von  Sauer- 
stoff bezw.  Oxyden  zu  befreien.  Es  verschwindet  hierbei 
als  Metall  völlig,  findet  sich  aber  manchmal  recht  unan- 
genehm zur  Geltung  gelangend,  als  fein  verteilte  Tonerde 
wieder. 

Eine  ähnliche  Aufgabe  fällt  Vanadium,  Titan,  Tantel  usw. 


hat  man  manchen  englischen  Vanadinstahl  untersucht,  aber 
ebensowenig  Vanadium  gefunden,  als  physikalische  Eigen- 
schaften, welche  nicht  auch  jedem  guten  Fhißeisen  zukämen. 

Dagegen  darf  man  die  Annahme,  daß  Vanadium  den 
Stickstoff gehalt  günstig  beeinflusse,  nicht  völlig  von  der 
Mand  weisen.  Meiner  Ansicht  nach  liegt  das  Schwerge- 
wicht der  Einwirkung  von  V,  Ti  und  Ta  usw.  darin,  daß  sie 
schwer  reduziertere  Oxyde  besonders  jene  des  Mangans 
und  Siliziums  dann  wegschaffen,  wenn  sich  leicht  reduzicr- 
bare  daneben  nicht  mehr  befinden. 

Wenn  Sic  weiter  bedenken,  daß  1  Kilo  Vanadium  usw. 
unter  25  Mk.  kaum  zu  kaufen  ist,  so  werden  Sie  ermessen 
können,  daß  ein  Fußeisen  von  etwa  40  bis  50  Mk.  viel 
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davon  auch  aus  dieser  Ursache  nicht  enthalten  kann.  Einem 
Prozent  Nickel  kommt  dann  naturgemäß  mehr  praktischer 
Nutzen  zu,  als  5/IOOO°.>  Vanadium.  Hiermit  schließe  ich 
diesen  Abschnitt  meiner  Ausführungen,  um  mich  Bean- 
spruchungsgruppen zuzuwenden,  welche  aus  der  „Natur" 
der  Beanspruchung  hervorgehen. 

Die  erste  Gruppe,  welche  weiterhin  außer  Betracht 
bleibt,  bildet  hier  Stahl  zu  solchen  Konstruktionselementen, 
von  welchen  man  nur  Härte  fordert,  z.  B.  Kugeln,  Kugel- 
laufringen usw.  Man  verwendet  hier  einfach  Werkzeug- 
stahl, legiert  oder  nicht  legiert  und  vornehmlich  mit  der 
Forderung  nach  bestimmter  höchster  Harte. 

Die  zweite  Gruppe  bilden  alle  Stahlsorten,  welche  ein 
höchstes  Maß  an  Elastizität  besitzen  sollen,  also  alles,  wo- 
von Steifigkeit  und  höchste  Federkraft  gefordert  wird. 

Die  dritte  (iruppc  bilden  jene  Stahlsorten,  welche  einer- 
seits im  Konstruktionsverbande  Anwendung  finden,  anderer- 
seits der  Kraftübertragung  und  Fortbewegung  dienen  sollen. 
In  diesen  zwei  Gruppen  finden  sich  jene  Höchstbcan- 
spruchungen,  welche  auf  Formänderung  und  Bruch  abzielen, 
deren  Maß  sich  aber  meist  jeder  Berechnung  entzieht,  so- 
wie jene  Beanspruchungen,  welche  geeignet  erscheinen, 
früher  oder  später  zu  den  Ermüdungserscheinungen  zu 
führen.  Die  vierte  Gruppe  bleibt  hier  ebenfalls  außer  Be- 
tracht, sie  umfaßt  jene  Sorten,  welche  das  mindest  bean- 
spruchte Beiwerk  bilden,  als  Beschläge,  Hebel  usw.,  es  ge- 
hört hierher  auch  Mitisguß,  Temperguß  usw. 

Die  für  uns  wichtigste  Gruppe  ist  die  dritte  und  ich 
fühle  mich  genötigt,  sie  weiterhin  einzuteilen: 

a)  in  solche  Konstruktionselemente,  von  welchen  man 
ein  bestimmtes  Maß  an  Festigkeit  und  Sicherheit  in  der 
Zähigkeit  fordert,  an  welchen  also  das  Maß  der  physika- 
lischen Eigenschaften  des  hierzu  verwendeten  Materials  in 
den  Vordergrund  tritt. 

Die  Praxis  unterscheidet  hier  zwischen  zwei  Material- 
gattungen, und  zwar  solchen  Stahlsorten,  welche  die  er- 
forderlichen physikalischen  Eigenschaften  nicht  mit  der  er- 
forderlichen Sicherheit  von  Haus  aus  besitzen.  Es  muß  also 
ein  besonderer  Prozeß,  der  Veredlungsprozcß,  angewendet 
werden,  diese  Sicherheit  herbeizuführen.  Die  zweite  Gattung 
findet  Anwendung  im  Anliefcningszustandc,  es  müssen  also 
die  geforderten  Festigkeitseigenschaften  von  vornherein  vor- 
handen sein  mit  der  erschwerenden  Bedingung,  daß  sie  diese 
unter  dem  Einfluß  der  folgenden  Verarbeitung  nicht  ver- 
lieren dürfen. 

b)  Hier  kommen  jene  Konstruktionsclcmcnte  in  Be- 
tracht, von  welchen  nicht  nur  ein  höchstes  Maß  an  physi- 
kalischen Eigenschaften,  besonders  auch  an  Sicherheit  ge- 
fordert werden  muß,  sondern  auch  im  Hinblick  auf  die  Ab- 
nützung, ein  höchst  erzielbarcs  Maß  an  „Härte". 

Hiermit  ist  leider  das  Ma'ß  der  Forderungen,  welche 
Ihn-  Fabrikation  an  das  Konstruktionsmaterial  zu  stellen  ge- 
zwungen ist,  noch  nicht  erschöpft,  ganz  besonders  aber  nicht 
im  Hinblick  auf  das  kleine  Automobil,  dem  Massenfabrikat 
der  Zukunft. 

Im  Interesse  der  Oekonomie  Ihrer  Betriebe  fordern  Sie 
auch  den  billigen  Preis  und  die  denkbar  leichteste  Verarbcit- 
barkeit  des  Konstruktionsmaterials  nach  allen  Richtungen. 
Es  soll  das  Konstruktionsmaterial  nicht  nur  leicht  bearbeitbar 
sein,  im  Bohren,  Drehen.  Fräsen  und  so  weiter,  sondern  auch 


wenig  empfindlich  gegen  zufällige  schädliche  Einwirkungen 
in  der  Feuerbehandlung:  die  Behandlung  im  Härten,  Ein- 
setzen usw.  soll  möglichst  einfach  sein  und  dennoch  zu 
jenem  Resultate  führen,  welches  Sic  im  Interesse  der  Ent- 
wicklung Huer  Industrie  bisher  allen  anderen  Erwägungen 
vorausgesetzt  haben,  es  soll  höchste  Sicherheit  und  Ge- 
brauchsdauer Ihrer  Wagen  gewährleisten. 

Meine  Herren!  Ich  bin  mit  Ihnen  eines  Sinnes,  den 
Nutzen  zu  erkennen,  welcher  zu  erwachsen  vermag,  wenn 
wir  diesem  Ideal  zustreben.  Wir  fußen  aber  auf  praktischem 
Boden  und,  müssen  vor  allem  mit  dem  Vorhandenen  rechnen, 
insbesondere  mit  dem,  was  sieh  aus  der  Praxis  selbst  heraus- 
gebildet hat.  Diese  bietet  Ihnen,  wie  ich  bereits  erörtert 
habe,  drei  große  Gruppen:  Flußeisen  bzw.  Flußstahl,  Nickel- 
stahl und  Chromnickelstahl. 

Ich  habe  in  Tabelle  1,  wekhc  Ihnen  zur  Verfügung 
steht,  vier  typische  Sorten  Chromnickelstahl,  fünf  ebensolche 

Tabelle  I. 

Oruppe  A:  Stahltorten  für  die  Einsatzhärtung.  — 
Zerreißfestigkeitseigenschaften. 
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Bemerkungen:  Die  hier  angegebenen  Zahlen  sind  für  die 
Orientierung  und  die  Charakteristik  der  angeführten  Stahlsorten  be- 
stimmt. Es  sind  keine  maximalen  Werte,  sondern  bei  der  hier  an- 
gegebenen Behandlung  mit  Sicherheit  erlangbar;  int  allgemeinen 
sind  sie  abhängig  von  der  Behandlung  selbst  in  Ansehung  der  Zeit 
und  der  Temperaturen.  Diese  Behandlung  bezieht  sich  auf  ZerreiB- 
stäbe  von  100  m,m*  (  l  Querschnitt  und  100  m/m  Markenabstand. 

Nickelstahlsorten  und  Flußeisen  gegenübergestellt  mit  Rück- 
sicht auf  die  Zcrrcißfcstigkeitscigcnschaftcn  in  den  drei 
wichtigsten  Gefügezuständen. 


Digitized  by  Google 


igitized  by  Google 


DER  MOTORWAOEN. 


471 


Sit  ersehen  hieraus  die  eingangs  erwähnten  Abstufungen  '  durchaus  um  Stahlsorten  handelt,  welche  im  Anlieferungs- 
in  den  Fcsttgkeitscigenschaftcn  und  ieh  brauche  hier/u  gew  iß  :  zustande  verwendet  werden  können,  gleichzeitig  auch  als 
keine  andere  Erläuterung  zu  geben,  als  jene,  dal)  es  sich  hier  i  Finsatzmatcrial.  (Fortsetzung  folgt.) 


jVloferbeofe. 


in. 


Von  lag.  J 

In  der  Fülle  von  Rennbooten  französischen  Ursprunges, 
über  die  gewöhnlich  außer  Pferdestärke  des  Molurs  und 
fiootslange  nichts  näheres  bekannt  wird,  mögen  vielleicht 
ein  paar  Worte  über  den  amerikanischen  Champion  der 
12  Meter  -  Klasse  von  Interesse  sein. 

Gebaut  im  Frühjahr  1(Kr>  nach  Entwürfen  von  C.  M. 
Cranc-  Newyork  in  der  rV«»lswerft  der  Simplex  Co.,  wurde 
dieser  Renner  von  seinem  Eigentümer  E.  R.  Thomas  auf 


Freibord  der  letzteren,  II  Zoll  Minimum,  während  bei  den 
ersteren  am  Bug  und  jm  Heck  soviel  Material  weggeschnitten 
ist,  dall  man  manchmal  Anfang  und  Ende  gar  nkht  recht 
zu  finden  imstande  ist.  Der  (irund  dazu  liegt  in  den  Vor- 
schriften der  hiesigen  Yachtklubs  mit  Rucksicht  darauf,  da» 
jedes  Boot  eventuell  auch  einen  Sturm  durchzumachen  im- 
stande sew  muH.  In  der  Tat  werden  die  Rennvcranstaltung.n 
hier  an  den  festgesetzten  Tagen  abgehalten  ohne  Rucksicht 

a 


t  .;   .'  ii  S    !>«>  IHw„rh  tUnntoot  m.l  Kt|l»oUb,r1r»eun2 


den  Namen  „Dixic"  gelauft.  Die  Abmessungen  des  Rumpfes 
sind: 

34  Fuß  «J  Zoll  Länge  über  «Ilm 

'W    .,  8    „    l^nge  in  der  w asjcrlmic, 

5    ,.  1  i    •<    Breite  tn  DecV. 

4    „  2    .,    Breite  in  drr  WaMerlmir. 

0    „  II     ,.    Tiefgang  des  Rumpfes. 

2    ,.  tO   ',.    Tiel^an«  des  Propeller» 

Als  Material  wurde  in  Anwendung  gebracht:  Eiche  für 
den  Kiel,  Fichte  für  den  Kielspant.  Lärche  für  Bug  und 
Heck,  Ulme  für  die  Spanten,  mexikanisch  Mahagoni  und 
Zeder  von  Britisch  Columbia  für  die  flanken,  deren  Starke 
durchweg  ein  Viertel  Zoll  betrug.  Wasserdichte  (Querschotten 
waren  vorgesehen,  die  (Querschotten  für  den  Maschinen- 
räum  von  Tobin  Bronze,  verbunden  durch  Stahlträger,  auf 
denen  der  Motor  gelagert  wurde.  IX'r  Motor  selbst  ist 
in  einer  früheren  Nummer  des  „Motorwagen"  bereits  be- 
schrieben worden.  Aus  der  Abbildung  f  ig.  I  ist  die  In- 
stallation genügend  zu  ersehen. 

Der  prinzipielle  Unterschied  zwischen  den  französischen 
Rennbooten  und  amerikanischen  ist  das  bedeutend  größere 


auf  das  Wetter.  Das  Motorbootsrennen  für  den  Vandeibilt 
i  Cup  1405  über  eine  Strecke  von  102  Meilen  wurde  von 
der  „Divie"  gewonnen  in  einem  derartigen  Seegang,  daß 
sich  Dampfbarkasscn  und  Yachten  nicht  hinauswagten.  Bei 
einer  weniger  bewegten  See  wurden  indessen  z.  B.  in  der 
Kieler  Woche  Motorbootsrennen  ausgesetzt  bezw.  um  einige 
Tage  verschoben,  da  an  ein  Auslaufen  mit  dem  bei 
europäischen  Rennboten  üblichen  niedrigen  Freibord  ein- 
fach nicht  zu  denken  war. 

Mehr  Freibord  bedeutet  aber  mehr  Gewicht,  mehr  Tief- 
i  gang  und  mehr  Windfläche,  altes  Faktoren,  die  bei  hoher 
j  ( icschw indigkeit  äußerst  unangenehm  ins  (iewicht  fallen. 

Die  Nachteile  der  zurzeit  modernen  Konstruktion  des 
,  scharfen  Buges  und  flachen  Hecks  bestehen  hauptsächlich 
einem  Verlust  an  Stabiiitat,  der  bei  hoher  Geschwindigkeit 
zutage  tritt,  und  mit  der  Geschwindigkeit  wachst.  Ob  dies 
ausschließlich  dem  t)rehmoment  des  Propellers  zuzuschreiben 
ist,  ist  noch  nicht  ganz  klar.  Jedenfalls  bt-it/t  die-.  Dreh- 
moment bei  Einschraiibenbooten  außerordentlich  h-.he  Werte 
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und  beträgt  z.  B.  bei  der  „Dixie"  8«o  des  Gesamtgewichts. 
Natürlich  kann  dies  mehr  oder  weniger  kompensiert  wer- 
den, z.  B.  dadurch,  daß  man  die  Maschinerie  entsprechend 
aus  der  Mitte  nach  einer  Seite  verschiebt.  In  der  „Dixie" 
wurde  zu  diesem  Zwecke  der  Benzinbehälter  ganz  nach 
einer  Seite  verlegt.  Nötigenfalls  kann  auch  die  Mannschaft 
einseitig  placiert  werden. 

Unangenehmerweise  ist  das  auf  den  Bootskörper  wir- 
kende Drehmoment  nicht  gleichbleibend,  sondern  sehr  das 
Gegenteil.  Sobald  nämlich  der  Propeller,  wenn  auch  nur 
zu  einem  kleinen  Teil,  über  Wasser  gerät,  wird  dies  Dreh- 
moment aufgehoben  das  Boot  schwingt  ganz  plötzlich  auf 
die  andere  Seite  und  bringt  die  Insassen  in  Gefahr,  ins 
Wasser  geworfen  zu  werden. 

Bei  Geschwindigkeiten  bis  zu  22  Knoten  fahrt  die 
„Dixie"  stets  ausgezeichnet  ruhig,  bei  höherer  Geschwindig- 
keit und  gleichzeitig  rauher  See  verlangt  sie  indessen  eine 
sehr  seetüchtige  Mannschaft. 

Bei  Booten  dieser  Art  ist  ein  reichlich  dimensioniertes 
Ruder  unerläßlich.  Der  wechselnde  Schraubendruck  arbeitet 
ständig  auf  eine  Ablenkung  von  der  gewollten  Richtung. 
Rechtsgängige  Schrauben  werfen  den  Heck  nach  Steuer- 
bord, linksgängige  nach  Backbord.  Der  Grund  hierzu  liegt 
teilweise  darin,  daß  der  untere  Teil  des  Propellers  in  festerem 
Wasser  arbeitet,  teilweise  darin,  daß  der  starke  Motor  und 
gleichzeitige  geringe  Tiefgang  eine  Schrägung  der  Schrauben- 
welle bedingen.  Infolge  dieser  Schrägung  haben  die  nieder- 
gehenden Schraubenflügel  größeren,  die  aufsteigenden  Flügel 
kleineren  Slip,  Dieser  Unterschied  im  Slip  beträgt  bis  zu 
5°o,  d.  h.  wenn  der  Slip  für  die  aufsteigenden  Rüge) 


20°j«  beträgt,  dann  ist  er  25°,«  für  die  niedergehenden.  Der 
Slip  eines  Motorbootpropellers  im  allgemeinen  schwankt 
zwischen  15  und  30«,o,  d.  h.  der  Wirkungsgrad  schwankt 
zwischen  85  und  70<>i>.  Der  kleinste  Slip,  der  von  der  eng- 
lischen Admiralität  mit  einem  korrekt  konstruierten  Pro- 
peller von  2  Fuß  Durchmesser  und  ca.  900  Umdrehungen 
per  Minute  festgestellt  wurde,  betrug  etwas  unter  10"... 

Um  dem  geringen  Wirkungsgrad  abzuhelfen,  der  mit 
der  Schrägung  der  Schraubenwetle  verbunden  ist,  haben 
zwei  französische  Ingenieure,  Pcrignon  und  Vittecoq  eine 
Konstruktion  herausgebracht,  die  an  dem  Rennboote  „de 
Dietrich  V"  ausgeführt  wurde,  und  über  deren  Vorteile 
die  laufende  Saison  und  ihre  Rennrcsultate  näheres  ergeben 
wird. 

Fig.  2  zeigt  den  Um  rill  dieses  Bootes  mit  dem  Motor  a. 
dessen  Kraft  von  Welle  b  auf  Schraubcnwcllc  c  durch 
Kettenräder  e  und  el  übertragen  wird,  wobei  die  Ketten- 
räder  natürlich  in  irgend  einem  beliebigen  Verhältnis  tu- 
einander  stehen  können.  Motorwellc  und  Schraubenwelle 
sind  parallel  zur  Wasserlinie,  wenn  sich  das  Boot  in  voller 
Fahrt  befindet.  Das  Gehäuse  h  ist,  wie  Fig.  3  zeigt,  am 
Rumpfe  befestigt,  bildet  in  g  ein  Lager  für  Welle  c,  trägt 
eine  Stopfbüchse  j  und  ist  hinreichend  mit  Oel  gefüllt.  Das 
Schutzgehäuse  m  bildet  den  Verschluß  nach  oben.  Die 
Propellcrwelle  ist  dicht  vor  dem  Propeller  in  *  fest  vc- 
lagert.  Das  Gehäuse  h  ist  nach  vorne  /  glockenförmig 
verlängert,  um  einen  glatten  Eintritt  in  das  Wasser  zu  er- 
möglichen. Daß  der  Austritt  aus  dem  Wasser  ebenso  glatt, 
wenn  nicht  noch  besser  erfolgen  soll,  ist  bei  der  vorliegen- 
den Skizze  wahrscheinlich  nicht  berücksichtigt  worden. 


•'•<^  Rundschau.  ^R- 


Sin  neuer  Geschwindigkeitsmesser. 


Von  Dlpl.Oitf.  Rom«,  Assistent  a.  d 

Der  Wunsch,  die  Geschwindigkeit  eines  Fahrzeuges 
durch  selbsttätige  Meßeinrichtungen  sicher  nachzuweisen,  ist 
nicht  neu,  und  das  Bedürfnis  dazu  ist  überall  dort  besonders 
fühlbar,  wo  Verkehrsforderungen  oder  sportliche  Interessen 
das  Anstreben  einer  ganz  bestimmten  Geschwindigkeit  be- 
dingen, wo  also  etwa  das  Ueberschreiten  einer  gewissen 
Mindestgeschwindigkeit  verlangt  wird  oder  aber,  wo  aus 
Sichcrhertsrücksichten  eine  höchste  Geschwindigkeit  als 
Grenze  gesetzt  ist. 

Die  Firma  Siemens  u.  Halske  hat  neuerdings  einen  für 
die  vorbezeichneten  Zwecke  geeigneten  Geschwindigkeits- 
messer auf  den  Markt  gebracht,  welcher  Beachtung  verdient. 
Der  fragliche  Apparat  ist  kein  Registrator  irgend  einer  Art, 
er  gibt  vielmehr  nur  dem  Fahrer  den  augenblicklichen  Wert 
der  zu  prüfenden  Geschwindigkeit  an,  ermöglicht  aber  außer- 
dem den  Insassen  des  Gefährtes  eine  Kontrolle  des  Wagen- 
führers. 

Im 


besteht  der  Geschwindigkeitsmesser  aus  zwei  getrennten 
Apparaten,  nämlich  dem  Geber,  einem  kleinen,  einge- 
kapselten, staub-  und  wasserdicht  abgeschlossenen  Wechsel- 


Kg' ITechn.  Hochschule  zu  Aachen. 

strom-Generator  mit  feststehender  Wicklung  und  umlaufen- 
den Stahlmagnctcn,  und  aus  dem  Empfänger  oder  „I  n  - 
dikator",  der  nichts  weiter  ist,  als  ein  Voltmeter,  in  das 
der  Geber  seinen  Strom  schickt  (Fig.  1).  Da  bekanntlich  die 
Starke  des  von  einer  Dynamomaschine  gelieferten  Stromes 
bei  einem  Feld  von  konstanter  Stärke  proportional  der  Um- 
drehungszahl der  Maschine  ist,  so  liegt  darin  ein  einfaches 
Mittel,  die  Geschwindigkeit  des  Fahrzeuges  zu  messen,  wenn 
bei  vorliegender  geaichter  Skala  zwischen  dem  Treibrad  'des 
Wagens  und  der  angetriebenen  Scheibe  des  Gebers  die  ent- 
sprechende Uebcrsetzung  eingeschaltet  wird. 

In  der  in  Fig.  1  dargestellten  Gesamtanordnung  sind 
zwei  Empfänger  A  und  Ä  vorgesehen,  die,  wie  dort  an- 

/7  B 
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gegeben,  verschieden  großen  Meßbereich  haben  können.  Will 
man  nur  einen  Empfänger  B  benutzen,  so  ist  der  Stromkreis 
in  c-d  geschlossen  zu  denken. 
Udm  die 

Konstruktion 

des  Apparates  ist  zu  sagen:  I>er  (ieber,  ein  Wechsel- 
ström  ge  ne  ra  t<>r,  ist  in  Fig.  2  gezeigt .  Er  besteht  aus 
einem  (iußeisengchausc  A,  welches  mit  einem  Füll  für  die 
Befestigung  und  mit  den  beiden  Lagerschalen  zV,  til  ver- 


stärke des  (icberstroms  wird  nun  das  Wekheisenplittchen  P 
mehr  oder  weniger  weit  in  die  Spule  hineingezogen.  Seine 
Bewegung  bringt  den  Zeiger  Z  zum  Ausschlag  und  gibt  so 
auf  der  empirisch  gcaichten  Skala  die  Geschwindigkeit  an, 
mit  der  der  Wagen  augenblicklich  fahrt. 

Um  die  magnetisicrende  Wirkung  der  Spule  zu  ver- 
starken, ist  dem  beweglichen  Wcichciscnplartchen  gegen- 
über ein  Eisenkern  in  die  Spule  hineingesteckt,  welcher 
in  deren  Achsnchtung  verschiebbar  ist.    (Dieser  Eisenkern 


FiC.  2 


sehen  ist.  Es  wurde  schon  darauf  hingewiesen,  daH  be- 
sonderer Wert  darauf  gelegt  wird,  den  Apparat  gegen  Nisse 
und  Staub  zu  schützen,  was  durch  die  allseitige  Emkapsehing 
und  einer  (iummidichtung  zwischen  Lagerschalcn  und  (ie- 
hausc  auch  vortrefflich  erreicht  ist.  Zu  gleichem  Zweck 
ist  die  Filzdichtung  für  die  Achse  vorgesehen.  Wie  die 
Figur  zeigt,  rotieren  die  Magnete  f),  wahrend  der  Anker 
feststeht.  Die  Schleifkontakte  werden  so  gespart,  und  die 
ganze  Anordnung  erlangt  bedeutende  Einfachheit.  Die  Vor- 
sprünge  /'  bestehen  mit  dem  (iehause  aus  einem  Stuck. 
Sic  tragen  die  Ankerwicklung  0,  deren  Enden  an  die  An- 
schlußklemme /7  führen.  Die  Antriebsscheibe  ist  nach  dem 
Profil  der  Fig.  3  zu  drehen.  In  die  Rille  der  Scheibe  sind 
Stifte  .S  eingelassen,  die  ein  (ileiten  der  Spirale  mit  Sicher- 
ht.it  verhüten.    (Siehe  Fig.  2.) 

Der  Empfinger  unterscheidet  sich  in  keinem  wesent- 
lichen Teil  von  der  Konstruktion  eines  Voltmeters.  Es  ist 
daher  davon  Abstand  genommen,  ihn  besonders  zeichnerisch 
darzustellen.  Die  Photographie  (Fig.  4)  zeigt  den  Indikator. 
Wie  jedes  Voltmeter  tragt  der  Indikator  eine  Spule  N,  in 
die  der  lieber  seinen  Strom  hineinschickt.    Je  nach  der 


ist  in  der  Photographie  nicht  zu  sehen.)  Schiebt  man  den 
Kern  in  die  Spule  hinein,  so  wird  die  Empfindlichkeit  des 


Indikators  gesteigert,  der  Ausschlag  des  Zeigers  bei  gleicher 
Umdrehungszahl  des  (jebers  also  großer.  Gegebenenfalls 
können  durch  den  Kern  auch  später  auftretende  Fehler  be- 
hoben werden.  Eine  Schraube  sichert  die  endgültige  Lage 
des  Kerns  gegen  Erschütterungen.  Der  Zeiger  des  Indikators 
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ist  mit  der  bekannten  Siemcnsschen  Luftdämpfung  Ü  ver- 
sehen, die  seine  schnelle  Einstellung  auch  bei  starken  Strom- 
schwankungen bewirkt. 


r 


r<»  i, 

Ein/ein  wiegen: 

ein  Indikator   1,05  kg 

der  Geber  mit  Treibscheibe  3,5  kg 

die  Spirale    ......  0.15  kg 

Zusammen  4,7  kg. 


Die  Lagerung  der  Zeigerachse  erfolgt  durch  gehärtete 
Siahlspitzeu,  die  in  Spezialbronzc  laufen.  Das  üchäusc  be- 
steht aus  einem  leichten  Messingsockel  und  einer  Aluminium- 


Der 

Einbau 

des  Generators  hat  in  der  Art  zu  erfolgen,  daß  die  Schmitt- 
gefäfk  leicht  zugänglich  sind  und  nach  unten  hängen  1^ 
eine  hängende  oder  seirliche  Befestigung  sind  also  üit 
Lagcrschalcn  HR,  entsprechend  zu  drehen. 


) 


kappe.  Um  den  Indikator  gegen  den  Einflull  benachbarter 
Eisentetie  unempfindlich  zu  machen,  ist  unter  dem  Sockel 
eine  Eisenplatte  angeordnet.  DlT  Uummiriiig  O  verschliellt 
zuverlässig  das  ganze  Gehäuse.  Das  Gewicht  des  Gebers 
samt  dem  auf  seiner  Achse  montierten  Rade,  Uebertragungs. 
spirale  und  einem  Indikator  beträgt  nur  4,7  kg.  Bei  der 
Anwendung  von  zwei  Indikatoren  wiegt  die  ganze  Aus- 
rüstung rund  ä,7  kg. 
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Kur  die  Wahl  der  Antriebswelle  des  (kbers  ist  du 
Hauart  des  Wasens  maischend. 

Bei  Vt'jfjen  mit  freiliegender  Kardanwelle  wird  zweck- 
in.il$i^  eine  geteilte  Scheibe  auf  diese  Welle  aufleset/t. 
Fi«,  b.  Der  üenerator  wird  dann  seitlich  am  Chassis  be- 
festigt. 


Die 


ist  im  l'rin/ip  folgende:  Aus  der  Tourenzahl  des  Wajjcn- 
treibrades  und  seinem  Durchmesser  bestimmt  sich  die  (ie- 
schw  indi^cit  lies  Fahrzeuges.  Die  l'cberset/untf  auf  den 
üenerator  ist  nun  in  der  Weise  vorzunehmen,  dab*  einer  be- 

FIG.  3. 


F~  AHR  TGE  SCHWIND!  OK  E  IT  V  IN  KM  /  ST. 


Bei  Wa^cn  mit  k\  ttcitulx  Ttri^iinc;  \-\  der  Antrieb  an 
der  Diffcrentialwvlle  ab/u neh: Hi  n.  f  ().  und  der  üenerator 
/weikmalli^'  unter  dem  f  ullbrett  des  J  iiftrcrsitzo  /u  mon- 
tiere ii, 

Bei  W.i„'cn  mit  Innciiradbrernsc  durfte  es  am  besten 
sein,  den  üenerator  von  der  Kapsel  der  Bremse  aus  an- 
zutreiben. Fitf.  7.  l>ie  Spirale  lauft  dann  in  einem  Pui£ 
init  Nut.  welcher  besonders  a  if  die  Brcmskapset  auf  gesetzt 
wird.  Der  üenerator  findet  bei  dieser  Anordnung  seinen 
Platz  am  hinteren  Ende  des  Chassis.  Siehe  Photographie, 
Ki8.  S. 


stiiutnten  ücschw  uidi^kcit  des  Fahrzeuges  eine  \mk  der 
Firma  auf  der  (jrundplatte  des  Indikators  vermerkte  Touren- 
zahl des  üehers  entspricht. 

Die  Firma  Siemens  Halske  hat  Profcss  >r  Lutz  zu 
Aachen  um  eine 

Prüfun* 

ihres  lieschwindi^keitsmessers  gebeten,  welche  auch  in  der 
hiesigen  technischen  Hochschule  vorgenommen  worden  ist 
Zum  Antrieb  des  üehers  wurde  ein  besonderer,  durch 
Widerstande  in  Anker  und  Feld  fein  regulierbarer  Motor 
von  1      IS  benutzt.   Die  Touren  des  <iebers  wurden  von 


Digitized  by  Google 


478 


DER  MOTORWAGEN. 


5  zu  5  auf  der  Skala  der  beiden  Empfänger  sich  einstellen- 
den Kilometern  abgelesen.  Jede  einzelne  Ablesung  dauerte 
mindestens  zwei  Minuten,  Alle  Punkte  wurden  dabei  doppelt 
untersucht,  kritische  sogar  dreimal  hintereinander,  und  zwar 
je  zwei  Minuten.  Die  Kurve  der  Fig.  9  zeigt,  welches 
Resultat  die  Versuche  gegeben  haben.  Die  dünne  Oerade 
stellt  die  Sollkurve  dar;  die  dicke,  geschwungene  Linie  ist 
die  Aichungskurve.  Die  halb  geschwärzten  Punkte  sind  ein- 
fach, die  ganz  geschwärzten  doppelt  belegt.  Der  oberste 
Punkt  der  Geraden,  der  den  Vermerk  2160  trägt,  ist  dua-h 
die  Angabe  der  Firma  festgelegt.  Sie  verlangt  nämlich  für 
OOkm/Std.  eine  Umdrehungszahl  der  üeberwelle  von  2160 
pro  Minute.  Die  Sollkurve  ist  eine  (ierade,  weil  Kilometer 
und  Tourenzahl  proportional  sind.  Nach  diesem  Versuche 
\mrde  eine  Untersuchung  über  die  Konstanz  des  Magneten 
angestellt.  Die  Finna  läßt  als  Mail  für  die  Güte  der 
Magnete  eine  Abnahme  der  Potcntialdiffcrcnz  nach  ein- 
stündigem  Betriebe  von  höchstens  5»»  zu.  Bei  dem  hier 
angestellten  einstündigen  Versuch  war  eine  zeitliche  Ab- 
nahme der  Klemmenspannung  überhaupt  nicht  wahrzu- 
nehmen. 
Zur 

Kritik  des  Versuches 

ist  zu  bemerken,  daß  dadurch  lediglich  die  Güte  von  Geber 
und  Empfänger,  nicht  aber  die  Güte  der  Uebertragung  unter- 
sucht worden  ist.  Natürlich  ist  dieselbe  trotz  der  Mitnchmer- 
stifte  in  den  Antriebsscheiben  durchaus  nicht  als  zwang- 
läufig anzusehen. 

Wegen  der  von  der  Firma  verlangten  starken  Spannung 
der  Spirale  ist  jedoch  der  Unterschied  der  Kraft  im  ziehen- 
henden  und  gezogenem  Trum  gegenüber  der  Gesamtkraft 
zu  vernachlässigen.  Es  ist  also  nicht  zu  befürchten,  daß 
infolge  der  ungleichen  Spannung  die  Windungen  im  ge- 
zogenen Trum  enger  liegen,  als  im  ziehenden,  ein  Um- 
stand, der  ein  beständiges  Zurückbleiben  des  Gebers  zur 
Folge  haben  würde.  Alles  in  allem  betrachtet  bleibt  die 
Spirale  wegen  ihrer  stollausgleichenden  Wirkung  und  ihrer 
Sicherheit  gegen  Gleiten  ein  ganz  vorzügliches  Ucbcr- 
tragungsmittel  für  den  vorliegenden  Fa  I. 

Zur 

Kritik  des  Geschwindigkeitsmessers 

läßt  sich  auf  Grund  der  angestellten  Unter- 
Untersuchungen folgendes  sagen : 

Rechnerisch  kann  man  zunächst  feststellen,  daß  der 
Indikator  B  bei  1200  Touren  50  km  zeigen  muß,  falls  er 
mit  dem  Indikator  A  zusammen  arbeiten  soll.  Diesen  Wert 
gibt  auch  die  Firma  auf  dem  Indikator  Ii  an.  Versuchs- 
technisch ließ  sich  der  Wert  bei  50  km  nicht  genau  be- 
stimmen, da  der  Indikator  Ii  am  Ende  seiner  Skala,  also 
bei  H  km,  für  die  Untersuchung  zu  stark  schwankte. 

Dagegen  wurde  versuchstechnisch  festgestellt,  daß  der 
Indikator  A    im  allgemeinen  vorauseilt,  und  zwar 

bei  30  km  um  etwa  0,5  km 

40   1,0 

45   1,2-1.3  ., 

Durch  den  oben  besprochenen  Eisenkern  wäre  dieser 
Fehler  (maximal  unter  '3"n)  eventuell  zu  beheben,  weil  die 
Abweichung  stetig  ist.  In  der  Kurve  wurden  die  Ablesungs- 
werte von  50  km  an  abwärts  als  Mittelwerte  der  Angaben 
von  beiden  Indikatoren  aufgetragen. 


Wie  Fig.  9  zeigt,  gibt  die  Versuchskurve  recht  be- 
friedigende Werte.  Die  größte  prozentuale  Abweichung  der 
Vcrsuchskurve  von  der  Sollkurve  liegt  bei  Punkt  A  der 
Versuehskurve,  für  den  der  Indikator  27  km  anzeigt.  Für 
diese  27  km  verlangt  die  Sollkurve  650  Touren.  Die  Ver- 
suehskurve ergibt  27  km  jedoch  schon  bei  625  Touren. 
Die  Abweichung  ist  also  in  Prozenten  der  Sollkurve  gleich 
3,85"  o. 


Fi*-  10. 

Wenn  man  bedenkt,  daß  in  der  Praxis  weder  der 
Bcriihmngsradius  des  Treibrades  mit  der  Fahrbahn  kon- 
stant ist,  noch  die  Bewegungsübertragung  in  allen  Teilen 
ideal  erfolgt,  so  wird  man  diesem  Fehler  von  3,85r,<i  keine 
allzu  große  Bedeutung  beimessen,  ebenso  dürfte  auch  das 
durch  die  Uebertragungsspiralc  erzeugte  geringe  Geräusch 
nicht  ins  Gewicht  fallen. 

Diesen  kleinen,  wohl  auch  leicht  zu  beseitigenden 
Mängeln  des  vorliegenden  Geschwindigkeitsmessers  stehen 
eine  Reihe  besonderer  Vorzüge  gegenüber. 


477 


Wie  schon  oben  gezeigt  wurde,  ist  der  Messer  leicht 
in  jedes  Wagcnsvstem  einzubauen.  Von  besonderem  Vorteil 
ist  dabei  der  l 'instand,  daß  keine  mechanische  Bewegungs- 
übertragung tischen  (ieber  und  Empfänger  vorhanden  ist, 
eine  Anordnung,  die  eine  leichte,  sichere  und  gefällige 
Montage  besonders  für  den  Indikator  ermöglicht,  Fig.  10 
zeigt  ein  Betspiel  für  die  Anbringung  des  Empfängers. 
Aus  der  einfachen  l 'cbertragung  /wischen  (ieber  und 
Empfänger  ergibt  sich  auch  die  Möglichkeit,  bequem 
zwei  Indikatoren  anzubringen.  Der  Besitzer  ist  als» 
leicht  imstande,  seinen  Chauffeur  zu  kontrollieren.  Außcr- 
dem  können  nun  auch  noch  die  beiden  Indikatoren  ver- 
schieden grollen  Meßbereich  haben.  Man  erzielt  dadurch 
auf  dem  einen  Meßinstrument  eine  für  gewiss,  <  icschw  indig- 
keiten  genauere  Skala,  so  daß  beispielsweise,  wenn  der 
Wagenführer  einen  nur  bis  50  km  zeigenden  Empfänger 
vor  Augen  hat,  er  die  b*-i  Stadtfahrten  usw.  geforderten 
geringeren  ( Ksthw  indigkcitcn  genauer  nachprüfen  kann,  als 
wenn  er  gleich  den  Insassen  des  Wagens  die  Schnellig- 
keit bis  00  km  Std.  kontrollieren  konnte.  Die  Insassen  sind 
dagegen  in  der  Lage,  mittels  ihres  weiter  reichenden  Zahlers 
die  auf  offener  Strecke  erreichten  Höchstgeschwindigkeiten 
in  gewissen  (iren/en  zu  halten.  Die  Konstruktion  des  <jc- 


sehwindigkeitsmessers  ist  in  allen  Teilen  überaus  einfach, 
besonders  durch  die  Anordnung,  daß  der  Anker  fest  steht, 
und  gewährleistet  schon  dadurch  einen  hohen  (irad  von 
Betriebssicherheit.  Dieselbe  wird  erhöht  durch  die  vollige 
Einkapselung  des  <  «ebers  und  seine  zuverlässige  Abdichtung 
gegen  Staub  und  Nasse,  sowie  durch  den  ebenfalls  guten 
Abschluß  des  Indikators.  Bei  letzterem,  der  ja  auch  durch 
seine  Lage  besser  geschützt  ist,  verlangt  die  Firma  übrigens 
nicht  denselben  Schutz  gegen  Wasser  und  Staub,  wie  beim 
titncrator,  was  sich  an  der  Art  der  Ausführung  erkennen  ließ. 

Von  besonderem  Vorteil  ist  es  auch,  daß  die  Ablesung 
durch  den  (Kämpfer  und  die  Spirale  sehr  erleichtert  wird. 
Der  erste  rc  hindert  den  Zeiger,  lauger  andauernde  Schwan- 
kungen zu  machen,  und  die  Spirale  gleicht  durch  ihre 
Elastizität  Stoße  der  Eahrbahn  aus,  ohne  jedoch  die  Wichtig- 
keit der  Ablesung  durch  Oliitcn  zu  beeinträchtigen.  In  dem 
U'cicbciscnkcrn  ist  zudem  ein  einfaches  Mittel  zur  Pc- 
golicrung  des  Messers  gegeben.  Auch  lassen  sich  spater 
auftretende  Eehler  durch  ein  Nachregulieren  beseitigen. 

Di  zudem  das  (iewicht  des  Messers  niedrig  ist,  so 
durfte  die  besprochene  Anordnung  eine  recht  brauch- 
bare Neuerung  darstellen. 


Internationale  Automobil-  und  Motorboot-Ausstellung 

in  Stockholm. 


Automobilklub  hat  seine  dritte  uit.r- 
und  Motorboot-Ausstellung  unlängst 


De»  Schwedische 
nationale  Automobil- 

geschlossen, 

Bei  dieser  (ielegenheit  ist  es  von  Interesse,  einen  Rück- 
blick zu  tun  auf  das.  was  in  Schweden  die  letzten  Jahre 
auf  dem  tiebiet  des  Automobilismtls  und  des  Motorsports 
im  allgemeinen  zu  bieten  gehabt  haben.  Wie  bekannt,  sind 
die  ersten  Anfange  des  Automobilismus  in  Schweden  nicht 
in  allzuferner  Vergangenheit  zu  suchen.  Wenn  man  aus- 
nimmt,  daß  das  im  Jahre  Kit«  von  Hautsch  in  Nürnberg 
gebaute  „Automobil",  welches  mit  einem  l'hrwerk  getrieben 
wurde,  und  mit  welchem  man  eine  <ieschwindigk.  il  von 
1,6  km  pro  Stunde  erzielen  konnte,  wenn  man  ab  und  zu 
abstieg  und  das  l'hrwerk  aufzog,  von  Prinz  Karl  thistav 
von  Schweden  gekauft  wurde,  s  »II  das  erste  Automobil  an- 
geblich im  Jahre  I8ll7  nach  Schweden  eingekauft  worden 
sein,  also  erst  vor  zehn  Jahren.  Es  ist  nicht  anzunehmen, 
daß  dasselbe  mit  irgend  welchem  größeren  Enthusiasmus 
empfangen  wurde,  nach  der  langen  Zeit  zu  urteilen,  die  es 
dauerte,  ehe  der  Motorsport  hier  irn  Luide  wirklich  festen 
Fuß  faßte.  Erst  seit  der  Automobil-Ausstellung  in  Stock- 
holm 1903  und  der  gleichzeitigen  Bildung  des  Schwedischen 
Automobilklubs  kann  man  hier  ein  etw  as  allgemeineres  Inter- 
esse fiir  den  Motorsport  konstatieren.  Diese  kleine,  jedoch 
instruktive  und  bedeutungsvolle  Ausstellung  wurde  im  Idrotts 
Park  (Sport-Park)  abgehalten  und  umfaßte  nur  etwa  fünf/ig 
Wagen,  einige  Motorcvclc,  Automobilzubchor,  Motoren  usw. 
sowie  ungefähr  zehn  Motorboote,  die  nach  der  Tiergarten- 
brücke  (Djurgardsbron)  verlegt  waren,  Trotz  ihrer  Be- 
schränktheit war  die  Ausstellung  seinerzeit  ein  großes  Er- 
eignis, und  ihre  größte  Bedeutung  ist  das  Interesse,  das 
dieselbe  für  den  Motorsport  erweckt  hat. 


Von  ZMMagmUer  Sw*mm,  Stockholm. 
1. 

Schon  zwei  Jahre  spater,  als:»  im  Jahre  l'JOi,  war  der 
Automobilklub  mit  s<  iner  zweiten  Ausstellung  fertig,  und 
zwar  ditsmal  in  einer  ganz  anderen  Skala  und  unter  ganz 
anderen  Voraussetzungen.    Man  hatte  jetzt  für  die  Vorteile 


di  s  Motorsports  offene  Augen  bekommen  und  das  Interesse 
(ur  denselben  wuchs  mehr  und  mehr.  Besonders  gilt  dieses 
'  für  den  Motorb  Kitsport,  für  den  unser  Land  mit  seinem 
I  Hi.  ichtum  an  fließenden  (icwässcrn  und  seinen  herrlichen 
idyllischen  Scharen  die  größten  Voraussetzungen  hat.  Der 
|  Automobilklub  mußte  sich  diesmal  sein  eigenes  Lokal 
schaffen,  da  keines  zu  finden  war,  das  für  den  Zweck  ge- 
eignet und  groß  genug  war,  und  es  außerdem  auch  t'n- 
Fi i|ucmhchkcitcn  mit  sich  führte,  die  Automobil-  und  Motor- 
boot-Ausstellung voneinander  zu  trennen.  Eigene  Aiis- 
sti  llungsgebaude  wurden  deshalb  bei  der  Brücke  nach  dem 
Ki  nigl.  Tu  rgarten  aufgeführt,  der,  natursch  »n  und  herrlich 
hi  legen,  für  eine  Ausstellung  von  dieser  Art  in  jeder  Be- 
ziehung das  denkbar  geeignetste  (icbict  ist.  Diese  zweite 
Ausstellung  bedeutete  einen  großen  Erfolg  für  den  Auto- 
mobilklub, und  man  kann  sagen,  daß  der  Automobilismus 
seitdem  hier  im  Lande  festen  Fuß  gefaßt  hat.  Es  ist  des- 
halb nicht  zu  verwundern,  daß,  als  der  Automobilklub  jetzt 
seine  dritte  internationale  Ausstellung  eröffnete,  dieses  im 
Vergleich  zu  den  früheren  in  bedeutend  größerer  Ausdehnung 
gc  sehehen  ist,  und  daß  alles,  was  das  Ausland  an  anerkannten 
und  hervorragenden  Fabrikaten  auf  den  Automobil-  und 
Motorboot-  sowie  dazu  gehörenden  Oebictcn  aufzuweisen 
hat.  vertreten  war. 

Für  deutsche  Leser,  die  die  kontinentalen  und  welt- 
berühmten Marken  bereits  kennen,  hat  ein  Aufzahlen  der 
ausgestellten  Firmen  und  dessen,  was  sie  ausstellten,  wenig 
Interesse,  soweit  es  sich  nicht  um  schwedisches,  bisher  noch 
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weniger  bekanntes  Fabrikat  handelt,  und  wir  werden  des- 
halb vor  allein  alle  schwedischen  Neuheiten  von  Interesse 
detailliert  behandeln. 

Die  Ausstellung  zerfiel  in  zwei  Abteilungen:  Motorboot- 
abteilung  und  Autotnobilabteilung,  wozu  natürlich  noch  eine 
reichhaltige  Sammlung  von  Zubehör  für  diese  beiden  Ab- 
teilungen kam. 

Die  Motorbootabteilung,  welche  ausschließlich  schwe- 
disches Fabrikat  aufzuweisen  hatte,  verdiente  ein  lebhafteres 
Interesse  als  die  Automobilausstcllung,  die  nur  wenige 
schwedische  Fabrikate  enthielt,  jedoch  auch  diese  von  her- 
vorragender Beschaffenheit.  Wir  beginnen  daher  in  einem 
Sonderartikel  mit  der  Motorbootsabteilung. 


Die  Schweden  stehen  ja  schon  seit  allersher  im  Kuh', 
ausgezeichnete  Bootbauer  zu  sein.  Auf  der  kürzlich  in  Berlin 
gehaltenen  Sport-Ausstellung  ernteten  die  Schweden,  w  ie  be- 
kannt, viel  Ruhm  für  die  dort  ausgestellten  Bootbauerarhen 
und  Bootinodelle,  trotzdem  leider  —wenigstens  soviel  wir 
wissen  schwedischer  Motorbootsport  nicht  vertreten  war. 
Die  reichhaltige  schwedische  Ausstellung  von  Motorbooten 
hat  somit  auch  deutschen  Lesern  manches  von  Interesse  zu 
bieten  gehabt.  Es  waren  ungefähr  70  Boote  ausgestellt,  und 
man  kann  mit  Genugtuung  konstatieren,  daß  die  Boote 
selbst  durchweg  schwedisches  Fabrikat  waren.  Was  die 
Motoren  anbetrifft,  so  sind  dieselben  größtenteils  fremdes 
Fabrikat  (unter  anderem  eine  Menge  deutscher  Motoren). 


göas  Kaiserpreisrennen  im  Taunus. 


Die  Eisenbahn-Direktion  Frankfurt  a.  M.  hat  für  die 
beiden  Renntage  im  Taunus  einen  S o n d e  r  f  a  h  rp  1  a  n  auf- 
gestellt, der  für  alle  Besucher  des  Kaiscrpreis-Rcnnens  von 
Wichtigkeit  ist.  Zwischen  Frankfurt  und  Homburg 
wird  am  13.  und  14.  Juni  in  der  Zeit  von  b[  ,  Uhr  vor- 
mittags bis  10  Uhr  vormittags  und  von  i  Uhr  nachmittags 
bis  6'.;  Uhr  nachmittags  etwa  alle  20  Minuten  ein  Zug 
in  jeder  Richtung  abgelassen.  Nach  6  Uhr  abends  verkehren 
die  Züge  wie  an  Sonntagen.  Ferner  werden  durchgehende 
Sonderzüge  zwischen  Frankfurt  und  Station 
Saal  bürg  gefahren,  am  13.  Juni:  ab  Frankfurt  2.15, 
2.50,  3.25,  4.30;  an  Station  Saalburg:  3.14,  3.53, 
4.26,  5.34.  Am  14.  Juni  ab  Frankfurt:  3.45,  4.05,  4.35, 
5.05;  an  Saal  bürg:  4.48,  5.15,  5.40,  6.08.  Am  13.  und 
14.  Juni,  ab  Saal  bürg:  3.37,  3.57,  4.41,  5.20;  an  Frank- 
furt: 4.31,  4.55,  5.15,  6.29. 

Die  Zufahrtsstraße  für  Wagen  und  Automobile  von 
Frankfurt  zu  den  Tribünen  führt  über  Oonzenhcim-Seulberg, 
Friedrichsdorf  und  Köppern  nach  der  Lochmühle. 

Die  Ausschcidungsreunen  am  13.  Juni  nehmen  um  4  Uhr 
ihren  Anfang,  das  Kaiserpreisrennen  am  14.  Juni  beginnt 
um  6  Uhr. 

Der  Regierungspräsident  von  Wiesbaden. 

Herr  Dr.  von  Meister,  hat  folgende  Bekanntmachung 
betreffend  das  Automobilreiinen  um  den  Kaiserpreis  erlassen: 
Für  das  vom  Kaiserlichen  Automobil-Club  ausgeschriebene 
K:iiscrprvisrennen  (vcrgl.  meine  Bekanntmachung  vom 
<>.  April  d.  J.)  sind  von  deutschen  und  auslandischen  Auto- 
tnobilfabriken  insgesamt  *)2  Rennwagen  gemeldet  worden. 
Bei  näherer  Prüfung  hat  es  sich  schon  im  Interesse  der 
Sicherheit  der  Rennfahrer  als  untunlich  erwiesen,  mehr  als 
etwa  40  Wagen  gleichzeitig  an  dem  Rennen  teilnehmen 
zu  lassen.  Der  Kaiserliche  Automobil-Club  ist  daher  in  einer 
von  allen  beteiligten  deutschen  Fabriken  beschickten  Ver- 
sammlung zu  dem  Entschluß  gekommen,  von  diesen  «2 
Wagen  nur  etwa  80  laufen  zu  lassen  und  das  Rennen  selbst 
in  zwei  Teile  zu  zerlegen,  von  welchen  der  erste,  die  Aus- 
scheidungswcrtfahrt"  in  zwei  Abteilungen  mit  je  etwa  40 
Wagen  am  13.  Juni  abgehalten  werden  soll.  Durch  die 
Ausdehnung  des  Rennens  auf  zwei  Tage  erfahren  die  den 
Anwohnern  der  Rennstrecke  auferlegten  Unbequemlichkeiten 
naturgemäß  noch  eine  Erweiterung.  Es  haben  sehr  ein- 
gehende  Erörterungen  darüber  stattgefunden,  ob  unter  diesen 
Umständen  die  Wettfahrt  nicht  lieber  ganz  unterbleiben 
möchte.  Für  die  schließliche  Verneinung  dieser  Fragen  ist  in 
der  Hauptsache  die  Erwägung  ausschlaggebend  gewesen, 
daß  das  im  Interesse  unserer  vaterlandischen  Automobil- 
inditstrie  von  allen  maßgebenden  Instanzen  als  durchaus 


erforderlich  anerkannte  Rennen  nicht  daran  scheitern  dürft, 
daß  sich  zu  demselben  eine  so  über  alle  Erwartungen  grolk- 
Zahl  von  deutschen  und  auslandischen  Teilnehmern  gemeldet 
hat  und  daß  die  Zerlegung  des  Rennens  in  zwei  Teile  mit  dir 
oben  erwähnten  Beschränkung,  für  die  persönliche  Sicherheit 
der  Wettfahrer  eine  wesentlich  erhöhte  Garantie  bietet,  wah- 
rend andererseits  die  umfassenden  Vorkehrungen  im  Interesse 
des  l^blikums  auch  an  zwei  Tagen  gleich  wirkungsvoll  durch- 
geführt werden  können.  An  die  Bevölkerung  ergeht  noch- 
mals die  dringende  Bitte,  ihrerseits  nach  Kräften  beizu- 
tragen, daß  die  Wettfahrten  einen  ungestörten  Verlauf  neh- 
men. Die  Rennstrecke  muß  am  13.  Juni  von  früh  3  Uhr 
bis  4*|  Uhr  nachmittags  und  am  14.  Juni  von  früh  5  Uhr 
bis  3  Uhr  20  Minuten  für  jeden  Verkehr  vollständig  gesperrt 
werden.  Es  ist  in  Erwägung  genommen,  Anordnungen  darin 
zu  treffen,  daß  die  Schlußzeiten  der  Rennen  durch  Läuten 
von  Glocken  und  andere  weithin  hörbare  Zeichen  im  Gebiete 
der  Rennstrecke  bekannt  gegeben  werden.  Jedenfalls  wird 
am  14.  Juni  nachmittags  3  Uhr  20  Minuten  die  ganze 
Veranstaltung  zu  Ende  sein.  Sollten  die  Rennen,  was  wahr- 
scheinlich ist,  schon  früher  als  4 1 1  Uhr  oder  3  Uhr  2(1 
Minuten  beendet  werden  können,  so  wird  der  Schluß  der 
Rennen  durch  einen  die  Aufschrift  „Schluß"  tragenden  Kraft- 
wagen, der  die  ganze  Rennstrecke  in  der  Richtung  des 
Rennens  befahren  wird,  bekannt  gemacht  werden.  Hinter 
dem  Schlußwagen  ist  dann  die  Strecke  für  den  öffentlichen 
Verkehr  ohne  weiteres  wieder  freigegeben.  Ich  weise  noch- 
mals darauf  hin,  daß  innerhalb  der  gemachten  Zeitabschnitte 
jedes  Betrectn  der  Rennstrecke,  weil  lebensgcf ährlich,  un- 
bedingt verboten  ist.  I>as  Publikum  wird  gut  tun, 
sich  überhaupt  nicht  einmal  bis  unmittelbar  au  die  Renn- 
strecke zu  begeben,  insbesondere  sollte  es  jedermann  un- 
bedingt vermeiden,  sich  an  den  Wegekriimmungeii  aufzu- 
stellen. Selbstverständlich  muß  den  Anordnungen  der  Sichcr- 
heitsbeamten  auch  in  anderen  Richtungen  unbedingt  Folge 
geleistet  werden.  Auf  den  Inhalt  meiner  Poü/eivcrordnurti: 
vom  25.  Mai  d.  J.,  die  dieser  Tage  im  Regienings-Amtsblatt 
erscheinen  wird,  mache  ich  noch  besonders  aufmerksam.  Ich 
bitte,  derselben  jetzt  schon  eine  gründliche  Beachtung  zu 
schenken,  damit  über  die  für  die  beiden  Renntage  geltenden 
Ausnahmebestimmungen  keinerlei  Unkenntnis  obwalte« 
kann.  Etwaige  vorhandene  Zweifel  aufzuklaren  werden  die 
Königlichen  Landräte  sich  angelegen  sein  lassen, 
Wiesbaden,  den  27.  Mai  1«W7. 

Der  Regierungspräsident. 

In  der  Organisation  für  das  Kaiserpreisrennen,  die  jetzt 
noch  Hunderte  von  Kräften  anspannt,  ist  auch  ein  Sanitäts- 
dienst vorgesehen,  der  über  die  ganze  Strecke  ausgedehnt 
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wird.  Für  etwa  vorkommende  Unglücksfalle  sind  II  Acrztc- 
stationen  gebildet  wnnkn  und  zwar  je  eine  Station  an  der 
Tribüne  bei  Kloster  Thron,  in  den  Ortschaften  Homburg. 
Obcrursel,  Königstein,  Esch,  Niederems,  Rod  a.  d.  W.,  Weil- 
munster, Gravewiesbach  und  Usingen.  Etwa  16  Acrztc  leisten 
die  erste  Hilfe.  D*r  Standort  der  Sanitntsstationen  i>t  durch 
eine  weiße  Flagge  mit  rotem  Kreuz  kenntlich  gemacht,  ebenso 
trafen  die  Stationsärzte  weiße  Binden  mit  rotem  Kreuz. 
Von  einer  Verwendung  von  Sanitätspersonal  hat  man  dies, 
mal  Abstand  genommen,  da  die  Bcfahrung  der  Strecke 
mittelst  Fahrrädern,  sowohl  für  die  Sanitatsmannschaften 
selbst  als  für  die  Rennfahrer  nicht  ohne  (iefahr  ist.  I>ie  Bc- 
ifathnchligung  üIkt  etwa  vorgekommene  Unfälle  geschieht 
durch  die  längs  der  Bahn  aufgestellten  Strcckcnkommissarc 
und  Strecken*  achter  oder  durch  die  Rennfahrer  seilet.  Die 
Aufsuchung  eines  sokhen  Unfallortcs  von  den  Acrztcn  wird 
durch  Im- r'eits teilende  Automobile  bewerkstelligt,  die  nur  in 
der  Richtung  des  Rennens  fahren  dürfen.  Die  Rückkehr  nach 
dem  Standort  hat  auf  Seitenwegen  zu  erfolgen.  Jede  Sanitats- 
Station  erhalt  einen  mit  Verbandszeug  und  allen  nötigen 
Medikamenten  ausgestatteten  Verbandskasten.  Der  ganze 
Sanitätsdienst  wurde,  w  ie  beim  Gordon. Bcnncrt-Kcnnen  190». 
in  opferfreudiger  Weise  durch  Dr.  W.  Veit-Berlin  organi- 
siert. Es  ist  zu  hoffen,  daß  am  Renntage  selbst,  wie  vor 
i  Jahren,  im  Taunus  keine  Unfälle  vorkommen,  so  daß  die 
Verbandskasten  ungeöffnet  w  ieder  in  das  Magazin  des  Kaiser, 
liehen  Automobil-« Jlubs  zuriiekw  andern  können. 

Der  Kaiserliche  Automobil-Club  schreibt 
uns:  Im  Hinblick  auf  die  verschiedenen  Kritiken,  die  bereits 
über  die  Wahl  der  K  L-.erprcis-Rcnnstrcckc  gefällt  worden 
sind,  erscheinen  nachstehende  von  Seite  hervorragender  Sach- 
verstandiger in  letzter  Zeit  abgegebene  Gutachten,  die  dem 
Kaiserlichen  Automobil-Club  zugegangen  sind,  von  besonde- 
rem Interesse.  Der  Belgische  Automobil-Club  schreibt  uns: 
„Wir  haben  uns  beeilt,  bei  den  belgischen  Konkurrenten, 
welche  für  den  Kaiserpreis  genannt  haben  und  ebenso  bei 
den  Mitgliedern  unseres  Sport-Comitcs.  welche  die  Strecke 
kennen,  eine  Umfrage  zu  halten  und  alk-  sind  der  Ansicht, 
daß  die  Strecke  sehr  schwierig  ist,  wenn  sie  nicht  sogar 
als  gefährlich  gekennzeichnet  werden  muß.  Em  Teil  der 
Strecke  zwischen  Esch  und  Wcilburg  erscheint  außerordent- 


lich schmal;  diese  Kritik  ist  nicht  wegen  der  (iefahr  for- 
muliert, sondern  wegen  der  Schwierigkeit,  welche  sich  bietet, 
um  dort  einen  Konkurrenten  vorbeipassieren  zu  lassen.  Im 
allgemeinen  hat  die  Erfahrung  gelehrt,  da  II  es  weniger  Un- 
fälle auf  einer  gefahrlichen  Strecke  gibt,  weil  die  I  ahrer 
mit  gruHcrcr  Vorsicht  vorgehen."  Aus  dem  Italienischen 
Automobil-Club  ist  nachstehende  Actißcrung  eingelangt:  „Ich 
kenne  nicht  genau  die  Strecke  des  Kaiserpreises,  aber  wenn 
ich  dieselbe-  nach  den  Strecken,  auf  welchen  das  Gordon- 
Btnnett-Rennen  im  Jahre  100 1  gelaufen  wurde,  beurteile, 
so  bin  ich  uberzeugt,  daß  das  Rennen  in  diesem  Jahre 
dank  der  guten  Organisation  keinerlei  Gefahren  mit  sich 
bringen  w  ird.  Ich  muH  noch  hinzufugen,  daß  h.-i  der  ..Targa 
Elofio",  welche,  wie  Ihnen  bekannt  ist,  s  ieben  in  Sizilien 
auf  sehr  schwieriger  Strecke,  auf  der  viele  Unfälle  passierten, 
abgehalten  worden  ist.  keinerlei  Unfälle  weder  bei  den 
I  .ihrem  noch  bei  dem  Publikum  zu  verzeichnen  waren." 
Der  bekannte  Mercedesfahrer  Salzer  von  der  Daimler  Mo- 
toren-Gesellschaft äußert  sich  wie  folgt:  „Auf  Ihre  Anfrage 
teile  ich  Ihnen  ergebenst  mit,  (Li II  ich  die  Rennstrecke  für 
den  Kaiserpreis  eingehend  studiert  habe  und  sie  nicht  für 
gefährlich  halte,  auch  bietet  das  Vorfahren  bei  gegenseitigem 
anstandigen  Betragen  der  Fahrer  und  der  notigen  Fahr- 
kenntnis  keine  außergewöhnlichen  Schwierigkeiten." 
Direktor  Willy  Roge  teilt  mit:  „Habe  mit  Daimler  und  Sal/er 
gestern  und  heute  Strecke  eingehend  studiert  und  Ueberhol- 
Versuche  angestellt.  Durch  die  inzwischen  durchgeführte 
Verbreiterung  ist  die  Strecke  durchaus  cinwandsfrei  und  viel 
fairer  geworden  als  die  alte  Bennettstreckc  mit  Neutralisa- 
tionen." Der  erfolgreiche  französische  Rennfahrer  Hcmerv 
endlich  schreibt:  „Ich  finde  die  Rennstrecke  für  den  Kaiser- 
preis prachtvoll.  Ich  kann  sie  nicht  besser  vergleichen  als 
mit  der  Strecke  in  den  belgischen  Antennen  mit  einem  fast 
noch  besseren  Boden.  Die  Mehrzahl  der  Kurven  ist  reget- 
mäßig  und  wenig  gefahrlich  für  diejenigen,  welche  die  Strecke 
gut  kennen."  Man  findet  in  diesen  Aeußerungen  bestätigt, 
daß  nicht  in  der  Beschaffenheit  der  Strecke,  sondern  viel- 
mehr  in  der  großen  Zahl  der  Wagen,  die  sich  zum  Rennen 
gemeldet  hatten,  eine  Gefahr  gelegen,  die  nunmehr  aber 
durch  die  Teilung  in  zwei  Rennen  und  die  Beschränkung 
in  der  Anzahl  der  zugelassenen  Wagen  völlig  beseitigt  er- 
scheint. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Neue  Automobilverbindungen  und 

l'araguav.  Das  amtliche  „Diario  Oficial"  bringt  so-  i 
eben  einen  Gesetzentwurf  zur  Veröffentlichung,  durch 
welchen  der  „Socicdad  Paraguaya  de  Transportes"  auf  die 
Dauer  von  10  Jahren  die  Konzession  erteilt  wird,  außer 
Lokomotiven  und  Maschinen  für  Eisenbahnen,  Bau  Werk- 
stätten auch  A  u  t  o  m  o  b  i  I  f  a  h  r  z  e  u  g  c  s< »wie  Brenn- 
materialien für  solche,  wie  Benzin,  Gasolin,  Petroleum  und 
dergl.  frei  von  Emgangsabgabcn  einführen  zu  dürfen. 

Uruguay.  Wegen  des  Absatzes  von  Automobilen 
und  namentlich  von  Motoren  in  dem  Paraguay  benach- 
barten Uruguay  mochte  es  sich  vielleicht  empfehlen,  unsere 
deutschen  Fabrikanten  und  Exporteure  auf  nachstehende, 
vor  einiger  Zeit  in  englischen  Handclsblattcrn  veröffent- 
lichte Winke  aufmerksam  zu  machen:  Seit  1998  besteht 
in  Montevideo  die  „Union  Industrial  Uruguaya",  welche 


Absatzgelegenheiten  im  Auslande. 

sich  die  Förderung  der  nationalen  Interessen  zur  Aufgabe 
gemacht  hat.  Im  Jahre  1903  ist  diese  Korporation  durch 
Regierungsdckrvt  zum  Sachverständigen  in  allen  Angelegen- 
heiten, welche  auf  Fabrikation,  Handel  und  Zollwesen 
Bezug  haben,  ernannt  worden.  I>ie  Gesellschaft,  welche 
über  eine  große  Anzahl  von  Mitgliedern  verfügt,  hat  den 
Beschluß  gefaßt,  in  ihrer  Bibliothek  eine  auslandische  In- 
dustrieabteilung  einzurichten,  in  welcher  Kataloge  und  kleine 
Mustersammlungen  Aufstellung  finden  sollen.  Kataloge  und 
sonstige  Sendungen  sind  zu  adressieren  an  die  Union  In- 
dustrial Uruguay,  Calle  Juncal  177,  Montevideo,  Uniguav. 
Die  Korporation  wird  geeigneten  Falks  die  Interessenten 
mit  uniguavanischen  Fabrikanten  usw.  ohne  jede  Korn- 
missionsgehühr  in  Verbindung  bringen:  auch  s<,||  der  f  in- 
gang  von  Preislisten  in  der  Tagespressc  des  U.ridi-  1h- 
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kannt  gemacht  werden,  wie  auch  ein  Verzeichnis  sämtlicher 
vorliegender  l*reislisten  in  dem  Vereinsorgan  ständig  ver- 
öffentlicht werden  soll.  Es  wird  empfehlenswert  sein,  Aendc- 
ningen  in  den  Prcisnoticrungen  usw.  dem  Verein  von  Zeit 
zu  Zeit  bekannt  zu  geben. 

Italien.  Die  Konzession  für  eine  Automobilfahr- 
linie /wischen  Genua  und  Pjacenza  mit  Zwischen- 
stationen in  Torriglia,  Ottone,  Bobbio  und  Rivergara  ist 
vor  kurzem  an  zuständiger  Stelle  beantragt  worden. 

Japan.  In  Yokohama  hat  sich  eine  Gesellschaft  ge- 
bildet, welche  den  Betrieb  eines  öffentlichen  Automobil- 
fahrdienstes in  dieser  Stadt  zum  Gegenstände  hat.  Die  Ge- 
sellschaft, an  der  auller  Japanern  eine  Anzahl  von  in 
Yokohama  wohnenden  Ausländern  beteiligt  ist,  führt  den 
Namen  Yokohama  Automobile  Co.  Zunächst  sollen 
25  Omnibusse  modernsten  Systems,  welche  bei  der  Pariser 


Automobilgesellschaft  in  Bestellung  gegeben  worden  sind, 
in  Dienst  gestellt  werden.  Geplant  ist  die  Einrichtung  von 
fünf  verschiedenen  Linien,  welche  fast  alle  wichtigen  Stadt- 
teile Yokohamas  passieren.  Zur  Erhebung  gelangt  ein 
einheitliches  Fahrgeld  von  3  Sen. 

Britisch-Indien.  Wie  der  Konsul  der  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  in  Kalkutta  seiner  Regierung  be- 
richtet, ist  daselbst  eine  Gesellschaft  „Calcutta  Motors, 
Limited",  gegründet  worden,  welche  die  Indienststellung 
von  Motorwagen  für  den  Personen-  und  Frachtverkehr  zum 
Gegenstände  hat.  Das  Gesellschaftskapital  beträgt  SO 000  £. 
Zunächst  sollen  10  Omnibusse  und  10  Lastwagen  zur  Ver- 
wendung kommen.  —  Die  Aussichten  zum  Absätze  von 
Motorwagen  liegen,  so  fügt  der  Konsul  hinzu,  auch  in 
vielen  anderen  Städten  Indiens  gegenwärtig  recht  günstig 
und  in  den  meisten  historischen  Plätzen  des  Landes  findet 
das  Automobil  immer  mehr  Liebhaber  und  Interessenten. 


Absatzverhältnisse  für  Motorwagen  auf  Jamaica. 


Mr.  Ernest  Nuttall,  hon.  secretary  of  the  Jamaica  Union, 
hat  über  die  Absatzmöglichkeit  für  Automobilfalir/euge  auf 
der  Insel  Jamaica  die  nachstehenden  bemerkenswerten  Aus- 
führungen gemacht: 

Die  Hauptstraßen  der  Insel  befinden  sich  im  großen 
und  ganzen  in  gutem  Zustande;  das  Land  ist  durchweg 
bergig  und  hat  ein  tropisches  Klima.  Bisher  sind  Auto- 
mobilen in  großen  Mengen  noch  nicht  zur  Einführung  ge- 
kommen; gegenwärtig  zählt  man  nicht  mehr  als  20  Be- 
sitzer von  Motorwagen.  Am  meisten  beliebt  sind  Dampf- 
wagen, an  deren  Lieferung  in  der  Hauptsache  die  ameri- 
kanische Automobilindustrie  beteiligt  ist.  Die  Erscheinung, 
daß  die  Verwendung  von  Automobilen  auf  Jamaica  bisher 
noch  keine  größere  Fortschritte  hat  machen  können,  ist 
einerseits  darauf  zurückzuführen,  daß  es  bis  jetzt  noch  auf 
der  Insel  an  leistungsfähigen  Reparaturwerkstätten  fehlt, 
andererseits  auf  den  Umstand,  daß  die  hohe  Eingangs- 
abgabe auf  Benzin  es  unmöglich  macht,  dieses  notwendige 
Betriebsmaterial  unter  2  sh.  6  d.  pro  Gallone  im  Klein- 
handel zu  erhalten.  —  Motorfahrzeuge  /.u  kom- 
merziellen Zwecken  sind  bisher  noch  nicht  in  Ge- 
brauch, trotzdem  würden  gerade  Motorlastwagen  für  den 


andauernd  an  Umfang  gewinnenden  Bananenhandel  —  zum 
Transport  dieser  Früchte  bedient  man  sich  gegenwärtig 
meistenteils  der  Maulticrgcspannc  —  sehr  wohl  geeignet 
sein.  An  Stelle  der  Benzinmotorwagen  müßte  man  jedoch 
Pclroleummotor-  oder  Dampfwagen  in  Gebrauch  nehmen 
oder  auch  womöglich  rohe  Mineralöle  als  Brennmaterial 
verwenden.  Am  besten  geeignet  für  die  Verhältnisse  auf 
Jamaica  sind  Kraftwagen,  welche  eine  Maximalschnellig- 
keit  von  12  engfischen  Meilen  pro  Stunde  entwickeln  und 
Geländesteigungcn  gut  zu  nehmen  vermögen.  —  Motor- 
Omnibusse  könnten  sehr  wohl  zur  Beförderung  von 
Postsachen  und  Postpassagieren  Verwendung  finden.  Vor- 
aussichtlich würde  auch  eine  wenn  allerdings  auch  nur  ge- 
ringe Anzahl  leichter  Gepäckwagen  (delivery  vans)  in 
Kingston,  der  Hauptstadt  der  Insel,  abgesetzt  werden 
können,  sofern  daselbst  eine  gute  Reparaturwerkstätte  und 
ein  Geschäft,  welches  die  für  den  Automobilbetrieb  erforder- 
lichen Bedarfsartikel  führt,  eingerichtet  würde.  —  Die  Ein- 
gangsabgabe, welche  bei  der  Einfuhr  von  Motorrädern 
und  -wagen  nach  Jamaica  zu  entrichten  ist,  beträgt  16?  3 
des  Wertes;  der  Zoll  für  Gasolin  stellt  sich  auf  15  Cents 
pro  englische  Gallone. 


Absatzverhältnisse  für  Automobilen  in  Rio  de  Janeiro;  Import  von  Maschinenöl. 


Wie  wir  einem  soeben  zur  Veröffentlichung  kommenden 


Konsulütsbc  richte 


ist  die  Eröffnung  der  „Ave- 


nida",  einer  breiten,  quer  durch  die  Stadt  Rio  de  Janeini 
führenden  Straße,  sowie  die  Anlage  neuer,  guter  Fahrwege 
in  der  Umgebung  der  Hauptstadt,  vor  allem  geeignet 
gewesen,  die  Aufmerksamkeit  der  Brasilianer,  welche 
modernen  Neuerungen  großes  Interesse  entgegenzubringen 
pflegen,  auf  den  Automohilverkchr  zu  lenken.  In  den 
letzten  Monaten  des  Jahres  1905  ist  infolgedessen  eine  An- 
zahl von  Automobilen  nach  Rio  importiert  worden.  Die 
Absatzchancen  für  Fahrzeuge  dieser  Art  liegen  gegenwärtig 
insofern  gunstig,  als  der  mit  dem  1.  Januar  1906  in  Kraft 
getretene  Zolltarif  den  Einfuhrzoll  für  Automobilen  von 
60"«  auf  5"«  herabgesetzt  hat. 

IXt  französische  Konsul  lenkte  die  Aufmerksamkeit  der 
französischen  Interessenten  auch  auf  die  Chancen  eines  Im- 
portes von  Motorbooten. 


Unsere  Automobilfabriken,  welche  sich  für  den  Absatz 
nach  Brasilien  interessieren,  werden  gut  tun,  einen 
technischen  Vertreter  zum  Studium  des  Platzes 
senden. 

Maschinenöl,  Wagenschmiere,  Zylinder- 
öl  kommen  zum  größten  Teil  aus  Nordamerika  an  den 
brasilianischen  Markt.  Sic  werden  fast  ausschließlich  von 
der  Standard  Oil  Company  in  Fässem  zu  170  kg  und 
ä  200  I  Inhalt,  eif  Rio,  zu  80-120  Milreis  pro  Faß  geliefert. 
Die  Preise  werden  von  der  Standard  Oil  Company  in  Milreis 
gestellt.  Der  Hauptkonsument  ist  die  brasilianische  Zentral- 
bahn, welche  jährlich  ca.  400.1  Faß  Schmieröl  nordamerika- 
nischer Provenienz  bezieht. 

In  Fabriken,  Werkstätten  usw.,  welche  zumeist  von 
englischen  Geschäftsführern  geleitet  werden,  wird  haupt- 
sächlich englisches  Oel  verwendet.  Zahhingsusus  ist  sechs 
Monate  Ziel,  Bei  Lieferungen  für  die  Zcntralbahn  oder 
sonstige  staatliche  Institute 
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Ende  des  Licferungsjahrcs,  beziehungsweise  bis  zum  31.  IX'-  1  und  hat  bis  heute,  trotz  kosrspic liger  Zcitungsreklamen, 

zeinber  eingereicht  werden,  damit  sie  in  die  Klassifikation  1  erst  drei  Faß  verkauft,  ein  Beweis,  wie  schwer  gegen  die 

des  sogenannten  exereicio  findo  eingereicht  »erden  können.  englische  und  nordamerikanische  Konkurrenz  anzukämpfen 

Verspätete  Forderungen  sind  schon  öfters  nach  drei  bis  ist.    Brasilianische  Fabriken  verwenden   vielfach  auch  im 

fünf  Jahren  berücksichtigt  worden.  Lande  selbst  erzeugtes  Rizinusöl. 

Ein  Versuch,  russisches  Maschinenöl  auf  den  Markt  zu  iXr  Absatz  von  Wagenfett,  beziehungsweise  Wagen- 
bringen, was  eine  große  deutsche  Firma  in  Rio  de  schmiere  ist  unbedeutend  und  wird  beinahe  vollständig  von 
Janeiro  unternahm,  ist  gescheitert.  I>ie  betreffende  Nrma  einer  in  Grande  do  Sul  etablierten  Fabrik,  welche  solches 
erhielt  im  August  BXW  *»  Falt  (VI  russischer  Provenienz  |  Fett  erzeugt,  gedeckt. 


Absatzverhältnisse  für  Ai 

Wie  wir  einem  amtlichen  Berichte  entnehmen,  durfte 
sich  in  Tainan  und  Anping  im  Süden  von  Formosa  <  lelcgcn- 
heit  bieten  zum  Absatz  von  Motorlasthooten  sowie  auch  von 
Pctroleummotoren  einfacher  Konstruktion.  Da  der  Zustand 
der  Straßen  auf  Form<isa  noch  viel  zu  wünschen  übng  laßt, 
so  dürften  Automobilwagen  dort  gegenwärtig  kaum  absatz- 
fähig sein,  immerhin  kann  mit  einer  Verbesserung  der  Vcr- 
kehrsverltaltnisse  in  absehbarer  Zeit  gerechnet  werden. 
Petroleummotoren  zwischen  3  und  20  PS.,  welche  mit 
Petroleum,  dessen  Fntflammungspunkt  zwischen  IHK»  und 
I2S0  liegt,  betrieben  werden,  durften  ebenfalls  auf  Absatz 
rechnen  können.  Auch  werden  Pctroktimmotort*>ote  zur 
Personen-  und  Güterbeförderung  für  die  Folgezeit  guter 
Nachfrage  sicher  sein.  Ihe  Maschinen  müssen  von  tun- 
lichst einfacher  Konstruktion  und  die  Boote  selbst  stark 
gebaut  und  für  die  Küstenschiffahrt  geeignet  sein.  Es  kommt 
nicht  darauf  an,  daß  die  f  ahrzeuge  von  besonders  großer 
technischer  Vollendung  sind,  die  Hauptsache  ist  wegen  des 


itomobilen  auf  Formosa. 

seichten  Wasserstandes,  daß  die  Motorboote  nur  einen  Tief- 
gang bis  zu  6  Fuß  haben.  Um  in  das  Geschäft  zu  kommen, 
durfte  es  sich  empfehlen,  ein  Motorboot  zu  Versuchszwecken 

1  zur  Einführung  zu  bringen. 

Die  lokalen  Kreditverhältnisse  liegen  im  Süden  der 
Insel  Formosas  nicht  ungunstig;  es  dürfte  sich  empfehlen, 
das  Geschäft  durch  einen  auf  Formosa  ansässigen  Vertreter, 
welcher  mit  den  dortigen  Kaufleuten  Fühlung  hat,  betreiben 
zu  lassen.  Gegenwärtig  vertritt  die  South  Formosan  Trading 
Co.  bereits  einige  amerikanische  Fabrikate.  Kataloge  und 
sonstige  Anfragen  sind  an  den  Vertreter  der  Gesellschaft, 
Mr  H.  Hastings  in  Anping,  zu  richten.  (Ob  die  South 
Formosan  Trading  Company  auch  geeignet  ist,  die  deutschen 
Importinteressen  in  gehöriger  Weise  zu  vertreten,  vermögen 
wir  nicht  zu  beurteilen  und  mochten  wir  unseren  Lesern 
anheimgeben,  nötigenfalls  mit  unserer  dortigen  Konsulats- 
behörde wegen  Namhaftmachung  eines  tüchtigen  Vertreters 

|  in  Verbindung  zu  treten.  Anm.  d.  Redaktion.) 


Absatzverhältnisse  für  Motorboote  in  Neuschottland  (Kanada). 


Die  kanadische  Ptovmz  Ncuschottland  mit  ihrer  aus- 
gedehnten Kustenlinie,  mit  ihren  zahlreichen  Buchten  und 
Baien,  mit  ihren  vielen  Inseln,  mit  ihrer  großen  Fischerei- 
Industrie  und  ihrer  verhältnismäßig  starken  Bevölkerung, 
welche  ihren  Lebensunterhalt  fast  ausschließlieh  dem  Meere 
verdankt,  ist,  wie  ein  amerikanischer  Konsulatsbericht  meldet, 
gegenwartig  ein  besonders  günstiges  Feld  für  den  Absatz 
von  Motoren  und  Motorbooten  zu  I  ischtrcizwcckcii,  welche 
den  dortigen  eigenartigen  Verhältnissen  zu  genügen  ver- 
mögen. Die  Fischer  in  Ncuscnottktnd,  welche  mehr  als 
7000  kleine  Boote  in  ihren  Betrieben  beschäftigen,  haben 
an  der  Küste  ihres  Landes  durchweg  gegen  hohen  Wellen- 
gang und  starke  Strömungen  zu  kämpfen;  dabei  ist  die 
Fangsaison  verhältnismäßig  kurz,  so  daß  es  für  die  f  ischer 
von  höchstem  Werte  ist,  zeitig  und  schnell  auf  den  Fang- 
platzen  zu  sein  und  ihre  Ausbeute  mit  tunlichstcr  Schnellig- 
keit an  den  Markt  zu  bringen. 

Aus  diesen  Gründen  gewähren  Motorboote  ohne  Zweifel 
nicht  zu  unterschätzende  Vorteile  und  sie  beginnen  denn  auch 
mehr  und  mehr  an  die  Stelle  der  Segel-  und  Ruderiviotc 
zu  treten.  Was  den  Motorbootstyp  anbetrifft,  welcher  für 
den  kanadischen  Markt  am  be-ten  geeignet  ist.  s  1  dürfte  eine 
einfache  und  billige  Maschine  mit  ruhigem  und  »ichercn  Gang 
in  erster  Linie  auf  Absatz  rechnen  können.  Line  Maschine, 
auf  die  man  auch  bei  nie-driger  Temperatur  und  unruhiger 
See  sich  verlassen  kann,  und  welche  eine  große  Schncllig- 


;  keit  zu  entwickeln  vermag,  wird  am  leichtesten  Abnehmer 
finden. 

Fabrikanten,  welche  auf  diesem  neuen  Absatzgebiete 
Fuß  fassen  wollen,  müssen  ein  Erzeugnis  auf  den  Markt 
bringen,  dessen  einzelne  Teile  rasch  ausgewechselt  werden 
können.  Um  in  das  Geschäft  zu  kommen,  .ist  die  Ein- 
räumung eines  Kredits  gegen  ausreichende  Garantien  nicht 
zu  vermeiden.  Fs  wird  des  weiteren  empfehlenswert  sein, 
in  Yarmouth  einen  Agenten  zu  etablieren,  welcher  vor  allem 
ein  praktischer  Mann  sein  muß  und  erforderlichen  Falles 
auch  einfache  Reparaturen  selbst  auszuführen  vermag.  Auch 
wird  es  gut  sein,  in  Dighv,  Barrington  Passage,  Clarks, 
Marbor,  Shelburne,  Lockeport  und  Liverpool  Nebenagenturen 
einzurichten,  welche  mit  der  Hauptagenrur  in  ständiger,  am 
besten  in  telephon isolier  Verbindung  stehen  müßten. 

Hieran  mochten  wir  noch  die  Bemerkung  knüpfen,  daß 
es  der  deutschen  Motorbootsindustrie  zunächst  wohl  noch 
nicht  leicht  werden  dürfte,  auf  dem  kanadischen  Markt 
festen  Fuß  zu  fassen,  da  die  deutschen  Warenhcrkunfte 
bekanntlich  beim  Eingang  nach  Kanada  im  Gegensatz  zu 
den  anderen  Konkurrcnzländem  bekanntlich  einen  Zoll- 
zuscfilag  zu  zahlen  haben.  Es  sei  jedoch  darauf  hinge- 
wiesen, daß  sich  die  Aussichten  auf  ein  Zustandekommen 
eines  Handelsvertrages  zwischen  Deutschland  und  Kanada, 
mithin  auf  eine  Aufhebung  der  Zolkhikane,  in  neuester 
Zeit  wesentlich  gebessert  haben.  (Anm.  d.  Redaktion  ) 
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Einfuhr  von  Motorwagen  nach  Britisch- Indien. 


Die  Verwendung  von  Motorwagen  in  Britisch-Indicn 
macht,  so  lesen  wir  in  einem  amerikanischen  Konsiliar- 
bericht, rasche  Fortschritte  und  es  steht  zu  erwarten,  daß 
«.ich  dieses  Land  für  die  Folge  m  einem  besonders  auf- 
nahmefähigen Absatzgebiet  für  moderne  Kraftfahrzeuge  ent- 
wickeln wird.  Gerade  die  jetzige  Zeit  ist  für  ausländische 
Fabrikanten  besonders  gut  geeignet,  dem  indischen  Markte 
ihre  besondere  Aufmerksamkeit  zuzuwenden,  wo  vielfach 
Automobilwettfahrten  abgehalten  werden  und  durch  die 
Automohilausstellung  in  Calcutta,  welche  in  der  Zeit 
vom  21.  bis  /um  30.  Januar  abgehalten  wurde,  neue  Aus- 
sichten auf  Erweiterung  des  indischen  Automobilgeschäftes 
bietet.  Der  Umstand,  daß  die  Wegeverhältnisse  in  Britisch- 
Indicn  im  allgemeinen  nichts  zu  wünschen  übrig  lassen, 
hat  nicht  wenig  dazu  beigetragen,  das  Automobil  daselbst 
rasch  in  Aufnahme  zu  bringen.  Die  Vorliebe  der  reicheren 
Klassen  für  den  Automobilsport  ist  in  letzter  Zeit  augen- 
scheinlich im  Zunehmen  begriffen.  An  sachkundigen,  ein- 
geborenen Chauffeuren,  welche  mit  einem  rcrhältnismäßig 
geringen  Lohn  zufrieden  sind,  ist  zudem  kein  Mangel.  Für 
den  indischen  Markt  kommen  durchweg  Motorwagen  von 
16  bis  30  PS.  in  Betracht;  in  erster  Linie  sind  die  Wagen 
mit  schwächeren  Maschinen  gefragt.  Es  empfieht  sich,  das 
Wagengcstell  möglichst  kräftig  und  luxuriös  auszustatten: 
die  indische  Kundschaft,  vor  allem  die  Eingeborenen,  lieben 
volle  und  glänzende  Farben.    Die  Absatzgelegenheit  für 


Tourenwagen  dürfte  voraussichtlich  noch  längere  Zeit  günstig 
bleiben,  zumal  die  Regierungsbeamterl  solche  zur  Ausübung 
ihrer  Dienstgeschäfte  in  steigender  Zahl  benutzen.  Motor- 
omnibusse sind  gleichfalls  bereits  in  den  größeren  Städten 
des  Landes  zur  Einführung  gelangt.  Des  weiteren  können 
Motorräder  in  Britisch-Indien  auf  einen  flotten  Absatz 
rechnen.  Motorboote  sind  ebenfalls  bereits  in  letzter  Zeit 
aus  Europa  an  den  indischen  Markt  gekommen;  vor  kurzem 
ist  in  Bombay  eine  lokale  Motorbootindustrie  erstanden, 
welche  die  Bootsrümpfe  selbst  herstellt,  während  sie  die 
benötigten  Motoren  aus  dem  Auslande  bezieht. 

Das  indische  Aut.Jinohilgcschäft  ist  bis  vor  kurzem  in 
der  Hauptsache  von  England  kontrolliert  worden,  welches 
beispielsweise  im  letztvergangenen  Jahre  Kraftfahrzeuge  im 
Werte  von  etwas  mehr  als  100000  t  an  den  Bombayer 
Markt  brachte.  Der  britische  Versand  umfaßt  indessen  nicht 
ausschließlich  einheimische  Fabrikate,  sondern  besteht  zu 
einem  nicht  unerheblichen  Feile  aus  ausländischen,  vor  allem 
französischen  Automobilen,  welche  im  Wege  des  Zwischen- 
handels nach  Britisch-Indien  gehen.  Frankreichs  Anteil  an 
dem  Autotnobilümport  Bombays  bewertet  sich  auf  etwa 
18  000  C  pro  Jahr;  Italiens  Einfuhr  hat  einen  Wert  von 
6-100  i;  dürfte  aber  voraussichtlich  noch  eine  Steigerung 
erfahren.  Der  Automobilimport  der  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika  stellt  sich  dem  Werte  nach  auf  rund  2800  ü. 


Entwicklung  des  englischen  Außenhandels  während  der  letzten  drei  Jahre. 


Großbritanniens  Einfuhr  von  Motorwagen,  welche 
sich  nach  Ausweis  der  Statistik  im  Jahre  1904  auf  2  080  371  t 
und  im  folgenden  Jahre  auf  2  438002  c  bewertet  hatte,  er- 
reichte im  letztvergangenen  Jahre  die  Höhe  von  2486  337  £. 
Der  Wert  der  Einfuhr  von  Motorrädern  hatte  in  den  letzten 
drei  Jahren  die  folgenden  Wertziffern  aufzuweisen;  1904 
30855  £,  1905  55788  £,  1906  50  523  £.  Wie  aus  diesen 
Zahlen  hervorgeht,  scheint  die  rapide  Aufwärtsbewegung 
des  englischen  Automobilimports,  welchen  man  in  den 
letzten  Jahren  beobachten  konnte,  im  Jahre  1906  ein 
langsameres  Tempo  angenommen  zu  haben,  bezw,  zu  einem 
gewissen  Stillstande  gekommen  zu  sein.  Diese  Erscheinung 
ist  augenscheinlich  auf  die  Erstarkung  der  Leistungsfähig- 
keit der  englischen  Automobil industrie  zurückzuführen.  An 
und  für  sich  betrachtet,  ist  der  letztjährige  Einfuhrwert  für 
Motorwagen  mit  rund  50  Millionen  Mark  gewiß  bedeutend 
zu  nennen,  und  er  wird  von  keinem  anderen  Lande  auch 
nur  annähernd  erreicht.  -  Im  Gegensatz  zu  den  kompletten 
Automobilfahrzeugen  ergibt  die  letztjährige  Handelsstatistik 
ein  recht  bemerkenswertes  Anwachsen  der  englischen  Ein- 
fuhr von  Bestandteilen  von  Automobilfahrzeugen:  Der  Im- 
port von  Wagentcilen  ist  von  343  000  t  im  Jahre  1904  auf 
020  000  t  im  Jahre  1905  und  auf  1885000  t  im  lerztver- 
gnngmen  Jahre  gestiegen.  Die  Mehreinfuhr  des  Jahres  1906 
beträgt  hiernach  dem  Vorjahre  gegenüber  volle  100  Prozent. 

Was  die  Ausfuhr  von  Automobilen  aus  England 
Mährend  der  letzten  drei  Jahre  anbetrifft,  so  lassen  die 
statistischen  Handelsausweise  ein  recht  starkes  Anschwellen 
des  letztjährigen  Exports  erkennen:  Der  Versand  von  in 
England  hergestellten  Kraftwagen  und  Teilen  von  solchen, 
welcher  im  Jahre  1904  nur  erst  321  002  C  ausmachte,  ist 
im  folgenden  Jahre  auf  501  S02  C  und  im  Jahre  1906  auf 
820  020  U  gestiegen.  In  den  gleichen  Zeitperioden  hat  die 
Ausfuhr  von  englischen  Motorrädern  sich  von  38431  K  auf 


40  598  C  bezw.  51 270  C  gehoben.  Die  Steigerung  der 
englischen  Ausfuhr  von  Motorwagen  tritt  sowohl  bei  den 
kompletten  Fahrzeugen  als  auch  in  gleicher  Weise  bei  Be- 
standteilen von  Motorwagen  in  die  Erscheinung. 

Nachstehend  seien  die  Einzelheiten  des  englischen 
Außenhandels  in  Automobilen  während  der  letzten  drei  Jahre 
an  der  Hand  der  amtlichen  Statistik  wiedergegeben,  wobei 
auch  die  Importziffern  des  letzten  Monats  im  Jahre 
bei  aufgeführt  sind: 


I.  Motorwagen, 
a.  Einfuhr. 

Dezember 
1904  1905  1906 

211  243  223 

«7  888  Lstrl.      Q370  Lstrl.    186446  Ulrl. 


Stückzahl  .... 
Wert  . 
Hierzu  Wert  der 
Wagenbestandlcik 

Gesamtwert  . 


211  1)85 


111045 


121  n38 


.    118  573  Lstrl.   204  645  Ulrl    222114  lstrl. 

Januar  bis  Dezember 
1904  1906  1906 

Stückzahl  ....        5  378  5  622  5  776 

Wert  2  090  371  Lstrl.  2  438  002  Lstrl.  2  486  337  Lstrl 

Hierin  Wert  der 

Wagenbestandteile     343  569    .       929121     .     1  SS5  32J  . 
Oesamtwert  .   .   .   2  423914  Lstrl.  3  3b7  123  Lsirl.  4  371  6b0  Ulrl 


b.  Ausfuhr. 


1904 

Stückzahl   94 

Wert   31  220  Lstrl. 

Hierzu  Wert  der 
Wagenbestandteile  .     10662  . 


Dezember 

1905 

116 
45  377  Lstrl. 

21  129  . 


1906 

156 
58  102  Lstrl 

43282  . 


■Jl  ! 


66  506 


101  384 
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4*3 


Stückzahl  .... 

Wert  

Hierzu  Wert  der 
WaKcnbcfttandteile_ 

Gesamtwert  ,    .  . 


Januar  bis  Dezember 
1904  \<#r>  1906 

701  I  078  I  3&> 

240785  Utrl.    376  230  Utrl.   495  9J9  Ubl. 


N)244 


125  V72 


324081 


321  002  Utrl    501  *»2  Lstrl.   820020  Utrl 


Stückzahl  .  .  . 
Weit  ... 
Hierzu  Wert  der 


II.  Motorräder, 
a.  Einfuhr. 


1W4 
4 

79  Utrl 


495 


1005 
112 
3  650  Utrl. 

3  23«  . 


1'K.M, 
51 

1  382  Utri. 
2670  . 


574  Utrl        6  888  Utrl.      4061  Utrl 
Jauuar  bis  Dezember 


Stückzahl  .  .  . 
Wert 

Hierzu  Wert  der 


30855  Utrl 
16  872  . 


55  788  Utri. 
24  055  . 


I<J06 
1747 

50  523  Utri 
30371  . 


47  727  UtrL  79843  Utrl. 
b.  Ausfuhr. 


Stückzahl  .   .   .  . 

Wert  

Hierzu  Wert  der 
RäderbesUndteile 


1004 

64  75 
2  4"><j  Utri.      2  826  Utri. 


dorn  Utrl. 


1906 
36 

1  126  Utrl. 


929 


4196 


1  W37 


Stückzahl  .... 
Wert  ... 
Hierzu  Wert  der 
RadcrbcsUmlteile 


3  385  Utrl.      7  022  Utrl.      2  823  Utri 

Januar  bi*  Dezember 
1904  1905  1906 

770  688  739 

31  127  Utrl.     23717  Übt     23099  Utri. 


7  »vi  16  872  . 

IS411  Lstrl.      40  VW  Lstrl 


»171  . 
M  27,:  Utrl 


1904 


I<ai5 


1906 


Die  getarnte  Ein-  und  Ausfuhr  von  Motorwagen  und 
Motorrädern  nebst  Teilen  von  solchen  zusammengenommen, 
stellte  sich  hiernach  für  die  letzten  3  Jahre  dem  Werte 
nach  wie  folgt: 

Gesamteinfuhr  .  2  471  667  Utrl.  3  446966  Utrl.  4  452  554  Utrl 
Oesamtausfuhr  .      359  433     .        542  391     .        871  290  . 

Neben  der  Ausfuhr  britischer  Fabrikate  läuft  ein  nicht 
unerheblicher  Export  von  Motorfahrzeugen  fremdländischer 
Herkunft  einher,  welche  ihre  zunehmende  Tendenz  auch 
im  letzten  Jahre  beibehalten  hat,  wie  nachstehende  Zu- 
sammenstellung erkennen  lallt: 

I.  Ausfuhr  von  Motorwagen: 


Januar  bi»  Dezember 
1905  190b 
576  673 
266  985  Utrl.   312  303  Utrl. 
53  587    .       109991  . 


September 

\<m 

Stuckzahl   414 

Wert   169  313  Utrl 

W'agenteüe    ....    27  553  . 

II.  Ausfuhr  von  Motorrädern: 

Stückzahl   87  100  55 

Wert   2  749  Lstrl.       3189  Utrl       1  880  Utrl 

.    .    .   .      I  216    .  1  513    .  3  140. 

I  u  II  .    .    .    200  301  Utrl.    325  274  Utrl.    427  314  Utrl 


Ein  recht  anschauliches  Bild  von  der  Entwickehing  des 
englischen  Außenhandels  in  Automobilen  in  den  in  Rede 


stehenden  Zeitperioden  zeigt  die  nachstehende  graphische 
Darstellung: 

Auafuhr 


Britische 
falmkate 


5 

Ii 


I 


1»«    1»«    t&M  I9Ü8    1W*   ISU4  ItM    1KB  1901 

100  000  Uli.  »=  | 
Oraphlsch«  Darstellung  des  britischen  Austenhandel!  In  Auto- 


llurtf  des  britischen  Auai 
mobil«»  1904  bis  1906. 
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Notizen. 


Der  Bundesrat  hat  beschlossen,  aus  Anlaß  des  bevor- 
stehenden internationalen  Kaiserprcistcnn,'iis  im  Taunus  steuer- 
liche Filciihlcrungcn  für  ausländische  Kraftfahrzeuge  zu  ge- 
währen, die  sich  auf  die  Entrichtung  der  Hcichsstempclabgabc 
v.iii  1  rlaubniskartcn  für  aiillerdeiitschc  Kralriahr/cugc  beziehen 
Hein  Kaiserlichen  Aut  omobilklub  in  Berlin  kann  auf  seinen  An- 
tra»,' eine  vnii  ihm  zu  bestimm« nilc  Anzahl  Vordrucke  tu  Steuer- 
karten  für  30  Aufcmhaltstage  im  Inland«'  gegen  Sichcrstcllung  lies 
entsprechenden  Stcnipelhclragcs  zur  l  Icbcnmtlhing  an  allsl.uidisclu* 
kr.mwagcnbis^z.-r  verabfolgt  «erden.  .' 

Automobil-Heilige.     Wie   eine   englische  Dame  in  den 

„Halle  News"  berichtet,  sah  sie  in  einem  Schaufenster  Wiens 
linier  anderen  Dvvuti  analicn  ein  Amulett,  «las,  mit  «lern  Hilde  eines 
Heiliget  verziert,  mit  folgender  Empfehlung  zum  Kauf  angeboten 
wurde:  Dieses  mit  dem  Uildnis  des  Heiligen  X.  versehene 
Amulett  schlitzt  seinen  Träger  vor  vielen  Gefahren,  ist  besonders 
wirksam  gegen  die  Automobile." 

Haftpflicht  der  Automobllbealtzer.   Am  29.  Mai  1905  fuhr 

«lie  Fürstin  Lwoff  aus  Wiesbaden  mit  ihrem  Automobil,  in  dem 
mehrere  Personen  saßen  und  das  von  ihrem  Chauffeur  Hohn  ge- 
leitet wurde,  von  Köln  nach  Hann  An  der  Militämiigstrallc 
wurde  von  dein  Automobil  ein  Kidfahrer,  der  Apotheker  lllick, 
überfahren  und  getölet.  Die  Witw  e  des  Verunglückten  erhob  gegen 
den  Chauffeur  Hohn  und  die  Fiirslin  lwoff  eine  Zivilklage  mit  «lein 
Antrage,  dieselben  als  Gesamtschuldner  zu  verurteilen,  an  sie  eine 
lebenslängliche  jährliche  Keilte  von  50110  Mk„  und  für  jedes  ihrer 
Kinder  eine  weiten-  jährliche  lebenslängliche  Rente  von  1000  .Mk. 
zu  zahlen.  Das  Urteil  des  Landgerichts  zu  Köln,  welches  den  Klage- 
;ii-.spruch  gegen  beide  Beklagte  dem  <  irunde  nach  als  gerechtfertigt 
anerkannte,  wurde  durch  Fin»eheidiing  vom  f.  April  des  0.  Zivil- 
senats des  Kölner  Obcriandcsgcrichis  bestaligl.  Auf  (intnd  dci 
Beweisaufnahme  «leihe  «las  1 'Iberlandesgericht  lest,  «lall  das  Auto- 
mobil mit  einer  Schnelligkeit  gefahren  ist.  wie  sie  mit  der  Sichcr- 
hetl  aut  'einer  öffentlichen,  noch  dam  notorisch  so  stark  befahrenen 
Str.ilii  wie  die  Chaussee  von  Köln  nach  Bonn  unveifinbar  ist.  Um- 
so mehr  sei  es  Pflicht  gewesen,  langsam  zu  fahren,  weil  die  Strafte 
au  der  Unfallstelle  abschüssig  ist  und  sich  auf  einer  kurzen  Stucke 
von  etwa  '300  -Meter  mehrere  sichtbare  Verkehrshindernisse,  nämlich 
drei  Wagen  und  zwei  Radfahrer  gleich/eilig  vor  dem  Automobil 
befanden,  föne  Polizeiverordnung  des  Oberpräsidenten  der  Rhein- 
provinz  vom  1.  Juli  1101  schreibe  ausdrücklich  vor.  tlalt  auf  ab- 
schüssigen  Wegen  so  langsam  zu  fahren  sei,  daß  «las  Kraftfahrzeug 
nötigenfalls  sofort  zum  Halten  gebracht  werden  kann.  Dell  Chauffeur 
treffe  ein  weiteres  Verschulden  dadurch,  dal!  er  die  voraiilfallrende 
Schlagkarrc  rechts  statt  links  überholte,  und  damit  der  den  Sfr.ilicn- 
wtk«hr  beherrschenden  tiewohuheit  und  der  ausdrücklichen  polizei- 
lichen Vorschrift  zuw  iilerhandelte.  Ebenso  sei  aber  die  initvcrktaglc 
Fürstin  haftbar,  die  ihre  Haftpflicht  nach  ?  S51  B.  O.  B.  ablehnt, 
Es  kann  nicht  anerkannt  werden,  so  führt  das  ( Iberlandesgcricht 
aus,  dali  der  sein  Automobil  selbst  benutzende  Eigentümer  da- 
durch, daö  er  die  Führung  einem  zuverlässigen  Chauffeur  anver- 
ttaiit,  der  eigenen  Verantwortung  für  den  durch  das  Automobil 
angerichteten  Schatte n  ohne  weiteres  enthoben  ist  Ks  ist  viel- 
mehr in  fedent  einzelnen  balle  zu  prüfen,  ob  in  dem  Verhallen 
<lcs  mitfahrenden  rigentumers  eigene  I  ahrlässigkcil  zu  linden  ist. 
lots  ttillf  namentlich  dann  zu,  wenn  der  mitfahrende  Eigentümer 
v .Minimum,  oder  bei  Anwendung  der  im  Verkehr  erforderlichen 
Sorgfalt  wahrnehmen  muH,  dall  durch  die  Art,  wie  der  Fahrer 
•las  Automobil  leitet,  namentlich  auch  dtitch  eine  übermäßig  schnelle 
I  .ihn  unter  den  vorliegenden  l  instandcn  Gefahr  lür  Leben  Und 
t  iestindhci'.  dritter  Personen  droht,  W  enn  er  es  aber  gleichw  ohl  ver- 
absäumt, den  seiner  Botmäßigkeit  unterstehenden  Fahrer  darauf 
hittzuw  eisen  und  erforderlichenfalls  selbst  die  zur  Abwendung  tier 
<  ■ei.itir  gebotenen  Anordnungen  zu  treffen  und  seinen  Angestellten 
zu  dcicn  Befolgung  inzuhalteii.  Im  vorliegenden  Falle  mußte  die 
beklagte  Fürstin,  die  von  ihrem  Sitze  den  Fahrer  übersehen  konnte, 
ukeiimn.  dali  hei  der  übergrofleti  Schnelligkeit,  womit  das  Auto- 
mobil fuhr,  (iefahr  für  Leben  und  Gesundheit  «Iritter  Personen 
iln.hte.  und  war  sie  deshalb  verpflichtet,  den  Chauffeur  vom 
nl-.crnui fugen  Fahren  abzuhalten.  Es  war  hierzu  keine  besondere 
I  nahrung  und  S .ichkumle  uolwt  ndig,  es  gelingt  vielmehr  dazu  die 
;•'!••«  »tvine  Erfahrung  und  die  Kenntnis  der  ticfahren  des  Stralien- 
veikehrs,  wie  sie  jedem  erwachsenen  I  igcnuimoi  eines  Automobils 
,'I:lo  iiiutel  w  erden  muH. 

Offizielle  Zeitnahme  fOr  Motorboote.     Der  Kaiserliche 

A  ,.inm olni-Klnh  Ii  ii'e,  wie  im  einiger  Zeit  geitielilet,  den  llesthlul! 
gelallt,  eine  Melk  ntid  einen  Kilometer  out  der  Havel  ahztistcc  o  11. 
I  Hiser  Beschluli  ist  nunmehr  zur  Aufführung  gelangt  und  Herr 


Iligkcitsprüfimgeii 
Am  Scmmcnng 


Hans  Härder,  Nikolassee  bei  Wannsee,  ist  vom  Kaiserlichen  Auto- 
mohil-Klub  mit  dem  Amte  eines  offiziellen  Zeitnehmers  für  Motor- 
boote betraut  worden.  Alle  diejenigen  MotorhoonVsit/cr,  welchen 
daran  gelegen  ist,  die  (iesch windigkeit  ihres  Bootes  offiziell  fest- 
stellen zu  Tassen,  können  sich  an  den  K.  A.  K.  wenden,  «ler  dann 
das  Weitere  betreffs  der  Meßfahrten  veranlaßt.  Für  dk-  Aus. 
Stellung  eines  offiziellen  Zertifikates  wird  eine  (lebühr  im  l3-.-tr.ige 
von  15  Mk.  erhoben. 

Oeaterreicbleche  Tourenfahrt.  Wlea-Klegenfart-  Wien. 
Die  internationale  Tourenfahrt  für  leichte  Wagen,  welche  der 
Oesterreich ische  Automobilklub  auf  der  Strecke  Wien  Klagen- 
furt Wien  veranstaltete,  war  vom  Wetter  sehr  begünstigt.  Vun 
30  am  Sonnabend  in  Wien  gestarteten  Wagen  erreichten  2t)  das 
Ziel.  Die  Leistungen  verschiedener  Konkurrenten  dürften  knar 
Resultate  zeitigen,  auf  welche  die  drei  Schnelhgk 
von  ausschlaggebendem   Einflufl  sein  wert 

tot  Sicvogt  auf  Laurin-Klcmcnt  einen  schweren  Sturz,  der  jedoch 
glücklicherweise  noch  glimpflieh  ablief. 

Eine  Internationale  Automobll.Auastellung  ist  am  Samstag 
in  Mailand  eröffnet  worden.  Es  sind  190  Aussteller  beteilig!, 
die  sich  nach  den  einzelnen  Üindrm  wie  folgt  verteilen:  Italien 
132,  Frankreich  '34,  Deutschland  10,  England  7,  Belgien  4, 
Schweiz  2  und  Oesterreich  1,  Als  Ausstellungsräume  wurden 
zum  Ted  einige  noch  stehengebliebene  Hallen  der  Simpton-Aus- 
steilung  vom  vorigen  Jahre  tan  Park  verwendet,  die  durch  l'm- 
und  Erweiterungsbauten  zu  außerordentlkh  hell  erleuchteten,  freund- 
lichen und  eleganten  Sälen  umgewandelt  wurden.  Die  Aus- 
Stellung  umfaßt  130000  um,  von  denen  7000  «jm  durch  Hallen 
betleckt  sind.  Eine  erwähnenswerte  Neuerung  ist  die  Vorschrift 
welche  allen  Ausstellern  die  besondere  Ausstattung  ihres  Standes 
verbietet.  Die  Ausschmückung  wurde  direkt  vom  Ausstellung»- 
komitec  für  alle  Aussteller  gleichartig  besorgt,  wodurch  vermieden 
wird,  «lall,  wie  «lies  auf  früheren  Ausstellungen  vorkam,  einzelne 
Aussteller  durch  außerordentlichen  Luxus  in  der  Ausstattung  ihres 
Standes  und  mit  rein  äußerlichen  Rcklamcmittcln  auf  das  Publikum 
einwirken.  Die  Auloniobilindtistrie  hat  in  Italien  einen  außer- 
ordentlichen Aufschwung  genommen  und  wird  gegenwärtig  in 
der  Produktionsmenge  nur  von  Nord-Amerika  übertroffen.  Im 
Jahre  1001  wurden  in  Italien  kaum  '300  Automobile  hergestellt. 
1100  bereits  lüOtXI.  Auch  der  Außenhandel  entwickelt  sich  rapid. 
1<j;ö  wurden  2H  Automobile  im  Werte  von  3  64b 000  Lire  nach 
dem  Auslande  ausgeführt,  1006  dagegen  820  Stück  im  Werte 
von  11  8-17  700  Lire.  Die  Einfuhr  Ticirug  1006  030  Stück  im 
Werte  von  0  041  316  Lire  gegen  671  Stück  im  W.-rte  von  oyjrifrm 
Lire  im  Vorjahre. 

Die  Henker  der  Automobilisten.  Eine  gefährliche  Hegend 
für  Automobilfahrer  ist  die  Umgegend  von  Namur.  Die  Bcvofkcrtuig 
dieses  Landstriches  übertrifft  bei  weitem  an  Abneigung  gegen 
das  modernste  Verkehrsmittel  die  deutschen  Bauern,  die  den  Auto- 
mobilisten mit  einigen  kräftigen  Donnerwettern  begleiten .  Die 
Leute  um  Namur  sind  radikaler.  Sie  versuchen  die  Automobilisten 
aus  der  Welt  zu  schaffen,  indem  sie  sie  köpfen.  Ein  Prozeß, 
der  zurzeit  in  Namur  verhandelt  wir«!,  behandelt  ein  Erlebnis, 
das  diesen  heroischen  Hall  beweist.  An  einem  schönen  Friihjihrs- 
abend  dieses  Jahres  fuhr  ein  Automobil  in  der  Nähe  von  Profondc- 
villc  gegen  cine-n  Draht,  der  in  einer  sehr  raffi ni erteil  Weise 
quer  über  den  Weg  gespannt  war.  Wenn  ein  offener  Wagen 
mit  Insassen  die  Straße  passierte,  mußte  der  Draht  den  Letitci 
im  Automobil  den  Hals  abschneiden.  Nur  der  llmsland,  daH 
der  erste  Wagen,  der  in  der  Abcnddämmemng  des  Weges  kjm, 
geschlossen  war.  verhinderte  eine  Katastrophe.  Außer  einer  ein- 
gedrückten Scheibe  imd  sonstigem  Materialschaden  gab  es  kein 
Malheur  zu  verzeichnen;  einige  Minuten  später  aber  passiert; 
ein  offenes  Automobil,  mit  Damen  besetzt,  die  Stelle  und  die 
Jnsasscii  dieses  Wagens  wären  nicht  so  gut  davongekommen 
Nun  sucht  «ler  Richter  von  Namur  nach  «lein  Attentäter,  fmt 
hohe   Belohnung  ist  für  den   Entdecker  ausgesetzt 

Der  Automobilomoibua  In  Parle.  Der  Automobilotnnibiis 
hat  bekanntlich  seine  erste  und  ausgedehnte  Verbreitung  in  London 
gtfuiideil.  was  «lann  hauptsächlich  zu  seiner  Einführung  in  Berti« 
beigetragen  hat.  In  Pans,  So  wird  von  einem  sachverständigen 
Augenzeugen  geschrieben,  hat  es  vor  einem  Jahr  noch  nicht  eine« 
einzigen  Aiitomobilomiiibus  in  Betrieh  gegeben,  obgleich  <i.»rl 
«las  Automobil  we-sett  so  reichlirh  entwickelt  ist,  wie  Sonst  nirgend 
in  der  Well,  jetzt  sind  in  Pans  schon  5  oder  6  Autontobil-l  lmnihuv 
litiieo  in  Betrieb.  Es  sind  ausschließlich  alle  verkehrsreiche  Linon, 
die  von  der  Allgemeinen  Omnibus-Gesellschaft  in  Aiitomobillinic. 
uttigi  wandelt  worden  sind  Sie  gehen  meist  von  Nordiii  nach 
Süden,  tu  welcher  Richtung  die  Untergrundbahn  wegen  des  Laufe* 
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der  S<inc  noch  wenig  ausgebaut  ist  Doch  tritt  eine  der  Linien 
von  Osten  nach  Westen  in  unmittelbaren  Wettbewerb  mit  «1er 
I  ntergrundbahn  Linrichtung,  Ausstattung,  larif  und  Kontr.ll- 
s\stcm  sinil  genau  dieselben  wie  bei  dem  Pfcrdi-.imnihiis  Man 
scheint  sogar  da-  alu-n  Schilder  und  Linienbuchstaben  der  Pfcrdc- 
w  igen  an  den  Automobilen  angebracht  zu  haben  Wie  beim 
Ptcrdcomnibiis  ht  zahlt  nun  für  jede  beliebige  Strecke  unten 
Hl  Centimes,  auf  «lern  Verdeck  Ii  (-cntimcs  fiel  solchen  laxen 
kann  das  teure  Lahr/cug  natürlich  wohl  bestehen  Die  Lahr- 
g.istc  auf  dein  Venleck  werden  durch  ein  zweites  Dach  Und 
eine  VI  and  an  der  Stirnseite  gegen  das  schlimmste  Wetter  ge- 
schützt, eine  Linrichtung,  die  man  in  Pari*  von  den  I  tamnlluhnen 
her  kennt,  die  sich  aber  wegen  der  vielen  Brucken  und  i  citurigs- 
Irahlc  in  Berlin  nicht  nachahmen  laßt.  I  he  <  hnnihiisse  sind  in 
Paris  fast  stets  bis  auf  den  letzten  Platz  besetzt  Hei  der  hohen 
Inlwicklung  der  L  abrinnst  daselbst  fahren  sie  mit  v  «  rhl.dft  «uh  r 
■Schnelligkeit  und  «lewandthcit  durch  die  engen  Straßen  des  alt.  n 
P  ins  (he  Motoren  der  <  ►mnihilsse-  Mnd  sinnlich  von  Bnllic 
i't  baut. 

DI«  Wattfahrt  flr  Motorbftote  auf  d«r  Elbe  von 
Blankenese-!  V.ticnhiidcn,  Muhlt-nbcrg,  dein  Llhkurhaiis  nach  Bnuts- 
buttei,  am  Sonnabend,  »lern  .V.  Juni,  nachmittags  von  I  hr, 
i>t  oflen  für  B<M>te  aller  Lander.  Ms  Motorboot  Wird  jedes  fahr- 
«  Ud  angesehen,  Welches  lediglich  durch  I  v|>li •sitinsiiii.tor  be- 
trüben wird,  ohne  Ausnutzung  des  Winde«  und  der  Menschen- 
kraft  Die  MotorbiM.tkoniniissu.il  behalt  suh  \  <r.  Boote,  u  c Ii  he 
ihr  für  das  lahrwasscr  uml  das  herrschende  Witter  ungeeignet 
erscheinen,  von  der  Mitfahrt  aiis/nsi  hfießi  n  Klasse  1  K.nut- 
boote  über  1>  tu  Irrige,  PS  unbeschrankt.  Klasse  J  K  .  iiiboote 
uber  II  la  m  lauge,  PS  unbeschranki.  Klasse  i  K.i|utNh.te 
uber  S  II  m  l-inge,  PS  unbeschrankt;  Klasse  i  Offene-  Boote 
über  «J  m  laii^e,  PS  unbeschrankt  Die  Ii. «de  ..!!.  r  Klassen 
erhalten  eine  auf  praktischen  Erfahrungen  beruhende  Vergütung 
w eiche  die  (  harucn  des  langsameren  gegenüber  dem  -ihn.  Heren 
P-  o|  ausbleicht.  Zur  Vermessung  der  Boote  und  I  csSteliung 
des  Kennwertes  sind  folgende  Herren  berechrgt  R  .n  hriiingNi  it 
Hein,  tJhartoflcnburg,  Katitstr  'w*.  Ingenieur  VI  I  ilk.  Hamburg. 
Halens»  -'I.  Ingenieur  Herner.  Kiel,  Düppel, tr  >'»  I  riordcrlicricn- 
falls  wird  der  Kaiserliche  Automobil-Klub  weitere  Vcnm-ur  in 
.linieren  Stadien  ernennen.  Die  Meldung  muH  von  dem  I  tgentumer 
lies  lahr/cugcs  «Irr  wenn  dieser  nicht  MMglicel  eines  an  i- 
kinnten  Automobil. Klubs  c«lrr  M-.t. .rbo  t-K 'lubs  oder  des  Momi- 


N  acht-Klubs  oder  eines  zum  deutschen  Seglers erbandr  gehörigen 
Vereins  oder  eines  fremden  anerkannten  Yacht-Klub«  ist,  von 
einem  Bevollmächtigen  geschehen,  der  eine  seilch?  Mitgliedschaft 
hes.i/i.  Bei  der  Meldung  ist  anzuheben:  I.  die  Lange  des  Beute*, 
gemessen  in  der  Schw  immw  asserlinie  ohne  Besatzung  und  mit 
retriehsmaterial.  In  denjenigen  Lallen,  in  denen  der  Propeller  über 
cl'c  \l  asserlinie  hinausragt,  wird  die  Ijngc  bis  zum  äußersten 
I  ride  des  Propellers  gerechnet;  i.  die  Zahl  der  gebremsten 
Pferdestarken  des  Motors;  j  Name  des  Lahr/euges;  4.  Name 
de.  Lrbauers  und  Konstrukteurs  des  Lahrzeuges  und  des  Motors; 
S  Anzahl  der  f\  linder.  ti  Art  und  Lahriknummer  des  Motors; 
7  ein  Bremsattest  Die  Bahn  für  die  Wettfahrt  geht  von  der 
Startlinie  bei  dem  Llbkurh.ius.  Blankenese-Dockenhuden,  bis  zur 
/icllirut  bei  Brunsbüttel  BahnLinge  ca.  <rj  km  (  ca.  Ja  See- 
meilen) l>er  Start  ist  ein  fliegender.  Die  Bsaite  kreuzen  vor 
der  Startlinie  und  zwar  stets  die  Lahrzeuge  der  zunächst  startenden 
Kljsse,  wahrend  die  übrigen  Lahrzeuge  sich  mindestens  54)0  in 
oberhalb  det  Startlinie  aufzuhalten  haben.  Die  Schiedsrichter  haben 
d.is  Hecht,  die  Wettfahrt  aul  einen  anderen  Tag  zu  verfegen  oder  den 
Siart  für  ein/eine  oder  alle  Klassen  stundenweise  zu  verschieben. 
Den  I  hrennreis  der  Hainburg-Amerika-Linie  erhalt  dasjenige  Eahr- 
/ti.-g,  welches  die  berechnet  kürzeste  Lahrzeit  aufweisen  kann. 
I  ur  »de  Klasse  wird  die  Anzahl  de-r  Preise  wie  folgt  bemessen: 
Im  Preis  fur  I  bis  einschl.  i  gemeldete  Lahrzcugc,  zwei  Preise 
tur  I  bis  einschl.  ti  ge  meldete  f  ahrzeuge,  drei  Preise  fur  7  bis 
einseht,  sj  gemeldete  Lahr/cuge,  vier  Preise  fur  10  bis  einschl. 
12  gemeldete  Fahrzeuge  usw  De  Preise  fallen  an  diejenigen 
B  ote,  welche  in  ihren  Klassen  die  schnellsten  sind.  Alle  Preise 
s;nd  I Ehrenpreise  Der  l ansät/  betragt  «)  Mk.  per  Boot  Mel- 
dungen unJ  Anfragen  sind  zu  richten  an  das  Sekretariat  des 
Norddeutschen  Automobil- Klubs,  Hamburg,  Koronaden  17  Die 
Pn  .v.erleilung  findet  am   *>    Juni  in  Ira.eniümle  statt. 

Das  Aatomobll  Im  Dlanata  dar  Knnatwlaaenachaft  spielt 

hei  der  diesjährigen  Soinmcrausstcllung  alrumbrischer  Kunst  in 
l'.rugi,:  /um  ersten  Male  eine  Rolle.  Der  Vater  der  Idee  ist 
nach  dci  „Kiinstchronik"  I  h  Bombe,  Assistent  am  deutschen 
kinistbistorischen  Institut  in  L'oren/,  Liglnh  werden  von  Perugia 
aus  gn.Here  Rurultahrten  nach  den  reizvoll  gelegenen,  kunst- 
h'storisch  «ichligen  Städten  und  Bergnestern,  wie  Lrbino,  Assisi, 
I  i.ligno,  «iiihbio,  Montefalco  usw  unter  Luhrung  der  IspctU.ri 
dei   Moniimenti  untentommen, 
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Klrcbhaln,  Naaa^Naaaaa.    Da  di«  Wohratalbahn  zu  lange 

mt  sich  warten  lallt,  plant  man  v»n  hier  nach  <  imiinileti  uml 
/iiruck  eine  regelmal 'ige  Automobil-«  »ninibiis .  erbindung  einzu- 
r is  bleu. 

Rudolstadt.  Motoromnibusverbindung  Remda  -  Volksstädl 
Wie  wir  hören,  ist  von  dem  städtischen  Rechts-  und  Verwaltung*. 
Ausschult  die  Anschaffung  eines  AutomohiM  nnmhlis  fur  stailtisehr 
V  t  rkehrs/wecke  und  Hebung  des  Verkehrs  mit  Remda,  V  olk- 
stedt usw  in  Anregung  gebracht  worden  Die  V<  r»  i ' Hin l*  'st 
mit  der  Anstellung  näherer   I .rorteningen  beauftragt 

Boxaagati«Kemmrlsburf.  Der  Motorbootverkehr  von  Bo«- 
Ii.igeii-Rummelsburg  nach  Treptow  ist  ivcrfckt  geworden  und 
eiMitnet  Wie  der  ( lenieinilevorsteh. r  von  Bovhagin-Rumniels- 
long  bekannt  macht,  wird  vom  Sonntag  an  ein  I  .ihr- 
verkehr  Uber  den  RununeUluirger  *»ee  und  du  ( >hcr*pn-e  mittels 
\t<  .torhooti-n,  von  der  Anlagt  stelle  hinter  «lein  (larten  d- s 
U*  •.t.iuiuiits  ..Bellevue"  ausgehend,  uber  t aebesinsel,  Schw  allen- 
h.  fg  Los  Kaiserhad  in  Treptow  unterhalten  Der  Verkehr  erfal«» 
los  auf  weiteres  stundlich,  und  /war  von  morgens  ü  I  hr  b«s 
.Im  iids  10  I  hr.  IK-r  L  ahrpreis  betragt  fur  Lrwachsene  H»  Pf.. 
mr  Kinder  die  Haltte.  Damit  ist  eine  neue  bequeme  V  erbindung 
zwischen  Riininielsburg  und  lrejit.,w  geschaffen,  die  n.nm-inluh 
.Hielt   den    /.ihlreuhen   Ausfluglem   zugute  k.^nmt 

Wilmaraclorf  b.  Barlin.  f>ie  Wilmersdorfer  städtische 
(  iesumlheits  Kommi-sh.n  beabsichtigt  zum  Iransport  der  Venn- 
^luckteii  und  I  rkr  insten  die  f  infuhning  von  Ant;  -n i •  .bilkran'en- 
vs  igen 

Amt  barg.    Die  hiesige  Königl.  Regierung  hat  die  Absicht. 

im  nächsten  Jahre  i  n  Reise. r.iti nn  it.il  tur  die  Bcaintcii  ein/iistell  -tt 
Dia  «rata  obarachlaalacha  Aatomabllvarbladung  cr  .i'.rren 
MalUtaln-s  w  ml  in  t  bis  I  I.i^eti  tu  K  itlowiiz  durch  i!m-  <  *ber- 
s»  bk-s|sehe  Aut.'iii  i|n|-\  erl.eltrs.1  ii  sell-i  li.itl  irr  b  H.  e-ii^eruhret 
f  -s  werden  ( ininit.itsln-.ien  i:,  v,  ti  .-teti  \  n  Kalt-.svit/  n.nh  1  in  mui-ls- 


l  vecn  und  von  Kattuwit/  uber  Sudnark4>heimgrube  nach  Ida- 
wtu  lie  Ilie  Pn  i  .r  betragen  nach  I  maniielssegen  70  Pf.,  nach 
Ida« eiche-  10  Pf  Lur  die  ItT'^sihken  bestehen  i  Ta\«-n.  Taxe  I 
k«  stet  bei  s<«(  Meter  SO  Pf.  weitere  je   JtIO  Meter  10  Pf. 

Staatliche  AutomoMIHnlen.    Auf  Clnind  der  im  Auftrag 

des  H.mdelsininisti-rium«  dim hgefuhrten  Lrhebungen  ist  nunmehr, 
wie  das  ..t  iseiibahnblatt"   inel.let.  der  Beschluß  gefaßt  worden, 
mit  der  I  intuhriing  si.i.<t:icher  I'ost-Aut  >iiiobilliuieii  zti  beginnen 
Vor'.iufig  sind  drei  s..|che  Linien  fesigesielll,  «eiche  für  «lie  Ver- 
suchsfahrten eingerichtet   »erden  sollen:   die  Linien  Pardubitz 
Nichanit/   und    Panlubn/    Hobt/   m    Böhmen,   sowie   die  Linie 
Linz    f  tfcrding  in  (  »benoterreieh     Die  (  irundlage  der  finanziellen 
■sieht  r.tellling  der  Versticllslmo  n  biklet  die  voll  den  interessierten 
<  icrtieimlcn  zu  übernehmende,  be/iehungswt-is-.-  übernommene  be- 
schrankte   «lai.mtie,   welche    :m    Wesen   darin   besteht,  «lad  die 
I  - injleiidi  n   (lemeinden   die    Bürgst  halt   fur  die  Amortisierung 
des  au-  di  r  Bestellung  der  Aiit"iiii>biie  sich  ergebenden  Aufwandes 
intit  rh.i'1";  zehn   Jahren  insoweit   und  fur  den   Lall  übernehmen, 
i  s  di  r  I  rtr.ig  tler  Linien  iur  diese  AmoMisierung  nicht  ausreichen 
»■Vitt     Be  den  heulen  von  Pardubitz  ausgehenden  Linien  kommt 
auch  ein   Moment  hctrichsok.inomischcr   Natur  inbetracht,  denn 
der  l 'instand,  daß  beide  Linien  in  Pardubitz  ihren  Ausgangspunkt 
hat- cn.  i-rni«. glicht  es.  daß  fur  beide  Linien  mit  drei  statt  mit  vier 
VV  .-ii  den  Anforderungen  genügt  wird,  da  die  Wagen  der  einen 
l  in  -    im  Lalle  einer  Störung-  auf  der  anderen  Linie  als  Reservv 
dienen,  welche  im  Bedarfstallc  herangezt^en  werden  kann.  Is 
i   ist  selbst, erstandl  th,  daß  die   Lrrichtung  der  Versuchslinten,  iur 
i  we'chi  du  Bestellung  tler  Automobile  ohne  Verzug  erfolgen  und. 
I   <o  daß  tlu'  I  inien  n->ch  im  laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb  gesei/t 
|  werxlfi  können,  der  Lorl*et/ling  der  Verhandlungen  mit  den  <  u  ■ 
I  nie  i  in  tt  n  über  die  Ausgestaltung  des  Posiaiilomohilhctnt  iir^   i  v  nt 
j  auch  auf  einer   anderen  <  irundlage,   als   jener  der  be»t -.•  i-ku-n 
,  t  iar.ir.tie,  keinen  I  uur.ig  tut. 


Digitized  by  Google 


486  DER  MOT 


Eutin.  Unsere  Landschaft  rüstet  sich,  den  diesjährigen 
Fremdenverkehr  zu  empfangen.  Uebcrall  versucht  man  natur- 
gemäß möglichst  ansprechende  Bilder  zu  schaffen.  Die  regel- 
mäßigen Dampfschiff-  bezw.  Motorbootfahrten  sind  wieder  auf- 
genommen und  in  diesem  Jahr  hat  man  hier  auch  zum  ersten  Male 
den  Automobilomnibus  in  den  Dienst  des  Fremdenverkehrs  gestellt. 
Ihc  dadurch  geschaffene  Verbindung  von  Eutin  um  den  Kellcrscc 
(Eutin --l;glei— Holsteinische  Schweiz—  (ircmsmühlen)  ist  gut.  Ks 
wird  dadurch  einem  Bedürfnis  abgeholfen.  Auch  zwischen  Eutin 
und  Lensahn,  dem  Mittelpunkt  des  Großhcrznglichcn  Güterdistrikts 
in  Ostholstcin,  ist  eine  Automobilvcrbindung  geschaffen.  Die 
Verbindung  nach  manchen  Teilen  dieses  ebenfalls  an  landschaft- 
lichen Reizen  reichen  üüterdistrikts  war  bis  dahin  auch  nicht  be- 
sonders. 

Fernverkehr  mit  den  Automobil.  Der  nördlichste  deutsche 
Hafen,  Mcmcl,  ist  mit  dem  russischen  Kriegshafen  Libau  nur 
über  Kowno  auf  einem  sehr  großen  Umwege  mit  der  tisenbahn 
zu  erreichen.  Die  Libausche  Zeitung  veröffentlicht  folgende  inter- 
essante Nachricht:  Die  Herren  St.,  k.  und  N.  haben  die  Erlaubnis 
erhalten,  einen  Automobilverkehr  für  Personen-  und  Warcnbelörde- 
rung  zu  eröffnen.  Die  Linie  wird  im  nächsten  Monat  /wischen 
Libau,  Polangen  und  Mcmcl  eröffnet  Werden.  Die  Motorwagen 
werden  für  16  Personen  eingerichtet  sein  und  kommen  aus  einer  be- 
kannten deutschen  Fabrik.  Die  Konstruktion  der  Wagen  wird 
den  hiesigen  Wege-  und  Wiltcrungsvcrhältnisscn  angcpalit  sein, 
und  man  hofft,  die  Strecke  Libau-Memcl  (vorläufig  über  Viering- 
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.  hoff)  in  etwa  vier  bis  fünf  Stunden  zurücklegen  zu  können.  Der 
Fahrpreis  soll  pro  Person  etwa  drei  Rubel  betragen. 

Bad  Dürkheim.  Vorigen  Monat  eröffnete  die  Automobil- 
Omnibus-Linie  Bad  Dürkheim— Ise  ihren  Betrieb  mit  vor- 
läufig drei  Werktags-  und  sechs  Sonn-  und  Fciertagv 
(ahrten.  I.s  bedeutet  dieses  Unternehmen  eine  sehr  gute 
Erschließung  nicht  nur  des  herrlichen,  von  Ausflüglvrn  überaus 

'  stark  frequentierten  Tales,  sondern  auch  der  weiteren,  wegen 
gröberer  Entfernimg  nicht  so  leicht  erreichbaren  Waidgebiete, 
ts  ist  hiermit  sowohl  Einzcltouristcn,  als  auch  Gesellschaften  beste 
Gelegenheit  geboten,  bequem  das  schöne  Haardtgebiet  zu  be- 
suchen. Dem  rührigen  Unternehmer  kann  man  zu  seinem  mit 
Energie  eingerichteten  Betrieb  den  besten  Erfolg  wünschen. 

Die  Eröffnung  der  neuen  Motorpeatllnleu  Gartnisch 
Mittenwald  uadTegerneee— Krenth— diaatalltte.  Dieerstenl'robe- 
fahrteu  auf  diesen  Linien  sind  glatt  und  befriedigend  verlaufen, 
das  gefallige  Acuricrc  und  die  bequeme  Einrichtung  der  Motor- 
wagen fanden  allgemeine  Anerkennung.  Es  darf  sich« 
aut  eine  rege  Benutzung  dieser  bequemen  und  verhilt- 
nitmäflig  billigen  neuen  Verkehrseinrichtungen  gerechnet  werden 
D.t  Verkehr  auf  der  am  I.  Mai  d.  J.  eröffneten  Motorpostlintt 
Triülbcrg  -Altötling  hat  sich  in  erfreulicher  Weise  sehr  leWiaft 
entwickelt;  da  die  fahrplanmäßigen  Fahrten  zur  Bewältigung  des 
Personenverkehrs  nicht  ausreichen,  mußten  fast  täglich  mehrere 
Sonderfahrten  eingelegt  werden  ein  Beweis,  welch  dringendem 
Bedürfnis  diese  Motorvvagcnvcrbindung  abgeholfen  hat. 


Patentschau. 


P.  19  08$.  Federndes  Rad.  Anders  P  a  u  I  s  o  n  ,  Breda,  Hol- 
land.  Angern.  27.  10.  Ob.    Einspruch  bis  b.  7.  07. 

Sch.  25  077.  Radnabe.  Guslav  Adolf  S  c  h  ö  c  h  e  ,  Dresden-N.. 
Kasernenstr.  2.    Angern.  8.  2.  Ob.    Einspruch  bis  b.  7.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dein  Unions- 
vertrage  vom  20.  3.  83/  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  Amerika  vom  2b.  b.  05  anerkannt. 

K.  32  596.  Verstellbare  Lenkstange  für  Fahr-  und  Motorräder. 
Michael  Klämpfl,  München,  Schw anthalcrslr.  29.  Angemeldet 
2.  8.  06.    Einspruch  bis  b.  7.  07. 

F.  21  837.  Antriebsvorrichtung  für  eingekapselte  elektrische 
Zündapparate.  Fabrik  elektrischer  Zu  n  d  e  r  G.  m.  b.  H., 
Köln.    Angern.  1.  6.  Ob.    Einspruch  bis  6.  7.  07. 

B.  43  330.  Steuerung  für  Explosionskraftmaschinen.  Marius 
Bchmann,  Bozen.    Angern.  8.  6.  06.    Einspruch  bis  6.  7.  07. 

D.  17  242.  Elektrischer  Zünder.  Gasmotoren-Fabrik 
Akt. -Ges.  Köln-Ehrenfeld,  Cöln-EhrcnfeW.  Angemeldet 
28.  6.  06.    Einspruch  bis  13.  7.  07. 

S.  23  898.  Spritzvergaser  für  Explosionskraftmaschincn.  Frcdc- 
rick  Hugh  Smith,  Datchet,  England.  Angern.  10,  12,  Ol.  Ein- 
spruch bis  13.  7.  07. 

N.  S342-  Lamcllenrcibungskupplung  mit  nacheinander  durch 
Federn  gegen  die  Lamellen  zu  pressenden  Druckplatten,  ins- 
besondere für  Motorfahrzeuge.  E.  Nacke,  Kotitz  b.  Coswig 
i.  Sa.    Angem.  17.  3.  06.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 

R.  23601.  Lenkvorrichtung  für  Motorlahrzeuge.  Edmund 
Rumpier,  Berlin,  Gitschinerstr.  5.  Angern.  19.  11.  06.  Ein- 
spruch bis  16.  7.  07. 

F.  21  278.  Fahrzeugrad.  Martin  Fischer  u.  Co.,  Zürich. 
Angern.  9.  2.  Ob.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 

H.  38  450.  Federnder  Radreifen.  Henrv  Gaud  Hugon, 
Calais.   Angem.  6.  8.  06.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 


R.  23  138.  Hilfssattel.  insbesondere  für  Motorfahrräder.  Lo.ii«. 
de  Romc,  .Vamcda,  Kalif.  Angem.  9.  8.  Oft.  Einspruch  bis 
10.  7.  07. 

Für  d.jse  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  l  niunv 
veitrat>i  vom  20.  J.  83.  14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  den  Vereinigten  Staate«  van  Amerika  vom  16.  11.  ui. 
anerkannt. 

I).  17  034.  Vcrbrcnnungskrafrmaschinc  mit  einem  zur  Auf- 
nahme von  explosiblem  Gemisch  dienenden  hohlen  Kolben.  Waller 
Drechsler,  Maennedorf,  Schweiz.  Angem.  30.  4.  06.  Ein- 
spruch bis  16.  7.  07. 

L.  73  313.  Als  Gaserzeuger  arbeitende  Zweitaktcxplosionskrjft- 
maschine.  Hugo  L  c  n  t  z ,  Halensee  bei  Berlin.  Angem.  15.  10.  Ob. 
Einspruch  bis  16.  7.  07. 

B.  45  693.  Verfahren  und  Vorrichtung  zum  Regeln  der  Kai- 
bune-rung  der  Luft  für  Gaskraftmaschinen.  Franyois  Bavcrc). 
Oullins.    Angem.  2.  3.  07.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 

C.  14  871.  Selbsttätig  sich  regelnder  Vergaser  für  Explosions- 
kraftmaschinen.  Cie  Beige  de  Construction  d'Auto 
mobiles  L' sin  es  „Pipe"  und  Otto  Pfänder,  Cureghem 
bei  Brüssel.    Angem.  10.  8.  0h.    Einspruch  bis  16.  7,  07. 

I).  16  818.  Verfahren  zur  Herstellung  eines  innigen  Gemisches 
von  Brennstoff  und  Luft.  Fritz  Dürr.  Karlsruhe,  Karl  Wilhelm- 
stralk  I.    Angem.  8.  3.  06.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 

K  32979.  Vorrichtung  zur  Regehing  der  Wasserkühlung 
bei  l:\plosionskraftmaschinen.  Paul  K  I  a  h  r,  Cöln,  Hohenzollern- 
ring  35.    Angem.  6.  10.  06.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 

P.  18  507.  Auspuffschalldämpfer  für  Explosionskraftmascbrnoc 
Arthur  Pratt,  I>ukinfield,  Engl.  Angem.  17.  5.  06.  Einspruch 
bis  16.  7.  07. 

W.  26  442.  Vorrichtung  zur  Beseitigung  des  Geruches  der 
Motorauspuffgase.  Georg  Werner,  Berlin,  Bastianstr.  15.  As- 
gemeldet  4.  10.  06.    Einspruch  bis  16.  7.  07. 


Oesterreich. 


Aufgebote. 


Durch  Reibung  feststellbare  Brerlisan/iehvorrichtur  '.  Das 
flachgängige  Gewinde  des  Bolzens,  der  zur  Lagerun"  des  mit 
dem  Zughcbel  des  Brenisgestanges  mittels  keilförmiger  A  inehmun- 
gen  und  entsprechender  Klauen  gekuppelten  Handhebels  dient, 
ist  an  dem  rnnern  Teil  des  Gew  indeganges  kegelförmig  abgeschrägt, 
und  in  einer  konzentrischen  Ausnehmung  der  Nabe  des  Hand- 
hebels ist  eine  federnde  Klinke  vorgesehen,  die  mit  einer  Nase 
durch  die  Nabe  hindurch  in  eine  Kerbe  des  Gewindes  eingreift. 


wodurch  ein  Feststellen  des  Handhebels  beim  Anziehen  der  Bremse 
und  in  der  Ruhelage  gewährleistet  ist.  August  Moralt,  Bad-Tölz 
(Bayern).   Ang.  15.  9.  1906  (A  5576-06).   Einspruch  bis  13.7.07. 

Abnehmbares  Ventilgchäuse  mit  Wasserkühlung  für  Verbren- 
nungskraftmaschinen, das  eine  geschlossene,  mit  dem  Zylinder- 
Wassermantel  verbundene  Kammer  besitzt,  dadurch  gekennzeichnet, 
daß  es  gegen  das  Zylinderinnere  durch  zwei  Ringe  abgedichtet 
ist,  von  denen  der  eine  aus  Metall  besteht  und  in  einem  Falz  des 
Zylindermantels  eingebettet  ist,  während  der  i 


I 
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.Matrria!  besteht,  /wischen  zwei  glatten  Machen  de«  Ventil-  und 
Zvlindcrgchausc*  hegt  und  «ah  peripherisch  ausdehnen  kann, 
Sit  da«  hu  guter  Abdichtung  durch  lcl/1rren  ein  festes  Zusammrn- 
drucken  «Iis  metallenen  Kindes  möglich  ist.  (ie  Beige  de 
Cnnslruclion  d'Aut«im<ibile«  l'sine*  „Pipc"  und 
( Nie  Pfindcr.  Cureghem-Brussel  Aug  1 1  S.  !«»>  |A  Uh|. 
I  inspruch  bis  IV  7.  07. 

Karhurat.  r  für  L\p!..«ionsm,ischincn,  dadurch  gekennzeichnet. 
daH  der  /utritl  der  /u  karburicrendcn  Luft  in  die  .Mischkammer 
durch  einen  hohlen  Konus  erfolg,  der  in  seiner  Außenflache  title 
beliebige  An/.ilil  RiHafigTUppeil  aufweist,  die  mit  den  in  iler 
\X  'andung  der  Mischkammer  liegenden  /eilen,  denen  die  f  liissig- 
keit  /ugetuhrt  wird,  derart  zusammen« irken,  daß  die  Rillcngruppe 
bei  V  erdrehung  des  Komis. es  entweder  ganz  von  den  WaasdfUHien 
der  .Mischkammer  zuged« .  kt  sind.  .«1er  teilweise  mit  den  /eilen 
in  Verbindung  stehen.  Heinrich  de  D  a  i  I  I  c  n  s  und  I  r  i  e  d  - 
rieh  v  Ballusek  in  Krüssel.  Ang  Iii.  7.  Wilft  |A  UM  (*|. 
Einipnidi  bis  iy  7.  07. 

Vorrichtung  zur  Zuführung  des  Brennstoffe«  bei  fvplosion«- 
kr.if1m.ischmen.  bei  »eichen  der  auf  die  Vcnlilspindcl  geleitete 
oder  durch  Aussparungen  in  der  Ventikpindcl  eingeführte  flussige 
Brennstoff  durch  die  Berührung  mit  der  Spindel  verdampft  wird, 
dadurch  gekennzeichnet,  dal!  zwischen  der  Zuhihrungslcrhaag 
und  den  Vertc  ilungskanalcn  ein  al«  Kolben  wirkendes.  v  >n  der 
Spinde'  de«  al«  Verdampfer  dienenden  Ventile«  gesteuertes.,  be- 
wegliches Organ  eingeschaltet  ist.  zum  Zwecke,  den  flüssigen 
Brennstoff  in  form  eine«  kraftigen  Strahles  einzuführen  und  beim 
Absperren  der  Krennstoffzufuhr  ein  Nachtropfen  lies  Brennstoffes 
zu  vermeiden.  Electric  Boat  <  omp.inv  Newvork.  Ang 
22.   1J    l'**>  [A  77112    0h|     t  inspruch  bis  IS.  7.  07. 

Verfahren  und  Vorrichtung  rar  Regelung  des  Speisednick« 
für  mit  flussigem  Brennst  .ff  gespeiste  Verbrennungskrafunaschinen. 
dadurch  gekennzeichnet,  daß  ,n  die  Sp.  iseieitung  für  den  unter 
Druck  stehenden  Brennst..»  ein  l  cbcrdruckvcntil  mit  wrmder- 


licher  Belastung  eingeschaltet  wird,  die  unter  dem  Einfluß  einer 
Regclungsvorrichtang  nach  Maßgabe  der  ( irschw  indigkeit  der  Ma- 
schine vergrößerbar  oder  verkleinert,  zum  Zwecke,  den  über- 
schüssigen Brennstoff  durch  das  l'ehcrdruckvcntil  abfließen  zu 
lassen  und  dadurch  den   Druck  «les  Brennstoffes  in  der  Speisc- 


leitung  entsprechend  der  ( icschw  indigkeit  der  Maschine  zu  regeln 
ompanv  Newvork    Aug   22.  12.  I<AK>  [A 


Eltclric  Beul  < 
77m   (Wi|     I  inspruch  bis  IV  7.  07 

Ki  gelungsNorriihtung  für  Fxpli 
einer  in  der  <  lemischzuleilung  angi  n 
l  liehkraflregler  beeinflußten  Dr.  ssel 
Zeichnet,  dal  an  dem  einen  Ende  de 
zu  betätigender  zweiarmiger  Hebel 


•sionskraf  tm  aschinen  mittels 
nlneien,  von  Hand  und  vom 
.onuhtung.  dadurch  gekenn- 
s  keglerhebrls  ein  von  Hand 
lenkt  ist.  dessen  eines 


I  nde  durch  cjnc  Stange  mit  dem  Drossrlorgan.  dessen  anderes 
Ende  mit  einem  Handhebel  verbunden  ist  I-  ,1a  I  abricca 
di  Automobiii  Turin.  Ang.  lü  I.  im  |A  M>7  t*>|  r  in- 
spruch bi«  IS.  7.  07. 

Vorrichtung  zur  Versteifung  des  Zundzeitpunkte«  bei 
rxplos:  inskraftmaschlnen  durch  Verdrehen  der  Zundilaumen  mittels 
einer  Schneckenradubersetzung,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die 
von  der  Siellerwelle  durch  die  Sehnet kenradubersetzung  ange- 
triebene Zundd.iumenw  eile  senkrecht  zur  enteren,  parallel  zur 
Zylinderachse  angeordnet  ist  und  bei  Verschiebung  der  Steuer- 
welle in  achsialcr  Ruhtung  verdreht  wird,  wobei  die  Zunddaumen 
in  der  Nahe  der  l  'ntrrhrcrhcr  am  Zvlindercnde  sitzen,  so  daß 
ein  l'ebeftragungsgestjiige  von  den  Daumen  zu  den  l  "nterbrechem 
vtrmieden  wird.  Mala  h'abbrica  di  Automobil!,  lurin. 
Aug    Ii«    1    lOtfi  |A  77Q    f»h|     |  jaifmidl  bis  15.  7.  07. 

Aus  einzelnen,  exzentrisch  ineinander  gefugten  federnden  Mctall- 
rohrstucken  bestehender  Radreifen,  dadurch  gekennzeichnet,  daß 
die  Drurkubertragung  auf  die  einzelnen  Rohrsllickringc  durch 
in  die  an  der  Laiifftachen«eite  befindlichen  Zwisch  enraume  ein- 
geführte elastische  Einlagen  erfolgt  fiustav  Monn.g,  Berlin. 
Ang    JV  y  l'X».  |A  JJIT    0t.|    I  iris,„uch  b,s  IS.  7.  07. 


fluiomobiltechnirdie  Gefellfdidt. 

Vorstand! 

Präsidial -Vorstandsmitglieder:  Arco,  Georg  Grat  ton,  Infenieur  Direktor.  Berlin;  EL  Conrad,  Ingenieur, 
i;  Lutz,  Professor  an  der  Königl.  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik,  H,  Ingenieur,  Berlin;  KOtter,  JuL,  Zirilingcnicur,  Berlin;  MOIIer,  W. 
zV  Tb.,  Oberingenieur,  Stegliu;  Reichel,  M..  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  .1  L.  J..  Berlin;  Riehe,  A„  Obehngenieur, 
Berlin;  Valentin,  H.,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I,  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  14Q5. 

II.  Sekretir  Ingenieur  Edmund  Rnmpler,  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Hans  Dominik  zu  richten. 

Daa  Eintrittsgeld  betragt  Mk  4, — ,  dar  Jahresbeitrag  Mk  ta, — ;  totalerer  wird  für  das  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, während  daa  Vereineorgan  „Der  Motorwagen"  vom  Beitrtttstage  ab  gratis  sugeetellt  wird.     Von  den  sich  !■  zwaltsn 

also  Mk  4  4-  6  Mk  flr  du  Jahr 


itionen.  betr.  Zustellung  des  „Motorwagen"  sind  an  das  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Post 
seitungsamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse   xu  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt 
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Alle  Mitgliedsbeiträge  sind  an  den  Kasttenführer  der  Automobiltechniachen  Geteilte  haff, 
M.  Kraj/n,  Berlin  IV.,  Kurf ür*tetuti ranne  II,  zu 


Zu  gefl.  Kenntnisnahme! 

er  Automobiltechnisch« 


I.  be,tr.  Haftpflicht-Versicherung 

mit  dem  „A 1 1  gern  e  i  n  e  n  Deutschen  Versicheruugs -Verein  In  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit", 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Elsenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippina,  See-,  Fluu-  und  Land-Transport  Verslcherungs-Oesellschaft  in  Köln'  ,  gegr.  1844,  und  der  „h 
Assekuranz  -Gesellschaft"  in  Wesel,  gegr.  1830,  verbündete  Traiuport-Ve 


III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstclle  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  Vereinsmitghedern 
Patentangclegenheiten  etc.  unentgeltlich  Auskunft  erteilt,  und  von  Herrn  Patentanwalt  Abrattamsohn  geleitet  wird, 
zu  richten:  An  das  Sekretariat  z.  H.  des  Herrn  Ing.  Edmund  Rumpier,  Berlin  SW.  Oitschinerstr.  5. 


Berliner  Bezirks-Verein  der  Hutomobilfedinifdien  Gefelttdiaft. 

Vorstand: 

Vorsitzender:    Direktor  Krast  Valentin;   stellvertr.  Vorsitzender:    Direktor  Üust.  Freund;    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lcvy,  Ingenieur;  W.  A.  Tb.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  < 


Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  rinden  jeden  Donnerstag  Abend  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  des 
Restaurants  „Heidelberger-,  sondern  im  Restaurant  „zum  Grossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,   an  der 

Potsdamerbrücke  statt. 

Die  ausserordentliche  Generalversammlung  findet  am  Montag,  den  17.  Juni,  präzise  8  Uhr  abds. 
im  Vortragssaal  des  Kolonial  Museums  am  Lehrter- Bahnhof  statt 

Tagesordnung: 

Punkt  1.  Vereinsbericht  des  Sekretärs. 
„     2.  Kassenbericht  des  Kassenführers. 

„     3.  Vortrag  über  das  Thema:  Fahrwiderstände  und  Oeschwindigkeits-Wettbcwerbe;  Redner:  Professor 
Lutz,  Aachen. 


Vereinszeichen  in  obiger  Grosse  sind  zum  Preise  von  Mk.  2,50  bei  dem  Kassenführer  Herrn  M.  Krayn  zu  haben. 
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Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


«MlUek:  Oll«  Bf  fr. 

■  guUnuiih 


In  das  Hamlrl«er;ister  betreffend  die  Firma 

„•sih.dter  H  Hinit  itht  r,r.  (  km-I|->  h;ili  lim  ht  sihunkier  M.ifinti-  ' 
st  einj-eiratfrn :  Die  Prokura  des  1  '«kar  I  K^h  ist  crl.is.hen 
iMm  Alfred  Richter  in  Mj.>.|,burn  i<t  « lesjinlpr.-kiira  iiciy*-«t.iH 
erlcill,  dall  er  ■jtmeiiit.ehattlich  entweder  mit  dem  Proktitis-,, n 
Idwin  <  K  rbcr  o-der  mit  einem  dir  ( 11 -<  hatistiihrtr  dir  l  u«t dl»,  hart 
zu  MTtritcn  Intii^t  ist 

Kl«l.  Kieler  Mawhinrnbail-Aktienitesrdschail  vorm.  C  Dae vrl, 
Aktn  m-i-i  llsch.nt  Ikm  I  hrdonunneriieur  I  riedncr!  Karl  M  .lirim: 
m  KkI  ixt  Prokura  dcr/tsialt  erteilt,  darf  rr  In-hi^-t  ist  die  I  trn.a 
/Ustminen  mit  i-iihmi  dir  h  -\ju^  bestellten  l'r- -k urf-' t n  ni  /tnhntri. 

Witten.  In  das  Handrlsreenttcr  ist  die  Wittenrr  M.ischmrn- 
tnul  t>.itnpfki  -M  Ii  jhnk  J  VX  i  -'<  rmann.  Akm-nnes,  Um  h  iit  eimo - 
tr.ijjen  worden  <  i<  c;.  um  .tnd  des  I  litt  rm  hnii  ns  ixt  der  heim  b 
uticr  Maschinen-  iiiul  I  •auirrfki ss,-tf  abrik,  insbesondere  du-  I  eher- 
iiahuie  und  I  oitiuhrunc;  de*  hi-her  unirr  dir  I  iima  J  \\  <  -tt  r- 
in  um  .  VX  'wen  betriebenen  r.ihnk-  und  Mandl  !-^im Iritis  l>vr  <ie- 
si  d-t  h.i!lsti  nnc;  ist  am  dl  Mir/  l'HiT  festgestellt  worden.  Iii« 
»inim1kjpit.il  bnr.v't  ilHM»*'  Mk  nml  ist  in  VMl  auf  den  In- 
hal».., l.iiitt mir  Aknen  /um  Nennwerte  \.,ii  |i-  IKK)  Mk  1  in- 
L'iii  ilt  A ni  d.i»  <  inindk.ipital  h  du  11  I  I  abrikbesit/er  Heinrich 
\X  1  Mi  -n:i.in.-i  »i-rid>r  und  «eine  tun  dun  in  tortin^n/ter  v.est- 
•  i  isih  j;  <  iutt'i^cnit':i<-.'.'hait  lebende  [,-ch«ir  I  !»«•  Ml  estcrin  mn  111 
Mlitiin.  IriL'Miii'Ur  Heinrich  \X  csierm.ann  mnior  in  Vnncii 
l.  I  betrat:  I  ifru-dr  Pampus.  ^«  h  Ml  1  rmann.  in  1  >u  -i  ld  rl 
<  >U  rka -sei,  I  I  tu- fr .111  Margarete  ll.i^i  nhci k  i;ib  VI  o'im  um. 
111  Miidcn.  das  v>u  ihm  11  unter  der  fimii  I  Vi  esiertii  inn  in  Vldtt-n 
betriebene  I  ihnk-  und  I  l.indt  ">jim  hall  (ii»:hliili  kh  dt«.  I  aluik- 
^rumUliiik«  in 1 1  austcht-mlt  n  I  .ibrik-  und  VI  ohtik't  banden,  Iitiht 
du  Maschinen,  Vorräte  \ k  1 1 «.  .1  und  l',i»«r\  .i  ein.-ehra,  ht.  und  /war 
111  di  r  VI  um,  d  dl  .die  Mit  dilti  I  |  in  l'J  1.  ^rm.iiliiiii  <  i _•- 
sch-ilt«  tur  kt-.  lutmv  dir  \k  111  ii^'im  ll«tli.iit  i.'i  ln  ii  VI«  1  i<  11- 
utrt  tihilun  ilu  *  it  ii.iiinti  n  \>m  d<r  Akt  ^<  ii^i  «1  h.ilt  l'il  il^ 
bt'/ahlt  j'tluitdf  Aktit-n  im  Nninw.iti  v  .n  Mil'fKI  Mk 
li.r  Vi.r>t.ind  fc>t>U'ht  n.ih  lV«nmmuiik'  de»  Auf«k  lit«r:i>  .m« 
riiifin  c^ltr  nitlirtriu  M ^viu-dern,  ''11-  \  .in  Auf«irht»i.il  irninn; 
wniUn  l>u  \  ( rtr<  airii.'  dir  1  n«.l|«i  h,ift  frl.4i;1.  »tnn  ilcr  \->i 
«lind  'ins  «mt in  Mii^ludt-  l>i«t.lil,  durth  Irt/Irn-s  'nlir  durvh 
/\m  1  l'n  -k tir  1 «. tt  n  .  bi  sii  tu  di  r  \  ■  >r  «r  irttl  .111«  nnlirrrt  ri  Mi".: ! ml. tu, 
»ml  in-  ( u  «<  l|«ih  ifi  iniHcdrr  dur.h  mn  Mif^lmlir  de« 
V 1 'f«t.«tidi «  ..di  r  1111  Milk'  'd  und  einen  l'r>.kiiri«liii  kIit  itiinb 
/wri  Cr« >kllfi»trn  irrlretui  IVe  /<  u  hntirti'  erf..f|»t  in  di  r  W \  is 
djti  die  /<  ii 'hneiidt  n  ru  di  r  I  inn.i  der  <  11  «ell«i  baft  ihre  Namen«- 
unlersihrift  btif.i/i-n 

NOrnb«rg.  Viktdtia-Wfrir  A  -O.  Dem  Kaufmann  Johann 
Miihael  l  ohner  111  Nürnberg  wurdi  l'rokura  in  di  r  VTei-r  ttt'  ilt. 
Hall  «rr  in  <  lemem«.  hat»  nur  ( iiu-m  \  •  .r-'aiuNmit- In  de  /ur  \  i  r- 
trt  ttui,;  der  <  n-«i  II«,  h :iSt  bern  titu.1  i«t 

Rl««lllag«n      Inwf  Pfl«r.   Automobil-  M<>l.»r-  11.  FahrT»d 

handluii^.   Htp.ir.iturw  1  tk«i  .tu    mit    Kratiheineb,    Inh  ihtr    J.  «<  l 
Pel/er  111  RieilluiL'ert 

Stettin.     l'ebfr   das   Verrn..Ccn  der  Oe«tlKtha(1  mit  be- 

«.ht.inktn  Ma'tuiif;  in  I  irnu  .,1  01  l  tut/er  I  >.inijifm  .t-  .ren»  1  rk  und 
I  i«eii^ietU-m  «■  m  h  II  loeeknit/"  in  l'nknit/,  i«t  das  K.  ii- 
kursv«  rt.ihrt  n  t  roHut  t  \'.  r«  ilur  Kaiifm-inii  Miimaiin  f  rit/e  ,11 
Stettin 

Halle,  Saale.     In  d.is   MandeUre^imer  ist  die  HalU--che 
Maschint  nbaiv'i  »< 'I«.  1)  iil  K.ne  K  (  .1.  <  i<  «t  l|«i  halt  mn  In  «1  lu.iru  Ii r 
Haftung'  mit  dt  rn   >it/<    III   Haüe    ■    S    Und   einem   Stariimk  a-vt  d 
von    .'lOdtKI    Mk     eiii^elia^eti      IW   «  um  Um  h  alt«  \  ertt  .1»;    i«t  am 
il     IVi  /ember    1(«lri   fi  «i^«  st.  llt     1 11  v<  n«t aml   des    l  nl.  rti  •hin.  11s 
l«;   die    I  rrnhtuiii,'   riiu-l    M  ist  huii'lit.ibnk    sowie   die    I  lersti  Illing 
und   der   Vertrieb    \<>ii     .Masi  hiin  n,    M.isi  hmt 1111 1'<  11     und  von 
«mvliejen  in  das   M,i«t  Iiiiii  nbaiif  11  h   fatlemlen   Artikeln    li'er  Art 
I  >K' <  11  «ihattsfuhrrr  s,m)  di  r  IriLMireur  lli  rtti  inn  k'aw  in  Malle  i  S, 
der  Kaulmann   Kar!   Musihniaiin   in   Malle  .1    S.,  der   K  Hrfmann  | 
Arthur  Huchhol/  in   M.ille   a    S     Smd   melirire   i  iestiia;ist, ihrer  1 
bevlellt,    «1   w.rd   die   <  ie«elU<  h  .tr   dun  h    mindestens    au  ,    I  1,- 
sth.iflstuhrvr  oder  dnreh   einen   ( its.  Ii afisfuhret    und   einen    l'r  —  ; 
kun-ttn   vertreten     Die   Hekarmtin.irbunko  11    der  ( 1.  «elUehaft  ,r 
folgen  dua-fl  den  I  Vut«eheri   Ren  lis.in/e^'<  T 

Berlin.  Taxa  Anto.  Qe«clKdia(t  m  b  M  .  T>«r  ( leschäfts- 
tuhnr  <  dusche,  hu-'  d-.t.h  den  \er.in  dir  Rechtsirvunite  ihren 
(.il.iubi^ern  iimn  ...11..  iot  rulflr-Jim  Vtryliuh  \<.n  1=>    .  und  /Mar 


S    .    ,„r.    1     Ii)    ;i7.  an,    I     ]     Iis    S       am    I.  I   i.s  /.dilbu 

Uie  vtir  boten,  i«l  keiner  HUI  di.  o  ii  \'oisi  hl.^ell  uilMT-laintell 
und   dtirtli    di  r    Konkui«    unvei  iui  .i!!i,  Ii    «<  in. 

Varel,  Oldenburg.      I-t  das  Maiidi-;*reyi-(er  ist  die  Oesell 

sil:  ilt  1111  bi»ihi.-.nk:er  M   u  in  I  mn     li«i<iwerk  Varel  1  ■> 

si.sehatt  mn  hesvlirav.kler  I  L..n  im.;  not  dt":  M/  111  Varel  .:n- 
K«lr.n-:-n:    I  >i  r  <  1.  m  ll«e  hat -i  er  Ir       i«i  am   »T.   Mai   |«*C  «  rr : .  Iit.  : 

I  n,..  Tistand  dt«  l  nternehtuens  ist  der  he  trieb  rinn  M.i«<tut  

S.!tuik.  Hersiellun^  und  \tr:r:eb  nn  J.  rn.  r  KraM-  und  I  ,  hl.ml  •  ,  n 
I  ..brik  -t!"«i  vm  Am"—  t  ••  .  n  und  /e'nl-.r  |la«  v.muiis  i;>f 
Int!  in«  Iihiiki  .Mt»  Ailt  r.i.rer  « ifsili-'i' -:iih-t  r  der  l  it-sells.  i-t 
tb  r  lii^tnuur  Annu-:  «<p  rsb  nsi  :h  \  jrel.  I  Hm  Weniier  t  r  iti/ 
Ko|p-.e  ui  Varel.  d<  ni  Hm  Ii  lr,i.  ker.  du  «it/vr  I  »r.  R  »herl  AUni«'> 
d.ist  bsi  und  dt  m  Hm  rill  .iL: .  r  Irnilntli  JaiiJltii  d.i«elbst  i«:  l'm 
kiü  1  erteilt 

5chuttaa»prflche   auf   Anordnuoten,   die  bei  dem  de- 

schw  uid>j(kcilsines«f  r  v<an  'su  nii-n*  A  ll.iUke  Anwendung  linden. 
A  111  lieber. 

( 1  <  h  t  a  11  1  h  «  111  11  «  I  e  r  VX'.- 0  kii.imn /.nji  r  fur  tl«k- 
tn-ihe  |  0:11  i-n/  .(der  in.i  f.-.t-i.h.  :,den  Ankeiw  :i  klurtjrn  11m! 
K.tieti  ".1t  Ml.  dunll  einen  lud«  -1  im  n  ,;  ,_  .ni  I  >  iiiernm.  in  i  er/-  n.  -,n 

I  rre.-t  rt.  l.l 

lithi.i  11  1  Ii  s  m  11  •  1  1  r  (  ie«..  I:h  ii  i':  -k.  n  is  ,,ti/..-i -er.  tl  •dun  Ii 
L..  k.  nn/i  uhiiel.  daH  s,  ,11  -Xnir.tdi  it..  r  1«  taue  nini  \ut .  m  Ii  11 
•.mt«  rute  elastis.be  I  H  -Ii  sj-.r  -I.   eri...  1.  ''>''■  <f.m'  -»th  «•.!.•:..• 

k:.!i  i'i  niiij.  ii  ij  i.;  1  ■  ■ : .  01  11:11  .:  .  iui  t  1  .1  l  1  :' :  11  /mkitii.'.n  nl 
«K  r    .ni    i;n  ss.-..!,  ;i   <  it  ..  '.■:<.  :l   1 1  •  1 .  '.:.:. mt!.  Ii    /il    Mi  .  il  1  : 1 

I  udi  1  :i  10  I:  s  tu  11  s  ■  r  V -s  /v  ■  1  \ 1 1 : .  0 r ■  ■  I !  1  ri  und  1  i::.T 
nrt    .ii.i  r: i L ■  1 1  el  1«!  .•  >t,  11  I  »-..Ii1  ■  :■  r  .  !■        >  s  1  ieti::be.  d .•dilti  h 

t»  ki  tir/i  11  hu«  t.  il       in  .:••    S..-t  11    Mi  •.(•::.•  ■■.['<•  .  iiv/e..  i.'t  -m  l. 
zu  dt  11:   /«t.  k.  .  die    «ii.  ra't    ..1:1   'r- ■  ■  ■.  1    /:.    . ,  Tlnml.  1 11 
A  111    I  in  p  •  11..,  r, 

<  1  e  |,  r  a  n  t  ti  s  m  11  s  1  e  r     An/.  .  ••  -f.«.  1r.1t  fur  .  I.  kms.he  <ie- 

s.  Ir.i  nid  -.:k  .  ■tsim  Iit   fl-li  Hitt  11      w  ••••>     /:nn      \::/:i.;.ll     ein  .011 

«  ■"  >!rom»j.u!e  .••>.-.  /  •.-.•rtr  !  ••«••  r   .../:   v.    d.  d  iilun  h 

in  kenn/en  lim.  1  »•  ...  /tu  ■.  1  ■  - '  :  k  1 1 1  .•  .<  r  \k  ilui1:'  m  .|i  -  «;.,,,„, 
spu'f  ein   K.  rn  .111.   »<  . '••   111    I      ,  n   •.•-.••  .1'.  ir    ni.       -  i:o  1  ;sl 

I)      lt..     I"  .1  I  e  I-  I        l'n       Vi    :,!.  ;ni.;     «i'-r     I  : :  •  '  i  n  i  pt'l  l  •  i llir 

selntn.i  -d,  .■.  tili   Vit,-.,  diii  Jn..  rtii!  dir   I  tii.Ut  htm.- •• 

II  h*i  lies  /,  .  ers  '.  1  / 1 n  1 1 1. 1 :  n e  |  ...  11, |  - .  n  i r t * ■  snh  -n  tintr  am 
It.. den  »im!  M  :•'•  I  .••  n  mn  •.111.I  «l-.-r.,ri  »r  »tekrumrilett  11111I 
aus.;,  irfnittu  Ii  I  n'ts.  immer  'n.v.evt  ,1,1.  der  I  It  -h'raum  dt  r 
I  Mmpinii;; -k  .mm  '  ,oi  ,,.|.r  'ie  dir  H  .'in  die  111  dir  im- 
si  liw  in,' 1  ml.  I .  .  1  o  [i  .  •]  :  ■  i-e  <■■  ■  ,'i-t  ii:.:.  a'n  r  not  «teis  . .  ] ..  1 .  Ja  - 
I.  eil't  ml.  ri  «•!  1  r  nmo  lau. -s  Ii1  ,  -,; 


Auf  der  III.  Schwelterlachen  Automobil-,  Fahrrad-  und 
Motorboot- Auiatellunt  in  der  Imihalle  in  /mich,  die  am  2d  dt 

ihr,-  l'I.T'i  i  »eV  .11.  In  1  iitr.-r  den  d-  11t..  hen  Au.sN  :i.-rn  b«  - 
«or.tltrs  tlt  i  «•■  1  d  tl .  r  Mit»,  \U  iil-t.teii  •  nmi  itt  , ;.;.-)  ,bi:k  I  .mi« 
!'•  ter  \  -<  1  rranktti.-i  ,1  M  ,  du.-ih  tl...  ote  tb  k..ra*ite  Vits. 
s-,",ni;  liiltl  L't  stlima.k  ,  •  I  mit  pn.Tlm  j  tl.  |  1 1 1 «  c  est ,  |!t,  n  <  1-  ."  II- 
«•inde  in  tltt»  Aulo  h  Vim  «  Ii  r  .min  '  ,  -ner  hnl«s.. du  n  1  irn;nn 
v  n  I  alitr  -.1-  und  M  .im-  t.i.  .  1  .'ss  In  si  nitlir .  lie  oi-rulimt .  n 
s-'i  |'.|e\s|.'i  Ii  II  tn-t  .du.':  I  .or  Iii.','  die  si.  h  durch  r.i»i'he 
t  -',the  .Vio-il.-j.-  ans/,  .im,  :■  11ml  it-aen  l'n  '  .  titln  it  1 1  ■  n fi  ...i.'i 
n.n  leder  s  |...,||  \t  mIis-  Vii-'.tn  v  iitn  ttrner  l'tt-.ts  Vii'. 
..'.  t-Retti  n  rr  t  Ld'shi.ti  1  .|,:M  ,  ,,.„_  |,  r,  n  |  f  1  u  j  - :  •.  ■  ,t  / 1 1  _■  t:  11  n 
!.•  da  l't  t)  r  Vio  ;."el-  '  >u  .  ht-l  -:-  111  Ii'  11  11 'l'r  1.  Ii  h  Ulf  ,  k!--bt 
tt  "I.  s.  11. lern  111**  dt  in  Ki  '  .  11:  n  ■,  1  1  m.n-  |»',|et  .  Im  :d:n  .  " 
-s*  n  |t|irli.h  eni  I  ps|.„,  >'  der  V  *.,•'.,  i"t  .- 1  r  triiiii- ,  111  dies  ..r 
h.  1  atiiltr.'it  Sv  stemeri  «  »  Ii",  empfind.  11  \t  inl,  t         rtili.-  ••■« 

.-•  ..<  Id,  .....  -i       -VII  -    ,V  I, .  ,in  .  ,  n    ;•.    I  neu     n  i<d    I  1.  'i 

kr.  Isen  a'ier  errej'i  n  l'.n,  r,  l  n  r-  \\  ,  .  t  (/,  ,-',  :i  und  V\  n-r,  .  Vv  • 
U"  :'  Kr'...      lt.  I.  mnil  1  h  e  dn  .:      n   von  der  I  10-  1   |'  •  ■ 

111  r  .S  /tl  itm-rrt  :,  Iret  i.'u  1'  •  r   fd>-i.m       und   -nnd    i  '.-  hi-ii- 

dl  s    I  .  In  s    t,,'l        |  itle    «-.,..      !-r     '•i/ill'  r-'.TlfthlM    %  •  1    '  i 

dorn  r  I  'innihuss,  u.  «.'.In    ml"  l'ettis  V\,, -s,i  |.',  d,  r,  i.dui  n  Ii'".' 


il.  11 

bt'dläi 

da,  im 
di'i  ,1 
b:  -,  : 


-tt  1 1 u ml*  -  -«!  sin  In.  1  n  d 
.,  r   Vn.  .  -,      I  in    jl  •. 
•n  l'T  ■  r-  •,  Ars,-.  !! 
I   rm  ,1  I V,  r  -Vinn  km 

I  i  e   /  Hin  hei     Vi:  -s| 


1 ' 


1:.  Hl  -  H'att  Ii, li/ll  tliiletll  1 
Au- -r .1.1111;.    tun)    efl  sttoill 


I 


l't'. 


,d::lu  1   der    M  «•.  •   -'U  ll 

■  Ihm  I  >i|>!  ulif  und 

,  l  im.-,  -.  ii   r.-r  1  1. ni  ;  •  , 


,1  k', 

f  r  d'e 


■  l 


l'n.  m  du  l'm.  im:  ,-.k"  di  r  /« •  .'e  l'o  s  „...|  n  ,',  ,  .  ,.  . 
s'e'lunc  t  m  u  .  !•••  er  l'r.  .«•  /'.:.  1.  m-.  ...  m  l, 


Hei.  1:.  -s  1 1 . r.  .    , '  ri  -        indes  ... 

v  . 
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DER  MOTORWAOEN. 


Berlin.  Holle  8«  Qerber,  Berlin,  Telephon-Amt  VII.  270, 
Barnimstr.  9.  Unter  dieser  Firma  ist  im  Nordosten  von  Berlin 
in  nächster  Nähe  des  Alexander  Platzes  eine  musterhaft  ein- 
gerichtete, mit  den  modernsten  Maschinen  versehene  Reparatur- 
werkstatt für  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme  eröffnet 
worden.  Die  kaufmännische  Leitung  des  Unternehmens  liegt  in 
Händen  des  Herrn  Ernst  Holle,  die  technische  und  zugleich 
praktische  Leitung  der  Werkstatt  in  Händen  des  Herrn  Oeorg 
Gerber.  Sämtliche  vorkommenden  Reparaturen  werden  unter  sach- 
gemäßer Leitung  von  geschulten  Kräften  schnellstens  ausgeführt. 
Große  moderne  Garagen  stehen  zur  Vermietung.  Außerdem  hält 
die  Firma  ein  ständiges  Lager  in  sämtlichen  Ersatzteilen,  Oel, 
Benzin  und  den  gangbarsten  Pneumatiks.  Ladestation  für  elek- 
trische Wagen  und  Akkumulatoren  ist  ebenfalls  eingerichtet.  Wir 
empfehlen  genannte  Firma  bestens. 

Leipzig.  Fritz  Schulz  jun ,  Aktiengesellschaft.  Die  Ver- 
waltung teilte  auf  eine  Anfrage  mit,  daß  das  Unternehmen  bei 
steigendem  Umsatz  gut  beschäftigt  sei  und  somit  der  Kursrück- 
gang der  Aktien  mit  den  inneren  Verhältnissen  des  Unternehmens 
in  keinem  Zusammenhange  stehe. 

Berlin.    Pankower  Kraftwagen-Gesellschaft  mit  beschränkter 
Hermann  Merten  ist  nicht  mehr  Geschäftsführer. 


Kola.  „Acetylen-Schweißung  Gesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung."  Durch  Gescllschafterbeschluß  vom  16.  "Mai  1907  ist  die 
Gesellschaft  aufgelöst.  Der  bisherige  Geschäftsführer  Wittgen- 
steiner ist  Liquidator. 

Nürnberg.  Die  Expreß-Fahrradwerke  in  Neumarkt  geben 
die  Herstellung  von  Motorfahrzeugen  auf. 

Manchen.  Arnold  Janeschltz.  Inhaber  ist  Herr  Kaufmann 
Arnold  Janeschitz,  früher  in  München,  Automobilkommissions- 
gischäft. 

Druden.  Die  Pfleumatic  O.  m  b.  H.  schließt  ihr  erstes 
Geschäftsjahr  mit  einem  Verlust  von  13  935  Mk.  ab.  Das  Stamra- 
kaiptal  beträgt  62,1 000  Mk. 

Wien.  Zwecks  Engros-  und  Detailhandel  mit  Automobilen 
und  Motorradmaterialien  und  sonstigen  Sportartikeln  jeder  Art 
hat  sich  hier  mit  einem  Grundkapital  von  45  000  Kr.  die  Firma 
Chauffeur  MotormateriaJien  und  Sportausrüstung,  G.  m.  b.  H.,  ge- 
bildet. Geschäftsführer  sind  die  Herren  Samuel  Erben,  Arnold 
Friedmann  und  Jonas  Löwit,  hier. 

Krakau.  Wie  wir  hören,  beabsichtigt  eine  Oruppe  polnischer 
Kapitalisten,  mit  der  Maschinenfabrik  L  Zicleniewski  und  im  Ein- 
vernehmen mit  der  Automobilfabrik  Germain  eine  Aktiengesell- 
schaft in  Krakau  zu  gründen,  welche  die  Fabrikation  der  Germain- 
Wagen  hier  aufnehmen  wird.  Die  Verhandlungen  sind  dem  Ab- 
schlüsse nahe. 

E  Isenach.  Fahrzeugfabrik  Eisenach.  Der  Fabrikations- 
gcwjnn  per  31.  Januar  1907  beläuft  sich  auf  1006440  (i.  V. 
915  488  Mk.).  Die  Miclecinnahmen  betragen  3697  Mk.  Nach 
Abrechnung  der  Handlungsunkosten  (1403)3  Mk.),  Reklaraekosten 
(56  376  Mk.),  Obligationszinscn  (54945  Mk.).  Zinsen  und  Pro- 
visionen 73  065  Mk.),  sowie  nach  Abzug  der  Abschreibungen 
(290579  Mk.)  gegen  217675  Mk.).  einer  Abschreibung  auf  alte 
Warenbestände  von  ca.  140000  Mk.  und  einer  Rücklage  auf 
Delkredere-Konto  (30000  Mk.)  ergibt  sich  ein  Nettouberschuß 
pro  1906/07  von  364  856  Mk.  (i.  V.  100953  Mk).  Es  soll  vor- 
geschlagen werden,  davon  zu  Extraabschreibungen  auf  Maschinen- 
und  Einrichtungen-Konto  100000  Mk.  zu  verwenden.  IXt  Rest 
von  264  856  Mk.  dient  zur  Ermäßigung  der  Untcrbilanz,  die  sich 
dadurch  von  1  144  926  Mk.  auf  $80070  Mk.  reduziert.  Das  Vor- 
haben der  Verwaltung,  noch  im  abgelaufenen  Geschäftsjahr  Re- 
organisattonspiänc  zur  Vorlage  zu  bringen,  ließ  sich  in  anbetracht 
der  Geschäftslage  nicht  ausfuhren.  Die  Verwaltung  wird  auf  den 
Plan  zurückkommen,  sobald  ihr  der  geeignete  Zeitpunkt  dazu 
gekommen  erscheint.  In  das  neue  Geschäftsjahr  ist,  wie  die 
Gesellschaft  uns  mitteilt,  ein  solcher  Bestand  an  Aufträgen  über- 
nommen, daß  alle  Werkstätten  vorerst  voll  beschäftigt  sind,  weitere 
Aufträge  für  dieses  Jahr  seien  in  sicherer  Erwartung  und  zum 
Teil  schon  eingegangen.  • 

Berlin.  In  der  Generalversammlung  der  Akkumulatoren 
und  Elektrizitätswerke  vorm.  ßoese  regte  ein  Aktionär  an,  ange- 
sichts des  Anwachsens  der  Kreditoren  von  der  Verteilung  einer 
Dividende  abzusehen.  Der  Direktor  der  Gesellschaft  erklärte,  daß 
die  Kreditoren  größere  Summen  enthalten,  welche  den  der  Ge- 
sellschaft seitens  einer  Großbank  eingeräumten  Bankkredit  dar- 
stelle. Die  Verwaltung  trage  keine  Bedenken,  Dividende  aus- 
zuschütten, die  auch  genehmigt  wurde.  Die  Zinsen  auf  die  Gewinn- 
anteile werden  mit  6"..  ausgezahlt.  Die  Aktionäre  erhalten  als 
Nachzahlung  für  1904  auf  den  Dividcndcnschcin  von  1906  2-.. 


Dividende.  Ueber  die  Entwicklung  des  Oeschäfls  wurde  mitgeteilt, 
es  sei  zufriedenstellend.  Für  den  weiteren  Verlauf  könne  man 
zuversichtlich  gestimmt  sein. 

Fraakenberg  (Sa.)  Zur  Zeit  sind  hier  Vorarbeiten  zur 
Gründung  einer  Fabrik  für  Herstellung  kleiner  Motor-Gebrauchs- 
wagen  im  Gange. 

Berlin.  Neue  Auto- Betriebs-Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung.  Der  Maler  Walter  von  Lcrher  in  Wilmersdorf  ist  zum 
Geschäftsführer  bestellt.  Jedem  der  Geschäftsführer  von  Alvens- 
lebcn  und  Lcrber  steht  die  selbständige  Vertretung  der  Gesellschaft 
zu.  Oemäß  Beschluß  vom  6.  Mai  1907. 

Daa  „Tire  Tool",  welches  von  der  American  Elecuical 
Novelty  &  Mfg.  Co.  G.  m.  b.  H.  (Evcr  Rcady),  SW.  68.  Rittcr- 
straße  71,  soeben  auf  den  Markt  gebracht  wird,  ist  ein  Werk- 
zeug, welches  sich  innerhalb  kürzester  Zeit  den  Markt  erobern 
wird,  denn  es  ist  für  einen  jeden  Autobesitzer  die  unbedingte  Not- 
wendigkeit vorhanden,  sich  dasselbe  anzuschaffen.  Das  Evcr  Rcady 
„Tire  Tool"  ist  ein  Werkzeug  mit  welchem  man  den  Pneumatik 
in  denkbar  kürzester  Zeit  aufsetzen  resp.  ab- 
nehmen kann.  Es  arbeitet  ebenso  sicher  als  leicht  und  macht 
die  zeitraubenden,  beschwerlichen  und  unangenehmen  Hand- 
habungen, welche  bis  jetzt  mit  dem  Aufsetzen  resp.  Abnehmen 
der  Pneumatiks  verbunden  waren,  absolut  hinfällig.  Dabei  schont 
es  den  Pneumatik  und  beschädigt  ihn  in  keiner  Weise.  Das 
Evcr  Ready  „Tire  Tool"  ist  stark  und  dauerhaft  gearbeitet 
und  dem  Pneumatik  ebenso  nötig,  als  dieser  dem  Rad.  Ein 
weiterer  großer  Vorteil  ist  der,  daß  das  Ever  Rcady  „Tire 
Tool",  wenn  nicht  gebraucht,  zusammengelegt  wird  und  da- 
durch leicht  im  Werkzeugkasten  untergebracht  werden  kann,  da 
es  nur  einen  ganz  geringen  Raum  einnimmt.  Wir  sind  sicher, 
daß  der  Artikel,  über  den  das  ausführliche  Prospektmaterial  dem- 
nächst erscheint,  in  kürzester  Zeit  zu  dem  eisernen  Bestände  der 
Automobilwerkzeuge  gehören  wird,  denn  ein  Instrument,  das  mit 
derartiger  Sicherheit  und  Leichtigkeit  das  Aufsetzen  resp.  Ab- 
nehmen der  Pneumatiks  ermöglicht,  war  schon  lange  eine  Not- 
wendigkeit. Bei  der  Gelegenheit  wollen  wir  nicht  verfehlen,  darauf 
hinzuweisen,  daß  die  American  Electrica!  Novelty  Mfg.  Co. 
seit  einiger  Zeit  verschiedene  hervorragende  Automobilartikcl  auf 
den  Markt  gebracht  hat,  wie  reizende  Zigarrenanzünder,  Decken- 
beleuchtungen, Ablcuchtlampcn,  Handlampcn,  Schaltckastcn  usw. 
Alle  diese  Artikel  sind  in  dauerhaftester  und  elegantester  Aus- 
führung gehalten,  so  daß  sie  Gebrauchsgegenstände  hervor- 
ragendster Art  darstellen. 

Berlin.  Stepney  Auto-Reserve-Rad  G.  m.  b.  H.,  N.  39. 
Dieser  Firma  ist  es  gelungen,  ihr  Fabrikat  in  überraschend 
schneller  Weise  in  Deutschland  sowohl  als  auch  im  Ausland 
einzuführen.  Die  in  Händen  habende  Aufträge  übersteigen  bereits 
die  Anzahl  der  täglich  angefertigten  Räder  um  ein  bedeutendes, 
so  daß  sich  die  Firma  schon  jetzt  veranlaßt  sieht,  ihren  Betrieb 
zu  vergrößern.  Es  ist  dies  ein  Beweis,  daß  die  Nützlichkeit  und 
Notwendigkeit  des  Stepney  Auto-Rcserve-Radcs  in  Automobil- 
kreisen  allgemeine  Beachtung  und  gebührende  Würdigung  findet. 
Es  gibt  in  der  Tat  nichts  Einfacheres  und  gleichzeitig  Sicheres  bei 
eintretendem  Pncumatikdefckt,  seine  Reise  ohne  jeden  Zeitverlust 
fortzusetzen.  Wie  wichtig  dies  für  Zuverlässigkeitsfahrten  und 
Rennen  ist,  liegt  wohl  klar  auf  der  Hand  da  ja  gerade  bei  diesen 
Gelegenheiten  jede  Minute  kostbar  ist.  Einen  großartigen  Erfolg 
hatte  die  Firma  bereits  in  der  ersten  Zuverlässigkeitsfahrt,  in 
welcher  das  Stepney  Auto-Rescrve-Rad  in  Tätigkeit  trat;  nämlich 
in  den  engtischen  Zuverlässigkeitsfahrten  des  Automobil  Club 
von  Süd-Wales.  Auch  bei  der  am  26.  Mai  d.  J.  stattgefunden«! 
Zuverlässigkeitsfahrt  „Rings  um  Seeland"  war  das  Stcpncv-Rad 
vertreten  und  veröffentlichen  wir  unten  nachstehend  ein  Schreiben, 
welches  der  Firma  zugegangen  ist,  und  welches  wiederum  die 
Notwendigkeit  bei  Rennen  ein  Stepney  Auto-Reserve-Rad  mit- 
zufahren Deweisen.  „An  die  Stepney  Auto-Reservc-Rad  G.  m. 
b.  H.,  z.  H.  des  Herrn  W.  Mertens  Berlin  N.  39.  Wir  können 
Ihnen  mitteilen,  daß  die  Zuverlässigkeitsfahrt  rings  um  Seeland 
gestern  stattgefunden  hat,  und  daß  wir  Gelegenheit  hatten,  das 
Stepney  Auto-Reserve-Rad  auf  glänzende  Weise  zu  demonstrieren. 
Der  Wagen  machte  mit  Stcpncv-Rad  auf  dem  Hinterrad  montiert 
250  km  mit  emer  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  65  km,  und 
das  Rad  bewährte  sich  tadellos,  trotzdem  der  Wagen  mit  sechs 
Passagieren  und  Gepäck  beladen  war.  Senden  Sie  uns  sofort 
zehn  Stück  Stepney  Auto-Rescrve-Rädcr,  Größe  820  mal  130, 
fernere  Bestellungen  lassen  wir  Ihnen  noch  in  dieser  Woche 
zugchen.  Hochachtungsvoll  Automobilkorsclkompagnict  Kopen- 
hagen. 

Adlerwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer  Aktiengesellschaft. 

Auch  aus  Nicdcrsachscns  Gauen  kommt  den  Adlcrwcrken  vonn 
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Heinrich  Klrye-r  Aktiengesellschaft  ru  Frankfurt  a  M.  cHrem- 
lichc  Kunde.  Bei  «Irr  Zuvcrlassigkcitsfahrt,  dir  der  Hannoversche 
Automobil-Klub  am  '2b  Mai  d.  J.  veranstaltet  hat,  mang  ein 
AetUrwagcn  einen  ersten  Preis,  wahrend  sechs  weitere  das  Ziel 
ohne  jeden  Maschincndcfckt  passiert  haben  lediglich,  weil  sie 
Kcifcndcfckt  hatten,  kamen  sie  für  lYcise  nieht  in  Betracht.  Ja, 
wenn  der  leidige  (iumnii  nicht  wäre! 

DI«  Ca4«ll-Motor«a-rjeMll««Maft  teilt  mit.  daß  sie  G-A- 
Vergaser  für  Benzol  liefert.  Durch  die  eigentümliche  form  und  | 
Ausführung  des  ( i  - A-Vcrgascr*  »ird  es  ernntglicht,  Bs-nzol  zu  | 
verlasen  und  in  der  richtigen  Meise  mit  Luft  zu  vermengen. 
Da  Benzin  um  die  Hallte  teurer  ist  wie  Benzol,  so  erwachst 
beim  lietrub  von  .Motoren  und  Motorfahrzeugen  hierdurch  eine 
wesentliche  Frspamis 

Gla  MNf  OBnaer  von  besonderer  Bedeutung  ist  dem  Auto- 
mobil im  Norddeutschen  Llovd  erstanden     Diese*  mächtige  Vcr- 
kehrsuritcmchmrn    hat    für  die  Wettfahrt   Bremen  Hamburg 
Bremen,  die  am  I.'    Mai  d    J    stattfand,  einen  Wanderpreis  ge- 
stiftet Iii  <  icstilt  emes  Tafelaufsatzes  von  besonders  erlesenem 


«leschmack  tu»  inner  des  Pre-ises  ist  Herr  Albert  i  utgert, 
Bremen,  der  mit  einem  Zweizylinder  von  \2  PS  der  Adlcrwcrkc 
vorm  Heinrich  Klrvcr  Aktiengesellschaft  zu  Frankfurt  a  M.  die 
-"<«»  km  lange  Strecke  in  der  absolut  kürzesten  Zeit  von  »  Stunden 
l  Minuten  durchfuhr. 

B«l  der  730  Kilonieter  laut««  Toarenfahrt  Wlen- 
Klagjcnfurt-Wlea  ging  der  Samson-Oleitschutz  au(  dem  vorzüg- 
lichsten aller  Pneumatik*  „l  c  Pcrsan-'  montiert,  in  der  irstcn 
und  dritten  Kategorie  als  Sieger  hervor  In  der  darauf  folgenden 
Bereifungskimkurrcnz,  die  ja  eigentlich  in  der  Beurteilung  von 
Pneumatiks  einzig  und  allein  ausschlaggebend  ist.  konnte  wiederum 
„Samson  auf  Pcrsan",  welche  Kombination  sich  tatsächlich  ah 
Ideat-Beretlung  i|ualifiziert.  sowohl  den  ersten,  als  auch  den 
zweiten  Preis  belegen  Is  ist  wiederum  der  Bewn»  erbracht, 
elaH  Samson  auf  einen  guten  Pneumatik  montiert,  das  beste  be- 
deutet, was  die  Bereifung  »Industrie  bisher- hervorgebracht  hat. 
Die  Deutsche  Samson  Leder  Pneumatik  Gesellschaft,  Berlin, 
Mitulstr  «i,  und  Frankfurt  a  M.,  Mainzcrlandstr.  *2.  ist  in 
der  Lage,  zu  |cdcr  Zeit  sowohl  „Samson  auf  Pcrsan",  als  auch 
glatte  Pcrsandrcken  und  Schlauche,  von  wck+i  letzteren  sie  eben- 
falls einen  großen  Stock  halt,  in  allen  Dimensionen  ru  liefern 

Internationaler  Markt  und  Ausstellung  von  Motorfahr- 
leaiten,  Motor««,  Werfcaeagena*ctila*n,  Fafcrrtaern  etc., 
Leipzig  1007.    Unter  den  zahlreichen  der  Hebung  de*  Absatzes 

von  Indtistneerzeugnissen  im  In-  und  Auslände  dienenden  Luv 
richtungcu  wie:  Ausstellungen.  Fxportmiistrrlager,  Messen,  Markte, 
SchatM'ii  usw.  durften  sich  zweifellos  dit|cnigcn  am  Längsten  be- 
haupH'n,  die  den  mannigfachen  Anforderungen  des  neuzeitlichen 
Wirtschaftslebens  am  besten  Rechnung  tragen.  Die  leipziger 
Oktobcnnes»en  auf  den  hier  in  Frage  kommenden  Gebiet  .n  nalu-n 
dementsprechend  von  Jahr  zu  Jahr  ihren  (Charakter  als  merkantile 
Verkaufsausstellungen  mit  kurzer  Dauer  nach  Borsenart,  unter 
Fortlassung  alles  nicht  Dazugehörenden,  mehr  und  mehr  ausge- 
staltet Dadurch  ist  seitens  dieser  Spezial-Ausstclhlngen  drill 
wachsenden  Bestreben  der  einschlägigen  Industrien,  mit  möglichst 
wenig  Aufwand  an  Zeit  und  Gehl  dennoch  nutzbringende  iiescliifts- 
br Ziehungen  anzuknüpfen,  die  auch  alliahrlich  einmal  im  Ok- 
tober durch  persönlichen  Kontakt  erweitert  und  gefestigt  wer- 
den können,  eine  sehr  erwünschte  Forderung  zuteil  geworden. 
Interessenten,  denen  daran  gelegen  ist,  für  die  diesjährige  Herbst- 
messe noch  einen  Platz  zu  erhalten,  sollten  nicht  verabsäumen, 
sich  divserhalb  bakligst  an  die  Geschäftsstelle  im  Kr\  stall-P  il.ist 
zu  wenden,  von  wo  ihnen  auf  Wunsch  1  ageplänc.  aus  denen 
die  wenigen  noch  freien  Platze  rrsi.htlich  sind,  zugesandt  werden 

5»aa4aa.     Die  bekannte  im  Jahre  1866  b-gründete  Firma 

Otto  Pinnow,  hier,  Hamburgrrstr.  >"  '»:>.  welche  seit  Jahren  Be- 
statHltcilc  und  Armaturen  für  Klein-  und  Straßenbahnen  fabriziert, 
hat  sich  durch  vielfache  Anfragen  veranlagt  gesehen,  sich  auch 
der  Aulomobilbranche  zu  wwlmeti  De  Spezialabteilung  itheriüniint 
die  Anfertigung  von  Schmiedestücken  inier  Art  roh.  im  ( iesenk 
gescttmie-det  und  bearbeitet  Kurbelwellen.  Pleuelstangen,  Achs- 
Schenkel.  Hauben.  Kotblechen.  Auspuffiopleit,  Wasser-  und  Benzin- 
kästen,  sowie  sämtliche  Schlosser-,  Stanz-  und  Prettarbeitcn  Die 
Firma  hat  eigene  Dampfhammer,  modern  eingerichtete  Schmiede 
sowie  beste  Speziil-Wcrkzi-uguiaschiiicn  in  ihrer  mechanischen 
Werkstatt  und  Schlosserei 

Mamburg.     Asbest-    und    Onmmi-Werke    Alfred  Calm^n. 

Aktiengesellschaft  D-is  bisherige  stellvertretende  \*orstandsiiiitgliL-d 
August  Jacob  Wilhe'-n  freilreh  rmtl  Hasser.  Kaufmann,  und 
Johannes  Ludwig  VI  ilhe-lrn  Wusiriger.  <  ic tu  um  rMannebaurat.  beide 


zu  Hamburg,  sind  zu  Mitgliedern  des  Vorstandes  mit  der  Befugnis 
bestellt,  entweder  gemeinschaftlich  oder  |c  m  Gemeinschaft  mit 
einem  Prokuristen  die  Gesellschaft  zu  Vertreten.  Ludwig  Franz 
Henkel  ist  zum  Prokuristen  mit  der  Befugnis  bestellt,  in  Gemein- 
schall  mit  je  einem  der  Vorstandsmitglieder  Hassler  und  Wie- 
singer die  Gesellschaft  zu  vertreten  oder  mit  |e  einem  der  Pro- 
kuristen Kitt  und  Moller  die  Firma  der  Gesellschaft  zu  zeichnen. 
Die  Befugnis  des  Prokuristen  Moller  ist  dahin  erweitert  worden. 


V  orstandsmitglieder  H.issler  und  Wiesinger  die  <  lesellschafl  zu 
vertreten  oder  mit  )e  einem  Prokuristen  dir  Firma  der  Gesellschaft 
zu  zeichnen, 

Bertha.    Herr  Fritz  Hollweg  Belle  Alliancestr  M  teilt  uns 

mit.  dal)  er  jetzt  alleiniger  Inhaber  der  Finna  Hollweg  fv  «  o 
ist  und  die  Firma  auf  seinen  Namen  weiterführt. 

Hall«.  Saale.     In  das  Handelsregister,  betreflend  Oottfried 

Lindner  Aktiengesellschaft  in  Ammend.  rf,  ist  folgendes  ringe- 
trairen:  In  der  «icneralversammlung  vom  21  Mai  1907  ist  die 
Frhohung  de*  Grundkapitals  um  4110(10  Mk.  beschlossen.  Ihr 
Beschluß  ist  durchgeführt  Ihr  Aktien  sind  zum  Kurse  von  110 
ausgegeben  w.»den.  Das  Grundkapital  betragt  jetzt  1  000000 
Mark. 

Leipzig .    Richard  W  rulner.   Gcsammtprokura  ist  erteilt  dem 

Betriebsleiter  Hugo  Wilhelm  Rudolf  Kuger  und  dem  Kaufmann 
Franz  t  »tto  Lenzer,  beide  in  Leipzig 

Flaaaover  Als  Schutzmarke  ist  .  Oreisol"  an  Oebruder 
Greiser,  Hannovrr.  Fl.  V  1007.  <i  ;  Technisches  Geschäft  und 
«VI-  und  Fettfabnk    W.:  Lagermetalle  erteilt. 

Düsseldorf.     Bei   der  eingetragenen  Firma  Westdeutsche 

Autouiobil-( iesellschaft  Kessel  h  B<H-nler.  (iesellschaft  mit  be- 
schrankter Haftung,  hier,  wurde  nachgetragen,  dall  die  Firma 
in  Westdeutsche  Automobil-«  iesellschaft  mit  beschrankter  Haftung 
geändert  und  Anton  Boertlcr  als  Geschäftsführer  abberufen  ist. 

Solinger.     Im  hiesigen  Handelsregister  ist  zu  der  Firma 

Solinger  Teniper-f ucficrri  «iesellschaft  mit  beschränkter  Haftung 
zu  Wald  eingetragen:  Das  Stammkapital  ist  auf  Grund  des  Be- 
schlusses der  «icneralversammlung  vom  14.  Marz  1«J»17  um  15000 
Mark  erhöht  und  betragt  jet/t  «1000  Mk. 

Blaterwerda-Blabla.   Als  Schutzmarke  ist  .Aegir"  an  Elster 

w erdaer  Fahrradfahnk  C.  W.  Keichrnbach.  Flsterwerda-Buhla. 
8.  b.  1«J07.  (i.:  Fahrradfahnk.  W. :  Fahrrader.  Motorrader  erteilt. 

QSrNtc  Als* *  Schutzmarke  ■  ist7'.,Schmelzin"  an  Hermann 
Jaussen,  (iörlilz,  I  obauerstr.  7  10.  "v  19:17.  G.:  Herstellung 
und  Vertrieb  von  Oelen,  Spinmilen  und  Schmelzen.  W.:  «>ele 
und  Fette  für  technische  Zwecke  erteilt. 

Lelpil«.    Als  Schutzmarke  ist  „Upsia  '-an  Cari  Bodenstein. 

Baverschestr  91.  11.  i  1907.  G  :  Hentellung  und  Vertrieb 
von  Putztüchern.    W.:  Putztuchcr  erleilt 

NSchat.   Als  Schutzmarke  ist  „Vetlh-Antigleit  an  Veithwerke 

A  G.  Veithwerk  b  Höchst  10  V  \fM  (,  Fabrikation  Und 
Vertrieb  von  « lumnnw  aren.  \X'  :  Prellluftreifen  und  Vollreifen  fur 
Kraftwagen,  Fahrräder,  I  quip  gen,  Lastwagen  und  andere  Wagen. 
Lultschlauche,  Laufdeckrn,  komplette  Kader  und  Radfelgen  erteilt 

eiaenach.  *  In*  das  Handelsregister  ist?  bei"  der""  Firma 
„Fahrzeugfabnk  I  isenach"  eingetragen  worden:  IVm  Richard 
Lcinncr  in  Fisenach  ist  mit  der  Maßgabe  Prokura  erteilt  worden, 
dal!  derselbe  zur  Zeichnung  der  firma  nur  berechtigt  ist  in  fie- 
meinschaft  mn  rinem  Vorstandsmitglied  oder  einem  anderen  Pro- 
kuristen. 

Radebeal  v.  Dreaden.  Als  Schutzmarke  ist  ..Coritith  Nero" 
an  ( 1  fv  ,\.  Thoencs  Sächsische  Asbestfabrik.  Rade-bcul  b  Dresden. 
8  5  I0li7  G  ;  Fabrikation  K'chnischer  Artikel.  W  Dtchtungs- 
maten.ii  fur  Maschinenbetrieb  in  Form  fester  oder  flüssiger  Sub- 
stanz, aurh  breiiger  Form,  sowie  111  Form  von  Schnuren,  Zöpfen, 
Platten.  Ringen.  Rohreu,  I  ormstucken,  Warme-  und  elektrisches 
isolicrmatcna!  in  alle<n  genannten  formen,  Anstnchinasse-n  erteilt 


Im  Westen,  Brandenburgische  Strafte  46,  nahe  am 

Kiirfiirstendainm  emchtete-n  die  Herren  «iebr.  Fwald  eine  Auto- 
niobil-Bnuaiistalt  und  grolk-rr  Reparaturwerkstatt  nebst  dar  igen 
Benzin-  und  Gelstation  und  Auloniobilbedarf. 

Berlla.    Herr  WilhA  Hasse,  bisheriger  Filialleiter  der  Berliner 

Model). Industrie.  Job  <  iroh,  hat  die  von  Herrn  Grob  auf/ 1  ^eln-ne 
Moek Ut.ibnk  ii  .  m  übernommen  und  vs  irvl  diese  linier  ih  r  I  rn:.i 
..BcrltHer  Modell- Imliisrt-e  und  technisiln    Hur«  ,m"  VI  ;'h,  im  II  ■-  ■ 
tirolk  Fr-irikfurtctstr.  II,  weiterfuhren 
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Strasebarg  I.  E.     Eisiissische  Motorlastwagen-Transport- 

Akticngcscllschaft  (Societe  anonyme  alsacicnnc  de  traitsports  par 
automobiles  industrielles)  mit  dem  Sil/  in  Straßburg.  Gegenstand 
des  Unternehmens  ist:  a)  der  Erwerb  und  der  Verkauf  von 
Sclbstbctricbs-Transportapparaten,  b)  die  Errichtung  und  Aus- 
beutung von  gemeinsamen  Transponassociahonen,  der  Erwerb  von 
Firmen,  Weierle  die  Transportindustrie  irgend  welcher  Art  /um 
/wecke  haben,  c)  der  Erwerb,  der  Verkauf,  die  Vergebung  von 
Lizenzen  au*  Patenten,  welche  sich  auf  die  unter  a  bezeichneten 
Apparate  beziehen,  und  d)  die  Vornahme  aller  mit  vorstehendem 
in  Verbindung  stehenden  gewerblichen,  kaufmännischen  und  fi- 
nanziellen Geschäfte.  Das  Grundkapital  betragt  125  000  Mk.  — 
einhundertfünfundzwaii/igtauscnd  Mark.  Der  Gcscllschaftsvcrtrag 
ist  am  25.  April  1W7  festgestellt  worden.  Der  Kaufmann  Daniel 
Stenden  in  Straßburg  ist  /um  Vorstand  bestellt  worden.  Wenn  der 
Vorstand  aus  mehreren  Personen  besteht,  so  ist  jede  einzelne 
derselben  zur  Vertretung  der  Gesellschaft  befugt,  soweit  nicht 
der  Aufsichtsrat  bei  der  Bestellung  anderweitige  Bestimmung  trifft 
Ferncr  wird  bekannt  gemacht:  Die  einzelnen  Aktien  betragen 
1(100  Mk.  und  lauten  auf  den  Inhaber.  Der  Vorstand  wird  vom 
Aufsichtsrat  ernannt.  Die  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft  er- 
folgen durch  Vorstand  oder  Aufsichtsrat  durch  Einruckung  in 
den  Deutschen  Rcichsanzcigcr.  Der  Unterzeichnung  „der  Aui- 
sichtsrat"  ist  der  Name  des  l'räsidenten  beizufügen.  Die  Berufung 
der  Generalversammlung  erfolgt  durch  Bekanntmachung  im 
..Deutschen  Reichsaiizeiger".  I>ie  Aklicn  sind  zum  Nennwert  aus- 
gegeben, Die  Gründer  sind:  I.  Paul  Burgcr,  Brauereidirekto», 
2  Henri  Oesinger.  Ingenieur  j.  Professor  a  D.  Dr.  Georges 
Roth,  4.  Daniel  Steinten.  Kaufmann,  5.  Edntoiid  Uhry,  Ingenieur, 
sämtlich  /u  Straßburg  wohnhaft.  Dieselben  haben  sämtliche  Aktien 
übernommen.  I>ie  Alitglieder  des  ersten  Aufsichtsrats  sind :  I.  Paul 
Burger,  Brauercidirektor  in  Straßburg,  2.  August  Ehrhard,  Braucrci- 
direktor  in  Schiltighcim,  J.  Henri  Oesinger,  Ingenieur  in  StraH- 
hurg, I.  Baron  Henri  de  Stückle,  Industrieller  in  Dieuze,  5.  Ed- 
mond  Uhry,  Ingenieur  in  Strafiburg.  Von  den  mit  der  Anmeldung 
der  Gesellschaft  eingereichten  Schriftstücken,  insbesondere  von  dem 
Prüfungsbericht  des  Vorstandes,  des  Aufsichtsrats  und  der  Re- 
bei  dem  unterzeichneten  Gericht  Einsicht  genommen 


visoren, 
werden; 

der  Handelskammer  zu  Slraßburg. 


Berlin.   Bolinders  Maschinenbaugesellschaft  mit  beschränkter 

Haltung.  Gegenstand  des  Unternehmens:  Bau  und  Vertrieb  von 
Maschinen  aller  Art,  insbesondere  von  Bolindcrs-Maschinen.  Das 
Stammkapital  beträgt  300 000  Mk.  Geschäftsführer:  Kaufmann  Carl 
Pape  in  Berlin.  Die  Gesellschaft  ist  eine  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung.  Der  Gesellschaftsvertrag  ist  am  22.  Mai  1907 
festgestellt.  Die  Gesellschaft  wird,  wenn  nur  ein  Geschäftsführer 
bestellt  ist,  durch  diesen  «Hier  durch  einen  Prokuristen  oder  durch 
zwei  Gesamtprokuristen  vertreten. 

Hambur*.  Deutsche  Vacuum  Oil  Company  Dem  Brutto- 
gewinn von  1W3  080  Mk.  (i.  V.  1507  007  Mk.)  stehen  nach 
dem  AbseblulS  für  l<K)u  2007  185  Mk.  (144!)  680  Mk.)  Unkosten 
und  nur  17  507  Mk.  (1*1110  Mk.)  Abschreibungen  gegenüber,  so 
daß  sich  ein  Verlust  von  27  240  Mk.  (i.  V.  W  J65  Mk.  Gewinn) 
ergibt.  Das  Aktienkapital  von  2i Mill.  Mk.  ist  jetzt  voll  ein- 
bezahlt,  die  Reserven  enthalten  104  071  Mk.  Die  Verpflichtungen 
hüben  sich  von  J.I8  Mill.  Mk.  auf  'S,  10  Mill.  Mk.  erhöht,  während 
bei  Debitoren  I.V3  Mill.  Mk.  (1,1$  Mill.  Mk.)  ausstanden.  Die 
Lihrikanlage  steht  mit  2.52  Mill.  Mk.  (0.15  Mill.  Mk.)  zu  Buch, 
Waren  sind  mit  1,«4  Mill  Mk.  (1,1«  Mill.  Mk.)  und  Rohmaterialien 
mit  1.71  Mill.  Mk.  (1,50  Mill.  Mk.)  bewertet. 


Krankfurt  a.  M.  Frankfurter  Maschinenfabrik  Aktiengesell- 
schaft in  Konkurs.  In  der  ersten  Gläubiger-Versammlung  wurde 
der  Konkursverwalter,  Rechtsanwalt  Abt,  und  der  provisorische 
<  iläubicer-Ausschull.  Rechtsanwalt  l>r.  Bruck.  Rosenau,  Clemens 
und  Kupfer,  bestätigt  und  let/lerer  durch  /.uwahl  der  Herren 
Seybold  in  Benndorf  und  Rechtsanwalt  Dr.  Carl  Cahn  hier  (Ersatz- 
ni.iiin)  ergänzt  Der  Gläubiger-Ausschuß  wurde  ermächtigt,  einen 
eventuellen  Verkauf  der  Fabrik,  über  den  Verhandlungen  im  Gange 
sind,  zum  Absehlull  zu  bringen. 

Frankfurt  a.  M.  Metallwalzwerke,  Aktiengesellschaft.  Dieses 
anfangs  März  d.  J.  unter  Mitwirkung  der  Tellns,  Aktiengesellschaft 
lur  Bergbau  und  Hüttenindustrie  zu  Frankfurt  a.  M.,  der  Mittel- 
deutschen Kreditbank  zu  Frankfurt  a.  M.,  der  Deutschen  National, 
bank,  Konmiandilgcsellschaft  auf  Aktien  zu  Dortmund,  und  der 
Norddeutschen  .Maschinen-  und  Armaturenfabrik,  G.  m.  b.  H. 


werden';  desgleichen  von  dem  Prüfungsbericht  der  Re\isoren  bei 
:lsk\i 


zu  Bremen,  mit  einein  Aktienkapital  von  1400000  Mk.  gegründete 
Unternehmen  beschloß,  wie  bereits  gemeldet,  in  der  gestrigen  außer- 
ordentlichen Hauptversammlung,  in  der  sämtliche  Aktien  vertreten 
waren,  einstimmig  den  Ankauf  des  Westfälischen  Maschincnwal/- 
werks  Wilhelm  Frieg  ft  Co.  zu  Menden  sowie  den  Ankauf  eines 
Sondcrvcrfahrens  zur  Vcrwalzung  nahtloser  Rohre.  Es  ist  be- 
absichtigt, dieses  Verfahren  zunächst  für  Kupfer  und  Messing  in 
eigener  Regie  auszubeuten  und  den  Betrieb  auf  dem  genannten 
Werke  weiter  auszudehnen  /um  Generaldirektor  des  MemJener 
Werkes  ist  der  Vorbesitzer,  Herr  Wilhelm  Frieg,  bestellt  worden. 

Berlin.   In  der  Hauptversammlung  der  Akkumulatorenfabrik. 

Akt.-Ges.  in  Berlin-Hagen  i.  W.,  wurde  der  Abschluß  genehmigt 
und  die  Dividende  auf  12'.."..  festgesetzt. 

Kattowlti,  In  der  Aufsichtsraissitzung  der  Bismarckhütte 
winde  der  bisherige  Hüttendircktor  Ftoehlich  in  die  Gcneral- 
direktion  der  Gesellschaft 


Berlin.  Die  Akt  -Oes,  für  Wagenbau  vorm.  los.  Neufl 
i.  I.tou.  schließt  mit  einem  Uehcrschuß  von  33  510  Alk.  (33  m 
Mark). 

£chweln'urt.  Die  Hauptversammlung  der  Deutschen 
GuBstahlkuael-  und  Maschinenfabtik,  Akt  -Ges,  in  Schweinfurt.  in 
drr  zehn  Aktionäre  mii  1232  Aktien  vertreten  waren,  genehmig*'.' 
einstimmig  sämtliche  Anträge  der  Verwaltung,  ebenso  wurde  d.i> 
ausscheidende  Aufsichtsratsmitglied  wiedergewählt.  Die  Dividend:- 
\un  9".  ist  sofort  zahlbar.  DI.-  neu  auszugebcilden  n50()0n  Mark- 
Aktien  wurden  gemeinschaftlich  von  dem  Bankhause  Gebr.  Arnh.iKI, 
Dresden,  und  der  Nürnberger  Bank,  Nürnberg,  zum  Kurse  v;in 
112' a"-  übernommen  mit  der  Maßgabe,  daß  aufje  drei  alte  Aktien 
eine  neue  Aktie  zum  Kurse  von  II7'.."<.  anzubic-.cn  ist. 

Derschlag  (Kit Id.)    Als  Schutzmarke  ist  .Agger-Perle  an 

(..  Schmittseifer.  115  KW.  G:  Masrhinenhamllung.  W,:  Fahr- 
räd.r,  Motorräder  und  deren   Teile,  erteilt. 

Berlin.    Am   1.  Juni  wurde    hier   die    Firma  Autogcna, 

G.  m.b.H.,  gegründet.  Der  /weck  der  Gesellschaft  ist,  Blech- 
Artikel  mit  oder  ohne  Zuhilfenahme  der  autogenen  SchweiHung 
herzustellen.  Das  Stamm-Kapital  beträgt  144  000  Mk.  Gesell- 
schafter sind:  Henry  H.  Petit,  Dresden,  und  Herr  Ingenieur 
Runipler,  Berlin;  ferner  Robert  Trcskow  in  Schönebeck.  Ge- 
schäftsführer sind:  IXr  Kaufmann  Henry  H.  Petit  und  Herr 
Ingenieur  Rumpier. 

Berlin.  Deutsche  Oes.  f.  autogene  Schweissung  m.  b.  H 
Stammkapital:  25  000  Mk.  Geschäftsführer:  Bankier  Hans  Wernick 
in  Charlottenburg  und  Ingenieur  Alfred  Zetschc,  hier.  Geschäfts- 
lokal: Katzbaehstr.  21. 

Hamburg.   Als  Schutzmarke  ist  Meteoroline  an  Breyntann  ft 

Hubiiier,  Hamburg.  14  i  1«07.  G.:  Import-  und  Exportgeschäft. 
W.:  Technische  Oele  und  Fette  sowie  Schmiermittel,  erteilt. 

Leango.  In  das  Handelsregister  ist  eingetragen  die  Firma 
Lippisch:-  Wagenfabrik  vormals  Gustav  Scheidt,  und  als  Inhaberin 
die  Wilwe  Gustav  Scheidt,  Karoline  geb.  Steinmeier,  in  Lemgo. 
IX t  Inhaberin  hat  ihren  Sohn,  Wagenbauer  Wilhelm  Scheidt  in 
Lemgo  filr  die  Finna  Prokura  erteilt. 

Mannheim.    Die  Firma  Heinrich  Lanz,  Maschinenfabrik  hat 

von  der  Neuen  Rheinau-Aktiengesellschaft  «00000  qm  Gelände 
aut  der  neuen  Rheinau  erworben,  um  dort  eine  neue  Maschinen- 
fabrik zu  errichten.     Der  Kaufpreis  beträgt  S  Millionen  Mark. 

Witten.   Bei  der  Handelsgesellschaft  „Wittener  Suhlröhren 

werke.  Aktiengesellschaft"  ist  eingetragen:  In  Gemäßheit  der 
in  den  Generalversammlungen  der  Wittener  Stahlröhrcnwerkc  zu 
Witten  und  der  Röhrenwalzwerke  Aktiengesellschaft  zu  Gelsen- 
kirchen-Schalke  vom  10.  Dezember  1905  gefaßten  Beschlüsse  ist 
/wischen  den  beiden  Gesellschaften  am  27.  Mai  1907  ein  Ver- 
schmclzungs\  ertrag  abgeschlossen  worden,  nach  welchem  das  ge- 
samte Vermögen  der  Röhrcnwalzwcrke  Aktiengesellschaft  zu 
(ielseiikirchtii-Schalke  als  Ganzes  unter  Ausschluß  der  Liquidation 
an  die  Wittener  Stahlröhrenwerke  zu  Witten  übertragen  worden 
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ist  |)it-  Aktionäre  di  r  Rohrcnw  al/vv  erke  erhalten  lur  je 
I  Aknen  it.ivh  ihrer  Ml  ahl  entweder  eine  in  in-  Aktie  <U-r  Wittener 
Staiilrobrcnwcrke  und  7<«>  Mk  bar  oder  bei  Zu/ahlung  von  }<>>  Mk 
/««i  neue  Aktien  der  Wittener  Stahlrohren*  erke  Ihc  /um  Zwecke 
der  I  »urchfuhniug  der  Verschmelzung  hcschk>sscnr  1  rhohung  de-« 
rirviulk..pn.ils  um  «WO*'  Mk.  i.t  in  höht-  vo«  »immu  Mk. 
bereits  erfolgt. 

Pari*.   Als  Schutzmarke  ist  „Ooliath"  »n  Compagnir  Fran- 

t.nsr  de«  Antidcrapant«  Ooliath,  Paris,  Vcrtr  :  Pat.-Anw.  V  W. 
Brock,  Berlin  SW  1!  Iii  1«*l7.  <i:  HcrsU-Uunff  Ver- 
trieb v..n  Autoinobilf.ahrzciigcn  und  Zubehörteilen  VS  Schutz 
bn'ci  kungen  und  glcitvcrhindcrrHlc  t lamieningcn  ( Antidcrapants) 
•j.ii  It  ili-r  ihm!  Metall  für  I  iiftrcifcn  von  Automobilen  und  Motor- 
rad«, rn,  crtnll  l  ur  dir*«-  Anmrklung  ist  bei  der  Prüfung  gc- 
in.ill  dem  l  ntonsv«  rlrage  vom  20  1  1S>I  bis  14  I.'  VKVt  dir  Pnorir.it 
aif  :irimd  der  Aiimcklung  in  Frankreich  vom  1 2  10  l'm  aner- 
kannt 

Hocket  I.  OdeawaJd.  AU  Schutzmarke  in  Vcith  an  Veithwcrke 

A  (i.  Vrithwcrl  b,  H.Vhst  i  tMenwaki  U  S  l»r>7  (i  :  Fabri- 
k.ition  und  Vertrieb  von  <  itimnuw  aren  W .:  Prcßtuftr.'ulrctfcn  und 
X'nllieden  für  I  ahrrader,  Kraftwagen.  t'ijutpagrn.  l.jstw .igen  und 
K.i  dciw  agen.   I  uftschlauchc  tisw  .  erteilt 

Hamburg.    AI»  Schutzmarke  ist  .Pinkert's  Neuer  Motor* 

iin  l  .  Pinkcrt  Mvi  >r"  I  u-org  l'inkert,  Hamburg.  Fcrdinandstr.  >v 
IIS  l'KiT  «i:  Herstellung  und  Vertrieb  von  Motoren.  VI'.:  I  \- 
p'os  ■  .iisnioiortn  und  Vcrhrcnnungskraftmasehini  n,  insbesondere 
v  hitismoloren  Schiftsprop«  l|(  r,  Motorboote.  Motorl  .■■kommivrn, 
Muiorlokoniobilrti,  Automobile,  Motorfahrräder  und  deren  Zubehör- 
teil, erteilt 

Plettenberg-    .Oestertaler  Fisrngiesserei,  Oeaetlschalt  mit 

t».  »i  lir.mkter  Haftung,  m  Oesterau",  laut  Bc-.hluß  vom  '.'I  Ja- 
nu.ir  l'*)7  ist  die  V<  ■rtrctinigshcfiigni*  des  früher  /u  '  'esterau, 
ict/t  /u  Co!m  wohnenden  <  lesiluftsfuhrer».  Fabrikanten  llennann 
Hi'nkh.ius,  sowie  ilicirtugc  seine»  Stellvertreters,  I  abrtk.intcn  I  rn*t 
l'\  <  Lli.iiis  /u  Hhrrfrld.  früher  tu  Wics«iithal  wohnhaft,  be- 
endig» und  der  Fabrikant  W  alter  Brinkhaus  /u  Wesctilhal  /um 
<  i  .t:  luhrer  und  der  I  abnkant  Paul  Bnikh.uis  in  Oesterau 
/tun   s'cllvcrlrelciidcn  « icsch.iflslulircr   best  Iii 


Rarleben  b.  Mardeburs;.    AI*  Schutzmarke  i»t  Edith»  an 

Willu-Im  Moers.  Harlebetl  b  Malching  II'»  I'«l7  <i  Fahrrad- 
hamlnmg  W  Fahrräder,  I  .ihrradbcst.uidt«  ilc.  Motorräder.  Motor- 
raill«  siainlteil«-.  Motorwagen,  Motors«  agcnbcsundtcile,  Zubehör- 
lei'e  /ti  I  ahn  ufern,  Mot  .rradent  und  Motorwagen,  erteilt 

Herd  Intet).    In   das    Handelsregister    ist   bei  der  Firma 

..Waggonfabrik,  Aktierige»« l|s( lud  zu  I'« rdingen"  eingetragen,  «laß 
dtiiili  H.siblufi  der  <  ietieralversaininltirik'  vorn  I  A[iril  t *»:  17  das 
tinirdlapita!  um  =>m» tum  Mk  «rhohl.  so  dall  dasselbe  iet/1 
MUMtrii)  Mk  betragt  und  in  _'VKI  gteichlu-rei htjgie  Aktien  über 
\t:  Knill  V\k  nngrti  ilt.  datt  getnal!  ;  <  lies  Statuts  geändert  ist, 
firner  d.<ll  5  .'7.  betreffend  lleginn  und  F mir  des  1 1<  seh.ittsiahre*. 
und  ;  in,  betreffend  Verteilung  des  Hrmgew  mnes  und  Auszahlung 
der  I 'iv  Utende,  geändert  i-t 

Naoa  Erfolge  alnea  deutachan  Fabrikat«.  Wie  uns  aus 

St  Petersburg  telegraphiseh  mitgeteilt  wird,  waren  am  I  roffnungs- 
tag-  <lt  r  dortigen  .  Itiierttati  >iuleii  Automohil  Aii-sielluttg"  mehr 
als  '■  saintlu  her  ausgestellten  fahr/enge  tun  I  onlinenlal-l'ncu- 
tii  itiks  bereift.  I<»  andere  m-  und  aiislandisehr  keifenm arken 
entfielen  aid  den  Rest,  so  «lall  <  ontineiit.il  aueh  in  Rußland 
dir  S|nt/e  bebauptet 

Barlla.  Die  Beritner  Oussstahlfabrik  und  Fisenpirsscrei  Hugo 
Härtung  i-r/.elte  in  lO'H,  ,,„b  J.'tot.  Mk  (i  V  J  t  1 11»  Mk.) 
Ati.ehreihutiger:  einen  Reinge»  inn  von  S/.lild  Mk  (71  S7.s  Mk.), 
whi.uis    eine    Ihndemle    von    <<       ('•>     )    verteilt    w  ird 

Oltan.  Schwet/erische  AcciimuUtnrenfabrtk,(>lten.  l'nterdirser 

Firma  wurde  eine  nein  Aktie ng i  seilst  haft  Hut  Sli:n»«l  J  r*  tiniud- 
kapit.il  «rriehtet  I  i  iti  r  sind  Ht«  Herren  Iriguiirtir  I  rit/  Fehr 
in  /uriiii  uiiil  I  iinl  S  bul/  aus  Hagen  i  \X' 

Haanover.     tVr  Aufsicbtsrat  der    Vereinigten  Schmirgrl- 

Ultd  Masv'him  tifabtikeil  Akt -<  ies    in  Hannover  sehlagt  Ii»  ..  (wie 


I  i.  V.)  Dividende  vor.  I>ie  jungen  Aktien  nehinen  an  der  Dividende 
|  zur  Hälfte-  teil. 

Herrn  Carl  Opel,  dem  Seniorchef  der  bekannten  Welt- 
|  finr.a  Adam  ( >pvl  in  Russel*hrim  a.  M..  Nahinasrhincn-,  I  aht- 
;  rader-  und  Motorw  ageii-l  ahrik.  w  uttle  von  Sr.  Kgl.  Höh.  «lern 
|  tuMlherzog  von  Hissen,  welcher  bekanntlich  stets  Interesse  für 

die  blühend.  I  ntwicklunn  dieses  Hauses  zeigte,  der  Koininerzietirat 

'Ittel  verliehen 

Berlin.  Herr  Ingenieur  R.  Schwenke  verlejjle  sein  Bureau 
von  l'auktr  S  nach  tlfiarlortenbur)?.  Dahlmann«tr,  i\  nahe  dem 
Statlthahnhof  Sp. 

Aaf  der  dleellhrlieo  Merkomerstrecke  haben  die  Wagen  55 
Kommrmenrat  Seelisman  (Benz),  Wagen  73  Erwin  Achenbach  1  Hexe), 
Vt  agen  I  ri  Paul  Winkler  (s,Jidor).  M  agen  I  kS  Frau  f>.  Stern- 
betg  tl»rolos),  Vt  .igen  lf>  Kandelharvlt  (l'rotos),  Wagen  1SI 
Ma\  I  rdmann  (I  I  <«  ).  Wagen  ISS  Feliv  Ruhl  (F  l.(i)  den 
Auto  leii.r» .nieler  der  Dttitsehen  Tachonu-t«  r -M  erke.  <  >.  tu.  b.  H,, 
Berlin  SW  bl.  zur  Kontn.lle  angebracht.  Wir  machen  alle  Inter- 
essenten auf  den  neuen  h.italoj;  aufmerksam,  der  gratis  und 
franko  überall  hui  gesandt  wird.  Sp. 

Haepe  I.  W.   Die  Fabrikate  der  Fedemfabriken  von  Luhn 

A  l'iilvermacher  hirrselhst  rrfr«-urn  sich  wt-grn  ihrer  Vorzug- 
lithkrit  eine*  sehr  guten  Ruf«-s,  sowohl  im  In-  wie  auch  im 
Aiisiamle  D»e  I  irm..  stellt  al<  Spe/ialitat  Wagniftileni 
für  I  uvus-  und  I  :i*l-Auti>ntoriik<  au«  eigenem  TiegelgiiRstahl 
hrr.  uml  hat  sich  für  di«-«e  Fabrikate  das  W<irt/eichcn  BaJdtir 
|  eintragen  la«*cn.  1  ur  alle  mit  diesem  Zeichen  versehene  Fabri- 
kate leotet  dir  Finna  fiarantie,  und  zwar  nicht  nur  für  rine 
hohe,  dauernde  tlasti/itat,  sondern  auch  für  eine  unbedingt«- 
Hriichs.cbeTheit  der  Fe«lrrn.  «-ine  Garantie,  die  wohl  kaum  von 
einer  Ki  nkunrn/fimia  übernommen  winf.  Dir  Firma  zahlt  die 
bedetilrndstrn  Automobilfabrtk«-n  zit  ihren  Ahnehm«-rn,  welche 
sich,  wre  wir  hön-n.  *ehr  schmeichelhaft  über  die  fiutr  und 
Xiisitihrung  d«T  genannten  labnkate  äußern,  auch  hat  die  Firma 
bereits  zahlreiche  Anerkennungsschreiben  vorliegen  I >ic  deutsche 
Industrie  steht  also  auch  atil  diesem  Cicbicte  vollständig  auf  der 
Höhe  und  braucht  die  Konkunen/  ausländischer,  namentlich  fran- 
/«.sischc  Fabrikate,  durchaus  nicht  zu  furchten  Außer  Wagen- 
federn  fabriziert  genannte  hirma  noch  Spiral-  und  Blattfedern 
aller  Art  fur  den  Motoren-,  Motorwagen-,  Motorrad,  und  Fahr- 
r..dbati   m   »K-rvorragrnder  Qualität. 


Erklärung  mm  Patentstreit  Mcwcs-WindhofT. 

In  den  Heften  N'o  '.'1  vom  11  Juli  t<«lh,  Seite  "i7(l.  und  Nie  .'7 
vom  10  September  l'f»i,  Seite  711.  brachte  ich  <u genartikel 
auf  die  Ausfuhntng  der  F  ntia  (iebr.  Wimlhoff  Motoren-  und  Falir- 
/ctic'l.ibrik  (i  m  b  H  über  ihr«-n  Patent  Wind  hoff- 
Kubier  Wenn  ich  auch  über  die  Frage:  ob  «-in  Patent  als 
irleilt  anzusehen  ist,  mit  der  offi/iellen  Bekanntgabe  an  den 
N'.ii  hsiK-her  <*ler  erst  mit  <ler  I  rli-digning  aller  I  utsprtiehe  (Be 
sihw erden).  an«lerrr  Ansicht  bin  wie  »lir  genannte  fimia.  so  muß 
u  h  doch  zugeben,  daß  meine  sonstigen  Atisfuhningc-n  atil  irrigen 
Voraussetzungen  und  Informationen  beruhten.  I  c  h  k  a  n  n  w  c  d  e  r 
bestreiten,  ila  ß  da*  Patent  a  u  f  d  e  n  um  der  Firma 
Wind  hoff  fabrizierten  Kuhirr  wirklich  und  end- 
gültig erteilt  ist,  Ii  nh  daß  seinerzeit  wie  von  der  Firma 
Windhof!  in  ihren  Erwiderungen  (Seite  TH»,  Heft  »7  vom  «I  Sep 
trtnher  l'Xifi)  erklarl.  die  Feststellungsklage  gegen  mich  angestrengt 
war  Die  diesbezüglichen  geri,  htlichin  Mitteilungen  wurden  mit 
erst  spater  zugestellt,  als  mein  t icgenarlikel  auf  vorgenannte  (  r- 
widerung  erschien,  daher  mein  Innim 

Auch  gebe  ich  zu.  daß  nach  meinen  Informationen  Weder  irgend 
««•che  patentrechtliche  Bedenken  gegen  die  Verwendung  \..u 
Vt  itidhofl-Kllhleni.  sowie  deren  Fabrikation  seitens  der  <  i.  br  Win.i. 
hoff,  Moton-n-  und  I  ahr/eiigtabrik  (i  m   b  II    Rheine,  besteh,  n. 

Berlin,  den  I    Juni  l<»()7 

Rudolf    Meu  e- 
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Wochenbericht  von  Michelin  &  Cie. 


Nutzen  sich  zwei  Reifet,  welche  an  derselben  Achse  angebracht  sind,  gleichmäßig  ab?  (Fortsetzung) 

ru  großen  Teil  des  Wulstes  erstrecken,  hin  Verweilen  der  Felgen 
im  Wasser  oder  in  der  Feuchtigkeit  muß  daher  vermieden  werden, 
da  dies  das  Rosten  der  Felgen  zur  Folge  hat,  wenn  der  Lack 
oder  die  Farbe  nur  einigermaßen  zerstört  ist. 


In  der  Zwischenzeit  haben  wir  unserer  Reparaturwerkstätte 
den  Auftrag  gegeben,  über  weitere  Ursachen  zu  berichten,  die 
geeignet  sind,  den  Verfall  von  nur  einer  der  beiden  l>ecken. 
welche  an  derselben  Achs«  angebracht  sind,  herbeizuführen. 

Nachstehend  das 


Ergebnis: 

1.  „Fettkörper."  —  Wenn  eine  Decke  vom  Wagen  aus 
mit  Oel  bespritzt  wird,  oder  wenn  man  sie,  aus  irgend  einer  Ur- 
sache, mit  einem  Fettkorpcr  in  Berührung  laßt,  so  entsteht  an 
der  betreffenden  Stelle  ein  Wulst  welcher  den  Verfall  nach  sich 
zieht.  Es  liegt  klar  auf  der  Hand,  daß  von  zwei  an  der  gleichen 
Achse  angebrachten  Decken  nur  die  eine  mit  dem  Fettkörper 
in  Berührung  kommen  kann  und  sie  allein  darunter  leiden  muß. 


2.  „reuditigkeit."  —  Der  Verfall  einer  Decke  kann  auch 
h  Feuchtigkeit  eintreten,  sei  es.  daß  das  eine  Rad  in  einer 


(Josse  steht,  oder  nur  längere  Zeit  auf  feuchtem  Boden,  oder 
aber,  daß  das  Rad  von  irgend  einer  Seite  mit  Wasser  begossen 
wird.  Ist  der  Pneumatik  nun  ungenügend  aufgepumpt,  oder  hat 
der  Mantel  größere  Einschnitte,  so  kann  das  Wasser  in  das 
Inncrc  eindringen  und  die  Leinwandeinlagen  zum  Faulen  bringen. 
Bei  einer  tadellosen  Bereifung  kann  das  Wasser  selbstverständlich 
nur  eindringen,  wenn  nicht  genügend  Luft  vorhanden  ist  und 
können  wir  nur  immer  wieder  darauf  aufmerksam  machen,  daß 
das  richtige  und  genügende  Aufpumpen  der  Reifen  von  größter 
Wichtigkeit  ist. 


.Ii' 


3.  „Fekgen."  —  Eine  verrostete  Felge  greift  äußerst  schnell 
Wulste  der  Decke  an  und  verursacht  dadurch  die  größten 


Verheerungen.  Ebenso  ruft  eine  scharfe  (schneidende)  Felge  oder 
eine  verbogene  an 
Es  kann  in  beiden  F 


Mgc  Oder 

eine  verbogene  an  den  Wülsten  bedeutende  Einschnitte  hervor. 

Fällen  sogar  vorkommen,  daß  diese  entstan 
Mängel  nicht  mehr  zu  reparieren  sind,  wenn  sie  sich  auf 


4.  „Durch  äußere  Einflüsse  hervorgerufene  Beschädigung." 
Wir  haben  letzthin  an  drei  zurückgesandten  Decken  festgestellt, 
daß  sie  mit  Bestimmtheit  an  einen  Trottoirrand  angerieben  worden 
sind,  denn  man  bemerkt  an  der  Deckenwand  eine  Aufscheuerung, 
die  keinen  Zweifel  an  der  Art  der  entstandenen  Beschädigung 
aufkommen  läßt.  Trotz  aller  guten  Ratschläge,  die  wir  erteilen, 
gibt  es  also  immer  noch  so  unachtsame  Leute,  welche  nicht 
genügend  Sorgfalt  darauf  verwenden,  um  eine  für  ihre  Reifen 
so  verhängnisvolle  Reibung  zu  vermeiden.  Auch  auf  diesen  IHinkt 
machen  wir  alle  Fahrer  besonders  aufmerksam. 

Manchmal  sind  aber  auch  die  Ursachen  zur  Beschädigung 
am  Wagen  selbst  zu  suchen.  So  z.  B.  kann  der  Fall  ein- 
treten, daß  sich  eine  Kcttetischraube  an  dem  Reifen  scheuert.  Bei 
dem  gegenwärtigen  Wagenbau  herrscht  wohl  das  Bestreben,  die 
Kettenlir.icn  möglichst  von  den  Gummidecken  entfernt  anzubringen 
Aber  wie  leicht  kann  es  passieren,  daß  eine  Schraube  sich  lockert, 
so  daß  die  genannte  Reibung  doch  eintritt,  die*  besonders,  wenn 
die  Kette  nicht  genügend  gespannt  ist. 

Eine  Beschädigung  der  Pneumatiks  kann  auch  dadurch  ent- 
stehen, daß  sich  bei  einem  zu  weit  ausgedehnten  Wenden  die 
Reifen  an  den  Federn  oder  an  einem  anderen  Gegenstand  scheuern. 

Aus  all  dem  Vorstehenden  geht  hervor,  wie  mannigfaltig 
die  Ursachen  zur  Beschädigung  eines  Pneumatiks  sind  und  hoffen 
wir  gern,  daß  unsere  Leser  in  ihrem  eigenen  Interesse  das  mög- 
lichste tun  werden,  diese  Ucbclständc  zu  vermeiden,  die  wir 
im  Vorstehenden  beschrieben  haben. 


Kurze  Ratschlage. 


Nach  einem  Platzen  untersuchen  Sie  gewisscr.haft  das  Innere 
der  Decke  und  überzeugen  Sie  sich,  dah  der  schuldige  Gegenstand 
nicht  drin  stecken  geblieben  ist.  Ohne  diese  Vorsichtsmaßregel 
setzen  Sic  sich  der  Gefahr  aus,  daß  nach  kurzer  Zeit  zu  Ihrem 
Schaden  ein  neues  Platzen  verursacht  wird. 


Fahren  Sie  niemals  mit  luftleeren  Reifen,  denn  in  diesem 
Fall  wird  Decke  wie  Schlauch  zwischen  Erde  und  Felge  derart 
/tis.iimncngequctscht,  daß  früher  oder  später  Beschädigungen  zu 
erwarten  sind.  Ist  aber  wirklich  ein  Defekt  eingetreten,  dann 
scheuen  Sie  weder  Mühe  noch  Zeit,  um  alles  wieder  in  die 
Reihe  zu  bringen,  denn  bedenken  Sic  immer,  daß  nur  Wenige 
Meter  weitere  Fahrt  genügen,  um  einen  Mantel  oder  Schlauch 


Lassen  Sie  niemals  Ihre  Luftschläuche  ohne  unsere  gummierten 
Schlauchtaschen  im  Sitzkasten  oder  auf  dem  Verdeck  des  Wagens 
herumliegen  Verhüten  Sie  die  Berührung  der  Schläuche  mit  Fett- 
körpern,  spitzen,  harten  oder  schneidenden  Gegenständen. 


Orten  aufbewahrt 
die  Folge  davon  wäre. 


Ihre  Mäntel  dürfen  an  keinen 
werden,  da  das  Faulen  der  Leinwandeinlagen 


Bedenken  Sie  stets,  dal)  dort,  wo  das  Eisen  rostet,  sich  auch  der 
Webstoft  zersetzt. 


Untersuchen  Sic  öfters  Ihre  Felgen.  Ueberzeugen  Sic  sich 
davon,  daß  sie  nicht  einschneidend  sind  und  wenn  dies  der  Fall, 
helfen  Sie  diesem  Uebclstand  mit  Feile  und  Schmirgelpapier  ab. 
Lassen  Sie  nie  die  Felgen  rostig  werden.  Unterhalten  Sie  die- 
selben immer  gut  lackiert,  da  verrostete  Felgen  ein  großer  Feind 
der  Pneumaliks  sind. 


Nehmen  Sie  keine  Kurven  in  rasender  Schnelligkeit.  Da 
durch  das  der  Kurve  entgegengesetzte  Rad  die  ganze  Last  ru 
tragen  hat,  so  riskieren  Sie  ein  Platzen  der  Pneumatiks,  welches 
infolge  Ihres  schnellen  Fahrens  nicht  ohne  Gefahr  für  Sie  selbst  ist. 


Lassen  Sie  kein  Wasser  in  Ihre  Pneumatiks  eindringen,  da 
dieses  das  Faulen  der  Leinwandeinlagen  zur  Folge  hat.  Das 
Wasser  kann  eindringen  beim  Waschen  des  Wagens  zwischen 
Hecke  und  Felge,  wenn  der  Pneumatik  luftleer  Ist,  ferner  durch 
das  Ventilloch  oder  die  Sicherheitsschrauben,  wenn  diese  nicht 
angezogen  sind  oder  wenn  die  Gummiroiidcllc  fehlen. 
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Bismarckhütte 

m  Bismarckhatte,  cS*  1 

Oberschlesien.        .  t^fW     •  -»M 


hl 


*  Wie  An* 


in  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt, 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck  in 
erreichbaren  Qualitätswerten. 


Anwendung  untere*  KocttrukuooMtablf  sichert  Wagen  ron 
unerreichterer  Gebraucbsdauer,  I^etchtigkeit  und  Zuverlässigkeit, 

nsertm  KoeitruktionsmtiensJ  aufgerüstet  sind,  in 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  I.,  Nicolaistrasse  13. 


Der 


und  der  nächstfolgende  Ehrenpreis  der  Prüfungsfahrt  des  Freiwilligen -Automobil -Corps  wurden 
auf  Argus-Motorwagen  gewonnen.    Beide  Wagen  führten: 

Achsen,  Federn,  Kurbelwellen,  Pleuelstangen,  Bosch-Zünd- 
apparate und  Bosch -Zündkerzen.  Gruson- Aluminiumguss 

von  der  Firma 

August  Euler,  Frankfurt  a.  M. 

Auch  das  Motorbootrennen  am  3.  Mai  auf  der  Havel  sah  als  Sieger  ein  Argus-Motorboot, 


Maschinenteile  auf 


liefen. 


AUGUST 


Norm  a- Kugellagern 

EULER,  FRANKFURT  A.  M. 


Erzeugnisse  von:  BORSIG,  BOSCH,  GRUSON,  LOEWE,  FIRMINY,  NORMA-COM  PAGNIE. 
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Sensationelle 

Bte  «pocftemachendc » 

HIH 

■  Erfindung!! 

S-S  ITletzeler  &  Co.,  manchen 

ist  es  durch  eine  heroorragende  Erfindung  gelungen,  eine  umwälzende 
üeuerung  in  der  ««««««^««^.««««äääjä^äääi 

Herstellung  oon  Ruto- Pneus 

zu  erzielen.    Durch  Einmischung  eines  terpenartigen  Körpers  rourde  eine 
Gummi -Qualität  geschaffen,  die  in  Widerstandsfähigkeit  und  Elastizität 
alles  bisher  Dagewesene  um  oielfaches  übertrifft.  Hierdurch  ist  es  möglich, 
einen  flufo-Pneu  herzustellen,  dem  selbst  die  grässten  Pessimisten  ihr 
ungeteiltes  Cob  nicht  mehr  oersagen  können.  «»  Die  Aktien-Gesellschaft 
ITletzeler  &  Co.  hat  auch  seit  längerer  Zeit  ihr  Augenmerk  auf  die  ««*> 

Sabrikafion  oon  Gleitschutzreifen 

gerichtet   und  diese  Erzeugnisse  oon  den  ersten  Fachleuten  prüfen 
lassen,  deren  einstimmiges  Urteil  lautet:  «*«-e-8Ä.«>«tf.Ä««« 

„Hbsolut  Dollkommen  und  bis  jetzt  unerreicht". 

Diese  gepanzerte  Gleifschutzdecke,  genannt  „Orange",  ist  in  der  Tat 
nicht  mehr  zu  übertreffen    Jeder  Versuch  der  mit  iraend  einem  anderen 

■  II  VI  II      1 1 1 V.  1 1  L       -    1 1       UU\III\M\II«         J(U\l        VI                          UV  I      Hill     Ii  V|V  IIU    VI1IVIII  v*H»*v«vii 

Fabrikat  gleichzeitig  unternommen  mird,  soll  den  Wahrheitsbeweis  des 
uDPiigtougien  oou  una   ganz  oesiangen.  ***   oei   ix'iiuizuiiij  uiic>t:it:i 
fluto- Pneus  roerden  bis  zu  50  Prozent  Ersparnis  erzielt. 

! 

il  B 
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I  Si.e„P  Excelsior-Pneumatic 


llergrennen  HeilbrODS 

28.  Apr.l  1907 

Internationale  Tourcnfahrt  für  leichte  Kraft- 
wagen der  I).  M.  V.  —  Dresden  •Berlin  Kiel 
Hannover      (ca.  0*0  km)     6.   «.  Mai  1907 

Internationale  'l'ourenlahrt  für  leichte  Kraft- 
wagen der  D.  M.  V.  Ilergtahrt 

Ilergtahrt 

Internationale  Tourenfahrt  lür  leichte  Kraft 
wagen  der  D.  M.  V.  Schnclligkeitsprilfung 

Schnelligkeitsprülung 

Zuvcrlassigkeitsfahrt  —  llremen  -  Hamburg  - 
liremen  —  (ca.  gt«l  km)  it.  Mai  1907 

ixrhwcrc  Wagen  i 

Zuverlässigkeitsfahrt  des  Hannov.  Automobil- 
Clubs:  Hannover  Pyrmont- Karlshalcn  Alfeld - 
Klze  Hannover   ica.  200  km) 
(schwere  Wagen»  26.  Mai  imt 


Klaww>  A.  Krster  Preis  auf  EXCELSI0R 
Kl  uns«-  I      Krster  Preis  auf  EXCELSI0R 


Kluss«-  I. 


Erster  Preis  aul  r\  PPI  CTI.I? 
KltMf  I.     Zweiter  Preis  auf  IxAl  J!ilJOlUI\ 


Klaum*  I 


Klassr 


1        I  rster  Pre.s  auf  1?  V  |  1 1?  I  UTAI) 

L     /weiter  Preis  auf  i/J2i-UÖJWfJl 


ku«m-  llc  Kw«er  I 


„,  „„  EXCELSI0R 


Klaw  I. 


Wanderpreis  des 
Präsidenten  des 

Krster  Preis  auf 

KX(  ELSI0R 


Excelsior-Pneumatic  stets  siegreich.  >^k. 

Hannoversche  Gummi  Kamm  Compagnie.  Actien-Geteiischaft  L/;V 

\^  Meeeewer-LleiMier.  v },.' 

IIIBI1IIIBIIIII1I1M1INIHIIIIIIHBIIIIHIII1HB 


Hdolpb  Saurer,  ma$cm?  abr.  •  Jlrbon  (Schweiz  > 

üutomobilbau:  motorci,  Castwagei,  Cuxuswagei. 

t  Sptzlalltdt: 

Automobil- 
Omnibusse 

mit  pal.  mofor«Bremse 

Syst.  Saurer. 

Pil  EiTtiiiiss- 

•  üorrtebtuui  • 

•  Syst.  $i ire r  • 


B«tt  Rclcrenztii 
•  zur  PtrfOgung 
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Jung:.  Techniker 

ö  Sem.  Fachschule.  3  J.  Werk- 
statt- a.  I1',  J.Bareaupraxlsini 
Aotoiuobllbao ;  gl  wandt  im  con- 
sinteren,  sacht  Stellung  zum 
l.Jullodor  spater.  Oofl.  Offert, 
erb.  unter  F.  T.  a.  d  Kxp.  d.  Bl. 


für  den  Probicrstand  und 
Montagekonstruktionen  von 
Sciiifismotorert  ^esucht 

Dr.  Hoffmann  6  Co.,  Mark- 
grafenstr.  88. 


/Vntoiiiol>il  -  Betriebsleiter  goNiicht 
für  grössere  Fabrik  kleiner  Wagen. 


Derselbe  masa 
Chiffre  Z.  X.  6173  an  die 


—   üea  Offerten  sab. 
Rudolf  Mosae,  Zürich. 


Akad-  atet>.  Int enleur. 

27  Jahre  »It,  repriicntitjonifShli  mit 
l'/i  J-  Werkstatt,  u  31;,  J  KoosJnik- 
l|..mpT»xii  bei  renom,  I'hiboi.  imM 
Stellnng  im  Buren  oder  Betrieb  einer 

MotorfahrzBDü-Fabrih. 

Bote  ZenftnK«  und  Referenden  Oefl. 
Anjirbor«  unier  ■.  152  dnreh  die 
Expedition  dleter  ZeiudirilL 


DDE 


Occasion 


i 


12/16  HP.  4  Cyl.  Ehrhardt- 
Decauville -Wagen  mit  Roi  de 

Beiges  -  Carosserie,  braun  lackiert,  mit 
roter  Lederpolsterung,  Mk.  6500,— 

12/14  HP.  2  Cyl.  Original- 
Darracq  -  Wagen  mit  Tonneau- 

Carosserie,  griln  lackiert,  A(\r\r\ 
m.  roter  Lederpolsterung  Mk.  4UUU, 

1  7ßHP.2Cyl.Clement-Bayard- 

Wagen  mit  Tonneau-Carosserie,  hell- 
blau lackiert  mit  schwarzer  onnn 
Lederpolsterung  .   .   Mk.  sJUUU, 

Die  Wagen  sind  in  allen  Teilen  nachgesehen, 
so  dass   ein  ausgezeichnetes  Funktionieren 
garantiert  ist 

Oefl.  Angebote  unter  M.  739,  an  d.  Exp.  d.  Bl. 

■nr=  mi  " 


Autobranche. 

Zar  Leitung  de«  lTertriebeii  eines  paten- 
tierten g»e*lalartlkels>   v«m  Weltbedeutung; 

Snllehkeit  gesucht,  welche  be- 
ininche  Kenntnis»«  fn  der  Kon- 
traktion von  Vfrfa«prn  hat  und  sj*j^h- 

hetten  verfilmt. 

Eintritt  mOfrlichat  »©fort. 

Angebote  nnter  M.  888  an  die  F.xped. 
d.  Bl.  erbeten. 


Bekannter  Londoner  Geschäftsmann  wünscht 

Alleinvertretung 

Vereinigte 

von  Refe- 
M.  860  an  die 


einer  guten 
Königreich  zu 

renzen.  Gefl. 


Automobilmarke  für  dai 
übernehmen.  Austausch 
Olfertcn  erbitte  unter 


Expedition  des  Motorwagen. 


Infolg»  Ton  DupoMtionnuiuJnr 
Dr»hbAnk«  gani  neu  and  noeb  nicht 


■>  Uri.hbl 


1  Drahbnnk.  3» 
8  Drehbank«,  815 
Di«  Munchincn  honnen 
Ingm  »nur  „».  1«07"  an 


fflr  ein« 

grössere  Garage 

wird  mm  1.  August  oder  spiter  ein 
In  Motorv>if«ntaru  •rfakranar  Tee*- 
•Aar  od»»  l*f**iMr  im  Arier  von 
28— 35  Jahren  mll  mehrjihriger 
Werlatittprixit  fir  Betriebtlcihaig 
and  badihilleriiche  Arbeilen  geweht. 
Offerten  mit  LcbeiuUnf,  Zcngnii- 
ibKfe ritten  und  OehthwiraprOchrri 
«Itter  Hl  u  die  Expedition  dieies 
Blut«  erbeten. 


•«!.). f.  Vi,  Spitt,.: il4n(».  löl 


1W0 
1570 


11"  bMichUct  wnrdnn  und  tind  An. 
k  T»rUr.  Wien  U  KaratnarttniM  18 


Seit  1902  in  Berlin -Cb»T- 
lottenburg  selbststandiger 

Ciwilingenieur  sucht 

zur  Erweiterung  seines 
Wirkungskreises  auf  Auto- 
mobil-Reparaturen  resp.  l'nv 
bauten  einen  tätigen  oder 
stillen 

Teilhaber 

mit  etwa  20  Mille  Kapital. 
OtTerten  sub  A.  R.  S.  an  die 
Expedition  dieser  Zeitung. 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 


für  Metalldrchcrei 


Gefällige  OtTerten  unter  M.  1068  an  dlo  ExpediUon  die 

.•.    .'.    .".    .'.    .•.    Zeitung  erbeten.    .'.    .".    ."•  .'• 


^im]|ijltllllllllU|[|'jl^^   iiiiiiiiiiin  in  in  i   u  m  i' 

Stiller  oder  tätiger 

Teilhaber 

mit  ca.  5000  Mk.  gesucht  für  einen  bewahrten  Artikel  in 
der  Automobil-Industrie. 

Oefl.  Anfragen  erbitte  unter  B.  T.  an  die  Expedinofi 
dieser  Zeitung. 


 »»IUI 


B 


ezugsquBUen-HachirVPisung  u.  -ErmlttilöiJ 

zur  Vcrgrösserung  des  Umsatzes  geeignet  Ubernimmt  uod 

liefert  Stelnbach  Yerlag,  Gaschwitz- Leipzig. 


Ofte-t* 
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JUtOM©bil-Coii$fructeur 

*ell>->Utandi?,  seit  ra  In  Jahnen  hol  nnr  ersten  firmen  der 
Motoren  und  Automobilbram-he  tati?,  vertraut  mit  allen  ein- 
M-hlägigen  Arbelten,  mit  lietriebsleitunjr,  sowie  Fach- 
korrvspondens  und  Mateiialcinkauf.  gewandt  im  Verkehr  mit 
der  Kundurhaft.  nacht  per  1.  Oktober  1.  J  oder  früher  ent 
sprechende  Stellung.  —  lieft  OtT  u  M  859  a  d.  Kxp  d  Ztg. 


Auto-Motor- Bau. 

jaager  Konstrukteur.  Holter 
»au  bei  er  Zeichnet  mit  lang- 
jähriger Werkstatt-  und  Büro- 
Praxis  »acht  Stellung  in  Auto- 
mohilfabrik.  In-  oder  Autland, 
Büro  oder  Betrieb.  Eintritt 
per  I.  Juli  oder  sofort, 
la  Zeugnisse 

Offerten  erbeten  an  Motor- 
wagen unter  AA.  849. 


Stellung  im  In*  oder 
Auslande  alt 

Ober  ingenieur 

oder 

I.  Kon»trukteur 

•■cht  Automobilkonstruk- 
teur,  der  Im  Bau  durchaus 
solider,  dabei  sehr  preis- 
werter W  agen  sehr  er- 
fahren ist.  Sprachkennt- 
nuae.  Dtferten  unter  H  »<» 
an  die  Kxpedit  dieses  Bl. 


Selbständiger 

Vorarbeiter 

mit  reichen  Krfahrungen  in 
Automobilmontage  von  einer 
i  inländisches  Automobilfabrik 
gesucht  fUr  die  Abteilung 
>chlcifeiei  und  Montage 
Stellung  wird  gut  befahlt 
und  bei  zufriedenstellender 
Leistung  Aussicht  auf  Meister- 
p-isten. 

Ott.  unter  B.  *.  tl*t  Allg. 
Ann.-K.\p.  A.  de  la  Mar  Am, 
Amsterdam. 


erh.iltcncr 


flutonohilomiibDS 

tur  I .andtouren  ssj  kaufen 
gesucht.    Ott  unt    J.  245 

an  die  Kipcditiun  dies  III. 


=  ANZEIGE  = 

DaaD.R.P-  Ho.  152  106  i 


Elektrischer 
Kraftwagen44 

ist  tu  verkaufen,  evtl.  sind 
Lizenzen  zu  vergeben.  Getl. 
Anfragen  erbeten  an  Patent- 
anwalt  Miau.  Bertla  SW.  II, 

Kömggratxerstrasae  98. 


Karotutritn- 

Neubau  und  Reparaturen 

Carl  Schniid»r, 

Berlin  SO,  Skalltzerstr.  79  80 

f'rn%prfrhrrArrit  IV, 


JffH 

Iglich  lai 


dnuio 

vorzüglich  Taufend  140"  Mk.. 
vieratziger  Wagen ,  Motor 
vom,  71)0:  Geschaftsauto  aut 
Gummi,  <  Inginal-Marienfelde 
25isi;  Lastwagen  öoCtr.2800; 
Motoren,  Getriebe,  Gummis. 
Klektromobile.Frasmaschine, 
Leitspindelbank,  Einzelteile 
saalikllllg  Reaaratarwerkslaft 
■  icha.lakirchbrück«  I. 


Bebrauchter  Motorlastwagen 

2S  PS.,  50t©  kg.  Nutzlast,  solidor  Konstruktion,  in 
bester  Verfassung,  im  Brtrii'b  zu  liosirhtiRen,  sofort 
zu  vorkaufen.    Naheros  auf  Roll.  Anfr.  sub.  M.  H44. 


ALFREDCQLnONAcrGF_s< 

«Ana U»b 
^BOum.  0"Laof.'«  woicnc«.  U>»O0H  wit-N- 


Techniker 


Sri 


nicht  über  2."i  Jahr?,  der  zuverlässig  und  schnell  Aufnahmen 
marhi-n  Linn,  gut  zeichnet  und  möglichst  mit  den  Urnndlagen 
des  Baues  von  Geschäfte*  agen  ev.  auch  Automobilen  vertraut 
int.  oder  Kahirke.ton  und  Absicht  hat,  sich  diese  Kenntnisse 
nhnoli  anzueignen  wird  gegen  einen  Tagrsreldsat*  von  I  Mk. 
zum  baldigen  Dienstantritt  im  unterzeichneten  Bureau  gesucht 
Meldungen  mit  selbstgeschriebenem  Lebenslauf,  Zeugnissen  und 
l'robezeichnuntren  sind  zu  richten  an  das 


Maschinentechnische  Bureau 

des  Reichs-Postamts.  Berlin  W.  «ö. 


Schliessen  Sie  nicht  ab,  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden,,T0led0"  1907  mit  BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung  ^ 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdimm  8.  —  Tel.  III,  15. 


uiginzea  uy  Vj 


oogle 


XL 


Peters 


Union -Gleitschutz-Reifen. 


Kein  nachträglich  aufgeklebter  Protektor,  sondern 
aus  einem  Stück  in  einmaliger  Vulkanisation 

hergestellt,  daher 

technisch  bester 

=  Antigleit-Reifen.  = 


"'"TT 


i 


>'  { 


Vi  y 


D.  R.  P.  angemeldet. 


Drei  neue  Modelle 


Patent  „Energie" 
Zündkerzen 

1907 

mll   «clbfltlitlK  f«lklemmrnJnn 

KABELSCHUH. 

I>i«  Eoorffiekorxe  Ua«t  *lrli  wAhreiul 
1 "  -  Fahrt  ohne  Aumi 
rttnigvu  Uurcb  eiaftehu*  I>ri>h*n  tun 

Knüpf, 

Gröutc  Sicherheit  in  der  Funktion 

V«rlmijf+n  Hi«  Ilastar  und  Trei»«. 

SIreuber  &  Biedermann 

Apparatebau  G.  m  b.  H. 
I!*rlii»  >  Llndowereir.1%-1!» 


Fialol 

Bajardolin 

Oel- 

Fabrik 

Srhatdurk*  Ko.  00  AHO 

Tradt-Vuk 

H.  Bauer  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869. 

Hich waldstr.  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

Putzwolle.  ■■ 
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XU 


HotoroninibiiNge* 

Zwei  wenig  gebrauchte  Motoromnibuise  in 

für  14  Personen,  vollständig  geschlossen,  mit  24  HP.  Motore 
tum  Stüdepreise  von  Mark  10000.  - 
zu  verkaufen, 
billiger. 
C  D.  855  «n  c 


I  Icktrltihc 


Geschwindigkeitsmesser 

ij  einfachster  Konstruktion, 


datier  betriebssicher. 

An  jedem  Vagen  anzubringen 
Preis  Mk.  1  50, 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Müller 

Berlin  N.W..  Waldstrasse  56, 

(»rftHNt  i)iiitr»«riohteti'  Kftumc. 


-Nieten  für  Gleitschutz- 


Wiederverkäufer  gesucht. 

Siemens  &  Halske,  A.-G. 

Wernerwerk,  Bcrlin-Normendamm 


.V/V/A/VJ.«*»»  für  Uolorrirmrn 

■  t.--t  1 

6.  Hciss,  Friedrichshagen  b.  Berlin 


Steuerräder 

eigener,  unverwiUtl.  Kontraktion, 
in  1 1  Typen,  ferner  nach  beliebiger 
Skizze  oder  Modell ,  preiswert. 

  Feinste  Referennri. 

Klaus  &  Sacbtlibci, 


Automobil-Drehscheiben 


erro<">gtichen  in  engen  Höfen  von 
Fabriken  Oeschifts-  und  Wohn- 
hausero du  Einfahren  der  Auto- 
: :  : :  mobile  in  die  Oaragen. : : 


Koitrum.  hU(t  doteh  dl« 

ARTHUR  KOPPEL  Aktiengesellschaft 

B«f1lnNW.7.  OUsMidort.  Mamburg,  L*pil0 
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Ät  fj 


Original 

Windhoff 


waren  auf  die  Argus- 
Wagen  montiert, 
welche  den 


RaisBP- 


1 


und 


Ehren-Preis 

gelegentlich  der 
Prüfungsfahrt  des 
freiwilligen  Auto- 
mobil-Korps 
errangen. 

Ein  neuer  Beweis 
für  die 

Zuverlässigkeit 

unserer  Kühler. 

GEBR.  WINDHOFF,  B.iab.H. 

RHEINE  in  Rntf. 


s 


J 


[g=lE 


in 


errangen  bei  grosser  inter- 
nationaler Konkurrenz  in 
der  dreitägigen  Zuverlässig- 
keitsfahrt für  kleine  Wagen 
in  der  Klasse  III  den 

I.  Preis 

und  in  der  Schnelligkeiis- 
Prüfung  den 

□.  Preis 

und 

DI.  Preis 
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Die  Zündkerze 


„£fithi-£ibertas" 


ist  das  Ideal  einer  wirklich  zuverlässigen  und  dauerhaften  Kerze. 

  Alleinige  Fabrikanten:   

EDOUARD  DUBIED  &  C,e,  Couvet  3  (Schweiz). 


5  HP 


Minervette 


5  HP 


Mark  2500. 


Mit 


Erfoljj  erprobt  in  den 
.-.  Viele 


Einfachste  Bauart  und  leichteste  Handhabung, 

für    Acrzte ,    Geschäfts-    und  Privatleute. 


Prospekt  gratis. 


Oraoienstr.  37  •  BERLIN  SO.  ,  Oraoienstr.  37. 


Die  Jahrgänge  1898-1905  $ 

I  „MOTORWAGEN"  | 

sind  noch  in  einigen  Exemplaren  vorrätig 
und  bieten 

jedem  Ingenieur  und  Techniker 

Preis  pro  Jahrgang  12  Mk., 

in  geschmackvollem  Leinwandband  mit  Oold- 
pressung  14  Mk.  (1904  u.  1905  in  je  2  Banden 
gebunden  16  Mk.) 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und 
yjj    ^=^^=  durch  die  Expedition. 


i 
i 

i 


Schweizerische  Unfall  versichern  ngs- 
 Aktiengesellschaft  in  Winterthur.  r=] 

Prämien-  und  Zinsen-Einnahme  in  1906  Mark  18  795  293.  - » 
Bis  Ende  1906  1128430  regulierte  Schadenfälle  mit  zirka  113     Millionen  Mark. 

Haftpflichtversicherung  Unfallversicherungen 

für  Motorboot-  und  Automobilb«#itz«r         Q         _         a||er  ^—j. 

durch  den  Verband  der  Deutschen  Motorfahrzeug -Industriellen.  *W 

FILIALE  in  BLRLIN,  Charlottenstrasse  77 


Q 
1 

S 
1 

D 
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Dieses 


1^  Ringlager 

verwenden  die 

—  ersten  Automobil -Fabriken  

Deutschlands,  Oesterreichs,  Frankreichs,  Italiens,  Englands  und  Amerikas. 

Fichtel  &  Sachs,  Schweinfurt 

Schweinfurter  Präzisions-Kugel-Lager-Werke. 


Der  unter  dem  Protelctorate  S.  M.  des  Königs  Friedrich  Augast 
von  Sachsen  stehende 

Internafionale  Harkt  and  .Willing 

ion  Motorfahrzeugen,  Motarei,  RerhzeugnaschlneB,  Fahr- 
rädern, Zubehör  und  anderen  Erzeugnissen  der  fein- 
mechanischen Industrien  (Ohtobermesse) 

findet  in  diesem  Jahre  von  5.— 13.  Oktober  in  den  sämtlichen 
oberen  und  unteren  Sälen  nebst  Hallen  des  im  Messezentruni 
belegenen  Krystall  -  Palastes  tu  Leipzig  statt  —  Seit  vielen  Jahren 
größter  in-  und  ausländischer  Händlerverkehr  in  Deutschland. 
Vorteilhafteste  Verkaufs-  und  Einkaufsgelegenheit. 

In  Verbindung  mit  der  Messe  Sonderausstellung  für  ein- 
schlägige Erfindungen.  Erfindern  werden  in  dieser  Ausstellung 
Plätze  kostenlos  überlassen. 


GmbH. 

BONN  RH. 


Iffi.  1.1,1 


Berlin  S.W.  11,  Trebbinerctrasse  Sl. 
Fouch£-Brenner 

zum  Schweissen  von  Automobilteilen. 
Schweissen  von  Aluminium. 

ca.  4500  Fouche  Brenner  verkauft 

Prospekte,  Kostenanschläge,  Probeschweissangen  gratis. 


Paul    Fn  (TP Im  i  im    «  LEIPZIO-EUTRITZSCH 

raui  enge  i  mann  ■  D«iitx»cher-straa««  is-n 

=====  Wagenfedernfabrik  ===== 
Automobil-Federn  aller  Art  au  ff.  Spezialttahi 
■  Preise  auf  gell.  Anfrage  ■ 

'  '  II  I  l 


SCHMIEDBARES  -""^  HÄRTBARER 

TIEGELFLUSSEISEN     ö  TIECELFUlSSSTAfll 

SPECIALITÄT  AUTD  5TA11L0U55 

VON  AUSSEROnOBfTUDIER  FESTIGKEIT  UND  ZÄHIGKEIT"' 
■uutftmi  mtii  raanmt  ma  yuiaori  imi  um  heu 


AifumulatorrDLästen  aZundspuIkästfO 

liefert  schnellstens  nach  Zeichnungen  od.  Skizzen 

B.  Haase,  Berlin  C.2 

=  Molkenmarkt  1. 


H.  KUNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Automobil- Achsen,  jeder  Konstruktion. 

|  Preise  auf  gefällige  Anfrage  nach  eigener  Kj 
'    Liste  oder  eingesandten  Zeichnungen,  gj) 


ELKA-Motorboote 

Sacrow  t>ei  I>ot»a»cli»iiii 

Bau  moderner  Motorboote  für  alle  Zwecke,  in  einfachster  bis  Tornehmster  Ausstattung.  Fertige  Boote  stets  am  Lager 
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Der  Katalog  1907 


Gratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


B.  R.  G.  ALPHA 


Ist  erschienen 


Gratis- 
Versand 

auf  Wunsch 


Automobil  -Laternen,  Projehtions- Scheinwerfer  (Acetone  Dissons),  Lampen- 

o  o  o  o  o  und  Scheinverftr-Ailiin  für  Pbotifraplli  tnrii  f|p  sJitlicht  Itleuhtuigszwecke.  •  o  •  •  • 

Boa»  Itodrig-ue»  A  Tie..    A    <>7,  Boulevard  rio  Charonne.    a    PAK  IS. 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

«.  m.  »  ii 

jpeiillitit: 

Leder- 
_  Bleitschutz 

I^^^B  fl  Tausendfach  bewährt 

1  irtnti  Haltbarheit 

Ii  frtlu. 

Prospekte  auf  Wuiuth 
V  *.  gratis  /. 

Fabrik  and  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(HKkHdMT  Hof.) 


C.  G.  TRIMPLER 


räder 
Fabrik. 


bip?frei. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Amt  III,  8360 


Amt  III,  8360 


Heber  unsere  Aeetylen- Beleuchtungsanlagen 

System  „HELLA"  — ■ 


Signal- 
Apparate, 


-•>.«._ 

■owM 

0% 


Sirenen 
and  Huppen 


  liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-CL,  IJppstadt. 


Google 
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Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 

  In  starken  doppelten  Drahtrahmen   


mit  starkem 
Drall 
bezogen 


wiüi 

m%  mm 


fertig  bis  zur 
eigentlichen 
Polsterung. 


Um  Einsendung  von  Papierschablonen  zur  Anfertigung 

  von  Probesitzen  wird  gebeten!   

Lieferung  des  Materials,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür. 

■atratzen-  und  Stahiwarcnfabrlk. 


I 

Aluminium  -  Guss  und  Bleche, 
Bronze-,  Messing-  und  Rotguss, 

< Kupfer-  und  Messing -Rohre 
für  Kühler  etc. 

Basse  Ä  Sei ve 

ALTENA  (Westf.) 


H  EHRHARDT  &  CO. 

Berlin  S.42.  Prinzessinnensir.  21. 

Telefon   Amt  IV,  Ko.  TW. 

Fabriklager  von: 

M.  Fressler  l  Co.,  Russdorf  S.-fl. 

Fahrrad-  u.  Auto-Lampen.  Oe'kannen. 

,,ACLA«4  Motorrad-Riemen 
„OSSAG"  Nuto-SchMlirmalenal 

Prompteste  Lieferung. 

Hlultr.  KlUloge  franko- 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Nur 

Original-  = 
mm  Modelle. 


Grösste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen. 


Verkauf  nur  an  Händler. 


FABRIK 

ekrrischer 

DAPPARATE 

losionsmorore 

n  Rogaiski 

,C.  Alfe 
Leipzigers^./ 
_  10. 

■  I  >  JP  ( 


Katalog  gratis  und, franko! 


Aluminium-Guss 

roo  bochater  Fettigkeit  und  geringstem  apexit.  Gewicht 
lieiern  in  aaubenter  Ausführung 

Metall  werke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


IUI.  Bot h e  &  Co-,  Berlin  N.  24, 


Telephon;  Zicgclstras.se  2/3 

Arnim,  15Z2.  (Ecke  Fncdrichstrasse). 


Hothe,  Serln, 
Ziefdstr.  ) 

Spezialität: 

Werkzeug- 

tischen 
Auto-Bedarfs- 
Artikel. 


Spezial- 
Stahlguss 

ei"fnfr  Fabrikation 


Google 
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Chr.  Kittsteiner  Sc  Co.,  q. 

Telephon.  Amt  IV,  Ho.  10159  Automobil-Kontt 
jit^a»» 

n^fc  Magnet- 
iJB  |H  v  Zündapparate 

IV     Wtf,  1  Unterberg-Helmle 

^0~^,  Karlsruhe-Baden. 

m.  b.  h.,  Berlin,  Ritterstr.  II. 

ruktions-Material.          Telephon   Amt  IV,  No  tOIM. 

All    *  ■ 

Aotomobilguss, 
Aluminium,  Messing,  Bronze 

Heinrich  Türk  senior 

l»«rlohn. 

Cornccorifin  Hofwagenfabrik 
D  1    Sil                   H.  Jacob! 

nOlZräOer                 Hannover  Linden 

SUhlrahmen,  Federn,  Press-  u.  Schmiedeten 
FiillapparaU  D.  II.  P.,  Wasserpumpen,  Autom 

Kueellaufrinee 

Maschinenbau-Anstalt  A.-G. 

Altenetten. 

e,  Werkzeugmaschinen,  Vergaser,  Pneumatik- 
obll -Bereifung,  Kolbenringe.  Ventilkegel  ete. 

Armaturenfabrlk  für  Automobil -Induatri« 
If  etaJJ-    und    Phoapborbronie  -  Uleaaerel. 

WeiaaaaM«  bei  Bertis,  StrsuatrasM  97  99. 

  F.rnapr^li.r    Ami  W »umimm  Ho.  4fla>  — 


Vera>a«r»aral/iia|rBFmarer.AutoBiobi]-,ltooU-, 
Zweirad-  od.  »tut  um  im-  Motore.  Oelapparate, 
V\  T|iii[ii|«'ii.  Walsen  tVntrifnjral-  n.  Zaha- 
radpampen.  Zündapparatr.  Aaifcrtijraajc  aller 
A  rirn  Arnialurea  aarh  Z«m<  liaunjr  itder  >l •»«!«- 1 1. 
Ansarbeltanjr,   »ob   Ideen  and  Krfladnagen. 

LMfftif  ih  likfiu  im!  t iifMirilri  Mrllri  Ii  alt ra  L^firnspt. 


A  uto-OIeitschutz- Fabrik 

Striibig  &  Opitz 

Berlin  S.42,  Wasserthorsir.  8 

ymuprtrkrr     Ami  4.  5964. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv-Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläuchen. 


□ 


Mm 
lalfrial 


DfüLsrhf 
Arbeit 


E.NACKE, Autoinobilftbrik, Coswig  Sachsen 


Automobil  -Patentbureau 


Heinrich  Lüders 

Berlin  N.  24.  August  Sri*.  26 
CO 


»2U*Zündkerzen,  Steuerräder, 

Schleifkontakte,  Zündverteiler,  Wagen-  aB 
heber,  Benzin-  und  Komprcssiont- 
>Ihne,  Kabelschuhe,  Kabel,  Zünd 
»pulen.  Züadcneilen  etc.  etc. 


W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

Telaf.  VI,  17416  HAUPT  -  STRASSE  No.  140  Tatet.  VI.  17416 
»etorat  aad  verwertet  6*»r»uch»mu»i«r  and  Pataata  aller  Lladar. 

qqq  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  o a a 


Friedrich  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Elsen-,  Stahl-  und  Metallwaren, 
fiftiaialittt  •  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
tytZllUlil.  amerik.  franz. 


ferner: 


Verdeckhfllfen 

nach  0.  R.  Q  No.  771  332 

Schlosser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbinder. 


SaarSad«!  1 


Google 
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Sonst 

konnte  man  wohl  mit  irgend  einem  Gummi- 
kitt deutschen   oder   französischen  Namens 
einen  Riss  reparieren, 

aber  der  hielt  nicht. 

Jetzt 

verwendet  man  für  alle  Risse  und  Defekte  an 
Laufdecken  und  Luftschläuchen  nur 

„Auto  -Doktor44 

den  wirklich  haltbaren  Gummikitt. 

Grosse  Tube  4,-  Mk.  ::  Kleine  Tube  1,50  Mk. 

Paul  Cordes 

Sonnenstrassc  12  MÜNCHEN   Telefon  11586 
Decken-  und  Laternenhüllen-fabrik. 

Händler  erhalten  entsprechenden  Rabatt. 


fm-  und  Ab$at2$tufzen 


O.  R.  O.  M 

Unentbehrlich  für  jedes  Huto. 
Dieselben  dienen  gleichzeitig 
zum  Schutz  der  Gummipia ttc. 

Zu  b  fliehen  durch  i 

Hutomobiüum,  Leipzig. 


internationale  Taxameter  -  Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.25,  Lands  berge  rstr.  79. 

Telegr.:  „Intertaxa".  Teleph.  VII,  No.  1746. 

Median.  Werkstätten  mit  modernsten  Maschinen 

Anfertigung  von 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 
Spezialität:       L  TAXAMETER 
Differentialgetriebe  <|  r  Kraftmfe«.  Droachkea 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art 


Eberhardts  Möbel-Fabrik 

Berlin  0  ,  Holzmarktstruse  21 
Moderne  preiswerte  Möbel 

Komplette  Musterlimmer 

1  Zimmer-Einrichtung  Mk.  150t). — 

2  Zimmer-Hinrichtung  Mk.  600. — 
1  Zimmer  und  Küche  Mk.  MO.- 

10  Jahre  Oinnllc. 

billigt  rrilii  ni  Itub.  o  FruK»  betraf  dirrk  rua 
Besichtigung  ohne  Kaufzwang 
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Soeben  erachten: 

Rutomobiltechnischer  Kalender 

und  Handbuch  der  Automobil  -  Industrie  für 
1907. 

Ihm  m  tarMMi  litap  e  wutin  fr*  Iß  M 

MO  Seiten  Text  mit  über  MO  Illustrationen. 
Karze  lnhalt.-Ucber.icht: 


Mal  mjtm 


KoMlraMM 


■rit  KrihtiMrieuir«  »rrj*!!  Nr 
Berlin.  CkvfctfttsEvt,  $chtmcb*rt 
ml  (Oldorf 


[ 


Auto  - Klempnerei    und    Reparatur  -  Werkstatt,  I 

Hahnkation  r.,a  B>iuinbt-haltf rn  fur  Automobil«  I 
und  Motorboote.  <=  KotMcche  tte.  Uafart  prompt  I 


A BltntMl'  u  Luxus* Wagen-Luckiererei 
R.  SchÖCkel,  Berlin  S.O.  33.  Iübbe«rsh\  25. 

Saab-rate  Aa.faaraa«.  ♦      Fernst«  ngllsc»»  lack«. 

><hnellr  I  tpri-ranr  Ir.i.-  i:,  i.  ,^„,.  „ 


J.  Schmitz  &  Co. 

Automobil-Armaturenfabrik 


I  I  <  >  <  - 1 1  ^  t  a.  M. 


(Neuheit!) 
Verstellt). rcr  Querschnitt 

Pumpen 

Oelapparate  etc. 

Spezial  Aluminium 

seh  (eicht 


D. 
R. 


TransparenMIummBrn-SchluS  Laterne 


Welt- Laternen 

für  Petrol  mit  Zylinder,  einzig  beste 
— ■  Petrol-Laterne  der  Gegenwart  mm 


J.  Schwarz  &  Co. 


BERLIN  N.  39. 


Chausseestr.  53. 


Gebrüder  Hatoerscheidf,  Poerde  f.  Wesrt. 

Gfscnlwchmifderei.  Hammerroerk  und  mech.  Werkstatte 


labn;irtfn  alt 

Schmiedestücke  f.  d.  flutomobilbau 

«llrr  «kl.  In  (IM«  MI.  Stahl,  nidi  Jnditiunjr-i  »mt 
in  *r.r*M»r  aiMhiat  an.  Mii»iTrr,  naktn  ' 


Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Societe ,  Antoinette 


Paris  Puteaus 

10,  rue  de»  Bat«  Roger« 


Deuteche  Ralcha-Patente 
No.  168068  und  173413. 

¥  Nelt-HehordB. 


(Kapital  1  Million) 


Motorwagen,  Motorboote,  Motorluftschiffe. 

Motor  „Antoinette"  = 

Der  leichteste  Motor  der  Welt! 

Gewicht  1-2  kg  pro  Pferdekraft.       Motoren  von  24  Pferdestärken  an. 

Glanzleistung:  Luftschiffmotor  100  HP.  =  100  Kilogramm. 


Hl  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
 Berlin  W.57.  

Soeben  erlchien: 

$  Rutomobiltechnifche  Bibliothek  * 

Band  I. 

Dctr  automobitmototr 

un&  feine  Vonftruftion 

oon  W.  Pfitzner,  weil.  Diplom. -Ing. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  oon  R.  Urtcl  Diplom.  -  Ing. 
mit  ca.  oo  Textfiguren. 
Preis  br.  mk.  7,50,  gebd.  ITtk.  8,70. 


Kurze  Inhaltsübersicht: 

I.  lieberblick  Ober  die  fntcoickeluna  des  flulomobilbaues. 

II.  Leitende  Geflchtspunktc  für  die  Konltruktkon. 

III.  ITlaterialien. 

IV.  Konflruktioe  Ausbildung  des  Hlotors. 

Anhang:   IJ)anenkrärte  und  momente 
der  flutomobilmotoron  in  graphifdicr  Dardellung, 


Band  II. 

Eine  Studie  über  die  allgemeinen  Grundlagen  der  Automobilzug- 
Svsteme.  durchgeführt  an  dem  Beilpiel  des 

Cratn-Heuari» 

oon 

W.  A.  Th.  Müller, 

Oberingenieur  der  Siemens-Schuckert-U.1erke,  Berlin, 
mit  34  Abbildungen  im  Texte  auf  Tafeln, 
frroeiterter  Sonderabdruck  einer  Artikel-Serie  aus  der  Zeitlchrilt: 
„Der  ITlotorroagen". 
Preis  br.  mh.  3,—,  gebd.  mk.  4,—. 


Weitere  Bände  befinden  sich  in  Vorbereifung. 
Zu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag. 


Automobil  -  Karosseriebau 

H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Französischestrasse  9. 

Spezialität:  Luxus- Carosserien. 


fabrik  sämtlicher  Reparaturen 

für  elektrische  Betriebe  jeder  Art 


Spezialität:  tajim  Wickel«!  lir  UkirSMn, 

Nl4imUli  ItL  •amtllctur  In-  und 
ftu«Uadl»ch«r  Ty-p&o. 

Umwlckaluns  »» 
Motoren  uod 

Dynunoi.  .^^V-*  jUTt  1 

ff**  - 


Elfene 
mechanische 

Werkstatt 

Auaarbtiiunf  yoq  Pat0ai«a. 
iMtHnn  illUlder  Crtia-Ml* 

AuefDhrung  ilnt  ich rr  Schloaaer-  und 
Schmiedearbeit  in  eigenen  WerkaUttea. 

Lager  sämtlicher  elektrischer  Bedarfsartike!. 


Ii«»  1  f* 


AfjPI  RüsselsheirriM 

1 1  tß  r  I  Nähmaschinen 
U  I    L  L  Fahrräder 

Motorwagen 
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Der  neue  Windhoff-Kühler 

■SF  ist  das  Produkt  langjähriger  Erfahrungen. 

Hans  Windhoff 

i,g,.n.H.  BERLIN-SCHÖNEBERG 

Mühlen-Strasse  8a  Mmim 


70 


Gasersparnis  I 

01  /j^i  7no 


OL«  Vulkan  Im     ■  ■  ■  n 
I  U  D 


70 


Doppelregenerator 

Gas-Glüh-Härte-u.Einsatz^ 

Muffelöfen 

ohne  (;(<l)lrt»r  für  Temperaturen 
Im  1300°C  fOr 

I  -l.-l.Hf  II  l>l. 

HAHN  &  KOLB,  Stuttgart 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogen«  Hölzer  für  den  gesamten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  und  Räder. 


Schaefer  &  Oehlmann 

QeeelOchaft  mit::::        Rar-Iin    N  A. 
beschrankter  Haftung      DOlliri  r*. 


Abteilung: 

Automobil -Armaturen. 

Central  Oeler.  Handdruck  Oeler, 
Oftltropf  Schmtarbüchten 
mit  Signaischeiba, 
Excenter  Pumpen,  Hand-Pumpen, 
Kolben-Pumpen,  Compreaaiona- 
hahne,  Durchgangahähne. 
R  jcksehlagventile  etc. 

Wrrr  bitte«.  Spez^ai  Offerten  einzufordern.  («Mt  unter  Emeendung 

von  Zeichnungen  oder  Mustern. 


Fahrzeudabrik  Ansbach  i.Bav. 


Erstklassig 


j\utzautomobile 


Preiswerl 


Google 

I 


III 


Jfeidthtlflget 
htgtr 


Ehrenpreisen 


IfeldiliMHIgea 
hager 

HU 

Ehrenpreisen 


Werkzeugmaschinen  aller  Art 


dpeilklit&ten :  Dntkbke,  Nhaplnc 
Hob«!-  und   Bohrmaitchliirn.  Ktani«n  and  Blrrhsrhoona. 

 PAlJl.  MIRAS.  Nl.ERNBERQ  4-  


Automobil-  und  Bootsmotoren -Reparaturen 

aller  Systeme 

Amt  17,  510*.     Schäfer  &  Schulz     Amt  IV,  6104. 
Berlin  S.W.  13,  Alexancfrinenstrasse  25. 

  Sämtliche  Kmatzteile.  ==^=^ 


KASTEN  ^  flccumulatoren  und  Zündspulen 

n*ch  Uaittr  od*r  Zolchnnng  li*f*rt 

Tel  Fei  &  Co.,  Tischlerei,  Berlin  NW.  Hl 

r*mtpr.:  Amt  VI,  8901  Bell«  AlltancettruMe  9. 

=^^=  Prompt«  Bedienung.  Billige  Prelee.  =^^=^=^= 


Motorwagen  ^d'^TwS 

mcxlern.te  Wun  m:1  ..ralnlroiolorcn"  u 
-Uelrlcbva  nie  2   5  Personen.   uaadlera  nkr 
•Bthikl».   —   Prrltktlen  und  Offerten  mtii  and  franko. 


|Antfnobffl 

X         EXPORT.    Mnswrabsohnitt«  in  Diensten.  EXPORT. 

•  Eugen  Stettcr,  Berlin  CM,  .j,  Nooo  Schonbansentrasc«  5.  # 


Deutsche  Pluviusin-  (Kunstleder)  Aktien-Gesellschaft. 

Fabrik:  Kotitz  b.  Coswig  i.  Sa. 


Telegramm- Adr.:  „Grsnitol"  Kötzschenbroda.  Bahnstation:  Coswig  i.  Sa. 

Kunstleder  „Granitol"  J  ÄXSffi 
Rubber-  Ducks 
Ledertuche  es^i 


farbecht 
lichtecht 
abwaschbar 


in  bewährten  Qualitäten 
zum  Beziehen  von  Wagen- 
sitzen, als  Schutzleder  etc. 
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I  .  O  i 
1^  SS 


Roberl"  Hinfie  Frankfurra.M. 
Auhomobil-Teile  engros 

Te  I.  6522    G  ü  r  a  r  p  I  aTz,  g 


Pufn- 


Kupfer 
Wetting- 
TemkMk- 
Neut.lkf.r- 

Aluminium 


II  In  Ii« 

Dritte 

>» Süssr 

Prent* 

Kohrr 


Rieh.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 

Prinzenstr.  85  d 


Neu' 


Neu! 


Graphitische  Metallbürsten  Neu! 

fQr  II)  uui  und  libm  D.  H.  P. 

Spez  :  Schleifkontakte  für  Automobile. 
IM*  UlltUtfMl!   o   Irtak  b  [  In  Mittun: 

<t-rinc«1«  »is. -im  Atmateunf 

H.  Htrlminn  dt  Co.,  Charlntt  enbur  c  .  — ■  , 

T.l.  Chmrt  «Ii  OnnUoJtr  «.       I  |Neu ! 


A sl it"  -  Leitspindel- Drehbänke 

für  Automobilbau 
und  Reparatur 

äusserst  vielseitig 
verwendbar. 

Srholze  t  Aster 

Dresden  10  C. 


Stahl-Temperguss 


Irlbar 


Iflr 


Automobil-  und  Fahrradbau 

U  berrtmi«*«  "Bb»r«r  iultirui 

!  !  I  Un«rrol«ht  «Alto  !  !  ! 

liefert 

F.  W.  Meisterfeld,  Köln. 

Tcltfi  Kit    MöHerMd,  Kola      r>ratpt .:  W. 


„Die  Motosacoche" 

Ideal-Tourenmaschine. 
Radmotor  nur  34 Kilogramm  wiegend. 

bscMtifWt:  4  feto  4S  UmW  k  kr  SIiki 
.triipr  Iriiii.tr1r.it.!  Etile  .rir.lltrr.if! 
hi  feriui.!  liiit  itnlflid  jede  Sitipii : 

Eulickiti  HindbAbini  itr  Re|iliiriif 
::  ilti  Lnliuti  itr  Lnkxtuia !  a 

Sofort  lieferbar 

=  ••neralwertreter  = 

für  Deutschland: 

Reverchon,  Audemars  &  Co, 

Berlin  W. 9,  Potsdamerstr.20. 


Google 


LIV 


DER  MOTORWAO  EN. 


Ina.  S.  "Rumpler,  Technisches  ßureau 

"  IV.  4782. 


3»  'v. ßerlin  Slü.  61,  Gitsehinerstrasse  5.  .»T 


  &ufoaiti£  S<Atvfi»»Hn^.  -   


5 


Krefelder  Stahlwerk  l 


Aktien-Gesellschaft 


KREFELD  (Rheinland) 


liefert  Iis  Sp.ii-Iltiti 
■  1    /M  I 


lä 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

Ar  allerhöchste  Ansprüche. 

Ventilkegel 

III  hochprozentigem,  nicht  rottendem  Nickclltaki. 

Spezial- Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl. 

&ao   c 


hl  . 

 J 

^  G.Köllmann.c.k M.Leipzig.  J 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

Metallgiesserei  und  Annaiarenlabrik. 

Sinnliche  Ann.tnrrn  Tür  die  Automobil- 
und 

Motoren -Industrie. 


Spezialität: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Rotguss  und  Aluminium-Legierung 

Tadellose  Funktion.   Beste  Ausführung. 
Billigste  Preise. 


Oelpumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


Pmpikto  komm»! 


la  Material  and  nie  übertroffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi.  °  ° 

 «mptiehlt  — — 

o o o  Gezogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  ooo 
Kastenschwel ler,  Sitzbügel,  Speichen  roh  und  geputzt. 

 Goldene  Medaille.   

rertigo  Rader,  sowie  in  tu  Fach  einichkisidi  Artikel, 

dergleichen 

»amtliche  gebogene  Artikel  tör  Automobile,  tUftn  sich  aack 

Jeder  eingesandten  Skiue. 


für  sämtliche  Systeme  mit  elektrischer  Kraft 
  und  modernsten  Maschinen.   


Automobil  Reparaturwerkstätten 

Verleihung  eleganter  Luxus-Automobile.  —  Elektrische  Ladestation,  sm  Pneumatiks,  Benzin,  Oel 

Bedienung:  Reell,  prompt,  b  llijr.  Telephon:  Wilmersdorf  1664 


Automobilwerke  „Heg ir"  Voigt i Gartatowshi.  □  Wilmersdorf,  Hildegardstr.  13,  2 


Minuten  Ton  UkUnd- 
rawe  und  KaixriH« 
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Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

___  Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen  . 
  Zündkerzen 

Caron  Magnetos 


Ehptr. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S., 

Gitachlnerttr.  5«.  —  Telef.  Amt  Pf,  7161. 

Ageilir  u.  Kimmittin  der  Aitomabilbriiebi 

General -Vertreter  von 

Vv'-  L  Longuemare,  Paris. 

Vergaser  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petroleum. 

Ferner: 

Aster-Motore  von  2 '[4     30  PS. 

Elektrische  Zündungen  aller  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


nnil    diskret«  AmUinift 
Hmncht   borflhrradMi  AVa* 
I  *g  «tali  «I  ton. 


I»  »11m  41« 


Franz  Hellmuth,  Wagenfabrik 

»«»r.  1*7». 

Berlin  S.O.  16,   Köpenicker-Strasse  112. 

Spezialabteilung : 

 Geschäfts-  und  Luxus-Karosserien.  == 

Neubau  und  K«pnr«iurrn. 


Meissner  Propeller, 


Zubehör      Motorbootbau  aSjT""" 1/  f 

und  komplette  Sp^^^^^ 

Motorboote  \1/  ^ 

von  ^e™et~-  ^fl 

Carl  Meissner.  Hamburg  27. 

Aellestc  Spezialfabrik. 


Referent  auf  mehr  alt  1600  Lieferungen. 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


Karl  (turbe 


BI  KI.I>  H. 

Wtctartharatr.  30 


Motorkufscherei  ERNST  OOMMENZ 

BERLIN  NW., 

Brie kw  Mw  IS,  am  Stadtbabnb.  Bellevue 
Ttliihi«  Aal  II.  No  *rJL 

Vermietung  eleganter  Motorwagen. 

Ein-  und  Verkauf  von  MiUfäiuagei  Jeder  Art 
e  Qroaac  Aaswahl  in  OelegenbeitsUafea.  e 

Praktucbcr  ChaurTeur-Kursus  100M. 


Garagen- 
Vermietung 


rsder  Art  ra  MIMgstea 
Preises)  (asca  Nee**) 
nsltsle  u.  tadellos«  Ausfflhrnng. 
Eigene  Dreherei.  = 


Wim  ist  „NARF"? 


Mit  „NARF"  bezeichnen  wir  von  nun  ab 
unsere  sämtlichen  bewährten  Bereifungsfabrikate. 
Nene  Automobil-  Reifen  -Fabrik  O.  m.  b.  H. 

Berlin  S.42. 


Pretaliate  A  ..Gleitachutidecken"  soeben  erschienen. 


Google 
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f  CG. SCHMIDT,  Elberfeld, 

Johannis -Strasse  20  28. 


Wagenbau  und 
Räderfabrik 

O^rüniirt  1*70    -    TtWon  3W 

Alle  Arten  Räder  für  Luxus- 

und  Lasl-Automobile. 
Karosserien    für  Last-  und 
Geschiftswagen. 

■  SPEZIALITÄT:      ■■  ■ 

Anhängewagen  für 
Lastwagenzüge. 

I  irifruil  I6n.£l.  u  nijt.  Ikhördoi 


C.H.  llUllaJUlJ,  und  iiplralfederlahrik  Chemnitz. 


Alle  Massen-Artikel 

aus  j«dem  Metall. 


Spo/inlii»!: 

Spiral- 
„nd  p|att. 

Federn. 

I'aa  *flfr>rt  mit  ttttMomtdr  Offerte 
U«mc  n  kcoaeo.  Wtt»  Ick  toll 
Anfragen  am  g*Uliljn  Hc!f4pon^{ 


O  «  k  H  o  * 


o 
o 
o 
o 


Automobil-Achsen,  Automobil-Federn 

—  REPARATUREN 

Dreherei  für  Maschinenbau 

Patent-Achsen-Fabrik  F.  Larsen,  Berlin  S.  14. 


o 
o 
o 
o 


Rudolph  Krafft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

Fernsprecher:  IV,  2727.  — 


Dm 
Werk- 


Stirnräder,Getrieberäder 
r       und  Innenwepzahnungen, 


In  hSchtt«-  Vollendan«  in 


Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 


Dabin  von  M.gn.Un  ftaatriaraa  na  AaiMMbBaa  Jaaaa  Srrtaas. 

M.i.-lin.iU.'lu-  \V0lk.|Klt.ui 

Streu  -Siran«  10  31 


Emile  Laders.  Welssensee  ba  KBE 


t  Will  Hflnl  W 


ST  Tiegelflusseisenguss  =S 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

Hast  lieh  rlohten,  l>l«|f e>n.  •treoken,  »tau 
clieu ,  »ohwelaaen ,  genau  wie  Schmied eetien, 
vorzügl.  bewährt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Automobil-  u.  Motorteile 

aller  Art. 

L.W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


Dr.  A.  ISBEBT 

A  utomoblltechn Ische  Spezial-  Artikel 

Frankfurt  a.  ■.,  Röderbergweg  91. 

Auto-Atlas-Stahlflasehen 

für  komprimierte  Luft  zum  schneUerUeichten  und  bequemen 
Auffüllen  der  Pneumatiks  auf  der  Tour  und  in  der  («rage 
Kein  lästiges  und  zeitraubendes  Aufpumpen  der  Reifen 
"  erforderlich. 


Auto-Atlas-Krane 

leicht  fahr-  und  lenkbar,  bester  Ersatz  für  Lauf-  und  Dreh- 
krane für  Automobilbesitzer,  Automobilfabriken,  Garagen, 
Reparaturwerkstätten  etc.  spart  Zeit  und  Arbeit,  schont 
Personal  und  Wagen. 

Ueber  300  Im  Gebrauch;  vorzüglich  bewährt. 


ux 


bester  AutcvGleitschutz. 

Auto -Gleitschutzfabrik  „Our,  Martin  Masberg  &  Co 

Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20/22. 

ichar:  Amt  IV,  Na.  5317.  — 
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Fabpik  für  Faoon-  und  grössere  Schmiedearbeiten.  = 

ücken  jeder  Art  roh,  im  Or^enk  geschmiedet  und  bearbeite!;  Kurbel-  und  Pleuelstangen,  Achsschenkel. 


Anfertigung  van  Schmiedest 

Sinnliche  Schlosserarbeiten 

Fabrikation  von  Mauben.  Kntblechen.  Auspufftopfen,  Waiser-  und  Bensinkistrn. 

OTTO  PINNOW,  Spandau 


Femsprecher:  Amt  Spandau  No  958 


Oegr  1866. 


Stanz-  und  Pre&sarbeiten. 


Hamburger  Strasse  89  90. 


Glimmer 

(Mica) 


Rohware,  tovw  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

»r  Automobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ign.  Aachheim 

BERLIN  Plan-Ufer  934 
aa. 


^i»"  ."  Härte  m  3  s  s  o  ,**iJ3r^l«r,f2»^1**™ 

Iptntav   ==   OWtkrtoa. 


l  KU«  r  u+mk*  S  I«  Bart  pm 

Patent-  u   Technische» •  Bureau  O.  Krueger  6  Co. 

K.rlln   «W    <l.  ■ 


Julius  Gesche  Nacht. 


Abt  II 


Eingetragene  Fabrikmarke 


BERLIN  N.37 
SchwedterUr  263 

rrra^xrrhrf :  Ami  III,  Nu.  TJ«I. 

STOP  i»l  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

STOP  Mtal  die  Gummi- 
mantel s<>  gut  wie 
neue 

STOP  spart  Betrieb« -Un- 
kosten. 

Viilkarmirrtr  Decken  in 
sorijfälligstrr  Ausführung. 


Magnetelektr.  Zünd- Apparate  * 

NORIS"  =  % 

t 

6 


iL 


fUr  Kertrn-  und  Abreist -/.Undung. 
ät  Oriksste  Betriebssicherheit  » 
— **»  Zündkerie  „Norfs"  «*«— 

Weckerlein  &  Stöcker 

NCRNBERO,  \S  er  Jer.tr  7. 


'99 


999999* 


Blimmer. 

laollormnU'ri.i 


aalt.  6ltn<iaerrt*|e.  Buchsen,  aowl«  all«  mr 
aOun    Ix-ooturlrm    tihmmi-r    odt-r  Mieanit 
llafart  In   roter  und  billiger  Ausführung 
\\  lUaaslats  Soli  ■■  Ii  /•«• 
„Berliner  (ilimmerwarenfabrik ■  Berlin  S.  0  2b.  Admiral  Str.  7. 


Reparatur  WcrUtaff  für  Motorwagen  and  -Rader. 

Spezialität:  Lötanstalt  für  Gusseisen. 

MAX  SCHUMANN 

Berlin  C14,  Stallschreiber  Strasse  18. 


AUTOMOBIL-MATERIAL 

Fritz  Kl  öden.  Berlin  NW.  23 

No.  13  Schleswiger  Ufer  No.  13 

Telephon:  Amt  II.  No.  5141. 


■   =  Im  Erscheinen  bt findet  tick:  = 

n 

Meyers 

Grosses  Konversations- 

s 

Ein  Nachschlagewerk  des  rSBEVaBJLaaJ| 

aügemetnsn  Wissens.  ^V/^^KV^ 

so  Bind*  im  Halb  ltder  gtbtmdtu  mu  jt  10  Mark. 

Prospekte  und  Probehefte  liefert  Jede  Buchhandlung. 

Varlag  dea  Bibliographischen  Instituts  !■  Lalpzlg  und  Wlsn. 

Droschken.  Geschäfts-  n.  Luxuswagen 

in  all  «Mi  Aue*'J^rung«n 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

in  »retklaatigT  l«in«t»r  Auaturtrung.  untae  Verwendung  best"  Materialien 
»«necnen  9  -16000  Mark. 

Fr ankon ia  -  Automobilwerke  G.  m.  b.  H. 

FRANIENHAUSEN  Kytth.i 


^prtirrrrrrrrrrr--  1  r  •  *atema^a^a«-a««a^4«a«*««e^a^a^e^B}««M«««ei 

lüieMig  für  fabrikamen,  Konstrukteure,  Reparateure! 


ff! 

III 


Konstruktions- Material 

la  grosser  Aaevsh:  t»ct»  in  l  Agn  dkaJ**™ 

Ist  es  at^kcJa,  praatpt  tu  tirftmi 


i   -  nt  Stirbt»  ta  |  U  Hftfi 

Prrjkara  in  groaarr  AasvaJiJ  vorritte. 


Motoren 
=  Zubehörteile. 


Komplette  Anlagen 

ftf  Boote,   Ba»lrttctitunjir»rciK  rtc  bt> 
i  leiatuefifit:  if. 


I  Telefon  Amt  i,  No.  9704  paloDS  &  Jeuse,  Jcdln  SW.,  ZinunerstT.  30. 

Tel.-Adr. :  Palout,  Berlin. 


Ii 


Digitized  by  Google 


LVUI 


DER  MOTORWAOEN. 


Räder 

aller  Art  für 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  PrizUionsmaschinen  hergestellt 


liefert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abteilung  Rlderfabrikatlon. 

Ratibor  O.-S. 


P 


ATENTANWALT 

O.  KRUEGER 

BERLIN. Bollo  Alliance  Platjl4 


Kolbenringe. 

Selbstspanner  für  alle  Motoren 
fertigen  als  Spezialist 

Gärtner  fit  Pfarr, 

H ateno w  I.  Mecklenbf. 


Das  «ollkommmtU 

Auto-Vertleok  dir  Otftnwart  I ! 


Ida*l-V»r4ack  IrrtM  «..Ida.  PalaM  »na. 
Im  He  wlhftnd  dtr  Fahrt  inf- 
raadalageii  VetbiaNeadaie  Einfach- 
heit und  H-tndkxhenf .  Abaoluleitc 
Zavcrlaaaigfceil.  kein  liitlg«  Auf- 
idnullen  der  Rieane.  Vorncboutc 
AauULtLnnf.  Leicht«  Orwickt 

Traugott  Golde, 

K*ro*t«r.e-  u  V<rdctfcf*br>k  bin  R 


:  Chauffeur-Schule : 

HALLE  a.  S. 
Pröfangsberechügnog 


Reparaturwerkstätte 

Slilliniimittlun|.      Priinroi  Inl. 


Luxus  Carosserie Heilbronn 


„Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 


2  i 
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Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale  G  lisch  Inerstr.  107. 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phosphors  ronze- 
Giesserei. 


Srüsits  Fälligkeit.  —  Geringste« 
(pazifisches  Gewicht 


Frais-,  Dreh-,  Hobel-Arbeiten 


xu  billigsten 
Tarif  -  Preiaen 


Ernst  Matthe*  &  Co. 
Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46. 


Amt  II.  Nu.  8 


BARTHEL'"1"  Lötapparate 

In  allen  Grfisaen  und  fllr  alle  Zwack». 

Petroleum-Lötgeblase. 

roriiigllch  ßerijnrl  far  Fahrrad-  und  Aatomobübaa,  zum  Hartlöten  der  Rahmen  und 
bei  Reparaturen,  zum  Beheizen  ran  Emaillieröfen  nnd  Trocken  ach  raakea    Büllf  ist 
Betrieb,  Eiploaiontgrfahr  auifrKhloaarn. 


Jed«  Lampe  traol  den  Stempel 
Q.  BARTHEL 
und  die  Fabrikmarke. 


Zu  beziehen 
durch  die  FahrradzubehOr- 
Handlungen. 

Dresden  107  A.  19, 

<i'ümllaaapra.  Koch-  und  Helzappaiale  Oroaoaa  Modau*  8  Hr.  I 

mii  Sur  nu*.  beniln  oder  I  vir  oleum  all  Brcantiotf.  Kleine«      „     1%  „  ] 


GUSTAV  BARTHEL 

Spezialbtirik  tur  Lötlampen,  Lfl'kir'ben 


B.bali.r- 
lebajt 


Revolver-  Automat. 


Automatische  Hevoluer- Drehbanhe 

zur  Massenfabrikation. 

Universal-RevolverdrehbUnlie 
BEWindESChneidmaschinen 

(0.  K  P>)  mit  automatischer  HackoDbeweiruiig, 

Deutsche  Leitspindel-Drehbänke,  Bohr 
maschinell.  Shapingmaschinen,  Hobel- 
maschinen und  sonstige  Werkzeug- 
maschinen sowie  Werkzeuge  in  Präzi 
sions-Ausführung  liefert 
Deutsch- Araerik.  Werkzeagmaschinenfabrik 

vorm.  Gustav  Krebs,  A.-G., 

Halle  a.  8. 
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Bootsmotoren  Jautica"3ii.5HP. 

Croupen  „Bonn<>tk<  romplrl 

=    MARKE  . 


mit  patentierter,  um- 
steuerbarer Schraube 


C,  Bonnet,  f 

PARIS   <ry1fr  ' 

4,rutdeUBuUk     A  Knuil»K  fVnn<<> 


HSHERMANN 

HSH 

I  J 

BERLIN  SW 

BEUTH5TR-8 


liursfakribSHti 

von 

PririirMis- 
Zahnräder- 

Trieben 

LI  M  mm  Dnrth. 
mn«*T.  O.S  - 1 S  mm 
/ahnde.. 


Komplett»  Laufwerkt,  Radtälir. 


«Drehbänke« 

■  rurllrr  hooMrukllua 


Ii:  n:  :  i  :i  i  :1t 


?vm?tn  mU  ■aachiaMfaarik 

LANGER  &  CO..  G  m.  b.  H. 

O.  a. 


Kirchner  &  Co.,  u, 

LeipziQ-Sellerhauien. 

grOMt*  nnd  r«Dommlart«*ta  iMtUliabrlt  »ob 

Sagemaschinen  and 
Ho Izbearbeitungs  Maschinen 

Uahar  loaaoo  -■   "      tiit.t_  i 

t-hlc»»»  >»M  7  MMk^MMM  >  *  'nfli, 

Parti  ioa«  „araW  rVfcr. 

Berlii  8W,  W*.  tC 


Motor- Omnibufl -Vertretungen. 

Bedeutende  Spezialfabrik  kann  infolge  Neuorganisation 
Vertretungen  für  d.verse  Bezirke  noch  abgeben. 

Offerten  unter  .%.  B.  SSI  an  die  Expedition  dieses 
Blattei 


M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung 


Berlin  W.  57. 


Wichtig  für  alle  Großbetriebe  etc. 
•PF*  Soeben  erschien: 

Rechen- Hilf sbuch. 

Berechnungstabellen 

ffir  Handel  und  Industrie 
insbesondere  für  jede  Lohn-  and  Akkordberechnang 

D.  R.  O.  M. 

nach  lang)ähriger  Erfahrung  herausgegeben 

von 

G.  Schuehardf. 

Preis  kart  Mk. 
Zwelto   \  i-i-l  >,-»»«-i-(  .•  Aiillnag«». 

Zu  beriehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  durch  den  Vertag. 


von  10-10O  HP. 

J.  imbroise  Farcot 

Ingenieur- Constructeur 

Paris 

9.  Boulevard  Denain. 

Fabriken  in  d'Ornans 

(Frankreich) 
Katalog  gratis  nnd  franko. 


„Fepaiffl"-  Hindlampen 

mit  Trockenbatterien  DR.PiOhgm 

Hia.lnn  I 

57 

Inmstiiiil 
»IlflUH  II 

17 

IriiNtiiiii 

iiMlirtrcsii 


*1 


ADOLPH 


Ml 

In  P-»i 
liimi  tuiu 
listrttirliat  Ii 

Itaasri. 
IMkTNrtlil'ri 

M* 

rmt«lt  tmli 
WEDEKINO 


Ivanischer  Kletnente 


h-ibrik  aa 
HAMBURG  SS,   NeaerwaJ  36. 


>V  i  •    Ii  t  iijf 

für  Antomobil-  and 
Droschkenbesitzer. 

Gleitschutz 

„Dauerhaft" 

H.  Kraschewski 

IsVrlln  »3.  «t». 

Kottbuser  Damm  79. 

Haken-Gleitschutz 

mit  BBWMcEaBVH 
Nietenstreifen.     d.  R  P  • 


Haken-Gleitschutz 

ohne  AuswrchMun^; 

Vulkanisierter  Gleit- 
schutz "n,cr  l"ran,ir 

  des  Festsitzen». 

Orösste  Haltbarkeit 
U«>pnruturt>n 
an  Mänteln  und  Schläuchen 
Billigst*  Preise. 


I 
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Paul  BielLZeulenroda 

Gegr.  1883. 


SpeziahFabriK 

für 

Radial  Sohrmascbincn 

Stossma  sc  ^iiien 
§tänder=Präsmascbinen 


=  Gleitschutzleder  = 

DILLYE  &  KREBS 
Aachen 


Automobil-  und  Rotor- 
  staicirad-Ricmcn  — 

Inl  dehnfrei,  groiiic  LcUluac« 
  Mk«kdL   

E.  Klinge 

Dresden  A."  Jagdweg  14/16. 


Dadeck's  beste 

Schnell  -  BohrmascMnen 


der  Welt! 


MaaMri 

mit  *"  Kai.  Praeaa.  Slaaüaiadalla. 

Hugo  Dudeck,  lutklitilikrik 

Inn    Martini  »  Schal* 
Bariln  Rlidorf,  Hsunik.  24. 


Transportable 


Spezialität : 

Zünderzellen. 


Ratterl«!  für  Ante-  HS 


mobil    and  Kutach- 


waquntiHf  nchtunq  n 

Nurnmt-rnscIllM  Ii 
leuchlunnrn. 


.Icriiiiiiiliilui'fD. 


Eigene 
Vertreter- Büro«: 

Varia. Barl*.  üiUanitr  Jta 
Varia.  Clin.  Stlctamilr  I« 
Varta.  fraaafcarl  a.  M  . 

tehloatatraaaa  12t 
Varta.  Hirntai  5, 

Bramarrallia  24 
Varta.  Munchae 

ScMwanthaWnkraata  6ß 
..Varta.  Aaularfllaiii. 

KeUartgracM  304. 


CA.  800  l.adcslallonen  In  l»r u « m- h lan.l. 

„Varta'-Acciimulatoren  Gesellschaft  m.  b.  H. 

Fabrik  und  Zenlralbüro  in  Obenckbnewelde  b  Bfrlln. 


Allgemeine  Kraftdroschken-Gesellschaft 

Groaa-Berlla  6.  m  b.  H 
<iiarlottriiHur|f,  Strasse  15  Um  l.ilUow.) 

AuluUliibll'lUvaraliir-Wi.rkMalK 
TA.  Chart.  (BW.               Tai-  aa*  ■aoltkltrlab.               TaL  Chart  (IHM. 
Vermietung-  ("n  Kraftilr«>wlike»  uml  Laiae-Anfumobllen. 
Uaraclrreti  Atiloflnnbll*. 
uml  V.Tknur  v..n  I.ikih.AiiMiiiiiMIi'II.  


■  |  auaa.    finden    'n   der  Zeitschrift 

Bei  iclg6n  „Der  Motorwagen  " 
sachgemässe  und  weiteste  Verbreitung. 


iiitomobil-Reparatur-Werkstätten  :: 

mit  alalitrtachem  Betrieb  fflr  aAmlllche  Syateme. 

-•traiitani 


I  inbuo  von  Motorrtl  In  Wag»  und  Bootr.  Pinnt 
SimtL  Erntitnlr    l'nrumatK»,  (>tl,  Bmrln,  "atay.i 


Barnlmatr.  O. 


Holle  &  Gerber  AJ.« 


.',  I7a> 


-  Sattlerei 


L 


f.  AatonioliiinroBchkpn,  im  Ii  Lnxu»-u.«eiirhttft»- 

wngt-n  und  alle  im  Facta  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.  IV,  68&«.    »ora»«er-Str»»»e  88/89.    Tel.  IV,  6866. 


ElSEMANN'S 


zuverlässigste. 


ERflST  EISEWANrUG-  STUTTGART 


MERZ'8Che 

Autobrillen 

aiod 

unerreicht ! 

f Gebrüder  Merz 
Automobil- Brlllcn-I  alirikrn 
Rödelheim  b.  Fraakft.  a  M. 
PARIS.    LONDON. 

Ultimi  lur  U  WtidirrE-kiiftr 


Oswald  Hille 

DRESDEN  A.,  Ilkinuri....  8 

Lager  von  iutomobiUeterni 
Wagenleistea,  Automobil- 
beschllfeD.  rUttlirw  tti  ftnlmn 

Ausführung  aller  Reparaturen. 

Pornapreoher  3704. 


V^agenfpdcrnji^cr  form 


GEGRÜNDET  1889 

Erstes  ""«ältestes 
Special-Geschäft 

MOTORBOOTE 


Vor*üaJiehaj«Tb*ifct.  wtijH.I'ig.  probtet 


Aü1r*u.Rrifal>r 

Srhiii/brillfo 

In  allen  Aaaf9hnuu> 
and  all  an  Praialafaa 

Optische  Rnstalt  M.W.Berger 

 Berlin  C  25.  

Man  fardtre 
Pre'«iiit» 
No  20. 

UaUnUrti  fltirnrUihr  Hin  laW- 
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Tag  um)  Nacht  eröffnet' 

Kkmui  /I.  il,- 


Inh  :  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFI  > . 


Telefon  Nr.  4731. 


Reparatur -Werkstatt  mit  dektr.  Betrieb  unter  pertonlirh-fachaUnniidier  Leitung 
Oel.  Garage.  Benzin. 


Benzinkästen 


"lunw.l-    Und  I>r.l, 
UüonAr«     und  UiralnoUir« 


MÜLLER  &  Co. 

It.ilin  .«**.,  liiitor.NtiHNH<>  11. 

Reparatur- 1  /  'erkstatt 
für  A  ufo/nobile  und  Motor  -  Kurier 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

=  Reparaturen  werden  ertl.  auch  Nachts  au»genhrt   

Ool   Z  Pnenoutlhii. 


I  '.-ii/ii. 


RapiraturwerkitaH  H.  Milbig,  Berlin  8.  42 

J«k..i.ikit.  Ii  .  »»ii  mmm»  rt 


Räder  für  Motorwagen 

tieiert    in    >eder  Ausführung,    in  bester 
Qualität,  »ehr  preiswert. 

Aelteste  tchles.  Wagenrider-Pabrik. 

Guth  &  Wolff,  Liegnitz  2. 


Zentralmobil 

einfachster,  billigster,  stabiler  Gebrauchtwagen  für  Landwirte 
Aerrte.  ünrhlfttrrisendr. 

He/  rl"-  2  rjr,il,dri*  mil  2  OM<**,n,1igkeiten  und  Rückwärtsgang 

8«r««  sw  i2  O.  Hölting, 

Telefon-Amt  I.  S853.  ZimmentraMc  66. 


foiomobil  -  Klempnerei 

Benz  nkflaten.  Kühler,  Kot-  u. 
Schutzbleche,   Hauben  und 

Laternen,  Auspufftopfe. 

REPARATUR  -  ANSTALT. 

C.  Klemm.  Berlin  C. 

BrBdrratr.  I.    Tel  1,  &M0. 


Spiral- 
Federn 

IAr  jeden  Zweck 
bis  ni  den  stärksten 

Dimensionen 
liefern  in  isrriafcssr 
Qualitit 

CH.  Pieper  I  Co., 

Federnfabrik, 
Hoh^mburgLtmtj 


  Maurice  Dufranne 

  Allgemeine  Au  tomo  bll-Agen  tur  „N ILMELIOR" 

Monopol  der  Soctcte  d'EJectncite  „Nilmelior".  Paria. 
GeneraJTertretang  der  weltberühmte*  Zuodaaalea-  and  Mafnelzöndungenfabrik  „Nilaielior" 
Oröaates  Special  haus  für  Au  tomo  bllbesUnd  teile  und  Zubehör. 

AACHEN,  HodlStr.  27.    Katalog«  trat»,  und  franko.  I 


BERLIN  S.  14,  Akxandrinenstr.  76. 

Digitized  by  Googl 
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Automobil-Luxus-  u.  Geschäfts-Carosserieu 

Spedalitit;  Krankenwagen-Carosserien. 
!Ffc.  Klevesahl  «fc  tsJolm 

BERLIN  N.W.  52,  Alt-Moabit  133. 

Tel.  II,  3349. 


Geschwindigkeitsmesser 


mph 

1907" 


Kilomalenahltr,  51..: 
•ichlr,  Slrl^f",  5  pnil- 
ued  Komwande-Apparala 
für  A»(m  und  IM»»»«*», 
aatomatbcha  Luttpumpin 
I-  unc  2  Dfi.  Hiodlutt- 
p  -mpen   rai-:hei  Veit-  u. 

Araeeremelar. 
Katalog«  aal  Wgmch. 

».Itinplfi-fii.elliclilt 

FMK*1MMI  t  CO. 

FRANKfURT  k.  Main. 

Vertretungen  für  ehuetne 
DiKtrllte  an  I«  Firmen 
noch  abeugtben. 


Vergaser 

Wasserpump 


Zeichnungen 

aller  Art  u.  ? 
in  jedem  Masstabe^ 

für  Wagenbauer 


rinlirblf  ui  inWvil:.  Litklpusfi  \h  in  lüsHk  1 : ». 

Spezialität:  Konatruktionspliine  EU  Autoinobil-KnroMnericn 
in  »turgriiaee  liefert  schnellstens 

Max  »'iiiltlei* 

Möckem-Strassc  91.     Kl  Kl  I  N.     Möckem-Strasse  91. 
Wagen  bautechnischrs  Bureau. 


Transportable  Akkumulatoren 


Zünderzellen,  Traktionsbatterien,  In- 
stallation und  Liefening  v.  Batterien 
f.  elektrische  Beleuchtung  v.  Motor- 
booten und  Automobilen 

Prima  Referenzen.  —  Erstklassige  Ausführung. 

Elektrizitäts-  und 

Akkumulatoren-Werke 

Seidelmann  &  Co., 

=  TeJefon-Amt  IV,  4513.  :  ( 


1111111111  11111111  1111111111  111111  1  1  '  '"" 


in|iMi|inilllll|| 


Für  Getriebe  etc. 

Ist   '!«<   »  •  •  t  •   lekBlfrMlUll  <>r  Well: 

-»  "KEYSTONE-HENKE"  <— 

(Original  amwrik.  Schmior*Etre.kt). 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylindcrölen  etc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  G.hik.  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  fiel  sparsamer  u.  bilUfer  wie 
jedes  andere  bisher  gekannte  Produkt.  Bin  Versuch  sicher! 
dauernde  Einführung.  Akxipliert  no  des  bedeutendsten  Alte- 
mobil BelriebB-Qesellscbatten  a.  -Fabriken  des  In-  n.  Aaalaide*. 
Probebüchsen  von  ca.  5, 15.  30  u.  50  Kg.  —  Kilopreis  Mk.  1,76. 
Man  verlange:  Ksyatcne-He&ke  I«.  1  für  Oetriebe, 

•  n        ,  0  ,,  StauHerbüchseo, 

„         ,,      ■  I  B  TropföleriaUMixiihini. 

MONOPOL:  b"w  Airtnöl-Ernttl 

Trtkniuhr  WiilrirtMrlki.il  ■.  i.  II..  Irriii  I.  Ii.  lOrlSrtlMiura  Iii. 

Trlnrr-AHr    K-v«fnn.-  fWlin  Tel  :  Wil  1873. 

iiiiiiiiiiiiiiiiiii.iiiiiiii„i,ii,,iiiiiii!iiiiiin,  iniiniiiiiumiiuwi 


-•iiniiinmiiiiii 


„Automobilcylinder" 

•Inn  h  Frost  od.  sonstwlrt  beschädigt,  werden  nach  unseren 
lluitliiW  erfuhren  in  unserer  Spezial  werkstatte  repariert 

Lötan  —  Zinnlotpasta  fertig;  zum  Löten  in  den  gc- 
wühnlichen  Legierungen,  spart  Material,  Zeit  und  Arten. 
Im  liebrauch  billiger  und  einfacher  wie  Slungenlot 

Lötan  —  Plussmittel  für  Hartlötungen  Im  standigen 
Gebrauch  der  groasten  Masohinenhauanstaiten  und  Auto- 
mubil  Werkstätten. 

Ferro-Lötan  zum  Hartlöten  von  Guaseisen. 

Prospekte  und  Proben  gratis  und  franko. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  m.  D.H. 

Borlm-Wmssensee,  Langhansstr.  129131  d. 
Vertreter  und  wieaerverklifer  werden  geeecht. 


Automobil- JEt,epxiv»t ur-Werkstatt  -^rs> 

für  sämtliche  in-  und  ausländischen  Systeme. 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW. 

Bergmann str.  68. 

Telef>.n ;  Amt  IV,  PI o.  -aTm». 


Generalvertreter  der  Meterfahueag-Fabrik  Gebr.  Stoewer,  Strtria.      Spezialität:  Laxui-Wagee.  Dreacfekea,  Ooinibot*»  o.  Last-Waeea. 
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flcgrtidct  1161 


□  □  □  □  □ 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

tir  oentbac  flutomobil-Cuxus  waa.en-)iu$$tanun<Kri 


K  fiuisgcn,  Düsseldorf 


K.  A.  W. 

Zünderzellen  —  —  — 
Automobi  I  -  Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

fetteste  und  grötste  Sozial  Fabrik 
für  transportable  Akkumalatorco. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

X  prireier  für  BERLIN  o»d  Provim  BRANDEN- 
TCriICtCr  BÜRO:  Obrringenienr  LLMBURO,  Berlin 
W.  15  •  BAYERN:  Hofwtjenhiu  FRANZ 
P  OMELCH,  Manchen  •  HESSEN,  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG, ELSASS- LOTHRINGEN:  FRIEDRICH  SYR1NO, 
Pruktart  U.M.  •  PETERSBURG:  CHARLES  HOFF  MANN. 
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Targa-Florio-Rennen 


1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Lanzia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  Itala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

Vacuum-Oel 


errungen. 


DEUTSCHE  VACUUM  OIL  COMPANY 
HAMBURG      ooo  BERLIN 


L. 


E0K 


«.  m.  k.  II. 

Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

-  Fernsprechanruf  Amt  VII,  Zentrale  Delhchau. 

Präzisions-Kugellager  fflp  Maschinen-  und 
flutomobilbau. 

Unüberlrolfen  in  Konstruktion  und  prlzUer  Ausführung. 
-     Viele  In-  und 


AUTO-KONSTRUKTIONS-MATERIAL 

in  allen  gebräuchlichen  Formen,  roh  geschmiedet  oder  fertig 
bearbeitet  mit  höchsten,  erreichbaren  physikalischen  Werten 

liefert 

Gebr.  Böhler  &  Co.  A.-G. 

Frankfurt  a.  M.    Leipzig.     BERLIN.    Remscheid.  Düsseldorf. 
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Phänomenaler  Erfolg! 

Targa-FIopio. 


|  j  |  siegt  dabei  über  42  der  besten  deutschen, 
1  lala  französischen  und  italienischen  Marken. 

1906:         Resultate!  1907: 


5  Itala  am  Start: 


Erster  Preis 
Zweiter  „ 
Vierter  „ 
Fünfter  „ 
Sechster  „ 


ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 


2  Itala  am  Start: 
Dritter  Preis:  ITALA 
Fünfter  „    i  ITALA 

Alle  Itala  werden 
plaziert!  Keiner 
gibt  auf! 


Süddeutsche 
Automobilfabrik 


G.m.b.H. 


GAGGENAU  i.  B. 


[|  Luxuswagen  .  ftroschken  .  Lastwagen  »  Omnibusse.  [] 

Lieferantin 

der  Kais.  Reichspost, 


Heeresverwaltung, 
vieler  Städte  und 
Omnibuslinien. 
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Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 

Personal:  6500.  ÜBrliB,  Riga  Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 

ein  roter  Qualität 

zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
überdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 
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Ptatjrn  aochiu  vrrgrbrn. 


Berauschlos  Präzisionsarbeit  Hillig  in  Anschaffung  u.Betrieb  |  Sofort  li<,ferb»r 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


Girigu  üid  Ripantir-Wirkttitt 

Aal  Wl.  1678. 


Telesramai  ■  AdrriM  .AatowMt" 
Frmiprf eher     Aal  Chart  6706 


Ausstellungs-Räume  und  Bureaux 
BERLIN  Charlottenburg 

Hartfeahara  -  Slrasu  27  ~ 
.»»■.»  tuet  mt  wwaaaaa  liiiiwi 
Zoologischer 

Amt  O  670«. 


  Vertreter: 

Aachen  i  M  j  Mllbrrt 
Bonn.  Jokian  Sfehra, 
Ca»*«l:    Ctrl  BwüTf 

D'cUmi  Aatocmtr.  laf.)aL  Sdinidt,  Ptatmlr  47 
DO  reu     fruit  Minulmi 

Uu.MldoH :     AXaipbA—    Carl  MUttmarr. 

%  Hl  t  tllfff  %l  T  7^ 

CobletM     Ih  Mulm.  Rokrrrkst 


Continentale  Automobil  Gesellschaft  m.b.H.  g. betzin i f. wigankow 


ZÜST 


■  50  PS. 

DER  ERSTE 
TOURENWAGEN 
DER  WELT 


Wir  bauen  seit  Jahren  nur  eine 
Type:  Unseren  50  pferdigen 
grossen  Tourenwagen.  Wir 
bauen  ihn  daher  billiger  und 
besser  als  jede  andere  Fabrik. 

„ZiST-Iiru        Berlin  II. 

tteUndundlntra.  Unter  a»n  linden  42. 


&s  <f>/  <f>/  M.  Hrayn,  qerlaflsbuchhaadlnng,  Berlin  H.  57. 


Hahn  &  Kolb,  Stuttgart. 


Wichtig  für  alle  Großbetriebe  etc. 
tfeT~  Soeben  erschien:  *•* 

Rechen -Hilfsbuch. 

Berechnungstabellen 

für  Handel  und  Industrie 
insbesondere  für  jede  Lohn-  und  Akkord  berech  nunp 

D.  R.  O.  M. 

nach  langjähriger  Erfahrung  herauigegeben 

TO. 

G.  Schuchardi . 

Preis  kart.  Mk.  5,  . 
KvrplUl    \  rrlH  MNcrl«'  Aullii^r«-. 

7u  beriehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  durch  den  Vcri.ijj. 


„Feg"  Salzkotten  i.  W. 


liefert  prompt 


für  feue  r. 
gefährliche  Flüuigkcitea 
wie:  Benzin,  Sptritu».  Petroleum  etc. 

Fabrik  explosionssicherer 
Qefässe,  G.  m.  b.  H.  Salzkotten  i.  W.  4. 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


in.  i>.  h. 


BiuptjucMit  u.  pibrik:  Llinelly,  England.   Fabrik  in  osotscbiind :  Berlin  N.,  Lindowerstr.  18 19,  Industriegebäude  Bahnhof  Wedding 

Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Rädern  für  Automobile. 


Ein 
Helfer 
in  der 

Not 

•  • 

Unentbehrlich 
für  jeden 
Automobil- 
besitzer 

•  a 

Angebracht 
in 

einer 

Minute 

•  • 

Kein 
Aufenthalt 
mehr  durch 
Reifendefekte 


Stepney  Reserve 
Motor iC  Rad 


KEIN         -.*§  | 
UNNÖTIGER  | 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIFENDEPECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


Erfolg 

im 

Dänischen 
Zuverlässig- 
keitsfahren 

„Rings  um 
Seeland" 

am  26.  Mai. 

Kin  40  HP.  Auto- 
mobil  hatte  gleich 
bei  Beginn  der 
Fahrt  einen 

Pneumatikdefekt, 
welcher  in  einer 
Minute  durch  An- 
bringung des  Step- 
ney-Rades behoben 
war.  Daraul  legte 
der  Wagen  die 
gesamte  Strecke 
ohne  jede  Störung 
zurück   bei  einer 

I  >urchschnittsge- 
schwindigkeit  von 
65  km  pro  Stunde. 

Belastung  6  Per- 
sonen und  Gepäck. 


Berlin,  Paris.  Amsterdam,  New- York 


räume  vor  ihr  Hand  in  folgenden 


Anfragen  bitte  man  zu  rlrhten  an  din 


„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 

Geschäflsfühier:  W.  MERTENS.  O.  m.  b.  H.  Geschäftsführer:  W.  MERTENS. 

BERLIN  V.   lindowmlr.  is-l«>,   lnduttriecrhiiudr  ( Bahnhof  Wcdding.) 


Google 
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SOLIDOR 


Tourenwagen 
Stadtwagen 

oeutoch.Fr«nzö«bche»  Droschken 

Fabrikat  in  unüber- 

trefflicher  Vollendung  G e SC häftS Wagen 

Lastwagen 
Omnibusse 

Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


m 

s 


f 

ÜC  Der  beste  Prüfstein  für  eine  Automobilbereifung  sind  österreichische 

Strassen.    In  der  ausschlaggebenden 

$   Bereifungs- Konkurrenz  der  Tourenfahrt 

5  Wien-Klagenfurt-Wien  730  Kilometer 

W  erzielte 

|  Samson  Gleitschutz  auf  Persan 
S    =  den  Ersten  und  Zweiten  Preis  = 

desgleichen  in  Kategorie  1  und  3  immer  den  1.  Preis. 
*  Kommentar  überflüssig. 

I        Act,Ges.  Deutscher  Samson  Uder  Pneumatik 

W      Berlin,  Mittelstr.  46.  Frankfurt  a.-M.,  Mainzerlandstr.  82.  ü 

ä  ä  ä  ä  ä  ä  ä  ä"  ä,'  u  Sk~  at  Sh'  S£  &    &  s;    ä  &    &  3k?  &    5h;  ^  s:  &  ^  ä  s^*  2t'  ä'  i^1 
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HORCH 


der  moralische 


Sieger  t®  Herkomer  Konkurrenz  1907 


Herr  Dr.  Stöss  erzielte  auf  seinem 


Horch  »Wagen 

die  besten  Zeiten: 

Forstenrieder-Park-Rennen  69%  gute  Sekunden 
Kesselbergrennen  104  %  „ 

Gesamt-Resultat  174%  gute  Sekunden 


Durch  unberufene  Hand  wurde  während  der  Tourenfahrt 
ein  Defekt  am  HORCHWAGEN  des  Herrn  Dr.  STOESS 
::    herbeigeführt,  weicher  ihn  ausser  Konkurrenz' setzte. 


X 
X 


Der  diesjährige  Siegeswagen  hat  die  obigen 
guten  Sekunden  nicht  erreicht! 

4  Horchwagen  am  Stört  =  1  Horchwogen  am  Ziel! 

=  f  Horch  wogen  7300  hm  in  6  Tagen!  = 

A.  Horch  &  (^•ÄSSSSSÄ* Zwickau  i.Sa. 
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Loppaine 


Dietrich 


Fabrik -Marli« 

(Kapital  15  Millionen  Francs) 


»»>$««( 

Fabriken: 

Luneville 
Paris 
Mailand 
Birmingham. 


I>nmliiulr>t 


»»>&««< 

Monopol  für  Deutschland: 

E.E.C.Mathis 

flufo-Mathrs-PalacE 

Strassbupg  i.  E. 


Lorraine  EtlllBSMNtl  de  Dietrich  &  Cie. 


iE: 


H.  BÜSSING, 

Braunschweig. 


ipozial-Fabrik 


für 


Motop-Omnibusse.-Lastwogen  u.  Schiffsmotoren 


Beste  Referenzen  Ober  zahlreiche,  gelieferte  Fahrzeuge. 


Google 
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Hephomer-Konhuppenz 

Internationaler  Touren-Wettbewerb  für  Automobile  über  eine  Strecke  von  1800  km 


Crster  Preis: 
Zweiter  „ 
Dritter 
Vierter  ., 
Fünfter  „ 
Sechster  „ 
Siebenter  „ 


RESULTAT: 

Herr  Edgar-Ladenburg,  München  .  .  . 
Herr  Hans  AschoH,  Aachen  .... 
Herr  Heinrich  Opel,  Rüsseishcim  . 
Herr  Herrn.  Weingand,  Düsseldorf 
Herr  Carl  Neumaicr,  Mannheim  . 
Herr  Aug.  Schmierer,  Feuerbach  . 
Herr  Richard  Benz,  Mannheim.  . 


auf  ContinentalGleitschutz 
auf  Continental-Glcitschutz 
auf  Continental-Glettschutz 
auf  Continental-Glcitschutz 
auf  Continental-Glcitschutz 
auf  Continental-Gleittchutz 
auf  Contlnental-Gleltschuti 


Von  den  ersten  Zwanzig  klassifizieren  sich  insgesamt 
16  auf  CONTINENTAL  -  GLEITSCHUTZ 


Forstenrieder  Park-Rennen 


Kesselberg-Rennen 


ErstcrPreis:  HerrHerm.WeingandaufContinental-fileitschntz  Erster  Preis:  Herr  Hans  Aschoff  auf  Continental-Glcitschutz 
Zweiter  „  Herr  Edgar  Ladenburgauf  ContinentalGleitschutz  Zweiter  „  Herr  Rittm.  Spitzner  auf  Conrinental-Gleitschutz 
Dritter  „    Herr  Heinrich  Opel     aufContlnenial-Gleltschutz     Dritter  „     Herr  O.  Scbünnann  auf  ContinenUICileitscbutz 

Die  vielbegehrte  Hcrlsomcr  Trophäe  wurde 


1907 

zum  dritten  Male 


auf 


Continental-Gleitschutz 


Schlussfolgerung: 

Continental  •  Gleitschutz 
rot  -  schwarz 


ist,  wie  die  ausgedehnte,  praktische  Erprobung  und 
der  gleichmässige  Erfolg  beweist,  die  haltbarste 
und  zuverlässigste  Bereifung  für  den  Touristen. 


Winfilil-WrtMf  -  und  6illi4tata4.  Hannover. 
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5 

P  MARC  fAU 

iiQ7 


Automobile  und  sämtliche  Zubehörteile 

Export-Etablissement  aller  einschlägigen  Artikel 

Stabile  kleine 

Motoren 

für  alle  industriellen  Zwecke. 


Neu! 


Neu! 


Bougie  Marceau 

I  nnbertroffen  in  Qualität 
und  Preis.  •**•<»•« 


Hoher  Rabatt  an  Wiederverkäufer. 


U 


ä)  Compagnie  Generale  Industrielle,  Paris 


Auskunft  wird  bereitwilligst  erteilt. 


EL 


H.  BERNHEIM  &  GL,  26.  Avenue  de  la  grande  Armee. 


|  I  \STWAGI  N  '  ARBENZ  •  i  »MN I BUSSE  I 


2  Zyl.  .  12  MI' 

■ — * 


4  Zyl.  o  24  HP  o  40  HP 


Der  wcitaut  billigatr  Lastwagen  4er  Gegenwart,  gTÖaate  Dauerhaftigkeit,  billigater  Betrieb.  Konkurrenzlose 
kon*traktinn.    Guter  Bergsteiger.    Geringes  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000  2500 

ESÄJT ki-  *?  *n,  ,,*r"n,,r:    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 
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r  Ehrhardt- Automobile 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  =  ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


PHflCHTKflTALQB  1907 

GRATIS  UND  FRANKO. 


PROBEWAGEN 

FÜR  INTERESSENTEN 
STETS 
ZUR  VERFÜOUNO. 


STÄNDIOE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
GRAF  ADOLFSTR.  12. 
CT-  TJIl) 

GARAGE 

REICHS-STRASSE  20. 
(T.  se*\ 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN.  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

^KÄ?  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBROCKE  1. 


3 


SR 


HEINR.  EHRHARDT, 

■■ 

ABT.  AUTOMOBILBAU       Q       DUSSELDORF.      □      ABT  AUTOMOBILBAU. 

FABRIK  IN  ZELLA  ST.*BLASII. 
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BLAUE  4  BAST,  Leipzig-PIagrrltz         s  Specialfabrikation  von  Armaturen 
l  htaiiwMfiirik,  imnti  tu  bttiti  tut  iitiii|iminL    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  CcntralAlcr,  Schmierleitten,  Ocl-  u.  Fettachmiergeilaac,  Ventile  u.  HIhne  aller  Art, 
Luft  ,  Oel-  u.  Waaaerpumpen,  Vergaaer,  Bebllter  fflr  Ocl  u.  Benzin, 
Manometer,  MagnetxOndapparate,  Schleifkontakte  u.  dergl. 


Koatananachltga  und  Fabrikation  nach  Muatarn,  Zeichnungen  odor  näheren  Angaben 
Aelteete«  und  RTÖaatee  deutsche*  Werk  fOr  Automobil- Armaturen. 


MM 


TURICUM 


relativ  billigster  -   leichtester  -  zuverlässigster 

leistungsfähigster  Motorwagen 


Friktiontgetriebe  mit  entaprechend  dem  Fihrwiderttind  auto- 
mariten  »ich  lnderndem  Anpunungtd ruck.  D.  R.  P.  and 
Autlandpatente. 

Luftkühlung.    D.  R.  P  und  Autlandpatente. 

Differentialgetriebe.    D.  R,  P.  und  Autlandpatente. 

Federung.    D.  R.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet 

Abreittzundung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente. 

Abreitwundung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatenle. 

Type  I.  Elnzylinder  7  PS  • 


Abrelttzflndung.   D  R.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet 
Lautrider.   D.  R.  P.  and  Aualandpatente  angemeldet 
Ansaugventil.    D.  R  P.  und  Autlaadpatente. 
Motoraufhlngung.   D.  R  P.  und  Autlandpatente. 
Nacbttellvornchtung.    D.  R.  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 
Kugelgelenk.   D.  R  P.  und  Autlandpatente  angemeldet. 
Zweiteilig«  Felge.    D.  R.  P.  and  Autlandpatente  angemeldet. 

Type  II.  Vierzylinder  10—12  PS 


II 


AUTOMOBIL-FABRIK  JDRICDM 

PfT^krifi«         Ilster-Zürich   (Wcbwell)  rUr£2r*H. 


Li: 


1 


Vergaser 

\füf  Ifrgasfr-lifsfllsflialt 


Berlin  S  59,  Urbanstr.  63 
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XVII 


ZU  ERHALTEN  IN 
ALLEN  6UTEN  FIRMEN 
VERMEHRT  DIE  KRAFT 
EURER  MOTORE  DURCH 
VERWENDUNG  DER 
ECHTEN  POGNON- 
ZUENDKERZE. 
SIE  ERSPART  EUCH 
ZUENOUNGS 
STOERUNGEN 

SIE  IST  GARANTIERT 
U.  REPARATURFAEHIG 

MONOPOL 
FUER  DEUTSCHLAND: 

E.  E.C.MATHIS 

STRASSBURG. 

COURANTE  .  .  M.  97B 

MOTORRAD  .  „  4,40 

MAGNET  .   .  .  .  7.50 

RENAULT     .  .  .,  7.60 


MAN  SEI  AUF  OER  HUT  VOR  ERWERB  VON) 

IMITATIONEN. 


POBNON 


KERZE 


PATENTIERT  IN 
ALLEN  LAENOERN 


Siegerin  in  alle«  erstklassigen  rennen  bougie 
pognon  ltd..  29  vauxhau  bridge  road.  london  s  w 


Spexial  Fabrik  für  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS  SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der  Firmen : 
DARRACQ.  CLEMENT,  PEUOOT  etc. 

Alle  Darracq  Wafen.  welche  die  Schnelligkeita- 
Rekorde  der  Well  erzielten,  waren  mit  Nieaport- 
Zindkenca  verteilen. 

 Katalog*  gratla.  — — 


AUtBinobilgesellschift  „Globus"  C.  m.  b.  H. 

Berlin  Halensae,  Iftltrtiitniriui. 


■  •  IriMtM  I »> »Inf  Hilm« 

Trirpboa  A«  Wü«»r*dott  So  17*4. 

Sttllla  Statiea  d».  KalaerticwM 
)nW»|  m  •*r»fn  Iii  ■  ■mm 

Oangrn  und  •>•••!«  »irr  juMH.  an  ilrkfrna 
•mwaler  1  mUhn   Vftwwtum  <ul  Xtft,  «ochta, 
bei  c«nU«t*al«r  Pr»l»t..r«t»i,.»( 


i«UKki»n  nun  UrkaiAaaiMMrr  Lohn«  bn  MUiftMr 


J.TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  PARIS. 


Fahre  auf  Stahl 

und  schütze  die  pneumatics ! ! ! 


dem  Weconitreifen 

\Virk«*m«t«T  l.leit- 
srhau  a.  Pnramatik 
«i  Ii. .11  r- r  f  Automobile. 

Syst«*.:  S  mm 
sink.  HtahlpUltrn 
■i  ioaseMsiriuns: 

Weintraud  &  Co. 

Offenbach  a.  M. 
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DEft  HOtORWAOEN. 


de  Fries  de  Cie.,  Akt-Ges.,  Düsseldorf. 

Maschinen  für  Antomobillabriken. 

Tindel- Albrecht-Exzenter  u  Kurbelwellen  Drehbank,  o  Rapid-Trenn-Fräs  Maschinen 
Ventil  Sitz  Schleifmaschinen.  °  Schnell  Drehbänke,  o  Kombinierte  Revolverbänke 
für  Gussstucke  °  Revolverbänke  für  Stangenmaterial  (bis  115  mm  Material 
Durchgang)  o  Schnell  Bohrmaschinen.  -  Vertikal  Langloch  Fräsmaschinen. 
Einfache  Ständer-  und  Universal  -  Fräsmaschinen  mit  positiven  Vorschüben  u.  s. 
-  Zum  grossen  Teile  sofort  lieferbar. 


LUXUS  -  KAROSSERIEN 
■  LUXUS  -WAGENBAU ■ 

N.  TRUTZ 

—  COBURG  — 
HOFWAGEN  FABRIK. 


DUCELLIER 


Hutomobü-Bcleucbtung. 

Unerreicht 


■ff 


i 


Leocbthraft.  Solidität, 
Eleganz. 

QwienU-Vertretnng 
für  Deutschland | 

Hermann  Hfingaid 

Düsseldorf,  Knuistr.  54. 

Orffiml  OanHIw-Alkvin  mU  Prtit- 
»trielohnf«  p«r*  tu  0  inilirr 
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Carrosserie  Automobile  Zimmermann  &  Cie. 

Ancient  Etablissements  MartiaJ  Guillevic  &  Cie. 

»(rlii.itviliiri'ii  PAR  IS  Neuilly  22"rB»Blmril»oardci 

=  Prompte  Lieferung  von  = 
Luxus -Carrosserien  oller  Art. 


Erstklassige  Ausführung.  Bestes  Material. 

Geringes  Gewicht 
Vorteilhafte  Conditionen  bei  Serien. 


Puls  &  Hess 

BERLIN  N.O.  55,  Wins-Strasse  62-63 
Automobil- Konstruktion«- Material. 


Amt  III,  MM 
Amt  VII,  tarn 


Trkfr.-Adr. :  Pak.  BcrVa  (N.O  »t.  Wi 
TclfK,  -vHIO-tl    ABC    »»  MMM 


Generalvertretung 

Deutachland,  Oeeterreich,  Belgien,  Frankreich. 
Schwell,  Holland,  Italien  und  Spanien  «b 

von 

Wolf  Netter,  Ludwigshafen  a.  R.  —  — 

Vorder-  und  Hinterachsen. 

A.  Vieregge,  Elsethal  b  Plettenberg  I.  w 

Oesenk-  und  Preasschmiedestucice 

Martin  Glassner,  Ratibor  —  —  —  mm 

Hotoider  für  Motorwagen. 

Leopold  Ziegler,  Bertin  N.  65  —  —  ~» 

Aluminium-  und  Bronzeguaa. 

R.  Martins  Gleitschutzfabrik,  6.  m.  b.  H , 

Berlin  Cmwm  Ledergleitachuti  „Martin*. 

Alle  anderen  Automobil-Zubehörteile 

wie  Scheinwerfer,  Laternen,  Suhlrahmen  etc  etc  kllltgstl 


„Mechanofix" 

Industrie-Oesellschaft  m.  b.  H. 
Berlin  -  Schöneberg. 

Fero Sprecher  Ami  VI,  12492  ♦   Feurigsirasse  55  b 

empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  oho«  Regiatrierromchtunir. 

Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


T?prrz  ITIotoripagen 

JJ  V'J  ImJ  bfe  oorneljmfte  marke 
Das  erzeugms  25järjrigererfaljrungen! 

Benz  «SCieÄKÄ  fflannbeim 


Google 
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Maschinenfabrik  Prometheus  6.  m.  b.  H. 


Berlin  -  Reinickendorf. 


Geschnittene  Zahnräder  für  den  Automobilbau. 


Differentialgetriebe,  Wechselgetriebe, 
kompl.  Steuerungen. 

Anerkannt  präziseste  Ausführung. 


jxxxxxxxxxxxxxxxxxx 

W  Werkzeugmaschinen -Fabrik  jj 
J   □  Berner  &  Co.,  Nürnberg.  □  £ 


5 

I 


Fertigt  als  Spezialität: 


Horizontal-  u.  Vertikallräsmaschinen. 


Sicuir  Schon- Markt 


Dörener  Metallwerke  »kt-bs. 

(froher  Hupertz  o  Harkort) 
Dflren  (Rheialand) 


Itt  A«le»ot>il-  und  Motor«»«»  Ihr»  Ith 
wthrtro  5p«ii«J-Lcfl«niM*» 


linj»  Jiirt»  bo- 


Hurana-Metall 


Phosphorbronze 


Manganbronze 


von  unerreichter  Festigkeit  und  Dehnung. 

OMiHIcti  (eder  Form  und  Grint  I]  Blocke»««  «um  S<lbitrtrti««Ma. 
uck  Modell  oder  Zelchnoo«  in   Broowoa  iura  AuMcbnaiod*». 
••■kenter  Au»«bmr»i,  roh   oed    Block«,  Slaof.n.  »<.oi-.  ProM- 
hrtif  h««b«i!«1,iB«U.L«iicr«nt«».i    und  SikoiUdottkcko. 

Messing  in  allen  Qualitäten.  —  Nippeldraht 
Kupfer- Drähte  und  -Stangen. 

Reichhaltiges  Profilsortiment. 

Bestes  Lager  -  Weissmetall 

t»r  höchste  Bdultiof  und  fiiMic  Coocbwtadujkkit. 


KNIEPERTSTAHL 

KNIEPE RT**  Schnelldrehstahl,  Wolframstahl, 
Elelctrostahl,  Stahlbleche,  Stahldrähte. 

Kniepertstahl-Werkzeuge  (Spiralbohrer,  Oewindebohrer, 
Reibahlen,  Fräser,  Feilen,  Hämmer  etc.) 


bester  mit  modernsten  Einrichtungen  und  nach  langjähriger 
Erfahrung  hergestellter  Werkzeugstahl,  Statt  |WchsInl|l  rjuaJitiL 

Spezialität:  Spezialstahl  f. Fahrrad-  u.  Automobilbau,  Co nus- 
u.  Lagerschalenstahl,  Achsenstahl,  Einsatzmaterial  für 
Automobil  Zahnräder,  Wechselgetriebe,  Achsen,  Kurbel- 
wellen etc.   Nickelstahl  in  verschiedenen  Legierungen. 

Sämtliche  Sorten  in  allen  kuranten  Dimensionen  von  unserm  Lager  Hannover,  Kestnerstr.  20a, 

aUn  verlange  Spesial-Preisliste.  sofort  lieferbar.  Man  verlange  SpeaaJ-Preislijte. 

EPERTS  T  AHL  -  COMP  AGLTIE  G.m.b.H.,  HANNOVER. 
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I  ii viis  < larrosserien  für  Automobile 

»irir.rh  prelacrkrftat J 

>I(xlornjBt«'>.  «'l<-lflini..»t1-  AuMfUirung! 
Record  in  der  Leichtigkeit! 


8p«rlal-Carro«a«riea  für  Droachkea,  Oaiibiuc  «ad  Carroaaeriro 

in  Alamlniam. 
■W  Pr»mp»r  l.l<f  rrunjr.  fj| 

SociM  Parisienne  de  Capposserie  automobile 

vorm  ■acaj«      Becker  ich 
l'«rU-Nruill>.  hb.  nie  Hort:  he  sc. 


H.  F.  Schnicke,  Chemnitz  i.  S. 


Spiralfedern  aller  Art 

n r  Z aj  w»4  Prack  pui  r*Ca  1  l.rt, 
■»■■•■  BUkJ  toi  •/„  blj  46  mm  BUrk« 

rtd«n  f i r  MuckiMa,  Apparate  ntf  ■aearairtfiil 
jede*  iM-istriexwriges. 


B»l(jfljfi«i,t..ii1sslipiS  •  tlirttf. 


D.  R  O.  NL 


+  Paten« 


labrizieren: 

Parallel schraubstöcke  „LEINEN",  Präzisions 
Drehbänke,  Vertikal-Bohr-Fraismaschinen  etc. 

■■  Preiilliten  koatenlo«.   


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  I  Wagen-  und 

Pawtratr.  lt.  Fabrik:  Urbinttr  67.  Centnü-Btircan:  fricaVidMtr.ZM.  j    QegrOndct  1865. 


Hohmlwla,  atollm^herel,  Hntt  lerol.     o    o    o  o 


Spezialität:  ^st-,  Linnings-  und  Omnibus-Karosserien 
— — —  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

Grosse  Lackierer«  Ewqjwwj«*^*  Rmtm  aiipr  M 

1  RraTidrofcbkei  lach  polizeilicher  üor$chrlM.        neHarai™  ^  m  ■ 


Mehl  ich  Automobilketten  =^,c5.%erM.K23M03uk= 


Unübertroffen  in 

Qualität 
und  Ausführung. 


Höchster 
Nutzeffekt. 


Maschinen- 
Antriebsketten 

ähnlich   den  Fahrrad- 
ketten  liefern  wir  in  den 
verschiedensten  Aus- 
führungen an  viele 
grössere  Werke. 

Katalog«  u  PreUlitt««  »tehrn 
auf  Wunsch  zur  Verfügung 


Act. »Ges.  vorm.  J.  Mehlich,  Berlin  C.  64. 
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Societe  . Antoinette 


Paris  Pule  aus 

10,  rut  de«  Ba*  Roger» 


DauUche  Roich»-Patente 
No.  168  088  und  173  413. 

Wilt-RikonlB. 


(K.a.pita.1  1  Million) 


Motorwagen,  Motorboote,  Motorluftschiffe. 

Motor  „Antoinette"  = 

Der  leichteste  Motor  der  Welt! 

Gewicht  1-2  kg  pro  Pferdekraft.       Motor«n  von  24  Pferdestärken  ai 

Glanzleistung:  Luftschiffmotor  100  HP.  —  100  Kilogramm. 


Hl.  Krayn,  Verlagsbuchhandlung, 
 Berlin  W.57.  

Soeben  erfchien: 

$  flutomobiltechnifche  Bibliothek  # 

Band  I. 

Z>ev  2tutomobUmotot 

un&  feine  Konfttuftion 

oon  W.  Pfitzner,  rocil.  Diplom.  -Ing. 
Herausgegeben  und  bearbeitet  oon  R.  Urtel,  Diplom.- Ing. 
mit  ca.  90  Textfigurea 
Preis  br.  ITtk.  7,50,  gebd.  mk.  a,70. 


Kurze  Inhaltsaberlicht: 

I.  Ueberblicfc  Ober  die  entmickelung  des  flutomobilbaues. 

II.  Heilende  Oetichtspunktt  für  die  Konftruhtion. 
HI.  niaterialien. 

IV.  Konltruktioe  Ausbildung  des  motors. 

flnhanfl:    matlenkrflfte  und  filamente 
der  Hutomobilmotoren  in  graphilcher  Darllellung, 


Band  II. 

De*  2tutomobtt-3u3* 

Clne  Studie  über  die  allgemeinen  Grundlagen  der  flutomobilzug- 
Systeme,  durchgeführt  an  dem  Beilpiel  des 

drain-HenacÖ 

oon 

W.  A.  Th.  Maller, 

Oberingenieur  der  Siemens-Schuckert-Werke,  Berlin, 
mit  $4  Abbildungen  Im  Texte  aul  Tafeln. 
fra>ei'terler  Sonderabdru<k  einer  Artikel -Serie  aus  der  Zeitktirift: 
„Der  motorroagen". 
Preis  br.  Ulk.  3,—,  gebd.  Ulk.  4,—. 


Weitere  Bände  befinden  sich  in  Vorbereitung. 
Zu  beziehen  durch  alle  Buchhandlungen  und  den  Verlag. 


JEOLIT" 


gcs.  gesell. 

Nobile  d.  Mobilfette 

lind  In  gebrauch  hei: 

König!.  Behörden,  AutomobilfabPiKien  nid 
einer  grossen  Unzahl  Herl.  AutofubrwBsen. 

ieott  U  Import  kiMM 

H.  Spilchc  l  H.  Pestalozzi 

BERLIN  LSI.  i  CBMHUltf.  ft 

Tel.  Amt  II   No.  71 11 


finPI  Rüsselsheimw 
1 1  U  Y  I  Nähmaschinen 
U  I   L  Im  Fahrräder 

Motorwagen 


Google 
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Neu  eröffnet! 

ÄS" 


Neu  eröffnet! 

HiEsen-Luxus-Barage 

am  Bahnhof  Friedrichstp. 


Tag  u  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modem 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Ode 
Continental  -  Stock. 

Internationale  Automobil  -Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandstr.  3.        W.  Beck 


Max  Cochius 

BERLIN  S.  42,  Alexandrinenttr.  35. 

Röhren 

Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Hessin*;,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall -Hartlote. 
Kuhler-  Röhren  In  jeder  Form. 


Oel- 
Fabrik 


tUjirdolin 


TrkU  Mltt  BW 


H.  Bauer  fit  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869.  »  ichwaldstr  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

  Putzwolle.  =^^=^= 


Auto  -Tenipometer 


In  Syltrai  will  Abführung 

■er  kette 
tasjn>lii4i|k*it*ateiirr. 


Deutsche 


TachomBterwerhe 

O.  m.  b.  M 
Berlin  SVV.  61. 


JI  ot  or  om  ii  ihn ss  v. 

Zwei  wenig  gebrauchte  Motoromnibusse  in 
)>«-(<  mm     S.  i  i-t  ;i  n<  Ii- 
für  M  Personen,  vollständig  geschlossen,  mit  24  HP.  Motore 
zum  Stückpreise  MM  Mark  10000. 

zu  verkaufen. 
Beide  Wagen  zusammen  billiger. 

Offerten  unter  C  D.  855  an  die  Expedition  dieses 
Blattes. 


Donner  4  Dftberltx 

Lelezig-R. 

Dresdner  Strasse  75 
empfehlen  sich  für  sämtliche 

btintini  ii  liUr'itrnassa, 
litini,  Fikrriitrn  ttt  M- 
triiciio  ifttrits«. 

Best  eingerichtete  Werkstatt  aas 
Plitxe  mit  Kraftbetrieb  und 
Akkumulatoren-  Ladestation. 
Beste  Bezugsquelle  f.  Hindier. 


Rogenschildep 

in  elegantester  u.  ein- 
fachster Ausführung. 

♦  flertinsflbzrichtn  ♦ 
Alfred  Stübbe 

Berlin  C.  19 


Amt  I,  4-17 
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^BOSCH-ZÜNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


L 


yj  Robert  Bosch.  Stuttgart,  fo? 

Verkauf* -Monopol  fQr  Deutschland,  Schweiz  und  RmM  : 

AI  «I  ST   ELLEK,   IKAMil  1  IM    am  Main. 


i 


Spezial-Fabrik  für  Zündspulen  und  Zündapparate 

Zündkerze  „Vestale"  ^SäÜSST''- 


2  Modelle 

1)  für  Bobinen  und 
Aicumulatoren, 


Eingeführt 
in  den 
bedeutendsten 
Fabriken. 


2)  für  Magnetos. 

Debeauve  &  Olmi,  Paris,  66  Ru«  d«s  Swres. 


Motor  „Mutel" 

Carburateur  XEN  IA-,.M  UTEL" 
4  Zylinder:   14-24—35  -  50  H.P. 
6  Zylinder:   35  und  50  HP. 

Rjhi|  Itulisii  Spuiil-Iitinn  für  Onmu  tat 

KuaioiE  tr>(k.  18  Slefe  im  Jahre  1905  6.  feuoe«  i 

Mutel    Cie.,  Paris,  124  m  st.  cuirin. 


Taxameter-Autodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizell.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteete  und  leistungsfähigst* 
Karosserien -Werkstätten. 

Berlin  N.,  Liebenwaldcrstr.  31. 

Tslnfoo  Amt  3.  1M2. 


Bootsmotoren  „Nautica"  3  u.5  HP 

Groupes  „BonnetM  complet 


mit  patentierter,  um- 
steuerbarer Schraube 

C.  Bonnet, 

PARIS 

4,  rue  de  la  Bastille 


MARKE: 


»Flotte  Francais«" 


Kutnlog  ftanvo 
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Werkzeugmaschinen  aller  Art 


KMkUUtoo   Br»hl.»«h»  «haplnc 
Mwt»*l>    MHtl    M*hrni«»rhln»a.   *I»>i*n   und  n 

  PAUL  MIO  AS.  NUBRNBP.KO  4 


RH 


Motor-Omnibus  -  Verl  rot  un^en. 

Bedeutende  Spc/ialfabrik  kann  infolge  ^  Neuorganisation 
Vertretungen  lür  divers«  Bezirke  noch  abgeben. 

Offerten  unter  A.  B.  MSI  an  die  Ekpedition  dieses 
Blattei 


■eekpreseatlfer 


Fabrik.  ■  Mirkt 


F.brik  Mukf 


Nickel -StaU 
$v  Chrom -Nickel -Stahl 

mm  Ei  nick  m  dien ,  sowie  I.  gewalzte»  u .  geaeaaledetea  Stücken. 

Beinolckel-Anoden,  Bleche  und  Drütte  99 °|o 

hergestellt  nach  Verfahren  Dr.  Flaltmann. 

•r  Aiirtual  hMthtwIkitai  rierUut.  -mm 

Meaellber-   und  Maler«  .McUcIlrgiernngen. 

»lumniui-  ui  llniiiMbriui-Bltcli  ind  Drahte. 

Nickel-,  Mekelkapfer-,  hppfrr-  und  H  e  Miaue - 
»Ultlerte  Hiahl-Mleebe,  I>r«kte  und  Hlairr 
  ■elall-Itasjre  aller  Art.   


Vere  iiift«  D«itseke  Hiekel- Werke  A.-G. 


Reitmann.  Witte  &  Co., 
■-■  Schwarte  i.  Weatf .  ■« 


o.r  MAURER-UNION-WAGEN 

(der  älteste  u.  bewährteste  Wagen  m.  Fnktionsantrieb)  steht  nach  wie  vor  auf  d.  Höhe  d.  Zeit  u.  ist  infolgedessen  tu 

'        Gebrauchswagen  allerersten  Ranges.  == 

Keine  Reparaturen.    ■^^^™^==^=^^^^^^^=    Kein  Chauffeur  notig. 

NÜRNBERGER  MOTORFAHRZEUG  FABRIK  ..UNION"  G.  m.  b.  H..  NÜRNBERG. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPPSCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL- BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


ROBERT  ZAPP 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


DUSSELDORF 

BERLIN  -  PARIS 
STUTTGART 
NÜRNBERO 
CHEMNITZ 


Gesenk  •  Schmiedestücke 

in  jeder  Form  und  Qrösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkzapfen,  Radichelben  etc. 
Zahnrad -Spezial -Material  In  Stäben  und  Stücken. 
SpezUt-Automobil-Federn,  fertig  gehärtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruktions-  Material   in  Stäben,  Schelbeo  und  Facoostuckea. 

alitstr  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Beanspruchung, 


ROBERT  ZAPP. 


ETER  S  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


«  4  4»  *>  Frankreichs  <zlite  -Jflctrkeq  +«•«>«> 


f 

|  Kataloge 
I  gratis. 


jffnton  7{ütgers  <$  Co.  jffachen 


Vertreter 
gesucht. 


Heft  XVU. 


X.  Jahrgang. 


M  Der  motorwagen 


Zeltschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltechnl.ch.  Zeltf  chrtft. 

Organ  der  Antoniobiltechnischen  Gescllichift 


INJ  MAI  T-     I«'hn,.rhr  and  »iiortlich«  Kiadrtlck«  von  der  llerk'tmrrfkhrt  l»<7     Von  (ia»t>>B.  I»*»  K»i-.-r-  i .  i.-llrnn.n  im  TauoM,      Vijii  l)r 

"    '  •    K.  V.   —  Il«r  Kmrliua  der  Srhwirpunkulac*  auf  du-  .srtal«odwif.-fahr  bei  Auturnnbllrti      \  .>o  Diplom-Ingeuienr  1    Kl»erh»rdt,  l  hir 

1.. Heilbar«       Motorboot«  tob  lavoioar  J,.».-|.h  Soti  j.  IT r»  i  —  Kundtrtua.    Iii«  Auabilduriir       Kahmonfrdrra  '«•"  U'>lorwatf<fi.  Vo"" 
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Technische  und  sportliche  Gindrücke 
oon  der  Ijerkomerfahrt  1907. 


Von 

Wenn  ich  es  nach  all  den  /ahlreichen  und  sehr 
ausführlichen  Berichten  der  Tagespreise  n<»ch  unter- 
nehme,  einige  Worte  zur  diesjährigen  Hcrkomcrfahrt  zu 
sagen,  so  geschieht  dies  einmal,  weil  die  wahrend  dieser 
Fahrt  leider  vorgekommenen,  zicmbch  zahlreichen 
l  'nglücksfalle  in  einigen  Tages,  und  sogar  in  einer  Sport- 
zeitung, deren  Namen  zu  nennen  ich  unterlassen  mochte 
und  die  sich  lieber  ein  anderes  Feld  für  ihre  Tätigkeit,  als 
das  des  Sport*  suchen  sollte,  stark  entstellt  wiedergegeben 
worden  sind,  und  zum  anderen,  weil  ich  als  Fahrer  und 
Techniker  von  der  ganzen  Veranstaltung  naturgemäß  ein 
etwas  anderes  Bild  empfangen  habe,  als  der  größere  Teil 
der  Herren  Berichterstatter,  die  mehr  oder  weniger  unter 
dem  Eindruck  neuer,  bisher  noch  nicht  erlebter  und  emp- 
fangener  Eindrücke  gestanden  haben. 

Was  mir  gleich  bei  der  Abnahme  der  Wagen  in 
Dresden  auffiel,  war  das  völlig  veränderte  Bild,  welches 
fast  sämtliche,  an  der  Konkurrenz  teilnehmende  Wagen 
boten. 

Fabrikanten  sowohl  wie  Fahrer  haben  gegen  das  Vor- 
jahr unendlich  viel  gelernt.  Sie  haben  das  Reglement  ein- 
gehend studiert  und  dasselbe,  wenigstens  dem  Buchstaben 
nach,  sämtlich  erfüllt,  d.  h.  man  fand  an  der  grollen  Mehr- 
zahl der  Wagen  gerade  nur  die  durch  das  Reglement  vor- 
geschriebene Ausstattung  in  einer  Ausführung,  die  so  leicht 
wie  irgend  möglich  gehalten  war;  wußte  doch  jeder  Fabri- 
kant, daß  neben  der  Betriebssicherheit  die  Geschwindigkeit 
und  die  am  Forstenricder  Park  und  am  Kesselberg  er- 
ziehen Zeiten  in  erster  Linie  ausschlaggebend  waren.  Man 
sah  sehr  geschickt  erdachte,  außerordentlich  leichte  Karosse- 
rien, einfache  und  sehr  praktische  Pneumatikhalter,  zahl- 
reiche neue  Systeme  von  Stoßfängern,  ingeniöse  Arten  der 
Unterbringung  von  Werkzeugen,  <  Vlkanistcrn  und  Zubehör- 
teilen aller  Art  und  ich  bin  fest  überzeugt,  daß  nach  dieser 
Richtung  hin  das  Reglement  der  Hcrkomcrfahrt  einen  wohl- 


tätigen und  anregenden  Eindruck  auf  den  Erfindungsgeist 
der  Karossicrs  zu  machen  nicht  verfehlen  wird. 

Auch  den  Chassis  sah  man  an,  daß  an  ihnen  fleißig 
erleichternd  gearbeitet  worden  war  und  von  den  schweren, 
für  die  engere  Konkurrenz  diesmal  vorzugsweise  in  Frage 
kommenden  Wagen  waren  wohl  nur  sehr  wenige,  deren 
Chassis  das  (iewicht  von  1100  kg  uberschritten. 

Besonderes  Interesse  erweckten  naturlich  die  Konstruk- 
tionsdetails  der  8  Liter-Wagen,  von  denen  sich  eine  ganze 
Anzahl  zur  Konkurrenz  eingefunden  hatte.  Waren  es  doch 
nun  größten  Teil  Chassis  derselben  Type,  die  zum  Taunus. 
Rennen  gemeldet  waren. 

[)ie  Benz-,  Adler-  und  Opel- Wagen  zeigten  bis  auf  teil- 
weise sehr  rennmäßig  aussehende  Karosserien  dasselbe  Aus- 
sehen wie  die  Mercedes,  d.  h,  ziemlich  weit  zuruckgeruckte 
Fuhrersitze  und  weiter  nach  vorn  gelegtem  Wechselhebel- 
werk, sehr  schräg  liegende  Lenkungen  und  machten  schon 
durch  ihre  äußere  Erscheinung  den  Eindruck  der  (ieschw  in- 
digkcit,  dem  bei  den  Mercedes  durch  die  doppelt,  d.  h 
vorn  und  hinten  gekröpften  Rahmen  ein  ganz  origineller 
Stempel  aufgedruckt  wurde. 

Natürlich  waren,  wie  bei  der  großen  Anzahl  der  ge- 
meldeten Fahrzeuge  zu  erwarten  war,  einige  am  Start  nicht 
erschienen.  Ihe  ersten  30  40  km  der  Fahrt  wurden  in 
der  Reihenfolge  des  Starts  und  in  einem  sehr  gemachlichen 
Tempo  zunickgelegt. 

So  wurde  noch  Chemnitz  passiert,  dann  aber  bcgnnn, 
wenigstens  den  Fahrern  der  stärkeren  Wagen,  das  Tempo 
langweilig  zu  werden,  die  Abstände  verkürzten  sich  und 
trotz  des  Staubes  begannen  die  hinteren  Wagen  au*  die 
vorderen  zu  drucken  und  diese  zu  einem  schärferen  Tempo 
zu  veranlassen. 

Schon  in  Leipzig  hatte  sich  die  Reihenfolge  stark  ver- 
schohen  und  nach  dem  Frühstück  begann,  be^  >nders  nach 
der  Durchfahrt  durch  Naumburg  auf  den  langen,  geraden 
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Linien  der  Strafte  von  Eckartsberge  bis  Weimar  ein  Rennen 
im  schönsten  Stil  um  die  ersten  Plätze  am  Ziel  in  Eisenach. 

Ich  glaube  nicht,  daß  ein  derartiges  Höllentempo  von 
den  Veranstaltern  der  fahrt  vorgesehen  war  und  glaube 
auch  nicht,  daß  die  zahlreichen  Neulinge,  die  an  der  dies- 
jährigen Fahrt  teilnahmen,  etwas  Aehnliches  jemals  mit- 
gemacht haben. 

Trotzdem  stürzten  sie  sieh,  dem  anfeuernden  Beispiel 
der  alten,  routinierten  Fahrer  folgend,  mit  mehr  Mut  als 
Geschicklichkeit  in  die  über  der  Landstraße  lagernde,  un- 
durchdringlich dicke  Staubhölle,  um  leider  sehr  bald  infolge 
Anfahrens,  Pneu-  oder  Maschinendefekten  auszuscheiden. 

Ich  hatte  im  Vorjahre  auf  der  Strecke  Frankfurt— Würz- 
burg bereits  ahnliches  erlebt  und  wußte,  was  kommen  würde. 

Die  Fahrer  der  starken  Wagen  „probierten"  sich  und 
die  Geschwindigkeit  ihrer  Wagen  ganz  einfach  aus,  man 
mußte  fahren,  ob  man  wollte  oder  nicht  und  überholte 
lieber  seine  Vorderleute,  um  wenigstens  zeitweise  freie 
Straße  und  frische  Luft  vor  sich  zu  haben,  als  daß  man 
sich  von  schwächeren  Wagen  überholen  ließ,  in  deren  Staub 
man  dann  zu  bleiben  gezwungen  war. 

Der  Sportgeist  war  einmal  da,  der  Schnelligkeitsteufel 
hatte  alle  gepackt  und  es  gab  nur  einen  Gedanken  wenig- 
stens außerhalb  der  Ortschaften  vorwärts  um  jeden 
Preis. 

Zur  Ehre  der  routinierten  und  erfahrenen  Fahrer  muß 
aber  konstatiert  werden,  daß  alle  in  den  Ortschaften  und 
überall  da,  wo  sich  Menschenansammlungen  auf  den  Straßen 
zeigten,  das  Tempo  mäßigten,  um  einer  etwaigen  Unvor- 
sieht  neugieriger  Zuschauer  sofort  vorbeugen  zu  können 
und  ich  habe  während  der  IXiucr  der  ganzen  Fallit  nicht 
gehört,  daß  von  einem  starken  Wagen,  die  fast  oho-'  Aus- 
nahme von  erfahrenen  Fahrern  gesteuert  wurden,  ein  Per- 
sonen- oder  Sachschaden  irgend  welcher  Art  angerichtet 
worden  ist. 

Was  meine  Wenigkeit  anlangte,  so  fuhr  ich  vor  den 
i  »rtschaften  bis  dicht  an  nn-inen  jeweiligen  Vordermann 
heran,  folgte  ihm  in  der  Ortschaft  auf  den  Fersen  und 
rutschte  ihm  dann  entweder  dicht  hinter  der  Ortschaft  oder 
in  der  nächsten  Steigung  vorbei  und  davon. 

In  Erfurt,  wo  ich  während  der  Fahrt  durch  die  Stadt 
meine  Vorderleute  einigermaßen  übersehen  konnte,  hatte 
ich  noch  fünf  Wagen  vor  mir,  darunter  einige,  die  schnellere 
Wagen  fuhren  als  ich  selb.t,  für  mich  aber  den  Vorteil,  daß 
ich  die  Straße  bis  Eisenach  ziemlich  genau  kannte.  Ich 
wußte,  daß  gleich  hinter  Erfurt  eine  längere  Steigung  he- 
gann  und  hoffte,  hier  ni.\rh  den  einen  oder  anderen  zu 
klopfen. 

Die  Straßen  in  Erfurt  waren  gesprengt,  aber  am  letzten 
Klause  hörte  diese  Wohlfahrt  mit  einem  Svhlage  auf  und 
es  stand  dort  eine  Staiihwand,  in  die  hineinzufahren  mein 
Vordermann,  der  «ich  übrigens  bis  dahin  sehr  brav  ge- 
halten hatte,  einen  Moment  zögerte. 

Diese  Gelegenheit  benutzte  rch,  schaltete  für  die  kom- 
mende Steigung  den  dritten  Gang  ein  und  sauste  mit  Voll- 
dampf  an  ihm  vorbei,  meinen  nächsten  Vordermann  dicht 
auf  den  Fersen. 

Ein  erdrückender  Staub  und  ganze  Hände  voll  kleiner 
KU  seisteine  und  Steinsplitter  flogen  mir  ins  Gesicht,  aber 
ich  ließ  nicht  locker  und  folgte  ihm  dicht  auf.  Eigentlich 
hatte  ich  wenig  Aussicht  ihn  zu  überholen,  aber  versuchen 
wollte  ich  es  dennoch  und  so  ging  die  Fahrt  etwa  15  km 
weit  auf  gerader  aber  sehr  schlechter  Straße  bis  dicht  vor 
Gotha,  dicht  hinter  seinen  Hinterrädern. 


Plötzlich,  kurz,  vor  Gotha,  wurde  er  langsamer,  bog 
in  dem  Augenblick,  wo  ich  mich  zum  Vorfahren  anschickte, 
|  rechts  aus  und  hieb  in  der  Ortschaft.  Seine  rechte  Kette 
war  heruntergefallen. 

Die  Bahnbarriere  hinter  dem  Ort  war  geschlossen  und 
hielt  mich  auf,  so  daß  mein  Konkurrent  nach  sehr  kurzer 
Reparatur  mich  dort  wieder  einholte. 

Aber  diesmal  war  ich  im  Vorteil,  denn  ich  hatte  freie 
Straße  vor  mir  und  war  entschlossen,  meinen  Platz  bis 
Mechcrstcdt,  wo  nicht  wieder  vorgefahren  werden  durfte, 
nicht  wieder  aufzugeben. 

Der  Bahnwärter  hatte  mir  gesagt,  daß  vor  mir  nur 
noch  drei  Wagen  seien,  von  denen  ich  einen,  immer  hef- 
tiger gedrängt  von  meinem  Hintermann,  kurz  hinter  Gotha 
in  der  langen  Steigung  nach  dem  Kranberg  hinauf,  überholte. 

Dann  gings  in  toller  Fahrt  hinunter  nach  Mccherstedt, 
das,  es  war  an  den  noch  in  der  Luft  schwebenden  Staub- 
wolken deutlich  zu  sehen,  von  meinen  beiden  cinzigtn 
Vordcrlcuten  soeben  verlassen  worden  war. 

Aber  Vorfahren  war  jetzt  verboten,  ich  wußte,  daß 
ich  auf  den  dritten  Platz  rechnen  konnte  und  fuhr  ge- 
mütlich nach  Eisenach,  wo  ich  wohlbehalten,  wenn  auch 
mit  Staub  und  Oe!  bedeckt  und  aussehend  wie  ein  Teufel, 
tintraf.  i 

Ich  gehe  nach  dieser  kleinen  Exkursion  auf  das  Gebiet 
persönlicher  Erlebnisse,  auf  den  weiteren  Verlauf  der  Fahrt 
über  und  bemerke,  daß  sowohl  die  verschiedenen  am  Abend 
in  Eisenach  eintreffenden  Hiobsbotschaften,  wie  auch  der 
am  nächsten  Morgen  bei  der  Fahrt  über  den  Thüringe  rwakl 
nach  Meiningeii  und  Würzburg  einsetzende,  leichte  Regen 
das  Gemüt  der  Fahrer  etwas  abgekühlt  hatten,  so  daß  bt> 
Würz.burg  wenigstens  recht  vernünftig  gefahren  wurde.  Am 
Nachmittag  kurz  vor  Mannheim  gab  es  wieder  ein  kleines 
Rennen  um  die  ersten  Plätze,  das  aber  wesentlich  harm- 
loser war,  als  das  des  ersten  Tages. 

Wir  alle  hätten  es  lieber  gesehen,  wenn  uns  die  etwas 
langweilige  Korsofahrt  durch  die  Mannheimer  Ausstellung 
und  die  Stadt  erspart  geblieben  wäre,  aber  wir  mußten  das 
Programm  nun  einmal  über  uns  ergehen  lassen  und  das 
am  Abend  in  der  Ausstellung  abgebrannte  Feuerwerk  ent- 
schädigte uns  durch  seine  wirklich  großartige  Ausführung 
reichlich  für  die  Schaulust  der  Mannheimer,  die  übrigen; 
durch  die  Teilnahme  zahlreicher,  sehr  gut  laufender  Heiu- 
wagen  eine  genügende  Erklärung  fand. 

Der  nun  folgende  Tag  Mannheim— Lindau  war  wenig 
interessant,  bis  auf  die  fast  70  km  lange  Fahrt  an  den 
Ufern  des  Bodcnsees,  -gegen  deren  Schluß,  kurz  vor  der 
Ankunft  in  Lindau  uns  der  Seegott  noch  mit  einem  kleinen, 
niedlichen  Gruß  vom  Schwäbischen  Meer  in  Gestalt  eines 
milden  Regens  bedachte. 

Schärfer  und  schwieriger  war  schon  die  Etappe  Lindau  - 
München  durch  das  prächtige  Allgäu  mit  seinen  schmalen 
und  stellenweise  recht  gefährlichen  Straßen,  die  wieder  einige 
Wagen  als  Opfer  forderten,  glücklicherweise  ohne  ernstere 
Verletzungen. 

Kurz  vor  dem  Einlauf  in  München  fast  zwei  Stunden 
Aufenthalt  und  Start  zum  Forstcnricder  Parkrennen,  das 
programmäßig  verlief  und  in  dessen  Verlauf  teilweise  gaw 
überraschende  Zeiten,  auch  von  kleinen  Wagen  erzieh 
wurden,  dann  der  lang  ersehnte  Ruhetag  in  München  mit 
Ausstellung  der  teiiweise  schon  stark  mitgenommenen  Fahr- 
zeuge. (Fortsetzung  folgt.) 
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paz  Kaiserpreis- Jlennen  im  Taunus. 


Vorbericht  i 

Mit  gleicher  Begeisterung,  wie  griechische  Sportwelt 
zu  des  alten  Ibvcus  Zeiten  /um  Kampf  eler  Wagen  auf  Co- 
rinthus'  Lande-senge,  strömten  in  den  letzten  Tagen  die 
Freunde  des  automobilen  Sports  in  hellen  Scharen  hinauf 
zum  frühlingsgruncn  Taunus,  nach  dem  reizvollen  Hom- 
burg, dem  Mittelpunkte  des  Festes.  Oalt  es  doch  Zeuge 
/U  sein  des  wichtigsten  Ereignisses  der  diesjährigen  Auto- 
mobilsiison,  des  durch  die  (iegenwart  unseres  Kaiser* 
verherrlichten  Kampfes  um  den  Kaisirr  res.  /u  dessen 
Austrag  sich  die  berufensten  Fahrer  aus  allen  Landern  der 
Welt  zusammengefunden  haben.  Tausende  von  begeisterten 
Spnrtsfrcundcn  haben  bereits  in  den  gastlichen  Stadtchen 
an  der  Rennstrecke  Unterkommen  gefunden  und  noch  immer 
bringt  das  Dampfroll  keuchend  in  rasch  sich  steigernder 
Folge  neue  un/ahli^e  Menschenmassen  hinauf  zum  Kampf- 
platz. 

Die  Vorbereitungen  zum  Kennen 
Bereits  seit  Monaten  sind  die  Abgesandten  des  Kaiser- 
liehen  Automobilklubs,  welchem  die  Organisation  und  die 
Leitung  des  Kaiscrprcis-Rcrincris  obliegt,  an  Ort  und  Stelle, 
um  die  nötigen  Vorbereitungen  für  das  Rennen  zu  treffen. 
Nrcht  gering  zu  nennen  sind  die  zu  bewältigenden  Aufgaben. 
Die  meist»  Arbeit  erforderte  ohne  Zweifel  die  Instandsetzung 
der  1  IS, 10  km  langen  Rennstrecke,  wobei  nicht  m  letzter 
Linie  für  Vorkehrungen  zur  Sicherheit  des  Publikums  Sorge 
zu  trafen  war.  I>ie  Rennstrecke,  die  wahrend  der  Rennen 
natürlich  niemand  betreten  darf,  wurde  durch  Holzzäune 
abgesperrt,  besonders  gefährliche  Stellen  der  Rennbahn 
durch  Warnungstafeln  kenntlich  gcmadit  und  mehr  als 
MI  Straßenbrücken  an  den  verkehrsreichsten  Punkten  der 
Rennstrecke  errichtet,  iiin  auf  diese  Weise  den  Personen- 
verkehr wahrend  des  Rcnnkampfcs  nicht  \o||tg  zu  unter- 
binden  Einige  Tage  vor  Beginn  des  Rennens  waren  alle 
nötigen  Vorkehrungen  in  zweckentsprechendster  Weise  c-e- 
troffen  Drum  Dank  und  Anerkennung  den  diensteifrigen 
Sachwaltern ! 

Kaum  gestattete  eler  Stand  der  Vorbereitungen  /um 
Rennen  das  Befahren  der  Strec  ke,  als  auch  schon  vor  Wochen 
eifrige  Lahrer,  welche  ehe  Sache  diesmal  besonders  ernst 
nahmen,  /um  Training  erschienen.  Ihre  Zahl  mehrte  sich 
rasch  lind  dementsprechend  »ler  AutomobiK  erkehr  auf  eler 
Rennstrecke,  Die  Ri'nnleitung  sah  sieh,  um  Kollisionen  zu 
verhüten,  zu  der  Anordnung  vcranlarlt,  elali  die  Eahrslrcrke 
nur  einmal  am  Tage  von  ein  und  demselben  "  Wagen  be- 
fahren werden  elarf.  Du-  innehaltung  dieser  Vorschrift  wurde 
durch  10  Streekenkommissare.  Mitglieder  des  Frankfurter 
Automobilklubs,  überwacht.  Außerdem  bestand  die  An- 
ordnung, nur  in  der  Zeit  von  I  8  I  hr  morgens  das 
Befahren  dieser  Strecke  gestattet  war,  eine  Martnahinc, 
welche  wesentlich  dazu  beitrug,  den  gewöhnlichen  Verkehr 
nicht  allzu  sehr  zu  beschranken.  In  elen  fruhe-stt  ii  Morgen- 
stunden beginnt  daher  schon  das  Leben  auf  eler  Rennstrecke 
und  nullt  selten  werden  die  friedlichen  Schläfer  Homburgs 
elurvh  das  Oetute  und  Lauchen  der  Automobilen  unsanft 
aus  dem  Schlafe  geweckt. 

Unfälle  sind  bei  diesem  Training  nicht  canz  zu  ver- 
meiden  gewesen :  so  sauste  der  Rennwagen  der  S«»ciete  <  icnc- 
rak  des  Autom<»biles  Porthos  an  eler  Karlsbrucke  die 
Böschung  hinunter  und  überschlug  sich,  wobei  cm  Insasse 
Eberletn  aus  Frankfurt  unter  den  Wagen  zu  liefen  kam 
und  sehr  schwer  verletzt  wurde. 


ti  Dr.  K.  V. 

Vergangenen  Freilag  trafen  die  letzten  Wagen,  3  Ita- 
liener und  J  Franzosen,  auf  der  Rennstrecke  ein.  welche 
sie  nur  noch  am  folgenden  Tage  abzufahren  (ielegenheit 
hatten  Am  Sonntag,  we»  das  Trainieren  verboten  war,  wurde 
mit  der  Westrumitierung  begonnen  und  auch  an  den  beulen 
folgenden  Tagen  herrschte  auf  eler  Rennroute  eine  unheim- 
liche Siilk.  der  Ruhe  vor  einem  Gewitter  vergleichbar. 


D  i  e  S  t  a  rt  -  L  i  s  te. 
Nach  der  Startliste  sind  zum  Rennen  angemeldet  im 
ganzen  «J2  Wachen,  hiervon  werden  in  den  Ausschcidungs- 
re  nnen  82  Wagen  starten,  in  jedem  der  beiden  Rennen  also  II. 
Die  Startliste  weist  die  nachstehenden  Konkurrenten  auf: 

I  a.  Fabnk:  Durkopp  I  -  Deutschland, 
Fahrer    Ing.  L.  A.  Schmidt, 

Ja.  Opel  I  -  Deutschland,  Fr.  Opel; 

la.  Rebour  I  -  Frankreich,  Padditili . 

),v  Argus .  Ix-utschland.  W  Flohr; 

ti  a.  Sun  -  Deutschland,  L  Jeannin; 

7  a.  Benz  I  -  Deutschland,  V.  Heinerv; 

Sa  Fiat  I-  Italien,  V,  Lancia; 

•>a.  Mercedes  -  Mute  I  -  Oesterreich.  Burton. 
III. i,  Minerva  I- Belgien,  Braha/on; 
IIa.  Martin  et  l.cthimmonicr  I  -  Frankreich, 

Villcm.un; 
12  a,  Mors  .  Frankreich,  A.  Lavcrgtic; 
Ua  de  Die  trich  I  -  Frankreich,  Durav; 
14  a  Darraci|  I  -  Frankreich,  <  hcvalicr  Flori  . . 
loa.  Protos- Deuts. bland.  Frz.  Ailclbe rger , 
Pia.  Pipe  I- Belgien,  Mautvast: 
ISa  Horch  I  - 1  Vutsi hland.  L    E  C  Mathis 
21  a.  1  lithardt  I  -  Deutschland,  Fr.  Kirehheim, 
Jfia  Lisenach  {-Deutschland,  R.  Schmidt; 
27  a.  Isotta-Lrasihini  I  -  Italien,  V.  Irucco; 
2S  a.  Zilst  I  .  Italien,  L  Maggioni; 
2*>a   Englisch  Daimler  I  •  England.  O.  Bush. 
JOa.  Port  hos  I  -  Frankreich,  L.  Siricker. 
Da  (lobion-Bnllie  I  ■  Frankreich,  Eduard  Douct , 
12  a.  Martini   I  -  Schweiz,  Dire  ktor  Bcutlcr, 
Da.  Biauchi  I  -  Italie  n.  Toinniasclli , 
i  \  a  Mereciles  -  Daimler  I  -  IXutst  bland, 

( l.  Jeuat/x  . 
Iba.  Itala  I  -  Italien,  A.  Cagno; 
Jtia <  i.iggcnau  I  -  I  K'iitschl.inil,  Peters. 
17  a  Mctallurgiquc  I  -  Belgien,  H   Wilhe  lm  , 
»a  Napicr  -  England,  <-  O  <  ileiithvvorth ; 
Wa.  Pnilboeuf  -  Impcna  •  Belgien.  Ing.  P.  Meitze, 
IIa   Graf  und  Stift  •  Oesterreich.  S.in. 
12a  N.  A.  (i    I  -  Deutschland,  Sjlzer; 

I  b  Durkopp  II.  H.  <  »elench. 

ih  <  )pel  II.  Jörns; 

7  b.  Be  nz  II,  Sparnann: 

8  b.  Fiat  II,  F.  Na/arro ; 

<i  b.  Mercedes  -  Mixte  II.  Gastau;! ; 
10  b   Minerv  a  II,  Lee  (itlillclt. 
IIb.  Martin  et  Lethunoniiii  r  II,  Dinmi; 
Hb.  de  Dietrich  II,  H.  Roiigicr. 
I  I  b.  Darraci]  II,  lasca  . 
loh.  Pipe  II,  Baron  de  Catcrs; 
l^b  Horch  II.  H  Hofmann; 
10  b  Adler  II.  Ing   R  I.  scher; 
20b  Vinot  et  Diguingand  II.  'iraf  d'Hcspel: 
21b  Röchet  et  Schneider  II.  Vit.n: 
Jib.  Ehrhardt  II  -  Deutschland,  C   B  n,,; 
2M>.  Eisen  ich  II.  Sacmann. 
27  b  Isorta  -  Fraschini  II.  F.  Minoja; 
25  b.  Zust  II.  M  Conti. 


Digitized  by  Google 


DE  R  MOTORWAfiEN. 


'29  b.  Englisch  Daimler  II,  Gg.  Ison: 

30  b.  Porthos  II,  C.  de  Fries; 

31  b.  Uobron  ■  Brillit  II,  Fr.  Terry; 
32b.  Martini  II,  Beck; 

33  b.  Bianchi  II,  Maserati; 

34  b.  Mercedes  II,  Direktor  Pögc; 
33b.  Itala  II.  M  Fabrv: 

36b.  (iaggenau  II,  Hiemnirnus; 
37b.  Metallurgiuue  II.  Chr.  Kietken; 
42b.  N  A  G.  II.  R.  Scholz; 
I  c.  Dürkopp  III,  J.  Jarosch; 
3c.  Opel  III,  Michel; 
7c.  Ben*  Hl,  Duc  de  Bojano; 
8c.  Fiat  III,  L.  Wagner; 
t()c.  Minerva  III,  Ouvot; 
I3c.dc  Dietrich  III,  Gabriel ; 
14  c.  Darracq  III,  B.  Brauda; 
15c.  Pipc  III,  Deplus; 

18  c.  Horch  III,  L.  Krapff; 

19  c.  Adler  III,  Oöbel; 

127c.  Isotta  -  Fraschini  III.  G.  Tamagni; 

29c.  Englisch  Daimler  III,  Hodicrne; 

34c.  Mercedes  III.  O.  Salzer; 

35c.  Itala  III,  H.  Fournier; 

36c.  Gaggenau  III,  Röhl; 

37c.  Metallurgiuue  III,  Ing.  L".  Büssing; 

42c.  N.  A.  G.  III,  H.  Erneckc. 

Die  Farben  der  Wagen  sind:  Ge.lb  Belgien;  Weiß 
Deutschland;  Grün  England;  Blau  Frankreich;  Rot 
Italien;  Schwarz  gelb    Oesterreich;  Rot  gelh  Schweiz. 

Jeder  angemeldete  Wagen  hat  3000  Mk.  Startgeld  zu 
zahlen;  die  zum  Hauptrennen  nicht  zugelassenen  Wagen 
haben  außerdem  ihren  Einsatz  von  3000  Mk.  verloren.  Ucber 
die  Kosten  des  T  a  ti  n  u  s  r  e  n  n  e  n  im  allgemeinen 
enthält  der  Keilsche  Führer  die  nachstehenden  interessanten 
Angaben:  Das  Startgcld  für  die  92  angemeldeten  Wagen  be- 
trägt 276000  Mk.  Die  Herstellungskosten  für  die  Renn- 
wagen betragen  bei  Annahme  eines  Durchschnittswertes  von 
etwa  30  000  Mk.  2  700  000  Mk.  Die  Unkostvn,  die  das 
Rennen  den  beteiligten  Firmen  auferlegt,  wie  Training, 
Transport,  Benzin,  Fahrer  usw.  sind  mit  20000  Mk.  für  den 
Einzelnen  nicht  zu  hoch  veranschlagt,  so  daß  sie  sich  bei 
42  nennenden  Firmen  auf  840000  Mk.  stellen  dürften.  Die 
Auslagen  für  Pneumatiks  dürften  ungefähr  600000  Mk.  be- 
tragen. Die  gesamte  Ausgabe  stellt  sich  hiernach  auf  etwa 
4'  _•  Millionen  Mk.,  eine  Summe,  in  welcher  die  Kosten  für 
die  Vorbereitung  zum  Rennen,  für  das  Instandsetzen  der 
der  Wege,  Tribünen  und  dergleichen,  welche  ebenfalls  noch 
Hunderttausende  verschlingen  dürften,  nicht  mit  inbegriffen 
sind.  Mußten  doch  bei  dem  letzten  (iordon-Bennett-Rcnnen 
zur  Deckung  des  Defizits  80  pCt.  dem  Garantiefonds  ent- 
nommen werden.  Außerordentlich  groß  ist  zudem  die  Ent- 
schädigung, welche  die  Veranstalter  des  Rennens  an  die 
Taunusbewohner  zu  zahlen  haben. 

"        Wer  wird  das  R  e  n  n  e  n~ge  w  i  n  n  e  n  ? 

Diese  Frage  ist  in  aller  Munde  und  naturgemäß  nicht 
leicht  zu  beantworten.  Zweifellos  wird  der  deutschen  Auto- 
mobilindustrie,  welche  ja  bei  diesem  Rennen  sich  außer- 
ordentliche Mühe  gegeben  hat,  ihre  im  Auslande  noch  nicht 
überall  genügend  anerkannte  Lcistungsfahiukeit  zu  zeigen, 
der  Kampf  nicht  leicht  gemacht  werden!  Bürgen  auch  die 
Namen  der  deutschen  Fahrer,  wie  Fischer,  Paul  Geller, 
Christian  Jung.  Fritz  Opel.  Karl  Jörns,  Salzer,  Pögc  und 
Jenatzv  in  gew  isser  Weise  für  ein  ;  erfolgreichen  Ausgang, 
so  darf  doch  nicht  außer  Betracht  -  '.  seu  werden,  daß  das 
Ausland  seine  besten  und  l  :.  r.sten  Kräfte  auf  den 
Kampfplatz  entsandt  hat.    Vor  allem  sind  die  Fiat-Fahrer 


Lancia,  Nazzaro  und  Wagner  als  Konkurrenten  zu  fürchten, 
welche  schon  im  Training  wie  die  Teufel  fuhren. 

Abnahme  der  Rennwagen. 
Am  Mittwoch,  den  12.  Juni,  vorm.  ö  Uhr,  begann  die 
für  die  Zulassung  zum  Rennen  entscheidende  Abnahme  der 
Wagen,  welche  verhältnismäßig  rasch  und  glatt  vonstatten 
ging.  Drei  Opel-Wagen  eröffneten  die  Musterung  und 
gingen  ohne  Beanstandung  in  gleicher  Weise  wie  die  ihnen 
folgenden  Fiat-Wagen  durch  die  Kontrolle.  Die  Kontrolleure 
zeigten,  wie  auch  von  Seiten  der  ausländischen  Fahrer  lobend 
hervorgehoben  wurde,  große  Coulanz  und  Toleranz.  Soweit 
uns  bekannt  geworden,  wurde  nur  der  Bianchi-Wagcn  im 
Gewichte  von  1162  kg  zu  leicht  befunden  und  vorläufig 
zurückgestellt.  Der  Abnahme,  welche  sich  hauptsächlich  auf 
die  Prüfung  des  Motors  und  der  Räder,  auf  die  Maßkontrollc 
und  die  Feststellung  des  Gewichts  erstreckte,  folgte  die 
Ptombierung  der  zugelassenen  Wagen,  wodurdi  eine  nach- 
trägliche Aenderung  des  Motors  verhindert  werden  sollte, 
Um  3'?  Uhr  war  das  Abnahmegeschäft  im  großen  und 
ganzen  beendet. 

Der  Sta  rt. 

Im  Laufe  des  Mittwochs  war  der  Zuzug  der  Fremden 
aller  Nationen  nach  dem  festlich  geschmückten  Homburg 
ein  ganz  gewaltiger.  Am  stärksten  vertreten  sind  die  Fest- 
teilnehmer aus  denjenigen  Ländern,  welche  an  dem  Rennen 
beteiligt  sind.  Die  Hotels  sind  überfüllt.  Andauernd  bringt 
die  Eisenbahn  in  zahlreichen  Sonderzügen  neue  Scharen 
Schaulustiger  heran.  Abends  traf  auch  der  Kaiser  mit 
glänzender  Suite  auf  dem  Homburger  Bahnhof  ein.  Schon 
um  Mitternacht  begann  es  in  den  Straßen  der  Stadt  lebendig 
zu  werden.  In  langen  Zügen  eilten  eben  am  Bahnhof  an- 
gekommene Schaulustige  durch  die  Hauptstraße  nach  Klosfcr 
Thron,  dem  auf  der  Saalburger  Chaussee  gelegenen  Start- 
platz. Automobil  auf  Automobil  rasselt  knatternd  und  signa- 
lisierend dem  Kampfplatz  zu.  Leider  war  die  Witterung 
ungünstig  geworden:  ein  feiner  Regen  ging  nieder  und 
machte  das  Gesamtbild  immer  trüber.  Die  Kaiser-Tribünen 
am  Startplatz,  mit  2200  Sitzplätzen,  zu  denen  der  Zutritt 
heute  20  Mk.  und  am  Tage  des  Entscheidungsrennens 
40  Mk.  kostet,  sind  infolge  der  Ungunst  des  Wetters  sehwach 
besetzt.  Auf  dem  Startolatz  selbst  herrscht  reges  Leben: 
eifrig  ist  man  dabei,  die  Konkurrenzwagen  instand  zu  setzen 
und  in  das  Gewirr  der  Menschenstimmen  ertönt  das  Knattern 
und  Knallen  der  Automobilen. 

Kurz  vor  4  Uhr  traf  der  Kaiser,  welcher  um»3  Uhr  15  Min. 
mit  kleinem  Gefolge  zu  Pferde  das  Homburger  Schloß  ver- 
lassen hatte,  am  Startplatz  ein,  gefolgt  von  vier  leeren  kaiser- 
lichen Kraftwagen,  die  hinter  der  Tribüne  Aufstellung 
nahmen.  Der  Kaiser  begrüßte  die  als  Wache  aufgestellte 
Homburger  Kompagnie  mit  lautem  „Guten  Morgen  Füse- 
Itere"  und  dankte  verbindlichst  für  die  ihm  von  den  an- 
wesenden Zuschauern  entgegengebrachte  Huldigung. 

4  Uhr  10  Min.  verließ  der  erste  Wagen,  ein  von  Schmidt 
gesteuerter  Dürkopp,  den  Start;  weitere  39  Fahrzeuge  (der 
ersten  Faltrgruppc)  folgen  in  Abständen  von  2  Minuten. 
Um  5' '..  Uhr  w  ar  der  erste  Start  beendet  und  die  Automobilen 
auf  der  nassen,  schlüpfrigen  Straße  dem  Blicke  entschwunden. 
Der  Kaiser  verfolgte  von  der  Hoftribüne  aus  das  Rennen 
Um  I  Uhr  40  Min.  ertönt  ein  schriller  Pfiff:  der  erste  Wagen 
der  ersten  Runde  rast  von  der  Anhöhe  vor  Werheim  heran, 
ein  Deutscher,  Fritz  Opel,  steuert  ihn.  Er  hat  die  erste 
Runde  in  89  Min.  8  Sek.  zurückgelegt,  angesichts  des  Regens 
und  der  Glätte  der  Straße  eine  gewiß  anerkennenswerte 
Leistung;  nach  weiteren  8  Min.  kommt  ein  Fiat-Wagen  in 


 J 

Digitized  by  Google 


DER  MOTORWAGEN. 


Sicht:  sein  Führer  Lancia  hat  fünf  Konkurrenten  überholt 
und  ist  noch  besser  gefahren  als  <  )pcl. 

Las  Ergebnis  tief  erfolgreichen  Wagen  dc-r  ersten  fahr- 
gnippe.  welche  mithin  zum  ll.iuptrennen  für  den  iolgcndcn 
lag  startbcrc.htigt  sind.  lassen  wir  nachstehend  folgen: 

8  A  Etat  (Eau.ia)  1 7f> :  17 

JA  Opel  «Er.  I  >|  il)  ISI;  12 

10  A  l'ipe  (Hautvast)  I S J  :  b*i 
l<*  A  Adler  (Ocllcr)  1S2:V> 
IS  A  Itala  <<  agno)  185:20 

17  A  Mctallurgicmc  (Wilhelm)  1*8  05 
1B  Opel  (Jörns)  100  08 

20  A  I  isenach  (K  Schmidt)  101  11 
MA  Darracg,  ((  hevaher  Ilona»  l»l  50 
7  A  Ben/  (Heinerv)  102  25 

l(t  A  Minerva  (Briha/on>  l'»l  V> 
IIA  de  Dietrich  (Ihir.v)  100:01 

0  A  Sun  (Je  innin)  215:07 

40  A  Picdhocuf-Iinpcna  (Men/e)  217  01 

11  A  (iobron-lirillic  (Duict)  221  :  V> 
ISA  Prolos  (Adclbcrgcr)  221:20 

1  A  Durkopp  (I    A.  Schmidt)  221:  II 
DA  Bianchi  (Tommasclli)  228:25 

14  A  Mercedes  (Jenat/v)  2'*»:« 
42  A  Martini  (Bcutkr)  ZlO:  Vi 

Besondere  L'eberraschungcn  haben  mithin  die  ersten 
Ausscheidungskampfc  nicht  gebracht.  Jenat/v,  der  wohl- 
bekannte Mcrccdes-Sicgcr,  fiel  allerdings  in  seiner  heutigen 
Leistung  etwas  ab. 

Der  Start  der  /weiten  <i  nippe  konnte  0  Uhr 
15  Minuten  erfolgen.  Auf  das  /eichen  des  f  reihe rru 
von  Brandenstein  wird  als  erster  ein  Fiat-Wagen,  gesteuert 
von  Na//aro,  losgelassen;  wte  aus  der  Ptstok-  geschossen 
rast  der  Italiener  davon.  I>ie  übrigen  Konkurrenten  folgen 
ihm  in  kurzen  Abstanden.  Na//aro  behaupten-  nicht  nur 
seine  Position,  sondern  übertraf  noch  seinen  Landsmann 
Lancia,  der  in  der  ersten  Eahrgnippe  die  Iwstc  Zeit  auf- 
mwnsen  gehabt  hatte  Na//aro  legte  die"  l  ahrstrecke  in 
81  Min.  10  Sek.  zurück.  Das  Ergebnis  des  /weiten  Aus- 
sihcidungsrcnncns  ist  folgendes: 

SB  E.at  170:20 

OB  Mcncdcs-Mixtc  210:10 

HIB  Minerva  215  «0 

1 1  B  Martin  et  Lethimonnier  ausgeschieden 

ÜB  de  Dietrich  101:27. 

MB  Darracq  224  :  1 1 

10  B  Ptpe  2*1 

18  B  Hon.ii  ausgeschieden 

10  B  Adler  212:  10 

JOB  Vinot  u  IVgutngind  217  II 

21  B  Röchet  A  Schneider  212  11, 
21  B  Ehrhardt  ausgeschieden 
2f)B  Eisenach  PM  21 

27  B  Isotta-Fraschini  102:42 

28  B  Zust  nicht  mitgefahren 
20  B  Englisch  Daimler  205 :2S 
:0B  Porthos  211:44 

11  B  (lobron-Bnllie  215:  51 

12  B  Martini  205:44 
HB  Bianchi  .Ith:  52 
il  B  Mercedes  ISO;  Vi 

15  B  Itali  l"»J  20 

Hi  B  l  liggenau  ausgeschieden 

17  B  Mctalhirgmuc  ausgeschieden 

42  B  N.  A  (i  211  40 

I  (.  Durkopp  218  (W* 

iC  (  Ipel  BW:  05 

H.  Ben/  ausgeschieden 


mV 



8  t:  Fiat  170:  55 

IOC  Minerva  103:  Ol 

HC  de  Dietrich  180  :  45 

NC  Darracq  208.00 

10  C  Pipe  181  :  45 

18  C  Horch  ausgeschieden 

!•>(:  Adler  ausgeschieden 

27  C  Isotta-Fraschina  ausgeschieden 

IM  I  nglisch  Daimler  ausgeschieden 

i\(  Mercedes  10*1:47 

15  <;  Itala  102:12 

IOC  (i.iggcnnu  ausgeschieden 

Hiernach  haben  in  der  /weiten  (iruppe  die  ausländischen 
Fahrer  am  besten  abgeschnitten. 

Zu  dem  für  Donnerstag  angesetzten  Hauptrennen  sind 
hiernach  die  nachstehenden  vierzig  Wagen  startberechtrgt : 

I  A  IXirkopn  (Ingenieur  A.  Schmidt) 

I  A  » )pel  (Er.  Opel) 
0A  Sun  (E.  Jeannin) 
7A  Benz  (V.  Hemcrv) 
8  A  Fiat  (V.  Lan/ia) 

10  A  Minerva  (Braba/on) 

IIA  de  Dietrich  (Dum) 

14  A  Darracq   (C.hev.  1  lorio) 

15  A  Protos  (Franz  Adclbcrgcr) 
10  A  Pipe  (Hatitvast) 

10  A  Adler  (Inj:  P.  (ielkr). 
20  A  Eisenach  (R.  Schmidt) 

11  A  Oobn.n  Brillit-  (Eduard  Donet), 

12  A  Martini  (Direktor  Beutler) 

II  A  Bianchi  (loinaselli) 

14  A  Mercedes-Daimler  (In«.  C.  Jenat/v) 

15  A  Itala  (A.  Ogno) 

17  A  Metallurgie  (II  Wilhelm) 

40A  Picdbocuf-Impcna  (In«-  P.  Hen/e) 

1  B  Opel  (Jörns) 

8  B  Fiat  (Na/zarro) 
HB  de  Dietrich  (H.  Rougkr), 
31  B  Vinot  u  Dcguingand  <( iraf  d'Hespcl) 
20  B  Eisenach  (Saemann) 
27  B  Isorta  Fraschini  (F.  Minoia) 
20  Ii  Englisch  Daimler  (<  ig.  Ison) 
11  B  (»obron-Brillie  (Er.  lern) 
T2  B  Martini  (Beck), 
11  B  Bianchini  (Maserati), 

14  B  Mercedes  (Direktor  Pogc) 

15  B  Itala  (M.  lahn) 

42  B  N.  A  (i.  (R.  Scholz) 

i(    Opel  (Michel) 

SC  I  lat  (A.  Wagner) 
10  ( :  Minerva  (t  nivot) 
HC  de  Dietrich  (<  iabriel) 
14  C  Darracq  (B.  Branda) 
IOC  Pipe  (Ik-phis) 

14  C  Mercedes  (C.  Salzer) 

15  C  Itala  (H.  Eournier). 

Leider  sind  die  Ausscheidungskampfc  nicht  ohne  schwere 
l  nfalle  vonstatteti  gvgangen.  Der  Wagen  10  C  Adler  ist 
der  offiziellen  Feststellung  zufolge  verunglückt,  wobei  sein 
Führer  <  ioebel  beide  Beide  gehrochen  hat  und  der  Mecha- 
niker Faber  getötet  worden  ist. 

Homburg,  den  I  I  Juni. 
Der  Start  des  H  a  il  p  t  r  e  n  n  e  n  s. 

Jupiler  Pluvius  hat  Einsehen  gehabt:  de:  Rig.-n  Im 
;'Utgchort.  das  Welter  ist  zwar  kühl,  aber  aufklarend,  und  ,r.:l> 
tlt  nie  1  darauf  hin,  da'il  der  heutige  1  ag  des  Prei-n  iiih-:is 
ohne  neue  Regenfalle  verlaufen  wird.  Auch  die  Reiin-tr,.  L  sc 
silbsi  ist  über  Nacht  erheblich  aufgetrocknet.     Schon  m 
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aller  Frühe  beginnt  es  sich  auf  dem  Startplatz  zu  regen; 
es  wiederholt  sieh  dasselbe  Bild  wie  am  Vortage,  nur  flotter 
und  lauter  ist  das  Getriebe.  Die  anfahrenden  Automobile 
machen  einen  Höllenspektakel,  ihr  Fauchen  und  Knat:ern  läßt 
den  Glauben  hervorrufen,  als  ob  Beelzebub  selbst  mit  seiner 
Schar  losgelassen  wäre.  In  hellen  Scharen  strömt  die  schau- 
lustige Menge  heran,  zahlreiche  Sonderzüge,  namentlich  von 
Frankfurt  aus,  bringen  immer  neue  Festgäste  zum  Start. 
Die  Tribünen  beginnen  sich  langsam  zu  tüllcn.  Kurz  vor 
6  Uhr  traf  der  Kaiser,  pünktlich  wie  immer,  auf  dem  Kampf- 
plätze ein  und  begab  sich  zur  Hofloge,  wo  sich  das  Prinzen- 
paar Heinrich  von  Preußen,  das  Großherzogspaar 
von  Hessen,  das  Prinzenpaar  Friedrich  Karl  von 
Hessen,  sowie  viele  andere  Fürstlichkeiten  mit  ihrem 
Gefolge  sich  eingefunden  hatten. 

Von  den  40  zum  Hauptrennen  zugelassenen  Wagen 
starteten  30.  Der  deutsche  Wagen  6  A  Sun  war  nicht  er- 
schienen. Als  erster  startete  ein  Dürkopp,  von  Oelrich 
gesteuert.  Trotz  seines  gestrigen  Sturzes  und  seiner  Ver- 
letzung am  Oberschenkel  hat  er  es  sich  nicht  nehmen  lassen, 
auch  heute  wieder  den  Kampf  aufzunehmen.  In  kurzen  Zeit- 
abständen folgen  ilun  die  Konkurrenten,  wobei  besonders 
die  Italiener  rasch  in  Schwung  kommen.  Auch  unser  Jörns 
auf  Opel  kommt  gleich  in  SchuH.  Jenatzy  auf  Mercedes  geht 
ziemlich  langsam  ab.  Dem  Franzosen  Viton,  der  einen 
Kochet  et  Schneider  fährt,  versagt  die  Maschine,  er  kann 
erst  nach  Abstellung  des  Fehlers  nach  5  Minuten  losfahren. 
Die  Mercedes-Fahrer  Pögc  und  Salzer  fahren  gut  ab,  begleitet 
von  vielen  guten  Wünschen.  Um  7\t  Uhr  ist  der  Start 
beendet. 

Bald  müssen  die  Ersten  wieder  da  sein.  Zuerst  passiert 
Fritz.  Opel  das  Ziel,  er  hat  mit  87  Min.  17  Sek.  gut  ab- 
geschnitten. Ein  zweiter  deutscher  Wagen  folgt  ihm  :  I  lemery 
auf  Benz  mit  einer  Fahrzeit  von  00:27.  Der  vorher  fällige 
Lancia  hatte  Pech  gehabt  und  08:  I  gebraucht.  Auch  die 
übrigen  Fahrer  treffen  flott  ein.  Die  beste  Leistung  der 
ersten  Runde  hat  Nazza ro  (Fiat)  mit  83:50  oder  85  km  in 
Stunde  aufzuweisen.  Am  schlechtesten  hat  der  Engländer 
Ison  (103:11)  auf  einer  Daimler-Maschine  abgeschnitten. 

In  der  zweiten  Runde  behaupteten  sich  in  gleicher 
Weise  wie  in  der  ersten  die  Pipe-Wagcn  gut.  Hautvast, 
der  in  der  ersten  Runde  mit  81:  I  I  sehr  schneidig  gefahren 
war,  verbessert  seine  Leistung  im  zweiten  Abschnitt  des 
Rennens  um  22  Sek.  Auch  die  Italiener  fahren  wieder 
sehr  flott. 

Die  besten  Leistungen  nach  der  zweiten  Fahrrunde  waren 
die  folgenden: 

Hautvast  (Pipe)  168: 16 
Deplus  (Pipe)  168:48 
Naz/aro  (Fiat)  16": 43 
Jörns  (Opel)  172:18 
Fritz  Opel  (Opel)  173:  36 
Michel  (Opel)  174:32 
Cagno  (Mala)  175:30 
Fournier  (ltala)  175:28 
Minoia  (Isotta-Fraschini)  176:46 
Wagner  (Fiat)  176:55 

Die  dritte  Runde  brachte  eine  Aenderung  in  diesem 
fiildc.  Der  Belgier  Hautvast,  welcher  bisher  so  brav  ge- 
fahren war,  brauchte  84:3t),  Naz/aro  dagegen  nur  82:40 
und  schuf  damit  eine  Rekordziffer.  Da  eine  neue  Ueber- 
raschuiig!  Michel  auf  Opel  hat  die  Strecke  in  78:46  durch- 
fahren und  ist  somit  an  die  erste  Stelle  genickt.  „Bravo 
Michel!"  erschallt  es  von  allen  Seiten;  aber  das  böse  Ende 


kam  bald  nach:  Die  Niederschrift  der  Rekordzeit  an  der 
Starttafel  war  unrichtig:  8$:  46  hätte  es  beiden  müssen. 
Fritz  Opel  mußte  die  Fahrt  infolge  Wasserrohrbnichs  in 
Essershausen  aufgeben;  auch  Pögc  war  außer  Gefecht  jrt. 
setzt  worden.  Das  gleiche  Schicksal  ereilte  den  Italiener 
Florio  und  mit  ihm  noch  manch  anderen  Fahrer. 

Die  vierte  Runde  beginnt.  Das  Hauptinteresse 
konzentriert  sich  auf  Hautvast  und  Nazzaro.  Kurz  nach 
Mittag  fällt  die  Entscheidung:  Der  Italiener  Feiice 
Nazzaro,  der  Führer  des  Wagens  8  B,  hat  mit 
seinem  I  i  a  t  -  W  a  g  e  n  die  472,4  Kilometer  lange 
Strecke  in  334  Min.  26  S.  zurückgelegt.  Zweiter 
wurde  der  belgische  Wagen  16  A  der  Firma 
Pipe  mit  seinem  Fahrer  Hautvast,  dritter 
Wagen  wurde  3B  Opel,  Fahrer  Michel. 

Die  Sieger  wurden  von  dem  zahlreichen  Publikum  mit 
lauten  Evviva-  und  Hurrarufen  begrüßt. 

Um  2  Uhr  wurde  vom  Kaiser  die  Preisverteilung  vor- 
genommen. Der  Kaiser  ließ  sich  in  der  Fürstenloge  die 
drei  ersten  Sieger  vorstellen,  gratulierte  ihnen  sowie  auch  den 
Vertretern  der  Fabrikanten  und  verteilte  sodann  die  Preist. 
Dem  Vertreter  der  Opel  Marke  gegenüber  äußerte  er  sich 
sehr  anerkennend  über  den  ruhigen,  sicheren,  gleichmäßigen 
Gang  der  Opelwagen,  die  heute  noch  besser  fuhren  ab 
gestern. 

Kurz,  nach  der  Preisverteilung  verließ  der  Kaiser  mit 
seinem  Gefolge  unter  den  begeisterten  Zurufen  der  Menge 
den  Startplatz. 

Was  das  technische  Ergebnis  des  diesjährigen  Kaiser- 
prcis-iRenncns  anbetrifft,  so  ist  dasselbe  nicht  geradezu 
glänzend  zu  nennen:  Von  30  Kampfwagen  konnten  nur  20 
die  verlangten  vier  Runden  vollenden.  Die  Gesamtdurch- 
schnittsgeschwindigkeit, welche  der  erste  Sieger  Nazzaro  er- 
zielte, stellt  sich  auf  85  km.  Lancia  erreichte  eine  Runden- 
geschwindigkeit von  81 :  52,  was  einer  Stundengeschwindig- 
keit von  86,5  km  gleichkommt.  Die  Differenz  in  der  Fahr- 
geschwindigkeit der  drei  besten  Konkurrenten  betragt  5:  23. 


Die  Leistungen  der  20  Fahrer,  welche  alle  Runden  voll- 
endeten, zeigt  die  nachstehende  Zusammenstellung: 

7.  Minoia  (Isotta-Fraschini)  351 : 15 

1.  Nazzaro  (Fiat)  334  :  26 

2.  Hautvast  (Pipe)  330: 10 

3.  Jörns  (Opel)  330:40 

4.  Michel  (Opel)  340:  35 

5.  Lancia  (Fiat)  350:51 

6.  Wagner  (Fiat)  350:53 

8.  Fournier  (ltala)  353: 18 

9.  Salzcr  (Mercedes)  357:33 

10.  Cagno  (ltala)  350: 12 

11.  Schmidt  (Eisenach)  363:31 

12.  Beutler  (Martini)  367:11 

13.  Rougier  (de  Dietrich)  368:16 

14.  Jenatzv  (Mercedes)  368:54 

15.  Beck  (Martini)  380:14 

16.  Fabry  (ltala)  389:06 

17.  Scholz  (N.  A.  G.)  389: 10 

18.  Tomaselli  (Bianchi)  392:45 
10.  Oelerich  (Dürkopp)  406:45 
20.  Adelberg  (Protos)  433:08 

Leider  ging  auch  das  heutige  Rennen  nicht  ohne  ernsten 
Unfall  ab:  Zwischen  der  Tenne  und  Weilburg  wurde  Wagen 
37  A  Metallurgique  aus  der  Bahn  geschleudert.  Der  Führer 
Hugo  Wilhelm  stürzte  hierbei  aus  dem  Wagen  und  brach 
das  Genick,  so  daß  der  Tod  auf  der  Stelle  eintrat. 
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Das  Ausland  hat  also  diesmal  gcsicgt.aber  auch  Deutsch-  |  Jahre  sehr  sdilc;ht  ah.    Hoffentlich  laihclt  Fortuna  unseren 

land  hat  nicht  unrühmlich  abgeschnitten,  da  unsere  deutschen  .  bewahrten  I  .ihrem  das  nächste  Mal  in  n«u-h  größerem  M  ilk' 

Fahrer  der  ausländischen  Konkurren/  gegenüber  /um   leil  ,  als  in  diesem  Jahre' 

sehr  gut  sich  behaupteten.  Die  Franzosen  schnitten  in  diesem  , 


Per  Sinfluss  der  Schwerpunktslage  auf  die  Schleudergefahr 

bei  ftutomebilen. 


Von  Dlpl.-Iat-  C.  Eberhard!,  Clurlottrnburg. 


Bleiben  bei  einem  Automobil  die  in  Richtung  der  R  ul- 
■ichsen  auftretenden  Kräfte  kleiner  als  die  Reibungskräfte 
/wischen  Rad  und  Fahrbahn  in  der  gleichen  Richtung,  so 
bewegt  sich  das  Fahrzeug  ebenso,  wie  ein  auf  Schienen 
laufender  Wagen,  d.  h.  es  hat  keine  Veranlassung  /.im 
Schleudern. 

Andere  Ursachen  /um  Schleudern  als  Kräfte,  jjbt  es 
offenbar  nicht,  und  es  muH  daher  gelingen,  sich  einen 
klaren  Ucbcrhlick  über  die  Wirkungsweise  der  Schleuder- 
krafte  zu  verschaffen,  wenn  man  sich  für  jeden  in  Frage 
kommenden  Fall  die  eingangs  erwähnten  Krafte  ermittelt. 
Da/u  ist  es  nötig,  alle  Krafte  zu  berücksichtigen,  welche  in 
einem  gegebenen  Augenblick  auf  das  Fahrzeug  wirken. 

Bevor  wir  in  eine  derartige  Untersuchung  eintreten, 
werden  w  ir  uns  darüber  klar  sein,  dall  die  1-age  des  Schwer- 
punktes im  Fahrzeug  eine  bedeutende  Rolle  spielen  wird, 
und  zwar  sowohl  in  bezug  auf  die  absolute  CirolJe  der  auf- 
tretenden Kräfte,  als  auch  insbesondere  in  bezug  auf  die 
Verteilung  dieser  beiden  Kräfte  auf  die  beiden  Achsen.  Ferner 
sind  von  der  Lage  des  Schwerpunktes  auch  die  Achs, 
behstungen  abhängig,  welche,  wenigstens  bei  trockener  Fahr- 
hahn, die  Oröße  der  Rcjbungsstür/kräftc  bestimmen,  r.U<< 
derjenigen  Krafte,  denen  allein  die  Aufnahme  der  Schlcudcr- 
krafte  überlassen  werden  muH. 

Fs  liegt  daher  nahe,  sich  einen  Ucbcrhlick  darüber  /u 
verschaffen,  wie  die  gefährlichen  Schleuderkräfte,  sow  ie  die 
/.i  ihrer  Aufnahme  bestimmten  Reibungsstüt/krafte  sich 
verhalten,  wenn  der  Schwerpunkt  des  Fahrzeuges  den  iiim 
zur  Verfügung  stehenden  Raum  zwischen  Vorder-  und 
Hintcrradachsc  durchläuft 

In  der  Tat  läuft  auch  die  ganze  folgende  Untersuchung 
auf  diese  Aufgabe  hinaus. 

Betrachten  wir  nun  zunächst  die  Kraftvcrliältni- >c  bei 
Fahrt  in  der  Kurve,  zuerst  für  einen  Wagen  mit  Iftnicrrad- 
.-ir.trieb  und  unter  der  Voraussetzung,  daß  sich  das  Fahr- 
zeug stets  mit  unveränderlicher  (Jeschw  indigkcit  v  bewege. 
Es  gelte  ferner,  auch  für  alle  folgenden  Untersuchungen, 
die  vereinfachende  Voraussetzung,  daß  die  Fahrbnn  eine 
horizontale  Ebene  von  überall  gleichartiger  Beschaffenheit 
bilde,  daß  alle  vier  Räder  die  gleichen  Dimensionen  bcsir/en 
und  schließlich  alle  vier  Laufdecken  vollkommen  glcichaitigc 
Oberflächen  aufweisen  mögen.  Bei  guter  Fahrbahn  kommen 
diese  Voraussetzungen  der  Wirklichkeit  auch  ;  m  nächsten. 

Ich  bemerke  gleich,  daß  es  weiter  keine  erheblichen 
Schwierigkeiten  macht,  das  Kraftbild  auch  für  alle  nrng. 
liehen,  in  Wirklichkeit  vorkommenden  Komplikationen  dar- 
zustellen, beispielsweise  unter  Zugrundelegung  verschiedener 
Reibungskoeffizienten  für  verschiedene  Räder.  Ls  wird 
jedoch  dabei  für  die  prinzipielle  Klärung  der  Schleudcrfragc 


nicht  viel  gewonnen,  und  ich  werde  daher  hier  für  alle 
zu  untersuchenden  f  alle  an  den  aufgeführten  vereinfacVn- 
den  Voraussetzungen  festhalten. 

Aul  den  .Wagen  Fig,  1  wirkt  min  in  erster  Linie 
als    voraussichtlich    größte    aller  auftretenden    Krafte,  im 


Schwerpunkt  angreifend  und  normal  zur  Bahn  des  Schwer- 
punktes gerichtet,  die  Zentrifugalkraft  (  .  Ferner  liefert  der 
Fahrwiderstand  des  Wagens,  auf  Vorder-  und  Hinterrad- 
achse  verteilt,  die  normal  zu  den  Achsen  gerichteten 
Kräfte  UV  und  H\  und  'schließlich  haben  wir  als  treibende 
Kraft  bei  Hinterradantrieb  die  durch  den  Schwerpunkt 
gehende  und  senkrecht  zur  treibenden  Achse  gerichtete 
Kraft  /' ;  mit  Ausnahme  des  Luftwiderstandes  haben  wir 
nun  alle  Krafte  an  dem  Fahr/eng  angebracht,  welche  unter 
den  gegebenen  Umstanden  auf  dasselbe  einwirken  können. 

Was  nun  diese  zuletzt  genannte  Kraft  betrifft,  so  ist 
zu  bemerken,  daß  sie  rechnerisch  nur  dann  berücksichtigt 
werden  kann,  wenn  man  über  Richtung  und  Starke  des 
augenblicklich  herrschenden  Windes  eine  willkürliche  An- 
nahme trifft.  Die  einfachste  dieser  Annahmen  ist  offenbar 
die,  daß  man  die  Windstärke  gleich  Null  setzt  und  die 
Resultate  unserer  Untersuchungen  würden  dann  nur  (nr 
diesen  Fall  gelten  Insbesondere  bei  schneller  Fahrt  wurde 
es  im  allgemeinen  keineswegs  zulässig  sein,  den  Luft, 
widerstand  zu  vernachlässigen,  bei  den  hier  vorzunehmen- 
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den  Untersuchungen  jedoch  handelt  es  sich  zunächst  nur 
um  die  Fahrt  in  der  Kurve,  in  der  die  Geschwindigkeit 
nicht  allzu  groß  sein  pflegt;  ich  werde  daher  den  Luft- 
widerstand nicht  als  besondere  Kraft  einführen.  Zugleich 
möchte  ich  bemerken,  daß  an  dem  Ergebnis  nichts  Wesent- 
liches geändert  wird,  wenn  man  die  Resultierende  des  Luft- 
widerstandes berücksichtigt,  und  zwar  hauptsächlich  deshalb, 
weil  alle  treibenden  und  alle  Widerstandskräfte  wegen  ihrer 
geringen  absoluten  Größe  gegenüber  den  unter  Umständen 
auf  hunderten  von  Kilogrammen  sich  belaufenden  Zentri- 
fugal- und  Bremskräften  eine  untergeordnete  Rolle  spielen. 


Mit  dem  gleichen  Rechte  könnte  man  auch  die  an- 
treibende Kraft  und  die  Fahrwiderstände  vernachlässigen, 
da  dieselben  ebenfalls  gegenüber  den  verschiedenen  anderen 
Kräften  eine  ebenso  untergeordnete  Rolle  wie  der  Luft- 
widerstand spielen.  In  der  Tat  würde,  wie  wir  später  sehen 
werden,  diese  Vernachlässigung  das  Ergebnis  wenig  be- 
rühren, womit  ich  sagen  will,  daß  es  praktisch  völlig  gleich- 
gültig ist,  ob  ein  Wagen  vorn  oder  hinten  angetrieben 
wird.  Da  diese  Behauptung  mir  jedoch  nicht  ohne  weiteres 
geglaubt  werden  wird,  bin  ich  genötigt,  den  Beweis  dafür 
zu  erbringen,  und  dieses  ist  der  einzige  Grund,  warum  ich 
nicht  von  vornherein  auch  die  antreibenden  Kräfte  ver- 
nachlässige. 

Die  Kraft  »';,,  den  Fahrwiderstand  der  Hinterradachse, 
können  wir  in  ihrer  Richtung  verlegen  und  sie  mit  irr 
zu  dem  resultierenden  Fahrwiderstand  W  zusammensetzen, 
Fig.  2.  Wir  haben  dadurch  die  anfänglich  vorhandenen  vier 
Kräfte  auf  drei  zurückgeführt,  nämlich  auf  C,  P  und 
Die  vorher  gestellte  Voraussetzung,  daß  sich  der  Wagen 
in  der  Kurve  mit  konstanter  Geschwindigkeit  v  bewege, 
ist  erfüllt,  wenn  die  Summe  der  statischen  Momente  in 
be/ug  auf  den  augenblicklichen  Drehpunkt  des  Fahrzeuges 
aller  auf  den  Wagen  wirkenden  Kräfte  zu  Null  wird.  Wir 
brauchen  nun  gar  nicht  erst  die  Bedingungsgleichung  für 


die  Erfüllung  dieser  Forderung  anzuschreiben,  denn  wir 
ersehen  die  Wirkung  der  gestellten  Voraussetzung  ohne 
weiteres  aus  der  Skizze.  Die  Zentrifugalkraft  C  geht  durch 
den  augenblicklichen  Drehpunkt  des  Fahrzeuges,  und  ihr 
Beitrag  zur  Summe  der  Momente  ist  daher  gleich  Null. 


Es  bleiben  also  nur  noch  die  Antriebskraft  und  der  Fahr- 
widerstand. Beide  suchen  naturgemäß  den  Wagen  in  ent- 
gegengesetztem Sinne  zu  drehen.  Sollen  nun  ihre  Momente 


sich  gegenseitig  aufheben,  so  folgt  daraus  die  Bedingung, 
daß  die  Resultierende  dieser  beiden  Kräfte  mit  der  Vorder- 
radachse zusammenfallen  muß. 

Wir  haben  nun  sämtliche  auf  das  Fahrzeug  wirkenden 
Kräfte  —  Fig.  3  —  zurückgeführt  auf  solche,  welche  durdi 
den  augenblicklichen  Drehpunkt  gehen,  d.  h.  wir  könnea 
die  Resultierende  dieser  Kräfte  ohne  weiteres  in  Kom- 
ponenten zerlegen,  welche  mit  den  Achsen  des  Wagt» 
Damit  haben  wir  diejenigen  Kräfte  ge- 
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Wonnen,  welche  stets  kleiner  als  die  Reibungsstut/kraftc  ;  dagegen  wird  die  Schleuderkraft  der  Vorderradachse  ver- 
bleiben missen,  wenn  der  Wagen  der  vorgeschriebenen  |  mindert  um  die  Resultierende  von  /'  und  I  iy.  -I,  ö 


Kurve  folgen,  also  nicht  schleudern  s«>ll. 


und  ti.  Der  l'ntcrschicd  /wischen  den.  beiden  Antriehs.irt.  il 
alliiert    sich  also  in  einer  Richtungsandcning  der  Kcsiil- 


Betrachten  wir  das  Ergebnis,  v>  finden  wir,  «lall  die- 
jenige Kom[>onente,  welche  die  Zentrifugalkraft  fur  die 
V'orderradachse    beifügt,  vergrollert  wird  um  die  Resut- 


tierenden  der  /'  und  U",  welche  bei  Mintcrradanti ich  du 
Schleuderkraft  der  Vorderachse  vergrollert.  Ui  Vorderrad- 
antrieb dagegen  vermindert,  wahrend  die  Schleiuleihelastung 


III    •  a  Ach«*1and 

*  M  •'•  >j  SchwerpiinklsraJius 

II  \l    •  r       Kurvrnraduis  von  Mille  Hinten  ad jetoe. 

Schwerpunkt  u  V  -  augenblicklicher  Drehpunkt  dos  Fat-.i/euues 
Winkel  der  beiden  Achsen. 

V:1         r  ' 


ticrendc  von  /'  und  II',   die  schleudernd  wirkende  Kraft 
der  Hinterradachse  i<t  dagegen  lediglich  durch  die    ent-  i 
sprechende  Komponente  der  Zentrifugalkraft  bestimmt. 

Wiederholen  wir  dieselbe  Betrachtung  fur  Vorderrad- 
antrieb Eig.  I  ,  so  fmden  wir,  daß  die  Schleuder- 
kraft der  Hintenadachse  nach  wie  vor  die  gleiche  bleibt. 


der  Hinlerradachse  von  der  Antriebsart  unberührt  bleibt, 
sondern  lediglich  abhangt  \on  der  Zentrifugalkraft  und  der 
l-.ige   des   Schw  cquiltktes, 

Diese-  lrgehrli>  bedeutet  also  zweifellos  ein  n  Vor- 
zug de-  Vorderradantriebes,  jedoch  ist  derselbe.  \\  il  '  !i  .11 
eine  oberflächliche  Schätzung  der  Knflvrrh.iltnr^c  /u  I  <■■ 
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urleilen  gestattet,  von  sehr  problematischer  Natur, 
denn  die  kleine  Kraft  K,  welche  je  nach  der  Art 
des  Antriebes  einmal  nach  innen  und  einmal  nach 
außen  zeigt,  verschwindet  fast  spurlos  vor  der 
großen  Komponente  Cv  der  Zentrifugalkraft.  Es  ist  also 
praktisch  gleichgültig,  ob  sie  so  oder  so  gerichtet  ist,  ob 
man  also  vom  oder  hinten  antreibt.  Wir  werden  später 
noch  den  verschwindenden  Einfluß  dieser  Kraft  bei  der 
graphischen  Aufzeichnung  der  Kräfte  feststellen  können. 

Wir  wollen  nun  verfolgen,  wie  sich  die  uns  interessieren- 
den Kräfte  mit  der  Lage  des  Schwerpunktes  ändern.  Voraus- 
gesetzt  ist,  .wie  aus  Fig.  7  hervorgeht,  Vordcrradlcnkung. 
.V  bezeichnet  den  veränderlichen  Abstand  des  Schwerpunktes 
von  Mitte  Hinterradachse. 

Die  Achbelastungcn  ergeben  sich  dann  zu: 

Vorderachse  Q-.  =  V  * 


ii 


Hinterachse  Qi,  —  0 

wenn  a  den  Achsstand  und  Q  das  Wagengewicht  bedeutet. 

Bei  trockener  Fahrbahn  sind  dann  die  Reibungsstütz- 
kräfte  proportional  der  Belastung  zu  setzen,  und  es  ergibt 
sich,  wenn  /  der  Koeffizient  der  gleitenden  Reibung: 
Reibungsstützkraft  vorn 

k-,  =  O  *  .  f  I) 

Reibungsstürzkraft  hinten 

I'u  =  <J  "  ~  '  .  f   2) 

Die  möglichste  Steigerung  der  Reibungsstützkräfte  ist  das 
einzige  von  der  Natur  gebotene  Mittel,  um  die  schädliche 
Wirkung  der  Schleuderkräfte  zu  bekämpfen.  Dazu  gibt  es 
zwei  Wege: 

Eine  künstliche  Erhöhung  des  Reibungskoeffizienten, 
und  an  dieser  Stelle  haben  auch  die  Konstrukteure  zuerst 
den  Hebel  angesetzt  durch  Einführung  des  Gleitschutzes. 

„Der  mit  großer  Reklame  in  die  Welt  gesetzte 
Antide>apant"  ist  kein  „kleinliches"  Mittel,  wie  Herr  In- 
genieur Rumplcr  in  seinem  Aufsätze  „Quo  vadis"  schrieb, 
sondern  der  Gleitschutz  ist  und  bleibt  der  wirksamste  Schutz 
gegen  die  Gefahr  des  Schleudern*.  Der  vollkommenste 
Antide>apant  wird  durch  eine  Sehicncnfühmng  repräsentiert; 
in  diesem  Falle  kann  der  Widerstand  gegen  Gleiten  senk- 
recht zur  Bahn  ©o  gesetzt  werden. 

Das  nächtliegende  Mittel  zur  Erhöhung  der  Reibungs- 
stützkräfte wäre  also  die  Vergrößerung  von  /  durch  einen 
wirksamen  Gleitschutz,  denn  der  andere  Faktor  des  Pro- 
duktes, welches  die  Größe  der  Reibungsstützkräfte  bestimmt, 
das  Wagengewicht,  muß  ja  so  klein  wie  irgend  •  möglich 
gehalten  werden,  gleichgültig,  ob  Renn-,  Touren-  oder 
Lastwagen.   Das  ist  der  erste  und  vornehmste  Grundsatz 


des  Automobilkonstrukteurs,  abgesehen  davon,  daß  mit  einer 
Erhöhung  des  Gewichtes  in  demselben  Maße  ja  auch  die 
Schleuderkräfte  wachsen  würden. 

Der  zweite  Weg  zur  Bekämpfung  der  Schleuderkräfte 
wäre  eine  Wahl  der  Schwerpunktslage,  durch  welche  die 
Reibungsstützkräfte  in  den  Stand  gesetzt  werden,  ihre  Kraft 
am  besten  ausnutzen. 

Aus  Fig.  7  ergibt  sich  für  die  Komponente  der  Zen- 
trifugalkraft, welche  als  schleudernde  Kraft  die  Vorderachse 
beansprucht, 

sin  ß 

für  die  anderen  Komponente  von  C: 

»Ml  <«  -  ß) 

('<  C 

tili  1 

Beachten  wir  daß: 


tin  ß 


so 


und: 


Cu-  r 


s  und  <•"»  ß  ^ 


1    r  tin'tt  —  x  ra»  a 


und  nach  Ersatz  von  C  durch 


,  wobei  m  die  Masse 


des  Wagens  bedeute,  erhalten  wir: 

«i  is  i 

~     ü'      '  S/M  9 

und: 

_  m  r'    r  .  »in  a  —  i  , 
''  ~  y*  tin  « 

Beachten  wir  ferner,  daß: 


und 


,»  =  *•  +  H 


r  =  a  <  „t  a  =^  a    -  — 
tin  a 


so  ergeben  sich  die  durch  die   Zentrifugalkraft  h;rv:*r- 

gcrufenen  Schtetiderkräfte  zu: 

vorn 

...  3) 


hinten 


c.      in  r' 


Ci,  -  uir- 


x1  »in  o  +-  a'  reu-  (i 

■  . 

Stil  u 

<•«*  ti  (n  —  jr) 


I-  hii  a  -f-  «*  <W  v 
Hin  a 


4) 


womit  wir  diese  Kräfte  als  Funktion  von  x,  also  der  je- 
weiligen Sehwerpunktlagc,  gewonnen  haben,  und  zwar  für 
jeden  beliebigen  Krümmungsradius  r  der  Hintcrradachv- 
der  Fahrbahn.  Dieser  Krümmungsradius  tritt  in  den 
Gleichungen  in  Gestalt  der  willkürlich  wählbaren  Kon- 
stanten  >i  auf. 

(Fortsetzung  folgt  ; 


^Motorboote. 

Von  Ingenieur  Joseph  Schleifer«,  New-York.  (Fortsetzung.' 
Die  Linienführung  im  allgemeinen  ist  noch  immer  nicht  |  gebracht  sein.   Zunächst  sind  in  Fig.   1   die  Linien  iim> 
recht  geklärt,  und  dürften  einige  Worte  darüber  wohl  „n-  ,  18  Fuß -Bootes  und  in  Fig.  5  die  Linien  der  „Dixie",  •*» 
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Konnirvl  TVTjicdibnot 
Unc*  1W  Fun    I>«iil«-»m«ol  IST  Tonnen.  Oe1ehwlixJI<k«it  «8,14  Knoten. 


Yarrow-TorpAloboot. 
Unc«         Fu«.   P.pl«.in»nt  1W  Tonn.a.    GMd»tndl»>»il  »  Knottn. 


Lange  175.5  P«M.   Depl«w»m«ot  1«  Tonne«.  GMchwindlfkoit  2M  Knoten. 


Thoraycroft-Torp<ido.Boot  „Dertrojrer". 
Ung*       Ko«i1tI>«pl»»n>.ul  ttö  Tünnen.  Gwehwlndlgloll  SS  Knolen. 

Flg.  7». 
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I.«»,.  10  a~h«1»d.«k.lt  ti  -  »nx.UUh  Ä.l  KnoUa. 


f  ~1 


Tbofnirroift-Duot. 

Flg.  7  b. 
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eines  12  Meter  -  Rennbootes  gegeben,  um  die  für  hohe  Gc- 
schwindigkeiten  übliche  Formgebung  einigermaßen  zu  ver- 


Dic  neuerdings  in  Mode  kommende  Gleitboot  -  Kon- 
struktion muß  als  eine  besondere  Klasse  für  sich  betrachtet 
werden.  Vor  mehr  als  30  Jahren  war  ein  englischer  Geist- 
licher, der  Rcv.  C.  Ramuß,  so  fest  überzeugt,  die  Oleit- 
bootkonstruktion  sei  die  einzig  richtige,  daß  es  ihm  gelang, 
die  englische  Admiralität  zu  veranlassen,  in  dem  Versuchs- 
behälter zu  Torquay  diesbezügliche  Versuche  anzustellen. 
Diese  Versuche,  die  sich  allerdings  auf  die  damaligen 
Möglichkeiten  von  Wasserverdrängung  und  Krafterzeugung 
begründeten,  ergaben  einen  absoluten  Mißerfolg.  Wir  können 
heute  nur  bedauern,  daß  Herr  Ramuß  zu  früh  gelebt  hat. 

In  neuerer  Zeit  hat  Herr  Yarrow  mit  Modellen  in  voller 
Größe  von  12  Meter  -  Rennbooten  Versuche  gemacht,  in- 
dem er  die  Modelle  bei  25  Knoten  Gesch windigkeil  von 
einem  Torpedoboot  ziehen  ließ  und  mit  dem  Dynamometer 
den  Widerstand  der  einzelnen  Modelle  feststellte. 

Es  zeigte  sich,  daß  ein  Flachboden  -  Modell  den  bei 
weitem  geringsten  Widerstand  bot.  Auf  Grund  dieses  Re- 
sultates wurde  „Napicr  II"  gebaut,  mit  solchen  Mo- 
difikationen, als  sich  für  ein  seetüchtiges  Fahrzeug  not- 
wendig erwies.  Das  Boot  wurde  mit  zwei  75  PS.  Napier- 
Motoren  und  Doppelschrauben  ausgerüstet,  wog  fahrbereit 


mit  Mannschaft  und  Brennstoff  an  Bord  7170  engl.  Pfund 
und  erreichte  eine  Geschwindigkeit  von  26  Knoten. 

Die  „Dixic",  deren  Rumpf  außerordentlich  leicht  ge- 
baut ist,  wog  unter  denselben  Umständen  nahezu  20D0  Pfund 
weniger,  ihr  Achtzylinder-Motor,  obgleich  mit  geringem 
Umdrehungszahl  arbeitend,  kann  als  gleich  stark  betrachtet 
werden.  Trotzdem  ist  Dixies  Geschwindigkeit  auch  nichi 
mehr  als  26  Knoten.  Ein  Beweis  also,  daß  die  Glcitboot- 
konstruktion  theoretisch  einen  besseren  Wirkungsgrad  hat. 
Praktisch  hat  sich  indessen  gezeigt,  daß  der  flache  Boden 
wenig  geeignet  ist,  den  bei  rauher  See  und  hoher  Ge- 
schwindigkeit auftretenden  Beanspruchungen  standzuhalten. 
Ein  Beweis  hierfür  ist  dk  Tatsache,  daß  „Napier  II"  sich 
in  einer  Anzahl  Rennen  zurückziehen  mußte,  da  der  Wellen- 
schlag gegen  den  flachen  Boden  Leckwerden  verursachte. 

In  Fig.  6  und  7  sind  von  einigen  erprobten  Modellen 
die  Profile  und  Mittelschiffs-Querschnitte  gegeben,  die  kaum 
einer  weiteren  Erklärung  bedürfen. 

Schließlich  sind  in  der  untenstehenden  Tabelle  eiiii^i- 
Einzelheiten  über  sechs  Motorrennboote  und  vier  Torpedo- 
boote  gegeben,  wobei  alle  Boote  den  hiesigen  Vorschriften 
bezügl.  Freibord  usw.  für  seegehende  Fahrzeuge  entsprechen. 

Die  Zahlenreihe  „Gewicht  pro  Pfcrdekraff,  sowie  die 
Leistungsfähigkeit  der  Torpedoboote,  bei  Annahme  von 
12  Meter  -  Wasserlänge  bei  dem  individuellen  Gewicht  pu 
Pferdekraft  dürfte  wahrscheinlich  besonderes  Interesse  finden 


Länge 
in  der 

Deplacement 
Einschl.  Brenn- 

Zylinder 

|| 

It 

ewicht 
>  12  m 
'asser- 

Gewicht 
reduriert 

DOOl 

Konstrukteur 

Wasser- 

stoff und 

PS. 

Boh- 

Motor 

V  o 

aul  12  m 

linie 

Mannschaft 

Zahl 

Hub 

g  c 

O  ^5* 

Wasserlinie 

Meter 

Kilogramm 

mm 

mm 

kg 

XPDNC 

Hcrreshoff 

12,87 
12 

75 

l 

16.i 

140 

Mercedes 

10.75 

1250 

22,1 

Napier  II 

Yarrow 

3200 

150 

8 

165 

15:5 

Napicr 

25.ÖS 

21.75 

32«0 

2S,US 

DopfKlwtiraulicu 

Crane 

Dixic 

12 

2350 

150 

s 

105 

171 

Simplex 

2« 

1564 

2350 

2« 

Verität 

Oielow 

17,0» 

5SO0 

283 

H 

188 

230 

Gralg 

23,2 

19  25 

1986 

19,5 

Panhard 

Electric 

Launen  Co. 

12 

1R-50 

70 

4 

160 

170 

Panhard 

23 

23  5 

1850 

2-3 

Vingt-et-un  II 
Torpedo 

Crane 

11,82 

1750 

75 

4 

l«ft 

171 

Simplex 

22 

23  2 

1920 

2i35 

Normand 

47,«*ft'i 

168  Tons 

3920 

Dampf 

2».1S 

43  H3 

2840 

14.7 

Yarrow 

16,675 

144 

2000 

i- 

25 

73.4 

2fi3Ä 

12.8 

Herreshoff 

53,53 

W,  „ 

3200 

■■ 

2*,6 

52-3 

11190 

13.65 

Destroyer 

Thornycroff 

7412 

42" 

8000 

20 

63.4 

1900 

11,75 

 -NM  Rundschau.  |JH>  

fAz  Ausbildung  der  Rahmen federn  bei  jWefer wagen. 


In  neuerer  Zeit  ist  von  den  Normalisicrungs- 
bcstrcburigcn  im  Motorwagenbau  viel  die  Rede  gewesen. 
Ls  ist  wohl  überflüssig,  darauf  hinzuweisen,  wie  groß  die 
Vorteile  waren,  die  man  auf  diesem  Wege  erzielen  würde, 
und  zwar  sowohl  auf  Seite  des  Fabrikanten,  dem  es  nicht 
selten  schwer  fällt,  die  heterogenen  Wünsche  seiner  sage- 
nannten  „technisch  gebildeten"  Käufer  zu  befriedigen,  als 
auch  auf  Seite  des  „technisch  ungebildeten"  Käufers,  der 
nur  darauf  ausgeht,  einen  Wagen  zu  erlangen,  der  seinen 


Bedürfnissen  entspricht  und  ihm  so  wenig  wie  nu^lich 
L'ngelegenheiten  und  Stherereicn  verursacht. 

Nieht  so  allgemein  bekannt  dürfte  aber  sein,  in  wie 
weiter  Ferne  die  Verwirklichung  unserer  Normalisierung- 
wünsche  noch  liegen.  Daß  nicht  nur  der  Sachverständig, 
sondern  auch  ein  großer  Teil  der  Laien  jedes  halbweg* 
bekanntere  Fabrikat  schon  von  weitem  zu  unterscheiden 
imstande  ist,  trotzdem  die  Grundlagen  des  äußeren  Auf- 
baues bei  jedem  Motorwagen  heute  doch  ziemlich  fest- 
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gelegt  sind,  mag  ja  zum  Teil  den  führenden  Fabriken  ge- 
legen kommen,  die  ihren  Ruhm  durch  kostspielige  Reklame 
/u  mehren  bemüht  sind.  Aber  e*  läßt  sich  /eigen,  daß, 
ohne  jene  auffaltenden  Kenn/eichen  /u  berühren,  an  denen 
den  Fabriken  heute  noch  zu  viel  fiepen  ist,  in  mandkT 
Hinsicht  eine  Einheitlichkeit  getroffen  werden  konnte,  die 
den  Wagenkonstruktionen  nur  zum  Vorteil  gereichen  würde. 

Ein  Be richte rstatter  der  englischen  Zeitschrift  „Engi- 
neering"   hat   sieh  gclegentlidi  der  letzten  Olympia-Aus- 


stellung der  Muhe  unterzogen,  die  Rahnu-nahfcdcrung  der 
ausgestellten  Motorwagen  einer  Prüfung  zu  unterziehen,  und 
das  Ergebnis  dieser  l'rulung  mag  auch  für  unsere  Industrie 


fuj  7 


Rahmens  möglichst  zu  vermindern,  um  mit  der  geringsten 
Biegung  des  vorderen  Trägerendes  nach  unten  auszukommen, 
so  mag  auch  die  in  Fig.  4  wiedergegebene  Konstruktion  em- 
pfehlenswert erscheinen,  obgleich  sie  mit  einer  Verschwächung  des 
senkrechten  Trägersieges  durch  Bohrlöcher  verbunden  ist.  Dafür 
wird  aber  der  untere,  am  meisten  beanspruchte  Flansch  des 
Trägers  unberührt  gelassen  und  dne  unmittelbare  Uebert ragung 
dis  von  hinten  kommenden  Rahmenschubes  auf  die  Vorder- 
achse erzielt. 


Am  vorteilhaftesten  dürfte  jedoch  die  in  Figur  S  dar- 
gestellte Befestigung  sein.  Das  hintere  Fe-dcrauge  ist  hier 
an  einem  Gleitblock  angelenkt,  der  in  einem  am  unteren 
f  lansch  des  Rahme  ntragcr*  befestigten  Schütten  geführt  ist. 
Der  (ikitblock  \>\  mit  mehreren  Rollen  versehen,  um  den 
Widerstand  in  der  ruhrung  zu  vermindern,  eine,  wie  es 
scheint,  nicht  ganz  notwendige  Komph/ierung  der  überaus 


manchen  nützlichen  Hinweis  enthalten,  ihv  Befestigung 
der  vorderen  Feder  am  Längslriger  des  Rahmens  wird 
jedem  Konstrukteur  als  die  einfachste,  natürlichste  Sache 
der  Welt  erscheinen.  Und  dennoch  auf  wie  verschieden- 
artige, häufig  unsinnige  Weise  wird  diese  Aufgabe  gelost. 

Betrachten  wir  zum  Beispiel  die  in  Figur  1  wieder- 
gigebene  Konstruktion,  die  zum  Gluck  nur  sehr  wenig 
verbreitet  ist.  Sie  stammt  von  einer  amerikanischen  Firma, 
und  es  braucht  wohl  kaum  gesagt  zu  werden,  daß  sie  keine 
Nachahmung  verdient.  Schon  die  Befestigungsart  nach 
Figur  2  stellt  »  ine  Verbesserung  dar,  insofern  sie  wenigstens 
die  unschön  wirkende,  ganzlich  überflüssige  Biegung  des 
vorderen  Tragrrendes  nach  unten  vermeidet,  allein  auch 
ihr  haftet  der  Mangel  an,  daß  für  die  Lagerung  des  hinteren 
Federauges  ein  Angufl  mit  hornartigem  Auslaufer  verwendet 
wird,  der,  wie  Erfahrungen  bei  Motoromnibussen  verschie- 
dener Fabriken  beweisen,  außcrgewöhn'ichcn  Beanspruchun- 
gen selten  standzuhalten  pflegt  Ob  diese  gekrümmten 
Federträger  schon  sind  oder  schön  wirken,  soll  nicht  er- 
wogen werden,  für  elen  Konstrukteur  soll  schon  sein,  was 
konstruktiv  richtig  ist,  und  das  ist  bei  einem  so  ungünstig 
beanspruchten  Horn  gewiß  nicht  der  Fall!  Es  kommt  n  »ch 
hinzu,  daß  diese  gekrümmten  Fcdcrtragcr  schwerer  und 
teurer  herzustellen  sind,  als  richtig  konstruierte. 

Die  Befestigungsart  nach  Figur  J  zeigt  eine  von  den 
Lösungen,  die  dem  Konstrukteur  zu  Gebote  stehen,  um 
die  obigen  Bemängdungen  zu  vermeiden  Da  es  von  Wert 
ist,  den  Abstand  de*   Fcelcrauges  vom  Läng>tragcr  des 


einfachen  Konstruktion,  da  tler  Reibungsw iderstand  dazu 
beitragt,  die  senkrechten  Schwingungen  der  Vorderachse  zu 
bremsen.  Ohne  Glcitrollcn  ersetzt  diese  Federaufhängung 
also  wenigstens  teilweise  auch  die  Stoßdampfer,  die  immer 
häufiger  aufgenommen  werden. 

Bei  der  Aufhängung  der  Hinterachsfedern  fällt  zunächst 
auf,  daß  die  Federn  stets  außerhalb  des  Rahmens  und  nicht 


in  der  Ebene  der  Längstrager  angebracht  werden,  wie  es 
konstruktiv  richtig  wäre.  Ein  Grund  dafür  liegt  nicht  v>r, 
denn  das  Aufschlagen  des  Rahmens  auf  die  Fcderfa^Mingcn 
ließe  sich  durch  geeignete  Wahl  der  Abmessungen  in  jedem 
Falle  erreichen.  Man  kann  also  annehmen,  daß  d  >rt,  wo 
zwei  Hinterachsfedern  genügen,  eine  der  Anordnung  in 
Figur  b  entsprechende  Ausbildung  der  Fcdcrl.igvr  di<  In  st,, 
darstellen  würde. 
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Will  man  sich  aber  von  der  nun  einmal  feststehenden 
Regel,  die  Federn  nach  außen  zu  legen,  nicht  entfernen, 
so  dürfte  die  zweckmäßigste  Konstruktion  diejenige  nach 
Figur  6  sein,  wo  die  vorderen  Augen  der  Federn  und  die 
Naben  der  kurzen  Oe'.enkhebel  an  den  hinteren  1  ederenden 
von  je  einer  zwischen  den  beiden  Längsträgern  des  Rahmens 
hindurchlaufenden  Stange  getragen  werden;  diese  Stangen 


sind  mit  den  Längsträgern  fest  verbunden  und  tragen  zur 
Versteifung  des  ganzen  Rahmens  erheblich  bei. 

Mit  wie  wenig  Ueberlegung  in  manchen  Fällen  drauf 
los  konstruiert  wird,  mag  der  Umstand  beweisen,  daß  die 


gleiche  Firma,  die  für  die  Vorderachsfedern  die  beste  An- 
ordnung nach  Figur  b  ausführt,  wohl  auch  bei  den  Hintcr- 
achsfedern  Gleitstücke  verwendet,  nur  daß  sie  beide  Feder- 
augen an  Gleitstücken  gelagert  hat,  die  sich  auf  den  Außen- 
seiten der  Längsträger  führen,  damit  die  Federn  nach  außen 
ai  liegen  kommen.    Es  ist  nicht  verständlich,  wozu  die 

V 


beiden  Führungen  dienen  sollen,  da  eine  ausreicht,  ganz 
abgesehen  davon,  daß  die  l'ebertragung  des  Hinterachs- 
schubes auf  den  Rahmen  dadurch  unmöglich  wird. 


Die  Konstruktion  nach  Figur  6,  die  man,  wenn  man 
das  Umbiegen  der  hinteren  Trägcrvndcn  auch  iiodi  vermeiden 
will,  in  der  durch  Figur  7  veranschaulichten  Art  umkehren 
kann,  stellt  jedenfalls  die  gefälligste  und  dennoch  einfachste 
Ausbildung  der  Aufhängung  der  Hinterachsfedern  dar,  Oie  i 
Abbildungen  lassen  glciclizeitig  erkennen,  daß  bei  dieser 
Villi  ingung  dii  hintt  ich  I  cd-  raitj  en  ziemlich  weit  \  -,  der 


Mitte  der  Hinterräder  und  von  der  letzten  Querversteifung 
des  Rahmens  nach  hinten  zu  liegen  kommen,  was  die  Unter- 
bringung eines  bequemen  seitlichen  Einstieges  begünstigt. 
Allerdings  läßt  sich  das  nur  durch  Verlängerung  der  Längs- 
träger des  Rahmens  und  nicht  etwa  durch  Aushilfsmittel 
der  Art,  wie  sie  durch  Figur  8  veranschaulicht  werden,  er- 
reichen.   Damit  kommt  man  wieder  auf  die  technisch  un- 


;  Q 


richtigen,  teueren  und  bei  jeder  Ueberbeanspruchung  dein 
Bruch  ausgesetzten  f  ormen  zurück,  die  schon  in  der  Ein- 
leitung verworfen  worden  sind. 


Auch  die  in  Figur  0  wiedergegebene  Koiistrukliou,  die 
den  gekrümmten  Ausleger  von  Figur  S  durch  eine  am 
hinteren  Rahmenende  befestigte  und  mit  dem  hinteren  FcdCT- 


auge  gelenkig  verbundene  Halbelliptikfedcr  ersetzt,  kann 
als  nichts  anderes,  als  ein  kostspieliger  und  unvollkommener 
Ersatz  tur  die  einfachste  und  konstruktiv  richtigste  Bauart 
nach  Figur  h  oder  7  gelten.  Oie  halbclliptischc  Feder  macht 
die  Bewegungen  der  Hinterachse  unsymmetrisch  mit  be/ug 
auf  die  senkrechte  Mittelebene,  es  wäre  dann  schon  besser, 
eine  ganze  Feder  oben  zu  nehmen,  wodurch  man  auch  d.is 
kurze  Gelenk  zwischen  den  beiden  Federn  vermeiden  würdi 
Allerdings  wäre  man  bei  dieser  Achsaufhängung  hinsichtlich 
der  Lfebertragung  des  Hinterachsschubes  auf  den  Rahmen 
ausschließlich  auf  die  Stützstangen  der  Hinterachse  ange- 
wiesen.  Allein  diese  Stangen  werden  in  den  meisten  Fällen 
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ohnedies  ausgeführt,  diese  f  jgcnschafl  der  Konstruktion  mit 
Doppelclliptikfcdcrn  würde  also  von  anderem  abgesehen 
ktinf  Verteuerung  des  Untergestelles  bedingen. 
Bu  manchen  l  'ntcrgvstcHcn  werden  die  hinteren  Augen 
dir  Hmtcrachsfcdcrii  noch  durch  eine  eHiptische  Feder  ver- 
bunden, eine  Anordnung,  die  immerhin  gc wiss.-  Ek-achning 
verdient,  Zu  bemerken  ist  vor  allein,  dall  die  erzielte  Nach- 
giebigkeit der  Rahmcnlagcrung  ebenso  groll  ist,  wie  bei  der 
Anordnung  njl"  Figur  U,  mit  dem  Unterschiede  allerdings. 
daH  die  Verwendung  einer  ganzen  Feder  an  Stille  von  zwei 
halben  Federn  billiger  und  auch  konstruktiv  richtiger  ist. 
Allein  die  wirklichen  Ausfuhrungen  dieses  an  sich  gewiß 
gesunden  Gedankens  sind  nicht  immer  einwandfrei.  Was 
>o||  man  zum  Beispiel  davon  denken,  wenn  zur  Aufhangung 
der  (Jucrfcdcr  an  dem  Querträger  des  Rahmens  ein  kost- 
spieliger geschmiedeter  Auskgearm  verwendet  wird,  wie 
in  Figur  III  dargestellt  ist,  nur  um  einige  Zentimeter  an 
Rahmctilangc  m  ersparen'  Ist  es  Muhl  viel  richtiger,  den 
Rahmen  zu  verlängern  und  die  I  eder  unmittelbar  daran 


zu  befestigen?  Die  Figur  II  zeigt  eine  solche  Ausführung. 
Man  nimmt  zwar  hier  etwas  größeres  Rahme ngew  icht  in  den 
Kauf,  aber  darauf  muß  man  ja  ohnedies  gefaßt  sein,  wenn 
man  eine  dritte  Feder  über  der  Hinterachse  anwenden  will. 

Zum  Schluß  noch  ein  Wort  bezüglich  der  Verbindung 
der  Federenden  miteinander.  Hier  handelt  es  sich  nicht 
um  genaue  Bewcgungsubcrtragung,  zwei  einfache  ineinander- 
greifende Oescn,  wie  sie  die  Figur  11  zeigt,  müssen  voll- 
kommen den  Zwecken  genügen,  und  daß  sie  einfacher  und 
billiger  sind,  als  die  Doppelgelenke,  siehe  Figur  12,  das 
bedarf  wohl  keiner  besonderen  Erwägung. 

Die  vorstehende  Betrachtung  zeigt,  daß  die  heutigen 
Motorwageiikoiistniktionen  schon  eine  Fülle  v.in  Anregungen 
zur  Vereinfachung  und  Verhilligung  der  Herstellungsver- 
fahren, zur  Ausbildung  von  Normalien  und  feststehenden 
Formen  bieten,  ohne  der  Selbständigkeit  der  Konstrukteure 
Abbruch  zu  tun.  Hier  ist  es,  wo  die  Nonnalisierungsbestrc- 
bungen  einsetzen  solkn,  hier  werden  sie  auch  bald  frucht- 
bringend wirken. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Zolltarif-Entscheidungen. 


Vereinigte  Staaten  \  <•  n  Amerika.  Kraft- 
wagen 1 1  d  e  r  ( i  e  s  t  e  1 1  r  a  h  m  e  n  auf  Rädern  mit  den 
zugehörigen  Radreifen  weiden  als  ein  <  lanzes  ver- 
zollt ohne  Rücksicht  darauf,  «b  die  Reifen  sich  auf  den  Radern 
befinden  oder  für  sich  verpackt  sind. 

O  e  s  t  e  r  r  e  i  c  h  - 1 '  n  g  a  r  n.  Fahrrad-Speichen  un- 
tcrnickcltc  Fahrradspeichen,  ohne  Gewinde,  bestehend  aus 
l.o  mm  starkem  Stahldraht,  in  der  l  ange  von  etwa  31  cm 
mit  gi  stauchten,  abgebogenen  Köpfen,  lebhaftem  Glanz, 
einen  sehr  leichten,  scheinbar  kupferfarbigen  Anflug  zeigend 
sind  nach  Tarifnummer  4W>al  U>:>  kg  22  Kronen, 
vertragsmäßig  31  Kronen  zu  verzollen. 

Argentinische  Republik  /ollbehandlung 
von  Maschinen-Ersatzteilen:  Gemäß  Artikel  26 
des  Zoll-Gesetzes  genießen  Wochinen-Ersat/tcile  aus  jed- 
wedem Metall  oder  Material  und  von  jedweder  form  und 
Beschaffenheit,  wenn  sie  als  solche  angemeldet  und  nach- 
weislich für  die  Maschinen  verwendet  werden,  zu  denen 
sie  bestimmt  sind,  die  in  den  Zollgesetzen  der  vollständi- 
gen Maschine  gewahrten  Vergünstigungen,  mögen  sie  in 
dem  Wertschätzung. tanf  aufgeführt  sein  oder  nicht  Auf 
ein  tiesuch  verschiedener  firmen  um  Auskgung  des  ge- 
nannten Artikels  hat  der  Fin.inzministcr  unterm  23.  Januar 
d.  J.  entschieden,  daß  die  fur  Ersatzteile  von  Maschinen 
gewahrten  Vergünstigungen  Mih  nur  auf  den  Einfuhr/. »II, 
nicht  aber  auf  die  Wertschätzung  (aforo)  beziehen.  Bei- 
spielsweise unterliegen  derartige  Ersatzteile  aus  Messing 
einem  Zoll  von  '■>  v  H.  des  im  Wertsclut/ungstanf  mit 
«0  C  entavos  fur  I  kg  angegebenen  Viertes,  wahrend  für 
vollständige  Maschinen  im  diwichtc  von  mehr  als  I  To, 
ein  Schätzungswert  s ■  >ri  \b  <  ciit.ivos  jn  I  ra;;e  kommt. 


(Die  vorstehende  Entscheidung  durfte  auch  fur  Expor- 
teure von  Automobilen  und  Motoren  etc.  von  Interesse 
sein.    Anm.  d.  Redaktton.) 

Brasilien.  In  dem  Budget-t leset/  für  das  Jahr  l'XI7 
sind  eine  Anzahl  von  bisher  zollfreien  Waren  mit  Zollen 
belegt  worden.  Hier/u  gehören  auch  Automobile  und 
Motorboote  für  industrielle  Zwecke,  für  den 
Transport  von  Materialien  und  Waren.  Der  Zoll  fur  die- 
selben betragt  in  Zukunft  V-  des  Werten. 

Hierzu  bemerkt  ein  Bericht  des  österreichischen  Konsuls 
aus  Rio  de  Janeiro  das  nachstehende:  Obwohl  ein  V 
Wert/oll  auf  ein  so  hochwertiges  Fabrikat,  wie  dieses  ein 
Automobil  darstellt,  wenig  in  die  Wagschale  fällt,  so  ist 
derselbe-  doch  geeignet,  den  Import  für  Fahrzeuge  dieser 
Art  zu  erschweren,  welcher  gerade  in  Ria  de  Janeiro  um 
so  mehr  zu  begünstigen  wäre,  als  die  Straßen  besser  werden 
und  die  Kosten  für  Rfcrde-Lastfuhrwerkc  infolge  gestei- 
gerter Kutscherlohne,  Ifcrdcprcisc  und  nicht  minder  in- 
folge häufiger  Kutscherausstande  sich  verteuern. 

Bemerkt  sei  noch,  daß  die  brasilianische  Regierung  die 
Einfuhr  von  Maschinen  zu  landwirtschaft- 
Z  wecken  durch  Ermäßigung  der  bestehenden  Zollsat/v 
und  durch  Gewährung  von  Zoltfreiheit  begünstigt.  Die 
Bewilligung  dieser  Vergünstigung  wird  davon  abhangig  ge- 
macht, daß  Maschinen  der  in  Rede  stehenden  Art  durch 
landwirtschaftliche  Vereinigungen,  Landwirte  oder  1  eitcr 
landwirtschaftlicher  Botriebe  direkt  eingeführt  werden.  Zoll- 
frei  können  unter  anderem  eingelassen  werden,  Motoren 
und  andere  für  die  Verwendung  von  Alkohol 
zu  Kraft-  und  B  c  I  e  u  c  h  t  u  n  g  s  z  w  c  c  k  c  n  bestimmte 
<  reyenstandc. 
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Frankreich.  Unterm  7.  5.  06  hatte  die  französische 
Zollverwaltung  eine  vorläufige  Entscheidung  getroffen,  wo- 
nach Brennstoffe  (mit  Ausnahme  von  Alkohol), 
welche  in  den  gewöhnlichen  (normalen)  Be- 
hältern an  Automobil-Wagen  und  Motor- 
rädern sich  befinden,  zollfrei  nach  Frankreich  ein- 
geführt werden  können,  sofern  die  Fahrzeuge  aus  einem 
Lande  kommen,  wo  französische  Automobilisten  die  gleiche 
Vergünstigung  genießen.  Diese  Bestimmung  ist  nunmehr 
endgiltig  genehmigt  worden,  auch  sind  die  von  den  Auto- 
tnohilfahrern  am  Grenzzollamt  zu  beobachtenden  Forma- 
litäten wesentlich  vereinfacht  worden. 


Nach  einer  Bekanntmachung  der  Zollverwaltung  kom- 
men die  nachstehenden  Länder  für  diese  Vergünstigung 
gegenwartig  in  Betracht:  Deutschland,  Belgien,  Luxem- 
burg, Holland,  England  und  die  Schweiz.  Für  die  Gewäh- 
rung derselben  kommen  bestimmungsgemäß  nur  diejenigen 
Vorratsbestände  in  Betracht,  welche  von  den  Touristen  im 
guten  Glauben  (bona  fide)  eingeführt  werden.  Sie  hat  auf 
solche  Vorräte  keine  Anwendung  zu  finden,  welche  aus 
Spekulationsgründen  oder  von  solchen  Personen  eingeführt 
werden,  welche  offensichtlich  diese  Vergünstigung  miß- 
brauchen wollen. 


Deutschlands  Außenhandel  in  Automobilen  im  ersten  Vierteljahr  1907. 


Die  steigende  Tendenz,  welche  seit  Beginn  dieses  Jahres 
bei  der  Einfuhr  von  Personenwagen  nach  Deutsch- 
land in  die  Erscheinung  getreten  ist,  hat  im  Monat  März 
nicht  nur  angehalten,  sondern  noch  weiter  an  Umfang  ge- 
wonnen. Der  Import,  welcher  im  Januar  1020  dz  und  im 
folgenden  Monat  1550  dz  umfaßt  hatte,  ist  nämlich  im  März 
weiter  auf  1835  dz  gestiegen.  Nach  wie  vor  behauptet  die 
französische  Automobilindustrie  in  diesem  Importgeschäft 
ihre  alte  dominierende  Stellung.  In  gleicher  Weise  wie  der 
Import  hat  auch  Deutschlands  Export  von  Motorwagen  zur 
Personenbeförderung  eine  erhebliche  Steigerung  erfahren,  in- 
dem derselbe  von  812  dz  im  Monat  Februar  auf  1727  dz  im 
Marz,  also  auf  das  doppelte  angewachsen  ist.  Dem  Werte 
nach  belief  sich  Deutschlands  Einfuhr  von  Personenmotor- 
wagen  im  ersten  Viertel  eles  laufenden  Jahres  auf  4  414  000 
Mark,  während  die  deutsche  Automobilausfuhr  in  dem  ge- 
nannten Zeitabschnitte  die  Höhe  von  3  211  000  Mk.  erreichte. 

Was  Lastmotorwagen  anbetrifft,  so  ist  ihre  Ein- 
fuhr nach  Deutschland  andauernd  sehr  gering:  sie  betrug  im 
März  dieses  Jahres  46  dz  gegen  41  dz  im  vorhergehenden  i 
Monat;  die  Ausfuhr  Deutschlands  von  Motorwagen  dieser  ] 
Art  zeigt  ausweislich  der  Märzstatistik  ein  recht  erheb-  j 
liches  Abflauen:  sie  stellte  sich  auf  nur  710  dz  gegen  1436  dz 
im  Monat  Februar.  D<t  Minderexport  ist  ausschließlich  auf 
die  geringeren  Bezüge  Großbritanniens  zurückzuführen.  Man 
wird  wohl  nicht  fehlgehen,  wenn  man  diese  unerfreuliche 
Erscheinung  mit  dem  rigorosen  Verhalten  und  Vorgehen 
der  englischen,  insbesonde  re  der  Londoner  Poli/.eiverwaltung 
gegen  den  Motoromnibusbetrieb  in  Verbindung  bringt; 
haben  doch  die  strengen,  dabei  recht  unbeständigen  polizei- 
lichen Vorschriften  bezüglich  der  Anforderungen,  welche  an 
die  Konstruktion  und  Einrichtung  der  für  den  öffentlichen 
Fahrdienst  bestimmten  Motoromnibusse  gestellt  werden 
sollen,  in  den  beteiligten  englischen  industriellen  Kreisen 
nicht  nur  andauernd  Aufsehen  und  Unwillen  erregt,  sondern 
auch  englischen  Automobilfabriken  bereits  Veranlassung  ge- 
geben, von  der  Herstellung  von  Mettoromnibussen  bis  auf 
weitere-,  überhaupt  Abstand  zu  nehmen.  Deutschlands 
Export  von  Lastmotorwagen  bewertete  sich  im  ersten  Quartal 
IW7  auf  1435  000  Mk.,  welchem  ein  Einfuhrwert  von  nur 
In»  000  Mk.  gegenübersteht. 

Wie  die  Statistik  des  weiteren  ersehen  läßt,  ist  der 
deutsche  Export  von  Motorfahrrädern  im  Monat 
März  d.  J.  dem  Vormonate  gegenüber,  in  welchem  er  bereits 
eine  beträchtliche  Hohe  (127  dz)  erreicht  hatte,  fast  auf  das 
Doppeitc  (229  dz)  gestiegen.  Augenscheinlich  steht  das  An- 
wachsen dieser  Handclsbcwcgung  im  Zusammenhang  mit 
dein  Beginn  der  diesjährigen  Fahrsaison  und  der  dadurch 
bedingten  größeren  Nachfrage.  Deutschlands  Ausfuhr- 
handel in  Motorfahrrädern  erreichte  in  tlen  ersten  drei  Mo- 


naten dieses  Jahres  eine  Höhe  von  372  000  Mk.,  während 
sich  die  Einfuhr  auf  nur  33  000  Mk.  bewertete. 

Die  Einzelheiten  des  deutschen  Außenhandels  in  Auto- 
mobilen  während  des  ersten  Quartals  1007  ist  in  der 
siehenden  Zusammenstellung  ersichtlich  gemacht: 


915a. 


Einfuhr  (1001  M). 
Vertdclnrtjfsverkchr 
Zollfrei  (Riickwarcj 
Verzollt  zu  IS  M.  . 

25  „  . 
40  „  . 

•    W  „  . 

stock  


Davon  aus: 
Belgien  ..... 
Frankreich     .    .  . 
Oroßbritannicn  .  . 

Italien  

Oesterreich-Ungarn 
Schweiz 

V.  St.  v.  Amerika  . 
Ausfuhr  (980,78  ML; 
Vcredelungsverkehr 


1.  nach  Stüc*™).! 


im 

2.  als  Teile  angemeldet 

Davon  nach: 
Belsen  .... 
Dänemark     .   .  . 
Frankreich    .  .  . 
Großbritannien  .  . 

Italien  

Niederlande  .  .  . 
Oesterre  ich-  Unga  m 
Rußland  in  Europa 
Schweden  .  .  . 
Schweiz  .... 
Ürit.  Südafrika  .  . 


Mexiko 
Ver.  St.  v.  Amerika 


915b. 

einfuhr  (400  M.)  . 

Stick   

Zollfrei  (RBckware) 
Verzollt  zu  IS  M.  . 

"       in  "  ' 


März 
1907 
1835  di. 
4  „ 
48  „ 
965  „ 
7S4  „ 
64  ., 

196  " 


170  dz. 
1191  „ 

56  „ 
230  „ 
114  „ 

44  „ 

D27 

16  .. 


147 

1702  dz. 
25  „ 


57 
35 
372 
439 
62 
87 
270 
73 

73 

142 
15 


Januar  bis 
1907 
4410  dz. 
4  „ 
154  „ 
2310 
1837  „ 
105  ., 


m  Aj. 

2477  ., 

218 

63*  .. 

276  ,. 

252  ,. 

116  „ 

3274  „ 

21  „ 


März 


Lastmotorwagen 

46  dz. 

.  U 

46  ,. 


284 

3153  dz 
121  „ 


106 

40 
470 
573 
149 
198 
613 
136 

81 
173 

12 
279 

37 
12J 


401  dz 
15 

174  dz 

211  „ 
16  „ 

~  >. 
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Davon  aus: 


Schwei/  . 
AiMtabr  (400  Ä  |  . 

Davon : 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet   

im  Gewichte  von 

2.  als  Teile  angemeldet . 

Davon  nach: 

OrvBbritannlen  .  . 
Persien  


10 
710 


27 
706  dz 
4  „ 


10  „ 
los  .. 
3587  .. 


dz 


«37 


2H42 


915c 

BMmkr  (650  H)  .  . 

Stack  

Vereddungsvefkehr 

Zollfrei  kuckwarei 
Venout  a  70  M.  .  . 

«       75  ... 
100  ,.    .  . 

Davon  aus 

Belgien  

Frankreich  

Ausruhr    750  M.)  .  . 
Veredefangsverkehr 

Davon 

1.  nach  Stückzahl  ange- 

meldet .... 
im  Gewichte  von   .  . 

2.  als  Teile  angemeldet 

Davon  nach: 


Motorfahrräder 

16  di 

25 

-  da. 
1  .. 

.0' 

*  N 


7 
2 
229 
2 


51  . 
61 


I* 
II 

10 

•> 


Rußland  in  Europa 


278 
2*1  dz 


22 


15  di. 

10  ,. 


710 
4<>»  dz 

3  „ 

10h  „ 

22  ., 


91 7  c.    Personenwagen,  zu  Motorwagen  bestimmt. 


ohne  Gestellrahmcn  (Chassis). 


ragen  o 


Klofuhr  2107  M  : 
Zollfrei  i  Ruckwarc) 
Verzollt  10    37,50  I 

ISO  -  . 

160  -  , 

Davon  aus: 
Belgien  .    .   .    .  , 
Frankreich 
Ausfuhr  4000  M 


2  Stck. 
I  .. 


23 


and  Räder 

6  Stck. 
2  ., 
2  .. 
I  .. 
I  .. 


6 
St 


Davon  nach: 
Frankreich .    .  . 
Großbritannien  . 


20  Stck. 


42  Stck 


923  b. 
Eiafubr    .  . 
Wert  in  1000  M. 

Davon  aus: 
Niederlande  . 
Runland  in 
Ausfuhr 
Veredeln  nes  verkehr 
Wert  in  1000  M. 

Davon  nach: 
Kamerun  .    .    ,  . 


Schlepp- .  Tau-Motorschiffe 


3  Stck. 


2 
2 
IS 


S  Sick 


4 

2 
41 


Erläuternd  sei  bemerkt,  dili  dir  vor  di  r  Warcngattung 
aulgcfuhrtcn  fettgedruckten  Zahlen  und  Buchstaben  du 
Nummern  angeben,  unter  denen  die  Waren  im  statistischen 
Warenverzeichnis  näher  bezeichnet  sind.  Neben  Lin-  und 
.  Ausfuhr  sind,  soweit  bisher  ermittelt  werden  konnte.  Ein- 
heitswcrtc  der  Warcngattuncjcn  in  Mark  für  die  Mcngcncin- 
hut  (lioppelzentner)  eingeschaltet. 

Es  sti  noch  darauf  hingewiesen,  dall  diese  F.inhoilsw ette. 
wie  nachstehende  vergleichende  Zusammenstellung  ersehen 
ladt,  neuerdings  einer  anderweiten  Feststellung  unterworfen 
worden  sind.   Dieselben  betrugen  für: 


Personenmotorwagen  .  . 

Lastmotorwagen  .... 

Motorfahrräder  ... 

Personenwagen,  zu  Motor- 
wagen bestimmt  ohne 
Gestellrahmen  iChassis) 
Motor  und  Räder    ,  . 


früher 
Finfuhr  Ausfuhr 
850  M.   825  M 
ISO  .     3A0  „ 
'WO  .,     000  ,. 


2000  „  ISOO 


jetzt 

Einfuhr  Ausfuhr 


1001  M. 
400  „ 
«0  ,. 


080,78  M. 
400  .. 
750  ,. 


2107  ..  4000 


IXr  durchschnittliche  Einhcitswcrt  für  alle  vorstehend 
aufgeführten  Automobilarten  mit  Ausnahme  der  .Motorräder 
haben  in  der  Finfuhr  sowohl  als  auch  in  der  Ausfuhr  liier- 
nach  eine  nicht  unerhebliche  Erhöhung  erfahren,  während 
der  einheitliche  Ein-  und  Ausfuhrwert  für  Motorfahrrader 
beträchtlich  herabgesetzt  worden  ist. 


Aus  alle 

Großbritannien    In  bemerkenswerter  Weise  tritt 
in  du   Eingebung  \on   Edinburgh  das  Bestreben  in  die 
trscheinung,    Motorfahrzeuge  zur  Beförderung 
von  landwirtschaftlichen  Produkten  nach  den 
.Marktplatzen  sowie  zum  Iransport  von  Futterstoffen,  Kunst-  ! 
dunger  u   dergl.  nach  den  Bauerngütern  zur  Verwendung  I 
zu  bringen.    Zu  diesem  Zweck  sind  bereit-  Gesellschaften  ; 
ins  Leben  gerufen  worden,  welche  die  Einrichtung  eines  ; 
solchen   Fahrdienstes  zum  Gegenstand  haben.    Nach  den  1 
bisherigen  Erfahrungen  sind  die  Landwirte  mit  dieser  Neue- 
rung sehr  zufrieden.   Die  von  ihnen  hierfür  zu  zahlenden 
Frachstat/e    sind  niedriger  als  die   Eisenbahnfahrtcn,   ein  , 
Umstand,  welcher  natürlich  nicht  wenig  dazu  beigetragen 
hat,  das  l'nternehmen  allgemein  beliebt  zu  machen.  Der 
Motorfahnlu  nst  besorgt  das   luhrgcsch.ift  \on  und  nach 
den  Eisenbahnstationen,  vermittelt  den  Verkehr  zwischen 
den  Gütern.  Handelshäusern  und  Markten  und  ist  daher 
von  nicht  zu  untersvh.it/rndcr  wirtschaftlicher  Bedeutung 


•  Welt 

Oesterreich.  Das  österreichische  Handelsministerium 
hat  neuerdings  beschlossen,  der  Verwendung  von 
A  ii  t  <>  in  o  b  1 1  f  a  h  r  z  c  u  ge  n  für  Zwecke  des  Post- 
d  i  e  n  s  t  e  s  eine  grollere  Ausdehnung  zu  geben.  Im  let/t- 
vergangenen  Sommer  haben  Versuche  mit  Motorfahrrädern 
stattet  tuiiden,  denen  ein  Seitenwagen  angefügt  war.  Diese 
Fahrzeuge  wurden  in  der  Hauptsache  zum  Leeren  der  Bricf- 
kastin    verwandt,    und    zwar    mit    sehr    gutem  Erfolg 

Leerungen  wurden  auf  diese  Weise  tagtäglich  /wischen 
10  Ehr  morgens  und  8  Uhr  abends  ermöglicht.  Die  I  aht 
radir  legten  täglich  00  km  zurück  bei  einem  Verbrauch 
von  5  kg  Benzin;  vier  Motorradfahrer  besorgten  diesen 
l.'ienst,  wofür  früher  zehn  mit  Ponnv wagen  ausgerüstet 
Personen  erforderlich  waren.  Gegenwärtig  werden  m  h 
Motorwagen  mit  einem  Fassungsvermögen  \-.<n  l',t  >u, 
Zwecke  der  Postpaketbeforderung  versuchsweise  in  I  i : ,  i ■  - 1 
gestellt,  ein  Wagen  bringt  die   Post  von  d<  m  :ul  r 

Exprcltzug  nach  dem   Postamt  in  einer  um   _'">  Mni.it.r: 
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geringeren  Zeit,  als  dies  früher  bei  Benutzung  der  gewöhn- 
lichen, von  zwei  Pferden  gezogenen  Postkutsche  der  Fall 
war.  —  Das  genannte  Ministerium  beschäftigt  sich  auch 
mit  dem  Plan,  die  fern  vom  Verkehr  gelegenen  Städte  und 
Dörfer  mit  den  Eisenbahnstationen  durch  Einrichtung  von 
Automobillinien  in  bessere  Verbindung  zu  bringen.  Die 
Entwicklung  dieses  Fahrdienstes  vollzieht  sich  jedoch  nur 
langsam,  da  von  den  Lokalbehörden  die  Verleihung  der- 
artiger Konzessionen  von  der  Leistung  gewisser  Garantien 
abhangig  gemacht  wird. 

Frankreich.  Monsieur  E.  Seusc,  secretaire  de  la 
section  d'aviation  de  PAcro  Club  du  Rhone,  ein  bekannter 
Luftschiffer,  beabsichtigt  in  nächster  Zeit  mit  einem  A  e  r  o  - 
plan,  welches  auf  Wissenschaf dichcr  Grundlage  und  nach 
zahlreichen  Beobachtungen  des  Vogelfluges  konstruiert  ist, 
Flugversuche  zu  machen.  Der  Aeroplan  mißt  in  der  Breite 
10  m  und  ist  mit  einer  automatischen  Vorrichtung  zur  Her- 
stellung des  Längen-  und  Breitengleichgewichts  versehen. 
Das  Steuerruder  ist  doppelt.  Die  in  Aussicht  stehenden 
Flugversuche  des  Herrn  Seux  sind  deshalb  besonders  be- 
merkenswert, weil  die  von  ihm  gebaute  Flugmaschine  die 
erste  sein  wird,  welche  mit  einer  automatischen  Vorrichtung 
zur  Herstellung  des  Gleichgewichts  ausgerüstet  ist. 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika.  IMe  großen 
europäischen  Schiffahrtsgcsclls  chatten  beförderten 
bisher  auf  ihren  Person endampfern  nur  dann 
Automobile,  wenn  sie  in  Kisten  verpackt  waren,  während 
die  amerikanischen  in  der  Küstenschiffahrt  beschäftigten  Ge- 
sellschaften dieselben  auch  unverpackt  annahmen.  Dieses 
wenig  entgegenkommende  Verhalten  der  europäischen 
Schiffahrtsgesellschaften  hat  bei  den  reiselustigen  Ameri- 
kanern Unwillen  erregt,  und  sie  behaupten  mit  vollem  Recht, 
daß  die  großen  transatlantischen  Dampfer,  sofern  sie  wirk- 
lich schwimmende  Luxushotels,  im  wahren  Sinne  des  Wortes 
sein  wollen,  auch  in  dieser  Beziehung  den  Wünschen  des 
reisenden  Publikums  Rechnung  tragen  müssen.  Sic  fordern 
die  Einrichtung  eines  ausreichend  großen  und  hohen,  über 
der  Wassertracht  liegenden  Raumes  zur  Aufnahme  der  Auto- 
mobile, welche  sie  auf  ihren  Reisen  mit  sich  führen  wollen. 

Die  Schiffahrtsgesellschaften  sträubten  sich  bisher  noch 
dagegen,  indem  sie  auf  den  hierdurch  bedingten  Platz- 
mangel hinwiesen,  zumal  schon  jetzt  der  zur  Verfügung 
stehende  Raum  zur  Aufnahme  der  zur  Beförderung  be- 
stimmten Gepäckpakete  und  Waren  nicht  einmal  ausreiche. 

Es  bleibt  abzuwarten,  wie  sich  die  Dampfergesellschaften 
schließlich  zu  diesen  Wünschen  der  von  ihnen  so  gern  ge- 
sehenen Kundschaft  der  reichen  Amerikaner  in  Zukunft 
stellen  werden.  Sollte  sich  eine  Gesellschaft  finden,  welche 
geneigt  ist,  auf  diese  Wünsche  einzugehen,  so  werden  die 
anderen  zweifellos  bald  folgen  müssen. 

Die  Pennsylvania  Railroad  in  Philadelphia  macht  der 
Financial-Times  zufolge  gegenwärtig  Versuche,  kleine 
Motorkraft  wagen  zur  ExpeditinndcrGcpäck- 
sliicke  an  Stelle  der  jetzt  gebräuchlichen  Handwagen  auf 
den  großen  Eisenbahnstatinnen  zur  Verwendung  /u  bringen. 
Die  neuen  Wagen  ähneln  den  gewöhnlichen  Handwag.-n, 
sie  sind  nur  viel  größer,  dabei  mit  einer  Akkumulatoren- 
batterie und  einem  elektrischen  Motor  ausgerüstet,  welcher 
unter  der  Plattform  angebracht  ist.  Der  Arbeiter  hat  nur 
zu  steuern,  die  ganze  Arbeit  der  Fortbewegung  wird  durch 
den  elektrischen  Motor  bewirkt.  Eine  Vorrichtung  zur  Re- 
gulierung der  Schnelligkeit  ist  an  dein  Steuerungsgriff  an- 
gebracht, und  eine  automatisch  wirkende  Vorrichtung  ver- 
hindert eine  Fortbewegung  der  Wagen,  wenn  sie  ohne  Auf- 
sicht sind  oder  anderweitig  außer  Kontrolle  kommen.  Die 
Motorwägclchcn  sind  von  der  genannten  Gesellschaft  ver- 


suchsweise auf  der  Broad-Strect-Station  in  Philadelphia  zur 
Einführung  gebracht  worden,  und  zwar  in  zwei  Arten,  die 
eine  zu  Zwecken  der  Beförderung  von  Passagiergut,  die 
andere  zu  Zwecken  der  Beförderung  von  Postsäcken.  So- 
fern ihre  Verwendung  sich  andauernd  in  derselben  Weise 
wie  bisher  bewähren  sollte,  beabsichtigt  die  Gesellschaft, 
die  neuen  Wagen  allgemein  auf  den  großen  Stationen 
ihres  Bahnnetzes  zur  Verwendung  zu  bringen. 

Belgien.  Vor  kurzem  hat  der  Belgische  Automobil- 
klub ein  Wettfahren  mit  schweren  Motorfahr- 
zeugen veranstaltet.  Es  lagen  zehn  Anmeldungen  vor, 
wovon  allerdings  nur  sieben  sich  an  der  Fahrt  beteiligten, 
und  zwar:  ein  Orion-Lovry  von  20—22  HP.,  eine  zwei- 
zylindrigc  Maschine  mit  Kettenantrieb,  mit  einem  Eigen- 
gewicht von  2700  kg  und  mit  einer  Belastung  von  3000  kg. 

—  Ein  Bovty-Dheyne-Lastwagen  von  12  HP.,  eine  zwei- 
zylindrige  Maschine  mit  Achsantrieb  im  Eigengewicht  von 
1750  kg  und  mit  einer  Ladung  von  1500  kg.  —  Ein  Bovy- 
Dheyne-Lastwagen  von  12  HP.,  wie  vor  im  Eigengewicht 
von  1075  kg  und  mit  einer  Ladung  von  500  kg.  —  Ein 
Brillic'-Lovry  von  20—24  HP.,  eine  vierzylindrige  Maschine 
mit  Achsantrieb,  im  Eigengewicht  von  3430  kg  und  mit 
einer  Ladung  von  5000  kg.  —  Ein  Brillit-Omnibus  von 
20—24  HP.,  eine  vierzylindrige  Maschine,  im  (iewicht  (ein- 
schließlich 26  Passagiere)  von  4050  kg.  —  Ein  N.  A.  G. 
Lovrv  von  24  HP.,  eine  vierzylindrige  Maschine,  im  Eigen- 
gewicht von  4500  kg  und  mit  einer  Ladung  von  5000  kg. 

—  Ein  Saurcr-Lovry  von  30  HP.,  eine  vierzylindrige  Ma- 
schine, mit  Kettenantrieb,  im  Eigengewicht  von  2503  kg 
und  mit  einer  Ladung  von  350t)  kg.  —  Die  Fahrzeuge  fuhren 
am  ersten  Tage  von  Cuvenghem  -  Anderleoz  morgens  um 
8  Uhr  ab  und  legten  auf  dieser  Tour  68  km  über  Malines, 
Waelhem  nach  Antwerpen  zurück.  Am  zweiten  Tage  wurde 
die  Strecke  von  Antwerpen  über  Boom,  Tcrmonde,  Zele, 
Destelcrpen  nach  Gand  (70  km)  durchfahren  und  am 
dritten  Tage  Brüssel  (60  km)  erreicht.  Die  Leitung  dieser 
Konkurrenz  lag  in  den  Händen  des  belgischen  Finanz- 
ministers,  auch  hatte  der  Kriegsminister  Vertreter  entsandt, 
irm  die  Verwendbarkeit  von  Motorfahrzeugen  ähnlicher  Art 
i'.i  stinem  l>ienstbereich  prüfen  zu  lassen.  Trotz  der  sehr 
schlechten  Wegverhältnisse  leisteten  die  Kraftfahrzeuge  Vor- 
zügliches. Der  Brillic-Omnibus  legte  durchweg  30  km  in 
der  Stunde  zurück,  und  auch  die  Leistung  des  Bovy-Dheyne- 
Lovry  ließ  nichts  zu  wünschen  übrig. 

Wenngleich  die  I .änge  dieser  Versuchsfahrten  nicht  aus- 
reicht,' um  ein  wirklich  wertvolles  Resultat  bezüglich  der 
Leistungsfähigkeit  und  Verwendbarkeit  der  schweren  Last- 
wagen zu  ergeben,  so  verdient  doch  die  vorliegende  Leistung 
als  solche  Anerkennung. 

Corsika.  Vor  kurzem  ist  eine  Automobillinie 
zwischen  Sartene  und  Ajaccio  eingerichtet  worden. 
Zur  Verwendung  kommen  Orion  -  Omnibusse.  Dem  Ver- 
nehmen nach  vollzieht  sich  dieser  Fahrdienst  mit  bemerkens- 
werter Regelmäßigkeit,  und  der  Erfolg  der  Omnibusse  ist 
so  groß,  daß  es  nötig  geworden  ist,  einige  Tage  im  voraus 
Plätze  zu  bestellen.  Ein  ähnlicher  Fahrdienst  besteht  zwischen 
Barcelonette  und  Prunii-res;  derselbe  ist  bereits  im  April 
IQOOi  eingerichtet  worden. 

Frankreich.  In  der  französischen  Automobilwelt  er- 
regt der  von  einigen  Deputierten  eingebrachte  Gesetzentwurf, 
betreffend  die  Erweiterung  der  Haftpflicht  bei  durch  Auto- 
mobilen hervorgerufenen  Unglücksfällen  großes  Aufsehen 
und  Widerstand.  Nach  diesem  Entwurf  sollen  die  Besitzer 
von  Automobilen  in  jedem  Falle  und  für  Schäden  aller  Art 
verantwortlich  sein,  welche  durch  das  Automobilfahren  direkt 
oder  indirekt  entstehen,  ganz  abgesehen  von  der  fjesetzlichen 
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Bestrafung.  Die  meisten  französischen  Zeitungen  sprechen 
«ich  gegen  die  Annahme  diese«  (lesct/cntwurfs  aus  unter 
Hinweis  auf  die  schwere  Schädigung,  wekhe  der  Industrie 
wurde  zugefügt  werden,  wenn  eine  solche  MaHnahmc  wirk- 
lich /um  Ckset/  erhoben  würde. 

Schottland.  IXr  Scottish  Automobilklub  hat  vor 
kurzem  einen  besonderen  Ausschuß  für  Automobile  zu  in- 
dustriellen Zwecken,  das  sogenannte  industrial  vehicle  de- 
partment,  gebildet.  Die  Aufgaben  desselben  sind  kurz 
folgende: 

Einführung  und  Förderung  der  Verwendung  von  Motor- 
fahrzeugen zu  industriellen  Zwecken. 

Schutz  und  Erweiterung  der  Rechte  und  Konzessionen 
für  die  Verwendung  von  Fahrzeugen  dieser  Art. 

Bekämpfung  ungerechter  Fahrbehinderung  sowie  solcher 
Poh/uvorschriftcn,  welche  einer  Entwickclung  des  Lastauto- 
mobil- Verkehrs  im  Wege  sind. 

Forderung  von  Bestrebungen  auf  Einfuhrung  von  Ge- 
setzen und  Vorschriften,  welche  der  Fabrikatton  und  der 
Verwendung  von  Motor-Lastfahrzeugen  gunstig  sind. 

Veranstaltungen  von  Pmbe-  und  Wettfahrten  oder  sonsti- 
gen Konkurrenzen. 

Motor-Lastwagen  oder  Teile  von  solchen  unter  Leitung 
des  Automobilklubs. 

Mannahmen  zur  Verbesserung  der  Strallen  und  Wege 
zwecks  Forderung  des  Motor-Lastwagenverkehrs. 

Diesem  AuschuH  hezw.  dieser  Vereinigung  können 
Firmen  und  Personen,  welche  an  der  Fabrikation,  dem  Ver- 


kauf oder  der  Verwendung  von  Motor-Lastfahr/eugcn  Inter- 
esse haben,  als  Genossen  angehören,  wofür  ein  Jahresbeitrag 
von  I  (iumee  zu  zahlen  ist.  Der  Ocschäftsausschuß,  das 
„Commcrcial  Vehicles  Committet",  besteht  aus  12  Personen, 
welche  als  Vorsitzenden  ein  Mitglied  des  schottischen  Auto- 
mobilklubs zu  wählen  haben.  Der  Sekretär  des  schottischen 
Automobilklubs  ist  gleichzeitig  Sekretär  des  „Commercial 
Vihicles  Committec",  welcher  hinsichtlich  der  ( Gerichtsbarkeit 
dem  (ienrralkomitee  des  Klubs  unterstellt  ist. 

Das  Mechanical  Transport  Committee  of  the  War  Office 
hat  die  Förderung  der  Bestrebungen  der  neuen  Vereinigung 
zugesagt;  es  soll  u.  a.  die  Registrierung  der  Motor-Last- 
fahr/enge  in  Schottland  in  die  Wege  leiten. 

,  Dänemark.  Dem  Automobilismus  in  Dänemark, 
welcher  bis  vor  kurzem  durch  strenge  und  unzeitgemäße 
Pohzcivorschriften  arg  behindert  war,  winken  jetzt  bessere 
Zeiten. 

Das  Oesetz,  welches  das  Fahren  mit  Automobilen  auf 
den  öffentlichen  Chausseen  nach  Sonnenuntergang  verbot,  ist 
aufgehoben  worden,  und  zwar  auf  Veranlassung  des  „Ioni- 
schen Automobil-Klubs"  und  einer  Vereinigung  von  Indu- 
striellen. Desgleichen  können  in  Zukunft  Motorwagen  in 
den  Parkanlagen  Kopenhagens  verkehren,  was  bisher  nicht 
zugelassen  war. 

Kuß  Kind.  Der  russische  Verkehrsminister  hat  an  eine- 
franzosische  Automobil-«.  icM-llschaft  die  Konzcssion  erteilt, 
zwischen  St.  Petersburg  und  den  in  der  Nähe  ge- 
legenen Badeorten  einen  regelmäßigen  A  u  t  o  m  o  b  i  I  f  a  h  r- 
dienst  einzurichten. 


Notizen. 


AatomobiUtatUtlk.    Da«  zweite  Vierteljahtsheft  zur  Statistik 

»les  Deutschen  Reich*"  enthalt  die  I  fgchnissc  der  im  Alllang 
dieses  Jahres  erhobenen  Si.ihstik  über  den  K.  stand  der  Kraft- 
fahrzeuge im  Deutschen  Ruche  «ml  deren  Vcrwcndiingwweck 
lerner  wird  eine  Statistik  über  die  sch.nl igenden  I  riigiussc  beim 
Betriebe  mit  Kraftfahrzeugen  l«r  das  halbe  Jahr  \<xii  I  April 
bis  1».  September  I1*»»  mitgeteilt.  I*  gab  danach  m  Drütte  h- 
l.md  am  I.  Januar  I'*»I7  27  02h  Kraftfahrzeuge.  \on  denen  I0UI2 
auf  Prvulkn.  2150  atil  Haw-rn,  2222  auf  Sachsen.  1117  auf  Baden. 
Itrl^  auf  FlsaH  l  othnngen  und  ION  auf  Württemberg  entfallen, 
in  keinem  der  anderen  Bundesstaaten  erreichte  die  Zahl  ri()<>.  l'nter 
den  preunischcn  Provinzen  steht  da«  Khrinland  mit  »414  obenan, 
dann  ftilgl,  abgesehen  vom  Stadtkreis  Berlin,  wo  die  Zahl  2-Hk» 
betrug.  Brandenburg  mit  2135,  wahrend  in  OstpreuHcn  nur  300 
und  in  Wcsrpreurlen  24S  Kraftfahrzeuge  vorhanden  waren,  l'nter 
der  (icsamtzahl  der  Kraftfahrzeuge  waren  25  815  fielet  "5,5  v  H., 
welche  vorzugsweise  zur  Personenbeförderung  Verwendung;  fanden 
und  Iii!  oder  4,5  v.  H.,  welche  vorzugsweise  zur  Lastrnbc- 
forderung  dienten,  l'nter  ersterrn  waren  I5  7i*>  Kraftrader  und 
Kl  IIb  Kraftwagen,  davon  5111  bis  zu  8  Pferdestarken,  327$  von 
«*  bis  10  Pferdestärken,  1071  von  In  bis  »0  Pferdestarken  und 
52  von  mehr  »I«  MI  Pferdestärken  l'nter  den  zur  Lastcnhe- 
forderung  dienenden  Fahrzeugen  waren  2S4  Kraftrader  und  Ö57 
Kraftwagen,  davon  nur  2  mit  mehr  als  Kl  Pferdestärken.  Von 
den  vorzugsweise  zur  Personenbeförderung  dienenden  Kraftfahr- 
zeugen fanden  Verwendung  2N  im  Dienst  öffentlicher  Behörden, 
1IU7  im  öffentlichen  fuhrverkehr,  10OU0  für  dir  Zwecke  des 
llandelsgcw  erhes  und  sonstiger  ( iew erbebetriebe,  270  für  die 
/wecke  der  land-  und  forstwirtschaftlichen  Betriebe.  3141  für 
andere  Brnifszw  ecke  (/.  B  von  Acr/ten.  Feldmessern  u.  dergl  ) 
und  Hl  .'ST  fieler  nahezu  4(1  v.  tl.  für  Vcrgnügungs-  und  Sporl- 
zwecke.  Von  den  \*>rzugsw  eise  zur  Bef<irderung  von  Lasten 
dienenden  Fahrzeugen  standen  51  im  Dienste  öffentlicher  Be- 
hörden. Die  Zahl  der  schädigenden  Ereignisse  (Cnlallr)  beim 
Betrieh  mit  Kraftfahrzeugen  betrug  im  Halbjahr  vom  I.  April 
bis  30.  September  l«*lh  nicht  weniger  als  22UO,  wobei  in 
Fitten  oder  12,4  v  M  aller  der  Besitzer  des  Fahrzeugs  nicht 
ermittelt  wurde.  In  1?1  lallen  <  10.7  v.  H)  entzog  sich  der 
Fuhrer  des  Fahrzeug»  seiner  Feststellung  durch  die  Flucht,  in 
81  (3,5  v.  M.)  versuchte  er,  zu  entfliehen.  In  27?  Fallen  wurnk- 
eine  Poli/eutrale  festgesetzt,  darunter  in  242  Fällen  (89  v.  H.) 


I  gegen  den  Kraftwagcnfuhrcr  und  in  nur  30  Fallen  gegen  den 
I  Führer  eine«  anderen  Fuhrwerks  «Hier  gegen  eine  dritte  Person 
I  In  0*/5  Fallen  wurde  ein  gerichtliches  Strafverfahren  eingeleitet. 
!  darunter  in  025  (SU.U  v.  M  )  f  allen  gegen  elen  f  uhrer  des 
1  Kraftfahrzeuges,  ein  /eichen,  dab  diesen  in  drr  überwiegenden 
Mehrzahl  aller  f  alle,  in  denen  ein  gerichtliches  Verfahren  ein- 
geleitet ist.  die  Schuld  an  dem  ( 'nfall  traf.  Bei  071  l  Wallen 
«»kr  20,4  v  Ff.  aller  trat  eine  Personenverlctzung  ein,  bei  'fc*/ 
oeter  43,1  v.  Fl.  eine  Sachbeschädigung,  bei  OHI  tnler  27,5  v,  II 
eine  Personrnverletzung  und  Sachbeschädigung  zugleich  The 
/»hl  der  getöteten  oder  verletzten  Personen  betrug  157(1.  von 
ihnen  wurden  51  getötet  (0  Fuhrer,  <J  Insassen  der  Kraftwagen 
und  'VI  dritte  Personen)  und  151°  verletzt  (I7J  Führer,  210  In- 
sassen und  1127  dritte  Personen)  Der  Sachschaden  beliel  sich 
auf  ungefähr  317  320  Mk  .  doch  war  in  00  Fallen  die  Fest- 
stellung nicht  möglich,  l'eber  die  Art  der  l  «falle  ist  ermittelt, 
dalt  Vit  slattfanck-n  durch  Zusammenstoß  des  Kraftfahrzeuges  mit 
FuHgangern,  Kindern,  arbeitenden  Personen.  Schutzleuten  usw., 
2*11  durch  Zusammenstoß  mit  Radfahrern,  40  mit  anderen  Kraft- 
fahrzeugen, 2  mit  Lisenbahnrügen,  4115  mit  Reitern,  Geschirren 
und  Handwagen.  171  mit  Tieren  und  (X)  mit  anderen  (iegen- 
standen.  12  l'nfälle  erfolgten  durch  Anfahren  an  geschlossene 
Schranken  an  Eisenbahnübergängen.  71  durch  Anfahren  an  l  a- 
tenten und  Bäumen.  7M  durch  Sturz  des  Kraftfahrzeuges,  0  durch 
Sturz  aus  dem  Kraftfahrzeug,  5  durch  Brand  des  Kraftfahrzeuge. 
426  durch  Scheuen  fider  Durchgehen  von  Zugtieren  und  II!  durch 
andere  oder  nicht  ermittelte  Arten.  Von  den  1024  l'nfalk-n. 
deren  Ursachen  festgestellt  sind,  sind  47$  oder  40,7  v  M.  dun  Ii 
zu  schnelles  Fahren  oder  l  ntcrlassen  des  Hupensignal*  veranlagt 
2211  sind  durch  ungeschicktes  oder  Vorschrift* adriges  Fahren.  Jo 
durch  Nichtanhalten  trotz  Winken*  oder  Zurufs,  51  durch  ver- 
tagen der  Bremsvorrichtung.  20  durch  Bruch  oder  Platzen  am 
Falirzeug,  5  durch  Explosion.  4t<  durch  nasses  oder  scriluplii-.  - 
Pflaster  und  174  durch  Unachtsamkeit  der  Verietzten  oder  dntt.-r 
veranlaßt  worden  In  12200  Fällen  lagen  andere  oder  nicht  an. 
e  (ihinde  vor 


OU  Zuv«rlt**l|ckelt«fahrt  4m  diatsen*«  Aotomobllklub 

„Rings  um  Seeland"  hatte  einen  vollen  Erh<lg    V.>n   *4  j-,  n-.c  '■- 
deten  Wagen  starteten  32,    Von  diesen  absohierun   IS  W  ,  ,  n 
'  die  Fahrt  ohne  Strafpunkte,  8  Wagen  erhielten  5  Siralj  lu.m 
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DER  MOTORWAOiEN. 


Oer  Rest  kommt  für  die  Preise  nicht  in  Betracht.  Das  definitive 
Klassement  ist  noch  nicht  bekannt  gegeben  worden. 

Dar  Rauch  dar  Automobile.  bin  sehr  nützliches  Unter- 
nehmen, das  eine  möglichst  häufige  und  strenge  Nachahmung  ver- 
dient, hat  der  englische  Automobil-Klub  in  die  Wege  geleitet  durch 
Veranstaltung  einer  experimentellen  Untersuchung  über  die  Menge, 
die  Dauer  und  die  Zusammensetzung  des  Rauchs  und  anderer  Ver- 
brennungsprodiiktc,  die  von  den  Abzugsrohren  der  Maschinen 
dir  Automobile  ausgestoßen  werden.  Zu  dem  freiwilligen  Wett- 
bewerb hatten  sich  zwölf  Wagen  gemeldet,  die  einer  gestellten 
üedmgung  gemäß  mit  Petroleum motoren  ausgerüstet  waren.  Alle 
Wagen  bekamen  einen  Behälter,  der  dazu  bestimmt  war,  einen 
Ten  dieser  ausgestoflenen  Verbrcnmingsproduktc  aufzunehmen,  also 
;un  Entweichen  in  die  Luft  zu  verhindern.  Der  erste  Versuch 
wurde  auf  einer  Bahn  mit  einer  Steigung  von  I  zu  7  angestellt. 
:iiif  der  die  Wagen  zehn  Minuten  lang  in  mäßigem  Tempo  hinauf 
und  hinunter  fahren  mußten.  Der  Inhalt  der  beschriebenen  Bc- 
hiilter  wurde  dann  in  Olasgefäße  ausgeleert  und  einem  Chemiker 
überantwortet.  Der  zweite  Teil  des  Wettbewerbs  bestand  in 
einer  Fahrt  unter  gewöhnlichen  Bedingungen,  wobei  aber  jedem 
Wagen  ein  Beobachter  zugeteilt  wurde  und  außerdem  die  Fang- 
behäiter  in  Wirkung  traten.  Die  durchlaufene  Strecke  betrug  etwa 
V  j  km.  Dabei  wurde  auch  festgestellt,  inwieweit  der  Rauch  der 
Automobile  sichtbar  und  von  widerwärtigem  Geruch  war.  Die 
I Ergebnisse  waren  im  allgemeinen  befriedigend,  wobei  allerdings! 
in  Anschlag  gebracht  werden  muii,  daß  sieh  vermutlich  nur  Wagen 
gemeldet  hatten,  die  jene  Prüfung  nicht  allzu  schlecht  zu  bestehen 
erwarten  durften.  Zu  Bedenken  gab  hauptsächlich  ein  in  den 
meisten  Fallen  starker  Ciehalt  des  Rauchs  an  Kohlenoxid  Ver- 
anlassung, das  bekanntlich  zu  den  gefährlichsten  Giften  gehört. 

Eine  Atitomoblllehrrennbaho  soll,  wie  wir  erfahren,  in  der 
Umgebung  Berlins  in  Meinersdorf,  nahe  bei  der  Weißetisecr  Trab- 
rennbahn, errichtet  werden.  Zu  diesem  Zwecke  hat  sich  ein  Kon- 
sortium gebildet,  das,  unterstüzt  von  einer  namhafteren  Automobil- 
gesellschaft, sich  entschied,  ein  Gelände  zu  erwerben,  um  dieses 
Projekt  seiner  Verwirklichung  entgegeii/uführcn. 

Von  Peking  nach  Paria  Im  Automobil  Von  Peking 
sind  fünf  Automobile,  drei  französische,  ein  holländisches 
und  ein  italienisches,  zu  einer  Wettfahrt  bis  nach  Paris 
abgefahren.  Bei  der  Abfahrt  waren  der  französische, 
der  amerikanische  und  der  österreichisch  -  ungarische  Ge- 
sandte sowie  fast  alle  ausländischen  Geschäftsträger  anwesend. 
Diese  Automobllfahrt,  die  unter  Führung  des  römischen  Prin- 
cipe Borghese  startfindet,  wird  eines  der  denkwürdigsten  Ereig- 
nisse in  der  Geschichte  der  menschlichen  Verkehrsmittel  bilden. 
Ks  ist  nicht  nur  die  Länge  der  Strecke  von  der  Hauptstadt 
Chinas  nach  Paris.  quer  durch  das  ganze  asiatisch-europäische 
Festland,  die  15  000  km  beträgt,  die  dem  Unternehmen  eine 
besondere  Bedeutung  verleiht,  sondern  mehr  noch  ist  es.  wie 
nun  der  „Frankf.  Ztg."  schreibt,  die  Beschaffenheit  des  riesigen 
Weges.  Die  Strecke  fuhrt  durch  Gegenden,  deren  Bewohner  noch 
nie  einen  Kraftwagen  gesehen  haben,  und  über  (Made  die  bisher 
nur  von  den  eingeborenen  jener  Länder  und  kühnen  rorschungs- 
reisenden  betreten  worden  sind.  Schon  20  englische  Meilen  hinter 
Peking,  kurz  nach  Schanping,  beginnen  die  Schwierigkeiten,  wo 
bei  dem  Nanku-PatS  die  chinesische  Mauer  zu  überschreiten  sein 
wird.  Dann  geht  der  Weg  etwa  240  km  lang  durch  das  Ge- 
birge, und  nach  Ueberschreitung  der  mongolische»  Grenze  bleibt 
die  Wüste  Ciobi  zu  durchfahren.  Um  die  Schwierigkeiten  und 
Hindernisse  der  Straße  zu  überwinden,  hat  man  die  Automobile 
mit  Hacken,  Seilen,  Scheiben  und  Hebeln,  kurz  mit  einer  Art 
alpiner  Ausrüstung  versehen  müssen.  Stellenweise  werden  die 
Automobile  von  Maultieren  gezogen  oder  in  sumpfigem  Gelände 
gar  von  Kulis  getragen  werden  müssen.  Das  Benzin  ist  von 
Karawanen  an  die  Stationen  längs  der  Strecke  verleilt  worden. 
Außerdem  haben  sich  die  teilnehmenden  Wagen  genügend  ver- 
proviantiert. Die  vom  Fürsten  Borghese  geführte  40  pferdige, 
HXM)  kg  schwere  „Itala".  in  der  auch  der  Berichterstatter  Bar- 
zini  v um  „Corricrc  della  Sera"  Platz  nimmt,  führt  einen  Bcnzin- 
vorral  für  1000  km  mit  sich,  da  zu  nuch  iO  Liter  Wasser  und 
Lebensmittel  für  eine  Reihe  von  Tagen.  20  Pfund  Gepäck  und 
»inen  eigens  konstruierten  Schlammfänger,  der  beim  Ueber- 
schreitrn  von  Mächen  als  Brücke  henutzt  werden  kann.  Außer 
der  „Mala"  nehmen  noch  an  der  Fahrt  teil  ein  15  pferdiger 
Spvktr  von  1400  kg,  zwei  lOnferdige  de  Dion-Bnuton  von  dem- 
selben Gewicht  und  ein  t>  pferdiges  Dreirad  Cantal,  also  drei 
französische,  eine  italienische  und  eine  holländische  Maschine. 
Dir  italienische  Fabrik  bat  den  größten  Wert  auf  die  Solidarität, 
die  andern  den  größten  Wert  auf  leichtes  Gewicht  gelegt.  Recht 
M'hwieiig  gestalteten  sich  die  Verhandlungen  inil  den  chinesischen 
Behörden.  Die  alten  Mandarinen  trauten  den  Automobilisten  in 
ihren  seltsamen  Vcrmuinmtlngcn,  mit  ihren  großen   Brillen  und 


ihren  geheimnisvollen  Wagen  nicht  und  hielten  sie  für  die  Träger 
von  wer  weiß  für  wie  teuflischen  Plänen.  Sie  wollten  ihnen 
daher  zunächst  die  geforderten  Pässe  nicht  geben  und  ihnen  die 
Fahrt  in  den  Automobilen  nur  unter  der  Bedingung  erlauben, 
daß  die  Autos  von  Maultieren  gezogen  würden.  Es  mußten  mit 
den  hohen  Zopfträgern  umständliche  Verhandlungen  von  operetten- 
haften)  Zuschnitt  geführt  werden,  bis  sie  sich  entschlossen,  nach- 
zugeben. Die  Trager,  die  das  Benzin  längs  des  Weges  verteilt 
haben,  erzählen,  daß  die  Bevölkerung  sehr  neugierig  ist,  die 
von  selbst  laufenden  Wagen  zu  sehen,  daß  sie  aber  weder  feind- 
selig noch  furchtsam  gestimmt  sei.  !>cr  Große  Lama  von  l'rga 
will  die  Automobilisten  sogar  freundlich  aufnehmen,  denn  er  ist 
selbst  glücklicher  Besitzer  eines  Automobils.  Die  Russen  schenkten 
es  ihm,  vergaßen  aber,  ihm  auch  einen  Chauffeur  zu  stellen, 
Er  kann  sich  daher  seines  Fahrzeugs  nicht  bedienen  und  hofft, 
daß  die  Teilnehmer  an  der  Fahrt,  die  ersten  Automobilisten,  die  sc-in 
glückliches  Land  passieren,  ihn  im  tiebrauch  seiner  Maschine 
unterrichten  werden.  In  Irkutsk  hoffen  die  Teilnehmer  noch  vor 
Beginn  der  Regenzeit  am  Ende  dieses  Monats  einzutreffen.  Eine 
Zeitlang  schien  es,  als  ob  die  geplante  Autoniohilfahrt  unter- 
bleiben müßte,  da  die  Teilnehmer  trotz  Intervention  ihrer  Ge- 
sandtschaften nicht  die  genügende  Unterstützung  der  chinesischen 
Behörden  erlangen  konnten.  Inzwischen  sind  aber  alle  Schwierig- 
keiten beseitigt  worden,  so  daß,  wie  berichtet,  die  kühne  uiid 
interessante  Wettfahrt  ihren  Anlang  nehmen  konnte. 

Dar  Pokal  dar  Maaa,  eine  Tourenkonkurrenz  über  240 
Kilometer  kam  am  Sonntag  auf  der  Strecke  Spa  —  La  Perouse  — 
Haumont  -  Spa  zur  Austragung  und  wurde  von  lt*  Wagen  urul 
10  Motorrädern  bestritten.  (>ic  Ergebnisse  der  Zuvcrlässigkcits- 
fahrt  sowie  des  eingeschriebenen  Bergrennens  sind:  Regelmäßig- 
kcitsfahrt.  Erste  Kategorie:  I.  Flohimonl  (l>arracq);  2.  Gillard 
(Gcrmain);  J.  Grisard  (Rochet-Schneider);  4.  Gouveloos  (Mors). 
-  Zweite  Kategorie:  1.  M.  de  Lcxhv  (Minerva);  2.  Grand jean 
(l)asse);  J.  Eick  (Panhard):  4.  Tiriard  (Muiervaj.  —  Motorzwei- 
räder:  I.  Colwcll  (F.  N  );  2.  Fagard  (Sarolca);  J.  Rigaux  (Sarolea): 
4.  Sauveur  (F.  N.).  —  Bergrenncn  Spa  Malchamps.  Cirolle 
Wagen:  I,  Bourlard  (Gcrmain-Chaiiilcß) ;  2.  Dongree  (Pipe): 
J.  Christiaens  (Darracq).  Motorzweiräder:  I.  Sauveur  (F.  N\>; 
2.  Miillcjan  (F.  N  );    i.  Colwcll  (F.  N  );    4.  Fagard  (Sarole.i). 

Der  Pokal  dea  Lyooer  Motorcycleklub  gelangte  am 
Sonntag  auf  einem  sehr  bergigen  Rundweg  über  insgesamt  276  km 
zur  Bestreitung.  Das  Rennen  brachte  11  Fahrer  an  den  Start, 
von  denen  fünf  das  Ziel  erreichten.  Hier  kurz  die  Ergebnisse: 
I.  Emen  (Peugeot  3' a  PS.)  in  6:2i:04;  2  Tcrasse  (Magnat- 
Debon  i  PS.  in  0:55:;  00;  1.  Bouvard  (Peugeot  V  .  PS.)  in 
7:14:00;  4.  Jacuuicr  (Magnat-Debon)  in  9: 57:00;  5.  Hnuxicr 
(Crozier)  in  10:23:00.  Schönes  Wetter  begünstigte  die  Ver- 
anstaltung, die  zahlreiche  Zuschauer  anzog. 

5ltten.  Durch  einen  Staatsratsbeschluß  itt  die  Simplon- 
slraß?  diesen  Sommer  dem  Automobil  geöffnet  worden. 

Inaterburg.  Versteigerung  von  Kriegsautomobitcn.  In  ver- 
schiedenen Blättern  befand  sich  folgende  Anzeige:  „Für  Rechnung 
wen  es  angeht  sollen  »m  12.  Juni  ITO7,  nachmittags  21  zwei  aiit 
der  Zollniederlage  in  Eydtkuhnen  lagernde  gepanzerte  Kriegs- 
automobile  (französisches  Fabrikat)  im  Wege  der  öffentlichen  Ver- 
steigerung meistbietend  verkauft  werden.  Insterburg.  den  IS.  Mai 
l°07.  Krause,  Rechtsanwalt."  Es  handelt  sich,  der  „Aliens».  Z." 
zufolge,  um  russische  Bestellungen,  deTen  Annahme  nach  dem 
Tode  des  Generals,  der  die  Bestellung  unterzeichnet  hatte,  von 
den  beireffenden  Behörden  verweigert  wurde. 

Die  Petersburger  Automobllaumtellung,  die  am  Sonn- 
abend eröffnet  wurde,  ist  besonders  gut  von  deutschen,  italienischen 
und  französischen  Firmen  beschickt.  IXt  Eröffnung  wohnten 
der  deutsche,  der  östcrrcichisch-ungarise-hc  und  der  französische 
Botschafter  bei. 

Automobllstraue  quer  durch  Amerika.  Die  „Gesellschaft 
der  Automobilfabrikantcn"  der  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika 
hielt  am  Mittwoch  in  New  York  eine  Versammlung  ab.  in  der  der 
Kau  einer  großen  Straße  zur  Besprechung  kam,  die  eine  Ver- 
bindung zwischen  dem  Atlantischen  Ozean  und  den  Stillen  Ozean 
herstellen  soll  Fs  wurde  betont,  daß  eine  gute  Straße  von  New 
York  nach  Buffalo  und  von  dort  nach  Chicago  lür  die  Automobil- 
indnstric  ein  unumgängliches  Lebensbedürfnis  Sei,  und  daß  sich 
an  den  Bau  dieser  Straße  deren  Fortführung  bis  zur  pazifischen 
Küste  anschließen  müßte.  Einer  der  bedeutendsten  Fabrikanten. 
Mr.  Thomas,  wies  darauf  Inn,  daß  immer  größere  Scharen  von 
amerikanischen  Automobilisten  sich  gezwungen  sehen,  für  ihre 
Tourcnfahrtcri  Europa  aufzusuchen,  weil  die  amerikanischen  Straßen 
in  einer  geradezu  abscheulichen  Verfassung  seien.  Die  fahii- 
kanten  klagen  darüber,  daß  die  Straßen,  seihst  in  den  großen 
Slädten  Amerikas,  die  schlechtesten  der  Welt  seien.  —  Das  triftt 
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DER  MOTORWAGEN 


ganz  gcwiR  bei  einigen  drr  Hauptstraßen  von  New  York  zu,  wo 
große  Löcher  im  Asphalt,  die  Leib  und  Leben  gefährden,  ungestört 
Mrmale  über  .Wonale  existieren  dürfen. 


Die  Gasmotoren 

h.iben  »eider  die  Ligrnlümlichkcit,  nicht  von  selbst  anzu- 
laufen, l'm  diese  t'nbequemlichkcit  zu  vermeiden,  sind 
schon  die  verschiedensten  Vorschlage  gemacht  worden.  Teils 
verwendet  man  Preßluft,  teih  nimmt  man  einen  Llektromotor  zu 
Milk*  oder  schaltet  eine  angeschlossene  Dvnamomaschine  als  Motor 
ein  und  bringt  so  die  Maschine  in  (lang,  Ligenartig  berührt 
jedenfalls  der  Gedanke,  l'ulver  /u  diesem  Zwecke  zu  benutzen 
I>te  englische  Motorengcseltschaft  von  Wolselev  hat  sich  ein  l'atent 
auf  eine  derartige  Linrichtung  erteilen  lassen.  Line  in  den  Moto.-- 
/vhmleT  eingeführte  Patrone  wird  durch  einen  Schlagbolzen  ent- 
zündet und  dadurch  der  Maschine  der  erste  Impuls  gegeben.  Wie 
sich  die  Sache  im  praktischen  Hernebe  bewähren  wird,  ist  abzu- 
warten. Bekanntlich  greifen  die  Pulvergasr  Lisenleilc  betrachtlich 
an.  außerdem  treten  bei  diesem  Anlaflvcrfahrcn  äußerst  netter 
l>rücke  plötzlich  auf  und  auch  hohe  Temperaturen,  die  das  /Windet - 
ol  nachteilig  beeinflussen  durften. 

5<bwetaertacbe  Reg  larmgeratacntachcldaag.  Weil  eine 
KhwyzerUche  Gemeinde  mit  Genehmigung  des  schwyrerischen  Re- 
gierungirate»  auf  einer  Straße,  die  in  den  Kanton  2urkti  hineineinführt, 
den  Automobilverkehr  ganzlich  verbot,  glaubte  die  mn-ich st  gelegen r 
Oetneinde  im  Kanton  Zürich,  wie  die  N.  Z.  Z.  schreibt,  dies  für 
denienigen  Teil  der  Strafte ,  der  von  dieser  Gemeinde  gegen  die 
schwvzensche  Kantonsgrenze  fuhrt,  auch  tun  zu  sollen,  Gemäß 


den  Bestimmungen  der  Verordnung  betreffend  den  Motorw.  agcii- 
und  Fahrradverkehr  bedarf  ein  solcher  Beschluß,  um  gültig  zu 
sein,  glücklicherweise  der  <  lenehmigung  durch  den  Pegierungs- 
ral.  Im  vorliegenden  falle  wurde  dem  angeführten  Beschluß 
die  regicrungsratliche  Genehmigung  nicht  erteilt  mit  der  Begrün- 
dung.  datt  es  sich  in  dieser  frage  um  einen  prinzipiellen  I  ritsch  id 
handle  Im  allgemeinen  sei  zu  konstatieren,  daft  der  Gebrauch 
des  Automobils,  sei  es  als  Last-,  sei  »-s  als  Luxuswagen  stetig  zu- 
nehme, und  daft  diese  Vehikel  als  Wagen  der  Zukunft  zu  be- 
trachten seien,  Ls  gehe  nun  nullt  an,  der  Verwendung  di-.-ses 
ns'urn  Verkehrsmittels  besondere  Schwierigkeiten  in  den  Weg  /u 
legen.  Deswegen  sollen  Straften  für  dasselbe  nur  da  gesperrt 
werden,  wo  für  die  Abwicklung  des  allgemeinen  Verkehrs  wirk- 
liche Gefahr  aus  dem  Befahren  der  betreffenden  Strattciistrcc ke 
durch  Auto*  entstehen  konnte  Dieser  Lall  luge  hier  aber  nicht 
vor  und  auf  dieser  Strallcnstreokc  den  Autoverkehr  nur  deswegen 
auszuschließen,  weil  der  Nachbarkanton  es  fur  das  auf  seinem 
«»einet  lugende  Straßenstuck  getan  habe,  sei  keine  Veranlassen; 
vorhanden  Im  übrigen  stehe  es  ja  den  ( icmeindebehorden  zu,  lur 
den  Automobils  erkehr  hinsichtlich  f  ahrgeschw  rndigkcit  weiter  den 
allgemeinen   Verkehr  sichernde  Vorschriften   zu  erlassen. 


Iweg  Mch  Pottdan».  Der  fnrstfiskus  beabsichtigt 
nach  einer  hiesigen  Korrespondenz  die  Herstellung  eines  direkten 
Weges  fur  Automobile  von  Berlin  nach  Potsdam  durch  den  Grüne- 
wald.  Dadurch  wurde  die  Chaussee  Berlin  Potsdam  sehr  ent- 
lastet werden  Zu  den  ttcrMelluiigs-  und  l'nterhaltungskoslen  tl-ei 
erwähnten  AutomohiMraße  s..||  auch  der  Deutsche  Aul  iinohilkliih 
herangezogen  werden, 


Automobillinien. 


Matoromalbutverbladunf  MÜBcha«-leaBa*li»f.   Der  alte 

Wunsch  der  Ismaniiigcr  nach  einer  Motoromnibusv  erbindung 
zwischen  Ismaning  und  München  i»t  dadurch,  daß  sich  Verkehrs- 
ininisteriuni  und  Magistrat  nicht  einigen  können,  noch  immer  nicht 
erfüllt  worden  ,  Nach  den  ursprünglichen  Bestimmungen  w.nc  der 
Betrieb  schon  am  I.  Marz  d.  J  aufgenommen  worden,  wenn  i* 
möglich  gewesen  wäre,  zwischen  den  beiden  genannten  Behörden 
eine  Lmigung  zu  erzielen  Der  Magistrat  verlangt  z,  B  ,  datt 
der  Moloromnibus  nicht  bis  in  die  Stadt  fahrt,  ein  Verlangen,  dem 
das  Verkehrsministerium  sich  wiedersetzt.  Ibenso  verhall  sich 
das  Ministerium  dem  Verlangen  gegenüber  ablehnend,  daß  der 
Staat  fur  die  Benutzung  und  Bcsprcngung  der  Strafte  dir  gleichen 
(icbuhren  wie  das  Strattcnhahnunrcrnchmcn  entrichten  soll.  D.is 
Ministerium  verweist  hierbei  darauf,  datt  tuen  dem  bayerischen 
Postgesetz  die  Post  fur  die  Str-illenberiiitzung  von  (icbuhren  be- 
freit ist 

Nc-M  AutoaaabllverMadaag.     Zwischen  Trient  und  <  am- 

piglio  soll  in  den  Sommennonaten  eine  standige  Autoinobilfahrt 
eingerichtet  werden  l)er  Besitzer  des  Motels  ..Trento"  in  trient 
und  der  Sonimcrfrischsijtion  M.inonna  di  <  atttpigli  <  hat  mit  einer 
Automobilfirma  in  Incnt  bereits  einen  Vertrag  auf  Hcistelhing 
des  notigen  Lahrparks  abgeschlossen. 

DI«  dritte  Ausflugslinie  dar  Oreaata  Bartlaar  Matar- 
•llxhaft.  die  Tegel  mit  Schulzendorf  verbindet,  wird, 
hei  günstigem  Wettrr  eröffnet  Ihe  Automobile  verkehren  von  Tegel, 
Berlinrrsir  ,  Icke  Hrrmsdorfer  Weg,  in  etwa  II)  l*>  Min  Abstand, 
i.'er  Fahrpreis  betragt  fur  I  rw  achsene  1Y  für  Kinder  llt  Pfg  Ihe 
Wagen  fahren  um  1,  I  IS  und  I  Hl  I  hr  nachmittags  vom  Italic 
sehen  Tor  (Blucherptatz)  ab  und  nehmen  auf  der  fahrt  nach  legel 
auch  von  dort  aus  fahrg.isie  mit  l>er  Fahrpreis  fur  diese  Strecke 
betragt  fur  l  rwachsene  M).  fur  Kinder  tu  Pfennig  Autterdrm 
verkehren,  wie  an  den  vorigen  Sonntagen,  Ausflugsomnibtissi- 
Nollendorfplatz  nach  Onkel  T.im*  Nutte. 


Priedberg.   Die  hier  beginnenden' Kraft*  a 

nach  Kallstadt  und  <  kksiadt  sind  vom  Publikum  so  günstig  auf- 
genommen worden,  daß  sehoit  |etzt  nach  zehn  Monaten  seit  der 
Belricbscröffnuiig  ein  dritter  grolterer  Wagen  hat  angeschalll 
wilden  Ullis. eil  Hierbei  hat  es  sieh  gleichzeitig  ermöglichen 
lassen,  auch  auf  dem  Kurse  f  riedbcrg-l  Kkstjdt  eine  in  Werk- 
tagen dreimal   und   Sonntags    zweimal  verkehrende   Krafrw  ayen- 

tirsoiienpi.si  einzurichten     Auch  diese  neuen  bedeutsamen  Ver- 
ehrsverbrsserungeri  werden  allseitig  vom  Publikum  aufs  treudneste 
begrüßt. 


Motor-Omnibus-Verkehr  WllhelmpUU  Juntfernhalde 
Carlshaf.  Bereits  am  vorigen  Sonntag  »ind  Seiten*  der  Oroltrn 
Herlmer  Moior-(  )innibus-(  iesellsi  haft  Mot.tr-*  hiimbiisse  zwisthni 
dem  Wilhelmsplatz  und  dem  I  l.ihlissentrnt  1'arlstiof  abgelasst-n 
worden.  Wie  wir  erfahren  haben,  soll  dieser  Verkehr  hei 
gunstigem  Wetter  beibehalten  werden  Die  Motorwagen  'er 
kehren  in  der  Zeit  von  •  I  hr  nachmittags  bis  <J  I  hr  abends 
Der  r  ahrpreis  betragt  fur  I  rwachsene  .1)  Pfg.,  tur  Kinder  unter 


5chl«ttttadt.     Die  Automobilverbindung  mit  Marfcolsheitn 

soll  nun  auch  noch  ins  Badische  ausgedehnt  werden.  IVr  Plan 
hat  immer  bestanden  IKr  Vorstand  leitete  die  Vorbesprechungen 
mit  den  in  Frage  kommenden  Grmcinden  ein. 


II»  Jahren   I»  Pfg. 


BbarswaJde.'  Ein  Auto-Omnibus  der  Or.  Berliner  Omnibus- 
Gesellschaft  passierte  am  Freitag  auf  einer  Probefahrt,  die  iber  w  er- 
neiuhen  nach  freienwalde  Inhrte  und  über  Ihcrswalde  nach  Berlin 
zurückging,  unsere  Stadt.  Das  l'ngetuin  besitzt  einen  Mol 
der  mint  weniger  wie  !'!<  Pfenlekrafte  entwickelt  und  jede  Steigung 
mit  Bequemlichkeit  nimmt,  Wie  verlautet,  soll  ein  solcher  « hnnibits 
sonntäglich  von  Berlin  nach  hier  fahren  Ihr  Preis  tur  Ilm-  und 
Ruck). ihn  betragt  S  Mark,  Am  _\  Juli  findet  der  erste  Gesell- 
schaftsausftug  statt,  Die  fahrt  geht  früh  morgens  \  mi  Mcs.nKler 
platz  nach  Strausberg,  Wnczcn  Freienwalde.  Lberswalde,  Iii  n 
th.il  und  über  Bernau  zurück  nach  Berlin. 


Riga.    In  dem  Ministerrat  ist  eine  Vorlage  des  Verkehr- 
minisieriuriis  eingebracht  worden,  bezüglich  der  l  inheniHiiu  ei«  i 
inletressortlnhin    Konferenz   zur   Ausarbeitung   der  <  nun, Ii    I  , 
giliigeli   flu   die   Konzession    von    AlltoiiioblllHlletiielirn.in.en  .r 
lrans|K>r<  um  P.iss.igu  ren  und  f  rächten  .mi  (  Ii  ,  i .  n 
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Bücherschau. 


Dar  Deutsche  Tourlog-Club  München  e.  V.  hat,  wie  all- 
jährlich mit  Beginn  der  Sportsaison,  sein  Handbuch  1907  heraus- 
gegeben. Das  neue  Handbuch  ist  ein  unentbehrlicher  Ratgeber 
lür  jeden  Rad-  und  Automobil-Touristen.  Es  gibt  eine  genaue 
Anleitung  der  zu  befolgenden  Vorschriften  beim  Ucbcrschreitcn 
fremder  LandcsgTenzen  mit  Fahrrad,  Automobil  und  Motorrad  ohne 
Zollerlag  auf  (irund  der  Touring-Cliib-Oren/liarte.  Besonders  her- 


vorgehoben  sei  das  auf  Grund  amtlichen  Materials  zusammen- 
gestellte evidente  Verzeichnis  der  für  den  Motorwagcnvcrkchr 
gesperrten  Straften  in  Hävern,  die  Ortsentfernungen  in  Ki'.omeli-r 
von  München  und  das  heue  Gesetz  über  die  Automobilstem. 
Auch  eine  interessante  Abhandlung  über  den  Wintersport,  dessen 
Pflege  und  Förderung  der  Touring-Club  seit  vergangenem  Winter 
in  «ein  Arbeitsprogramm  mit  aufgenommen  hat,  gibt  das  Buch 


Patentschau. 

Deutschland. 


V.  6563.  Spurhaltende  elastische  Vorrichtung  für  Wagen  von 
gleislosen  Bahnen.  M.  H.  A.  M.  van  der  Vnort,  Brüssel. 
Aug.  II.  5.  0f>.   Einspruch  bis  21.  7.  07. 

D.  17  027.  Reibungsgetriebe,  insbesondere  für  Motorfahrzeuge. 
Orson  William  Davis,  Adrian,  V.  St.  A.  Ang.  27.  4.  06. 
Einspruch  bis  21.  7.  06.  Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der 
Prüfung  gemäß  dem  IHiionsv  ertrage  vom  20.  3.  83  die  Pri- 
orität auf  Grund  der  Anmeldung  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerikn  von.  I1»  7.  05  anerkannt. 

D.  18  002.  Anordnung  der  Hebelgestange  zur  Einstellung 
des  Getriebes  und  zum  Bremsen  von  Motorfahrzeugen.  A. 
D.-irracq  *  Cic.  Ltd.,  Suresnes.  25.  I.  07.  Einspruch  bis 
21.  7.  07. 

J.  9172.  Vorrichtung  mm  Anziehen  des  Bremsbandes  lür 
die  Hrcmsschcibcn  des  Planctcnradgetriebcs  für  Kraftfahrzeuge. 
Inte  rnationale  Automobil-Rcparatur-Wcrk- 
s tauen  Carl  Oscar  Schlobach,  Breslau.  5.  9.  06.  Ein- 
spruch bis  21.  7.  07. 

M.  30  573.  Planscheibengetriebe  für  Motorwagen.  Edouard 
de  Morsicr,  Bologna,  Italien.  13.  9.  06.  Einspruch  bis 
21.  7.  07. 

G.  22  021.  Federndes  hölzernes  Speichenrad.  Thomas  Gare, 
Ncw-Brighton  Grafsch.  ehester.  23.  10.  05.  Einspruch  his 
21.  7.  07. 


M.  23  785.  Maschine  zum  Aufziehen  von  Radreifen  aus  Metall 
in  kaltem  Zustande.  Heim  Mavcrs,  St.  Louis,  V.  St.  A. 
21.   12.  05.    Einspruch  bis  21.  7.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  Union— 
vertrage  vom  20.  3.  83/14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  dir 
Anmeldung  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  vom  22.  12.  01 
anerkannt. 

L.  19  460.  Kühl-  und  Kondensationsvorrichtung  mit  wellen- 
artig verlaufenden  Kanälen  für  die  zu  kühlende  Flüssigkeit  D 
Mc.  Ra.  Livingston,  Newvork.     13.  4.  04.    Einspruch  bis 

23.  7.  07. 

S.  21 975.  Karburicrvorrichtung  für  Kraftmaschinen.  Roberl 
Julian  Scott,  Chnstchurch,  Ncu-Seeland.  4.  12.  05.  Einspruch 
bis  23.  7.  07. 

Für  diese  Anmeldung  ist  bei  der  Prüfung  gemäß  dem  t.'nions- 
vertragc  vom  20.  3.  83/14.  12.  00  die  Priorität  auf  Grund  der 
Anmeldung  in  England  vom  29.  12.  04  anerkannt. 

G.  24  311.  Verfahren,  Wassergas  zum  Betrieb  von  Explosiom- 
und  Vcrbrauiungskraftmaschincn  zu  verwenden.  Max  Grcthcr, 
Berlin,  Potsdamers  tr.  10/11.  und  Dr.  Eduard  R.  Beuernfeld  er. 
Chartottenburg,  Kantstx.  70.  4.  Z  07.    Einspruch  bis  23.  7.  07. 

F.  22269.  SoJenoidbremse,  insbesondere  für  elektrisch  be- 
triebene Fahrzeuge,  ihigliclmo  Rizz.o,  Brüssel.  14.  9.  <». 
Einspruch  bis  23.  7.  07. 


Oesterreich. 


Angebote. 

Kühler  für  Motorfahrzeuge  mit  senkrechten,  von  der  Vorder- 
es zur  llintcrwand  durchgehenden  Wasserkanälen,  die  sich  gegen- 
seitig unter  Bildung  von  wagrechten  Luftdurchgängcn  ;ihsiützcn. 
Dies  erfolgt  durch  aus  scharfkantig  umgebogenem,  fortlaufendem 
Blech  bestehende  vorstehende  Rippen,  die  auf  ihrer  ganzen  Länge 
von  vorn  bis  hinten  an  dem  zugehörigen  glatten  Blech  anliegen 
und  mit  diesem  durchgehende  ununterbrochene  röhrenförmige 
l.uftdurchgänge  bilden.  Julius  H  eisig,  Berlin.  Ang.  12.  3.  1904; 
Prior,  des  D.  R.  P.  Nr.  181716,  <L  i.  vom  II.  12  191)3  (A 
1437—04).    Einspruch  bis  I.  8.  07. 

Zcrstaubungskarburator  für  Explosionskraitmaschinen,  dadurch 
gekennzeichnet,  daß  in  dem  zwischen  den  beiden  Zylindern  liegen- 
den Kopfe,  durch  den  die  gemeinsame  Kolbenstange  hindurchgeht, 
zwei  Kanäle  angeordnet  sind,  die  jeder  mit  einem  der  beiden 
Zvlindcr  und  beide  einerseits  mit  dem  in  den  Karburator  führenden 
Auspuffrohr  und  andererseits  mit  dem  Gemischzuleitungskanal  ver- 
bunden sind,  der  zwecks  Verdampfung  des  Brennstoffes  quer 
über  eine  Anzahl  von  den  Auspuffgasen  durchstrichener,  gleich- 
zeitig als  Schalldämpfer  dienender  Röhrchen  führt,  so  daß  je 
einer  der  beiden  Kanäle  gleichzeitig  als  Einlaß-  und  als  Auslaß- 
kanai  für  einen  der  beiden  Zylinder  dient.  Josef  Suchänck, 
Vacinovic  bei  Olmütz.  Ang. '  19.  10.  1906  [A  6250  06|.  Ein- 
spruch bis  1.  8.  07. 

Zyliitderbcfestigung  für  tnchrzylindrige  Expkwionskraft- 
iiuschinen:  Zwischen  je  zwei  benachbarten  Zylindern  sind  die 
Flanschen  niederhaltende  Verbindungsstücke  angeordnet  und  am 
Rahmen  befestigt,  wobei  die  zur  Befestigung  der  Verbindungs- 
stücke dienenden  Bolzen  oder  dergl.  in  Einkerbungen  der  Zylinder- 
flanschen  liegen.  Leon  Marie  Joseph  Clement  Lcvasscur, 
Puteaux  (bei  Paris).  Ang.  11.  9.  1904  |A  4860  04).  Einspruch 
bis  1.  8.  07. 


Regelungsvorrichtung  für  Zerstäuhungs-Karburafnrcn,  dadurch 
gekennzeichnet,  daß  der  als  Abschlußorgan  dienende  Kollu-n- 
schieber,  der  die  Ocffnung  für  den  Durchtritt  mit  den  Einlaß- 
öffnungen für  frische  Zusalz.hift,  die  allmählich  beim  Hub  de* 
Kohienschiebcrs  geöffnet  werden,  und  mit  einem  unter  der  Wir- 
kung starker  Dniekvcnnoidening  im  Karburator  sich  selbsttätig 
öffnenden  Ventile  ausgestartet  ist,  um  einen  entsprechenden  Einlall 
von  Ergänzungsluft  zu  ermöglichen.  Cie.  Beige  de  tun- 
struetion  (('Automobiles  U sin  es  „Pipc"  und  Otto 
Pfänder,  Citregh cm -Brüssel.  Ang.  20.  8.  1906  [A  5083  OOj 
Einspruch  bis  1.  8.  07. 

Verfahren  zur  Herstellung  von  Kühlern  für  Kraftfahrzeuge 
auf  galvanoplastischem  Wege,  wobei  in  bereits  bekannter  Weise 
eine  als  elektrischer  Leiter  ausgebildete  Form  in  einem  Galvanobad 
mit  einem  metallischen  Niederschlag  von  der  Kühlerwandung  ent- 
sprechender Starke  überzogen  und  hierauf  von  dein  so  gebildeten 
Körper  abgelöst  wird,  dadurch  gekennzeichnet,  daß  die  Form, 
die  mit  dem  metallischen  Niederschlag  überzogen  werden  soll, 
den  Luftwegen  des  zu  bildenden  Kühlers  entspricht.  E.  G  r  e  in  1 1- 
Hallcr  und  E.  W  c  b  er- S  c  h  m  i  d  ,  Zürich.  Ang.  24.  2.  190*. 
|A.  1198-06|.    Einspruch  bis  1.  8.  07. 

Geschwindigkeitsmesser:  Der  Geschwindigkeitsmesser  iit  da- 
durch gekennzeichnet,  daß  ein  Zentrifugalregulator  mit  einem 
Uhrwerk  derart  kombiniert  ist,  daß  erstcrer  durch  /.wanglauiigt 
Verbindungen  zwei  sich  kreuzende  Wellen  betätigt,  auf  deren  Enden 
je  eine  Rcgistriervorrichlung  angeordnet  ist.  während  das  L'hr- 
werk  Unter  rcilwciscr  Entlastung  seitens  eines  Hilfsuhrwerkrs 
das  Papierhand  unabhängig  von  der  jeweiligen  Geschwindigkeit 
gleichmaßig  antreibt,  außerdem  aber  ein  direkt  mit  der  Welle 
des  Zcntrifugalrcgulators  verbundener  Kilometennesscr  in  be- 
kannter Weise  die  Zahl  der  zurückgelegten  Kilometer  respektive 
Meilen  angibt.  Heinrich  Troost,  Berlin-Westend.  Ang.  4.  12 
1905  )A  6104   05).    Einspruch  bis  1.  8.  07. 


Digitized  by  Google 


r-  - 


Hufomobilfechnifcfie  6efellidiaff. 

Vorstand: 

Prasidiel-Vorstaodsmit  glieder:  Arco,  Georg  Grat  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin:  R.  Conrad,  Ingenieur, 
Berlin;  Lutt,  Professor  an  der  KonigL  techn.  Hochschule  Aachen. 

Vorstandsmitglieder:  Dominik.  iL.  Ingenieur.  Berlin;  KOater,  Jul.,  Zirilingenieur,  Berlin;  Malier,  W. 
A.  Tb.,  Oberingenieur,  Steguts;  Reicbel,  M,  Königlicher  Brand-Direktor,  Hauptmann  d  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingemeur, 
Berlin,  Valentin,  EL,  Ingenieur  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik.  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Tel.:  Wilmersdorf  1495. 

II.  Sekretär  Ingenieur  Edmund  Rampler,  [Verlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungen  bezOglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

sind  an  Ingenieur  Haas  Dominik  zu  richten. 

Dm  EitUrittegald  betragt  Mk.  4,—,  Aar  Jahrasbsitrsg  Mk  ia,— ;  lets  tarer  wird  für  Aaa  laufende  Quartal  nicht  er- 
hoben, wthmnd  Aaa  Vetetnaorgun  „Dar  Motorwagen"  vom  Beitnttsuge  ab  gratis  angestellt  wird.  Von  dt«  sich  In  zweiten 
Oaartal  nm  BeHritt  MaJaeaAea  Warden  alao  Mk.  4  +  6  Mk.  für  Aaa  Jahr  1907  »  10  Mk.  erhob—. 

Reklamationen,  betr.  Zustellung   des   „Motorwagen  '  sind  an  das  betreffende    PoiUmt ,  oder  an   das  Post- 
seitungsamt,  Berlin  SW.,  Deasaueratraase    iu  richten,  welchea  auaachlieaaüch  die  Veraendung  besorgt. 

Alle  IMfUedebellrdfe  tind  an  den  Ka/taenführer  der  AutomobiUeehniechen  Ge*eihc/iaft, 
M.  Kruyn,  Berlin  >f%  A'u rfu rstrns lra*a*  //,  tu  übersenden. 


Zu  gefl.  Kenntnisnahme! 

Zur  Enderang  besonderer  Vorteile  »r  die  Oesellschans  -  Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  ABlomobfltechnischen  Oesellschaft 
Bea^iaUtguaa^Vertrige  abgeschtossen  (  ^  Hafipf1|cht.versicherang 

mit* dem  „Allgemeinen  Deutachce  Vcrslcberenga-Vereln  In  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 
gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippiaa,  See-,  Flosa-  und  Land-Trsnsport-Venicherung»-Oe»«ll»chart  in  Köln",  gegr.  1944,  und  der  „Nlederrbeiniecben  Outer- 
m  Wesel,  gegr.  18»,  verbündete  Transport •  Versichern ngsge Seilschaften. 


III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Au 
telegenheiten  etc  unentgeltlich 
zu  richten:  An  das  Sekretariat  1.  H.  des  Herrn  Ing. 

Berliner  Bezirks- Verein  der  HutomobtltedinKdien  SefeUfAoft. 

Vorstand  t 

Vorsitxender:    Direktor  Ernst  Valentin :   ateHrertr.  Vorsitiender:   Direktor  Üust.  Freund;    Dr.  Ernst  Andreas,  Ingenieur  und 
Physiker;  G.  Graf  von  Arco,  Ingenieur,  Direktor;  Edmund  Lery,  Ingenieur;  W.  A.  Th.  Müller,  Oberingenieur;  Josef  Vollmer,  übenngetueur. 
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Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  finden  |eden  Donnerstag  Abend  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  det 
sondern  im  Restaurant  „zum   Grossen    Kurfürst,   Potsdamerstrasse  124,   an  der 


in  obiger  Grösse 


Preise  von  Mk.  230  bei  dem 


Herrn  M.  Kr»yn 


Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


Mr  41*  MltullnxfBD  «tu  d«  IndwWi*  rarutirartllah |  Ott«  Sp...r 

nur  rr.it  gtoman  Q-j.l'i-n, 


d«r  «1»  •  «W  8r 


Berlin.  Im  SW.  der  Stadt,  Blücherstrafte  21,  wurde  die 
Firma  Bechers  Ledergleitschutz,  O.  Becher  &  Co.,  begründet. 
Inhaber  der  Firma  sind  Herr  Frilz  Rau  und  Herr  Otto  Becher, 
welch  letzterer  seit  Jahre»  in  dieser  Branche  tätig  und  gut  ein- 
geführt ist.  Die  Firma  fabriziert  einen  Gleitschutz  nach  eigenem 
System  und  Wahrungen  und  repariert  solche  aller  Systeme,  wie 
auch  Schlauche  und  Decken  schnell,  sauber  und  billig.  Sp. 

Berlin.  Die  seit  mehreren  Jahren  bestehende  Firma  Paul 
Pitlinski,  Accryk-napparatrfabrik,  in  Britz,  Werders tr.  27,  hat  als 
Spezialität  einen  Acetvlcn-Saucrstoff-Schweiß-Apparat  (Autogene 
Schweißung)  auf  den  Markt  gebracht.  Da  die  Verwendungsgebiete 
der  autogenen  Schweißung  sehr  grolle  sind,  wie  z.  B.  in  Ma- 
schinenfabriken, Turbinen-  und  Schiffsbauanstalten,  Fahrrad-  und 
Automobilfabriken,  Kupfer-  und  Kesselschmieden,  Lokomotiv-  und 
Dampfkcsselfabriken,  Schlossereien,  Klempnereien,  Schmieden  und 
Reparaturwerkstätten  jeder  Art  unentbehrlich  sind,  machen  wir 
alle  Interessenten  auf  dieses  Fabrikat  aufmerksam.  Auf  Wunsch 
«endet  die  Firma  Kataloge  gratis.  Sp. 

Mamburg.  Waggon-  und  Maschinenfabrik  Aktiengesellschaft 
vorm.  Busch.  Die  an  C.  ü.  C.  Löhdc  und  O.  G.  E.  Axt  er- 
teilten Prokuren  sind  erloschen. 

Berlin.  Beaulieu  &  Krone  Ingenieure:  Die  Gesellschaft  ist 
aufgelöst.    Die  Firma  ist  erloschen. 

Bariin.  W.  F.  Veit  fi.  Co.  Die  Gesellschaft  ist  aulgelöst 
Die  Firma  ist  erloschen. 

Halle,  5aal«.  Im  Handelsregister  ist  die  Firma  Hallesche 
ModeFItabrik  Sander  £V  Müller  mit  dem  Sitze  zu  Halle  a.  S. 
eingetragen.  U»c  Gesellschaft  hat  am  1.  Juli  1905  begonnen. 
Persönlich  haftende  Gesellschafter  sind  die  Modelltrschlermeistcr 
Friedrich  Sander  und  Ludwig  Müller,  Halle  a.  S. 


,  mltSpannung  erwartete  Kampf  Ist  geschlagen 

und  wieder  hat  Peters  Union  den  Sieg  davongetragen.  Im 
Forstcnricdcrpark-  und  Kcssclbcrg -Motorrad-Rennen  wurde  in 
Klasse  II  der  erste,  dritte,  vierte  und  fünfte,  in  Klasse  III  der 
erste,  zweite,  dritte,  vierte  und  fünfte  Preis  auf  Peters  Union 
Pneumatik  gewonnen.  Ueberhaupt  hat  die  Firma  Peter  hiermit 
in  letzter  Zeit  große  Erfolge  zu  verzeichnen;  sämtliche  größeren 
Veranstaltungen  für  Motorzweiräder  wurden  auf  dieser  Marke  sieg- 
reich bestritten,  so  z.  B.  das  Semmeringrennen  am  21.  April, 
das  Wartbergrennen  am  28.  April,  die  Zuverlässigkeitsfahrt  Brcmcn- 
Hamberg-Bremcn  (Klasse  I  b)  am  12.  Mai,  mehrere  Rennen  in 
England,  die  Kyffhäuserfahrt  des  Gau  II  D.  M.  V.  am  20.  Mai 
usw.  Bei  dieser  letzteren  Veranstaltung  starteten  22  Räder,  von 
denen  14,  also  über  50««,  mit  Peters  Union  montiert  waren. 

Berlin.  Die  Firma  J.  Duderstadt  in  Eßlingen,  welche  be- 
kanntlich Karosseriebeschlagc  und  Laternen,  Sitze,  Tür-  und 
Fensterbeschläge,  Inncnbclcuchtungcn  und  Sprachrohre  für  Ka- 
rosserien liefert,  hat  Herrn  Harry  Stickler,  hier,  Friedrichs»-.  16, 
Handelsstättc  Belle-Alliance,  die  Vertretung  und  Mustcrlagcr  über- 
geben. 

Gr-Salze.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  Robert 
Treskow,  Motorwagenfabrik,  Schönebeck-Elbe  in  Gr. -Salze  ein- 


getragen:  Dem  Ingenieur  Oskar  Hoyer  in  Schönebeck  und  dem 
Werkmeister  August  Riechers  in  Gr-Salze  ist  Ciesamtprokura 
erteilt. 

Bonn.  Im  Handelsregister  ist  die  offene  Handelsgesellschaft' 
in  Firma  Ocl-Vertricbs-Gcsellschaft  Adam,  Wey  rather  und  Donath 
mit  dem  Sitz  in  Bonn  eingetragen  worden.  Persönlich  haftend.. 
Gesellschafter  sind  Heinrich  Adam,  Kaufmann,  Otto  Wcvrather. 
Kaufmann,  Hans  Donath  Kaufmann,  alle  in  Bonn.  Die  Gesell 
schalt  hat  am  1.  Juni  1907  begonnen. 

Frankfurt  a.  M.-Nlederrad.  In  der  am  31.  v.  M.  abgeht 
tenen  Generalversammlung  der  Frankfurter  Asbestwerke,  A.-O., 
(vorm.  Louis  Wertheim),  in  der  ein  Kapital  von  1030000  Mk 
vertreten  war,  wurden  die  Antrage  der  Verwaltung  unter  Stimm- 
enthaltung eines  Aktionärs,  der  Protest  zu  Protokoll  gab,  ge- 
nehmigt und  die  Dividende  auf  7"«  fi.' V.  5-'-.)  festgesetzt.  Uebet 
das  laufende  Geschäftsjahr  wurde  mitgeteilt,  daß  man  mit  dessen 
bisherigem  Verlauf  zufrieden  sei. 

Berlin.  Erich  O.  Bartz,  Werkzeugmaschinen  u.  Apparate. 
Export,  Import,  Berlin.  Inhaber:  Kaufmann  Erich  Otto  Bart/ 
in  Berlin.  Dem  Kaufmann  Max  Donath  in  Berlin  ist  Prokura 
erteilt. 

München.  Wie  die  ,M.  N.  N."  mitteilen,  haben  die 
italienischen  Automobil-Werke  Züst  in  Mailand  weitgehende  Vor 
bereitungen  getroffen,  um  unter  Mitwirkung  deutschen  Kapitale 
eine  Automobilfabrik  großen  Stils,  und  zwar  in  München,  in* 
Leben  zu  rufen. 

Wien.  Die  Firma  Max  Ueberbachcr,  Handel  mit  Automobilen, 
Automobilbestandtcilcn  und  Zubehör,  I.,  Kolowratring  7,  ist  in- 
folge Geschäftsauflösung  erloschen. 

Breslau.  Die  Bismarckhütte  wird  für  IW6/07  auf  das  er- 
höhte Kapital  25"«  (i.  V.  22"..)  Dividende  verteilen  können.  Die 
Transaktion  mit  der  Bethlcn-Falvahütte  habe  die  Erwartungen 
voll  gerechtfertigt. 

Berlin.  Die  Automobil-Klempnerei  von  Hermann  Knappe 
hier,  Hollmannstr.  I  übernimmt  die  Neuanfertigung  resp.  Re- 
paratur von  Auromobilkühlern,  Kotflügeln,  Laternen,  sowie  aller 
in  dieses  Fach  schlagenden  Arbeiten.  Sp. 

Berlin.  Die  Maschinenfabrik  für  Eisenbahnbedarf  von  Fritz 
von  Hagen,  hier,  SW.  13,  Ncuenburgerstr.  24,  liefert  auch  für 
den  Automobilhau  bearbeitete  Teile  in  Stahl,  Temper  und  Grau- 
guß, Rotguß,  Messing,  Schmiedeeisen  und  Stahl.  Die  Firma  hat 
auch  die  Vertretung  des  Stahlwerks  Oeking  A.-G.  in  DüsseMorf- 
LkrenfeW,  Femspr.  IV,  8221. 

Stuttgart-Cannstatt.  Daimler  Motoren-Oesellschaft  A.-G 
in  Untertürkheim:  Dem  Franz  Kalle,  Kaufmann  in  Berlin-Manen 
felde  wurde  Kollcklivnrokura  für  die  Zweigniederlassung  Berlin- 
Marienfclde  mit  der  Maßgabe  erteilt,  daß  er  zur  Vertretung  dieser 
Zweigniederlassung  und  Zeichnung  der  Firma  mit  einem  ordent- 
lichen oder  stellv.  Vorstandsmitglied  oder  einem  Prokuristen  be- 
rechtigt sein  solle.  Durch  Aufsichtsratsbeschluß  vom  6.  Mai  WTC 
wurden  folgende  bisherigen  stellvertretenden  Vorstandsmitglieder 
zu  ordentlichen  Mitgliedern  des  Vorstands  mit  der  Maßgabe  be 
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stellt,  daß  dieselben  zur  Vertretung  der  Daimler  Motorcngcsetl- 
schaft  und  zur  F irmazekhnung  mit  einem  zweiten  ordentlichen  oder 
stellvertretend«»  Vorstandsmitglied  oder  einem  Prokunstcn  be- 
berechtigt  sein  tollen:  1.  Ingenirur  Adolf  Daimler,  2.  Kaufmann 
Ernst  Berge,  3.  Ingenieur  Paul  Ilaimler. 

Stanfasu     In    das    Handelsregister   wurde   eingetragen : 

Motor  wagen- Verkehr  Münstertal  --  Staufen,  Gesellschaft  mit  be- 
schränkter Haftung  mit  Sit/  in  Obcrmünstertal.  Gegenstand  des 
Unternehmens  ist  f-inrichtung  und  Betrieb  von  rührten  mittels 
Motorwagen  nun  /wecke  der  Personen-,  Post-  und  Güterbeförde- 
rung von  StauK'n  Untermurtstcrtal  Wasen  Neumuhle 
St  Trudpert  nach  Spsclweg  Das  Stammkapital  betragt  22  500  Mk. 
Oie  Geschäftsführer  und  Fabrikant  Edmund  Brcndcr,  Wirt  und 
!'<■»  tagen!  Kart  Fuchs,  beide  m  Obermunstertal  Wohnhaft.  Die 
Zeichnung  hu*  die  Gesellschaft  erfolgt  gültig  durch  einen  Ge- 
schäftsführer, jeder  Geschäftsführer  ist  allein  zur  Vertretung  der 
( »esell*chaft  befugt.  Der  Ocserlschaftss  ertrag  ist  am  27.  Mai  1907 
errichtet  worden.  Die  Bekanntmachungen  der  Oesellschafl  erfolgen 
im  Staufener  Wochenblatt. 

Berlin.  Firma:  Hugo  Dudeck  Nachf..  Offene  Handels- 
gesellschaft. Der  Ingrnieur  Otto  Martini,  Berlin,  ist  in  das  Gc- 
schalt  als  persönlich  haftender  Gesellschafter  eingetreten.  Die 
(.ieseUschaJt  hat  am  I.  Oktober  IQUb  begannen. 

EMinwli.    In  das  Handelsregister  ist  hel  Stahlguß  werk 

EUterwerda,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  hier,  ein- 
getragen: Der  Kentnrr  Emil  Kurt  Gebler  in  Wacnwitz  ist  als 
( icschaftsruhrcr  ausgeschieden  und  an  seiner  Stelle  der  Kaufmann 
Adolf  Kuchenbuch  zu  Elstcrwrrda  nun  Oescharts  fuhrer  bestellt. 

KBIa.  Firma:  ..Rheinische  Benzinwerke  mit  beschränkirr 
Haftung".  Dem  Max  VI  ehrmann  in  Coln-Braunsfeld  ist  Oesamt- 
prokura  erteilt.  Die  Vrrtrctungsbefugnis  der  Prokunstcn  ist  nun- 
mehr dahin  geregelt,  daß  je  zwei  derselben  zur  Vertretung  be- 
rechtigt sind.  Die  Prokura  des  Kurt  May  und  August  Oolücke 
ist  erlöschen. 

(Ulenburg.      In    das   Handelsregister  ist  eingetragen  die 

Firma  Max  Alverdes,  Filenburgcr  Motorenwerk  (vormals  Durr- 
Motoren-4  icscllschaft)  in  Ellenburg  und  als  deren  Inhaber  der 
<  )benngcnicur  Max  AJverdes  in  Hamburg. 

Dortmund.     In  das  Handelsregister  ist  unter  der  Firma 

..Allgemeine  Elektromotoren-Werke  Hirschberg  ft  Honings"  er- 
richtete offene  Handelsgesellschaft  zu  Dortmund  eingetragen  und 
sind  alt  Oeselischatter  vermerkt:  I.  der  Ingenieur  Georg  Hirsch- 
berg, 2.  der  Ingenieur  Heinrich  Honings,  beide  zu  Dortmund. 

Aaehaffsnburg.     Bayerische   Kupfer-  und  Messingwerke 

(  \  Heckmann  in  Ascnaffenburg.  I>ie  <  icsamtprokura  des  Direktors 
Lrnst  Pick  in  (Xusburg  ist  erkwehen.  I>em  I  abnkdircktor  Emil 
Mcrwitz  in  Duisburg  ist  Eitizcrprokura  erteilt. 

Berlin.    Deutsche  Oel  Import-Oesellschaft  H.  Spilcke  ft  H. 

Pestalozzi:  Die  Oesellschaft  ist  aufgelöst.  I  iqiudalorcn  sind  die 
bisherigen  <  icscllschafter  Zur  Vertretung  der  i  icscllschaft  sina 
nur  beide  Liquidatoren  gcntcinschaftlkh  berechtigt 

Barila.  Welb-Maschinen  Oesellschaft  mit  beschrankter 
Haftung.  Oegenstand  des  rntemehmens:  Gewerbsmäßiger  Ver- 
trieb von  Maschinen  aller  Art  sowie  die  gewerbsmäßige  Erwerbung 
und  Verwerfung  von  mit  dem  Maschinenbau  in  Verbindung  stehen- 
den Erfindungen  und  allen  daraus  herzuleitenden  Rechten.  Das 
Stammkapital  beträgt  20  000  Mk.  Geschäftsführer:  Fabrikbesitzer 
Victor  Schmidt  in  neriin.  Direktor  Hermann  Müller  in  Mariendorf, 
Die  Oesellschaft  ist  eine  Oesellschaft  mit  beschrankter  Haftung 
Der  Oesellschaftsvertrag  ist  am  13.  Marz  1907  festgestellt.  Jeder 
der  Geschäftsführer  Hermann  Müller  und  Victor  Schmidt  ist  zur 
selbständigen  Vertretung  der  Gesellschaft  berechtigt. 

Berlin.  Freibahn  Oesellschaft  mit  beschränkter  Haftung: 
Gemäß  Beschluß  vom  17  Apnl  1007  ist  Gegenstand  des  l'nler- 
nehxnens  nunmehr:  Bau  und  Verwertung  von  gleislosen  Zügen 
und  Fahrzeugen  und  die  l'ebernahme  des  Betriebes  mit  solchen 
Zügen  sowie  Bau  und  Vertrieb  von  Maschinen  aller  Art.  Gemäß 
Beschluß  vom  17.  April  1007  ist  das  Stammkapital  um  500000  Mk 
auf  700000  Mk.  erhöht  Durch  die  Beschlüsse  vorn  17.  und 
23.  April  1007  ist  der  Gcsellsehaftsvcrtrag  seuiem  ganzen  Inhalt 
nach  neu  gefaßt  worden;  dabei  ist  bestimmt:  Die  Vertretung 
der  Gesellschaft  geschieht:  a)  wenn  nur  ein  Geschäftsführer  vor- 
handen ist,  durch  diesen  oder  zwei  Prokuristen,  b)  wenn  mehrere 
Geschäftsführer  vorhanden  sind:  I  entweder  durch  einen  Ge- 
schäftsführer allein,  dem  diese  Befugnis  vom  Aufsrchtsrat  aus- 
drücklich beigelegt  ist,  2.  oder  durch  zwei  Geschäftsführer,  3.  oder 
durch  einen  Geschäftsführer  und  einen  Prokuristen,  4.  oder  durch 


Dr.  Sttaa,  welcher  auf  der  Etappe  nach  Eisenach  auf  einen 
Schotlerhaufen  fuhr  und  einen  erheblichen  Defekt  erlitt,  reparierte 
seinen  Wagen  und  fuhr  trotzdem,  daß  er  außer  Konkurrenz  ge- 
setzt ist,  mit  seinem  Favorit-Wagen  nach  Wiederherstellung  in 
zäher  Werse  den  Hrrkomer-F ahrern  nach.  Abends  >  ,9  Uhr  fuhr  der 
brave  Fahrer  von  Eisenach  ab,  die  Nacht  hindurch  nach  Mann- 
heim und  traf  in  Lindau  nach  21 1  ,  stündiger  Fahrt  wohlbehalten 
mit  den  übrigen  Fahrern  an,  044,6  km  bewältigend.  Die  Renn- 
strecke im  Forstrnricder  Park  legte  er  von  den  130  passierten 
Wagen  mit  69»  s  Plus-Punkten  zurück.  Allgemein  wird  der  vom 
Mißgeschick  verfolgte  Fahrer  sehr  bedauert 

DU  5<ka«lll(k*lt»-Koakurr«tH  hat  besonders 


Resultate  gezeitigt  und  haben  sich  besonders  hervorgetan  die 
Marken  Mercedes,  Benz,  Horch,  Adler,  Opel  und  Metallurgiquc. 


Bericht 

waren  in  1006  alle  Abteilungen  der  Gesellschaft  gut  beschäftigt. 
Die  Abteilung  [>ampfziegelei  erbrachte  den  gleichen  Nutzen  wie 
im  Vorjahre.  Mit  dem  Ersatzneubau  der  Ziegelei  wurde  zu  An- 
fang dieses  Jahres  begonnen.  Mit  der  Eröffnung  der  Anlage  gegen 
Ende  Juli  wird  ein  Grundbesitz  von  etwa  oO  Baustellen  frei. 
Die  Abteilung  Asphalt-Bergwerke  und  -Fabriken  arbeiten  mit 
gutem  Erfolg.  Für  den  neu  aufgenommenen  Bau  von  Motoren 
und  Motorfahrzeugen  wurde  eine  besondere  Aktiengesellschaft 
errichtet,  an  der  sich  die  Hannoversche  Gesellschaft  mit  193  200 
Mark  beteiligte.  Es  lasse  sich  indes  schon  jetzt  sagen,  daß 
dieses  Unternehmen  mit  dem  jetzigen  Kapital  nicht  durchgeführt 
werden  könne,  und  daß  sich  das  von  ihr  aufgenommene  Fahr- 
reugtnodelt  mit  Vorderradantrieb  für  den  dauernden  Betrieb 
keinesfalls  eigne.  Die  Gesellschaft  soll  an  ein  andern  Werk 
angeschlossen  oder  verkauft  werden.  Nach  46150  Mk.  (i.  V. 
45  507  Mk.)  Abschreibungen  bleiben  151  ^17  Mk.  (187  284  Mk.) 
Reingewinn,  woraus,  wie  bereits  gemeldet,  nur  3"o  Dividende 
gegen  vorjährige  6-u  verteilt,  57960  Mk.  aber  zu  Rückstellungen 
Für  etwaige  Verluste  an  der  vorerwähnten  Hannoverschen  Auto- 
mobil- und  Moturenfabnk  verwendet  werden  sollen. 

Barila.  Durch  die  Cyanid -Gesellschart  m.  b.  H.  (Haupt- 
beteiligte:  Siemens  r»  Hatske  A.-O.  und  Deutsche  Hank)  ist 
im  Verein  mit  der  Societa  Generale  per  la  Cinamide,  Rom,  vor 
wenigen  Tagen  eine  neue  Gesellschaft  gegründet  worden,  die 
unter  dem  Namen  Sttckstoffwerkc  O.  tn.  o.  H.  in  Berlin  ins 


Leben  getreten  ist.  Zweck  dieser  neuen  Unternehmung  ist,  den 
nach  dem  von  der  Cyanid-Geselhchaft  ausgebildeten  Verfahren 
von  Prof.  Dr.  Frank  und  Dr.  Caro  hergestellten  KalkstKkstoft 
nach  verschiedenen  Seiten  hin  weiter  zu  verarbeiten  und  zu  ver- 
edeln. Die  Fabrikanlagen  der  Firma  sollen  in  der  Nähe  von 
Spandau  errichtet  werden. 

Scboaehack.  Die  Metall-Industrie  Schönebeck,  Aktien- 
gesellschaft konnte  ihr  Geschäft  bisher  infolge  der  schlechten 
Witterung  nicht  so  günstig  entwickeln,  als  erwartet  wurde.  Ob 
der  bisherige  Minderabsatz  noch  eingeholt  werden  könne,  lasse 
sich  noch  nicht  übersehen.  Es  sei  jedoch  zu  erwarten,  daß  der 
Abschluß  nicht  unbefriedigend  ausfallen  werde. 

Düsseldorf.  Die  Hauptversammlung  der  Düsseldorfer  All- 
gemeinen Versicherungs-Gesellschaft  für  See-,  Fhiß-  und  Land- 
transport, in  der  17  Aktionäre  169  Aktien  vertraten,  genehmigte 
ohne  Erörterung  den  Geschäftsbericht  und  erteilte  der  Verwaltung 
durch  Zuruf  <ftc  Entlastung.  An  Stelle  des  verstorbenen  Ant- 
sichtsratsmitgliedes  Justizrat  Courth  wurde  Dr.  ing  Schrödter- 
Düsseldorf  neu  in  den  Aufsichtsrat  gewählt. 

Berlin.  Das  Eisenhüttenwerk  Thal«.  Aktiengesellschaft  be- 
absichtigt das  Aktienkapital  um  1 572  000  Mk.  zu  erhöhen  auf 
7,86  Mdl.  Mk.  Die  Hauptversammlung,  die  darüber  beschließen 
soll,  findet  am  28.  Juni  statt. 

Urica.  Ueber  den  Vulkan,  Schweb.  Automobil-  und  Motor 
boof-Fabnk  Akt-Oes.  in  Zürich  wurde  nach  der  „N.  Z.  Ztg." 
der  Konkurs  verhängt. 

DU  „Staubbekämpfung"  auf  da*  Strassen..  Die  Renn- 
strecke Im  Forstenrieder  Part  wurde  bei  der  diesjährigen  Her- 
komer-Konkurreru  durch  Beisprengung  mit  dem  neuen  bewährten 
Straßen-Entstaubungsmittcl  „Rustomir"  Monopol  Max  Rust,  Düssel- 
dorf, staubfrei  gemacht.  F.«  wäre  sehr  angebracht,  wenn  dieses 
ausgezeichnete  Mittel  zur  Staubbekämpfung  von  den  in  Betracht 
kommenden  Verwaltungen  in  recht  ausgedehntem  Maße  verwendet 
wurde,  speziell  im  Interesse  der  Anwohner  solcher  Straßen  und 
Plätze,  die  wahrend  der  trockenen  Sommermonate  unter  der 
durch  den  Automobilverkchr  verursachten  Staublage  zu  leiden 
haben,  damit  endlich  die  Klagen  über  Staubbclastigungen  cm 
Ende  nehmen  und  dadurch  auch  das  Automobil  an  Poptilarit.it 
gewinnt.  Das  Mittel  ist,  um  eine  recht  ausgedehnte  Vcrwe 

wirksam  um' 
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in  der  Anwendung.  Ei  wird  mit  dem  dreifachen  Quantum  Wasser 
verdünnt  und  mittelst  Straßensprengwagen  auf  die  Straße  verteilt. 
Die  betreffenden  Wege  werden  innerhalb  drei  bis  vier  Tagen 
zweimal  mit  einer  solchen  Lösung  besprengt.  !>a  die  Lösung 
ständig  die  Feuchtigkeit  der  Luft  an/ieh!  und  infolgedessen  wenig 
verdunstet,  bleiben  die  Straßen  wochenlang  angefeuchtet  und  staub- 
frei, so  daß  die  sonst  übliche  einfache  Wasserbcsprengung  seltener 
erforderlich  ist.  Das  „Kustomit"  ist  vollständig  geruchlos,  frei  von 
Fett,  unschädlich  für  Menschen  und  Tiere  und  erhält  den  Straßen 
ein  sauberes  Aussehen.  An  vielen  Platzen  wurde  das  .Mittel 
bereits  eingeführt,  so  in  Düsseldorf  und  den  Vororten,  Rath, 
Heerdt,  Obcrkasscl,  ferner  in  Kiel,  Bremen,  Lrfurt,  Bamberg, 
Karlsruhe  usw.,  und  es  hat  sich  gezeigt,  daß  „Rustomit"  allen 
ähnlichen  Mitteln  bezüglich  l'reiswürdigkeit,  Wirksamkeit  und  ein- 
facher Handhabung  uberlegen  ist,  die  meist  übel  riechen,  oder 
die  Straßen  zu  ölig  und  glatt  machen.  Erläuternde  Drucksachen, 
( tchrauchsanw  eisung,  sowie  Preis  und  Konditionen  zu  erhalten 
von  Max  Rust,  Dusseldorf,  Wagncrstr.  42. 

Im  Lastwagen  von  Schoneberg  nach  Stettin.  Eine  be- 
merkenswerte Leistung  wurde  vor  einigen  Tagen  von  einem  neuen 
Stocwer-Automobil  ausgeführt,  das  sich  im  Besitz  der  Schloß- 
brauerei befindet.  Der  70  Zentner  schwere  Faßwagen  legte  die 
Strecke  von  Schöneberg  bis  Stettin  (170  km)  in  sechsstündiger 
Fahrzeit  zurück,  ohne  daß  irgend  welche  Störungen  eingetreten 
wären.  An  der  Fahrt  nahmen  Vertreter  der  Brauerei  und  der 
Presse  teil,  Herr  Rings,  der  Berliner  Vertreter  der  Firma  „Ge- 
brüder Stoewer  in  Stettin"  fuhr  persönlich  den  schweren  Wagen, 
dessen  sicheres  und  leichtes  Laufen  allseitig  Anerkennung  fand. 

„einfach  aber  gediegen"  ist  das  Urteil  über  die  Ausstattung 
des  Standes  der  Mitteldeutschen  Gummiwarenfabrik  Louis  Peter 
A.-Q.,  Frankfurt  a.  M.,  auf  der  Mailänder  Ausstellung.  Der  Stand 
■st  als  Eckplatz  »ehr  günstig  gelegen,  und  wir  finden  in  der 
Mitte  ein  komplettes  Rad,  montiert  mit  Peters  Simplex-Reifen, 
die  im  hohen  Grade  das  Interesse  der  Besucher  erregten  und 
zu  zahlreichen  Bestellungen  führten.  Links  stehen  einige  der 
neuesten  Antiglcit-Rcifen,  ausgezeichnet  durch  ihre  unübertreff- 
liche Konstruktion,  die  ein  Loslösen  der  Anugleitvorrichlung  un- 
möglich macht,  —  ein  nicht  hoch  genug  zu  schätzender  Vorteil, 
während  rechts  einige  Spannringe  und  Motorzwcirad-Antiglcit- 
Reifen  gruppiert  sind.  Speziell  mit  letzteren  hatte  die  Firma  große 
Erfolge  zu  verzeichnen,  worinnen  sie  auch  mit  anderen  Fabriken 
in  Bcwcrb  trat.  Palmen  und  andere  hübsche  Blattpflanzen  bringen 
in  das  Ganze  angenehme  Abwechslung  und  nehmen  dem  Stand  das 
Nüchterne,  das  derartigen  Ausstellungsständen  gewöhnlich  anhaftet. 

Die  Pognon-ZQndkerzen-Ocecllachaft  London  ist  wiederum 

in  der  angenehmen  Lage,  ihrer  werten  Kundschaft  mitteilen  zu 
können,  daß  ihre  Zündkerzen  infolge  ihrer  Zuverlässigkeit  von 
Tag  zu  Tag  mehr  im  Vertrauen  ihrer  Konsumenten  steigen,  was 
dadurch  am  besten  bewiesen  wird,  daß  die  erstklassigen  belgischen 
am  Kaiserpreisrennen  teilnehmenden  Firmen,  wie  Pipe,  Minerva, 
Piedboeuf  und  Metalfurgiuue  ausschließlich  für  ihre  Rennwagen  die 
Pognonzündkerze  verwandt  haben,  trotz  der  vorteilhaften  Offerten, 
welche  ihnen  von  gewissen  Lieferanten  gemacht  worden  waren. 
Die  in  obigem  Rennen  teilnehmenden  osterreischischen  Wagen  sind 
ebenfalls  mit  der  Pognonzündkerze  versehen.  Der  Pognonzünd- 
kerze allein  also  vertraut  der  erfahrene  Fabrikant  sein  Glück  an! 
Mögen  Automobilisten  daraus  schließen,  welche  Zündkerze  sie  zu 
verwenden  haben  und  selbe  bei  ihrem  Konstrukteur  oder  in  allen 
Garagen  verlangen.  Das  Monopol  für  Deutschland  liegt  in  den 
Händen  der  weltbekannten  Firma  E.  E.  C.  Mathis,  Straßburg. 

Zürich.  Hermann  Hüttis,  Zürich  —  Fabrikation  für  Auto- 
mobilbcstandteile  —  bringt  neben  anderen  Spezialitäten  ein  Ge- 
triebe auf  den  .Markt,  dessen  hervorragend  gute  Konstruktion 
das  Interesse  der  Ingenieure  beanspruchen  darf.  Auf  der  letzten 
Züricher  Automobilausstcllung,  wo  dasselbe  zuerst  auf  dem  Stande 
der  Firma  Weidmann  ft  Co.  gezeigt  wurde,  wairde  es  allgemein 
von  Fachleuten  wegen  seines  T>is  ins  kleinste  l>etail  wohl  durch- 
dachten Baues  bewundert.  Sind  doch  jegliche  Vorzüge  eines  Gc- 
Irichcs  in  der  Konstruktion  aufs  glücklichste  vereinigt.  So  wurde 
der  leichte  und  gedrungene,  dabei  doch  starke  Bau  durch  An- 
bringung zweier  Schalträdcr  erreicht.  Ist  dadurch  jeglicher  Un- 
nütze Raum  im  (ietriche  vermieden,  so  sind  die  Wellen  dadurch, 
wegen  ihrer  kürzeren  Lange,  bedeutend  mehr  gegen  Durchbiegung 
geschützt,  Ein  l 'instand,  welcher  bei  so  manchem  Getriebe  cm 
unangenehmes  Geräusch  bei  der  ersten  und  zweiten  Geschwindig- 
keit er  zeugt.  Der  vollkommen  ruhige  Lauf  wurde  bei  der  dritten 
Geschwindigkeit  erreicht  durch  Anscnaltung  der  Nebenwelle  mittelst 
eines  vollkommen  zwangläufig  betätigten  Hebels,  so  daß  auch 
tin  l  nischalten  von  der  dritten  auf  die  zweite  Geschwindigkeit 
leichter  als  bei  einer  anderen  derartigen  Konstruktion  von  statten 
geht.    Der  fugenlose,  ungeteilte  Getriebekasten  verhindert  jeg- 


lichen Verlust  von  Oel.  Wie  die  Herstellungskosten  durch  diese 
Konstruktion  beim  Getriebekasten  bedeutend  verringert  werden, 
so  ist  letzterer  Gesichtspunkt  auch  bei  allen  anderen  Details 
möglichst  berücksichtigt  worden,  ohne  jedoch  die  Betriebssicher- 


heit und  Widerstandsfähigkeit  zu  vernachlässigen.  Die  Schal'- 
hchel  werden  im  Innern  des  Kastens  untergebracht,  so  da8  <m 
Klemmen  heim  Umschalten  durch  eine  eventuell  verschmutzte  od« 
verbogene  Vcmegelungswrrichtung  ausgeschlossen  ist.  wu'  di< 
ganze  Konstruktion,  so  ist  auch  die  Ausführung  nicht  miixlrr 
sorgfältig  durchgeführt.  Alle  Teile  sind  nach  Toleranzleeren 
auf  Sptzialvorrichtungen  hergestellt,  so  daß  eine  Auswechselt«- 
keit  vollkommen  gewährleistet  ist.  Daß  für  alle  arbeitenden  Trik 
nur  die  vorzüglichsten  (Jhromnickel-  und  Nickclstähle  zur  Ver- 
wendung kommen,  muß  noch  besonders  hervorgehoben  werden, 
und  dieser  Lrmstand  gibt  nicht  in  letzter  Linie  dem  (ietnefcr 
den    Anspruch    auf  ein  unübertroffene«,  vorzügliches  Fabnkn 
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«eicht»  «ich  nicht  durch  billige  Preise,  sondern  nur  durch  seine 
Güte  den  Markt  erobern  Hill 

Huikwi>  AI*  Schutzmarke  ist  „Rapax-  an  Ernat  Schliemann'« 
Ociwcrkc  t lesetlschaft  mit  beschrankter  Haftung.  Hamburg  21.  S. 
l«*)7  O:  Fabrikation  und  Handel  mit  Mincrarschmicrol.  W.: 
Mincralschmierole  erteilt. 

Mannheim- Ncckaraa.  AI«  Schatzmarke  iit  „Emendol"  an 
De-uWchc  Ocl-lmport-(icsclt*chaft  Mainzer  u.  Cie  .  Mannheim- 
Neckarau.  21  *>.  1W7.  O. :  Verfertigung  technischer  Oele  und 
Fette,  sowie  Vaseline  und  Import  von  Maschinen-  und  Zvlinder- 
ölen.    W.:  Technische  Fette  und  Oele  sowie  Schmiermittel,  erteilt. 

Bodapoat.  Hier  wurde  ein  Ungarische«  Automobil- Betrieb*- 
Svndikal  gegründet,  Meiches  die  Einführung  und  Betrieb  von 
Kraft-Drvschkcn  tn  Budapest  und  größeren  Provin/städtcn  plant 
Vorsitzender  des  Syndikats  ist  der  Graf  B>la  Rudolf  Zichv.  unga- 
rischer Rcirhslagsabgeordneter  und  Präsidentitcllv ertreter  des  Un- 
garischen Automobil- Klubs,  zweiter  Vorsitzender:  Stefan  Graf 
S/cchenvi,  Direktor:  Dr  Akusiu*  Molnir,  Reichstagsabgcordncter, 
Schnftiuhrer :  Arnold  Inn»  i- Jeremias  und  Julius  Sindor. 

Dt«  Erfolg«  dei* Continental- Pneumatik  kahen  durch  die 
Herkomcr-Konkurrcnz  wieder  einen  über  Erwarten  großen  Zu- 
wachs sowohl  in  qualitativer  al«  in  quantitativer  Hinsicht  er- 
fahren. Zunächst  wurde  die  Herkomer-Konkurrcnz  zum  dritten 
Male  auf  Contmenlal-Gleitschutr  gewonnen  Die  sieben  ersten 
Bewerber  benutzten  «amtlich  Continental  und  alle  Preise  in  den 
Schnelligkeitsrcnnen  sowohl  wie  im  Forstrnncdrr  Park,  als  am 
Keiselbcrg  wurden  ausschließlich  auf  Continental  gewonnen. 

LtpMtaaJt.  Wie  wir  hören,  soll  zwischen  der  Ricksbecker- 
ui*d  Esbecker  Chaussee  an  der  Lippstadl  Rhedaer  Bahn  eine  Auto- 
mobil Fabnk  von  der  Westfälischen  Metaümdu.tne  A  -G.  errichtet 


Das  «»gelaufene  Oet<Mft*i>hr 

nach  dem  Bericht  eine  Arheitsfulle.  die  alle  Betriebe 
der  <  icscllschaft  bis  zur  Orenie  der  Leistungsfähigkeit  beschäftigte, 
indes  brachten  zwei  Streiks  die  Betnebe  zeitweise  zum  völligen 
Stillstand,  auch  wirkte  ein  Brand  empfindlich  störend  ein.  Trotz 
alledem  war  der  Oesamtumsatz  wesentlich  hoher  als  im  Vorlahr, 
in  den  Verkaufspreisen  konnten  indes  die  höheren  Lohne  und  Roh- 
stoffpreis e  nicht  zum  Ausdruck  gebracht  werden.  In  der  Fahr- 
radfabnk  konnten  sich  Herstellung  und  Verkauf  nicht  auf  der 
vorjährigen  Hohe  hallen.  Eur  Rader  ohne  Fabrikmarke  »anken 
die  Preise  trotz  erhöhter  Ansprüche  der  KumUchaft  wieder  erbeb- 
heblich  Im  Motorwagenbau  sei  eine  fortschreitende  Entwick- 
lung zum  Bessern  festzustellen.  Die  Auftragseingange  seien  w  ieder- 
um gestiegen  und  die  Hoffnung  scheine  berechtigt,  daß"  diese  Ab- 
teilune  für  die  Gesellschaft  große  Bedeutung  gewinnen  werde. 
Der  Wert  der  unerledigten  Auftrage  war  am  Schluß  des  Jahres 
mehr  als  doppelt  so  hoch  wie  bei  Beginn.  In  der  Kricgsmatertal- 
Abtcihing  hielt  die  starke  Beschäftigung,  nur  durch  die  Streik» 
unterbrochen,  während  des  ganzen  Jahres  an  Der  Auftrags- 
bestand am  Ende  des  « icschaftsjahre«  war  annähernd  so  hoch 
w  k  bei  Beginn  Nach  'J°tl  S7°.  Mk  (217  67b  Mk.)  Abschreibungen 
und  TOOrjO  Mk  (24000  Mk.)  Uchcrwcisung  an  den  Sicherheits- 
bestand  verbleibt  ein  Reimiberschuß  von  JM  8%  Mk  <lM>f»V)> 
Davon  dienen  100  000  Mk  zu  Sc.nderabschreibungen  auf  Maschinen 
und  Einrichtung  und  JM  8Vi  Mk  zur  Verminderung  des  aus  den 
Vorjahren  uberm«mmcnen  Fehlbetrages,  der  danach  noch  SSO  070 
Mark  betragt.  Bei  'JIM  MIO  Mk.  Aktienkapital  und  I  20JU00  Mk 
Anleiheschulden  betragen  die  HtiihschuWen  der  Oesellschaft 
I  «zSS  JOU  Mk..  darunter  lliioug  Mk.  Bankschulden.  An  fer- 
lisrcn  und  halbfertieen  Waren  fuhrt  sie  1  721 020  Mk  ,  an  Aus- 
standen 715  447  Mk.  auf  Ihre  Patente-  und  <  icbrauchsmustcr- 
rrchnune  hat  sich  von  vorjährigen  Itt  Mk  auf  lo8  VJ7  Mk 
rrte  sind  mit  2  7I7WQ7  Mk  eingestellt. 


Die  Anlagewerte 
wovon  l<Uf>781  Mk  auf  Maschinen  entfallen  Der  Bericht  be- 
merkt, daß  die  Neuordnung  der  Verhältnisse  der  (iesellschaft 
durchgeführt  werde,  sobald  der  geeignete  Zeitpunkt  gekommen 
sei.  In  das  neue  Gcschäfts|ahr  wTirde  ein  solcher  Auftragsbestand 
übernommen,  daß  alle  Werkstatten  vorerst  voll  beschäftigt  sind 
Da  die  Verwaltung  weitere  Auftrage  für  dieses  Jahr  »icher  er- 
wartet und  zum  Teil  schon  erhalten  hat,  dürfe  auch  für  das 
laufende  Jahr  ein  weiteres  wirtschaftliches  Gedeihen  de«  Unter- 
nehmens erhofft  werden 

Barl  Ha*  Offene  Handel*<re»ellKhaft  Ocbrüdcr  Spilcke  Ge- 
sellschafter sind  die  Kaufletitc  Hcrrm  Spilcke  und  Conrad  Spilcke 
in  Chariottcnburg  Beginn  der  Gesellschaft  10.  Juni  1907.  Ge- 
»chaftstokal  Chausseestr  <M. 

Fri«4k«rt,  «•*»*•.     Heber  da«  Vermögen  der  Hessjacheti 

AwVJmobilfabrik.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  in  fricd- 


berg  (Hessen),  ist  am  I J  Juni  l"i»7,  da»  Konkursverfahren  eröflnet 
worden.  Konkursverwalter.  Kaufmann  Moritz  <  tauff  in  Eriedberg. 
Offener  Arrest  mit  Anzeige-  sowie  Anmcklcfrist  bis  zum  8.  Juli 
IW7.  Erste  Gläubigen  rrsammfung  und  allgemeiner  Prufungstcrmiu : 
Ereilag,  12   Juli  1907,  Vormittags  10  I  hr 

Berti«.  Hier  S.  M,  Alexandrinenstr.  76  errichlete  Herr  Franz 
Frrischmidt,  welcher  sieben  Jahre  lang  als  Einkäufer,  Magazin- 
Vorsteher  und  Kalkulator  in  ersten  Auto.eiobil-Eabrikcn  tatig  war, 
ein  technisches  Konsultations-Bureau  für  Automobil-Werkstätten 
und  Garagen.  Gleichzeitig  hat  derselbe  die  Generalvertretung  von 
verschiedenen  erstklassigen  Firmen  übernommen,  um  mit  dem 
geeigneten  KonstruktMiis-Matcrial  für  den  Automobilbau  dienen 
zu  können  Unter  letzteren  möchten  wir  besonders  das  Stutt- 
garter Hammerwerk.  Karl  Schneider.  Stuttgart-Wangen  für  Ge- 
senkschmiedestucke und  Prrßteilc  aller  Art  in  jeder  gewünschten 
Matenal-Oualitat  erwähnen,  sowie  die  Firmen  Blanke  ft  Rast, 
Armaturenfabrik,  Leip/ig-Plagw  it/  und  die  Metallgießerei  Emst 
Matthe»  ft  Co  für  Nickel-Aluminium,  Rot-  und  Messingguß  in 
Berlin,  die  samtlich  zu  den  ältesten  und  grüßten  Merken  der 
Branche  gehören  Durch  die  Verpflichtung  eines  ersten  Inge- 
nieurs aus  der  Automobil-Branche  ist  Herr  Freischmidt  tn  der 
Lage,  «einer  werten  Kundschaft,  sowohl  in  technischer,  wie  in 
kaufmännischer  Hinsicht  prompteste  und  beste  Bedienung  zu- 
sichern zu  können  und  wünschen  wir  dem  jungen  Anfänger  in 
seinem  Unternehmen  recht  guten  Erfolg 

Malhaaaan  1.  ei».   El«a*si«che  Kettenfabrik  Oesellachaft  mit 

beschränkter  Haftung  in  Attmütisterol :  Gegenstand  des  Unter- 
nehmens ist  dir  Herstellung  und  der  Vertrieb  von  Ketten  für 
Kraftfahrzeuge  und  Fahrräder  Das  Stammkapital  betragt  20000  Mk. 
IVr  Ocscllschaflsvertrag  datiert  vom  «I  April  1UII7  Geschäfts- 
führer ist  der  Werkmeister  Alfred  Meliere  in  Altmünsterol  Die 
öffentlichen  Bekanntmachungen  der  Gesellschaft  erfolgen  in  dem 
zu  Muhlhausen  erscheinenden  Expreß 

Billig«  ToartatMfabrten  ur  Sa*.  Zn  den  Annehmlich- 
keiten und  Genüssen,  welche  sich  zur  Sommerzeit  gewiß  jeder  gern 
leisten  mochte,  die  sieh  bis  jetzt  aber  nur  wenige  Wohlhabende 
leisten  konnten,  gehört  eine  Touristcnfahrt  zur  See.  Wenn  auch  die 
Luxusreisen  der  großen  Schiffahrtsgesellschaften  den  raffiniertesten 
Ansprüchen  verwohnter  Gesellschaftskreise  allseitig  gerecht 
werden,  so  fehlte  es  bis  jetzt  doch  an  einem  Unternehmen,  das 
auch  dem  weniger  Bemittelten  eine  solche  Touristcnfahrt  zur 
See  ermöglichte.  Gerade  die  große  Zahl  des  Mittelstandes,  ganz 
gleich  welcher  Erwcrbsrichtung.  die  sich  die  Kosten  ih"cr  Sommer- 
reise  vom  Einkommen  zurücklegen  muß.  wird  es  mit  Freuden 
begrüßen,  wenn  ihr  eine  kleine,  gut  disponierte  Seereise  ein- 
schließlich Verpflegung  und  Logis  zu  einem  sehr  mäßigen  Preise 
geboten  wird  Im  Zauber  des  blauen  Meeres  einige  sorglose  Tage 
unbekümmert  um  Besorgung  von  Logis  und  Verpflegung  und 
ohne  das  peinliche  Gefühl,  irgendwo  übervorteilt  zu  werden,  ruhig 
zu  genießen,  fremdes  Land  und  fremde  Menschen  Jabel  kennen 
zu  lernen,  ist  ein  sehnsuchtiger  Wunsch  vieler  lausender  Be- 
wohner von  Stadt  und  Land.  Diese  bis  jetzt  bestehende  Lücke 
in  unserem  f  rholungsleben  auszufüllen,  hat  sich  die  Deutsch- 
Nordische  Dampfschiffahrts-Gcscllsrhaft  ,, Wiking",  Berlin  NW,  7, 
zur  Aufgabe  gemacht  Dieselbe  veranstaltet  I  ouristrnfahrten  zur 
See  von  -I  Ligen  und  länger  ab  Stettin  über  Swinemundc  nach 
den  Inseln  Rügen  und  Bornholm.  Eine  4  tagiec  Touristenfahrt 
mit  modernen  eleganten  Seedampfern  kostet  einschließlich  erst- 
klassiger Verpflegung  an  Bord  und  an  Land  und  einschließlich 
erstklassigem  Logis  in  vorzüglichen  Hotels  40  Mk  (und  20  l*fg 
Fahrkarlensteuer)  Fahrtunterbrechungen  sind  uberall  zulässig 
Ausfuhrlichen  Prospekt  kostenlos  und  frank  ■  durch  da*  Bureau  der 
Gesellschaft,  Berlin,  Friedrichstraßc  1  Jt*. 

Atrte-MOkvItM   Cottln  *  t>e«to«rte« .  Lyon  MonplaUlr. 

Man  braucht  nicht  überrascht  zu  sein,  wenn  man  hört,  daß  die 
Firma  Cottin  rV  I  K'sg.niltes,  Lv>n,  der  Serie  ihre'  frf  >lge  immer 
noch  neue  hinzufügt.  In  den  letzten  II  Tatren  gewannen  die 
Wagen  in  folgenden  Rennen'  Marseille,  le  Rallie  Tounsmc  |\<>n. 
Jockev-Klub-Rennen  Trut/dem  in  letzterem  die  Klassifizierung 
K'hr  streng  gehandhabt  wurde,  errang  der  startende  Wagen  den 
!  zweiten  Preis  Am  3fv  Mai  belegte  Herr  Märze  mit  einem  21  IS 
Cottin  t*  D.-»gourtes-Wagen  mit  120  mm  l\ linderbohnin^  ihn 
ersten  Platz  m  einem  Rennen  über  »  km  bei  Montreu  fiir  c-leieh 
starke  Wagen,  und  zwar  in  der  guten  Zeit  von  I  Mm  II'  Sek 
der  zweite  und  dritte  benötigten  Ii-  ,  resp  SS  Sek  mehr  I  hv 
Strafte  bei  Autan  und  Conhard  gelegen,  besitzt  eine  Ve^unkr 
von  S  II  -  Herr  Märze  erzielte  von  allen  startenden  W;i;'en  .t.jcIi 
solchen  mit  größeren  Zvlinderbohmngen  die  grr<t(te  <  i«' »chvx iri"liu- 
keit  Kommentar  überflussig  Wir  können  einer  Finna,  dir  vis  r.irti- 
Erfolge  aufzuweisen  hat,  nur  gratulieren. 
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K«hi.  Int  Handelsregister  ist  zur  Firm»  „Vereinigte  Pechel- 
bronner  Oelbergwerke,  Oe».  m.  b.  H.  in  Stadt  Kehl"  einge- 
tragen worden:  Durch  Beschluß  der  Oesellschafterversammlung 
vom  18.  Mai  1907  ist  der  Sitz  der  Gesellschaft  von  Kehl  nach 
Straßburg  (Eis.)  verlegt  worden. 

,,F«fnlr"-BooUmotoren.  Wir  bringen  nachstehend  zwei 
Abbildungen  eines  „Fafnir"-Boots-Motors  S  8  m  der  Aachener 
Stahlwarenfabrik,  A.-G.,  Aachen,  die  seit  einer  Reihe  von  Jahren 
als  Spezialität  Motoren  für  Motorboote,  sowohl  Luxusboote  als 
auch  Gebrauchsboote,  baut.  Die  „Fafnir"-Boots-Motoren  zeichnen 


und  mit  ihren  Ausstellungsobjekten  auf  alle  Fälle  berechtigtes 
Interesse  erregen. 

London.  Die  Bougie  Pognon  Ltd.  teilt  uns  mit,  dass  der 
Rennwagen  Pipe,  der  zweite  im  Kaiserpreisrennen  mit  l'ognon- 
zündkerzen  verschen  war. 

Daa  Kalserprelarennen.  Herr  Emil  jeannin,  Direktor  der 
Sun-Motorgesellschaft  Berlin,  teilt  uns  aus  Homburg  mit,  sein 
Sun-Wagen  sei  keineswegs  disqualifiziert  worden,  sondern  deshalb 
nicht  am  Start  erschienen,  weil  der  Wagen  „in  der  Nacht  von 


sich  besonders  durch  ihre  Konstruktion  und  präzise  Arbeit  aus  I 
und  erfreuen  sich  daher  eines  vorzüglichen  Rufes.  Wenn  Firmen 
wie  Frz.  Haniel  ft  Co.,  Duisburg-Ruhrort  und  Math.  Stinncs  in 
Mülheim  a.  Ruhr  sich  Oebrauchsboote  anschaffen,  an  welche 
in  Bezug  auf  Leistung  usw.  ganz  besonders  hohe  Anforderungen 
gestellt  werden,  so  verwenden  dieselben  nach  sehr  eingehenden 
Prüfungen  sicherlich  nur  Motoren,  welche  von  vornherein  die 
Gewähr  bieten,  daß  sie  allen  Anforderungen  genügen.  Die  Tat- 
sache nun,  daß  diese  Firmen  ihre  Stahlbootc  mit  Fafnir-Motoren 
ausrüsten  lassen,  liefert  den  unumstößlichen  Beweis,  daß  dieselben 
betreffs  ihrer  Leistung  und  Betriebssicherheit  die  zuverlässigsten 
Motoren  sind.  Man  darf  ohne  Ucbcrhebung  behaupten,  daß  die 
Fafnir-Motoren  alle  Vorzüge  einer  idealen,  modernen  Bootsmaschine 
besitzen.  Die  Aachener  Stahlwarcnfabrik,  A.-G.  wird  mit  ihren 
Motoren  auf  der  in  Kiel  vom  15.  bis  30.  Juni  stattfindenden  Inter- 
nationalen Motorboot-Ausstellung  auf  Stand  No.  01  vertreten  sein 


unberufener  Hand  beschädigt  wurde".  Nach  dem  Ergebnis  der 
Ausscheklungsrennen  habe  er,  so  meint  Herr  Jeannin,  hoffen 
können,  unter  den  zehn  Ersten  plaziert  zu  werden. 

.seine  Königliche  Hoheit  Prloi  Heinrich  von  PreuMen 

und  Ihre  Königliche  Hoheit  die  Frau  Prinzessin  Heinrich  besich- 
tigten gelegentlich  der  Eröffnung  der  I.  Internationalen  Motor- 
boot-Ausstellung in  Kiel  am  10.  d.  M.  eingehend  den  Stand 
der  Deutschen  Waffen-  und  Munitionsfabriken. 
Berlin,  wo  sie  besonderes  Interesse  an  dem  neuen  mit  Broaxt- 
käfig  hergestellten  Kugellager  (Modell  1°07  der  vorgenanntc- 
Fabrik)  nahmen.  Dieses  Kugellager  hatte  beim  Taunusrenn«! 
um  den  Kaiserpreis  in  einem  großen  Teil  der  konkurrierenden 
Wagen  bereits  Verwendung  gefunden  und  wurde  in  Fachkru-  r 
übereinstimmend  mit  dem  Prädikat  „vorzüglich"  beurteilt  Die 
vorgenannte  Finna  ist  die  einzige,  welche  auf  der  1.  Internationalen 
M"1drh:i '((-Ausstellung  mit  Kugellagern  vertreten  ist. 
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Bismarckhülle  U 

in  Bismarckhülle,  C$*  1 

Oberschlesien.         -  tfO^  1/thl 


öl» 


In  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt» 
fQr  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Quali 


Dit  Anwendung  untere»  KouatrukttonaatabJe  sichert  Wagen  von  böchater 

unerreichbarer  Gebrauchedauer,  Leichtigkeit  und  Zuverlässigkeit, 
icuge,  die  mit  unserem  Konatruktionaniaterial  auagerOatct  aind,  i 

Linie  empfohlen  werden  können. 

Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  L,  Nicolaistrasse  13. 


Der 


und  der  nächstfolgende  Ehrenpreis  der  Prüfungsfahrt  des  Freiwilligen -Automobil -Corps 
auf  Argus-Motorwagen  gewonnen.    Beide  Wagen  führten: 

Achsen,  Federn,  Kurbelwellen,  Pleuelstangen,  Bosch-Zünd- 
apparate und  Bosch -Zündkerzen,  Gruson-Aluminiumguss 

von  der  Firma 

August  Euler,  Frankfurt  a. 

Auch  das  Motorbootrennen  am  3.  Mai  auf  der  Havel  sah  als  Sieger  ein  Argus-Motorboot, 

dessen  Maschinenteile  auf  „  „ 

Norma-Kugellagern  Hefen. 

AUGUST  EULER,  FRANKFURT  A.  M. 

Erzeugnisse  von:  BORSIG,  BOSCH,  GRUSON,  LOEWE,  FIRMINY,  NORM A-CO M PAG N I E. 
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25    30%  Benzinersparnis. 


10—20%  Mehrleistung. 


J.  W  indinüll«  r.  Cöln,  Hansariiig;  OO. 

D.  R.  P.  Gillet- Lehmann. 
Automatischer  Regulator  am  Vergaser. 


Der 


Sieger  der  Herkomer-Konkurrenz 


»  Kesselbergrennen  I.  Preis  —  Herkomer- Fahrt  2.  Preis 

Herr  Konsul  H.  Aschoff,  Aachen 

schreibt  mir  folgendes: 

Ich  teile  Ihnen  gerne  mit,  dass  ich  mit  Ihrem  für  meinen  Metallurgique -Wagen 
benutzten  Luftregulator  überaus  günstige  Resultate  erzielte  und  die  von  Ihnen  mir  seinerzeit 
gemachten  Angaben  voll  und  ganz  bestätigt  gefunden  habe. 

Der  Wagen  lief  mit  Ihrem  Apparat  nicht  nur  schneller,  sondern  erzielte  auch 
eine  ausserordentliche  Benzin-Ersparnis  bei  sehr  ruhigem  Oang. 

Ich  kann  daher  nach  den  von  mir  gemachten  Erfahrungen  Ihren  Luftregulator 
„Gillet-Lehmann"  aus  voller  Ueberzeugung  jedem  bestens  empfehlen. 

gez.  Hans  Aschoff. 


10— 20°  o  Mehrleistung. 


25—30°/»  Benzinersparnis. 


"SD 


Oskar  Pohle,  Dresden  E 

Fernsprecher     KÖnigSbrÜOkerstraSSe  8     No.  9403. 

Lieferant  erstklassiger  Fabriken.  Spezialgeschäft 

für  moderne  Motorwagen,  am  Carrosserlebau. 
■■  Rohbau  und  komplett  

Illustrierter  Katalog  und  Preisliste 
■         gern  zu  Diensten.  1 
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Automobil-  u.  Kutschwagen-Sitze 


in  starken  doppelten  Drahtrahmen 


mit  starten) 
Drall 
(mögen 


fertig  bis  zur 
eigentlichen 
Polsterung . 


Um  Einsendung  von  Papierscnabionen  zur  Anfertigung 

 1   von  Probeaitzen  wird  gebaten!   

Lieferung  des  Material!,  Sprungfedern 
in  allen  Sorten,  gehärtet  und  ungehärtet 

A.  Knippenberg,  Ohrdruf  i.  Thür, 
faatratxea-  aaej  Stak I wäret fakrat. 


VE"!'  Härtemasse  r-rI^U 


Twiailik 

Patent-  u 


t  ie  Bart  tm 

Techniacset  •  Bureau  O 
».rii ■  aw. et. 


Kruefer  6  Co. 
kB 


Glimmer, 


Mlcaalt,  öiaiaterrtate,  Beoaaea,  »owl«  all«  inr 

l.»i.|at!on    benötigten    lilimruer    oder  Mioamt 
laollermatcnailon  Ilafort  In  guter  und  btlUaror  Aufführung 

Wlllioltn  -<  i.nUx. 
„Berliner  GHmmenrarenfabrik"  Berlin  S.  0.  26,  Adaiiral  -  Str.  7. 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 

Gegr.  1866.  ca.  700  Angestellte 

Export 
in  alle  Weltteile. 


Nur 
Original  = 
=  Modelle. 


Grösste  Spezlalfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad-Laternen 


Verkauf  nur  an  Händler 


Drei  neue  Modelle 

Paten  „tncraic" 
Zündkerzen 

1907 

mit   •«IbilllllK  Ir.lklrmmrndrm 
K  VIII  IM  Hill 

Dl»  KMrgMacM  Um«  alaa  wtbnwt 
d«r  Kabrl  »fcn»  A  um« nt&lani« hn*n 
r»im(*D  ttanb  ainfaahaa  t>r»b«n  am 

GrAaat*  Sicherheit  in  dar  Tu n ktlon 

Vwlaae—  Ba»  MaaMr  und  l'r.i... 

Streuber  &  Biedermann 

Apparatebau  O  a».  b.  H. 


Aluminium-Guss 

tob  hoebater  Fettigkeit  und  geringst etn  ipest  G« wicht 
liefern  in  aanberater  Ausführung 

Metallwerke  Neheim  Act -Ges. 

NEHEIM- RUHR. 


M.  Bothe  &  Co.,  Berlin  N.  24. 


Ziegelstrasse  2  3 

Am  in.  »n.  (Ecke  Fnedrichstraue). 


TclcfrsiM  ■ 

Spezialität: 

Werkzeig- 

tischen 
Auto  Bedarts- 
Artikel. 

Spezial- 
Stahl quss 


by  Google 
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flutomobil-eonstructw 


selbststandig,  seit  ca.  16  Jahren  bei  nur  ersten  Firmen  der 
Motoren-  und  Automobllbranche  tatig,  vertraut  mit  allen  ein- 
schlägigen Arbeiten,  mit  Betriebsleitung,  eowie  Fach- 
toneapondeni  und  Materialeinkauf,  gewandt  im  Verkehr  mit 
1.  Oktober  d.  J.  oder  frQher  ent- 
Off.  n.  M.  859  a.  d.  Kxp.  d.  Ztg. 


Eine  elektrotechnische  Fabrik 


welche  als  Spezialität  magneteltktrische 
herzen  und  dergl.  in  ganz  hervorragender 


tüchtige  Vertreter 

welche  bei  der  einschlägigen  Kundschaft  gut  eingeführt  sind 


Uttcrten  : 


Billige  Kauf$gcköcnbcit! 

2  motore,  572  und  t6  PS, 
2  JTlotore,  3  und  Vh  PS, 

7  dioerse  neue  Kühlschlangen, 

Syst.  Sa  uerbier, 

8  neue  Zahnrad-Wasserpumpen, 

2  £onquemare-Vergaser, 
17  eiiptikfedern,  10  Induktoren, 
1  neue  Schutzhaube, 
I  neuer  Cisemann-ITiagnet, 
9  gespannte  Räder  24x2 v. 
1  franz.  Halboerdeck  für  Zweisitzer, 

1  Sitz  für  einen  Beiroagen,  neu, 

2  Kasten  für  leichte  Cieferungsaiagen 

sind  zu  jedem  annehmbaren  Oebat  zu  verkaufen. 
Anfragen  unter  M.  874  an  dicCxpedition  desBlattes. 


m 


Doppel-  u.  mehrtönige  Huppen  u.  Rufhörner 


Felix  Jungmann 
BERLIN  C  IQ 

Fiutitbrmil  ß/tt. 

1.  3051 


Autobranche. 


wird  eise  Peraonllehkelt 
»ondere  tech»Ii»*lie  Kenntniwue  In  der  Ken- 
«traktien  vern  Vergasers  hat  nnd  gleich, 
seltl*;  fiber  hlnrei« 
keltern  verfugt. 


Angebote 
d.  Bl.  erbeten. 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 

fUr  Metalldreherei  oder  Eisendreherei,  mit  modernen 

u  »erkantVn. 


Gefällige  Offerten 


M.  1068  an  diu 


Stiller  oder  tatiger 

Teilhaber 

mit  ca.  5  000  Mk.  gesucht  für  einen  bewährten  Artikel  in 
der  Automobil-Industrie. 

Oefl.  Anfragen  erbitte  unter  It.  T.  an  die  Expedition 


^iiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii'iiiiiiiiiii'niHiH'iiriiHrnMiiiiiiiri'iiHiriiHiinnr 


Automobil  -  Konstrukteur 

selbständig,  gute  Zeugnisse 
und  Referenzen,  vertraut  mit 
Korrespondenz  und  Verkehr 
mit  Kundschaft  sucht  sich 
per  1.  Juli  zu  verändern, 
eiferten  unter  Ad  855  an 
die  Eip.  d.  Blattes  erbeten. 


Der  Inhaber  derO. 
■nd  159678  Bergougnan,  betr. 
„Speichenbefestigung,  bei  welcfc 
eine  an  derSpeiehe  angebrachte 
Mutter  sich  gegen  die  Felp 
stürzt"  und  „Wageiiradfür  Pihr- 
zeuge  aller  Art"  wünscht  zweck» 
Erteilung  von  Lizenzen  mit  In- 
teressenten in  Verbindung  zu 
treten.  Wef.Ertell.  v.Amk.a.Bnidn 
von  Modell«  wende  min  sich  »  & 
Vftstl»!  fhol»  Wijmrlier-Frtri«  t.m 
•. H  Willi 


InfolK»  DfaporttiotiaJuidwuigQii  «inii  n»ch«l«h»iiil«  »m»rlkmci«b. 
Dr«Q>>ftr»k»  fcaux  neu  nnu  nocU  nicht  benutlt.  H»l>rik»l  „Brmdford".  preli- 
wert  »fort  ubiugeben. 

5!  Drchb»:ikH,  HtVi  SpiUonlang»,  1SSTI  PmhUng«, 
1  I>r*JiD»nk,   !»      .       .  1W0 
3  ]f  liMnkc.  315       .         .      U70  . 
DI*  Muchfnon  kAanao  «vontu»ll  Ixiiclltirt  worden  und  «lud  An- 
tr*f?t'U  unter        Ittw7**  an  Hiw 
•u  richten. 


Dürkopp 

vierzytinder  28  PS.  sechssitziges  Tonneau 

sofort  billigst  zu  verkaufen. 

Rohlwes,  Berlin, 

Elisabeth-Ufer  15. 
.  .   ■ 


KLEINE  ANZEIOEN. 


-  Bedeutendes,  leistungsfähige« 

Prozisions-Rugellager-Rerli 

=  sucht  für  »ein  erstklassiges  Fabrikat  =: 

Vertreter. 

Nur  nachw.  tüchtige,  fachkundige  Herren, 
welche  in  Jer  Automobil-  und  vmst  einschlägigen 
Branchen  gut  eingeführt  und.  beliehen  »ich  tu 
melden  »uS  M.  864  bei  der  Ksped.  die».  Blatte«. 


TT 


Kolbenringe.  III 

Selbst»  panner  für  alle  Motoren, 
fertigen  alt  Spezialiii 

Gärtner  ft  Pfarr, 

Hageno«  I.  Mectlenbg 


5t«llung    im  In-  oder 

A Utlande  ala 

Oberingenieur 
I.  Konstrukteur 

•ucht  Autotnobilkonstruk- 
teur,  der  im  Bau  durcbaui 
solider,  dabai  i«hr  preis- 
werter  Wagen  «ehr  er- 
fahren ist.  Sprachkennt- 
m»»e.  '  '"irren  unter  H  MS 
an  die  Eipedit  dieses  Bl. 


Techniker 

2»  Jahre  alt,  ledig,  mflittrfr, 
12  J.  Werkstatt-  3  J.  Bureaupr. 
Kachschulbild,  m.  Erfahr,  im 
allgem  Maschinenbau,  spe» 
im  Automobil-  u.  Werkzeug, 
maschinenb.,  gestutzt  auf  fa 
Zeugnisse,  wünscht  sich  für 
Bureau  oder  Betrieb  tu  «er- 
andern. 

<»etl.  OH.  erb.  unt.  Jt.H.J«  • 
an  die  Eiped.  dies.  BUttex 


Oas  D.  R.  P.  Ho.  152 IOSi 

..Elektrischer 
Kraftwagen" 

i«t  xu  verkaufen,  evtl  sind 
I.Uenzen  zu  vergeben.  Gerl. 
Anfragen  erbeten  an  l'.itcnt- 
anwalit  Miau.  Beeile  SW.  U. 
Königgratzerstrasse  08. 


Karosser  ien- 

Neubau  und  Reparaturen 

Carl  Sc  hnridrr, 

Berlin  SO..  Skalitierstr  ?9  SO 

TmtprtcheT  ■  Awrt  IV,  Mll 


Jagdauto 

vorzüglich  Taufend  1400  Mk.; 
riersitziger  Wagen,  Motor 
rorn,  70U;  Ueschattaauto  auf 
(iummi,  ( ►nginal-Marienlelde 
2aUi;  Lastwagen  >>Ctr  "Jniiü; 
Motoren,  (jetriebe,  Gummis, 
Klektrornobile.Frasmaschinc, 
Leit.pindelbank.  Einzelteile 
•  potiblllif  Reearatarstrtttatt 
■  ichaalakirchbrQck«  I. 


ilitil  Inn    m|(  Aa,<> 

UlJJI.-lliy.,  mobillndrastrie 
seit  1001  bokannt.  ricHU— 
utlonaf.  iRwnn  oirtzJaT)  mit 
d«tn  txi«t<«n  porsoollrht.n  K*> 
liahonircn  sucht  Stellung. 

(iefl.  Znschr.  u.  M.  867  an 
dla  Kxpod  da.  Hlattee  rrbotr-n. 


Akad  tcb.  Ingenieur, 

77  Jahrr  il,  rrpf  tonrtatlnvitUiig  i 
I1!,  J.  ankiutt-  ■  l' ,  |  KcxMtn 
tKMHpruit  bei  renafa  rirmm,  sa 
■Brünne  tm  Hurra,  adtr  Betrieb  eil 

Motorfihrztog-Fabrih. 

5eitr  /f*(im«r  und  Rrfrrntam  (> 
Antrh.t«   «ater  ■.  SW  tfanh 
Eirwititlna  .New  /mvliftM. 


(Preis  pro  mm  10  Pf.) 

■ 
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.«SfZfBSSF-  «r  ^ 

(AUW,, 


HAnBURb 


Qrossfirma  in  Berlin  sucht 

einige  in  der  Konstruktion  moderner  Zünd- 
induktoren  für  Automobile  durchaus  erfahrene 

Ingenieure  oder  Techniker. 

Angebote  mit  kurzem  Lebenslauf,  Angabe 
der  Referenzen,  Gehaltsanspruche,  sowie  der 
Eintrittszeit  erbeten  an  die  Expedition  dieser 
Zeitung  unter  M.  872. 


Schliesscn  Sie  nicht  ab  bevor  Sie  nicht 

POPE-KARDAN 

undden„ToledoUl907mi«BENZOL 

und  auf  „Toledo"- Bereifung  ^5 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  Ing.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdaram  8.  —  Tel.  III,  IS. 
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FÄFNIR- 

Bootsmotoren 

sind  Snezialmaschinen,  welche  den  besonderen 
Inforderungen  des  Schiffbaues  enlsprechen. 

Aachener  Stahlwaarenfabrih,  fl.-G. 


5  HP 


MinervettesHF 


Mark  2500. 


Mit  stetem  Erfolg  erprobt  in  den  grössten 
Zuverlässigkeitsfahrten.      .'.      Viele  Preise. 

Einfachste  Bauart  und  leichteste  Handhabung, 
zuverlässigster  und  billigster  Gebrauchswagen 

für    Aerzte ,    Geschäfts-    und  Privatleute. 
_     Prospekt  gratis.   


Sonst 


8 


OranieDStr.  37  •  BERLIN  SO.  Oranienstr.  37. 


konnte  man  wohl  mit  irgend  einem  Gummi 
kitt  deutschen   oder   französischen  Namens 
einen  Riss  reparieren, 

aber  der  hielt  nicht. 

Jetzt 

verwendet  man  für  alle  Risse  und  Defekte  an 
Laufdecken  und  Luftschläuchen  nur 

„Auto -Doktor4* 

den  wirklich  haltbaren  Gummikitt. 

Grosse  Tube  4,-  Mk.  ::  Kleine  Tube  1,50  Mk. 

Paul  Cordes 

Sonnenstrasse  12  MÜNCHEN   Telefon  11586 
Decken-  und  Laternenhüllen-Fabrik. 

lUnillrr  erhalten  entspref henden  Rabatt. 


Jigitizea 


by  Go 


-=I — ..  _ 


Antiaturcnlabrik  für  Automobil- Induatrta 
MeUll-    and    Pboaphorbrons«  -  QloaaareL 

llIHMl  bei  Berlin,  Streustrasse  97  99. 

  K«m«pr«*rb»r    Amt  W«Im«om«,  Xo,   


Vergaser  nur h  [,on jrnrniare  f. Antoaobll-, BooU-, 
Zweirad-  od-  stationäre  Motore.  Oelapparate, 
Waaaerpampea,  Walaen-Oatrtfajral-  u.  Zaha- 
radpaapea.  Zaadapparate.  AafrrtijraaK;  aller 
Arten  AmaUrea  aach  Zelchaaag  oder  Modell. 
Anaarbaitaag   m  Ideea  aad  Krfiadaagaa. 

Liflt nif  in  liipu  uti  Mf  u(  'i  h<>  >i  i  iIIm  L^ffnifM 


Spezialität:  Hepar» 


lulotrefle-SfliweixsuiiiF  fi.  i.  b.  H. 

Berlin  S.W.  II,  Trcbbintrstniie  Sl. 

Fouche-Brenner 

cum  Schweiaaen  yoo  Aatomobilteüe n. 
Schweissen  von  AJuminium. 

ca.  4500  Fouch. -Brenner  verkauft. 

Prospekte,  Kostenansdilage. 


3  II 


LEIPZIÜ-EUTRI 


■TSS 


Paul  Engelmann  -  „.,,, 

=====  Wagenfedernfabrik  -  = 

Automobil  Federn  aller  Art  an  ff.  Spetialstahl 


SCHMIEDBARES        '  HÄRTBARER 

ntCOfUrSSfJSW     0  T1EGElfUJ555TAm 

SPECIALITÄT  AUTQ  5TAMLGU55 


CGrahner 

/rlotorwerhe 

4f^|SI'  Hfllensee-Berlin. 

'^^fZJ^&t  «ratis  u.  franko. 


H.  KÜNATH,  DBESDEN-N.  IL 

Antomobil-Achsen,  Jeder  ioastrokUoa 

Preise  auf  gefällige  An/rag e  nach  eigener 
Liste  oder  einsandten  Zeichnungen.  aüJ 


ELKA-Motorbooto 

Waerow  l>ei  INm^Immi 


Hau  moderner  Motorboote 


ter  Ausstattung  Fertige  Boote  Mets  am  Lager 


Digitized  by  Google 
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■  ■■  Laternen  und  Scheinwepfep  ■■■  ' 

B.  R.  C.  ALPHA 

Modell  1907  patentiert  und  geschützt.  Modell  1907  patentiert  und  geschätzt. 

Eigenschaften  und  Merkmale  derselben: 

Chapiteau:  Ovale  Form  (geschützt .  Rahmen  u.  Montage  der  Linsen  (patentiert), 
Verschlusse  and  Scharniere  mit  beweglichen  Klammern  ipatentiert), 
Verstellbare  Verschlussfedern  (patentiert). 

Tadelloses  funktionieren.    —   Höchste  Licht-Leistung. 

=====   Verlangen  Sie  Katalog  1907  franko.  == 


tOAS  RODRIGUES  &  ClE.,  67.  Boulevard  de  Charonne,  PARIS. 


R.  Martin's 

Gleitsohutz-Fabrik 

u.  m.  b.  ii 

Spezialität: 

LedBP- 
Bleitschutz 

Tausendfach  bewährt 
Matt  Haltbarheit 
Honfturrenzlos 
Ii  Pulst. 

Prospekte  auf  Wunsch 
.'.  V  /.  gratis  .-.  V  .-. 

Fabrik  and  Kontor: 

Berlin  C,  Rosenthalerstrasse  40 

(Hadtetdier  Hof.) 
Amt  III,  8360.  o  Amt  III,  8360. 


C.  O.  TRIMPLER 


Automobil- 
rader- 
Fabrik. 


ORANIENBAUM  (ANHALT). 


Man 
Katalog' 


!!  Transportable!! 
Akkumulatoren 

neuester  gJ 
Erfindung  S^W^^ 

JJf   

^MjJS?*  Kapazität 

'  froherem  Gewicht. 

ft^'  Zünderzellen,  Beleuchtung. 
Traktion,  Antrieb,  med. App. 
Kleinbel.  etc.  etc.  


Ueber  unsere  Acet  vlen-  Beleuchtunggsanlagen 

==  System  „HELLA"  ===== 


Signal- 
Apparate 


-  p.  a.  - 

sowie 


Sirenen 
und  Huppen 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A.-di.,  Uppstadt. 


_       . . -  

Digitized  by  Google 
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f  ARNO  BIERIG,  Armaturenfabrik,  \ 


r 


Leipzig-Lindenau. 
Spezialfabrik  für  Vergaser 

«Amtlicher  Svtteme 

lilf  inirn  Zink  uin!  Hrmnui.lf  m  Rolfuu, 

MnuB(,  l*Ti/i>iontfv>« 

Priiaa  Fabrikat»  Mit  llku  InllrtNlNtoMrillM 

U*SJ  Standard -Vergaser  N*"! 

*  a^Sf  für  Motorräder  und  -Wasen. 

GBl  Tief*«.  bllli(,  ipirun  Im  Btrnintorf  Vntoraacfc. 

Alle  Arten  Hlhae  and  Amutaren. 

•  Veraatrf  r«r  langt.mliultnd«  Motors  TinllrtM|| 
»  Apparat«  flr  all«  BrwMtonY 


J 


Siemens-Zündkerzen 

rnlaprrrhrfi   den  hn;htlrn   Anrordrrungen.     Preh  Ml   J,M.  Mit 
KoatfoMuii»r»<ifrcrtr  Mit  4,10.       Wlrfimnjyl«  arvurhl 

Siemens  8«  Halske,  A.G.,  *»''?Z™k 


AUTOMOBIL-MATERIAL 

Fritz  Klöden.  Berlin  NW.23 

aa       No.  13  Schleswiger  Ufer  Na  13 

■■  Telephon:  Amt  II.  No.  5141.  S! 


AUTO-KLEMPNEREI 

F»bnk»tt»n  «M  Kühlern.  Haufcta.  KttflMMl*  Bf nj.nbf hillcra 

  Reparaturen.  AuspurTtöpre.   

A.  Kolasinski,  Berlin  O.,  Blumenstrasse  24. 


V 


I 


Auto  -  Klempnerei    und    Reparatur-  Werkstatt. 

Fabrikation  von  Bea/lnkcaaVttra  rar  Automobile 
und  UutorbouU.  =  KetMaoa*  etc.  Imfort  prompt 
B  lata,  taaparaili,  lajatTj  ünir  FrMrtCMtr.  2  im  tau  Um 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,«, ,  Streifen.  Ringe.  Scheiben 
für  Aatomobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrft 

Ifn.  Aschheim 

BCKÜN  Plan-Ufer  924 
  'aa  aar  BMkaaar  ■rtrkil 


Droschken,  Geschäfts  u.  Luxuswagen ' 

Vierzylinder  16-22,  20^28,  28-36  PS 


n  «ratkiaitii 


u  -ter  Van*« 

1ÖOOO  Man 


Frankonia-  Automobilwerke  G.  m.  b.  H 

-   FRAfSKEMHAUSEM  ,K,Hh., 


J.  Schmitz*  Co? 

Automobil-Annahl  renfabrik 
und  Aluminiumgießerei 

Orfrindct  1171 

Höchst  a.  >I. 

Vergaser 

(Neuheit!) 
VerXeJlbarer  Qaertchaitt 

Pumpen 

Oelapparate  etc. 

j.  i5I  o. 

Spezial  Aluminium 

Spezifisch  leicht 
Hohe  Fettigkeit 


Kirchner  &  Co.,  u, 

Leipzig-Sellerhausen, 

froaita  and  raooBunlertaaU  SpultlliarUt  »od 

Sagemaschinen  und 
Holibearbeitungs  Maschinen 


Cblac»  ian:  7  Ehr«iUI>l«w,  i  Frtk 
ru»  19M  .InW  PH»-. 

titikrm  Berlh  8W..  Tan«*.  Tl' 


JuliUS  Gesche  Nachf. 


Abt  II 


Fingetragene  Fabrikmarke 


BERLIN  N.37 
Schwedterttr  263 

Frnurwhrr:  Aal  III.  Nn  J"4! 

STOP  ist  unübertroffen  an 

Haltbarkeit 
STOP  schützt  alte  Oummi- 

mäntel  so  gut  wie 

neue 

STOP  apart  Betriebs  -  Un- 
kotten. 

Vulkaniserte  Decken  In 
v.i^fjlligucr  Ausführung 


Holz-Modelle  tolEltner, 

für  Automobil-  und  und  B^in  Rudorf. 
Motoren  -  Industrie    preiswert  Jj** 


Google 


DER  MOtOft  WAO  EN. 


Eiiptr.  fannMa, 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen -Strasse  88. 

Zündspulen  , 
 Zündkerzen 

Canon -Magneto»  i**u.  nrwiid*. 


Alfred  W.  Neumann, 

Berlin  S-, 

Gftschtnerttr.  38.  —  Telef.  Amt  IV,  7161. 

Agentur  Iii  Kimmiuiii  iir  Iitunibilbructn. 


General- 


yon 


L.  Longuemare,  Paris. 

■er  für  Benzin,  Spiritus  mnä 


Ferner: 
'-■totere  von 

Elektrieche  Zündungen  alter  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 


und  <Ualcr«C*  AuiWnnrt 
Im  mllam  <11»  Bmioha  l>«i-tUir«i>d«* 
arel*ar*ux»«lt«ii« 


Meissner  Propeller, 

Zubehör  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 


Carl  Meissner,  Hamburg  27 

Aelteste  Spezialfabrik. 


Referenz  auf  mehr  als  1600  Lieferungen. 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


ii.f.rs 


und 
blillgit 

T.l.phan  IV 


Karl  Garbe 

*       BERLIK  8. 
WMiartfcaratr.  30. 


tiahsmliifit  tmrbiitm  »m  Pitcnt-Uidelltn.  ^ — 1    Z-A  tfl 

rwiMtMaltfii  — ■  IlTssC^0* 
Amt rt  im.  — — .  »\  »  \  » 

_j .  ^-i-, — —   Modelle 

-  ,rlti<    lilr  «t  AaUMDil-  ud  M»twl 


Spezial-Kühler- Reparatur- Werkstatt  \ 

\  Anfertigung  von  M 

i  Benzinkästen,  Kotblecrien  ü.  Schalldämpfern,  Laternen  rep.  etc.  ) 

i     T.!.ion:  Haue   Ar    fr»       BERLIN  S.4J, 

*    Amt  IV  U.    L»aUS  »   I^O.,     oranlen.tr.  74 


lo  m 


Inti.  Daus. 


74 

{Ecke  Al.iandriD.o.tr ) 


o  o  Automobil-Batterien  0  e 
Trocken-  u.  Lager- Elemente 

in  jeder  Art  und  Oroste  nach 
V  .".  eigenem  Verfahren.  .•. 

F.  C.  Becker,  *tS3Si 

„Oder"  Akkumolitoren-  u.  Eltiiiti-FiM. 

T.l.(t  04er  Srkk.aitrta.  o  Pnuat,  So.  at 


Merken  Sie  sieh 


bitte  das  Wort  „NARF".  Beim  Bezug  und 
Gebrauch  unserer  Fabrikate  werden  Sie  sich 
Kern  dieser  Bezeichnung  erinnern. 

Neue  Automobil -Reifen -Fabrik  O.  m.  b.  H. 

Berlin  N,  Lindowerstr.  18,19. 


Preisliste  A  „Gteitschutzdecken"  soeben  erschienen. 
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Rober r  H infie  Fra nkfurta M 

Au^omobil-Teilc  engros 
Tel.  6522     Qütarpl  aTz  *f 


Kupfer 


DrtkU 

Mtnrm 

Wlaktl 

Prodi» 
Kokrc 


Rieb.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 
Prinzenstr.  83  d 


Motorboote 


KASTEN  fQr  flccumulatoren  und  Zündspulen 

'iviivi  A  4  o.,Tis(  hlcniUVrliii  S».HI 

r«r»rr.,  Ami  VI.  »DI  H.H.  AlllucMtruM  J. 


P'o*r»pt«  B<»r}ie 


Die  J.hrg.nge  1898—1906  de« 

MOTORWAGEN" 

|en  hiemplaren  vorrätig  und  bieten  iedem 
und  Techniker  wertvolle.  Material 


Für  Bibliotheken  besonders 

Prci.  pro  Jahrgang  IS  Mlu  in  ge^hmackvollern  Leinwand- 
band  mit  Goldpreuung  14  Mk.  (flOMM  m  )C  £  Händen  «.c- 


bunden  tc  1«  Mk.) 

rhhinditm«  anJ  durch  «c 


Berthold  Eisler,  Berlin  S.42 

Branden burgstr.  26. 


:  Amt  IV.  »744. 

Fabrik  


von  neuen  und  gebraucht 


Dl 


gitized  by  Google 
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Wagner  &  Co., 

Wagenfabrik 

in 

grandenbnrg  a.  JC 


k  Jader 


Spezialität: 


No.  479. 


GUSTAV  STEIN 

Markgrafeostr.  91  o  BERLIN  SW.68  o  Charloltcnstr  7 

Telefon  Amt  4,  1508. 

Kotflügel  für  Automobile,  Carosserie,  Sitz-Umkleiäungen 

aus 

Aluminium,  Kupfer  und  Eisenblech. 

Olatl.  wie  in  jeder  beliebigen  Form  geleilt  und 
i  getrieben  nach  Zeichnung  und  Modell. 


■-Artikel 

und  Stuzirlilt 

ig  etc. 

H.YoiQt.BAkH.Karlsruhei.B. 


Drap-,  Hibih  Frit-  und  StiiwiHt 

Vernickelung  etc. 


z  ChPomlBdBrstrBif en  z 

in  verschiedenen  »reiten  und 
Langen  liefert  konkurrenzlos 

Alfred  Helsob,  Berlin  NO.  18. 


Rudolph  K  rafft. 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker. Strasse  114. 


r:  IV,  2727. 
Adresse: 


Matchiiei,  j/ffltf 
Apparats 


über  an  erste 
Firmen  der 

Branche  gelieferte 


Werkzeuge 

für  Motorwagen  - 
und  Fahrrad  -  Bau 
und  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken 


•zah 


igen, 

Ii  höchster  Vollendung  in 
Chromnickelstahl. 
Nickelstahl,  Stahl, 
Bronze,  Messing, 
Flore  und  Rohhaut. 


Anfertigung  von  Auto-Teilen  u.  Motoren. 

Driba«  IM  M«0*tvt«n.    «=■    Raparttrw  »tri  AiitemobllM  >ji »••»•- 

Moeltttnlajcrio  M*«?rh«alÄtt»i»  Ton 

Emile  Lüders.  Weissensee  k  BerSn,  ^;ÄM 


  Berolina   

Automobil  - Repimtl nrvrUiitntt 
HOEFT  «.  PETERS.  Berlin  SW.68.  Lindtnrtr.  34 


o  o  o  Systeme,  o  o  o 
Eigene  Fabrikation  aller  ErtalZ-  und 

Garagen,    o    Benzin,    o  Oele. 


i>r.  a.  i sbj<: irr 

Automobiltechnische  Spezlal- Artikel 

Frankfurt  a.  M.,  Kädcrbergweg  91. 

Auto-Atlas-Stahlflaschen 

für  komprimierte  Luft  zum  schnellen,  leichten  und  bequemen 
Auffüllen  der  Pneumatiks  auf  der  Tour  und  in  der  Garage. 
Kein  lästiges  und  zeitraubendes  Aufpumpen  der  Reifen 
mehr  erforderlich. 

A  u  to- Atl  as-Krane 

leicht  fahr-  und  lenkbar,  bester  Ersatz  für  Lauf-  und  Dreh- 
krane für  Automobilbesiüer,  Automobilfabtiken,  Garagen, 
Reparaturwerkstätten  etc.  spart  Zeit  und  Arbelt,  schont 
Personal  und  Wagen. 
Ueber  300  im  Gebrauch;  vorzüglich  bewährt 


J 


DUX 

bester  Auto-Gleitschntz. 

Kuta-Gleüscnutzfabrik  .,0ui",  Martin  listerg  &Co. 

Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20/22. 


|  Am»  IV.  NO.HÖI7. 


iyiiiz.c 
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Ing.  S.  j^Uinplcr,  Technisches  ßureau  I 

*~»r*  iv,«:»g-  perlin  SU3.  61.  Gilschinerstrasse  5.  *ss lv  47M  1 


  ^,  ^   ,  ,  , 

y.i.fa.  fiL  n,  JTon»t«f(.  9m^nü«i  f»«  :i».to.»vf-vf{o(.-., fc«»,  fleMefe.  nm9  SieeiMUefejelfaefcafEje* 

Xcm»t(u4titfn   von    ClppaiafVti    f«»  (UiWttKUiitdi  Jn?u*<«M»». 

Cllit.Hj.il.-    £      UV  i «i  ncj 


 =°^j 

Weider  Stahlwerk 

Aktien-Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

An.prCich« 


Ventilkegel 


NIltilHiM 


Spezial-Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl.  II 


Spe 

y 

^  fi  Khllr 


G.Köllmann. 


t*r«.tl»  rir  i pul frr...  Luf 


Leipzlo- 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

■ettlldeuerel  ud  AnutirenltbrlL 

Arm»toren  fflr  die  A oto mobil - 


Spezialität: 

Vergaser 


Loogueaare  W 

in  Rotfuaa  und  Aluminium-Legierung. 


I«  Material  und  nie  ubertroffen. 

Holzbiegerei  und  Räderfabrik 
Weigel  &  Lange 

o  o  Greiffenberg  i.  Schi,  o  o 


oo  Gesogene  Radbügel  in  allen  Dimensionen,  oeo 

r.  SHzbigd,  Speichen  roh 

Golden«  Medaille.   

Ute  IM 

dr»f  triebe« 

Artikel  ttr  Anlom.bi]., 


'AutomobU  Reparaturwerkstätten  "*  'tilZZZftitStigSS* 

^Verleihung  eleganter  Luxus-Automobile.  —  Elektrische  Ladestation.  —  Pneumatiks,  Benzin,  Oel. 

Reell,  prompt,  Mfflf.  Telephon:  Wilmersdorf  l«H 


flutomobilwerhe  „flegir"  v.iiti 


□  Wilmersdorf,  Hildegardstr.  13, 


2  Miiwira  lee  UeliHl 
•trau«  und  Kjiwttll«. 
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Räder 

aller  Art  ftr 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prttzisionsmaschinen  hergestellt 
lieiert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abttllunc  RaderfebrikaHon. 

Ratibor  O.-S. 


ATENTANWALT 


Po.  KRUEGER 

BERLIN,  Bal!eAllianc9-Platz14 


Dai  «ollkommenitt 

Arto-Verdeck  du  6«f "wart  1 1 


Hee.r-VtH*'*  SnrtM  &t>id«.  PiUftt  an«. 

Im  Nu  «rikrend  der  Fahrt  a«f- 
ruftctalagen.  Verblüff  endrte  Einfach* 
hert  und  Handhabung  Absoluteste 
ZaverliMi(«e)t.  Kein  Uatifee  Aaf- 
icfanallen  der  Riem«.  Vornefamite 
Auiatattenf .   Leichte*  Orwirht 

Traugott  Golde, 

Kuüwrir  o  Verdeckftbrik  S.n  R 


:  Chauffeur-Schule : 

HALLE  a.  S. 


Luxus  Car osserie Heilbronn 


,Motor-Droschke  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften". 
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Heilbronner  Fahrzeug- Fabrik  inh.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale  Gitschinerstr.  107. 


BARTHEL'8Che  Lötapparate 

In  a  Ion  GrBtian  und  fUr  alle  Zwacke. 


Petroleum-Lötgebläse. 


wirrüjlich  £P*ignf1  für 
Rrpar 


Fihmd-  and  Aatomobilbau.  »um  H«rtlfttrn  dn  Uthm 
bei  Reparaturen,  zum  Bthfinn  von  EmailliftoJrn  und  TrorlcnichräiiacB.   Billig  Im 
ßrlrlcb,  i  Uploalon .jriur  aut(r*chlon«a. 

Jede  Lampe  tragt  den  Stempel    /T7\  Zu  bl"  Bhon 

O  BARTH  EL  (r\a\       *"«n  FahrradrubehOr- 

und  die  Fabrikmarke.  )  Handlungen. 

GUSTAV  BARTHEL   \tjJ  Dresden  107  A.  19, 

Sprziatfabrik  tür  Lötlampen,  Löikulbm.  .Muuir/ündlantpro,  Koch-  and  Heizapparate  Oretaaa 
mit  Stxrflm.  tWfizia  oder  Petroleum  alt  Brrnnitoif.  Klefnee 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phosphorbronze- 
Giesserei. 


Grünte  Fetti|kelt  -  6erifi(*te* 
•paiiAtohe»  Gewicht. 


Frais-,  Dreh-,  Hobel-Arbeit^ 


zu  billigsten 
Tarif  -  Preisen 


Ernst  Matthe*  A  Co. 
Berlin  NW.,  Alt-Moabit  46. 


Amt  II.No.  8 


prähngsberechtigiuig  |  Automobil-  und  Bootsmotore  W 


Reparalurwerkslätte 

Stilliifirinittliiig.     Priirina  frii. 


Cylindcr 

Fernsprecher:    Bootsgetriebe,  Schiffsschrauben  Fernsprecher: 

Amt iv,  7990.  Reparaturen  an  Luxusautomobilen.  Amt iv,  7990. 
Maschinen-Fabrik  A.  Albrecht,  Berlin,  Schlesischestr.  28. 

Lieferant  des  Königlichen  Marstalls. 


Friedrich  Wilh.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Elsen-,  Stahl-  und  Metallwaren, 
fin   '«litit ,  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
OUfZIalllul .  amerik.  franz.  VrrderUliüKrn 

nach  0.  R.  Q.  No.  271  323 

ferner:  Schlösser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbänder. 
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Zündkerzen  „Morius" 


Glimmer  u.  Porzella 

von  alten  Fachleuten  dir 
anerkannt  besten 

Heues  Modell  Ho.  12  1 

■er  groiitp  Erfolg 
der  Pariaar  AaaatrUaia. 


S0C1ETE  fl.  E.  C. 

24rue  de  la  Folie  Mericourt 
Paris  XI. 

VrrtrrMr  ffli  IJ»»e«»lmd 
l'fi  rttil  hrinttf nbni ^  •u«k,riWMmmfm 
(iildrintyrr  a  Ploum.  Düt.cldort 

Ai  .frtfr  i.-r  I  > 

\rr\rrtti  fftr  l*rov«n«  Ibaadcwbarf 
A-ihur  n*ck«r,  Berlin  SW 
I  lademtra»*«  71 

Kuala«  r*ti  mr  m  ai  «MvnrUiiv 

KorrtuxMHlrwf  (•  tlmt»cker  Sr**ckr 


Suchen  Sic  für  Ihre  Automobile  eine  weiche,  wirklich 
ideale  Federung,  die  nicht  ihresgleichen  hat,  »o  dürfen 
Sie  nur 

„Baldiir"- Federn 

verwenden,  für  hohe  permanente  Elastizität  (ohne  jede 

Deformation  im  Qebrauch)  und  völlrge  Hruchsicherheit 

unter  allen  Umstanden  wird  Garantie  geleistet 


SäbSm  LuhniS  ^Pulvermocher,  Haspe  i.  W. 

Lirferant»  der  crstia  und  btaeitcndtrea  Auliioiil-Fiiri.ei  des  In-  nd  Ausland». 


Eingetr.  Fabrikmarke 


BAMDUIR. 


Grosses  Lager  in 

=  Motoren  = 


»wie  in  »amtlichen 


Wechsel-  und  Differentialgetrieben 

in  allen  (iro«cn  und  St.irken. 

Sämtliche  roh  und  bearbeitete  Teile  für 
Untergestelle,  •Amtlicher  Zubehör 
für  Wagen  und  Boote. 

Fabrikation»- Auto ilunyen     I.  Motoren, 
II.  Armaturen .    III.  Konatruktionateile  und 
Getriebe.   IV  Kerzen  und  Werkzeug 

.  PflLOUS  8  BEUSE.  BERLIN 

^j*,  Zimm.r-5tr.iM  30. 

'  I  Grösste  Spezialfabrikation  von 

m  :    Aulomobilbedarfsartikel,  s 

TT  hauptsächlich  Steuerungen. 


Motorzweirad- 
Prisma  Lederriemen 

mit  kcilansafzen. 


Nach  fachmännischen  t  r- 
teilen  derbesteamMarkte 
Nur  die  Keilansäue 
laufen  in  der  Nute. 

AHetnfabnkant: 

Richard  Appel 

frulfirt  i.  ■  ■Iifhi.aja. 

Vertreter  ff»sarat. 


-  1   t  r*,BRiK 
L^pKTr        rifhrr.scrrtr     H  1 
Z  UNO  APPARATE  '  ' 

ff  jr  Eiplononsmotor* j 
Eremann  Rogalsk- 

Barlin.  C.  Alts  r^i". 
i  •»■■»      mm*.  i"Ui(nlil| 


Katalog  gratis  u.  franco. 


Schulz  A  Hess« 

Iah.  Emil  Hmm 
Berlin  -Rammelsbarg 

•    und    Automobil - 
Farfara  -  Fabrik. 


>lf.  Ja 

Frankfurt 

Fabnkalion 


hn  *  Co"l 

k*r1  Jak» 

1  a.  M.  I 

ation 


■  ••'»'■•>  >.  »»Ii  t  4  l 'kroll <•••.! k) 

PrtiWi  Drrtktrtt  kir 


Aulom.il.ch«  Schraub«»-  uad  r»».on 
Drehbänke 

rmMrhlnfd 
>»!"•  I  rltfmnchlnfn 
Automatisch«  Radrrf  rltrmn.  h  I  ■  •  n 
Qewladncheieidmaachlaa« 
•  ad  G*wlnd*»chnildwcrki*u(a 
Parallel. Schraubstock*. 


Klein« 
Kktla« 


Pllllliil  tm  In-  «Ml  Aaalaaa«  mit 
a«l*M«a  ■««  lUal«».4a«l«a 


by  Google 
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Auto-Palast  Ä  21 


Tag  und  Nacht  geöffnet! 

Ersatzteile 


Inh.:  Ingenieur  Richard  Schmidt 
AUTOMOBILE  TAIFUN. 


Telefon  Nr.  4731. 


lientandteile 


Reparatur- Werlstatt  mit  dekrr.  Betrieb  unter  persönlich-fachmännischer  Leitung. 
Oel.  Garage.  Benzin. 


A Thurau  Reparaturwerkstatt  I.  Automobile 
•  '  "Ul  «ui  (ict'icair  Syiteme,  Mot»rdre*chken  u.  Motorrider 
GROSSE  GARAGE 

Ausführung  »amtlicher  Schlosser-  und  Dreharbeiten. 

Charlottenburg,  Wilmersdorferstr.  19,  zw.  Bitnirct-  n.  Birfimrttr. 


Hemeln  und  Oel. 


I.nitrr  niler  l^remtKlrll*. 


Benzinkästen 

Reparaturwerkstatt  H.  Hilbig,  Berlin  S.  42 


für    Motors  weil-   und  X>re>Lra.<l«r 
HtaUon«.r«     und  Boutanotoren 
fertlfl  ein  SpeiitJitlt 


■  ohlklrch-Str 


Räder  für  Motorwagen 

liefert    in    jeder  Ausführung,    in  be«tei 
Qualität,  sehr  preiswert. 

Aelteste  schles.  Wagenräder-Fabrik. 

Guth  &  Wohl,  Liegnitz  2. 


Zentralmobil 

einfachster,  billigster,  stabiler  Oebrauchswagen  für  Landwirte, 
Aerzte,  Geschäftsreisende 

1  and  2  zylindrig'mit  2  Geschwindigkeiten  und  Rückwärtsgang 

Berlin  sw.  12.  D.  Hölting, 

Telefon-Amt  I.  5853.  Zimmerstrasse  68. 


Berliner  Karosseriefabrik  g.  m.  b.  h. 

(Inh.   Gbke  1  Grote mold 

Hl  Iii ,i \  jtwn  Alt-Moabit  19. 

Fernsprecher:  II.  8180. 

flutomobilharossEFiro  aller  Art.  o  Spcz.  Luxusharosserien. 

Räder.  =====  Reparaturen. 


Feinste  Ausfuhrung. 


Solide  Preise. 


Hermann  Herholz,  Berlin  0. 27 

Majazinstr.  loa.    Telefon  VII.  2231. 
Meter)  th  Spcxklliat: 

Benzinfass-Entleerungspumpen 

mittelst  AIIwcll«r  Flüfelpumpe, 

Blechpumpen,  Rotation epampee  »owte  Pumpen  fftr  fedee 

Zweck. 


MÜLLER  <fc  Co. 

Merlin  !**.,  Tt  Itter  -  SStr«.w**e  11. 

Jteparatur-  Werkstaft 
für  Automobile  und  Motor  -  Härter 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz-  und  Bestandteile. 

  Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nachts'ausgeführt.  — 

Ucnzln        Ocl  l*niMimtttil<M. 


Modelle  VSS 

schnell  und  billig 

Karl  Ballnus 

Charlottenburg,  OrQnstr.  3. 

la  Referenzen. 


Spiral- 
Federn 

lür  jeden  Zweck 
bis /u  den  stärksten 

Dimensionen 
liefern  in  njrtigllte 

Qualität 

C  H.Fi  [per  l  Co., 

Federnfabrik, 
Hoh?nlimburgl.ttitf3 


cflRR0SSa?/£, 

1  .JÄ 


I     M     i  —  ~i-r  —  


Maurice  Dufranne 

==   Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR"  = 

Monopol  der  Sodett  d'Electricile  „Nilmeltor".  Paris. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaus  für  AutomobllbesUndteile  und  Zubehör. 
AACHEN,  Hochstr.  27.  Kataloge  gratis  und  franko. 


BERLIN  S.  14,  Alexandrinenstr.  76. 
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XI.Ill 


Paul  Biel!  Zeulenroda 

Qegr  1883. 


Speziai  "Fabr-ik 

tv^dial  Bohrmaschinen 

Stossmascbi.ien 
Stander  Fräsmaschinen 


■  Gleitscüutzleder  = 

DULLYt  ft  KREBS 
Aachen 


B 


ezugsquellen  -  Nachweisung  u.  -Ermittelung 

zur  Vergrößerung  Je*  l'muties  geeignet  Übernimmt  und 

liefert  Steinbach  Verlag,  Gaschwitz  Leipzig. 

Vertnng©«        •p«i>*lt«  Offerte  unter  Angab«  Ihrer  Artikel. 


MERZ'whe 

Autobnllen 

uncrr.-ir  IM! 

Gebrüder  Merz 

Aulomobll  Brlllrn  I  »hrl krn 

Rodalheim  a.  Fraakft.  a.  M 

PARIS.    LONDON. 

iMrai  m  a  laamrUilir 


Automobil-Achsen  *  Federn 

i>r*»iier«>i  *  I  lobelel  *  Bohrarei 

  Ilrparaturrn.   

F.  LARSEN,  Berlin  S.  14,  Dresdenentr  40 


Automobil-Reparatur -Werkstätten 


Tel  VI.  10920.       all  elektrische«!  Betrieb.       Tel.  VI.  10920 
Lager  in  Eraati-  und  Bestandteilen,  Benrin  und  Oel. 
Vermietung  von  Ke*chl<>Menen  Garagen  = 
Verleih -Institut  für  Motor-Droschken  und  Luxus  Wagen. 

Lenncrt  &  Borkowski  »ÄÄ  "SSrSJfX-JZ  I 


»uttmok.l-  Mal  Mator- 


E.  Klinge 

Drcs4ea>A.I»  Jagdweg  14/16 


Ii- "-nfikiiilc.il 
«ni™  i  »»•  I 
PraiisionsT" 
Zahnräder 
Trieben 

0,l  tWn  Parck- 
i»e»wr.  o,  V  IN  mm 
Zaaatlj  ,1  «>■■■>— 

Ii*  nsimmfm 
KoMpUtt«  Laufwerk«,  RadsAtzc. 

♦ Drehbänke« 


Autoiiiobil.<ileitschut/fabrik 

E.  Hin/. 
Berlin  S.  59  •  •  •      Urbanstrasse  67 

Gleitschutzreifen  in  allen  Grössen 

Auto  Oel.  Auto  Putzmittel. 


[HEINRICH 
EMMERS 

Hamburg 

GEGRÜNDET  1889 

Erstes-™"  ältestes 
Special  Geschäft 

HOTORBOOTf. 


Speziai  -  Sattlerei 

I  4atnmohll-l»ro»rhken.  hvm  Laxaavu.tjteaehaif'tat- 

a»|fa  unJ  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel  IV,  Mit.    Naranrr  Htratie  WXV.    Tel.  IV,  NM. 


Eisemanns 


\iiki  IfUI!  Ifkrui«itoknk  L  (IrMiiU 

1>n>adan-Plaa*B.  liliültMlr  «t. 


..Ferabin"-  Handlampen 


tut  +  Cyl  Wolor  ^§ 

ERNST  EISEMA  NnTG^STUmjARTl 


Zuverlässigste 


aaVtkttMaa*« 

Paaip»»  und 

LANGER  L  CO..  G  m.  b.  H  , 

Cham -iL«  O.  8. 


Oswald  Hille 

DRESDEN  L,  Oitrtttriust  1. 1 

l-»«cr  rot»  

WuealeUUn. 


■ttarianO  R.P. 


wifHifij 

bt.chlaf». 


Aaaflhraajf  aller  Reparahrrea. 


Fabrik  Teratell barer 

SchilTsschrauben 

Motorbootsmontagen 

Oskar  Lahser. 

Berlin    Alt-Stralau  13. 


Huilwpt  l 

57 

trtiiitiaiii 
Hicdlmw  II 

17 

BrinintMWi 
MiiltrVtdti 

tctti  m  Pifü- 
iimtt  tum 
Umrbjaa  • 


IriVurUi  •  ■ 

Mal 
frnfi\  Iruli 

ADOLPH  WEDEKIND 

Fabrik  ««Iranischer  Kiemente 
HAMBURG  36,    Naaerwal  36. 


Google 
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~.  Bougie  „Faroux" 

*v        ganz  aus  Kupfer  und  Porzellan. 

W '  


Ausglühen  garantiert. 

Iii« 

Diu  •oll.lr.lr 
IM*  arliAiiaf«! 


Zündkerze. 

ComploirCenir  .il  Industrie),  Paris,  26 me  de  sanbreei m> 


Geschwindigkeitsmesser 


Triumph 

„Modali  mr 

Ii  Rrftrrtuvn  tu 

Di* 


Kil*niitriihltr,  Staut- 
MC'wa  Sirentn,  S,b««|. 
und  Kflnmand*  Appir*)« 
f*r  A«rU>  und  üpUrtMte, 
•utemp  licht  UI1pump«n 
I-  Wl  2  «rl-,  HMrflurt. 


I 


rfpperrmHer. 

Katalf  ee  auf  Wunweh, 

Vott-lnu.rt-6  u'lsäifl 

FRANKFURT  t.  Main. 
Vertretung«!  t&r  einzelne 
Distrikte  an  I  a  Pinnen 
noch  abzugeben. 


Wasserpumpen 
Rohnsrscbrit 
Hähne 


BERLIN  N.  31, 

Bester  Fahrpreisanzeiger  f. 


)(OSMOS- 
JAXAMETER 

D.  R.  P.  und  viele  Aus I an d spatente 

zu  Kauf  und  Miete, 

Adam  Schneider 

101/102. 


Transportable  Akkumulatoren ' 

!=:  £tj f* ?£.  Zünderzellen,  Traktionsbatterien,  In- 

stallation und  Lieferung  v.  Batterien 
f.  elektrische  Beleuchtung  v.  Motor- 
booten und  Automobilen 

Prima  Referenzen.  —  Erstklassige  Ausführung. 

Elektrizitäts-  und 

Akkumulatoren-Werke 

Seidelmann  &  Co.,  SfilS4! 

1  =====  Telefon-Amt  IV.  4513.  ^=  , 

_   - 

i»T"  """  1  "'  1111  "  .HIIIHI......  Ml  mUMI.II 


Für  Getriebe  etc. 

«<  da»  !>••«•  HC  hm  lorailtt»!  der  Welt: 

"KEYSTONE-HENKE"  *- 

(OrlttnaJ  unartk.  Sohmteraxtrtkl). 

Kein  Mischen  mit  anderen  Fetten,  Zylinderölen  ttc.  mehr 
nötig!  Geräuschloser  Gang,  keine  Abnützung,  keine  Verstopfung 
oder  Verharzung!  Im  Gebrauch  viel  sparsamer  u  billiger  wie 
andere  bisher  gekannte  Produkt.  Eis  Versuch  sichert 
Akn»tlcrt  Tin  ita 
mebü  Betriebs-fleseÜscoatten  n.  Tabaken  des  In 
ProbebQchsen  von  ca.  5, 15.  30  u.  50  Kg.  -  Kdopreis  Mk.  1,75. 
Man  verlange:  layitoaeHenkt  It.  1  für  Getriebe, 

„         H      pj  0  „  Staulferbüchsen, 

■  ■  t   •    «J     1  rcplolcr  ,'.W,,.Vnr>i 

MONOPOL:  berw.  AuleSt-Erulx) 

-  fftkaiseit  lntiMm  Gwll«k.!l  i.  i,  1,  tttlii  I.  Ii.  Iirlinlfi.i»  IM. 

T«l«gr  Actr    Kava'ans-Bnrliil.  Tel  :  WO  l«Ti 


o: 


„Automobilcy  linder" 

durch  Kitist  od.  sonstwie  beschädigt,  werden  nach  unserem 
Hartlotverfahrcn  in  nnserer  Spenalwerfotatte  repariert. 

L  "i tan  -  Zinnlotpasta  fortig  aum  leiten  in  den  ge- 
wöhnlichen  Legierungen,  spart  Material,  Zelt  und  Arbeit; 
Im  Gebrauch  billiger  und  einfacher  wie  Stangeolot 

LOtan  —  Plussmlltol  für  llartlörnngen  Im  ständigen 
Gebrauch  der  grössten  Maschinenbauanstaltcn  und  Aoto- 
mobilworkstätten. 

Ferro-Lötan  zum  Uartl&ten  von  Onveelsen. 

Prospekt«  und  Proben  gratis  und  franko. 

Gesellschaft  für  Metallindustrie  mbH 

Berlin-Weissensee,  I.anghansstr.  120  131  d. 


Intoiiiobil-Iieparatur-Werkstatt 

lllr  daitliche  In-  und  ausländischen  Syateme. 

BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 


WILHELM  RINGS 


BERLIN  SW. 
Bergmannstr.  68. 

Ttlarlm :  Amt  IV,  N».  «TUa 

a.  r 
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□  Q  □  D  Q 


□  □  □  □  □ 


Weitestes  Spezialbaus 

nr  Witt»«  JFiufomobil-Cuxuswaflen-JHusstaifuncieti 


H.  Ijuisgcn,  Düsseldorf 


ELEKTRISCHE  WAG  EH 
FÜR  5TADTVERKEHR 
LIEFERT  FÜR  ALLE  ZWECKE 
PROMPT  UND  BILLIG 

DOTTf  ItffiEli 

ABTAUT«-  l/A| 


K.  A.  W. 

Zünderzellen*« 
Automobil -Batterien 
Elektr.  Automobile 

liefert 

Gottfried  Hagen 

Kalk  bei  Köln. 

Acltcste  und  prösste  Spczial  Fabrik 
für  transportable  Akkumulatoren. 

Gegründet  1827.  800  Arbeiter. 

\  ArtrPTPr  !ür  BERLIN  md  Provtm  BRANDEN- 
C'irCICl    BÜRO  Obrnngwrttiw  LIMBURG.  Bert« 
*ss======  W  15  •  BAYERN  i  Hofwipnbiu  FRANZ 

P  OMELCH,  MonebM  •  HESSEN.  BADEN.  WÜRTTEM- 
BERG. ELSASS- LOTHRINGEN:  FRIEDRICH  SYRJNO, 
Frankfurt  t.  M.  •  PETERS  BÜRO:  CHARLES  HOFFMANN. 
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Targa-Florio-Rennen 


1.  Nazzaro  auf  Fiat  2.  Lanzia  auf  Fiat 
3.  Fabry     auf  Itala     5.  Cagno  auf  Itala 

Alle  diese  Siege  wurden  durch  unser 

Gargoyle  geschütztes 

Vacuum-Oel 


DEUTSCHE  VACUUM  OlL  COMPANY 
HAMBURG       ■  □  ■  BERLIN 


"L  IS 

"".".Ml 


-Q  


- —  B 


talintr  Kpgcllager-Fabrih 

G.  tn.  ».  H. 

Berlin,  Prenzlauerstrasse  26. 

-  . .  .   Fern§ptech*nruf  Ami  VII,  Zentrale  Dellschau.  = —  - 

Präzisions-Rupllöger  für  Maschinen-  und 
flutomobilbau. 

Unüber:  rotten  in  Konstruktion  und  prl/lser  Ausfuhrung. 

■  Viele  In-  und  Auslandspatente.  — 


Carosserie-  u.  Luxus-Wagen  Fabrik 

<e m  1  „ W.  BLENKE 

BERLIN  X.  39 

Lindowerstr.  18-19 

Telephon  II,  1693   


Ständiges  Lag« 


iter  Luxus-Carosserieen,  »ohnatlsta  Lieferung. 


uiyiii<:e 
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90 


Phänomenaler  Erfolg! 

Targa-Florio. 


m  j  |  siegt  dabei  über  42  der  besten  deutschen, 
1  13,13.  französischen    und   italienischen  Marken. 


1906:         Resultate!  t907: 


5  Itala  am  Start: 


Erster  Preis: 
Zweiter  „ 
Vierter  n 
Fünfter  „ 
Sechster  „ 


ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 
ITALA 


2  Itala  am  Start: 
Dritter  Preis:  ITALA 
Fünfter  „    :  ITALA 

Alle  Itala  werden 
plaziert!  Keiner 
gibt  auf! 


Süddeutsche 
Automobilfabrik  u** 
GAGGENAU  i.  B. 


Q  Luxuswagen  «  |)roschken  •  Lastwagen  *  Omnibusse.  Q 


n 

der  Kais.  Reichspost, 
Heeresverwaltung, 
vieler  Städte  und 
Omnibuslinien. 


Google 
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9rou)odnik 


Gesellschaft  der  Russisch-Französischen  Gummi-,  Guttapercha-  u.  Telegraphen- 


Umsatz:  45  Millionen  Mark. 


Die  angestellten  Gegenproben  lieferten  das  Resultat,  dass 
ein  „PrOWOdnilt"  roter  Qualität 
zwei  fremde  Reifen  grauer  Qualität 
überdauerte. 

General  vertrieb : 

Ernst  C.  Bartels  Aktiengesellschaft 

Hamburg,  Hohe  Bleichen  20. 


Digitized  by  Google 
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Vrrtrrtungrn  an  rinigm 
Ptat/rn  aoch  zu  vcrgrkra 


Berauschlos  «>  Präzisionsarbeit«  Billig  in  Anschaffung  u.  Betrieb  |  Sofort  lieferbar: 


Horch  -  Diatto  A.  Clement 


Giragin  und  Ripantur-WirkiUtt 

Aal  WL  1678. 


Ffnuorrchrr 


.Auto«**t" 

Ami  Chan.  6708 


Ausstellungs-Räume  und  Bureaux 
BERLIN  Charlottenburg 

ltsra«s»ir|  ■  Slriaaf  27  = 


i  Raa 


Zoologischer 


Amt  Cd.  870*. 


Vertreter: 


Atakaii  H.  J  Mitbin 

Bonn:  jehaai  Sathia,  CoMaaarfitr  aa 

f.aaal :  Carl  aaafta 

Driiin  >  Aalocratr  tat  )aL  Schaidt,  Pragwa*.  47 
D&raa :   Trtmt  Mnaiahna 

t)u..»ldoH:     AwaanWaiM    Carl  laalhiian. 

Varrtafmtr  Tf 
Coblefii     Ih  Mull»,  Bakrarhal. 


Continentale  Automobil  Gesellschaft  m.b.H.  s. betzin1  4 fwisahkow 


ZÜST 


■  50  PS. 

DER  ERSTE 
TOURENWAGEN 
DER  WELT 


Wir  bauen  seit  Jahren  nur  eir 
iType:  Unteren  60  pferdigen 
groasen  Tourenwagen.  Wir 
bauen  ihn  daher  billiger  und 
besser  als  jede  andere  Fabrik. 

jflJT'-itrki         Birth  IW 

Malirtl  und  Intr*.  Unter  den  LinAw4Z 


„Feg"  Salzkotten  l.W. 


liefert  prompt 


(icfäaaC,  0.  ■ 


für  leoer. 
gefihrlictif  Flüssigkeiten 
wie:  Beuna,  Spmtui.  Petroleum  etc. 

Fabrik  exploMionssicherer 
Salzkotten  i.  W.  4. 


Google 
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„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 


Gr.  m.  b.  H. 


HaapigucMft  u.  Fabrik:  Llanelly,  England.    Pank  m  o««tschiand:  Berlin  II.,  Lindowerstr.  1819,  Industriegebäude  Bahnhof  Wedding 

Fabrikation  von  Stepney-Patent-Reserve-Rädern  für  Automobile. 


Ein 
Helfer 
in  der 

Not 

•  • 

Unentbehrlich 
für  jeden 
Automobil- 
besitzer 

•  • 

Angebracht 
in 

einer 

Minute 

•  • 

Kein 
Aufenthalt 
mehr  durch 
Reifendefekte 


Stepney  Reserve 
Motors"  Rad 


kein 

UNNÖTIGER 
AUFENTHALT 


MEHR 

DURCH 
REIPENDEfECTE 


Angebracht  in  einer  Minute 


Erfalf 

im 

Dänischen 
Zuverlässig- 
keitsfahren 

„Rings  um 
Seeland" 

am  26.  Mai. 

Ein  40  HP.  Aula- 
mobil  hatte  gleich 
bei  Beginn  dar 
Fahrt  einen 

Pneum.itikdefelrt, 
welcher  in  einer 
Minute  durch  An- 
bringung de»  Step- 
ney-Ra.le*  behoben 
war.  Duraul  legte 
der  Wagen  die 
gennu*  Strecke 
ohne  iede  Störung 
zurück    bei  einer 

Durchschnifttge- 
■ichwindigitcit  \-on 
05  km  pro  Stunde. 

ISelastung  6  Per- 
sonen und  liepack. 


Unterm  1.  April  d.  J.  sind  Fabrikation*-  und  Verkaufs-  fJA..|in  (Daric  A  tTWt(*r(ifl  ITI  NJf*W-Vork 
räume  vor  äcr  Hand  in  folgenden  Städten  eröffnen  DCrlln,  f  iXT\**  /MI1SICI  Uitlll,  I^CW  I 

Anfragen  bitte  man  zu  richten  un  diu 

„Stepney  Auto-Reserve-Rad" 

Oeschlftsf (ihrer:  V.  MFRTF.NS.  O.  m.  b.  H.  Geschäftsführer:  W.  MERTEN* 

III  itl  l\  X.,   IJndowrr«tr.  IS-ltt.   Industric£cb&ude  (Bahnhof  Wcddlng.) 


DER  MOTORWAGEN.  ,X 


SOLIDOR 


Tourenwagen 
Stadt  wagen 
Droschken 

Fabrikat  in  unüber- 

trefnichar  Vollendung  Geschäfts  wagen 

Lastwagen 
Omnibusse 

Beaulieu&  Krone  Schöneberger  Strasse  9 

Syndikats -Werke  in  Levallois  und  Courbevoie  bei  Paris. 


STOEWER 

Tourenwagen  •  Droschken  •  Omnibusse  •  Lastwagen. 

Feiaste  Referenzen  =  Erstklassige  Präzisions  -  Fabrikate  =  Gr.  goldene  Medaille. 

Se.  Maj.  der  Kaiser  | 

bestellte  einen  40  HP  Sechscylinder 

Gebrüder  Sloewer=$letlin.  | 
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Die 


Zuverlässigkeit 


Adler 


der 


Automobile 


als 


Tourenwagen 


hat 


Herkomer  Bewerb 


wieder  glänzend  bewährt! 


Die  Herren 


Franz  Heine,  Hannover 
August  Schmierer,  Feuerbach 
Erich  Grüning,  Frankfurt  a.  M. 
Viktor  v.  Platen,  Hamburg 
Leutnant  Robert  Queck,  Haag 
Hugo  Remy,  Frankfurt  a.  M. 
Albert  Schmidt-Schröder,  Heilbronn 


durchfuhren 
die  Herkomer  Strecke  (über  1800  km) 

ohne  Defekt 
und  übertrafen 

im    Forstenriederpark- Rennen,  auch 
z.  T.  im  Kesselberg-Rennen  die  vorge- 
schriebenen Geschwindigkeiten  ganz 
bedeutend! 


Aber  auch 

bezügl.  Schnelligkeit  hat  sich 

„..ADLER  Automobil 

im 

Kaiserpreis  -  Rennen 

ausgezeichnet, 

indem  Herr  Ingenieur  Paul  Geller  mit  Adler  im  1.  Laufe  des  Ausscheidungs-Rennens  die  zweite 
Runde  (118  km) 

in  der  besten  Zeit. 

in  8924  M.  durchfuhr  und  damit  eine  Geschwindigkeit  von 

79  Kilometer,  mehr  als  Schnellzugsgeschwindigkeit  erreichte. 

Adlerwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer  A.G. 

Frankfurt  am  Main. 
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Lorraine 


101 


Dietrich 


FlbfU  M.r>. 

(Kapital  IS  Millionen  Francs) 


Fabriken : 

Luneville 
Paris 
Mailand 
Birmingham. 


Monopol  lir  Oeulscbland: 

LLCMathis 

flito-lithii-FalflCB 

Strassburg  i.  E. 

>»»®«<« 


Lorraine  EtlMIUMNtS  de  Dietrich  &  Cie. 


Hervorragende  Anfangs-Erfolge 

der 

Turiner  Automobil-Fabrik 


Junior" 


 1* 

Mit  2  Typen  18  24  und  28  40  wurden  gewonnen  auf  dem  Meeting  von  Verona  19.  März  1907 

4  erste  Preise 

vom  A.-C.  Verona  und  eine  goldene  Medaille  vom  A.-C.  Mailand. 

Es  wurden  erreicht  die  5  km  in  2  Minuten  40  Sekunden  mit  dem  28  40  HP  Wagen 
und  mit  dem  18  24  HPWagen  in  3  Minuten  30  Sekunden.  Mithin  wurde  der  Kilometer 
in  35  Sek.  mit  dem  28  40  HP  Wagen  und  45  Sek.  mit  dem  18  24  HP  Wagen  gefahren. 


Bei 


18  Konkurrenten 


2  Wagen  Junior-  4  erste  Preise  und  eine  goldene  Medaille. 


Google 
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**  Achtung! 

Die 

Deutsche  Elastin-Gesellschaft 

Bartels  &  Eich 

Tclcg.-Adresse  „Elastin".       Wiesbaden  Telefon  424. 

vergibt  für  grössere  Bezirke,  Provinzen  und  Länder  den 

Alleinverkauf  oder  die  Alleinfabrikation 
]  der  elastischen  Masse  | 

„ELASTIN" 

zur  Füllung  von  Pneumatiks  für  automobile  und  Fahrräder  etc. 


Patente  in  allen  grossen  Staaten  angemeldet 
D.  R.  6.  M.  Mo.  305  847. 

Solvente  Interessenten  wollen  sich  wenden  an  die 

Deutsche  Elastin- Gesellschaft 

Bartels  &  Sich 

Wiesbaden* 

Jlf  Durch  diese  Crfiiennf  ist  die  Rtntabilitit  9er  )fetor»roschkeHesdls<h.ftei 

gesichert! 

m  ^  
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I 


LUDW.  LOEWE  &  C2;  A.-G. 

Berlin  NW.  87.  Handels-Abteilung.  Huttenstr.  17-20. 


Allein -Vertretung  der 


Norton-Rundschleifmaschinen 


Um  sich  von  den 

ausserordentlichen  Lohnersparnissen 

und  der 
grossen  Leistungsfähigkeit 

bei  einer 

Genauigkeit  von  0,01  mm 
zu  überzeugen, 

senden  Sie  um  Wellen  oder  dergl 


Grosse  Maschinen  sofort  lieferbar! 


UnNct  BroachOra  .Daten  au«  Orr  Praxi  dm  Rundachlaifen»"  wird  koatanfra<  varaandt. 


!»rr 


wrilnn«  billigat«-  I  .aatwagrn  «Irr  tir  grrm  at  «.  uri>»»tr  l>aucrhaftlgkeif.  hilligatrr  Betrieb.  Konkarrrnaloae 

k»natraklM»a.    «uter  Bcrgateiffcr.    Gerinre«  Eigengewicht.    Tragkraft  500,  1000,  1250,  1500,  2000.  2500, 

IT tHSÄ  ?  ,!T?T!.  G*rÄ■t,•:    E.  ARBENZ  &  Co.  o  ZÜRICH 
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Die  21  Ersten 

KAISERPREIS 

Rennen  im  Taunus  (470  Kilometer) 


Enter  . 
Zweiter . 
Dritter  . 
Vierter  . 


Achter  . 
Neunter 
Zehnter. 
Elfter  . 
Zwölfter 
Dreizehnter 
Vierxehnter 


Neunzehnter 
Zwanzigster 
Einundxwanz 


Nazarro  (Fiat)  auf 

Haiitvast  (Pipc)  auf 

Jörns  (Opel)  auf 

Michel  (Opel)  au» 

Wagner  (Fiat)  auf 

Lancia  (Fiat)  auf 

Minoia  (Isotta-Fraschini)   .   .  auf 

Foumier  (Itala)  auf 

Salzer  (Mercedes)  auf 

Cagno  (Itala)  auf 

Schmidt  (Dixi)  auf 

Beutler  (Martini)  auf 

Rougier  (De  Dietrich)  ...  auf 
Jenaizy  (Mercedes)  .  .  .  .  aut 

Beck  (Martini)  aul 

Fabry  (Itala)  auf 

Tomaaelli  (Bianchi)  ....  auf 
Willy  Salzer  (N.  A.  Q.) .  .  .  auf 
Oelerich  (Dürkopp)  .  .  .  .auf 

Terry  (Oobron)  auf 

(Protos)  ....  auf 


X  -  Pneumatik 

ciiM'lX  F.VTA  L-  Gleitschutz 
«  nvri  \  k vr  \  i,  '  ii  itschutz 
<  <  >  m  i  XKXTAIrOicitschutz 

X 
X 
X 

X  -  Pneumatik 

IWXTIXEXTAL-Oleitschutz 
COXTIXEXTAL^lcitschutz 
COVTIXEXTAL-Oleitschutz 
COXTIXESTAL-OleitschuU 
X  •  Pneumatik 

X  -  Pneumatik 

IWXTIXEXTAL-Oleitschutz 


4'OXTIXKXTAl^Oleitschutx 
C'OXTIXK.XTAlVGleitschutz 
COMTIXKXTAlrOleitschuU 


Zeit:  5:34:28 

Zeit:  5:3>:12 

Zeit:  5:39:51 

Zeit:  5:49:36 

Zeit:  5:50:54 

Zeit:  5:51:03 

Zeit:  5:51:16 

Zeit:  5:53:20 

Zeit:  5:57:34 

Zeit:  5:59:14 

Zeit:  6:03:32 

Zeit:  6:07:12 

Zeit:  6:06:17 

Zeit:  6:08:  56 

Zeit:  6:20:15 

Zeit:  6:28:59 

Zeit:  6:32:47 

Zeit:  6:35:3» 

Zeit:  6:46:47 

Zeit:  6:56:08 

Zeit:  7:13:10 


davon  14  auf 


Continental-Gleitschutz 

Sämtliche  Wagen  mit  Ausnahme  des  Neunzehnten  waren 
mit  abnehmbarer  Continental -Vinet- Felge  versehen. 

('«nliiDlal-Mte-  und  MaMIo,  Hm. 
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Herkomer-Konkurrenz  1907. 

Kemelberf  •Kennen:  I.  I'reia:  Herr  Hans  Asch  uff  auf  „Mthallurgique". 
Forstenrieder  Park  rennen:  III.  I'reia:  Herr  Heinrich  Opel  auf  „<  >pel". 
Getajntreaultat  der  Konkarrens:  II.  Freie:  Herr  Hans  Aschoff  auf  „Mt'tallurgicjue". 

III.  Frei«:  1  lerr  Heinrich  Opel  auf  „( )peK 

Kaiserpreis-Rennen  1907. 

Jörns  und  Michel  belegen  auf  „Opel"  als  den   tgajaaj  <ral»fhfa   Wage«  den  drittel  und 

» lerteai  l'lat*. 

Alle  oben  genannten,  irrosaartigen  Krfolge  wurden  auf 


Baldur -Federung 


erzielt,  die  »Ich  wiederum  als  die  aeete  nnd  Idealate  bewahrt  hat. 

„HAI.IU  R  --FEDKRX  »rhotira  Meier.  %%  agea  n ad  Flein— Ukn  Im  valleadeter 
Wri»e.  aateratAtxea  dem  Fahrer  aal  der  Fahrt  he«tea»  and  »lad  garaatlert  ararhaieher 
■■ter  allea  lawatladea. 
geechlaaaea  »lad. 


lagiacksfalle  lafalge  raa  FederbrAehea  gttinllrh  aaa- 


Luhn  &  Pulvermachen  Federafabriken,  Haspe  i.W. 

Lieferanten  der  bedeutendsten  Automobilfabriken  des  In-  und  Aualandes. 


□  

□ 

fldolpb  Saurer,  ma$d>.-?abr.  •  Jlrbon  (Schweiz) 

JlitOMObilbai:  moicrcn,  Cashagen,  Cuxu$u>aaei. 

a  Sonjaflldji 

Automobil  • 
Oniibwst 

mit  pol  tTlotor-Bremse 

Syst.  Saurer. 


K  u 

Plt.  DrTtHli»»- 

•  Uorrtcbtiifl  < 

•  Hit  Ulm  • 


Bei!«  KclfreaaM 

•  zw  Ptriteaaj> 
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Ehrhardt- Automobile 

VOLLENDETSTE  KONSTRUKTION.  ===  ERSTKLASSIGES  MATERIAL. 


PRACHTKATÜLOB  1907 

GRATIS  UNDFRANKO. 


PROBEWAGEN 

KÜR  INTERESSENTEN 
STETS 

ZUR  VERFÜOUNO. 


STÄNDIOE 

AUSSTELLUNG 

IN  DÜSSELDORF, 
GRAF  ADOLFSTR.  12. 

<T-  7712) 

GARAGE 

REICHS- STRASSE  20. 

(T.  SM) 


LUXUSWAGEN  VON  8—60  HP  2  UND  4  ZYLINDER 
MOTORDROSCHKEN,  LASTWAGEN  UND  M0T0R- 
=  OMNIBUSSE  FÜR  ALLE  ZWECKE.  = 

vÄSbZn  JOE  CHRONIK,  INGENIEUR,  MASCHINENFABRIK,  AN  DER  MICHAELBBÜCKE  1. 


HE  INR.  EHRHARDT, 

ABT.  AUTOMOBILBAU       □       DÜSSELDORF-      °      ABT  AUTOMOBILBAU. 

S  FABRIK  IN  ZELLA  ST.  BLASII. 
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™  Fabpik  fllp  Faeon-  und  grössere  Schmiedearbeiten.  =»= 

AnfcrtiKung  von  Schmiedestücken  jeder  Art  roh,  im  Gesenk  j-eschmieJet  und  bearbeitet;  Kurbel-  und  Pleuelstangen.  Achsschenkel. 

Sinnliche  Schlotserarbcilen 
Fabrikation  von  Hauben.  Kolbleclien.  Autpufftopfen.  VK'auer-  und  Beminkitten.    ■:  ::    Stanz-  m 

OTTO  PINNOW,  Spandau 

Fernsprecher:  Amt  Spandau  So  858.  Oegr  1866  Hambi.rßcr-Stnw.e  89  90 


Aluminium-Spezial-Guss 

für 

Automobil-  und  Motoren -Bau 

von  nOrhNter  l  'estlgitelt,  gromter  Dehnung 


Ii 


ti 


carl  m:nu 


AftlengoellHrbaft 


EVEKING  in  Westfalen. 

AluminfuincriiHN,  Aluminiumbleche,  Bronze,  Messingbleche  etc. 
Generalvertreter  für  Deutschland.  Oesterreich-Ungarn,  Belgien,  Schwei*  und  Italien: 

Frankfurt  a.M.   A  ■        ..w  ^1  fWiÄ^TJ,^^<  Frankfurt a. M. 


JüitzerlaiJstr.  Jto.1Ui 


Alfred  Teves 


Jüiixtrlutatr.  Jfo.  TUi. 


Sämtliche  Schmiedeteile  f.Motorwagen 

und  Fahrräder.  «ie  VoroerridacIiÄen,  Pleuelstangen,  Acta  chenkel,  Hebel, 

in  jeder  gewünschten  Stahlsorte  nach  Modell  oder 


Qcscnkschmiederei  Schvinn, 

Alfred  Teves,  Frankfurt  a.  H 


DEUTSCHE  GESELLSCHAFT  FÜR  AUTOGENE  SCHWEISSUNG  M.  B.  H. 


FABRIK:  KATZBACHSTR.  21- 

SCHA  ElSSARBE<TEN  FÜR  DIE 

ABI 

BRANCHE. 


ACETYLEN -SAUERSTOFF-       BERLIN  S.W  47,  EYLAUER8TR.  22 


SCHWEISSEREl  -  EINRICHTUNGEN 


»t«Ttat: 


dL  KNAPr*ICM. 


AUSF  UMRUMe  VON 

SCHWEISSARBEITEN  JEGLICHER  ART. 

Q»AT«S 
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Schweizerische  Unfall  versichern  ngs 
Aktiengesellschaft  in  Winterthur.  t= 


Prämien-  und  Zinsen-Einnahme  in  1906  Mark  18  795  293,—. 
Bis  Ende  1906  1128430  regulierte  Schadenfälle  mit  zirka  113 :  ,  Millionen  Mark. 

Haftpflichtversicherung  Unfallversicherungen 

Insbesondere  für  Motorboot-  und  Automobilbesitaer 

sowie  fOr  Motorradfahrer  und  alle  Sporttreibenden.    aller  Art  = 

r  FILIALE  In  BERLIN,  Charlottenstrasse  77. 


i 

i 
i 


LUXUS  -  KAROSSERIEN 
■  LUXUS  -  WAGEN BAU  ■ 

N.  TRUTZ 

—  COBURG  — 
HOFWAGEN  FABRIK. 


DUCELLIER 


HutomobU-Belcucbturig. 


(  w 


A 


Unerreicht 

Lcuchtliraft.  Solidität, 
Eleganz. 

General -Vertretung 
für  Deutschland: 

Hermann  Weingand 
Düsseldorf,  Intatr.  54. 


OH|ln*I  Dietilitr -Album  «il  Pri*t- 
ivzstgbnli  f#rn  m  Dfintt*«. 
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BLANKE  4  ÜST,  Leipzig-PlifWltl         g  Specialfabrikation  von  Armaturen 
i  ■lUitiuMtunk,  Mftito  lu  tituii  vi  iitiii|Ntt*m.    *     jeder  Art  für  Motorfahrzeuge 

wie:  Centraler,  Schmicrlriitcn,  Od    u    Peitsch  mif  rgeflaee,  Ventile  n.  Hlhne  aller  Art, 
_  .  Left ,  Oe  I  u .  Wasser  Pu  m  pen.  Vergaser.  Behälter  für  Oel  u.  Benii  n, 

jr  r  r  f  r  rf 


Koslenanschlttge  und  Fabrik 
AeltesjtM  Und  trrÖBBlea 


m  Werk  fOp  Automobil 


sTURICUMs 

billigster  •  leichtester  •  zuverlässigster 
leistungsfähigster  Motorwagen 


D.  R  P.  und 

Luftkühlung.  D.  R  P.  und 

Differentialgetriebe.  D.  R  P.  und  Amlandpatente. 

Federung.  D.  R.  P.  und  Auslandpatente  angemeldet 

Abreiisründung        D.  R  P.  und  Austandpatente. 

Abretsi/undung.       D.  H.  P.  und  Aualandpatente  angemeldet.  II  Zweiteilige  Felge.     D.  R  P.  und  Autlandpatente  angemeldet 


Laufräder  D.  R  P.  m 

Amaugventfl  D  R  P.  sasd 

Motorsufhinj*ung.     D.  R  P.  und  Auslaadpatente. 
NachtteUvoriichtunf.  D.  R.  P.  und  Aualandpatente  angrmridet. 
Kugelgelenk.  D.  R  P.  a»d  Autlandpatente  angemeldet 


Type  I.  Einzylinder  7  PS 


Type  II.  Vierzylinder  10—12  PS 


Automobilfabrik  „TURICUM 

Uster  -  Zürich  (Schweiz) 


Vertreter  auf  der  Pariser 
Ausstellung  im  Salon 


450  Pferdekräfte 


Vertreter  auf  der  Pariser 
Ausstellung  im  Salon 


abrilr  sämtlicher 


Qpa  MM  Nr  sstir  tr  st. 


Rcparaturoi 

jeder  Art 


.od 


>uaUnili»cJ>.r  Typ.n. 

l'mwlckelun«  *a 


CO-  tS>  9 


9« 


P F  "  ff »r^sa»^  mechsalsche 
*gp  Werkstatt. 

A  u«art>«4tuD(  tm  PaSSBSeS. 

sjaftsnsa  tssttese-  trstarMtsi 

Au.fuhrung  »Bjntlictvar  Schlosser-  und 
SctwIadssrlxJt  In  •ioanan  Wsrkstattsn. 

Laoer  sdmtlieber  elektrischer  Bedarfsartikel. 


^eichnungen 


aller  Art  u. 
in  jedem  Iflasstabe 

für  WajfenbaHTT 

tiilirklf  \\i  ttillirkk  Lkltpmn  ki  ui 

Spvülität:  KonstruktionspUae  zu  Au 

in  Maturgrüsse  liefert  schnellsten! 

>I«x  WiuUler 

Ol.     Ii  E  K  1. 1  N      Mödtem-Strasse  91 . 
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Carrosserie  Automobile  Zimmermann  &  Cie. 


Anciens  Etablissements  Martial  Guillevic  &  Cie. 
B»  Bouimri  iNi-fci  PARIS-Neuilly  H»  BMimm  m» 

=  Prompte  Lieferung  von  = 
Luxus -Carrosserien  oller  llrt. 

Erstklassige  Ausführung.  Bestes  Material. 

Geringes  Gewicht. 
Vorteilhafte  Condrtionen  bei  Serien. 


Puls  &  Hess 

BERLIN  N.O.  55,  Wins-Strasse  62-63 
Automobil  -  Konstruktions  -  Material. 


Telephon:  Ami  III,  M'6 
Telephon:  Am1  VII,  »126 


Teletr.-Adr. :  Pub,  Berlin  (N  O  MI,  U'ioulr.tt. 
TelciT.-Scfciaiatl:  A.  H  C.  5  <±  Edition. 


Generalvertretung 

ttr 

Deutschland.  Oesterreich.  Belgien,  Frankreich, 
bm»  Schweiz,  Holland.  Italien  und  Spanien 


Wolf  Netter,  Ludwigshafen  a.  R.  ~» 

Vorder-  und  Hintctachscn. 

A.  Vieregge,  Elsethai  b.  Plettenberg  I.  w. 

Oesenk-  und  Pressschmiedestücke. 

Martin  Glassner,  Ratibor 

Holzräder  für  Motorwagen. 

Leopold  Ziegler,  Berlin  N.  65  •*»■•»  »*» 

Aluminium-  und  Bronzqjuss. 

R.  Martin'8  Gleitschutzfabrik,  g.  m.  b.  h 

Berlin  C.  «»  <»  «■»»  Ledereleitschutz  „Martin". 

Alle  anderen  Automobil-Zubehörteile 

wie  Scheinwerfer.  Laternen,  Stahlrahmen  etc  etc.  billigst! 


„Mechanofix" 

Industrie-Gesellschaft  m.  b.H. 
Berlin -Schöneberg. 

Fernsprecher  Amt  VI.  12492  ♦  Feurigstrasse  55  b 
empfiehlt  ihre 

Geschwindigkeitsmesser 

mit  und  ohno  RoKistriervorrichtuag 

Kilometerzähler 
Steigungsmesser 


TOTAL 


I  Explosionssichere  üeFässe-Fabrik  Berlin 

S  Berlin-0*17     telef.amtvii.752    WarschauerSfr-41 ! 


Explosionssicbere  und 
unverbrennbare 
Benzinanlagen 
II  II 


L 


1 


Explosionssichere  Benzin 
bebälter  für  Automobile 
und  Motorfahrräder«© 


•••••••••••••••••••• 
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POGNON  sieger  im  KAISER 


Z  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON  POGNON 
O 

z 

o 

2 

z 
o 
z 
o 

2 

z 

o 
z 
o 

£ 


Z 

O 
z 

3 

O 

z 
o 
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KERZEN  PREISRENNEN. 

ERSTER  mil  Kerzenzündung  PIPE    .  .  .  .  .  HERKOMERFAHRT 

ERSTER  mit  Kerzenzündung  METALLURG  IQUE  BERGRENNEN 

AM  KESSELBERG 

ERSTER   METALLURGIQUE     ....      COUPE  DE  LA  MEUSE  g 

erster  germain    ZUVERLÄSSIGKEITSFAHRT  ENGLAND  * 

SIEGER  SIDDELEY  1 7  000  km  ohne  an  der  Kerze  zu  rühren. 

MONOPOL  FÜR  DEUTSCHLAND: 

o  E.  E.  C.  MATH  IS,  STRASSBURG 

BOUGIE  POGNON  LTD.,  29  Vau.hall  Bridge  Rd.,  LONDON. 

2  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd  NONOOd 


z 
O 
z 


S 
z 
O 
z 


i 


■ 


Spexial  Fabrik  für  Zünd  Apparate 
„NIEUPORT" 

PARIS  SURESNES, 
9  Rue  de  Seine. 

Lieferant  der 
DARRACQ,  CLEMENT.  PEUOOT  etc. 

Alle  Darricq  Hirrn.  welche  die  Schnelligkeits- 
Rekorde  der  Welt  errielten,  «im  mit  Nieaport- 
Zündkrnrn  venehen 


Kataloge  gratis. 


Hotomobitgesellsciiifl  „Globus"  G.  m.  b.  H. 

Berlin  HalentM,  l'illruimlnm 


Tfltpa—  AI  WOamaort  Ho  ITkV. 

Stallln  Station  irt  kilaarltoaaa  Aataankil  CIbb» 

*m  AaratM  hi  ■■•nna   mromii  hin»«  n»M»d» 

,  mn  tuhmm  'laK.wnaa—  mm* 
I  r «icta.  Mm»  mmä  Hagar 


J.TITUS  POSTMA 

177  Boulevard  Pereire.  PARIS. 


Fahre  auf  Stahl 

und  schütze  die  pneumaücs ! ! ! 


Weconitreifen 

Wlrk»«m»t'-r  t.leil 
prhutx  n.  Pneumatik. 
•rlinnrr  f.  Automobil« 

Myateaa  :  s 
»t  irk.  Htaklplatlrn 
ni  »  ussr  nn  i.  i  n  ii  _ 

Wcintraud  &  Co 

Offrnbadi  a.  M. 
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Automobil-Leder 


für 


Pneumatik  und  Gleitschutzriemen 

in  weicher  und  fester  Chromgerbung 

liefert  in  vorzüglicher  Qualität 

I.oniN  Sclilesiiigeir,  Berlin  O., 

Poetstrasee  9. 


ca. 


OSOOO  nioror-Kurbelwellen 


werden  Jährlich  auf 

Cindel-Hlbredit-£xcenter-  und  Kurbelwellen- Drehbänken 

hergestellt. 

Rationellstes  Bearbeitungsoerfahren  rür  ITlotor- Kurbelwellen 
vom  rohen  Schmiedestück  bis  zur  gebrauchsfertigen  Welle. 
Reichste  Präzision!  ßrössfe  Leistung!  Schnelle  Lieferung? 

de  Fries  &        Hkt.-Ges.,  Düsseldorf. 


Automobilleder ln  Mta  F*rtwn  - nste  Ao8nihrunK 


ofleriert  periluutSI.SÜ,    bist  _ 
S         EXPORT.   Maaterabschuitte  zn  Diensten.    EXPORT.  J 
•  Eugen  Stattar,  Berlli  CM,  St  Nene  Sc4iönb«.nsGr»rrft8M>  S.  * 


CARROSSERIE  VOSS 


Stets  neueste  Formen 
und 

modernste  Ausführung. 


W 


r 


Prinzip 
gute  Ware,  billige  Preise. 
Wiederverkäufer  Rabatt 
Prospekte  zu  Diensten. 


"VN 'iigen-  1  i.o(l  C  «i-i-o»!«aei'i€vlv,«.l>rili,  Hermann  A'ohm,  Bielefeld  (IUI 
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Neu  eröffnet! 

„Brgus" 


Hiesen-Luxiis-Earflge 

am  Bahnhof  FriedrichstP. 


Tag  u  Nacht  geöffnet  ::  Bequeme  Zufahrt  ::  Modem 
eingerichtete  Reparatur- Werkstatt  ::  Benzin  ::  Oele 
Continental  •  Stock. 

Internationale  Automobil -Centrale 

Prinz  Louis  Ferdinandsir.  3.        W.  Beck 


Max  Cochius 

BERLIN  S.42,  Alexandrinenstr.  35. 


J 


Bleche,  Drähte,  Stangen,  Profile 

in  Mesiing,  Tombak,  Kupfer,  Neusilber,  Aluminium. 

Beste  Metall- Hartlot«. 
Kühler-Röhren  In  jeder  Form. 


M.  KRAYN, 

Verlagabuchhandlung, 
BERLIN  W.57 

Oer  prakt.  Maschinen* arter. 

Aaleltuag  für  Maschinisten 
uod  Melier,  sowie  zun 
Uaterrlcbt  in  techn.  Schulen. 

Von 

PAUL  BRAUSER. 

Oh«ftn|t*ai*ur  d.  Deaspeseassl  •  Rtrf. 
•  t>  ci.  \  vrtaai  lur  4mm  k*gi«miifili«iirk 

Aacaea 

uns 

JOSEPH  5PENNRATH, 

«•41.  Dir mktmt  4.  (•»  «r  bli.  ha>n  Htkul.n 
•Irr  Sudl  AacbM 

Itihr.  uririru  uf  ifrtfwrtr  lallac*. 

Vi;  3*  assswawsai 
Preis  kartoalert  1,50  Mark. 


Zu  b«>l*h«i  durch  di»  F.i|M>dmon 
4ft«a*r  Zo.tathnft 


I  '  *"J         *  I  finden  in  der  Zeitschrift 

D&lIClCj&n  ••Der  Motorwagen" 


Einziger 


Herkomer 


sachgemässe  u.  weiteste  Verbreitung. 


auf  der 


Fahrt  g 


vartretener   Ge  SCh  W  \  PI  Ö  \  gk  eltS  fTI  eSSe  r,  der 

Fahrtaufzeichnungen  wert,  «wagen  no.  17,  m  uno  \m 

Oer  „Protektor"  hat  «ich,  wie  immer. 

H.  Grossmann  VOTZÜglich 

Dresden-A.  7.    bewfthrt 
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FRANKE 

BERLIN  S.I4 
Inselstrasse  11. 


Kcvol  vcr  -  Automat 


Automatische  Revolver-Drehbänke. 

zur  Massenfabrikation, 

Universal-Hevolverdrehbänfie 
Gewindeschneidmaschinen 

(D.  .R.  P.)  mit  automatischer  Backenbewofrung, 

Deutsche  Leitspindel- Drehbänke,  Bohr- 
maschinen, Shapingmaschinen,  Hobel- 
maschinen und  sonstige  Werkzeug- 
maschinen sowie  Werkzeuge  in  Präzi- 
sions-Ausführung liefert 
Deutsch -Amerik.  Werkzeugraaschinenfabrik 

vorm.  Gustav  Krebs,  A.-G. 
Halle  a.  S. 


Motor  „Mute." 

Carburateur  XEN  IA-„M  UTEL" 
4  Zylinder:    14-24—35-50  HP. 
6  Zylinder:   35  und  50  HP. 

labil  liulian  Spiziil-Iotonn  für  tanltim  mit  Cutti 

Kitalof  gntit.  18  Sief«  Im  Jahre  1905,6.  lUuiof  pua. 

Mutel  &  Cie.,  Paris,  124  m  st.  cwi«. 


Taxameter-Rutodroschken 

Karosserien 

komplett  nach  polizeil.  Vorschrift 

liefert  als  Spezialität 

Max  Gründler 

Aelteate  und  leotungsffthloste 
Karosserien  -Werkstatten. 

Berlin  N.,  Llebenwalderstr.  31. 

Telefon  Amt  3,  1648. 


„Sterling    

'  '    Paul  W.  Ornstein,  Hamburg  M. 

Vertreter  von  Guiterman,  Ro.enfeld  A  Co.,  New  York. 


rikani.che 

ü  SCbläSSel  <0r  Auto 
mobil  und  Garage. 


Stahlbronze-, 
Metall-  und 
Phosphorbronze- 
Giesserei. 


Groiste  Feetigkeit   —  Geringste! 

•pezitlsche»  Gewicht. 


Frais-,  Dreh-,  Hobel  -flrbEilEn 


«»  biiiirjsim      Ernst  Matthe»  &  Co. 
Tarif.Prai.en  BeHin  ■  W.,  Alt-Moabit  46.  .Amt qfNo. 8, 


1 

1 
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Niederlagen:    Berlin   °   Breslau   o   Cöln   o   Frankfurt  a.  M.  o   München   °  Wien  II. 


KT 


Krefelder  Stahlwerk 

Aktien  Gesellschaft 

KREFELD  (Rheinland) 


Nickelstahl 
Nickelchromstahl 

Ar  aUarböchat«  AmprUcb«. 

Ventilkegel 

■  na  h#cli|iionHtiycm,  nient  roc  trade  in  N 

Spezial- Kugellagerstahl 

Werkzeug-Gussstahl. 


Richard  Weidner,  Leipzig-Sellerhausen 

letallgiesserei  und  Arnatireniabrik. 

Siatllcbe  Anutarca  «r  die  Aatomobil 
Motoren  -  Industrie. 

Speualitli: 

Vergaser 

System 
Longuemare 

in  Kotfu»  und  Aluminium-Legierung 


Tadellose  Funktion.    Beste  Ausführung 
Billigste  Preise. 


Od  pumpen. 
Wasserpumpen. 
Schmierapparate. 


PnlH  Mf  Waa.rh. 


Hr. ..V..I.  kMMllH. 


Automobil-  und  Wagen-Lackiererei 

Alois  Mfiller 

Berlin  N.W.,  Waldstrasse  56, 

(»rOHHt  ein  irorlelatet©   II  Atim«'. 


-Nieten  für  Gleitschutz- 

decken  ii  ffntkiri'riri  Fenn 

StaMlfi»en  für  JUo/orriemrtt 
liefert  billig«! 

6.  fleiss,  Friedrichshagen  b.  Berlin. 
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KRUPP  SPECIALSTAHLE 


das  KRUPP'SCHE  MATERIAL  für  den 
AUTOMOBIL-BAU  bietet  die 
GRÖSSTE  SICHERHEIT. 


I 


ROBERT  ZAPP 


Gepresste 
Stahl-Rahmen 


DUSSELDORF 

BERLIN  —  PARIS 
STUTTOART 
NÜRNBERG 
CHEMNITZ. 


I 


Gesenk  -  Schmiedestück« 

in  jeder  Form  und  Grösse,  roh  oder 
bearbeitet,  wie: 

Tragachsen,  Kurbelwellen, 

Steuerhebel,  Lenkiaple«,  Kauidieiben  etc. 
Zahnrad -Spezial -Material  in  Stiben  und  Stücke». 
Spezial-Automobil-Federn,  fertig  gehirtet,  für  höchste  Beanspruchung. 
Konstruktions- Material    in  SUben,  sdielben  und  FaconatOcfcM. 

Spezialität:  Chrom-Nickel-Stahl  und  Nickel-Stahl  für  höchste  Bcansprudituig. 


ETER s  UNION 


NEUMATIK  DER  BESTE. 


J  <e«  <J>  *  *  Frankreichs  €Uie  ~Jffcrrken  *  *  *  * 

rpSrjtoton  Lutgers  <$  Co.  Jtachen  J±E 
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X.  Jahrgang. 


30.  Juni  1907 


Der  Motorwagen 

Zeitschrift  für  Automobil-Industrie  und  Motorenbau. 

Automoblltei.hnl.ch«  ZelUchrlft. 
Organ  der  Autoraobiltechnischen  ürsrllschatt. 


Kurllfitradtna  }«< 

ZhniMigffiMW 

Mouirr  Conrad 


vi.< 


INIHAI  T"  Twlmi*ch*  ub<1  «i>ur1licl>r  lindim  kc  mn  <|.-r  ll<Tk>in»-rf*brt  190~.  \im  llutoo.  —  l>l«*r  lulnarM  JJca«r-l»ung  und  ilrrrn  \  n 
II^II  IrtL  I  .  wfn.lune  lür  it<  ■«  \nt  in  .  ..ii.»u  V.>n  locxiiK-ur  K.  Kamplrr,  IW  tlin.  —  I Hier  Konitnikli>>ni<BAtrn*l  für  dfB  Hau  kl-m.T  Autonobilea. 
Von  l'irrktor  Tl<»  Itur,  Hi»m»n k liütli-  <•  S  Handtc-hau.  Ewig*  i;run.l»att«>  um)  »bkrantMOkklM  lür  du-  K"n»truktn>n  von  Automobil  (MlMtBi 
Von  Inicr. K'ar  (».  (•••r«t<>r,  l'jni  lu»  K »jverjü.  .»rennen  im  Tiaunu»  »m  13  u  II  Juni  l!»C  —  Volk*«  irl«<-»»al  llirho»  nml  si»li»li»rh«-». 
\  rr«<-nuDn|f  VOM  Motorw*£pn  aul  den  rr»iU'"»iM-b»-n  H-iHni-ti.  —  Intriaatiiinal«  Au'om-'luUu»»trlluti£  in  l'mri»  \'M~.  -  AI-»aUv<  rl.:illni-M»  lür  Auto 
mob  I'  Ii  in  ili-n  Slr-jiU  xxü-'inml*,  Nro*  Aiitonv't'iln-rlModuniren  iiikI  Al>»»lini  '»*li''l>ki  it^n  im  Vu»l.ind,  —  >»ll<va.  Autoa 
Hurhrr.rhau        Automobillrrhuix-hr  '  •<■ 1 1»  Im  1 1        Miltrilnngru  au»  dVr  ludattrir. 


Technische  und  sportliche  Gindrücke 
üon  der  Fjerkomerfahrt  1907. 

Von  Qut«b 

I  -in  r-, unR  und  Schluß. 


Nach  drin  Forstcnricdcr  Park-Rennen  begann  man  natür- 
lich in  den  Kreisen  der  r  ihrer  die  Chancen  der  em/elnen 
Wagen  k-bhaft  zu  diskutieren.  Pocge,  der  vorzüglich  ab- 
gi  schnitten  hatte,  Weingand,  Eric,  Heinrich  Opel  und  Aschoff 
wurden  als  ernste  Konkurrenten  um  die  ersten  Platze  viel- 
fach genannt,  obgleich  natürlich  der  Ausfall  des  Kcsscl- 
bcrg-Rcnncns  die  Sachlage  noch  wesentlich  verandern  und 
die  let/ten  beiden  Etappen  bis  Frankfurt  dem  einen  oder 
anderen  Konkurrenten  recht  wohl  noch  Strafpunkte  bringen 
konnten,  die  ihn  von  der  engeren  Konkurrenz  ausschlössen. 

Im  übrigen  bot  diesmal  die  Fahrt  durch  den  Forstcn- 
rieder  Park  keinerlei  Schwierigkeiten,  denn  die  Strafte  war 
trocken  und  in  gutem  Zustande,  und  man  hatte  eigentlich 
nichts  anderes  zu  tun, -als  seinen  Wagen  vom  Start  w  eg 
so  schnell  wie  möglich  in  Schwung  /u  bringen  und  ihn 
laufen  zu  lassen,  was  die  Maschine  hergab.  Die  im  vorigen 
Jahre  bei  Regenwetter  so  heikle  Kurve  wurde  in  diesem 
Jahre  kaum  bemerkt  und  von  sämtlichen  Fahrern  voll  ge. 
nommen. 

Am  10.  früh  trafen  sich  die  in/wischen  allerdings  stark 
zusammengeschmolzenen  Konkurrenten  mit  frischem  Mut  am 
Start  und  in  ruhiger  Fahrt,  denn  jedes  Vorfahren  war  ver- 
boten, gondelte  alles  nach  Kochel,  wo  am  <irauen  Haren 
Halt  gemacht  und  auf  die  Zeit  /um  Start  gewartet  wurde 

Vor  uns  war  das  Motorradrennen  schon  im  \ollen  <iangv 
und  nach  kaum  einer  halben  Stunde  Wartens  wurden  die 
ersten  Wagen  abgelassen. 

Ich  hatte  mir  vorgenommen,  meine  durch  das  häufige 
Alisset/en  meiner  Maschine  im  Forstenrieder  Park  etwas 
mäßige  Zeit  am  Kesselberg  etwas  zu  verbessern,  und  zu 
versuchen,  meinen  Konkurrenten  für  die  ersten  Platze  einige 
Sekunden  abzunehmen        aber  es  kirn  anders,  wie  ich 


dachte  und  mir  vorgenommen  hatte  und  Ereignisse  be- 
stimmten mich  zu  etwas  groftcrer  Vorsicht,  als  ich  unter 
normalen  Verhaltnissen  wohl  hatte  walten  lassen. 

Als  ich  n  .1  min  Ii  gestartet  war  und  über  die  Brücke 
am  letzten  Wirtshaus  mit  gutem  Anlauf  mehr  sprang  wie 
fuhr,  sah  ich  noch  vor  der  ersten  scharfen  Kurve  Pocgc 
mit  seinem  Wagen  an  der  Seite  der  Straße  halten,  der  mir 
mit  Zeichen  der  Verzweiflung  zu  verstehen  gib,  daß  er 
aufgeben  müsse.  Da  ich  gleichfalls  Mercedes  fuhr  und  wir 
Mercedes.!  ahrer  in  ihm  unseren  aussichtsreichsten  Konkur- 
renten verloren,  so  legte  ich  nun  erst  reiht  los,  um  mich 
selbst  wenigstens  auf  einen  guten  Platz  zu  bringen  und 
nahm  die  ersten  scharfen  Kurven  in  voller  Fahrt,  ohne 
mich  an  die  mehrfachen  Flaggensignale  zu  kehren,  die  mir. 
von  oben  her  kommend,  im  Anfang  etwas  rätselhaft  er- 
schienen, denn  an  einen  Unglücksfall,  der  einen  meiner 
Vordcrlcutc,  die  ich  alle  für  sichere  Fahrer  hielt,  betroffen 
haben  konnte,  dachte  ich  in  diesem  Augenblick  nicht. 

Aber  die  Flaggcns(gnale  wurden  immer  dringender  und 
auf  halber  Hohe  sprang  mir  ein  Radfahrer  mit  ausgebreiteten 
Armen  in  den  Weg,  der  mir  ein  energisches  Halt  zurief 
und  mit  dann  mitteilte,  daß  Wagen  No.  32  (Flinsch  auf 
Mercedes)  angefahren  sei  und  Radbruch  erlitten  habe. 
Schon  kam  mir  auch  mein  Vordermann  Wild  (Mercedes), 
der  bereits  außer  Konkurrenz  fuhr,  entgegen,  so  daß  ich 
resigniert  wendete  und  die  Rückfahrt  zum  Start  wieder 
antrat. 

l'nterwegs  konnte  ich  den  zahlreichen  Fragem  ver- 
sichern, daß  No.  32  außer  dem  Rade  nichts  gebrochen  habe, 
und  überlegte  mir  dabei  in  aller  Ruhe,  daß  die  Aktien  für 
Mercedes  in  diesem  Augenblick  etWaS  faul  standen.  P.«ege, 
der,  wie  er  mir  im  Vorbeifahren  zurief,  seine  Differential. 


Digitized  by  Google 


f.28 


DER  MOTORWAGEN. 


welle,  wahrscheinlich  durch  zu  scharfes  Bremsen,  glatt  an- 
geschürt hatte,  mußte  aufgeben,  Wild  war  außer  Konkurrenz, 
Weingand  hatte,  wie  ich  wußte,  beim  Start  in  München 
Strafpunkte  bekommen,  Flinsch  hatte  Radbruch  und  Prinz 
Isenburg  fuhr  sehr  vorsichtig.  Also  gaK"  es  für  mich,  den 
einzigen,  der  noch  leidlich  in  der  Konkurrenz  stand,  so  zu 
fahren,  daß  ich  nicht  allzuviel  riskierte,  um  gut  und  sicher 
plaziert  zu  werden. 

Ich  fuhr  also  etwas  mehr,  wie  mein  Training-Durch- 
schnittstempo,  eine  Vorsicht,  die  mich  zwar  bei  der  Schluß- 
bewertung nur  auf  den  vierten  Platz  brachte,  mir  aber  doch 
immerhin  einen  sicheren  Platz  versprach  —  wenn  mir  auf 
den  letzten  beiden  Etappen  der  Pneumatik-Gott  nicht  noch 
einen  Strich  durch  die  Rechnung  machte. 

Ich  machte  mir  in  diesem  Augenblick  klar,  daß  ich  doch 
nicht  nur  für  mich,  sondern  auch  für  das  Renommee  meiner 
Marke  fuhr  und  diese  Erwägung  bestimmte  mich  für  den 
Mittelweg,  obgleich  ich  ganz  wohl  10  Sekunden  schneller 
hätte  fahren  können. 

Nun  die  Pneus  hielten,  ja  sie  hielten  so  gut,  daß  ich 
heute,  am  17.  d.  Mts.  trotz  einer  stattlichen  Anzahl  von 
Kilometern,  die  ich  noch  auf  denselben  zurücklegte  und 
einer  weiteren  Anzahl,  die  ich  auf  denselben  noch  zu  fahren 
denke,  noch  keine  Pumpe  angesetzt  habe.  Ob  ich  das  der 
Plakette  mit  dem  heiligen  Christopherus  zu  danken  habe, 
die  ich  stets  an  den  von  mir  gefahrenen  Wagen  anbringen 
lasse,  einem  besonderen,  persönlichen  „Dusel",  oder  —  wie 
von  Leuten  behauptet  wird,  die  etwas  davon  verstehen 
können  —  meinem  ziemlich  überlegten  Fahren,  will  ich 
dahingestellt  sein  lassen. 

Die  Hauptsache  war  mir,  daß  sie  eben  hielten  und 
daß  ich  das  Ziel  in  Frankfurt  in  guter  Kondition,  ohne 
jeden  Defekt  und  ohne  während  der  ganzen  Konkurrenz  je- 
mals anders  als  zur  Mittagspause  oder  gezwungen  durch 
die  Weisungen  der  Oberleitung  angehalten  zu  haben,  er- 
reichte. 

Das  Endresultat  der  dritten  und  letzten  Hcrkomcr-Kon- 
kurrenz  ist  zwar  bereits  allgemein  bekannt,  soll  aber 
doch  hier  nochmals  wiederholt  werden  und  stellt  sich 
wie  folgt: 

1.  Erle  auf  Benz  (Besitzer  Ladenburg,  der  dadurch 

den  Herkomerpreis  endgültig  gewinnt)  mit  4,124 
Gutpunkten. 

2.  Aschoff  auf  Metalhirgiquc  mit  3,92  Gutpunkten. 

3.  Heinrich  Opel  auf  Opel  mit  3,67  Gutpunkten. 

4.  B.  von  Lengerke  auf  Mercedes  (Besitzer  Weingand- 

Düsseldorf)  mit  3,43  Gutpunkten. 

5.  Neumeyer  auf  Benz  mit  3,42  Gutpunkten. 

6.  Schmierer  auf  Adler  mit  3,41  Gutpunkten. 

7.  R.  Benz  auf  Benz  mit  3,34  Gutpunkten. 

8.  Dahmen  auf  Opel. 

9.  Mandl  auf  Benz. 

10.  Horch  auf  Horch. 

11.  Bathe  auf  Horch. 

12.  ürüning  auf  Adler. 


Die  Resultate  des  Flachrennens  im  Forstcnricdcr  Park 
stellen  sich  wie  folgt: 

1.  Weingand  auf  Mercedes  mit  3,36  Gutpunkten. 

2.  Erle  auf  Benz  (Bes.  Ladenburg)  mit  3,33  Gutpunkten. 

3.  Heinrich  Opel  auf  Opel  mit  3,07  Gutpunkten. 
Die  Resultate  des  Kcssclberg-Rcnnens  sind  folgende: 

1.  Aschoff  auf  Metallurgique  mit  1,12  Gutpunkten. 

2.  Spitzner  auf  Benz  mit  0,04  Gutpunkten. 

3.  Schuermann  auf  Dixi  mit  0,93  Gutpunkten. 

Die  Preise  der  Schönheitskonkurrenz  wurden  I.  von 
Mercedes,  II.  von  Gobron  Brillic,  III.  von  Benz,  IV.  von 
Itala  gewonnen. 

Im  ganzen  genommen  finden  wir  also  die  Marken  Benz, 
Opel  und  Metallurgique  an  der  Spitze,  dicht  gefolgt  von 
Mercedes  und  Adler,  wobei  aber  nicht  unterlassen  werden 
soll,  darauf  hinzuweisen,  daß  die  kleinen  Wagen  (28  PS. 
Metallurgiquc-Aschoff  und  24  PS.  Adlcr-Schmicrcr)  am 
Kesselberg  den  großen  Wagen  gegenüber  stark  im  Vorteil 
waren,  da  sie  ihre  Motoren  und  die  Geschwindigkeit  ihrer 
Wagen  vom  Start  bis  zum  Ziel  voll  ausnützen  konnten, 
während  den  Fahrern  der  großen  Wagen,  speziell  denen 
der  schnellaufenden  8  Liter-Wagen  dieses  infolge  der  Un- 
zahl von  unübersichtlichen  Kurven  völlig  unmöglich  war. 

Im  ganzen  erreichten  von  161  in  Dresden  gestarteten 
Wagen  110  noch  in  Konkurrenz  fahrende  das  Ziel  in  Frank- 
furt, ein  ziemlich  klagliches  Resultat,  wenn  man  die  Kürze 
der  Gesamtstrecke  von  rund  1800  km  in  Rechnung  zieht. 

Der  in  diesem  Jahre  definitiv  endenden  Aera  der  Her- 
komer-Konkurrenzen  eine  Abschiedsträne  nachzuweinen  halte 
ich  sowohl  vom  technischen  wie  vom  sportlichen  Standpunkt 
aus  für  überflüssig. 

Deutschland  schuldet  dem  allgemein  beliebten  Stifter 
des  Preises,  Herrn  Professor  Hubert  von  Herkomer,  aber 
insofern  großen  Dank,  als  er  es  war,  der  dem  Bedürfnis 
des  deutschen  Automobilismus,  sich  zu  betätigen,  eine  wert- 
volle Anregung  zur  weiteren  Entwicklung  bot. 

Die  Herkomer-Konkurrenz  war  eine  glänzende  Propa- 
ganda für  den  Automobilismus.  Daß  sie  nicht  allen,  ins- 
besondere den  Fabriken,  deswegen  nicht  gefiel,  weil  das 
Schicksal  ihrer  Marken  in  der  Hand  von  Fahrern  lag,  über 
deren  Auswahl  ihnen  keinerlei  Verfügung  zustand,  darf  nicht 
unerwähnt  bleiben,  soll  aber  das  Verdienst  des  Stifters  nicht 
verkleinern. 

Jedenfalls  unterliegt  es  keinem  Zweifel,  daß  der  Ge- 
danke Hubert  von  Herkomers  auf  das  Aufblühen  der  Touren- 
Konkurrenzen  in  Deutschland  sehr  befruchtend  gewirkt  hat. 
Wir  haben  deren  in  diesem  Jahre  drei  in  Deutschland,  die 
Herkomer-,  die  Westdeutsche  und  die  Süddeutsche  Touren- 
fahrt um  den  Taunus-Wanderpreis. 

Ich  beabsichtige,  auch  die  beiden  letzteren  zu  bestreiten 
und  werde  mir  erlauben,  den  Lesern  des  „Motorwagen" 
nach  Schluß  derselben  auch  hierüber  Bericht  zu  erstatten. 

Gaston. 
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Ueber  autogene  Schweissung  und  deren  Anwendung  für  den 

Jflutemebilbau. 


Von 

Die  in  Fig.  yy  60  dargestellte  Konstruktion  betrifft 
eine  Kurbelwelle,  bei  der  die  Forderungen  der  Festigkeit, 
I  cichtigkeit  und  Billigkeit  dadurch  erreicht  sind,  da»  «amt- 
liche Teile  der  Welle,  also  auch  die  KurbcUrme  als  Hohl- 
körper ausgebildet  sind.  (D.  R.  P.  ang.) 

Wie  man  aus  den  Figuren  erkennt,  besteht  die  ganze 
Welle  aus  zwei  symmetrischen  Schalen,  die  in  einer  durch  die 
Zapfenachsen  bestimmten  Ebene  miteinander  verschweißt 
sind.  Beide  Schalen  sind  durch  Pressen  aus  Blech  hergestellt, 
wodurch  Hohlkörper  erzeugt  sind,  die  sowohl  den  Bean- 
spruchungen auf  Biegung  wie  auf  Torsion  genügen,  nament- 
lich dadurch,  dar)  die  Arme  diesen  Erfordernissen  ent- 
sprechend als  Hohlkörper  von  rechteckigem  (Querschnitt  aus- 
gebildet sind. 

Eine  zweite  Alisführungsform  (I).  R.  P.  ang.)  wird  durch 
die  Fig  61  öS  gleichfalls  an  einer  Zweizylindcrkurbel  mit 
in  einer  Ebene  liegenden  Zapfen  dargestellt.  Dieselbe 
eignet  sich  besonders  für  kleinere  Fabrikatronsserien,  bei 
denen  sich  die  Herstellung  von  komplizierten  Gesenken  nicht 
verlohnt.  Daher  ist  bei  dieser  Ausführungsform  die  Kurbel- 
welle aus  mehr  als  zwei  Stücken  zusammengesetzt,  und  zw  ar 
siml  die  einzelnen  Teile  so  gewählt,  daß  sie  Normalelemente 
bilden,  die  zu  Ein-  oder  Mehrzylinderkurbcln  mit  in  einer 
oder  verschiedenen  Ebenen  liegenden  Kurbelzapfen  zu- 
sammengesetzt werden  können. 

Die  Kurbelzapfen  sind  hier  als  ungeteilte  Rohre  aus- 
gebildet, die  durch  die  Arme  hindurch  gesteckt  und  mit  diesen 
verschweißt  sind.  Die  Arme  selber  bestehen  aus  zwei  ge- 
preßten Blechschalen,  die  in  einer  zur  Wcllenachse  senk- 
rechten Ebene  miteinander  verschweißt  sind. 

Eine  dritte  Ausführungsform  (D.  R.  P.  ang.)  w  ird  durch 
die  Fig.  6h  70  gleichfalls  an  einer  Zweizylinderkurbel  mit 
in  einer  Ebene  liegenden  Zapfen  dargestellt. 

Bei  dieser  Ausführungsform  sind  die  Kurbelzapfen  wieder 
ols  ungeteilte  Rohre  ausgebildet,  die  Kurbelarmc  jedoch 
in  einer  durch  Zapfenachse  bestimmten  Ebene,  also  senk- 
recht zu  der  Teilungsebene  der  letzt  besprochenen  Aus- 
führungsform geteilt.  Dfe  Hälften  der  Arme  sind  um  die 
Zapfen  herumgelegt  und  mit  ihnen  und  miteinander  ver- 
schweißt. 

Eine  vierte  Ausführungsform  (D.  R.  P.  ang.)  w  ird  durch 
die  Fig.  71    7-1  wieder  an  derselben  Kurbel  dargestellt. 

Bei  dieser  Ausführungsform  sind  die  Kurbelzapfen  w  ieder 
zapfen,  sondern  auch  die  Kurbelarmc  als  ungeteilte  Rohre 
ausbildet,  die,  beispielsweise  auf  Gehrung  geschnitten,  mit- 
einander verschweißt  sind.  Die  zur  Bildung  der  Kurbelarmc 
benutzten  Rohre  können  sowohl  runden  als  auch  ovalen  oder 
viereckigen  Querschnitt  besitzen. 

Die  letzten  drei  Ausführungsformen  eignen  steh  be- 
sonders für  Kurbelwellen,  deren  Zapfen  nicht  in  einer  Ebene 
liegen,  z.  B.  für  Drei-  und  Sechszylinderkurbeiii  mit  unter 
120'  versetzten  Kurbelzapfen,  indem  sie  aus  den  früher  ge- 
zeigten Elementen  in  beliebigen  Kombinationen 
gesetzt  werden  können. 


(Schluß) 

Um  Kurbelwellen  leicht  zu  machen,  hat  man  sich  bisher 
damit  begnügen  müssen,  die  Kurbelzapfen  auszubohren.  Nur 
für  ganz  besondere  Zwecke,  z.  B.  bei  Motoren  für  Renn- 
automobile,  ist  man  noch  einen  Schritt  weiter  gegangen,  in- 
dem man  den  Kurbelarmcn  durch  Ausfräsen  T  oder  1  förmi- 
ges Profil  gab.  Diese  letztere  Ausführungsform  entspricht 
jedoch  nicht  vollkommen  den  Anforderungen  der  Festigkeit, 
indem  sie  nur  die  Bicgungs-,  jedoch  nicht  die  Tonions- 
beanspruchungen  berücksichtigt.  Außerdem  ist  diese  Her- 
stellung durch  Ausfrascn  aus  dem  Vollen  an  sich  sehr  teuer 
und  umständlich.  Dazu  kommt,  daß  immer  mehr  für  Kurbel- 
wellen nur  bestes,  hochwertiges  Material,  wie  z.  B.  Chrom- 
Nickel-Stahl  verwendet  wird,  so  daß  sowohl  die  vollen,  als 
auch  die  aus  dem  Vollen  herausgef rasten  Kurbelwellen  einen 
beträchtlichen  Aufwand  an  Materialkosten  erfordern. 

Die  eben  hier  mitgeteilten  Kurbelwetlenkonstniktionen 
können  durch  sorgfältige  Arbeit  und  durch  Anwendung  ge- 
nauer Wcriczeuge  so  vollkommen  von  den  Stanzwerken  her- 
gestellt werden,  daß  an  den  Kurbelarmen  überhaupt  gar 
keine  Nacharbeit  mehr  notwendig  wird,  die  Kurbelzapfen  aber 
nur  einer  Zugabe  von  höchstens  ' ,  mm  im  Durchmesser  be- 
dürfen. Ich  sehe  voraus,  daß  diese  Zugabc  von  1  j  mm  nur 
durch  einfaches  Schleifen  auf  der  Rundschleifmaschinc  ent- 
fernt, und  daß  das  genau  richtige,  gewünschte  Maß  mit 
vollständiger  Vermeidung  der  Dreharbeit  erreicht  werden 
wird.  Die  Schleif  Operationen  wären  hier  um  »o  mehr  zu 
empfehlen,  als  bei  Anwendung  des  hochwertigen  Nickel- 
Chrom-Stahles,  der  eine  sehr  große  Naturhärte  besitzt,  die 
Diebstahle  nur  noch  unvollkommen  angreifen.  Das  Losungs- 
wort von  Ludwig  LiK-we,  einer  der  berühmtesten  deutschen 
Werkzeugmaschinenfabriken,  beißt  ja:  „Schleifen  ist  billiger 
als  Drehen**,  und  diesem  Grundsatz  wurde  bei  dem  hier  vor- 
geschlagenem Arbeitsvorgang  mit  Rechnung  getragen. 

Im  Anschluß  an  das  hier  eben  Vorgebrachte  möchte  ich 
noch  feststellen,  daß  dieses  nur  einen  ganz  kleinen  Teil  des 
Anwendungsgebietes  der  autogenen  Schweißung  beleuchtet. 
Dieselbe  wird  teilweise  beute  schon  mit  Erfolg  zur  Fabrika- 
tion von  Dampfkesseln  und  Reservoiren  verwendet.  Ein 
großes  Anwendungsgebiet  ist  auch  das  Schneiden  und  Lochen 
von  Blechen.  Ja  sogar  das  Abstechen  von  Rundeisenstangen 
mittel«  der  autogenen  Stichflamme  stellt  eine  wirksame  und 
billige  Anwendungsmöglichkcit  dar.  Ferner  kann  durch  das 
sogenannte  Tropfverfahren  an  beliebigen  Stellen  eine  direkte, 
gut  bindende  Materialanhäufung  bewirkt  werden,  wovon  man 
z.  B.  tiebrauch  macht,  wenn  es  sich  darum  handelt,  den  ab- 
gebrochenen Zahn  eines  Zahnrades  durch  das  Tropfverfahren 
zu  ersetzen.  Kurz,  die  Anwendungsmöglichkeit  der  auto- 
genen Schweißung  ist  sehr  groß. 

Zusammenfassend  will  ich  noch  einige  Schlußbetrach- 
tungen an  das  Gesagte  und  das  hier  eben  Gezeigte  an- 
knüpfen. Die  autogene  Schweißung  ist  nach  meiner  Ansicht 
zweifelsohne  berufen,  im  allgemeinen  Maschinenbau  eine 
außerordentliche  Umwälzung  hervorzurufen.  Wir  alle  haben 
bei  unseren  technischen  Studien  seinerzeit  von  unseren 
Lehrern  gelernt,  und  es  als  unabänderliche  Tatsache  in  uns 
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aufgenommen,  daß  nur  einfache  Konstniktionsformcn  aus 
Schiniedematerial  hergestellt  werden  können,  alle  kompli- 
zierteren Formen  aber  gegossen  werden  müssen.  Nach 
diesen  Gesichtspunkten  wurde  von  uns  und  den  uns  vorher- 
gegangenen Ingcnieurgenerationen  konstruiert,  und  es  hatten 
sich  im  Maschinenbau  gewisse  Grundsätze  über  Konstruktion 
und  Formgebung  herausgebildet,  die  strenge  inne  gehalten 
wurden. 

Diese  Grundsätze  werden  meiner  Meinung  nach  einer 
umfassenden  Revision  unterzogen  werden. 

Die  autogene  Schweißung  gestattet  eine  Formenmannig- 
faltigkcit,  die  geeignet  ist,  die  Gießereitechnik  sehr  einzu- 
schränken. Mit  dem  Wechsel  des  Verfahrens  geht  Hand  in 
Hand  ein  Wechsel  des  zur  Verwendung  kommenden  Ma- 
terials. Man  gibt  das  im  allgemeinen  nur  geringe  Festigkeit 
besitzende  gegossene  Material  auf  und  verwendet  dafür 
Schmiedeeisen,  das  große  Beanspruchungen  gestartet,  oder 
wählt  gar  hochwertige  Materialien,  wie  Nickel-Chrom-Stahl, 
die  noch  ungleich  größere  Kräfte  aufzunehmen  vermögen. 
Dieses  und  die  weitere  Eigenschaft  der  neuen  Konstruktions- 
materialien, härtbar  zu  sein,  verändert  von  Grund  aus  die 
Voraussetzungen,  die  bei  den  jetztigen  Konstruktionsformen 
maßgebend  waren.  Die  Abmessung  der  Konstruktionsteile 
und  ihre  Formgebung  wird  so  stark  geändert  werden,  daß 
man,  ohne  zu  weit  zu  gehen,  eine  weitreichende  Umwälzung 
im  Maschinenbau  voraussagen  kann. 


Wenn  erst  der  Konstrukteur  auf  die  neue  Richtung  auf- 
merksam gemacht  wird,  und  er  ihr  sein  Interesse  schenkt, 
wird  er  von  vornherein  für  die  neue  Richtung  konstruieren, 
und  drimit  ganz  neue  Effekte  erzielen,  die  bisher  durch  die 
alten  Arbeitsoperationen  wie  Drehen,  Fräsen,  Ziehen,  Pressen 
allein  nicht  zu  erreichen  waren,  nunmehr  aber  durch 
Verbindung  dieser  Arbeitsoperationen  mit  der  autogenen 
Schweißung  in  großer  Vollkommenheit  erreicht  werden. 

Zweckmäßigerweise  wird  man  zunächst  hauptsächlich 
mit  der  Herstellung  der  bewegten  Teile  nach  dieser  neuen 
kombinierten  Blech-  und  Schweißtechnik  beginnen.  Denn 
diese  Technik  ist  das  einzige  Mittel,  um  die  auch  bei  Mehr- 
zylinder-Motoren  noch  nicht  ausgeglichenen  Massenwirkun- 
gen durch  weitgehendste  Gewichtsverminderung  unschädlich 
zu  machen.  Die  Anwendung  der  Blcchtcchnik  in  Verbindung 
mit  der  autogenen  Schweißung  ermöglicht  dies,  wie  ich 
versucht  habe,  Ihnen  hier  nachzuweisen,  in  sehr  be- 
friedigender  Weise. 

Die  autogene  Schwcißung  ist  also  berufen,  zunächst 
überall  dort,  wo  große  Festigkeit  bei  großer  Leichtigkeit 
gefordert  wird,  das  ist  z.  B.  in  der  Fahrrad-,  Automobil- 
und  Fhigtcchnik,  nutzbringende,  gleichzeitig  aber  sehr  große 
Umwälzungen  nach  sich  ziehende  Verbesserungen  ni 
schaffen.  Im  weiteren  Verlauf  des  Werdeganges  wird  aber 
auch  der  allgemeine  Maschinenbau  von  der  neuen  Schweiß- 
technik Nutzen  ziehen,  wovon  die  letzten  Folgen  sich  heut« 
noch  gar  nicht  ermessen  lassen. 
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Bevor  ich  zur  Einsatzhärtung  oder  Veredlung  übergehe,  1 
fühle  ich  mich  gezwungen,  einiges  über  die  physikalischen 
Eigenschaften  zu  sagen. 

Der  Zerreißversuch  gibt,  wie  jede  andere  Festigkeits- 
prüfung exakte  Festigkeitswerte  und  Werte  für  die  Form- 
änderung. Nach  der  letzteren  ist  man  gewohnt,  die  Zähig- 
keit eines  Materials  zu  beurteilen  und  man  hat  die  ver- 
schiedensten Anstrengungen  gemacht,  ebensowohl  beide  in 
einem  exakten  Werte  zum  Ausdrucke  zu  bringen,  als  die 
Zähigkeit  als  solche  exakt  zu  definieren.  Es  bestehen,  da 
dies  nicht  gelingen  wollte,  auch  heute  noch  die  verschieden- 
sten, oft  sehr  weit  auseinandergehenden  Meinungen  hier- 
über. Lediglich  aus  dieser  Ursache  erörtere  ich  den  Gegen- 
stand, denn  Sie  haben  ein  Anrecht,  in  dieser  wichtigen  Frage 
von  mir  Aufklärung  zu  fordern,  soweit  ich  sie  bieten  kann. 

Alle  Formänderungen  setzen  eine  dauernde  Acnderung 
in  der  gegenseitigen  Orientierung  der  Moleküle  voraus.  Diese 
Acnderung  setzt  an  der  /T-Grenze  ein  und  wächst  von  hier 
ab  in  steigendem  Maße  bis  zur  Z-Orcn/c. 

Wie  diese  Acnderungen  erfolgen,  lehrt  die  wissenschaft- 
liche Forschung  und  mit  ihren  Ergebnissen  sich  deckend, 
auch  die  praktische  Beobachtung  in  dem  Sinne,  daß  alle 
Ortsveränderungen  der  Moleküle  im  Gleiten  bezw.  der  Trans- 
lation erfolgen. 

Damit  das  Gleiten  entstehen  kann,  müssen  Gleitflächen 
vorhanden  sein,  es  wird  also  das  Glcitvcrmögcn  in  erster 
Beziehung  abhängig  sein  vom  kristallinischen  Aufbau. 


Die  Gleitflächen  selbst  erschließen  sich  der  Beobachtung 
überaus  deutlich,  ebensowohl  in  be/ug  auf  ihre  Orientierung 
zur  Richtung  der  angreifenden  Kräfte,  wie  durch  ihr  Aus- 
sehen. Das  letztere  läßt  erkennen,  daß  hier  kurz  ausgedrückt 
zwei  Körper  unter  einem  erheblichen  Druck  gegeneinander 
verschoben  wurden.  Dieser  Druck  ist  gleich  jenen  Spannun- 
gen, welche  dem  ülcitvorgang  entgegenstanden,  also  gleich 
den  Bruchspannungen  und  diese  müssen  hier  aufgetaut 
werden  als  der  Gleitwiderstand. 

Es  findet  sich  aber  noch  ein  zweiter  Gleitwiderstand, 
nicht  hervorgehend  aus  der  Kohäsion  der  Moleküle,  sondern 
aus  dem  kristallinischen  Aufbau. 

Das  Gleiten  setzt,  wie  erwähnt,  das  Vorhandensein  von 
Gkitf lachen  voraus.  Nun  lehrt  die  praktische  Beobachtung 
abermals,  daß  die  Ausdehnung  derselben  und  ihre  Form 
niemals  zusammenfällt  mit  den  Begrenzungsflächen  kristalli- 
nischer Natur,  aber  wir  sehen  klar  und  deutlich,  daß  ihnen, 
je  nach  der  Beanspruchung,  unter  welcher  sie  entstanden 
sind,  immer  eine  ganz  bestimmte  Richtung  zur  Richtung  der 
angreifenden  Kräfte  zukommt. 

Wenn  man  aus  einer  ßlechtafel  aus  Flußeisen  nach  be- 
liebigen Richtungen  Zerreißstäbe  und  Stäbe  für  den  Schlag- 
biegeversuch herausschneidet,  so  werden  sich  immer  die- 
selben Erscheinungen  ergeben,  in  bezug  auf  die  Anord- 
nung und  die  Ausdehnung  der  Gleitflächen.  Macht  man 
denselben  Versuch  mit  Stahlsorten  von  verschiedener  Festig- 
keit und  Gleitvcrniögcn,  so  findet  man  dasselbe,  indessen 
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besondere  im  Schlagversuche  sehr  charakteristische  Unter-  i 
schiede  in  Ausdehnung  und  Anordnung  der  Cileitflachen.  Diese 
Unterschiede  bestehen  in  der  ürööe  der  ülcitflachen  und 
dem  Gefüge  am  Grunde  des  Trichters. 

Verschwinden  die  (ileitf lachen,  so  resultiert  zumeist  das 
kristallinische,  bezw.  körnige  Uefüge,  welches  oft  auch  im 
Tnchtergrunde  des  letzterwähnten  Kalles  vorkommt. 

Diese  Versuche  lehren  ohne  weiteres,  daß  die  Gleit- 
flächen  in  der  gegebenen  Ausdehnung  vorher  nicht  vorhanden 
waren  und  erst  im  Verlaufe  der  mechanischen  Beanspruchung 
durch  Zusammenfließen  vorher  vorhanden  gewesener  Flachen 
kristallinischer  Natur  entstanden  sind.  Dieses  vermag  aber 
nur  in  dem  Maße  zu  erfolgen,  in  welchem  entsprechend  dem 
kristallinischen  Aufbau  gleich  orientierte  kristallinische  Glcit- 
flachcn  schon  von  vornherein  vorhanden  waren. 

Ist  der  kristallinische  Aufbau  so,  daß  diese  Gleitflächcn 
nur  nach  bestimmten  Richtungen  zusammenzufließen  ver- 
mögen, so  entsteht  der  zweite  Fall  und  sind  die  Gleitflächen 
im  kristallinischen  Aufbau  so  verworfen,  daß  sie  nicht  zu- 
sammenzufließen vermögen,  so  entsteht  das  femschuppige 
Gefüge  auch  im  cbenflachigen  Bruch.  Dieses  sind  die  Ver- 
hältnisse, unter  welchen  eine  Verminderung  des  Glcitvcr- 
mögens  durch  den  inneren  Aufbau  herbeigeführt  wird. 

In  den  vorstehenden  Figuren  I  bis  II  finden  Sic  einige 
charakteristische  Zcrreißschaubilder.  Wenn  man  die  Arbeit 
in  das  Auge  faßt,  welche  erforderlich  erscheint,  den  Zerreiß- 
versuch zu  Ende  zu  führen,  so  findet  man,  daß  diese  Arbeit 
in  zwei  Teile  zerfällt. 

Der  erste  Teil  gelangt  bis  an  die  E-Grcn/e  charakte- 
ristisch dadurch  zum  Ausdrucke,  daß  die  ganze  Arbeit  auf- 
gewendet wird  zur  Herbeiführung  der  Spannungen. 

An  der  E-Grenzc  setzen  die  Glcitvorgängc  ein,  welche 
für  sich  einen  zweiten  Teil  der  Zerreißarbcit  in  Anspruch 
nehmen,  denn,  wenn  irgend  wekhc  Einflüsse  die  Entstehung 
der  ersteren  behindern,  so  wird  das  Arbeilsschaubild  kleiner 
und  ist  die  Behinderung  eine  vollständige,  so  verschwindet 
auch  der  zweite  Arbeits  teil  völlig  und  zum  Bruche  erscheint 
dann  nur  jene  Arbeit  erforderlich,  welche  die  Herbeiführung 
der  Bruchspannungen  bewirkt. 

Wenn  wir  uns  in  den  gezeichneten  Schaubildcrn  (Fig.  7 
bis  II*)  die  Richtung  der  Schaulinie  bis  an  die  P-Grcnze, 
darüber  hinaus  bis  an  die  B-Grenze  verlängert  denken,  so  ge- 
winnen wir  hierdurch  jenes  Arbeitsschaubild,  welches  uns 
die  reine  Arbeit  zur  Herbeiführung  der  Bruchspannungen 
erkennen  läßt. 

Sie  ersehen,  daß  diese  ungemein  viel  kleiner  ist  als  jene, 
welche  zur  Unterhaltung  der  Gleitvorgänge  erforderlich  er- 
scheint. Ob  äußere  oder  innere  Einwirkungen  die  Entstehung 
dieser  Glcitvorgängc  behindern,  ist  hierbei  praktisch  einerlei. 

Unter  den  äußeren  Einflüssen,  welche  die  Gleitvorgänge 
sehr  energisch  behindern,  sind  uns  zwei  vollkommen  be- 
kannt Der  eine  besteht  in  der  scharfen  Kerbe,  der  andere 
in  der  Einwirkung  der  äußeren  harten  Schicht  eingesetzten 
Stahles  Beide  Einwirkungen  erhöhen  den  Gleirwiderstand, 
und  wir  dürfen  überhaupt  deduzieren,  daß  der  Bruch  bei  um 
so  geringerer  Arbeit  entstehen  wird,  je  großer  der  Glcit- 
widerstand  ist  und  bei  einer  geringsten  Arbeit,  wenn  dieser 


I  größer  als  der  Spannungswiderstand  ist,  wie  z.  B.  an  ge- 
härtetem Stahl  im  Zuge  usw. 

Treten  w  ir  nun  in  den  praktischen  Versuch  ein,  um  zu  er- 
mitteln, unter  welchen  Verhaltnissen  eine  äußere  Einwirkung 
den  Gleitwiderstand  bis  zu  dem  vorerwähnten  Maße  zu 
erhohen  oder  das  Glcitvcrmögcn  völlig  zu  vermindern  ver- 
mag, so  finden  wir,  daß  verschiedene  Stahlsorten  hierin  ver- 
schieden beschaffen  sind.  Deutlich  gelangt  dies  an  der  ge- 
kerbten oder  im  Einsätze  geharteten  Zerreißprobe  zum  Aus- 
drucke, wie  Sie  an  den  Proben  ersehen  können, 
aber  auch  im  Reißversuche  am  gekerbten  Stabe.  Es  finden 
sich  dann  nur  zwei  Gruppen,  und  zwar  die  eine,  in  welcher 
das  Ocfugc  kornig  oder  kristallinisch,  das  andere,  in  welchem 
es  feinschuppig  ist. 

Dieses  femschuppige  Gefüge  laßt  uns  klar  und  deutlich 
erkennen,  daß  äußere  Einflüsse  das  Glcitvermögen  nicht 
völlig  aufzuheben  vermochte,  es  bedarf  daher  unter  den- 
selben äußeren  Einflüssen  der  größeren  Arbeit,  den  Bruch 
herbeizuführen. 

Wenn  Sie  die  Tatsachen  der  Praxis  unter  diesem 
Gesichtspunkt  betrachten,  so  werden  Sie  finden,  daß 
alles  Material,  welches  im  Kerbbiegeversuche  der  ersten 
Gruppe  angehört,  das  also  befähigt  ist,  im  Schlagte  rsuchc 
sehr  große  Gleitflachen  zu  bilden,  den  äußeren,  auf  eine 
Verminderung  des  Gleitvermögens  abzielenden  Einflüssen 
früher  erliegt,  als  das  dir  zweiten  Gruppe,  kurz  gesagt,  weil 
es  den  großkristallinischen  Gefügeaufbau  zur  Grundlage  hat, 
bei  fast  stets  außerordentlich  tief  gelegenen  Festigkeits- 
gren/en,  während  für  die  letztere  Gruppe  das  Gegenteil  der 
Fall  ist.  Wir  können  noch  weiter  gehen  und  folgern,  daß 
jene  inneren,  aus  dem  kristallinischen  Gefügeaufbau  hervor- 
gehenden Einwirkungen,  welche  das  FlieMvcrmögen  mindern, 
-  also  die  kleinen,  vielfach  verworfenen  (ileitflachen  herbei- 
führen, -  der  Einwirkung  äußerer  Einflüsse  auf  Verminde- 
rung des  Glcitvermogens  direkt  entgegenstehen.  Wenn 
solche  äußeren  Einflüsse  zur  Geltung  gelangen,  dürfen  im 
Interesse  der  Sicherheit  nur  die  letzterwähnten  Stahlsorten, 
welche  durchaus  große  Festigkeit  besitzen,  gewählt  werden. 
Sic  zu  erkennen,  gibt  es  verschiedene  Wege,  welche  ich  heute, 
der  Kurze  der  Zeit,  nicht  zu  erörtern  vermag.  Es  sei  daher  nur 
auf  den  vielfach  erwähnten  Schlagversuch  an  dem  gekerbten 
Stabe  verwiesen,  bezüglich  dessen  ich  noch  erwähnen 
will,  daß  er  wie  jeder  andere  Prüfungs  versuch  geeignet  ist, 
falsch  ausgelegt  zu  werden.  Da  er  tatsächlich  ein  gutes  Bild 
für  das  Glcitvermögen  gibt,  so  findet  sich  die  Tatsache,  daß 
in  der  Praxis  dieser  Versuch  nur  zu  leicht  das  Vademekum 
aller  matcrialtcchnischcn  Erkenntnis  bildet.  Und  hierbei  w  ird 
auch  noch  sehr  oft  mit  den  Querschnitten  gewechselt,  also 
unter  verschiedenen  Verhältnissen  geprüft. 

In  Tafel  V  gebe  ich  daher  ein  Bild,  wie  sich  die  Ver- 
hältnisse in  Ansehung  der  an  den  verschiedenen  Sorten 
im  Schlagversuch  aufgewendeten  Schlagarbcitcn  auf  Grund 
mehrjähriger  Versuche  in  Bismarckhüttc  tatsächlich  erstellen. 

Man    darf    sich    bei    Beurteilung    eines  Materials 
niemals     lediglich    an    die     Ergebnisse    des  physika- 
lischen Versuches  hallen,  wenn  man  ein  richtiges  Urteil 
|  gewinnen  will,  sondern  man  muß  auch  jene,  aus  dem  Auf- 
'bau  hervorgehenden  Umstände  in  Betracht  ziehen,  welche 
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darauf  von  bestimmenden  Einfluß  sind.  Wie  wichtig  dies 
ist,  möge  Ihnen  folgendes  Beispiel  zeigen. 

Wenn  Sie  einen  gekerbten  Stab  durchbohren,  derart,  daß 
der  Bruchcnierschnift  um  etwa  ein  Drittel  gemindert  erscheint, 
und  dann  die  Prüfung  an  verschiedenen  Stahlsorten  in  verschie- 
denen Gcfügczuständcn  vornehmen,  so  werden  Sie  zu  dem 
überraschenden  Ergebnisse  gelangen,  daß  die  erforderlichen 
Schlagarbeiten  an  der  gelochten  Probe  in  bestimmten  Fällen 
kleiner,  in  anderen  aber  wieder  erheblich  größer  sind,  als 
jene  an  den  nicht  gelochten  Versuchsstäben.  Eine  Prüfung 
der  Ursachen  hierfür  ergibt  das  interessante  Bild,  daß  an  der 
gelochten  Probe  die  kleinere  Schlagarbcit  erwächst,  wenn 
der  großkristallinische  Aufbau  bei  großer  Beweglichkeit  der 
Moleküle  vorhanden  ist  —  also  an  Flußeisen  usw.,  die 
größere  Schlagarbeit  aber,  wenn  eine  aus  dem  kristallinischen 
Aufbau  hervorgehende  Minderung  des  Qleitvermögens  vor- 
vorlicgt,  also  an  allen  Stahlsorten  von  höherer  und  höchster 
Festigkeit. 

Es  ist  hierin  ein  Hinweis  verborgen,  daß  der  Kon- 
strukteur den  physikalischen  Eigenschaften  der  Konstruk- 
tionsstahlsorten Rechnung  tragen  muß,  wenn  er  aus  den- 
selben an  Sicherheit  herausholen  will,  was  an  Festigkeit  dar- 
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0.6—6  mkg. 

6-lü  mkg. 

10-24  mkg. 

24-40  mkg. 

Schlag 

arbeit 

Hier  befindet 
sich  Fluiseisen 
und  jedes  andere 
Einsatzmaterial 
bei  grosser  Ein- 
satztiefe .  ferner 
aller  mittelharte 
und  harte  Stahl, 
aller  Stahl  im 
rteten  Zu- 
und  die 
meisten  nicht  le- 
gierten Sorten  im 
veredelten  Zu- 
stande, Nickel-, 
Nickelch  rom-. 
Wolframstahl 
usw.  in  den  ob* 
ren  Hirtelagen. 


Indies.Gruppc 
befinden  sieb 
seltenErgebnisse 
am  häufigsten  an 
veredeltem,  und 
nicht  genügend 
geglühtem 

Nickel-  und 
Chrom  nickcl- 
stahl  oder  wenn 
von  zähen  Sorten 
ein  Einfluss  der 
Bearbeitung  zur 

Oeltung 
gelangte,  fetr 
finden  sich  hier 
im  Einsatz  ge- 
härtete Sorten 
bei  geringer  Ein 


Hochprozenti 
ge»  Nickeleisen, 
gehärtet,  unge 
härtet  und  in 
sonstigen  Oe- 
fügezuständen. 
ebenso  Chrom- 

nickelstahl  In 
allen  Zuständen, 

hochlegiertcr 
( 10-16"%)  Man 
ganstahl.  Un- 
na rtbaresChrom- 
und  Wolfram- 
eisen. Bedin- 
gungsweise fallen 
hier  herein  die 

kohlenstoff- 
armen härtbaren 
nicht  legierten 
Stahle  bei  sehr 
scharferOlühung 
sowie  durch  Här- 
ten und  Olühcn 
veredelte  härt- 
bare legierte 
Nickel-  und 
Chromnickel- 


Weiches  Fluss- 
eisen,  bis  2'/,% 

Nickelciscn, 
ae°'„tger  Nickel- 
stahl. 


Stahl  usw. 

Nun  wende  ich  mich  der  Einsatzhärtung  in  bezug  auf 
die  Veränderungen  zu,  welche  sie  in  den  physikalischen 
Eigenschaften  herbeiführt. 

Man  muß  hierbei  unterscheiden,  welche  Veränderungen 
die  äußere  Schicht,  sowie  das  Grundmaterial  erfährt  und 
schließlich  beide  in  ihren  Wechselbeziehungen  betrachten. 

In  Tabelle  II  finden  Sie  die  zu  Tabelle  I  gehörigen 
Schlagarbeiten,  wie  die  Härtungskapazität  nach  Brinell,  wenn 


die  Härtung  aus  einer  Temperatur  von  850  bis  880«  C.  an 
dem  nicht  eingesetzten  Material  in  Gel  erfolgte.  In  Tabelle  III 
finden  Sie  Schlagarbeiten  und  Druckhärten  desselben  Mate- 
rials zu  verschiedener  Tiefe  eingesetzt  verzeichnet.  In  Ta- 
belle IV  dieselben  Ergebnisse  im  Hinblick  auf  die  Luft- 
härtung.  Das  Einsetzen  bezw.  Zementieren  erfolgte  in  allen 

Tabelle  II. 

Oruppe  A:  Einsatzstahl,  Ergebnisse  im  Schlagversuch  an  gekerbten 
Stäben,  Druckhärte  bei  2000  kg  Druck,  Härtungskapazitst,  Mittelwerte. 


Schlagarbeit 

Druckhärte 

Hirtungs- 
capazität 

roll 

rok 

DI  2i 

«■glüht  |(ch»rtct 

mkg  pro  cm  2 

kg  pro  m  m2 

No.  4 

16 

26 

12 

290 

370 

«0  *) 

No.  2 

20 

30 

10 

100 

880 

220 

No.  i 

12 

20 

10 

170 

S90 

•2"2i  i 

No  1 

14U 

No.5 

16 

12 

170 

380 

210 

i 

No.  4 

~  1U 

25 

10 

160 

380 

T3 

M 

No.  3 

20 

30 

8 

160™ 

SSO 

2 

B 

z 

No  2 

26 

35* 

5—7 

Ho- 

370 

280 

No.  1 

30-85* 

35'~~ 

4—7 

tso 

300 

230 

FluBeisen 

35* 

36* 

26 

III) 

100 

60  *< 

Bemerkungen:  Zu  *  Die  Proben  werden  meist  nicht  durch- 
sagen.  Zu  I)  und  2)  gilt  dasselbe,  w 
3)   Die  geringe  Härtungskapazität  des 
welche  nur  wenig  größer,  als  am  Flußeisen  ist,  läßt  < 
selbst   erhebliche   Wärmeeinwirkungen   daran  ohne 
Einfluß  auf  die  physikalischen  Eigenschaften  sind. 


Oruppe  A: 


Tabelle  III. 
^Wirkung  des 


die  Zähigkeit 


0.1-04  m'm 
rtngtttUI 

O  S— LS  m  m 
«ncttetii 

1.6-S  mim 
ctagvtetzt 

Druckhärte  für 
Einsatztiefe 

SUhlsorte 

MI«  |  Ml« 

Mui  |  M*x 

MUi 

Hu 

)}.<U 

mkg    c'm  2 

Schlagarbeit 

kg  pro  mm  2 

rom- 
kel- 
ahl 

No.  4 

No.2 

3.4 

2  19 

B.O 

13 :; 

27 
37 

7.4 
9.2 

2.7 
2.« 

49 

8  8 

550 
460 

610 
.Mio 

04<l 

MÖ 

No.3 

2  70 

11.8 

2« 

»8 

•1.1 

36 

480 

530 

560 

No,  1 

6.40 

16  6 

2  8 

3.150 

280 

3  15 

4O0 

430 

4*0 

3 

No.  6 

2.70 

8» 

2.18 

3.3 

2 .90 

2  05 

420 

4>4> 

.,40 

S 

■ 

NoTT 

2.13 

2.87 

2.11 

2  an 

l  «7i 

rfu 

V<< 

IßO 

"620 

No.  8 

.1  58 

10.40 

2.36 

4  52 

860 

400 

460 

1 

No  2 

fl  02 

1140 

5  27 

12.1 

463 

250 

S» 

40U 

z 

No.  1 

4.75 

13  62 

0  13 

11  »2 

3.04 

II  s.i 

i«d 

290 

370 

flusseisen 

O.lW 

e  r.s 

o.t* 

3.77 

0 

H  72 

140 

II-  ' 

-•2l> 

Bemerkungen:  Das  Ergebnis  im  Schlagversuche,  z.  B.  in 
die  Praxis  übersetzt,  beim  Abschlagen  eines  Zahnes,  ist  tn  erster 
Beziehung  abhängig  von  der  Einsatztiefe,  in  der  zweiten  von  der 
Härtebehandlung. 

Fällen  in  der  Temperarur  von  830  bis  850"  C,  darnach  wurde 
der  Stahl  in  jener  von  630  bis  &80-1  C.  einige  Stunden  ge- 
glüht und  schließlich  aus  der  ersterwähnten  Temperatur  ge- 
härtet. 

In  bezug  auf  das  Einsetzen  ergeben  sich  mehrere,  meines 
Wissens  nach  unbekannte,  aber  sehr  interessante  und  für  die 
Praxis  wichtige  Tatsachen. 

Bei  dreistündigem  Glühen  in  einer  Zementationstempe- 
ratur von  830  bis  880»  C.  ergab  sich  an  20  mm  dicken 
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Stäbchen  eine  Einsatztiefe  von  etwa  t  mm  und  die  Tat- 
sache, daß  die  nicht  gehärteten  Stäbchen  von  etwa  4"» 
Nickelgehalt  und  hoher  nur  äußerst  schwer  behobelt  werden 
konnten;  es  lag  hier  schon  martensitische  Beschaffenheit 
der  Emsatzschicht  vor.  Dieses  Hobeln  war  erst  möglich 
nach  der  vorerwähnten  mehrstündigen  Qlühung. 

Tabelle  IV. 


Oruppe  8:  Qualitäten  für  die  LuMiirtung  im  Einsätze. 


1) 

Sdilagubeit 

2, 

Dracfchirie 

1) 

Druckhirte 

Sorte 

kg  m  m  2 

Schlauheit 

1*  m/m  2 

de»  mchi  einKr»et/len 

Suhlt 

de*  1  m/m  bei  einge- 
setzten Suhl» 

Chrom- 
nickrl- 

No  6 

16 

.'40  bis  Süd 

8.6 

660 

No  4 

20 

22»)  bi»  WU 

«0 

50U 

No.  2 

26 

160  bis  IVO 

2.7 

460 

Bemerkungen:  Zu  n  Mittelwerte  Zu  2)  Von  dem  Maße 
der  Qlühung  »bhinjfig.  Die  Lufih»rturtK  wird  ausgeführt,  indem  in 
der  oberen,  also  huchstnilässigen  Temperatur  eingesetzt,  dam  der 
Gegenstand  langsam  erkalten  gelassen  wird. 


Die  Kohlenstoffbestimmung  an  einer  >  i  mm  dicken 
Schicht  der  nicht  geglühten  Stabe  ergab  Gehalte  wischen 
0,40  und  0,60"..,  trotz  größter  Sorgfalt  in  der  Zementation 
und  die  im  ersten  Blick  überraschende  Tatsache,  daß  die 
geglühten  Proben  zwischen  0.M  und  0,80  .,  Kohlcnstoffgehalt 
besaßen. 

Erläuternd  will  ich  hierzu  bemerken,  daß  der  Kohlcn- 
stoffgehalt nur  oberhalb  des  kritischen  Punktes  zu  wandern, 
also  auch  nur  bei  Qlühung  oberhalb  desselben  sich  zu  ver- 
teilen vermag,  unterhalb  desselben  findet  im  vorliegenden 
Falle  also  eine  Konzentration  des  Pcrlits  statt. 

Es  fand  sich  ein  nur  geringer  Unterschied  in  der  auf- 
genommenen Kohlenstoff  menge  /wischen  Flußeisen,  Nickcl- 
und  Chromnickelstahl,  also  scheinbar  nur  wenig  abhängig 
vom  Nickel-  und  Chromgehalte. 

In  den  großen  Druckharten,  Tafel  III,  gelangen  zwei 
Momente  zur  Geltung:  die  Härte  und  Tiefe  der  Einsatzschicht 
und  die  Widerstandsfähigkeit  des  inneren  Kernes  gegen  die 
Druckwirkung.  In  derselben  Tafel  finden  Sie  in  den  Schlag- 
arbeiten verschieden  tief  eingesetzter  Kerbbiegestäbchen  und 
Sie  finden  die  geringsten  Zahlen  beim  Flußeisen  mit  0,68, 
0.88.  0,66  mkg. 

Unter  denselben  Verhältnissen  quer  zur  Faser  geprüfte 
trockene  Hol/sorten  ergaben  für  Weißbuche  z.  B.  1,0  mkg 
Schlagarbcit,  also  mehr  als  an  Fhißeisen  in  den  un- 
günstigsten Fallen. 

Dies  ist  sehr  erklärlich,  wenn  man  die  sehr  tief  ge- 
legene P-  und  B-Grcnzc  an  Flußeisen  betrachtet  und  er- 
wagt, wie  gering  die  zur  Herbeiführung  der  Bruchspannungen 
erforderliche  Arbeit  ist,  wenn  äußere  Einflüsse,  wie  sie 
in  der  harten  äußeren  Schicht  vorliegen,  die  Entstehung 
der  Gleitvorgänge  behindern. 

Man  muß  sich  hier  immer  vor  Augen  harten,  daß 
bei  vollkommen  aufgehobenem  Glcitveitnögen  die  Spannun- 
gen bis  zum  Bruche  außerordentlich  rasch  zu  erwachsen 
vermögen. 

Bei  Nichtbchindcrung  der  Gleitvorgänge  wirken  diese 
verzögernd  ein  auf  die  Ausdehnung  der  Bruchspannungen 


über  den  ganzen  belasteten  Querschnitt  und  es  ist  eine  er- 
heblich größere  Arbeit  nötig,  den  Bruch  herbeizuführen. 

Es  erscheint  nun  auch  erklärlich,  daß  jene  Stahlsorten 
höchster  Festigkeit,  an  welchen  äußere  Einflüsse  das  Gleit- 
vermögen nicht  völlig  aufzuheben  vermögen,  überall  da  mit 
größter  Sicherheit  angewendet  werden,  wo  solche  Einflüsse 
zur  Geltung  gelangen. 

Die  Beziehungen  in  den  physikalischen  Eigenschaften 
der  äußeren  harten  und  inneren  weichen  Schicht  sind  un- 
gemein einfach. 

Je  zäher  die  äußere  gehärtete  Schicht  ist,  je  höher  also 
ihre  Elastizitätsgrenze  liegt,  um  so  weniger  rasch  wird  sie 
unter  der  Einwirkung  deformierender  Kräfte  brechen.  Dieses 
Brechen  ist  charakterisiert  durch  die  Entstehung  feiner  unter- 
einander verworfenerer  Haarrisse  und  in  weiterer  Folge 
durch  das  Abbröckeln  der  harten  Schicht.  Dadurch  gelangen 
die  Ränder  des  intakten  Teils  der  Einsatzschicht  zu  fräsender 
Wirkung  und  dem  raschen  Verlaufe  der  Corrosion.  Natürlich 
ist  letzterer  abhängig  von  der  Widerstandsfähigkeit  des  Kern- 
materials und  diese  ist  z.  B.  an  Flußeisen  überaus  gering, 
an  Nickel-  und  Chromnickelstahl  vielfach  größer. 

Der  Rißbeginn  an  der  äußeren  Schicht  ist  gleichfalb 
abhängig  vom  Kernmaterial  bezw.  dessen  physikalischen 
Eigenschaften.  Je  größer  die  Differenz  zwischen  den  Elasti- 
zitätsgrenzen und  dem  Elastizitätsmodul  der  äußeren  und 
inneren  Schicht  ist,  um  so  früher  setzt  der  Rißbeginn  ein. 
Um  hierfür  einigermaßen  brauchbare  Versuchswerte  zu  er- 
langen, habe  ich  einen  besonderen  Apparat  gebaut  Es 
werden  durch  denselben  in  rascher  Folge  zwei  Kerne,  welche 
nur  mit  etwa  3  mm  Bahn  aufeinander  aufsitzen  gegenein- 
ander geschlagen. 

Um  zu  prüfen,  wie  sich  das  Kernmaterial  vernäh,  wurden 
aus  den  in  Tabelle!  I  bis  IV  erwähnten  Sorten  Kernpaare  an- 
gefertigt von  der  Form  des  einzelnen  Zahnes  eines  Stirn- 
rades und  hierauf  genau  derselben  Behandlung  unterworfen, 
wie  wenn  sie  im  Einsätze  gehärtet  worden  wären.  Sie 
wurden  vorerst  drei  Stunden  bei  830  bis  870"  C.  geglüht  — 
natürlich  in  Metallspähnen,  anstelle  des  Einsatzpulvers, 
darnach  regeneriert  durch  vierstündiges  Glühen  bei  600  bis 
650"  C,  darnach  bei  790  bis  810*  C.  in  Oel  gehärtet. 

Bei  einer  gleichmäßigen  Beanspruchung  anf  der  vorer- 
wähnten Maschine  mit  einer  Gesamtschlagarbeit  von  1 16  mkg 
ergab  sich  für  Flußeisen  die  größte  Deformation,  für  Nickel- 
stahl von  mehr  als  etwa  3V»  Nickelgehalt  nahezu  keine 
solche,  während  sie  wieder  an  Chromnickel  No.  1  bis  4 
etwas  schärfer  hervortrat.  Es  erscheint  dies  ab  ein  prakti- 
scher Beleg  dafür,  daß  an  Nickelstahl  die  Härtetemperatur 
von  7W  bis  810»  C.  für  die  physikalische  Beschaffenheit 
des  Kcrnmaterials  in  Ansehung  seiner  Festigkeit  gut,  in  An- 
sehung seiner  Zähigkeit  aber  zu  hoch  gewählt  war. 

Im  Gegenversuch  wurden  dieselben  Stahlgarrungen 
genau  so  behandelt,  wie  vor  angegeben,  indessen  mit  dem 
Unterschiede,  daß  sie  in  der  ersten  Operation  im  Einsatz- 
pulver geglüht,  also  zementiert  wurden.  Zu  bemerken  Ist, 
daß  alle  Sorten  genau  gleich  behandelt  wurden.  Das  Er- 
gebnis der  praktischen  Prüfung  war  jenes,  daß  die  Fluß- 
eisenkerne nach  einer  Oesamtschlagarbcrt  von  1 16  mkg  völlig 
korrodiert  waren.  Von  den  Kernen  mit  geringstem  Nickel- 
gehalt war  der  eine  blau  aiipelasÄen  verwendet  worden. 
Der  nicht  angelassene  Kern  Wieb  intakt,  der  angetawene, 
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also  ein  wunig  weichere,  wurde  von  dem  ersteren  tief  ein- 
geschlagen. 

Die  eingesetzten  Kerne  wurden  bis  zum  Corrosions- 
beginn  geprüft  und  es  ergaben  sich  folgende  Oesamtschlag- 
arbeiten und  zwar  für 

Nickclstahl  No.  2    780  mkg, 
..   3  1100  „ 


ftu  Chromnickelstahl 


„    4  1250  „ 

.,    *  1400  „ 

1  1000  ,. 

3  1500 


„  2  1800  „ 
„   4  2800  „ 

Diese  Versuche  lassen  erkennen,  UalJ  hier  die  Gebrauchs- 
dauer der  Nickel-  und  ganz  besondere  der  höchstwertigen 
C-hromnickelsurten  zehn,  ja  im  letzten  Falle  mehr  als  zwanzig- 
mal jener  des  Flußeisens  überlegen  ist. 

Allerdings  würde  das  Verhältnis  bei  tief  eingesetztem 
Flufleisen  für  dieses  günstiger  sein,  dann  stellt  sich  aber 
wegen  der  erwachsenden  Sprödigkeit  ein  so  hohes  Maß  an 
Bruchgefahr  ein,  daß  es  gewiß  nicht  in  Betracht  kommen 
kann. 

Natürlich  ist  an  jedem  Einsatzinaterial  die  Einwirkung 
der  Einsatztiefe  von  Einfluß  auf  die  physikalischen  Eigen- 
schaften, bei  3  mm  Dicke  eint's  Gegenstandes  wird  Vi  bis 
I  turn  Einsatztiefc  die  Zähigkeit  ungemein  viel  mehr  ver- 
mindern, als  bei  30  oder  gar  50  mm  Dicke,  und  es  ergeben 
sich  hier  Verhältnisse,  welche  ohne  weiteres  klar  zutage 
liegen. 

In  zweiter  Beziehung  erscheint  natürlich  die  schlicßlichc 
Beschaffenheit  auch  von  der  Behandlung  im  Härten  und 
Einsetzen  abhängig.  Ich  muß  es  mir  versagen,  heute  auf 
diesen  Gegenstand  näher  einzugehen,  weil  er  an  sich  einen 
Vortragsabend  allein  auszufüllen  vermöchte.  In  Kürze  will 
ich  nun  das  Wesentliche  der  Veredlung  berühren.  Das  ganze 
Um  und  Auf  der  Veredelung  besteht  darin,  einen  Gegenstand 
zu  härten  und  ihn  dann  in  irgend  einer  unterhalb  dem  kri- 
tischen Funkt  gelegenen  Temperatur  zu  glühen.  In  erster 
Beziehung  wird  der  Effekt  der  Veredelung  abhängig  sein 
vom  Härtungseffekt  und  dieser  ist  wieder  abhängig  von 
Härtbarkeit  und  Querschnitt.  Wenn  die  Durchhärtung  auf- 
hört, sinkt  auch  der  Veredlungseffekt,  so  erscheint  es  z.  B. 
ganz  unmöglich,  bei  30,  50,  80  mm  Dicke  jene  Fesrigkeits- 
werte  herbeizuführen,  wie  bei  3,  5  oder  8  mm  Dicke. 

Welche  enorme  Stufenleiter  an  Festigkeiten  bei  nur  5  mm 
Dicke  jeder  Stahl  hergibt,  ist  aus  den  Schaubildern  1  bis  b 
zu  ersehen.  Die  Schaubilder  sind  nach  den  Prüfungsergeb- 
nissen zusammengestellt,  welche  das  Königliche  Matcrial- 
prüfungsamt  für  die  Bismarckhiitte  schuf. 

Ein  Vergleich  dieser  Schaubilder  ergibt  wichtige  Auf- 
schlüsse. Die  Bilder  Fig.  2  bis  0  lassen  durchaus  erkennen, 
daß  im  gehärteten  Zustande,  dem  Ausgangszustand  für  die 
Veredlung,  eine  nur  überaus  geringe  Festigkeit  im  Zug 
vorhanden  ist,  weil  auch  kein  Fließververmögen  im  Zug- 
versuch vorhanden  ist. 

Betrachtet  man  dagegen  das  Bikl  Fig.  1,  so  findet  man 
den  mehr  natürlichen  Vorgang  in  dem  Sinne,  daß  nicht,  wie 
es  die  vorerwähnten  Bilder  scheinen  lassen,  ein  sehr  ge- 
ringes, sondern  ein  sehr  hohes  Maß  an  Festigkeit  den  Aus- 
gangpunkt bildet  für  die  Einwirkung  der  folgenden  Erwär- 


mung und  daß  an  den  letzteren  nur  Sprödigkeit  die  Festig- 
keit nicht  zur  Geltung  gelangen  laßt.  Würde  es  leicht  und 
mit  Sicherheit  möglich  sein,  für  alle  Zustände  im  Brinellschen 
Kugeldruckverfahren  jene  Drucke  zu  ermitteln,  bei  welchen 
bleibende  Eindrücke  zu  entstehen  „beginnen",  so  würden 
sich  im  gehärteten  Zustande  unbedingt  die  maximalen  Drucke 
vorfinden. 

Je  nach  der  chemischen  Zusammensetzung  findet  ein 
verschiedener  Abfall  der  Festigkeitswerte  statt,  je  nach  Tem- 
perarur und  Glühdaucr  im  allgemeinen  nach  denselben  Ge- 
setzen. Nur  in  Fig.  2  findet  sich  eine  Ausnahme,  charakteri- 
sierend die  Unzuverlässigkeit  im  Ergebnisse  an  einem  billigen 
Manganfederstahl,  auch  bei  sorgsamster  Behandlung. 

Abweichend  ist  auch  das  Verhalten  des  Schaubildes  in 
Fig.  1,  da  die  Glühung  über  die  Temperarur  von  700°  C. 
hinaus  die  Bruchfestigkeit  bis  zum  Maße  im  gehärteten  Zu- 
stande emporhebt. 

Hier  findet  sich  der  Einfluß  des  Chroms  in  seiner  noch 
unaufgeklärten  Einwirkung. 

Betrachtet  man  nun  alle  Schaubilder,  so  findet  sich,  daß 
in  dem  Augenblicke,  in  welchem  das  Gleitvermögen  erwächst, 
auch  die  P-Grcnzc  in  Erscheinung  tritt  und  man  findet  ferner- 
hin, daß  dieselbe  im  weiteren  Verlaufe  der  Wärmeeinwirkung 
ganz  unberechenbaren  Veränderungen  unterworfen  ist. 

Ihren  höchsten  Wert  erlangt  sie  für  die  verschiedenen 
Stahlsorten  weder  in  derselben  Temperatur,  noch  liegt  sie 
bei  einem  bestimmten  Werte  für  die  Bruchgrenze. 

Dagegen  findet  sich  für  die  S-Grcnze  nahezu  derselbe 
Schaulinienverlauf  wie  für  die  B-Grenze,  und  es  ist  in  diesem 
ganzen  Verhalten  der  Hinweis  darauf  verborgen,  daß  die 
Veredlung  nicht  rein  mechanisch  nach  einer  gegebenen  Ge- 
neralformel ausgeführt  werden  soll,  sondern  daß  sie  der  aus 
der  chemischen  Zusammensetzung  hervorgehenden  Eigenart 
unbedingt  angepaßt  sein  muß. 

Zieht  man  nun  die  Frage  in  Betracht,  zu  welchen  Festig- 
keitswerten Konstruktionsclcrnente  veredelt  werden  sollen, 
so  erscheint  die  Antwort  hierauf  klar  gegeben.  Die  Ver- 
edlung hat  hier  nicht  nur  den  Zweck,  möglichst  hoch  ge- 
legene Festigkeitsgrenzen  herbeizuführen,  sondern  in  erster 
Beziehung  jenen,  mit  ihnen  ein  maximales  Maß  an  Sicher- 
heit zu  einen. 

Es  nützen  die  hohen  Festigkeitswerte  praktisch  so  gut 
wie  nichts,  wenn  kein  Gleitvermögen  in  der  betreffenden  Be- 
anspruchung vorhanden  ist,  daher  geht  meine  persönliche 
Anschauung  dahin,  daß  derjenige  am  richtigsten  handelt, 
welcher  ohne  Ansehung  der  Festigkeitswerte  durch  den  Ver- 
edlungsvorgang, wenn  auch  nicht  ein  maximales,  so  doch 
ein  ausreichendes  Gleitvermögen  herbeizuführen  sucht  und 
dann  erst  die  ersteren  besieht. 

Hier  ist  der  Schlagversuch  am  gekerbten  Stabe  voll- 
kommen am  Platze  und  für  die  hier  erwähnten  Querschnitte 
würde  ich  empfehlen,  nie  unter  6  mkg  Schlagarbeit  zu  fordern, 
wenn  das  betreffende  Material  im  gehärteten  Zustande  mehr 
als  5  mkg  erfordert  und  niemals  weniger  als  10  mkg,  wenn 
es  gut  härtbar  und  im  gehärteten  Zustande  weniger  als 
5  mkg  Schlagarbeit  erfordert. 

Trotz  vielleicht  etwas  tiefer  gelegener  Festigkeitswerte 
werden  Sie  dann  ein  erheblich  höheres  Maß  an  Sicherheit 
gewinnen  und  dieses  wird  praktisch  wertvoller  sein,  als  der 
Wert  hoch  gelegener  Fesügkettswerte. 
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leber  die  praktische  Ausführung  de*  Veredeins,  die     heutigen  Ausfuhrungen,  verbindlichst  dankend  für  die  Auf- 

hierzu  erforderlichen  Einrichtungen  usw.  behalte  ich  mir  ,  merksamke  t,  mit  welcher  Sie  denselben  fohlen  und  hoffe, 
vor  w  c  in  be/ug  auf  Härtung  im  allgemeinen  in  einem     dal»  dieselben  auch  von  praktischem  Nut/en  sein  werden, 

nächsten  Vortrage  /u  sprechen.    Hiermit  schließe  ich  meine  i 


 -Hft  Rundschau.   

Cinige  Grundsätze  und  Srfahrungs?ahlen  für  die  Konstruktion 

oon  Automobil-Getrieben. 

Itur  O.  Oereter,  Paris. 

Die  Geschwindigkeit  des  Wasens  hat  keinen  Linfluß  auf 
die  Konstruktion  des  üctriebekastens,  wenigstens  für  nor- 
male Verhaltnisse. 

Wenn  wir  die  Kraft  des  Motors  in  Pferdestärken  und 
seine  Tourenzahl  kennen,  so  erhalten  wir  aus  der  Formel  (I) 
das  Drehmoment  M,  wenn  Ar  die  Anzahl  der  Pferdestärken 
und  n  die  Tourenzahl  bedeutet. 

7I«J0  ■  V 
ii 

Der  Zahndruck  /  wird  demnach 

V 


In  diesem  Artikel  gehen  wir  die  hauptsächlichsten  Fak- 
toren zur  Konstruktion  der  <  ictricnckastcn ;  die  angeführten 
Koefizienten  sind  aus  der  Praxis  genommen  und  finden 
in  Frankreich  uberall  Anwendung. 

Die  Proportionen  und  die  Anzahl  der  Geschw  indigkeiten, 
welche  man  bei  der  Konstruktion  zu  wählen  hat,  sind 
abhängig  von  «lern  (iewicht  des  Wagens,  der  Kraft  des 
Motors'  und  von  der  Bodciihcschaffcnhcit  (Steigungen).  IV r 
letzte  Taktor  ist  in  den  meisten  I  allen  schwierig  zu  be- 
stimmen, da  man  eben  seilen  im  voraus  weiß,  wo  der  Wagen 
arbeiten  soll. 

Für  Wagen  bis  zu  ÖJHI  kg  wendet  man  allgemein  drei 
Geschwindigkeiten  an  und  für  schwerere  vier. 

Für  Lastwagen  wendet  man  drei  oder  vier  Gcschwindig- 
keiten  an,  im  zweiten  I  alle  dient  die  vierte  für  den  Leer- 
gang in  der  Ebene,  sie  wird  in  diesem  lalle  etwas  mehr 
von  der  dritten  entfernt,  als  es  die  anderen  unter  sich  sind. 

I  ui  Wagen  mit  starken  Motoren  kann  man  die  Ge- 
schwindigkeiten nahem,  wahrend  man  im  Gegenteil  besser 
tut  dieselben  für  schwächere  Motoren  stark  abzustufen. 

Progressive  Eiiisehallkupplungcii  erlauben  die  Geschwin- 
digkeiten  zu  nahern  oder  anders  ausgedrückt,  die  erste  Ge- 
schwindigkeit hoch  zu  wählen. 

Bei  der  Konstruktion  eines  Gvschw  indigkcitskastcns  w  eiß 
man  nicht  genau  im  voraus,  auf  welchen  Straßen  der  Wagen 
in  Betrieb  kommen  soll  und  ebensowenig,  ob  er  viel  oder 
wenig  heiastet  sein  wird,  Um  diesen  l  'elx-lstandcn  nach- 
traglich nachzukommen,  ändert  man  die  (icschwindigkeit  des 
Wagens,  indem  man  die  Kettenräder  oder  für  den  Kardan 
das  Winkelgetriebc  auswechselt. 

Ftir  Wagen  mit  drei  Geschwindigkeiten  werden  folgende 

<  ieschw  indigkcitsvcrhärtiiissc  angenommen  : 

!>ie  tr-le  Geschwindigkeit        1  ,  bis       der  3  Geschwindigkeit. 
I  >ic  rwrite  Ueschwindigkrlt       1  ,  bis  •,  .  der  3  Geschwindigkeit. 
Die  duMe  Geschwindigkeit        mit    direktem    Eingriff  gleich  der 
Geschwindigkeit  des  Motor*. 

f  ür  den  Wagen  mit  vier  (ieschwindigkeiten  werden 

gewöhnlich  folgende  Proportionen  gewählt: 

lüt  eisie  Geschwindigkeit  ..,  bis  1  ,  der  t  Geschwindigkeit 

Die  /weite  Geschwindigkeit  ,u  ±,  Ins  1     der   4.  Geschwindigkeit. 

Die  dritte  Geschwindigkeit  ,  bis  3  ,  der   I  Geschwindigkeit 

l>ie  vierte  (icschwindigkeit  der  Geschwindigkeit  de*  Molars  mit 

diukletn  Eingriff 

Einige  firmen  ziehen  es  vor,  die  zweite  und  dritte  Ge- 
schwindigkeit zu  nahern. 


2  K 
wenn  K  den  Radius  des  Ti 


ilkn 


des  treibenden  R; 


; 


bedeutet.  Für  die  Transportrader  ist  der  entsprechende  Zahn- 
druck durch  das  l/cbcrsctzungs Verhältnis  zu  suchen. 

Je  größer  die  Ach-scnentfcrnung  der  Rader  gewählt  w  ird, 
desto  kleiner  werden  die  Zahndnickc  und  um  so  großer 
werden  die  Zahngeschwindigkeiten. 

Die  Achsenentfernung  variiert  zwischen  8t»  und  IM)  mm 
für  Motoren  v«»n  6  bis  KK)  PS. 

liebliche  Maße  sind: 

Für  10  HP  ä  amn  tri  Achscnciitierming  ho  mm 

Für  2i>  Hl»  *  Km  tr».  do           ||o  mm. 

Für  *>  HP  i  VU»)  tr*.  do           Ito  mm. 

Für  »0  HP  a  Ilm)  tr»  do.           |.>;  mm 

Für  höhere  Stärken  k  tum  In  do           too  mm 

Diese  Zahlen  müssen  je  nach  der  Wahl  des  Moduls  der 
Zähnung  korrigiert  werden,  damit  sie  den  Teilkreisen  ent- 
sprechen. 

Die  Zahne  sind  auf  Biegung  zu  berechnen,  unter  Voraus- 
setzung, daß  die  Kraft  auf  einen  einzigen  Zahn  wirkt  und 
am  höchsten  Punkte  angreift.  Die  folgenden  Formeln  und 
Koeffizienten  haben  sieh  in  der  Praxis  bewahrt  und  sind 
zu  empfehlen. 

Nach  Fig.  1  ist  das  ßiegungsmornetit 

V      /•  // 
Wenn  /'  die  Tangentialkraft  bedeutet  und 

//     2',  ■  r,i 
PJ  bedeutet  den  Mi»dul  oder  Teilung. 
Das  Widerstandsmoment  am  Zahnfull  wird 

r ; '")' 
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Die  Matcrialbeanspruchung  wird 
M  /'  V  /i 

x  (  , 
i. 


Für  die  Verzahnungen  der  kleinen  Geschwindigkeiten 
macht  man  die  Beanspruchung  s  größer  als  für  die  übrigen 
Räder. 


Fig.  1. 


Die  Erfahrung  lehrt,  daß  sich  die  Räder  der  dritten  Ge- 
schwindigkeit viel  schneller  abnutzen  als  die  der  ersten. 

Für  Geschwindigkeitskasten  mit  vier  Geschwindigkeiten 
macht  man  s  nach  folgender  Tabelle.  Als  Material  ist  guter 
Finsatzstahl  vorausgesetzt.    Es  wird 

*  25  a  *i  kg  per  mm^  für  Verzahnung  der  1.  Geschwindigkeit 
»      20  ä  2.rt  kg     do.  do.         do.  2.  do. 

*  15  ä  20  kg     do.  do.         do.  3.  do. 

«      3o  ä  35  kg     do.  do.         do.  Transportier 

Für  besonders  gute  (Nickelstählc)  Einsatzstählc  können 
diese  Werte  bis  20->  erhöht  werden. 

Die  angeführten  Koeffizienten  haben  sich  in  der  Praxis 
bewährt;  in  Wirklichkeit  arbeiten  die  Materialien  nie  so  viel, 
es  sind  immer  zwei  oder  mehrere  Zähne  im  Eingriff  und  sie 
arbeiten  nie  am  Zahnkopf,  wie  es  die  Abbildung  zeigt. 

Zur  Herstellung  der  Zahnräder  verwendet  man  in  Frank- 
reich vorzugsweise  den  B.  F.  M. -Einsatzstahl.  Seine 
ElastidÜU-Orcnze  ist  :t2  kg  per 
ßiuchgrcnze  ü'»  kg  per 

Dehnung  28" „ 

Besser,  aber  kostspieliger  sind  die  Einsatzstähle  mit 
1  bis  6"..  Nickelgchalt,  solche  mit  1  bis  2".,  sind  sehr  zu 
empfehlen.    (Aciers  de  Firminy.) 

Der  S.  P.  X-Stahl  von  Chatillon  et  Comcntry  gibt  die 
folgende  Charakteristik: 

ElasticitäUOrenzc  70  kg  per  mm1 
Bruehgrerue         f<>  kg  per  mm* 
Dehnung  1i'n„ 
Dieser  Stahl  enthält  6" «  Nickel,  er  ist  von  größter  Festig- 
keit. Das  Einsetzen  desselben  bietet  jedoch  einige  Schwierig- 
keiten, die  Härte  ist  nicht  überall  dieselbe  und  die  Stücke 
verziehen  sich  leicht  beim  Härten.    Wir  haben  Stücke  ge- 
sehen, die  beim  Härten  7>.»  größer  geworden  sind. 

Die  kleine  Dehnung  bei  der  Zerreißprobe  läßt  dahin 
deuten,  daß  der  Stahl  brüchiger  ist  als  der  erste. 

Harte  Stahlsorten  mit  Chrom,  Mangan  und  mehr  als 
6"..  Nickel  finden  auch  Anwendung  zur  Herstellung  von 
Zahnrädern.  Je  nach  dem  Stahl  wird  das  Stück  gehärtet  oder 


nicht.  Das  Fräsen  solcher  Materialien  ist  kostspieliger,  ah 
das  der  Einsatzstähle.  Die  Werkzeuge  nützen  sich  sehr  rasch 
ab  und  ein  richtiges  Zahnprofil  ist  schwieriger  zu  erhalten. 

Solche  Zähne  arbeiten  auch  nie  so  lange  wie  solche  mit 
glasharten  Oberflächen. 

Die  Fabrikation  der  eingesetzten  Räder  geschieht  noch 
vielfach  auf  unrichtige  Weise. 

Das  folgende  Verfahren  gibt  Räder  von  größter  Cie- 
nauigkeit. 

Das  Rad  wird  nach  Fig.  2a  vorgeschruppt  und  die 
Zahnung  wird  gleich  fertig  gemacht. 


Ü4 


F.g  1 


Das  Rad  winl  eingesetzt,  jedoch  nicht  gehärtet.  Nach 
dem  Erkalten  werden  die  harten  Oberflächen  abgedreht, 
Fig.  2b,  nur  die  Zähne  bleiben  wie  sie  aus  dem  Finsatz- 
ofen  gekommen. 

Das  Rad  wird  auf  Hcllrotglühcn  gebracht  und  durch 
Abkühlen  im  Gel  gehärtet.  Die  Zähne  allein  werden  hart, 
der  Körper  des  Rades  bleibt  weich,  und  weil  er  noch  ganz, 
voll  ist,  ist  ein  Verziehen  wenig  möglich. 

Die  letzte  Operation  besteht  darin,  das  Innere  des  Rades 
auszudrehen  und  ihm  die  gew  ünschte  Form  zu  geben.  Fig.  2c 

So  hergestellte  Räder  weisen  sehr  geringe  Verände- 
rungen vor  und  nach  dem  Härten  auf;  es  ist  dies  das  beste 
Verfahren. 

In  der  Praxis  ist  es  nicht  möglich,  vollkommen  runde 
Räder  aus  Einsatzstahl  herzustellen.  Aus  diesem  Grunde 
stellen  viele  Fabrikanten  ihre  Räder  aus  hartem  Stahl  her, 
obschon  die  eingesetzten  Stahle  bessere  Resultate  geben. 

Für  die  gehärteten  Räder,  bei  denen  man  mit  der  Form- 
Veränderung  beim  Abkühlen  zu  rechnen  hat,  muß  man  nöti- 
gerweise die  Achsenentfernung  größer  machen  als  für  mathe- 
matisch gefräste  Räder. 

Die  Zähne  der  Räder  werden  mit  mathematischer  Ge- 
nauigkeit gefertigt,  so  daß  sie  ohne  jegliches  Spiel  arbeiten. 
Zur  Kontrolle  benutzt  man  mit  Vorzug  die  verschiebbare 
Leere  von  Braun  und  Sharpe  mit  V.™  mm  Teilung.  Um  den 
beim  Härten  hervorgerufenen  Formverändemngen  nachzu- 
kommen, entfernt  man  die  Achsenentfernung  von  0,1  bis 
0,3  mm,  so  daß  die  Zähnung  überall  leicht  laufe. 

Man  kann  auch  die  Zahnung  etwas  schwächer  halten, 
wenn  man  die  mathematische  Achsendistanz  beibehalten  will. 

Die  Wellen  werden  meistens  aus  hartem  Stahl  mit  70 
bis  90  kg  Festigkeit  gefertigt. 


Digitized  by  Goo^ 


DER  MOTOR WAO FN 


Hie-  Herstellung  der  Wellen,  auf  welche  die  Rader  auf- 
geschraubt werden,  ist  von  größter  Wichtigkeit,  da  dieselben 
nie  gehärtet  werden.  Anders  ist  es  für  die  Wellen,  auf  denen 
Radnahe-n  gleiten.  Solche  Wellen  werden  vierkantig,  in 
neuerer  Zeil  meistens  nutcnformig  mit  vier  oder  seih*  Nuten 
ausgeführt  Die  harten  Stahlsorten  eignen  sich  hier/u  be- 
sonders Die  Wellen  können  sogleich  auf  den  Werkzeug- 
maschinen fertig  gemacht  werden. 

I  tlu he  I  ahnkanten  ziehen  jedoch  vor,  diese  W  ellen 
aus  Fiiisatzstahl  herzustellen.  Das  Richten  nach  dem  Harten 
ist  jedoch  sehr  schwierig  und  eine  saubere  Arbeit  st  nicht 
möglich. 

Für  naturharte  Wellen  sind  die  Nickelstahle  mit  hohem 
Nickclgchall  sehr  /u  empfehlen;  die  große  Men^e  Nickel 


I  gibt  dem    Stahl   eine    große  Elastizität    und    erhöht  die 
Dehnung:  bei  der  Zerreißprobe. 

Die  Wellen  werden  auf  zusammengesetzte  Festigkeit  be- 
rechnet, Biegung  und  Torsion  nach  den  Formeln 

V.     u      v,  .  ....<:.  u. 

"der 

1/       o..:      l/>      oll  .r, 
worin   */,  d.is  irsiillpcreniic  Moment  btde-ulrt 
»/•       d.i*  He/u^niomcnt  und 
W.  d.i>  TurMMUMiionienl 

Das  größere  resultierende  Moment  ,lf/  ist  der  Rechnung 
zu  gründe  zu  legen.  iVr  (Querschnitt  wird  alsdann  mit 
dem  gefundenen  Moment  auf  Biegung  berechnet,  mit  7  bis 
10  kg   Beanspruchung  per  Quadrat-Millimeter. 


$az  Kaiserpreisrennen  im  1 

Wer  sich  des  gehässigen  Feldzuges  erinnert,  den  vor 
nicht  allzulangcr  Zeit  das  führende  <  >rgan  der  französischen 
Automobil-Industrie  gegen  das  Kaiserpreisrcnncn  in  Szene 
setzte  und  bei  (iclcgcnluit  dieses  Kennens  die  Niederlage 
bcobaehUi  hat,  die  die  französische  Automohilimlustric  sich 
im  Taunus  geholt  hat.  wird  heute  eher  wie  damals  ver- 
stehen, warum  das  Taunus-Ncglcmcut  unseren  Nachbarn 
jt  nseits  des  Rheines  nicht  behalte. 

Sic  wußten  bereits  damals,  daß  ihre  eigene  Industrie 
in  diesem  Rennen  nicht  gerade  hervorragend  vertreten  war. 
Die  Traube  des  Kaiserpreises  hing  diesmal  hoch,  deswegen 
war  sie  zu  sauer.  Wir  Deutschen  haben  ja  leider 
keinen  ( inind  uns  mit  dem  Ausfall  des  Rennens  Frank- 
reich gegenüber  /u  brüsten,  denn  Italien  und  Belgien  haben 
uns  den  fetten  Bissen  des  OoMpokaK  mit  dem  kaiserlichen 
Namenszug  vor  der  Nase  weggeschnappt,  aber  eines  haben 
unsere  deutschen  Fabriken  in  diesem  Rennen  doch  bew  iesen 
und  diese  Lehre  wird  hoffentlich  auch  das  deutsch.-,  lür 
französische  Wagen  vielfach  so  sehr  schwärmende  Publikum 
aus  dem  Taunusrennen  ziehen,  daß  unsere  deutschen  La- 
briken  in  bezug  auf  die  Fabrikation  von  Feuircnw  .igen  ganz 
Hcrvorragcntlcs  und  mindestens  dasselbe  leisten  wie  die 
Franzosen. 

Opel  hat  vorzüglich  abgeschnitten  und  den  dritten  und 
vierten  Platz  belegt,  die  Fisenacher  Dt xi- Wagen  gingen  aus- 
gezeichnet, und  die  Dürkopp,  N.  A.  (i.-  und  Protos-Wagen 
gingen  zwar  langsamer,  aber  sicher. 

Von  Mercedes  hatte  man  allerdings  mehr  erwartet,  denn 
die  L'ntertürkhcimcr  Fabrik  besitzt  sowohl  alte  Rennerfahrun- 
gen,  wie  tüchtige  Fahrer,  wenn  auch  wohl  Jenatzy  all- 
mählich zum,  wenn  auch  nicht  alten,  so  deich  alteren  Eisen 
gerechnet  werden  darf. 

Sie  ist  aber  offenbar  auch  diesmal  wieder  in  ihren 
alten  Fehler  verfallen.  Ihre  Wagen  waren,  wie  bei  jedem 
Rennen,  zu  spat  fertig  geworden,  sie  wogen  fast  100  kg 
über  das  Minimalgewicht  und  man  hatte,  wenn  ich  mir 
erlauben  darf,  das  zu  sagen,  den  Fehler  begangen,  Benzin- 
bassins  zu  verwenden,  welche  das  volle  Quantum  für  vier 
Runden  enthielten. 


aunus  am  13.  u.  14.  Juni  1907. 

I  Wenn  die  Mercedes-Leute  mit  dem  Zeitverlust  rechneten, 
den  die  Bcnzinaufnahmc  notwendigerweise  ihren  Konkur- 
renten bringen  mußte,  so  hatten  sie  auf  der  anderen  Seite 
nicht  bedacht,  daß  ein  Mehrgew  icht  von  70  SO  kg  an  Benzin 
und  Ocwicht  des  größeren  Behälters  ihre  Fahrer  auf  den 
ersten  beiden  Runden  notwendigerweise  je  i  4  Minuten 
kosten  mußte,  wahrend  ihre  Konkurrenten,  besonders  die 

;  Italiener,  für  die  Benzinubernahmt  nur  höchstens  zwei  Mi- 
nuten zu  rechnen  und  aufzuwenden  brauchten,  w  ahrend  deren 
ein  Mann  der  Besatzung  auch  noch  Wasser  und  <  >cl  auf- 
nehmen und  die  Bremsen  nachziehen  konnte,  wahrend  der 
andere  mit  Benzinfullen  beschäftigt  war. 

Außerdem  aber  war  die  Mercedes-Mannschaft  bis  kurz 
vor  dein  Rennen  des  dlaubens,  daß  ihre  Wagen  ebenso 
schnell  seien  wie  z.  B.  die  Fiat-  und  Pipc-Wagcn,  obgleich 
sich  Warner  genug  gefunden  hatten,  die  auf  (inind  eingehen- 
der Zeitnahmen  wahrend  des  Trainings  das  (iegenteil  be- 
haupteten. 

Vielleicht  wäre  das  Resultat  des  Rennens  ein  etwas 
anderes  gewesen,  wenn  dasselbe  statt  ülu-r  vier  über  sechs 
Runden  geführt  hatte.  Die  Italiener  waren  ausgesprochene 
Flieger,  eieren  Motoren  bis  über  J0  K)  Touren  hinaufgingen, 
die  Belgier  und  Deutschen  waren  Steher  Man  horte  elen 
Maschinen  von  Pipe  und  Mercedes  an,  daß  sie  ihre  Touren- 
zahl noch  lange  hatten  halten  können,  wahrend  die  Italiener, 
hauptsächlich  wohl  infolge  verzogener  Ventile  nicht  immer 
ohne  Aussetzer  und  Knallen  die  Tribunen  passieren  konnten. 

Jcnatzv  hat  meiner  Ansicht  nach  seine  schlechten  Kunden 
im  Hauptrennen  in  erster  Linie  seinem  Dickkopf  und 
seinen  Pneumatiks  zu  verdanken.  Fr  fuhr  seine  eigene 
Marke  und  zwar  Samson,  el.  h.  aufvulkanisierten  Lcilcrglcit- 
schutz,  der  erwiesenermaßen  die  de  schw  indigkeit  bcdr.itcnd 
[  starker  reduziert  als  Stollenreifen 

Doch  nun  zu  den  be  iden  Abschnitten  des  Rennens  selbst. 

Zu  den  beiden  Vorrennen,  die  unter  teilweise  recht 
unangenehmem    Regenwetter   gefahren   wurden,  starteten 
,  folgende  Wagen  und  Fahrer: 
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Seiie  I  der  Vorrennen: 


I  A  Dürkopp  1  {Schmidt, 

Emil,  Aul;.,  Iltg  I  Deutschland  Cardan 
3A  Opel  I  (Fritz  Opel  Deutschland 
4  A  Kebour  I  (Taddcoln  Frankreich 
<>A  Sunijeannin,  Emile.  Deutschland 
7A  Ben/  I  (Mctncry. 

Victor;  DcutsciVatid 
s  A  Hat  I  1  Lancia,  Vinc  i  Italien 
0 A  Meicedes-Mixtc  I 

(lJurton)  Ocstc. reich 

10  A  Mincna  I  iHrabazon!  Belgien 

1 1  A  Martin  G  Lethimon- 

ntcr  I  i.Villetnain,  Frankreich 

12  A  Mors  iLaveignc, 

Adolphe  i  I  rankreich 

IIA  de  Dietrich  I 

(Gabriel.  Fernand  Frankreich 
14  A  Darracq  I  (Chevalier 


ILA 
ISA 


Floriol 
15  A  Protos  uXdclberLjer 
Frz  i 

l'ipe  I  illaulvast) 
Horch  I  Büchner, 
Bruno! 
IMA  Adler  I  lücller, 

Paul.  Ing.i 
20  A   V'inot  ft  Deiiiii" 


Frankreich 


Deutschland 
Belgien 


Kette 


clektr. 
C.ndan 

Kette 


Cndan 


i:io  i:o  v.vji 

int»  l.Mi  ii.sj 

i.o  in  1420 

i;i>i  i.mi 

Ii:»  li'u  ijio 

I "Hl  1  •M  M  Uli!» 

Kw.y  im)  ir.si 

115  Uli  l.ilO 

l.;i  iio  i.t.'j 

III  130  i:i.~u 

145  4  IM  r>;»4 

150  Uli 


HO     Uli  HI5 

Kette      lio  i;io 

I 

Deutschland    Caidan    115    us  i2ttti 


eand  I  iFcry 
Ch  ' 


:harle>i 
22  A  Mathis  (Mathis. 

E.  C  C.i 
2,^A  Ehrhardt  I  I Kirch 
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2li  A  Eiscnach  I  iSchmidt, 
RnheM 

27  A  Isolu  Frasehini  I 

Trucco,  Vinz.l 

28  A  Ziist  I  (Magßioni, 

Enrico) 
21  A  F,ie,l-  Daimler  I 

l    :l!iish.  A,l 
il  \  Gohron-Brillic  I 

iDoilel,  Eduard; 
52  A  Martini  I  i  Beutler, 

Direktor; 
1  *  \  Bi.inchi  I  .Tomaselli 
M  A  Mercedes- Daimler  I 

Jenat/s,  Camille 

Int;: 

A  ltala  I  Lajmo, 
Ales  sandr  o) 
10  ,\  ciaj-ücnaii  I 

Ittfrommusi 
\   Metall  Ii  rgiquc  I 

iWillielrti,  Muyo, 
"><>  A  Napicr  (Glenth- 
wnrth,  C.  <i  ) 
10  A  l'iedbi-eiif-lnipt  ri  i 
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Fs  schieden  aus : 

Serie-  I  der  Vorrennen: 

I  A  Rchottr  ( I  addeoti). 

•>A  Mcrcvdes-Mixtc  (Burton). 

I I  A  Martin  u.  Lethimonnier  (Ducom). 


27  A  Isotta-Fraschini  (Trucco). 
3«A  (ungenau  (Hieronymus). 
7  B  Benz  (Spamann). 
42  A  N.A.G.  (Fritsch). 
Für  das  Hauptrennen  klassiert  wurden  aus  Serie  I  : 
I.    SA  Fiat  (Lancia),  Kette. 

II.  3B  Opel  (Jörns),  Knrdan. 

III.  JA  Opel  (Fritz  Opel),  Kardan. 

IV.  InA  Pipc  (Hauhast),  Kette. 

V.  1«JA  Adler  (üellcr),  Kardan. 

VI.  33  A  ltala  (Cagno),  Kardan. 

VII.  37  A  Metallurgiquc  (Wilhelm),  Kardan. 

VIII.  26  A  Fisenach  (Schmidt),  Kardan. 
IX.  IIA  Darracq  (Flork»),  Kardan. 

X.    7A  Ben/  (llemcry),  Kette. 
XI.  10  A  Minerva  (Brabacon),  Kardan. 

XII.  13  A  de  Dietrich  (Dttrav),  Kette. 

XIII.  15  A  Protos  (Adelbcrgcr),  Kardan. 

XIV.  o  A  Sun  (Jeannitt),  Kette. 

XV.  40  A  Piedbocuf-Imperia  (Hen/e),  Kardan. 

XVI.  31  A  Gobron-Brillic  (lernet),  Kette. 

XVII.  I  A  Dürkopp  (Schmidt),  Kardan. 
XVIII.  33  A  Biam-hi  (Tomaselli),  Kette. 

XIX.  31  A  Mercedes  (Jcnar/y),  Kette. 
XX.  32  A  Martini  (Beutler),  Kette. 

Serie  II  der  Vorrennen: 
1  B  Dürkopp  II  (H.  Oclcrich),  Deutschland. 
3B  Opel  II  (Jörns),  Deutschland. 
7B  Ben/  II  (Spamann),  Deutschland. 
SB  Fiat  II  (Felicc  Nazarro),  Italien. 
P-  B  Mercedcs-Mixte  II  (üastard),  Oesterreich. 

10  B  Minerva  II  (Lee  Guinness),  Bethen. 

11  B  Martin  u.  Lethimonnier  II  (Ducom),  Frankreich. 

13  B  de  Dietrich  II  (Henry  Rougicr),  Frankreich. 

14  B  Darracq  II  (Ollorip),  Frankreich. 
loB  Pi|H:  II  (Baron  de  Caters),  Belgien. 

1SB  Horch  II  (Hans  Hoffmann),  Deutschland. 

H>B  Adler  II  (In«.  Rieh.  Fischer),  Deutschland. 

20 B  Vinot  u.  Dcguingaiid  II  (Graf  d'Hespel),  Frankr 

21  B  Röchet  ft  Schneider  II  (Viton),  Frankreich. 

23  B  Ehrhardt  II  (Beireis,  Carl),  Deutschland. 

2oB  Eisenach  II  (Saemann),  Deutschland. 

27  B  Isotta-Fraschini  II  (Minoia,  Ferd  ),  Italien. 

20  B  Engl.  Daimler  II  (Ison,  George),  England. 

JOB  Porthos  II  (de  Fries,  Colin),  Frankreich. 

31  B  Gobron-Brillie  II  (Thery,  Francois),  Frankreich. 

32  B  Martini  II  (Beck),  Schweiz. 

33  B  Bianehi  II  (Maserati),  Italien. 

34  B  Mercedes  II  (PöKc,  Willy,  Direktor).  Deutschlmd. 

35  B  ltala  II  (Fahre,  Maurice),  Italien. 
3ri  B  (iaggenau  II  (Lücke),  Deutschland. 

37  B  MctallurKique  II  (Rietken,  Chr.),  Bedien. 

12  B  N.A.O.  II  (Sal/er),  Deutschland. 

1  C  Dürkopp  III  (Jarosch,  Johann),  Deutschland. 

3C  Opel  III  (Michel).  Deutschland. 

7C  Ben/.  III  (Herzog  von  Bojano),  Deutsehland, 

SC:  Fiat  III  (Wagner,  Luigi),  Italien. 
IOC  Minerva  III  (Ouyot),  Belgien. 
13 C  de  Dietrich  III  (Duray),  Frankreich. 


iyuu.< 
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HC  Dairaci)  III  (Brauda,  B,),  Frankreich. 

IOC  l'ipe  III  (Dcplus),  Belgien 

ISC  Horch  III  (Krapff,  Ludwig).  I Vutsdiland. 

!<>C  AdUr  III   (Oocbcl),  Deutschland. 

27  <  Ni>H.i-l  r.Kclimi  III  (  lama^in,  ( nuscppc),  Italien 

20  C  liiivil  Daimler  III  (H'hIktih),  f Unland. 
3I<  Mercedes  III  (Sdzcr,  Otto).  IKuls.hl.ind. 
35C  Itab  III  (fonrnier,  M.nn  i,  Italien. 

«><  Oa^cnau  III   (kohl),  Deutschland. 

I.M  VA.  O.  III  (Irncckc,  Hans),  Deutschland, 
s  schieden  aus; 

1 1  B  Martin        I  cthimonnur. 

ISB  Horch  (IL »Iniinn) 

JOB  Vinot  !V  Di  ^uiti^.ind  <<itaf  dHcspel) 

21  B  I  hrli  irdt  (Beireis). 

S7B  Metallur-upic  (Rucken) 

7C  Benz  (Bo).uio). 

ISC  Horch  (Krapff) 

BJC  Adler  (lioebel) 

27  C  hotta   Frasdnm  (Tamar;ni>. 

20  C  f  n^l.  Daimler  ( I Ii »diente). 


t  nt  das 

Hauptriniicn  klassiert  wurden  aus  Serie 

1 

SB 

Ki.it  (Nazzaro),  Kitte. 

II 

SC 

hat  (Wiener),  Kette. 

III. 

IOC 

I'||H    (Dcplus).  Kcltf. 

IV. 

HC 

de  Dietrich  (Durav),  Ki  tu 

V 

II  B 

Mercedes  (I'ocnc),  Kette. 

VI 

31 C 

Mercedes  (Sahir),  Kette 

VII 

i  ->  ( ; 

ll.ila  ( 1 '«urmer i,  Kardan. 

VIII 

27  B 

IsMtt  i-l  rasehim  (Mim na).  Kette. 

IX. 

IOC 

Minerva  (Fncdebcrt),  Kardan. 

X. 

13  B 

de  DieBich  (Rentier),  Kitte. 

XI. 

35  B 

Il.tla   (fahre),  Kardan, 

XII 

JOB 

Fiseiiach  (Saernann),  Kardan. 

XIII. 

)C 

Opel  (Mit  hei).  Kardan 

XIV 

JOB 

Fil^t.    Dumlet    (hon),  Kette. 

XV. 

32  B 

Martini  (Beik),  Kette. 

XVI 

33  B 

Biandu  (Maserati),  Kette. 

XVII 

MC 

Dirraei)  (Brauda).  Kardin. 

XVIII. 

12  B 

N.A.O.  (Silzer),  Kette. 

XIX. 

Jl  B 

Ciobron-Bnllic  (Thcrv),  Kette 

XX 

21  B 

Rodiet-S.hncider  (Viton).  Kette, 

Wenn  man  die  Reihe  der  40  lur  das  Haiiptrennen 
qii.ilifi/ii  rten  I  alirer  durchsieht,  so  findet  man  darunter  nur 
sehr  wenige  im  Autonn 'bil-Rcnnsport  unbekannte  Namen, 
ein  Beweis  dafür,  dl  Ii  im  Taunus.  abecsehen  natürlich  von 
Masdiinendcfcktcii,  in  erster  Linie  der  Fahrer  den  Aus- 
schlag yab. 

Diese  Tatsache  kam  im  Hauptrcnnen  noch  weit  mehr 
zur  (liltunc,  denn  hier  war  die  Stralle,  wenigstens  da, 
wo  sie  durch  den  VC'ald  führte,  ziemlich  trocken  und  das 
Rinnen  wurde  von  Anfang  an  s <  scharf  gefahren,  dah*  nur 
die  besten  Fahrer  Aussieht  hatten,  sich  zu  klassieren. 

Schon  die  Frirebnissc  der  Vorrennen  hatten  Rezeipl, 
dall  da-  II  niptrt  iiiu  n  Zivis,  heil  den  Marken  Fiat.  l'ipe.  Opel. 
Itala  und  Isi  i!t:i-J  rascliuti  laj.',  datS  als  )  die  Italiener  und 
f\  lyie'  die  V '•  ■•h..nd  hatten,  ife.^en  die  Opel,  Menvdes, 
Adler  und  l  e.ni.ich  sidi  wehren  inullten. 


Mt  rkw üt  (literweise  w  ar  die  sollst  so  sieggewohnte 
I  arracipMaikc,  w  ihr-.heiiiln  Ii  aus  Mangel  an  geübten 
f  ahrern  ^anz  im  I  hntet^rund  geblieben  und  von  di  n  v. ,  i 
flir  das  Hauplrerincll  klassierten  \X  i-i  II  blendete  !,ein  r 
d;is  Rennen. 

I  'if  Deutsdun,  an  ihrer  Spitze  <  >|  el.  hielten  -iJi  ,i!:cr 
sehr  w  acker,  machten  den  Italienern  und  l'.ek  icin  'Ii  n  S, 
s  uier  nenne:  und  die  i  ihn  kw  mische,  die  der  K.n-  r  n 
w.u ki 'en  *  Jpelfahrcrn   bei   di  r  l'r  i  >i  i  rti  ilun^    .iiK-.i  t, i  h, 
fanden   im   Herzen  aller   /iisdi  nier  ungeteiltes   W i ; T n 1 1 1 ie 

Natürlich  wurden,  wie  bei  jedem  grollen  Renm-ii  eine 
Menne  f  Ilten  über  angebliche  l  'n^hn  V -f.dle  in  I 'inhilf  :;e- 
selzt.  die  sieh  aber  hei  sofortiger,  tcleyraphisehcr  Nadifi 
fast  sämtlich  ah  unwahr  erwiesen.  Dali  bei  der  l.c n 
MeriL'e  der  I  eiliiehnier  und  der  sehw  urteil  Sln-eke  di  •! 
f  ihn  r«  selbst  der  eine  oder  and-  re  t  nlill  zuM.'llen  um. Ii  . 
war  lorails/iisdieil.  Das  ist  .iIht  ilas  ^uli  Recht  des  |,Y;ir;- 
fahrcis.  aus  ilem  ihm  nieniatul  einen  Vorwurf  inaiKn  -.i-.-i. 

Die  ^c-eiiuber  den  Iriluincn,  hinter  den  De  >üs  .  .i  e 
brachte    Zeltentafel   funktionierte    \  orziieju  Ii   liml   bot   iL.  r 
/llschatlern   sowohl,   wie   den   am    Ausbin-   des    Rellin  i- 
alll  meisten  intelcssierlcll  Sjuirtslellletl  und  I  ahnkillee Uli  III .  Ii 
ein  klares  Bild  der  jeweiligen  Rellllla;;e 

L  s  -aln-n  im  Hauptr.  imen  auf.  resp.  sehieden  ans 

I  Rumle: 

IIA  l)arraii|  (I  lorio),  Misdnneudeiekt 

IIA  de  Dietndi  (I  Ion       M.im  hin.  mkfekt 

31  B  Meri  edes  (l'oe^r).  I  ndichtw  erden  des  x  ln  e>- 

mers.  Brand  des  U'.i'.;cns 
37  A  Mi  !.illurou|Ue  (W  ilhelm),  I linteradise  !ie-:li  i.l:  • ' 

durch  Anfahren. 
10  (.  Minerv  a  (Ouvot),  Kurve  verfehlt 

II.  Runde 

7A  Benz    (lleiiiiTV),    Schwierigkeiten    im    Ben.' n- 
ziiflull. 

10  A  Minerva   (Brabicoli),  Oehchluli. 
J<)  B  Fn^'l.  Daimler  (hon),  an  Tele^raphcn-t an  : 
fahren. 

13C  de  Dietrich  (tiahriel),  Maschinendefekt. 
IM.  Darraci|  (Brauda),  l'rsachc  unbekannt 

III.  Runde - 

JA  Opel  (I  ritz  Opil),  V.'ass<Trolirbltlell 
10  A  Adler  (/eller),  Steiterun-  durch  Sdikmlern  defekt 
geworden 

2t)  B  l  isen  ieh  Csaeni'inn).  umgeworfen 

31  A  (lobron-lirillie  (Doiiet),  iKfekt  im  U  ediselu  er k. 

IV  Runde: 

21  B  Rochet-Schneider  (Viton),  bei   Kurve  ins   I  | 
gefahren 

31 B  Biandu  (Mas,-tati),  l  rsadie  unbekannt. 
IOC   Pi|)e   (Di  |  lus),   t  'fs  .ehe  linbekatmt 
IOC   RiedboellMmpena  (Hinze),  nach  Sditufl  :ui  : .. - 
kommen 

Im  ganzen  bcenditen  Jl  Vaion  vor  I  ntreff'  n  ,i  . 
Schlutlw  a^ens  das  Rennen,  de^en  ( it ■s.iint/eiti  ii  -  o  Ii  V  i 
diisen  21   fahr/eu^cn,  wie  )>  !::t,  stillen 
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Fnhror 

Art  iiot 

JJ  BMC  Ii  i  IUI 

1. 

SB 

5  31 2S', 

h'iat 

Na/zaro 

Kette 

Schnelläufer 

i 

in  A 

5  3»  12','j 

Pipe 

Hautvast 

; 

3B 

5  3!»  51 

Opel 

Jocrns 

Cardan 

1 

3C 

f.  4»  36'  j 

Opel 

Michel 

*C 

5  50  54"  j 
5  51  3J  ! 
5  »1  1«' \ 

Fiat 

Wagner 

Kette 

" 

HA 

Fiat 

Lancia 

7 

27  B 

Isttu*  Frasdiini 

Minoia 

Cardan 

35C 

5  53  HIV, 

Itala 

Fotirnier 

:'. 

34  C 

5  .'.7  341!, 

Mercedes 

O.  Salzer 

Kette 

'* 

10. 

35  A 

5  5'J  14 

Itala 

Cagno 

Cardan 

11 

20  A 

«    3  32  V, 

Eisenach 

Schmidt 

Kette 

normal 

Ii 

32  A 

«   7  12'/» 

Martini 

Beutler 

1.1.  13  B 

tt  *17 

de  Dietrich 

Beugrier 

- 

Schnelläufer 

II. 

34  A 

Mercedes 

Jnnatzy 

.» 

15. 

32  B 

«  20  15«  , 

Martini 

Beck 

normal 

i« 

35  B 

0  2H  5»V, 

Itala 

rabry 

Cardan 

Schnelläufer 

17 

33  A 

Ii  32  47'/, 

ßianchi 

Tomaselly 

Kette 

10 

12  B 

6  3Ö341;. 

N.  A.  O. 

W.  Salzer 

normal 

10. 

1A 

B  Ifi  \V, ■', 

6  5«  *'  , 

7  13  10 

Durkopp 

Schmidt 

Cardan 

20 
21. 

31 B 
15A 

Oobron- Brillit 
Protos 

Terry 
.-VIlbcTtjc- 

Kette 
Cardan 

Das  Facit  iks  Kaiscrprcisrennens  stellt  sich  also,  wie 
folgt:  Unter  den  ersten  10  Wagen  befinden  sich  6  Italicner, 
I  Belgier  und  3  Deutsche,  unter  den  21  Angekom- 
men c  n  8  Italiener,  8  D  e  u  t  s  c  h  C  ,  2  Franzosen,  2  Schweizer 
und  1  Belgier,  ein  Resultat,  mit  dessen  Gesamtheit  die 
deutsche  Industrie  recht  wohl  zufrieden  sein  kann.  Die 
weit  größere  Anzahl  der  Motoren  waren  Schnellläufer,  welche 
sich  naturgemäß  vor  den  langhübigen  Motoren  plazierten. 


Die  beiden  ersten,  der  fünfte,  sechste,  siebente,  neunte, 
zwölfte,  dreizehnte,  vierzehnte,  fünfzehnte,  siebzehnte,  acht- 
zehnte und  zwanzigste  Platz  wurden  von  Kettenwagen  be- 
legt, der  Rest  von  Kardanwagen. 

Im  ganzen  starteten  von  den  40  Wagen  des  Haupt- 
rennens  23  mit  Kettenantrieb  und  17  mit  Kardan,  davon 
landeten  13  Ketten-  und  8  Kardanwagen. 

Der  Erfolg  des  Kaiserpreisrennens  für  die  deutsche  In- 
dustrie wird  nicht  ausbleiben  und  seine  Bedeutung  wurde 
durch  die  hohe  Aufmerksamkeit,  welche  Kaiser  Wilhelm 
von  der  ersten  bis  zur  letzten  Minute  dem  Verlauf  des 
Rennens  schenkte,  nicht  wenig  gehoben. 

Die  Organisation  war  ausgezeichnet,  wenn  auch  das 
i  Puhlikum  an  einigen,  besonders  exponierten  Punkten  der 
Strecke  etwas  weniger  neugierig  und  etwas  zurückhaltender 
und  vorsichtiger  hätte  sein  können. 

Hoffen  wir,  daß  auller  der  Mercedes-Marke,  die  gewiß 
jede  Gelegenheit  ergreifen  wird,  um  die  empfangene  Schlappe 
auszuwetzen,  sich  auch  noch  einige  andere,  deutsche  Firmen, 
z.  B.  Opel,  Adler  und  Eisenach  an  den  8  Ztr. -Rennen  in 
den  belgischen  Ardennen  und  in  Brescia  beteiligen  werden. 

Es  hat  immer  einen  Vorteil  für  ein  großes  Werk,  sich 
auch  einmal  in  der  Fremde  mit  seinen  Gegnern  zu  messen. 
Man  hört  und  sieht  viel  und  in  einer  so  schnell  sich  weiter 
entwickelnden  Branche  ist  oft  ein  kleiner  Vorteil  von  weit- 
tragendster Bedeutung.  Lasko. 


Volkswirtschaftliches  und  Statistisches. 

Neue  Absatzgebiete. 


Auto« 


Verwendung  von  Motorwagen  auf  den  französischen  Bahnen. 


Bekanntlich  tragen  sich  in  neuester  Zeit  auch  die  fran- 
zösischen Eisenbahngesellschaften  mehr  und  mehr  mit  dem 
Gedanken,  auf  denjenigen  Strecken,  auf  welchen  die  Betriebs- 
kosten wegen  ungünstiger  Verkehrs  Verhältnisse  nicht  in  dem 
richtigen  Verhältnis  zu  den  Linnahmen  stehen,  den  Motor- 
wagenverkehr anstatt  des  gegenwärtigen  Zugverkehrs  ein- 
zurichten. Wie  die  französische  Presse  ausführt,  würde  die 
Verwendung  von  Motorwagen  im  Eisenbahnverkehr  bereits 
einen  wesentlich  größeren  Umfang  angenommen  haben, 
wenn  nicht  zwei  Umstände  einer  solchen  Entwicklung  im 
Wege  wären:  Einerseits  liegt  dies  darin  begründet,  daß 
man' bezüglich  des  zu  verwendenden  Wagentyps  noch  keine 
definitive  Entscheidung  getroffen  hat;  als  zweites  Moment 
kommt  in  Betracht,  daß  die  französischen  Fiscnbahngescll- 
schaften,  welche  neuerdings  guten  Grund  für  die  Annahme 
zu  haben  glaubten,  daß  ihre  Betriebe  in  ah^ehherer  Zeit  vom 
Staate  angekauft  werden,  sich  naturgemäß  mit  der  An- 
schaffung von  neuem  rollendem  Material  nicht  «crade  be- 


eilen, welches,  um  mit  den  Experten  zu  reden,  am  Tage 
seiner  Ucbernahme  durch  den  Fiskus  beträchtlich  entwertet 
sein  würde.  -  Dazu  kommt,  daß  seitens  der  französischen 
Regierung,  welche  doch  alle  Ursache  haben  müßte,  einem 
solchen  unwürdigen  Zustande  ein  Ende  zu  machen,  nichts 
geschieht,  um  die  Eisenhahngcsellschaftcn  zu  einer  modernen 
Ansprüchen  genügenden  Verbesserung  der  Verkehrsverhält- 
nisse aufzumuntern.  Das  Gegenteil  scheint  eher  der  Fall 
zu  sein:  So  wird  in  der  Presse  darüber  Klage  geführt,  daß 
das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten  als  Antwort  auf 
das  Gesuch  einer  Bahngcsellschaft,  welche  auf  einer  sieh 
schlecht  rentierenden  Linie  einen  Automobildienst  von  drei 
Zügen  täglich  einrichten  wollte,  die  Verfügung  erlassen  hat. 
daß  sie  die  Betriebsänderung  nur  dann  genehmigen  würde, 
wenn  die  Gesellschaft  anstelle  der  drei  pflichtmäßigen  Tages- 
züge  die  doppelte  Anzahl  von  Motorwagen  in  Dienst  stellen 
würde.  Jedenfalls  ist  diese  Maßnahme  des  Ministeriums 
keineswegs  geeignet,  den  Eifer  der  Eisenbahngesellschaften 
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bezüglich  der  Verbesserung  der  Verkchrsverhältnissc  durch  J  hierdurch  der  hochentwickelten  und  leistungsfähigen  fran- 
Bcschaffung  moderner  und  dabei  zweckentsprechender  Be-  !  zosisdien  Automobilindustric  einen  sehlechten  Dienst  cr- 
förderungsmittcl  anzuregen,  ganz  abgesehen  davon,  daß  man  I  weist. 


Internationale  Automobilausstellung  in  Paris  1907. 


für  Interessenten,  welche  an  der  Exposition  tXccnnalc 
et  Internaltonale  de  1' Automobile,  du  (Ade  et  des  Sports,  die 
im  Grand-Palais  des  Champs-Elysees  et  Annexes  in  der 
Zeit  vom  12.  November  bis  /um  1.  Dezember  des  taufenden 
Jahres  abgehalten  werden  soll,  sah  beteiligen  wollen,  sei  I 
darauf  hingewiesen,  dall  auf  Antrag  d«  Herrn  G.  River, 
President  du  (oinitc  d'  Organisation,  die  französischen  Eiscn- 
hahn-OcsclIs;  lüften  sich  entschlossen  haben,  auf  die  für 
diese  Ausstellung  bestimmten  Kraftwagen  die  Bestimmungen 


der  Spe/ialtarife  G.  V.  I«»  u  P.  V.  20  Ch  III,  nach  welchen 
für  den  Hintransport  die  Normalfrachtsatzc,  für  den  Rück- 
transport dagegen  frachtfrei  heil  gewahrt  werden.  Anwen- 
dung /u  finden  haben  Die  in  Betracht  kommenden  Schwei/er 
I  Bahnen  haben  ebenso  w  ie  die  interessierten  deutschen  Eisen- 
bahnen sich  bereitwilligst  einverstanden  erklart,  auf  ihren 
Bahnen  ahnliche  Tariferleichterungen  zu  gewahren;  ein 
gleiches  gilt  für  das  italienische  Staatsbahnnet/. 


Absatzverhältnisse  für  Automobilen  in  den  Straits  Settlements. 


Wie  der  Konsul  der  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerikt  m  Singap-irc  dem  Washington  Bureau  of-  Manu- 
facturers  mitteilt,  gibt  es  bereits  eine  An/ahl  von  Auto- 
mohilagcnturen  in  der  ftauptstadt  der  Straits  Settlements 
(Singapore).  Es  sind  dort  zur/cit  etwa  bO  Pcrsoncnmotor- 
wagen  und  15  20  Lnstm  itorw  agen  in  Betrieb,  welche  in 
dir  Mehr/ahl  englischen  und  französischen  Fabriken  ent- 
stammen Acrztc  und  Beamten  benutzen  mit  Vorliebe 
Kraftfahrzeuge  bei  Wahrnehmung  ihres  Lenstes,  und  es 
gewinnt  immer  mehr  den  Anschein,  als  ob  auch  in  anderen 
Kreisen  dir  Bevölkerung  das  Interesse  für  den  Automobil- 
sport zunehmen  wird,  Der  Zustand  der  Straften,  deren 
Pflege  sich  die  Regierung  in  anerkennenswerter  Weise  an- 
gelegen sein  lallt,  lallt  nichts  zu  wünschen  übrig;  allent- 
halben findet  man  Macadampflaster.  Da  die  Stadt  auf  einem 
bergigen  Gelände  erbaut  ist,  >•  sind  vielfach  nicht  uner- 
hebliche Steigungen  des  Straßenniveaus  zu  uberwinden.  Ab- 


gesehen von  Pcrsoneninotorwagcn  können  auch  Automobilen 
zur  Beförderung  von  Waren  für  die  I  olge  auf  guten  Absatz 
rechnen. 

Die  Nachfrage  nach  Motorwagen  in  den  Federated 
Malay  States  sowohl  als  auch  auf  Sumatra  und  anderen 
Inseln  des  indischen  Archipels  nimmt  in  neuester  Zeit  augen- 
scheinlich an  l'mfang  zu  Bei  den  Eingeborenen  und 
Chinesen,  welche  ebenfalls  dem  Automobilsport  zu  huldigen 
beginnen,  spielt  die  Dekoration  und  Farbenpracht  des 
Wagenkorpcrs  eine  grollen-  Rolle,  als  die  feine  Arbeit  der 
Maschine.  Da  die  Hitze  auf  die  Automobilräder  von  un- 
günstigem Einfluft  ist,  so  gehen  die  Automobilbesitzer  neuer- 
dings immer  mehr  dazu  über,  an  Stelle  der  Pneumatik- 
reifen  sogenannte  riinchcr  -  Reifen  (Clincher  tvres)  zu  ge- 
brauchen und  ziehen  somit  eine  Beeinträchtigung  der 
Maschinen  <*lcr  des  Wagens  der  steten  Kaufnotwendigkeit 
für  neue  Reifen  vor. 


Neue  Automobilverbindungen  und 

Italien     Die  Einrichtung  eines  A  u  t  o  m  o  h  i  I  f  a  Ii  r  -  i 
dienstes  fur  Zwecke  der  Warcnbvfordcning  Darraci|-Ser-  ! 
pollct-c  amions  /wischen  Genua  und  Mailand  einer-  ! 
seits,  sowie  /wischen  Mailand  und  Verona  anderseits, 
steht  unmittelbar  bevor.  Im  Anschluß  an  diesen  Fahrdienst 
soll  auch  die   Einrichtung  einer  gleichartigen    Linie  von 
Verona  nach  M  a  n  t  u  a   ,  sowie  von  Verona  über 
Padua  nach  Venedig  in  Angriff  genommen  werden 
Nach  Inbetriebnahme  dieser  Fahrlinie  würde  also  eine  direkte 
Automobilverbindiing  /wischen  (ienua  und    Venedig  ge- 
schaffen  sein. 

Ru  Bland.  Petroleum  -  Motoren  /um  Betriebe  von 
Maschinen  tu  Bohr-  und  Pump/wecken  komrnn  /ur/eit  in 
Baku,  wie  der  dortige  englische  Vi/ekonsul  meldet,  in  sehr 
beträchtlichem  Malle  zur  Verwendung  Sie  werden  vielfach 
auch  auf  den  Petroleumfeldern,  namentlich  da  gebraucht, 
wo  ein  ausreichender  Raum  für  ein  Kesselhaus  nicht  vor- 
handen ist.  oder  wo  du-  geringe  Zahl  der  Petroleumquellen 
den  Bau  vmes  Kesselhauses  nicht  gerechtfertigt  erscheinen 
lallt.  Diese  Motoren  müssen  zum  Brennen  von  Rohöl  ge- 
eignet sein,  da  die  Verwendung  von  Petroleum  oder  Benzin 
an  Ort  und  Stelle  sich  zu  teuer  stellt.  Die  zurzeit  im  Baku- 
Distrikt  im  Gebrauch  stehenden  Motoren  sind  durchweg  ( 
ausländischer  fahukation    I  >ie  deutsche  Industrie  hat  neuer.  | 


Absatzmöglichkeiten  im  Ausland. 

dings  eine  neue  Marke  an  den  dortigen  Markt  gebracht. 
Auch  besteht  gegenwartig  eine  allerdings  neue  geringe,  je- 
doch steigende  Nachfrage  nach  Motoren  fur  Zwecke  des 
Antriebs  von  Booten,  Schleppern  usw.  Auch  diese  müssen 
für  den  Verbrauch  von  Rohnaphtha  eingerichtet  sein. 

Australien.  Trotz  der  aus  London  kommenden  wenig 
ermutigenden  Berichte  tragt  sich  die  australische  Postver- 
waltung  nach  Wie  vor  mit  dem  Gedanken,  der  Verwendung 
von  Motorwagen  i  rn  Po  st  betriebe  eine  möglichst 
große  Ausdehnung  zu  geben.  Wie  die  aus  Australien  kom- 
menden Nachrichten  des  weiteren  besagen,  ist  die  Nach- 
frage nach  Automobilen  für  den  Privat- 
gebrauch  in  allen  Teilen  des  Landes  andauernd  sehr  groß 
und  übersteigt  das  Angebot. 

G  r  o  It  -  R  r  i  t  a  n  n  i  c  n.  Die  Stadtverw  altung  von  H  u  1 1 
hat  beschlossen,  die  Gewährung  der  Eahrkonzession  für 
3  Motoromnibusse  an  die  MuH  Motor  'Bus  Company  zu 
empfehlen. 

Wegen  der  Fmrichtung  eines  Autoinohilfahrdicnstcs 
zwischen  Fishguard  und  St.  Davids  schweben  E:- 
Wägungen. 

Großbritannien.  Die  Grcat  Western  R  a  1 1  - 
w  ,iv  C  o  m  p  a  n  v  beabsichtigt  im  R  «  s  e  1  a  n  d  .  D  i  s  t  r  i  c  t 
of  Falmouth  einen  Motorw agenfnlirdienst  einzurichten 
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und  hat  ein  diesbezügliches  Ucsuch  an  zuständiger  Stelle  ein- 
gereicht. 

Wie  der  Secretary  of  the  Cardiff  Centre  of  the.  St. 
John  Ambulance  Association  mitteilt,  wird  beabsichtigt,  einer! 
Mo  tora  m  bu  la  n  z  w  age  n  für  Zwecke  der  genannten 
Vereinigung  anzukaufen.  Gegenwärtig  werden  von  dem  Aus- 
Schuß  bei  den  Bewohnern  des  Distrikts  für  diesen  Zweck  mit 
gutem  Erfolge  (iuldsammlungen  veranstaltet. 

Die  Dundec  branch  of  the  Royal  National  Lifeboat 
Institution  hat  sich  für  die  Zweckmäßigkeit  der  Stationierung 
eines  M  o  t o r  r e  1 1  u  n  gs  boo t  e s  in  Broughty  Ferry  aus. 
gesprochen  und  einstimmig  beschlossen,  für  den  Ankauf  eines 
solchen  Bootes  einzutreten. 

Wegen  der  Einrichtung  eines  Motoromnibusfahr- 
dienstes zwischen  Truro  und  St.  Mawes  durch 
die  Great  Western  Railway  Company  schweben  Erwägungen. 

Die  Einrichtung  einer  Motoromnibuslinic 
zwischen  Mottram  und  Glossop,  sowie  zwischen 
liyde  und  Glossop  steht  in  allernächster  Zeit  zu  er- 
warten. 

Frankreich.  In  Grignols  ist  ein  Departements-Aus- 
schuß gebildet  worden,  welcher  die  Vorarbeiten  für  die  pro- 


jektierte Automobillinie  zwischen  Bazas  und 
Grignols  sowie  zwischen  Grjgnolsund  Langon  be- 
treiben soll. 

In  Aix-Ies-Bains  hat  die  Stadtverwaltung  die  Ein- 
richtung eines  Automobjlfahrdicnstcs  zwischen 
Ai  x-les-Bains  und  Le  Chatelard  in  Erwägung  ge- 
zogen. • 

In  Nantes  beschäftigt  sich  die  Komunalverwaltung 
gegenwärtig  mit  einem  von  der  Societe  des  Trains  Renard 
eingereichtem  Projekte,  welches  die  Einriebt  ungeincs 
automobilen  Fa  h  r  b  e  t  r  i  e  b  c  s  für  öffentliche 
Verkehrzweckc  zum  Gegenstand  hat. 

In  N  i  z  z  a  hat  die  Stadtverwaltung  Angebote  eingefordert 
für  den  Betrieb  eines  Automobilfahrdienstes  im 
I>isrrikt  Saint  Laurent-du-Var. 

In  Dijon  sind  einige  Firmen  um  die  Konzession  für 
öffentlichen  Verkehrzwecken  dienenden  Automobillinien  ein- 
gekommen.  Die  Stadtverwaltung  hat  beschlossen,  die  Ent- 
scheidung über  diese  Gesuche  bis  zum  August  hinauszu- 
schieben. 


Notizen. 


Die  erste  Kraftwagen-Rennbahn  Ist  In  England  eröffnet 
wurden.  Sie  liegt  in  Weybndge  bei  London,  nur  wenige  hundert 
Schritte  von  dem  dortigen  Bannhofe  der  Südwestbahn,  und  zwar 
auf  einem  großen  Grundstück  am  Wevflusse  in  ziemlich  ebenem 
Gelände.  Die  Anlage  hat  150  000  Lstr'l.  gekostet.  Die  Bahn  hat 
eiförmige  Gestalt,  und  in  dein  schmälern  Teile  erhebt  sich  ein 
natürlicher  steiler  Hügel,  von  dem  aus  der  allergrößte  Teil  des  Renn- 
platzes zu  übersehen  ist.  Die  eigentliche  Fahrbahn  ist  100  Fuß  breit 
und  macht  an  beiden  Enden  bedeutende  Krümmungen,  in  denen 
die  Hahn  so  stark  abgeschrägt  ist,  daß  die  äußere  Kante  28 
Fuß  höher  liegt  als  die  innere.  Der  Umkreis  der  Bahn  beträgt 
nahezu  Ab  km,  die  eigentliche  Fahrbahn  mit  der  letzten  geraden 
Strecke  fast  einen  Kilometer  mehr.  Urhcrdachtc  Sitzplätze  sind 
für  WOOO,  Stehplätze  für  500  000  Zuschauer  eingerichtet.  Der 
Klubvorstand,  zu  dem  der  Herzog  von  Wcstminstcr  und  eine 
Reihe  anderer  Sportfreunde  gehören,  war  bei  der  Eröffnung  stark 
vertreten.  Die  Renner  machten  verschiedene  Versuche  bis  zu 
einer  Schnelligkeit  von  150  km  die  Stunde.  Der  Preis  für  ein- 
malige Benutzung  der  Bahn  beträgt  1  Lstrl.,  Klubmitglicder  be- 
zahlen einen  Heitrag  von  10  Lstrl.  jährlich,  wofür  ihnen  die  Bahn 
jederzeit  zugänglich  ist.  Der  Rennplan,  soweit  er  festgestellt  ist, 
kündigt  für  dieses  Jahr  zehn  Rennen  an.  für  die  15  0O0  Lstrl.  in 
Preisen  ausgeworfen  sind.  Das  erste  dieser  Rennen  findet  am 
0.  Juli,  das  zweite  am  20.  Juli  statt.  Drei  sind  in  den  August, 
zwei  in  den  September  und  zwei  in  den  Oktober  verlegt,  und 
das  letzte  wird  am  2.  November  abgehalten. 

Im  Anschluß  an  diese  Berichte  taucht  auch  wieder  in  Frankreich 
der  Plan  auf.  eine  eigene  abgeschlossene  Rennbahn  für  Automobil* 
rennen  und  Versuchsfahrten  zu  schaffen.  Schon  vor  einigen  Jahren 
sprach  man  davon,  längs  der  Meeresküste  von  Bordeaux 
nach  Bavonne  eine  Rennstraße  zu  errichten.  Die  Sache 
hätte  aber  die  Kleinigkeit  von  zehn  Millionen  Franken  gekostet, 
und  so  mußte  man  das  Projekt  wieder  fallen  lassen.  Nunmehr 
hört  man  von  einem  neuen  Unternehmen,  das  mit  bescheideneren 
Mitteln  denselben  Zweck  zu  erreichen  gedenkt.  Man  will  in 
der  Nähe  von  Paris,  etwa  20  km  gegen  Norden  zu  gelegen, 
ein  Grundstück  von  350  ha  käuflich  erwerben  und  daselbst  eine 
10  km  lange  Rennbahn  anlegen,  mit  allem  Zubehör,  als  da  sind: 
Cafe-Restaurants,  Garagen,  Werkstätten  Usw.  Die  Einkünfte  der 
AutoriVomlcitung  würden  aus  den  Eintrittsgeldern  der  Besucher, 
den  Ncnnungsbctrai'en  der  Teilnehmer,  sowie  aus  jenen  Hinnahmen 
bestehen,  die  der  Betrieb  der  Werkstätten  und  Garagen  abwirft. 
Man  rechnet  (ob  diese  Ziffern  nicht  ein  wenig  allzu  optimistisch 
in  die  Höhe  geschraubt  sind,  wollen  wir  dahin  gestellt  «ein 
lassen)  für  jedes  Rennen  auf  eine  Einnahme  von  JO0ÜO0  Fr. 
Bei  nur  sechs  Rennen  in  der  Saison  gäbe  dies  I  $00 000  Fr.;  hierzu 
kämen  noch  die  Pachtsummen  der  Restaurateure,  der  Wcrkslntten- 
und  Garagenleiter,  die  man  mit  200  000  Fr.  ansetzt.  In  der 
Zwischenzeit,  wenn  keine  sportlichen  Veranstaltungen  stattfinden. 


würde  die  Rennbahn  gegen  entsprechende  Taxen  den  Konstruk- 
teuren und  Privatpersonen  zur  Verfügung  stehen.  Die  Herstellungs- 
kosten de«  Autodroms  sollen  nur  vier  Millionen  Franken  betragen, 
als  jährliche  Ausgaben  werden  00  000  Franken  gerechnet. 

Rassische  Motorboot-Regatten.  Um  den  „Pokal  des  Bal- 
tischen Meeres"  gelangte  anläßlich  der  Petersburger  Automobil- 
Ausstellung  eine  Motorboot-Regatta  auf  der  Reede  vor  Kronstadt 
in  Gegenwart  eines  sehr  zahlreichen  und  vornehmen  Publikums 
zum  Auslrag.  Auch  der  Zar  von  Rußland  wohnte  mit  seiner 
Gemahlin  und  seinen  juneen  Töchtern  auf  der  kaiserlichen  Jacht 
den  Veranstaltungen  bei.  Den  Cup  gewann  der  französische  Kreuzer 
„Lorraine",  der  bei  dem  Motorboot-Meeting  von  Monaco  erfolg- 
reich gewesen  war. 

Steuerfreiheit  der  Kraftfahrzeuge.    Der  Finanzminister 

hat  durch  Verfügung  vom  S.  Juni  l'):)7  die  Steuerbehörden  an- 
gewiesen, Besitzern  von  Kraftfahrzeugen,  die  ihr  Fahrzeug  zti  einem 
gesetzlich  steuerfreien  Zweck  in  Gebrauch  nehmen  wollen,  hierüber 
aul  Antrag  eine  Bescheinigung  auszustellen.  Auf  Grund  dieser 
Bescheinigung  können  dann  die  Polizeibehörden  die  polizeiliche 
Erlauhniskarle  erteilen,  ohne  ihrerseits  in  eine  Prüfung  der  Frage 
einzutreten,  ob  der  Anspruch  auf  Steuerfreiheit  begründe:  ist. 

Automobile  bei  den  groeeeo  Itallealecben  ManOvera. 

Die  diesjährigen  gioßen  italienischen  Manöver,  die  in  der 
Zeit  vom  26.  August  bis  6.  September  in  den  Gegenden 
zwischen  der  Dora  Volten  und  dem  Ticina,  von  Domodossola  bis 
Ivrea  und  Novara  stattfinden,  werden  durch  die  Mitwirkung  von 
Automobilen  jeder  Art  besonderes  Interesse  erregen.  Der  günstige 
Erfolg,  den  die  Probe  mit  freiwilligen  Automobilisten  hei  den 
Manövern  im  Jahre  IÖ05  aufwies,  hat  den  großen  Generalstab 
veranlaßt,  bei  verschiedenen  italienischen  Automobilklubs  j.nzu- 
tragen,  wieviele  ihrer  Mitglieder  als  Automohiloffiziere  teilzunehmen 
wünschen,  worauf  sich  mehr  als  hundert  meldeten.  Der  Auto- 
mobilklub hat  für  die  Teilnahme  an  den  Manövern  folgende  Be- 
dingungen vestcllt:  Das  Automobil  muß  die  Kraft  von  12  bis 
40  PS.  haben.  Der  Automobilist  erhält  10  Lire,  der  Chauffeur 
5  Lire  taglich.  Benzin  und  Bclcuchtungsmittcl  weiden  geliefert. 
Für  jeden  durchlaufenen  Kilometer  wird  dem  Automobilisten 
10  Ont  für  Maschinen  und  Pneumatik  von  00  mm  abwärts,  15  Cent, 
für  solche  mit  stärkerer  Pneumatik  bezahlt.  Das  Automobil  muH 
mit  Schutzdach  gegen  Regen  und  mit  dem  zum  Wechseln  nötigen 
Material  versehen  sein.  Außer  den  Automobilen  werden  heuer 
zu  den  Manövern  Motorräder  zugelassen;  der  italienische  Motokluh 
wurde  mit  der  Anstellung  der  nötigen  Radfahrer  beauftragt.  Die 
Motorradfahrer  müssen  sehr  gute  Fahrer  sein;    Benzin  und  l!c- 
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leuchlting  werden  «rliefnt.  /».lern  täglich  8  I  irc  und  für  |cdcn 
dtirchlatikricn  Kilometer   10  Cetil. 

Oeutscb  •  NUd«rUndUcfc«r  flraaiverkehr.     Im  Herbst 

vorigen  Jahre«  wurden  infolge  einer  Verfügung  der  niederländischen 
Wcyicrung  die  \..n  Deutschland  nach  Holland  führenden  S«ralicn 
im!  Ausnahme  der  /ollstrallcn  lur  den  Verkehr  mit  I  »st.  und 
1  tiMistahrzrugcn  jeder  Art,  ciiischhcltlich  Automobilen  und  Fahr- 
rädern gesperrt  I  nter  dieser  Anordnung  hatten  die  Anwohner 
der  vcrkclirieichcn  Prov  in/iall.indstr.il'.c"  Kcmpcn-Vcnlo  ht-sondets 
zu  leiden,  und  es  war  daher  der  Wunsch  durchaus  begreiflich 
und  berechtigt,  dal!  auch  diese  Sir  alte  /u  einer  /ollstri 'le  aus- 
gestaltet und  zwar  auf  deutschem  lieblet  ein  /oll.unt  hei  Niederdorf 
errichtet  wurde  Leider  hat  unterdessen  die  lucdc:  landischc  Ke- 
girrung  anscheinend  au«  fiskalischen  Wucksuhtcti  die  I  rt  clltung 
einer  Zollabfertigungsstelle  auf  holländischer  Seite  abgelehnt,  und 
so  hat  auch  die  ptciiliisc  he  /oliv  er»  altling  *"•>  iler  Se h.itfuri^ 
eines  Zollamts  aut  deutscher  Seite  vorläufig  abgesehen,  liisotern 
ist  aber  lur  die  l  irctizbcw  ohncr  an  der  Stialie  K>  mpcn-V  i  tili 
wiedi-i  eine,  wenn  auch  nicht  erhebliche.  Verkchrscrlt  ichtcrung 
eingetreten,  als  seit  vorigem  Monat  vorläufig  keine  Erlaubnis 
erforderlich  ist.  um  mit  anderen  Fuhrwerken  ,d»  Automobilen 
und  Motorrädern  die  niederländische  (iren/e  zu  überschreiten. 
Vorausgesetzt,  d.itt  kettle  I  niler  helotdert  Werden 

(Iraad  Prix.  Am  2  Juli  wird  der  Orand  Prix  mm  zweiten 
Male  hei  Dicppc  stattfinden.  I 's  wenlen  snh  'H  E  ahrzeuge  daran 
heti ■tliyi-n  und  /war  aus  Deutschland,  f  rankreich,  Belgien,  Italien, 
Schwei/  und  Amerika. 

Von  dar  Aatemobllfahrt  Peklng-Parl».  Ucber  die  ersten 
S  Tage  der  mm  Fürsten  Borghesc  »iisgcdachtcn  Krjftvv  agenfahrt 
von  Peking  nach  f'aris  macht  der  Bctu hterstatter  lies  Mailänder 
l.orrieri  dclla  Sera  noch  eine  Weihe  interessanter  ein/einer  Ansahen 
Die  Maschine  des  I  Urlisten  Borghesc  w  ar  am  ds  abends  bereits 
in  Kalyan.  nahe  der  ethnographischen  I iren/e  /wischen  China 
und  der  Mongolei,  eingetroffen,  und  die  drei  anderen  Wagen 
lobten  in  keiner  grölten  I  nlfcrming  Die  ersten  Tage  verflossen 
unter  andauerndem  Weyen,  der  die  Straften  in  Sumpfe  verwandelte. 
Iitiiturlni  kam  man  besser  \oiw.irts.  .ds  man  ursprünglich  an- 
gin» 'tri  um'  ii  hatte  den  Vinkii-Pall  bei  der  chinesischen  Mauer 
überschritt  man,  ohne  die  Maschine  trafen  lassen  zu  müssen: 
vielmehr  hell  man  su-  durch  drei  Maultiere  und  sechzehn  Kulis 
an  Stricken  ziehen,  Trotz  des  Weyens  verlief  die  Fahrt  malerisch, 
besonders  als  man  aus  dem  grünen  und  lieblichen  lale  von 
Ki:-vu-kuan  plotzluh  im  einen  felsigen  I  ngpall  yelanyte.  Selbst 
Sleiyunyen  von  »Ii  v.  II  überwand  man  dank  elcr  /uykraft  der 
Kulis  und  Maultiere  Nun  hatte  man  die  chinesische  Mauer  hinter 
sich,  und  es  ging  die  Hange  des  Berges  Venian  hinauf  Da  gibt  es 
keilte  eigentliche  Slralle.  sondern  nur  durch  den  Transitverkehr 
yesih.ficiu  Pfade  Da.  war  e:ne  mühsame  Arbeit.  Man  mufltc 
die  Wader  durch  Eingreifen  in  die  Speichen  fortbewegen,  den 
Pfad  für  die  (  kiiihiiis  bahnen  und  fortw  ährend  die  I  cKhlocke 
mit  Hebeln  aus  dem  Weg  räumen,  l'nter  emloniycm  desany 
verrichteten  die  Kulis  das' hatte  Werk.  Das  Automobil  Itat  aut 
diesen  Weyen  die  primitivsten  Verkehrsmittel:  von  Maultieren 
getragene  s.,nfu-n  und  Kamcl-Karaw allen.  Willig  und  höflich  traten 
du-  V  ertreter  der  alten  Zeiten  beiseite,  I  iie  Kecolkeruny  ver- 
hielt snh  sehr  freundlich,  brachte  Wasser  aus  den  Brunnen  lu-bci 
und  ft.iyte  bescheiden  nach  Woher  und  Wohin  Sie  /eiytt  sieh  gar 
nicht  hesonduers  überrascht,  sondern  hielt  das  Automobil  für 
eine  r  isenbahn,  von  der  man  ihr  schon  viel  erzählt  Hinter 
dem  Dorf  lumugo  konnte  man  wieder  frei  fahren,  über  Pladc 
und  U  nsen,  an  sumpfen  vorbei  durch  Städte  und  I  lecken  Die 
I  ihrer  freuten  sich  der  seltsamen  Staffage  der  Pagoden  und  der 
bunt  gekleideten  Menschen,  die  neuyiefiy  herbeieilten  Am  Abend 
des  1.'  Juni  kam  man  ohne  weitere  Zw  ischcniill«  in  Shimp.imvvatn 
an:  der  einzige  l'elulstind  war.  daR  die  Motorc  infolge  der 
yrulkti  Aiislretiyuiiy  heilt  gelaufen  waren,  jetzt  verschwanden 
auch  die  Wolken  vom  Himmel,  uml  das  Wetter  wurde  schon 
Der  nächste  I  ay.  der  II.  Juni,  war  der  anstrenycndste  der  ganzen 
Weise  an  einer  Stelle  hatte  der  Weyen  einen  Sumpf  gcbildr; 
in  dem  das  Automobil  bis  an  die  Achsen  verschwand  und  dunS 
yrolte  \X  ur/eln  unter  iler  W  asserfläche  aufyehalteil  wurde.  Mit 
flackert  mullien  diese  Hindernisse  bescitiyt  wenlen.  Noch  schlu  » 
mer  w  urde  es  jm  Tale  des  Flusses  Huan.  Links  stür/te  ein  Abgrund 
slrtl  /im'  I  Itis.e  herab,  rechts  stiegen  hohe  Felsen  /um  Himmel 
empor.    Da  war  es  schwer,  das  Automobil  auf  dem  eiiyen,  ge- 


fährlichen I'fad  vorwärts  /u  brinyen  und  /u  wenden;  manchmal 
schien  es  den  Weisenden,  als  ob  sie  weder  vorwärts  noch  rück- 
wärts konnten,  lind  ihr  Mut  drohte  zu  wanken.  Der  Abstieg 
war  bedrohlich  stell,  man  mullte  die  Automobile  bremsen  und 
die  Kulis  sich  gegen  die  Wider  stemmen  lassen.  Endlich  kirn 
man  an  den  weiten  Huyeln  de»  Hochlandes  von  Schinwafa  mit 
thteii  durch  Wüstensand  gebildeten  Ihmert  an.  Der  Mandarin 
von  Schinwafa  halte  den  Weisenden  zwei  /erltimpte  Soldaten  /u 
Pferde  enty egengesandt  Als  die  hahrer  die  Stadt  betraten,  kam 
ihnen  ein  Zug  der  Aeltestcn  und  Urämien  entyeyen,  denen  sich 
Soldaten  any  eschlossen  hatten  Die  Menge  umdrängte  neu- 
yieriy  dir  nie  gesehene  Maschine,  die  Soldaten  schafften  mit 
Stockiiieben  l'latz.  Jm  Hole  des  Itasthauscs  /eiyte  man  /wischen 
Kamelen.  Hunden  und  Karten  den  chrnesischen  Provinzulcn  das 
seltsame  I  lelahrt,  bis  sie  von  den  Polizisten  v  erscheucht  w  urden 
Verh.iltn.sm,iltiy  leicht  erreichte  man  dann  das  alte  Kalyan  mit 
seinen  l'ayoden  uikf  I  urmen  uml  seinem  reyen  Handelsverkehr, 
seinen  l'el/layern  und  den  monyohscheii  Vorstädten.  liier  er- 
|  w.irtitt  die  Maschine  des  Fürsten  IWyhrsr  die  drei  'iefahrten, 
i  um  mit  ihnen  gemeinsam  die  Herye  von  luntaipiny,  das  schwerste 
.  Hindernis  zu  nehmen. 

Vcrbaad  daratackar  KOatenachiffcr.  Am  Mittwoch,  den 
I  lu  Juni  hielt  der  Verband  deutscher  Kiistensclutler  unter  dem 
I  Vorsitz  des  Herrn  l'ickard  eine  V  ersammluny  ab,  die  von 
!  einer  yrolirten  Anzahl  von  Interessenten  besucht  war.  Manne- 
«  hef-lnyenuur  z.  D.  Hollinder  betonte  in  seinem  Vortrag.- 
i  über  die  Hrdeutuny  des  Motors  für  die  Kust,  nschdf ahrl,  da» 
lur  die  Verwendung  in  der  Küstenschiffahrt  nur  der  Sauy- 
gas-(  icnerator  und  de-r  I'rtroleum-Motor  als  Kraftmaschinen  in 
Betracht  kommen  Bei  der  Verwendung  des  letzteren  ist  lur  die 
Küstenschiffahrt  als  ein  Vorzug  zu  betrachten,  dalt  sie  das  Petroleum 
zollfrei  bezieht.  Der  Vorsitzende.  Herr  Pickard,  führte  in  seinem 
Korreferat  au»,  die  Küstenschiffahrt  habe  mit  ganz  anderen  Ver- 
hältnissen zu  technen  als  die  Hochseefischerei,  in  iler  das  Motor- 
boot mannigfache  Verwendung  finde,  so  beim  Transport  der 
lischt  aut  den  Markt,  beim  I  inholen  der  Net/e  usw  In  der 
Kustenschillahrt  sei  die  Verwendung  nur  sehr  beschrankt,  wen 
man  von  den  il  Strichen  der  Windrose  doch  mindestens  nach 
SJ  segeln  könne  und  die  Fortbewegung  nur  Schwierigkeiten  mache, 
wenn  man  den  Wind  von  vorne  bekomme.  Die  Vetsicherun^s- 
gebühren  für  das  Motorboot  seien  noch  /u  hoch,  weil  die  tieyetl- 
si  itigkeitsgildcn  den  Motor  nicht  mitversichern,  sondern  nur  das 
f  aht/eiig.  ein  l  instand,  der  auf  einen  Seeunfall  zurückzuführen 
ist,  der  nach  den  Vermutungen  der  Kustcnsehiffcr  veranlagt 
sei  durch  die  Verwendung  eines  Motors.  Die  Kraftmaschine  kommst 
nur  in  hrage  bei  der  Passage  von  Mufllaulen  und  Kanälen  und  er- 
mögliche den  Verzicht  auf  das  Schleppen.  Dieser  Vorteil  sei 
wesentlich,  wenn  ein  Schiff  etwa  am  Sonnabend  Abend  an  der 
Mündurojr  den  Kaiser  Wilhelm-Kanals  eintreffe,  denn  es  brauche 
dann  nicht  bis  mm  Montag  liegen  zu  bleiben,  sondern  könne  sich 
mit  der  eigenen  Motorktaft  fortbewegen.  Dali  es  gelungen  sei. 
absolut  exp  o»ion»»ichere  Motoren  einzubauen,  sei  von  einem  RroBen 
Votteil  und  werde  hoffentlich  die  Versicherungsgesellschaften  ver- 
anlassen, den  Motorbooten  niedrigere  Pramieiis.it/r  zu  bewilligen. 
Wünschenswert  sei  auch,  dall  die  Fabrikanten  den  Kaulern  etwas 
mehr  entgegenkamen.  Branddirektor  Freiherr  von  Moltkc  sprach 
sich  mit  aller  Entschiedenheit  gegen  die  Verwendung  von  Benzin 
aut  den  Kustenschiffen  aus;  mit  der  Benzinflaschc  könne  heute 
noch  nicht  jeder  umgehen.  In  Frage  kommen  könne  nur  der 
Pctroleummotor.  zumal  die  Kustensehiffer  das  Petroleum  zolltrei 
beziehen  können.  Die  Verwendung  de<  Motors  ermögliche 
schnellere  Weisen,  die  Innehaltung  bestimmtet  I  listen  und  ge- 
statte die  Erhebung  besserer  Frachtsätze;  auch  könne  der  Motor 
recht  gut  herangezogen  werden  bei  dem  Loschen  und  laden 
der  Schiffe.  Der  Vertreter  «iiier  rheinischen  Fabrik,  die  schon 
eine  groltere  Zahl  Von  Motorbooten  gehaut  hat,  führte  aus,  dalt 
für  die  Küstenschiffahrt  nur  der  Sauggas-t  icnerator  und  besonders 
der  Pctroleummotor  in  Frage  kommen  durften.  Letzterer  sei 
dem  Sauggas.;  icnerator  noch  vorzuziehen,  weil  die  Handhabung 
einfache!  ist  I  ur  die  Küstenschiffahrt  sollten  nur  Boote  mit  einer 
geringen  rmdrehungss.o-sehvnndigkcit  der  Schiffsschrauben  ver- 
wendet werden  Der  Vorsitzende  schloli  die  Verhandlungen  mit 
Dankesworten  an  die  Besucher  und  sprach  speziell  "och  der 
Leitung  der  Ausstellung  den  Dank  des  Whahdcs  für  ihre  Ver- 
anstaltung aus. 


Automobillinien. 

Iteeclitearaden.    Mototpostlmirn  Berchtesgaden    Königssee     eröffneten  Linien  waren  sction  in  dm  cr-'cn  Tai'en  eine  ,  her- 
und  Berchte-^  idcM-lliritersee      Die  Erctpienz  aut  den  beiden  neu-      raschen.!  grolle,  es  wurden  rund    i.-ai  Pi-s.,m-n  befördert 
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DER  MOTORWAGEN. 


Auto  mobil  Verbindung  Achern  — Rohstein  -  Freudenstadt. 

Dort,  wo  Eisenbahnen  fehlen,  tritt  das  Automobil  an  ihre  Stelle 
und  jetzt  in  der  Reisezeit  ist  es  wichtig,  über  die  Autofahr- 
gclcgcnhcilcn  unterrichtet  zu  sein.  Manchen  Touristen,  ins- 
besondere den  älteren,  bequemeren  Herrschaften  dürfte  daher 
mit  einem  Hinweis  auf  die  auch  diesen  Sommer  wieder  betriebene 
Automohilvcrhindung  „Achcrn-Ruhstcin-Frcudcnsladt"  gedient  sein. 
Ahf.ihrt  von  Achern  Hauptbaliiihof  im  Juni  und  September  S.05 
und  2.45  Uhr,  im  Juli  und  August  8.05,  1.10  und  —  nur  bis 
Kuhstein  —  4.15  Uhr.  Fahrtdaucr  bis  Ruhstein  I  Stunde  10 
Minuten,  bis  Freudenstadt  S  Stunden  J0  Minuten.  Im  Anschluß1 
daran  machen  wir  auch  auf  den  oben  erschienenen  hadischen 
Automobilfahrplan  für  den  Sommer  1907  aiilnierksain.  Er  enthalt 
ein  Verzeichnis  sämtlicher  badisehcr  Automobilstrccken.  ihrer  Fahr- 
plane und  Fahrpreise.  Oer  Fahrplan  ist  herausgegeben  vom  Bad. 
Landesverband  zur  Hebung  des  Fremdenverkehrs  in  Karlsruhe 
und  kann  von  dort  kostenlos  belogen  werden. 

Au«  Uetersen  wird  geschrieben:  Eine  Automobil-Omnibus- 
Verbindung  zwischen  Ueterscn-Haseldorfer  Marsch-Holm-Wcdel.  die 
dreimal  täglich  verkehren  soll,  beabsichtigt  eine  Hraunschw  cigcr 
Firma  in  nächster  Zeit  /u  eröffnen.  Einige  Herren  von  3er 
Firma  waren  zur  Einleitung  der  Vorarbeiten  des  Projektes  dieser 
Tage  hier  anwesend. 

Dlthmar»ch«n.  Eine  Motorbootverbindung  wird  Anfang 
Juli  von  Mcldorf  nach  Husum  eröffnet.  Das  von  der  Finna 
Reminers  erbaute  Boot  ist  13  m  lang.  3  tn  breit  und  mit  einem 


t7  PS.  Daimlcr-MoW  ausgerüstet.  Das  Boot  soll  auch  Schlcppcr- 
dienste  in  den  schwierigen  Mcldorfer  Hafenverhältnissen  leisten. 

Auto-Omnibas-Verkchr.  Vor  einigen  Wochen  wurden 
zwischen  Oberhausen  und  Hamborn  Fahrtversuche  mit  einem  Autc- 
inobil-Oitinihus  vorgenommen,  die  zur  Zufriedenheit  der  Be- 
teiligten ausfielen.  Seitdem  ist  über  diese  Angelegenheit  nichts 
mehr  verlautet.  Seit  der  vorigen  Woche  ist  zwischen  Sterkrade 
und  Neumühl  eine  regelmäßige  Omnibusverbindung  eingerichtet 
worden  und  beträgt  der  Preis  für  eine  einmalige  Fahrt  der  ganzen 
Strecke  50  Pf. 

Die  MOnchenar  Automobll*Rundrel*e-  und  Fernverkehre- 
Oeaellachaft  hat  nunmehr  ihren  Geschäftsbericht  eröffnet.  Es 
finden  bei  günstiger  Witterung  tägliche  Fahrten  nach  Starnberg, 
ins  Ammcrsrcgebiet,  nach  Dachau-Schlcißhcim  und  ins  baverisebe 
Oberland  (Zwei-Tagcstour  zum  Besuch  der  Königsschlösscr)  statt. 
Fahrtvormerkungen  werden  am  Kiosk  Lenbachplalz  und  im  Bc- 
Iriebsburcau  SchleiHhcimcrstraßc  6  und  S  entgegen  genommen. 

Staatlich«  Automobllllnlen.  Wie  das  „Eisenbahnblatr 
ankündigt,  werden  im  Herbst  die  staatlichen  Automobillinien  Pardu- 
bitz-Bohdanetsch  resp.  Pardubitz-Holitz  zur  Eröffnung  gelangen, 

QrAndung  einer  Motoromoibua- Verblndunga-OeaelUchatt 
In  fleeatemDnde.  Zum  Zwecke  der  Errichtung  einer  Motoromnibus- 
Verbimlung  zwischen  den  Städten  Geestemünde  und  Stotel  wurde 
eine  Gesellschaft  gegründet,  welche  zwei  Omnibusse  zur  sofortigen 
Lieferung  in  Auftrag  gegeben  hat. 


Bücherschau. 


J.  Frey.  Die  Schweix.  Offizielle  Karte  des  Automobil-Klub 
der  Schweiz.  Maßstab  1:400(100  —  Format  U'->  5'i  cm  (Geogra- 
phischer Kartenverlag  Bern.)  Auf  Papier  4  Fr.;  auf  Papyrolin 
5  Fr.  Eine  derartige  Karte  fehlte  bisher.  Die  soeben  im  Geo- 
graphischen Kartenverlag  Bern  erschienene  entspricht  allen  An- 
forderungen und  wird  jedem  Autler  sehr  willkommen  sein.  Neben 
einer  anschaulichen  kartographischen  Darstellung  der  Schweiz  gibt 
sie  über  alle  in  Betracht  kommenden  Fragen  Auskunft.  Die  fahr- 
baren Straßen  sind  mit  roten  Linien,  die  verbotenen  mit  punktierten 
roten  Linien  bezeichnet.  Ferner  sind  die  Distanzen  und  Steigungen 
angegeben.  Die  Karte  enthält  auch  die  Bestimmungen  für  den 
Motorwagenverkehr  in  der  Schweiz,  sowie  die  Verordnung  betreffs 
des  Automobilvcrkchrs  über  den  Simplonpaß.  Wir  haben  nun 
wirklich  ein  schönes  und  zudem  praktisches  Blatt,  das  in  Fach- 
kreisen lebhaft  begrüßt  werden  wird. 

Luegera  Lexikon  der  gesamten  Technik  und  Ihrer 
Hilfswissenschaften.  Zweite,  vollständig  neu  bearbeitete  Auflage. 
XXL.  XXII.  und  XXIII.  Abteilung.  Preis  jeder  Abteilung  M.  5  . 
(Stuttgart.  Deutsche  Verlags-Anstalt.)  Die  drei  neuesten  Abtei- 
lungen XXI.  XXII  und  XXIII  der  zweiten  Auflage  des  Lexikons 
der  gesamten  Technik  umfassen  die  Stichwort«  Haustenne  bis 
Kipper  und  bringen  auf  ISO  Seilen  mit  rund  '»Dil  Abbildungen 
gegenüber  der  ersten  Auflage  wieder  ganz  erhebliche  Erweiterungen 
und  Vervollständigungen.  Unter  den  neu  eingereihten  Artikeln 
sollen  mit  allem  jene  aus  der  mechanischen  Technologie:  Ifintcr- 
drehvorrichtungen,  Hohlunilegen,  Molzfräsmaschincn,  Jagdgewehre, 
Kabel,  Kaliber  und  Kalibrieren.  Kcilnutenherstellung.  Kcrninittel, 
k'ernlrockcnöfen  und  Kiclplattcnbiegcmaschincn  Erwähnung  linden. 
Zahlreiche  gute  Figuren  erläutern  diese  klar  und  gemeinverständlich 
geschriebenen  Aufsätze,  die  mit  Ausnahme  der  von  Hauptmann 
(Jurisner- Aachen  herrührenden  Jagdgewehre  von  Piof.  Widmaier- 
Stuttgart  bearbeitet  sind.  Aus  der  Matcrialprüfungskundc,  diesem 
so  überaus  wichtig  gewordenen  technischen  l.ehrfache,  bringt  Prof. 
Rudeloff-Berlin  neue  Abhandlungen  über  Holzprütung  und  llomo- 
gcnitätsheslimmuiig,  welche  allen  Lesern  des  Welkes  hochwill- 
kommen sein  werden.  Gleiches  gilt  auch  von  den  Artikeln  Hoch- 
behälter für  Samniclkörpcr.  Kesselhäuser,  Hüttenwerke  und  dem 
allerdings  auf  der  letzten  Seite  von  Abteilung  XXIII  erst  begon- 
nenen Artikel  Kipper  von  Praf.  Müller-Dresden.  Interessant  in 
Rezug  auf  die  daran  geknüpfte  freimütige  Kritik  der  Zollverhält- 
insse  in  Deutsehbnd  ist  der  von  Prof.  Müller-Dresden  neu  ge- 
schriebene Artikel  Kammgarn.    Neu  cingclugt  i>1  auch  der  um- 


fassende, mit  sehr  schönen  Figuren  versehene  Artikel  Hcißilainpf- 
maschinell  von  Ingenieur  Herre-Mittwcida ;  neu  sind  ferner  die 
technischen  Artikel:  Hennebii|iicscbe  Bauweise.  Kapital,  Kehricht- 
Verbrennung.  Kiesfang  und  die  Erläuterungen'  zu  den  Stichwortcn 
Illustrationsdruck,  Impedanz.  Kaumacit  it.  a,  in,  Von  größter  Wich- 
tigkeit für  Techniker  und  V'crwaltungsbeamte  sind  endlich  die 
neuen  umfassenden  Abhandlungen  über  Hilfskassen,  Höhere  Ge- 
walt, Industrieausstellungen,  Invalidenversicherung  und  Kinder- 
schutz. Artikel  aus  diesen  Gebieten  sind  dringend  nötig  für 
ein  Werk,  das,  wie  das  Lexikon,  nichts  unbeachtet  lassen  darf, 
was  zur  Orientierung  über  die  Gesetzgebung  und  die  Ausfegung 
der  Gesetze,  soweit  diese  die  technischen  Berufe  berühren,  dienen 
kann;  die  Herren  Verfasser  dieser  Artikel  sind  allen  berechtigten 
Ansprüchen  in  eleganter  Darstellung  gerecht  geworden.  Wesent- 
liche Vervollständigungen  haben  nahe/u  alle  Artikel,  die  schon 
in  der  ersten  Auflage  behandelt  wurden,  erfahren.  Mit  besonderer 
Befriedigung  erfüllt  uns  dabei,  daß  nach  dieser  Richtung  hin 
das  Ziel  nicht  allein  durch  Texte rweiterung,  sondern  auch  durch 
Vermehrung  des  Figureninalerials  erreicht  wurde,  z.  B.  in  hervor- 
ragender Weise  hei  den  Artikeln  über  Hobeln,  Hobelmaschine, 
Kältemaschine.  Kanalisation.  Kesselhaus  u.  a.  Gute  Figuren  man 
kann  dies  nicht  <•  ft  genug  wiederholen  --  sind  das  wichtigste 
Mittel  zum  Verständnis  technischer  Abhandlungen  und  hierin  wrrtl 
in  der  Tat  von  der  zweiten  Auflage  des  Lexikons  nur  Rühmliches 
geleistet.  Wenn  wir  hier  die  Abhandlungen  aus  der  Geodäsie. 
Geologie,  fngenieurmechanik.  theoretischen  und  technischen  Che- 
mie usw.  nicht  näher  eingehen,  so  geschieht  dies  deshalb,  weil 
es  schon  der  ersten  Auflage  zum  Vorzuge  gereicht  hat.  daß  alle- 
in der  Technik  unentbehrlichen  Hilfswissenschaften  korrekt  und 
dabei  kurz  und  klar  zur  Behandlung  gekommen  sind.  In  den 
vorliegenden  drei  Hcf'.cn  sind  auch  in  dieser  Hinsicht  nur  Ver- 
vollkommnungen festzustellen.  Den  Heften  ist  je  auf  der 
Rückseite  des  ersten  Blattes  vom  Umschlag  ein  Mitarbeiterver- 
zeichnis  angefügt:  vergleicht  man  dasselbe  mit  jenem  der  ersten 
Auflage,  so  erkennt  man  dal!  sich  zwar  einige  Veränderungen  - 
vielfach  infolge  Ablebens  früher  beteiligter  Herren  vorfinden. 
d;iß  aber  die  weitaus  größte  Zahl  der  früheren  Mitarbeiter  dem 
Werke  treu  geblieben  si:id  und  die  neu  hinzugetretenen  Herren 
ebenfalls  rühmlichst  bekannte  Namen  tragen.  Der  Schluß,  daß 
diese  tiedeutenden  Männer  di  r  Wissenschaft  und  Praxis  den  Nutzen 
des  Werkes,  dem  sie  ihre  Kräfte  widmen,  hoch  einschätzen  und 
d;iß  in  erster  Linie  diese  Erkenntnis  dein  Verlage  ih-e  Mitwirkung 
erhalten  be/w.  gesichert  hat.  ist  gewiß  berechtigt    Jeder  dieser 
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Herren  erfahrt  in  seinem  besonderen  Wirkungskreise,  welche  neue  I  jjf  W|,  (ur  ,||c  M,  jrr  /writen  Auflage  erschienenen  Beitrage 
Anforderungen  an  die  verschiedenen  Spe/ialia.lKT  herantreten  und      v„||  anerkennen  müssen, 
daraus  entsteht  die  fortschreitende  Vcnollkommnung  des  Lexikon»,  | 


Bufomobilfechnirdie  Sefellfchdt. 

Vorstands 

Prätidial-Vorstandsmitglieder  Arm.  Oeorg  Oraf  von,  Ingenieur  Direktor,  Berlin;  R.  Conrad.  Ingenieur,  Berlin;  Lutz. 
Professor  an  der  Königlich  technischen  Hochschule  Aachen. 

VoMtandimitglicder:  Dominik,  H.  Ingenieur,  Berlin;  Freund.  Oust .  Direktor,  Berlin;  Küiter.  Jul .  Zivilingenieur,  Berlin; 
Muller,  W  A.  Th ,  Oberingenieur.  Steglitz;  Reichel,  M.  Königlicher  Brand- Direktor,  Hauptmann  d.  L.  J.,  Berlin;  Riebe,  A.,  Oberingenieur, 
Berlin;  Valentin,  E..  Ingenieur,  Direktor,  Berlin. 

I.  Sekretär  Ingenieur  Hans  Dominik,  Berlin  W.  50,  Regensburgerstr.  28. 

Td.:  Wilmersdorf  1495. 
II.  Sekretlr  Ingenieur  Edmund  Rampler.  Berlin  SW.  61,  Oitschinerstr.  5. 

Tel.  IV,  4782. 

Alle  Zuschriften  und  Neuanmeldungcn  bezüglich  des  Hauptvereins  sowie  des  Berliner  Bezirksvereins 

Du  Eintrittsgeld  betragt  Mk  a,—,  dar  Jahraabaitrag  Mk.  im,— ;   lautarar  wird  für  <Ui  lanfanda  Quartal  nicht  ar 
hoben,  wlhrand  du  Vereinsorgan    „Dar  Motorwagen"  vorn  Baitrittataga  ab  gratis  fugaataUt  wird.      Voa  da«  lieh  im  dritte» 

Quartal  tum  Baltrttt  Maldaadan  wsrdsa  also  Mk.  4  4-  3  Mk  fir  da»  lahr  1907      7  Mk.  arhoben. 

Reklamationen,  betr.  Zuatellung  das  ..Motorwagen"  aind  an  da»  betreffende  Postamt,  oder  an  daa  Poat- 
seitungaamt,  Berlin  SW.,  Dessauerstrasse    au  richten,  welches  ausschliesslich  die  Versendung  besorgt 

Alle  Mitgliedsbeiträge  lind  an  den  Ka*«en/vArer  der  AutomobilteehntMchen  GetetlscAa/t, 
M.  Kray*.  Berlin  W„  ßCurfür*t*n*tnuu*  II.  tu  übersenden. 


Zu  geil.  Kenntnisnahme! 

Zar  Erdehing  besonderer  Vorteile  für  die  Oe^llachahs- Mitglieder  hat  der  Vorstand  der  Automobiltechnischen  Oesellschalt 
Begüitstigungs-Vertrige  abgeschlossen 

I.  betr.  Hartpflicht  versicherung 

mit  dem  „Allgemeinen  Deutschen  Versfeherangs -Verein  In  Stuttgart  auf  Gegenseitigkeit". 

II.  betr.  Fahrzeug-Versicherung 

gegen  eigene  Beschädigung,  Eisenbahn-  und  See-Transport,  Diebstahl 

mit  der  „Agrippma,  See-,  Fluis-  und  Und  Transport  -  Versicherung  t-Oetellschaft  in  KöhV\  gegr.  1844.  und  der  „Niederrhe.nischen  Güte-. 
Assekuranz  Oescllschafr  in  Wesel,  gegr.  183Q,  verbündete  Transport -Versicherungsgesellschaften. 

III,  betr.  gewerblichen  Rechtsschutz. 

Wir  haben  unserem  Sekretariat  eine  Auskunftsstelle  für  gewerblichen  Rechtsschutz  angegliedert,  die  den  Vercinsmitgliedern  in 
Patentangeli-jjcnhcitcn  etc.  unentgc:tlich  Auskunft  erteilt,  und  van  Herrn  Patentanwalt  Abrahamsohn  geleitet  wird  Zuschriften  sind 
zu  richten:  An  das  Sekretariat  z  H  des  Herrn  Ing  Edmund  Rumpler.  Berlin  SW  Oitschinerstr  S. 
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Berliner  Bezirks-Verein  der  Huiomobiltedinifdien  Gefellidiatt. 

Vorstand: 

Vorsitzender:  Valentin.  Emst.  Direktor;  stellvertretender  Vorsitzender:  Freund,  Oust ,  Direktor  Vorstandsmitglieder: 
Arco.  Ocorg,  Graf  v  ,  Ingenieur  Direktor;  Bauschlichcr,  Aug.,  Ingenieur;  Huth,  Krilz,  Dr.;  Uvy,  Edmund,  Ingenieur;  Müller.  W.  A.  Th 
Oberingenieur;  Sadger,  A„  Ingenieur  Direktor;  Simon.  Alfred,  Ingenieur;  Vollmer,  Josef.  Oberingenieur. 

Die  allwöchentlichen  zwanglosen  Zusammenkünfte  finden  Jeden  Donnerstag  Abead  nunmehr  nicht  im  Vereinszimmer  de« 
Restaurant»  „Heidelberger",  sondern  im  Restaurant  »zum  Crossen  Kurfürst,  Potsdamerstrasse  124,  an  der 
Potsdamerbracke  statt. 


Beitrittsanmeldungen  zur  Mitgliedschaft. 

Nr.  733.    Hans  Ehrenfells  jr.,  Frankfurt  a.  M. 
„   734.  Curt  Voi«t,  Inh.  der  Firma  Voigt  &  Gortatowsky.  Gr.  Lichterfclde. 
«   735-    Hans  Tiesler,  Generalvertreter,  Berlin 
„   736.    Franz  Freischmidt,  Generalvertreter,  Berlin. 
11    737-   Oskar  Jeidel,  Berlin. 


^Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


rdr  Ai,  Mhtoihirr.ii  ui  4k  IndvMs  wutwoctluh :  Ott»  8p* 

aar  mH  laontr  Qu»U« 

Preteermftsslctinjt  fOr  Contiaental-Motor-Paeamatlks 
für  Automobile.  Von  der  Continental-Caoutchoiic-  und  Gutta- 
Pcrcha-Cornpagnic,  Hannover  erhalten  wir  soeben  die  gewili  für 
alle  Automobilisten  erfreuliche  Nachricht,  daK  es  genannter  Finna 
auf  Orund  ihrer  ständig  enorm  steigenden  Umsätze  und  Vervoll- 
kommnung der  Fahrikationscituichlungeii  möglich  ist,  ihre  Preise 
für  verschiedene  Moti.rrcifcn-Profile,  speziell  für  ihre  beliebten 
flachen  Dessin  (.:•  und  (ileitschulzdeckcn,  nicht  unwesentlich  zu 
ermälligen.  Wir  geben  nachstehend  einen  Auszug  aus  der  Liste,  aus 
dem  die  Kruiäftigung  für  die  einzelnen  Dimensionen  beispiels- 
weise hervorgeht: 


'  8p.  b*M4olui»t«a  NotiM» 


Alter  Preis 
Mark 


Neuer  Preis 
Mark 


Preis- 
ermäßigung 
Mark 


Decken  Modell  A  mit  Protekteur 


S10 
s-70 
NSU 


X  w 

X  Ift) 

>;  is, 


i-.>5  r.u 
i:s55o 
2:*>.5o 


11*25 
12»  25 

21  *50 


7  25 
62.1 
20  — 


»10  x 

1X1 

ut  5o 

910  X 

tMJ 

Ittl  25 

t*70  X 

ton 

21«)  5o 

H75  \ 
!'2>i  X 

105 

nw.M) 

1-20 

227.- 

oa»  x 

12.'. 

2*1.- 

I.V. 

2U-S- 

»35  >; 

las 

:tin,- 

Decken  Modell  C  flach,  extra  stark 

122  7.'.  is  7.'. 

MO  21  25 

17750  SA.— 

180  75  ls  75 

21«.-  !1 

247.-  1)4.- 

2".H.  -  HO  - 

254  50  55  50 

Gleitschutz-Decken,  rot  schwarz 


«25 
147i 

H50 
:11  - 

li2  25 


X70  X 

00 

m- 

18(1  75 

»15  X 

105 

2«7.- 

252  25 

^1  x 

120 

207.- 

25*  50 

>!>5  >: 

i:<r, 

XV,  - 

9:i5  >, 

135 

3««.- 

:s:J3.75 
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Berlin.  Hier  im  N.  31,  Ackcrstr  4S.  errichtete  Heir  K.  S/ezinsky 
eine  Spezialw  crkst.itt  für  Reparaturen  an  Autornithil-Mänteln  und 
-S.'bla iielu-n,  mwic  l  ahrr  ul  Hi  reituiiL'  Die  Arbeiten  ".er  !en  vtittcls 
.Lrrtct  Vutcaitisator",  welcher  in  Lngland  und  Amerika  sich  gul  | 


fr,  iMtrUa.  <NMh<lrork  <ä.r  mH  *  < 
.ti&nf.b.  gMtatut.) 

hewährt  hal,  in  kürzester  /teil  billigst  und  bestens  hergestellt, 
und  w  ir  können  diese  Finna  angelegentlichst  empfehlen.  Sp. 

Dulaburg-Ruhrort.  Im  Handelsregister  ist  bei  der  Aktien- 
gesellschaft „Uheiniscbe  Stahlwerke-  zu  I )uisburg-.M <■  iderieh  ein- 
getragen: Heinrich  Althoff,  Bergassessor  in  Wattenscheid  (bisher 
stellvertretendes  Vorstandsmitglied),  ist  zum  ordentlichen  Vorstands- 
mitglied bestellt,  Kurt  (ioecke  in  Duisburg-Mtidcrieh  ist  zum, 
stellvertretenden  Vorstandsmitglied  bestellt.  Die  Prokura  des  Kurt 
(i.ieckein  Duisburg- Meiderich  und  des  Otto  Havcrkampf,  früher  in 
Duisburg,  ist  erloschen. 

Posen.  Lieber  das  Vermögen  der  offenen  Handelsgesellschaft 
Motorbctrichswcrkstätte  und  biscngicHcrci  Liebreeht  Naumann 
in  Posen.  ViktoriastralSe  No.  17  ist  das  Konkursverfahren  eröffnet 
worden.  Verwaltet:  Kaufmann  Adolf  Hreunig  in  Posen.  Offener 
Arrest  mit  Anzeige-  v.wie  Anmeldefrist  bis  zum  10.  Juli  1007. 
Crste  Olatibigervcrsammliing  am  13.  Juli  101)7,  vormittags  0  l'hr. 
Früfungstcrmin  am  31).  Juli  10:17,  vormittags  10  l'hr,  im  zCimmcr  0 
des  Amtsgerichtsgebatides.  Wronkerplatz  No.  3. 

Mannheim.  In  der  Generalversammlung  der  Oberrheinischen 
Versicherungsgesellschaft  in  Mannheim,  in  der  I5MJ  Aktien  vertreten 
waren,  wurden  die  Vcrwaltungsanträgc  genehmigt  und  die  Divi- 
dende auf  Vi'-.-  ..  (i.  V.  II",)  festgesetzt.  Die  ausscheidenden 
Atifsichisr.itsuiitgücder  wurden  wieder-  und  an  Stelle  des  ver- 
storbenen Herrn  Dr.  Fritz  Clemm  Herr  Direktor  Dr.  Hans  Clemtn 
in  Mannheim  neugewählt. 

Parle,  ttablisscmcnts  Hutchinson  (Compagnie  nationale  du 
Caoiitchoiie  si.uple).  Der  Verdienst  des  Jahres  100r>  belicf  sieh 
aui  I  I  l»>(>i J  Fr.  (tyi>  442  Fr.  i.  V  ),  wovon  die  gewöhnlichen 
Aktien  (Nennwert  300  Fr.)  eine  Dividende  von  50  Fr.  und  die 
Vorzugsaktien  30  Fr,  erhalten.  Die  Versammlung  vom  11  Juni 
hat  den  Vcrwaltungsrai  ermächtigt,  'J'J'J'J  nette  Aktien  im  Nennwert 
von  300  Tr.  auszugehen.  wodurch  das  Kapital  von  5  auf  o  Mill. 
Francs  erhöht  wird.  Schuldverschreibungen  sind  für  einen  Betrag 
von  lOläflOO  Fr.  in  t'mlauf.  Der  Vorsitzende  des  Verwaltungs- 
rates  bemerkte,  dal!  die  Fabriken  in  Frankreich  und  Deutschland 
(Mannheim)  vollauf  beschäftigt  sind. 

Petersburg.  Auf  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung 
in  ilcr  hiesigen  Michael  Manege  erhielt  die  Süddeutsche  Auiomobil- 
fahrik  in  Oaggcnau  die  goldene  Medaille  zugesprochen  und  ein 
ministerielles  Anerkennungsschreiben.  Die  Firma  hatte  die  Aus- 
stellung in  St.  Petersburg  mit  mehreren  Wagen  ihrer  Spezi.il- 
ki.nstntktion  beschickt  u.  a.  mit  einem  ihrer  bewährteste«  Omnibus- 
Tvpv,  e nein  schweren  I  a-.tw  .>•_'<  II  und  Luxusw  agen,  und  sie  hat, 
wie  wir  sehen,  damit  einen  rlan/ciideii  F.rfolg  erzielt. 
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Berlin.    In  dem  Konktirsveifahren  über  das  Vernmgen  des 

Kaufmanns  Amandus  Hohr  »n  Bi  .-Im,  I  ricdru  h  . Halle  j|.t  (vvoh- 
Mühl;:  bri«-dcnau,  >ponhol/«tralk  =>4 i-l  infolge  eitles  cm  dem 
t  ii im  inst hnUliit  r  gi -111:11  hten  Vorschlages  zu  einem  Zw.i.ig«vc  r- 
gleiche  \  i  iglet,  h-u -rill  111  aut  den  -t  Juli  I'».i7,  v « irm  11t  1- ^  II»  l  hr, 
s  t  dun  konigliihcn  Amtsgericht  hier.  Neue  I  ru-ilrich-t  alle  Ii  II 
/  immer  !W  III,  III  St.K-k,  anberaumt  Ifct  \  1  fglcnh-vo-s  clilag 
ist  .ml  di  r  <  icrichlsschri  ihi  m  des  K oiikursg.  11 Ii!«  /ur  lui-ulit 
der    Beledigten    Mit  Jtrgcli  gl 

Berlin.  I>ie  Nrnc  Automobil  Gesellschaft  erhielt  auf  der 
lud  iiiiiionalin  Automobil- Au-sIcHum:  in  der  Micha  1  Muh  gr  in 
St.  l'cUr-tmrg  du  grobe  g  Ihne  .Medaille  I  >«  \  A.  1 1.  h.itic 
die  Aus. ti  Illing  Mtir  reich  he-clinkt  nml  neben  Mralt,  noiiiiiifiu-s.  n 
iinil  lasivv.tgiu  i  nt-  An/.ihl  ihrer  iniic-tin  A lj  1 . .m . .1  iIiii.hI, Iii-  aus. 
'...•«teilt,  «Iii  allgemeine  Aiurkiiim.li>;  In  1  l'iihl.kuui  u»ii  l'n». 
I  nuten. 

Coln.      Allgemeine   Betriebs  ■  \k:  Ge*    für  Motorfahrrcusc 

Vv  .i!'rcnd  im  Von  ihre  dir  Verlust  von  J  1  l">7  Mk  gidcU  und  1n-.l1 
l'oj  Wk.  vor:;.  I  r  - 1  .•  t  11  werden  koiiii'i  n.  schlicht  «Ii.  >  es,  >i.,t:.i  dir 
l'">  ii.uh  li.'i.l.s  Mk.  (IIH'Hi  \ik  >  Ahi  hr«.  dumgen  mit  einem 
neuen  Vcriusic  \.  «t  »)l  Xö  Mk 

Halle.  Die  (  hcni  Mhe  tabnk  Hektron  Gne-lirim  pl.nit  ml 
ihrem   Vlcikl   hei    liiMcrfcld   eine    I  ihr. k  ..(dag,    l.ir    R,  ml»-.  11/0I. 

Berlin-  Herr  tirorg  Tr.1ul111.11tn  croHnele  im  N<>  SiritiB- 
h«  i-<  r  -»tr  itU-  !  >  1  nc  h'«.  paulurw ,  .  k -tatt  lur  Vu'oni'  dulc  und  \\<<:  T- 
(>..:  U  und  übernimmt  sämtliche  rtepar  «t  .r.  n.  »•  •» if  «U-n  I  111I1.111 
\i  ri  Motoren  111  l!<"0t 

Berlin.  Im  Konkursverfahren  der  Ciichrn  Brrlmrr  Auto- 
tii. ilnl-<  ic«  in  b  M  werden  aul  «ö:  1  Mk  nur  i  in  Au-i.-m 
g<  »ullt. 

Breslau,  hirma  Deutsche  Gc«ei"  c!ia!l  MrlalUchlauch,  In- 
li  iIh  r  Helikcn  l'i  i  Kinkel  Dir  libm  de«  am  »  \ [  r ■  I  ll>  i? 
kt>  toi  hi  Inn  I  irtui  nuihaliers  <  iih-Ih  s|i/,  i«  titln  lio,ik«ti  .11  <ir;:n- 
ci.he  hei  Breslau,  rlamllih  .i|  -eine  Witvvr  Hedwig  llidtkill,  gib. 
K  t-ch.  h)  >emc  Kinder.  I  lleurmre  Ih.llken,  J  )"luiui  Mi. i  Im, 
m.-Iv  :i.  Au^nsl  I ».«•!.  !  Irene  ll..ltken  uvl».  S.  |K.  tntn  r  IvM. 
-..uii.ih  /u  liiuiunhc  hei  K;e-I,ni,  Mnd  .111t  <  iriiiul  dir  Ithiii 
^1  111«  in-,  h.ift    Inh.iher  dir  lirtiu 

Berlin.  Orolie  Berliner  Mot<  romnilnn  (iese II.Mii.ift  mil  hc- 
«ehr.uikn-r  ll:iluuic  ,  le^eii-i.md  de«.  I  nti nu  hmens  IW).  t -K  nin- 
\..n  l'.  ro.m  ii  und  <  uih-rti  uuti.  U  Kr  itlvi  .i.;.  n*  111  und  um  Herlui 
Da-  M.,mmk.ipit:il  hetr.i.-t  I  SuMKiii  Wirk  1 1<  -vii .liNiulirer : 
Muu«(eri.«ldirekt'ir  a  I».  Vi  irkl.  <  lelt  <ihitti-nitni--r.il  I  Ir  l'.ml 
Muki  111  (  hjrloiTenhur^.  ke^u  ruru:  »1  it  1  I)  k.irl  s  KuhLttim 
11  Merlin,  Rei;ieniiu>r  d  .1  I'  1  111-1 1>  Knehler  in  Nu  • 'l.iw  1 ,  I  i.en- 
)i  ihnli.uuiivji«  kli>r  .1  Ii  Auy.i-t  M«vir  in  «ii  hunehrr^'  l  he  (11- 
»elhelult  ist  eine  <  i«  m  IU>  Ii  ilt  mit  l»i  »i  hr  inkler  ll.ntuii^  I  K-r 
(  u  .1  IN«  h.ilN\i-rli.V  i->i  .im  -t  A|iiil  I<*i7  l«-'jisI'Ht.  Sind  mehrere 
(  n -i  I.  itl-luhn  r  hi  «teilt,  so  >a  ird  die  (  um  II-,  h.iit  dimh  /»ei  <u- 
,1  h.:lt-tLilirer  inii  r  dun  li  1  neu  (  u. «1  h.itl-tuliri  r  und  einen  INn- 
kun-li  n  vertreten.  Aliherdi  m  winl  hierin  1  hik  initl  ^ «  ri  1 . t ,  Ii t : 
t  iitliiHluhe  Bik.iniilm.uhuin:.  n  erl.il^eu  im  lHiil-eli.  il  *<,-i,  Ii-- 
,.r,/i::>er  I  >ie  <  11  -eil-«  Inih-iin  <  in  In  It.ilin«  1  Str.irt.-nh.ihn  Akn.Tr- 
:  < -ill-.h.tft  in  Berlin  bringt  111  du  c  ie-rlU.  It.tft  ein  d  l  Mm  k 
ViLi'-rniitiuhus-e  /um  (. -t^<  -.  i/Un  Vl.tt«  von  I  Jil.lK)  Mk  unter 
Ann  1  hrttm^  dieve-  Itrtrj^e«  jul  ihre  st,uiitneml.ii;e. 

Fraaklart  a.  M.  Deutsche  Mercede5  VeikiHifvi;ii»ellM:lnft. 
<  11  -1  ll-eli:dt  mit  h«-.eht:inkler  II  iftuiii,'  I Kirch  IW-ililuli  vom  M  11 
I»ll7  i-t  5  10  de-  «  u  -i  Um  h.itt-M  rti-i^e-  .ihi;.  liniert  I  )i<  I  ijui  r 
der  «ie-ell-i.li.ift  i-.t  demi^eni.iH  .Ulf  eine  tu -ttnimle  /.  |1  mihi 
hl  -cht  Ulkt, 

Haanburt.     ,,SUr'  Gesellschaft  fur  elektrische  Industrie  mit 

h« -« lii.inkier  H.illiunr  Durch  Be-chltitl  de»  <  ic-cll-duitcr  Mini 
S  Iiiiii  B«l7  ist  der  5  'l.ii  -  ( ie-«  |Ui h.ills\ <  rti .iy «  \  tiiderl  Wurden, 
I  ruh  l'et.  r  IIhKl;  i.ud  und  l'.trr  Ale\.ntd«  r-<  n,  K .ititU-uii-  zu  Marn- 
hur^.  «iiul  /11  (ie-ih..tt-tuht«  tn  he«tellt  wurden;  n  d.  r  \<ni  ihnen 
i«t  .1ll.  u1  xertritun^-hi  re,  hti-t  Der  <  le-i hjH-fuhter  h'.i«-,iu  i^l 
..11-    si  lier    Stellung    aii-ye«.  luetleii. 

Breelao.    Im  H.indelsrei-isler  i«t  bei  AllRemeine  Autnmnhil- 

(  -Il-ch  dt  Hill  hi -ihr.llkt«  1  M.iftllll;'  hier  eiii.',-tr.i-,-n  u  ordert: 
ll.  r  K  .uiliu. um  U  ilthei  Su  k  I1.1t  .int-,  hört.  1 1. ■-.  Ii  .tl-luhrer  /u  s.  :ii 

Berlin.  T»ura  I  lementh.iu-Grsellscluft  mit  heschränkter 
I  l.tftn»H-  Ijetu  irt  Bi  -cMull  «..tu  Annl  |KI7  i-t  d;is  St.imitl- 
k.ijiit.il   um    l^limi   Mk     uif   >Siam   Mk    erhöht  worden. 

I.elpil(.      Ihormer  t>  Krredel.     In  d.«  Hjudelikirschifl  ist 
e'ti.etu-li-n  der  /n ilin^i  nu ur  lrrilin.mil  Julius  S,  h.itte  in  Lcip/ic 
Die  (11-ill-ih.ill  i«t  am   I    Juni  l<Kl7  errnliul  worden 

Berlin.  flffene  U.in«1el«Ke«lKch.if|  Vt'eMliehe  Auiomohil- 
Zcntf.i:t-  l'rausi  lk  Hcmla,  Schoncher-i ,  S.u  ,et/::  „U 71m,  r  .dort ". 


h»«en.     AI*  Schutzmarke  isl  „Original  Iherimt'  an  Th 

<iol  l-cliu.idt.  (--in.  Kuh».  Hl  1<»;»7.  (1:  Chetiiisihc  rabnk 
und  /tnnhutu-.  Her-Iclliini;  und  Vertrieb  von  .Mttjllcn.  Import- 
und  i  xp.irtot  sch  ilt  erte.ll. 

Wiesbaden.  IVulsche  F lastin  Gesellschaft  Barteli  8i  Eich 
Die  I  um»  hniiL;t  eine  M  is«e  in  den  Handel,  die  al<  l  uficrs.il/ 
111  den  Sihlauvli  von  Automobilen  und  f  jhrt.idern  eingepumpt 
wird,  Die  M.is-i-  ist  sehr  elastisch  und  vf.jjeii  Ni-h-I.  Steine  etc. 
Geleit  Interes.i ulen  erhallen  bei  direkter  Anfrage  jede  Auskunlt 
Berlin.  Die  Pirma  Rudolph  Krallt  erhielt  folgendes  Schreiben 
von  einem  ihrer  Kunden.  Stullgarl,  den  N.  Juni  Ilu7 
]  I  il«  n  h/i  itic  mochte  ich  Ihnen  meine  grollte  /ufr.cih  n- 
I  hi  t  aiisiirucken  über  Ihren  i  mailliemlcii  Modell  —  2 
und  da«  l'etr.ileuiti^ebi.i-e  Nu  l.M  M«k1.  A  Da  uh  über  alle* 
Irvt  arten  von  der  I  e  1  s  1  u  n  g  und  I  infachheit  der  beulen 
in  Staunen  ver-et/l  wurde,  /untal  da«  (i«bl.t-e  v  o  r  /  11  g  I  1  c  h  beim 
Hartloten  Vcrw  eri-diin lindet  und  die  I  m  .1  1  I  I  1  e  r  11  11  g  der  einen 
S  p  e  /  i  .1  I  •  <  1  e  s  c  h  a  c  t  e  s  vollkommen  gleich  gut  ge- 
11 11:11t  werden  muh'  Ich  ge-tatte  Ihnen  gerne,  dart  Sie  von  di  m 
Inhal:  d.i -«  -  aiiiicrw  eilig  Nut/en  /icheii,  auch  werde  11  h  bei 
ticlcjiliheit  »be  be/«.gr  11«  11  1 1<  g«  iislaiide  auf  das  w  anilste  emplehlen 
tgi/>    Adolf    <  I«  i-cllur.lt,    Mechaniker,    Stullgarl,    l.herll:ird-tr.  2 

DI«  1.  Internationale  Motnrboot-Aewatellmig.  Klei.  Die 

Vl«  ift  J  icohs.-n  11.  I  ndich.  Ii  111  b  H,  Neumühl,  n  bei  Kiel, 
h.it  e.ne  <».  t  M<  :«r  lange  als  S|i„,p  getakelte  Kreu/erv .«,  ht  voll  .'.  I 
Meter  Bu  lt«  und  l.l  Meter  lief-. mg  .ni«gr«te ||t.  Die  \  acht 
b.  -:i/'  einen  d  |->.  Kurtiu^-Motor  als  I  lui-m  i-  lune  Die  Meilltur- 
.  Iic  >i .'Ischraube  w  ird  il  i«  I  ahr/etig  beim  s,  ^,  |n  wenig  hindern 
D  e  Wtrlt  hat  ferner  im  Haien  eine  7.S  I.m  Meli»  grotle  Segel- 
v-'.ht  liegen  mit  «Inn  gleichen  Molof  und  gleicher  Schraube. 
Ii:i-  \Ui;,mr-,he  vhratib*.  i-t  von  der  .Maschinenfabrik  von  (  irl 
M«'il:Mer-H:imhiug  ninh  anl  einen  besonderen  Sund  .ni-^cstellt. 
In  .il:.ti  /w.  •in  de-  U'.isMTV't'rkrhrti  ist  der  „MeiUner-l 'ropell. -r" 
1  110 et uh r>  I  in  sii-h  dem  leitenden  (ie<latiken  der  gan/cn  A11«- 
si,  Illing  an/up.i-«cn.  ist  besonderer  U  ert  .ml  die  Vortulinmg 
Von  l'ropellern  gelegt,  du-  vor  allen  Dingen  lur  das  praktische  Nul/- 
l.ihr/e.;g.  sei  e-  in  der  Hochseefischerei  111  der  Ku«len-.  Halen- 
iiimI  Biiinenschdlahrt  mler  -chlielllich  im  Koloru.ildtciiot  bc«nmmt 
situl  I  ,  wird  eine  grohe  StgeUi-hraube  von  1.1  «1  mm  Ihiich- 
1111  -er  mit  komplettem  Schaltwerk  ge/eigl.  wie  sie  in  vielen 
Aii-tsihrun^en  .ml  dm  grolkn  f  ischrreitahr/eiigen  Schottlands  ver- 
w.nuf;  wird  Die  S.g.  ischiaiibe  allgemein  kommt  lur  itde  V.uht 
mit  Hili  niotor  in  trage,  weil  bei  dieser  die  Möglichkeit  vor- 
handen i«t,  du-  Hügel  last  axial  entstellen  /u  können,  um  beim 
Ne:  1  In  möglichst  geringen  W  iderstand  /u  haben.  Schrauben  dieses, 
-  in  etwas  kleinerer  Aiisiuhrung  haben  .Hilter  der  oben  er- 
w  1I111T111  lacht  linier  anderen  die  beulen  gn>;ten  HiHli-ce- 
1  1-1  'herkutter  der  Ausstellung:  ..l'r.isidenl  Herwig-  und  „Adler". 
He-ouilere-  Inten —c  erweckt  ferner  eine  andere  horm  des  Meditier- 
Iropdler.  d,e  eigentümlich  geformte  Hachbootschrauhe  m  t  >hr- 
nuisi  In  dorm,  die  (ur  den  Dierisl  auf  seichten  und  unrigiilu  rtcn 
I  lul.l ml,  n,  w  ie  allgemein  für  die  Kanal-  Und  Binnenschiffahrt 
k  i'-lnnerl  ist  Die  gr«.f(e,  einzeln«-  S«-hraiibeiinahr  beim  I  in- 
j:  «iig  1«'  ein  I  xemplar,  wie  solches  auf  den  neuen  Saiigg.i«.. 
I  ->-tk. ihnen  des  D«irtinund-[  ins  Kanals  /ur  Anwendung  koininl. 
Du  kleinere  Au«tuhrung,  komplett  mit  Vl'elli  uleitung  111  einem 
riaihb.Mitstrven  illoulierl.  repräsentiert  die  charakteustis, he  I  onu 
lur  du  I  iachhoote  der  Kolonien,  wie  allgemein  der  Vcrkciirslx ,ote 
;  aal  «en  hielt  llnltlaufen  So  sind  /.  B  auch  die  drei  f  ahr- 
tn:.\\  der  >,  hwentiiu  Motorbooiiahrt  mit  «Ii.  sein  Propeller  mi«- 
gi  nistet  und  bewahren  sich  dort  vor/uglich  trotz  des  ver- 
,  krauleteii  HiiIUhIIcs  l  ur  die  Industrie  neu  ist  der  Regulier- 
propeller,  «ler  im  Auslände  schon  eilig«  fuhrt,  demnächst  auch 
;  von  der  Kaiserlichen  Marine  versucht  wird  und  schon  in  Auf- 
!  trag  gegeben  ist;  ferner  das  Hansa. VI  endegelrube  nach  neuem 
I  I  rm/ip,  und  schließlich,  «il  einigen  Jahren  schon  bestens  be- 
wahrt, du-  Hansa-Kuppelung. 

Bin  Wort  der  Anerkennung  au*  dem  Munde  eines  un- 

bi  f.iiigenen  l  achmannes  i-t  w  ohl  ein  glänzendes  Zeugnis  lur  die 
(inte    eines    I  .ihrik.it«  -       |  olgcndes    Schreiben   de-   Herrn  In. 
LTiti.  ur  vi  alter  Schurnht,   AbU  iliingschef  der  l)eut«ehcn  Motor- 
r  ullalir-V«  rciiiiguug.  München,  ging  unaufgefordert  bei  der  Miliel- 
deut-,  hen  ( umiiniw  arentabrik  I  oiiis  l'etrr  A -<  1  .  I  rankfurt  t  \\ 
cm    ......  /urückgekehrt  von  un-i  rer  T.iunusf  ihrt  nehme  1  Ii 

Veranlassung.  Ihnen  lur  die  mir  gelieferten  U  agenreifen  nienie 
gr«.llu  Anerkennung  aiis/usprei  heu.  Ich  habe,  dank  der  \,,r- 
/ii.'lichert  l«)u.-ililal  derselben,  wahrend  der  gan/cn  I  ahrt  k.  men 
eitt/igcn  Defekt  gehabt.  Ich  weil,  die-  um  -o  mehr  ZU  «eh  it/cu, 
il-  11h  -«ii  längerer  Zeit  auf  jeder  I  cur  l'öiIIc  Nhereren  n  mit 
meinen  Reden  gehabt  h.ih<\  und  meine  Rcifendefrktc  beinahe 
spu  hvvi.rtl,;  h  geworden  »ind.    \X  enn  c-,  mir  auch  nicht  gelang. 
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DER  MOTORWAGEN. 


.ils  Preisträger  aus  der  Konkurrenz  hervorzugehen,  da  ich  Punkt- 
verlust durch  Kettenbruch  aufzuweisen  hatte,  so  bin  ich  dennoch 
hochhefriedigt,  endlirh  Keifen  ausfindig  gemacht  /u  haben,  denen 
ich  mein  vollstes  Vertrauen  entgegenbringe.  —  Was  die  von 
Ihnen  bezogenen  Motorreifen  anbelangt,  kann  ich  mich  nur  dem 
Vorhergesagten  anschließen:  „Zurzeit  entschieden  die  besten!" 
Die  Strapazen  des  Kennens  sind  spurlos  an  den  Keifen  vorüber- 
gegangen. Ich  werde  nicht  verfehlen,  Sie  bei  Anfragen  zu 
empfehlen  " 

Hannover.  Die  Generalversammlung  der  Hannoverschen 
Ballgesellschaft  setzte  die  Dividende  auf  'J*u  fest  und  lehnte  die 
Anregung  eines  Aktionärs  ab,  wegen  eventueller  Ausfalle  in  der 
Automobilfabrik  den  ganzen  Reingewinn  zurückzustellen  unter 
gleichzeitigem  Verzicht  von  Direktion  und  Aufsichtsrat  aul  die 
Tantiemen.  Nach  Mitteilung  der  Verwaltung  schweben  Ver- 
handlungen, die  Automobilfabrik  einem  anderen  Unternehmen  an- 
zuschließen oder  zu  verkaufen. 

Karlsruhe,  Baden.  In  das  Handelsregister  ist  zur  Firma 
Automobilgesellschaft  mit  beschränkter  Haftung,  Karlsruhe  ein- 
getragen: Die  Vcrtrelungsbefugnis  des  Geschäftsführers  Emil  Berg- 
mann ist  erloschen;  durch  Beschluß  der  Gesellschafter  vom 
IS.  Mai  1907  ist  Fritz  Keutlingcr,  Kaufmann,  Karlsruhe,  als 
alleiniger  Geschäftsführer  und  Ulco  van  Altena,  Ingenieur,  Karls- 
ruhe, als  Prokurist  bestellt. 

Kegensburg.  Deutsche  Benzinwerke  Aktiengesellschaft  Diese 
mit  |i/it  Millionen  Mark  Kapital  arbeitende  Gesellschaft  errichtet 
in  Brunsbüttelkoog  an  der  Unterem«  umfangreiche  Anlagen  zur 
Raffinerie  des  Kohbcnzins.  Die  Werke  sind  nach  langwierigen 
Kon/essioiisvcrhandlungcn  seit  einiget  Zeit  im  Bau.  Im  übrigen 
sind  über  die  neue  Gesellschaft  einstweilen  nur  spärliche  Mit- 
teilungen zu  erlangen,  insbesondere  in  Hamburg,  wo  die  Ge- 
sellschaft unseres  Wissens  noch  nicht  vertreten  ist,  weiß  man 
über  ihre  Verhältnisse  noch  nichts  näheres.  Aus  dortigen  Fach- 
kreisen hören  wir  so  viel,  daß  die  Gesellschaft  ausschließlich 
russisches  Rohbenzin  verarbeiten  wird.  Die  in  Brunsbüttclkoog 
zu  raffinierende  Jahresmenge  wird  auf  etwa  11)000  Tonnen  ge- 
schätzt. Da  der  Bau  der  Anlagen  an  der  Elbe  sich  länger  hin- 
zieht als  erwartet,  sollen  die  Werke  genötigt  gewesen  sein,  einige 
Dampfcrladungen  ihres  vertragsmäßig  bezogenen  Rohbenzins  ander- 
weitig zu  verkaufen. 

Berlin.  Der  Aufsichtsrat  der  Vereinigte  Deutsche  Nickel- 
werke  A.-G.  vorm.  Westfälisches  Nickelwerk  Fleitmann,  Witte 
u.  Co.  schlägt  für  das  Jahr  1906/07  die  Ausschüttung  einer  Divi- 
dende von  lb°,o  (i.  V.  14*o)  vor,  sowie  eine  Dotierung  der 
Reserven  bis  zur  statutarischen  Höhe  mit  324  31b  Mk.  (219  568 
Mark).  Vorgetragen  werden  05  818  Mk.  (47  110  Mk).  Die  Aus- 
sichten für  das  laufende  Geschäftsjahr  seien  befriedigend. 

Weltteil«««  bei  Berlin.  Ueber  das  Vermögen  der  Ge- 
sellschaft für  Metallindustrie  mit  beschrankter  Haftung  zu  Berlin- 
Weißensce,  Langhansstr.  1 29  III  wird  das  Konkursverfahren  er- 
öffnet. Der  Kaufmann  Karl  Lchmberg  in  Berlin  NW.  21,  Alt- 
Moabit  106,  wird  zum  Konkursverwalter  ernannt.  Konkursforde- 
rungen sind  bis  zum  15.  August  1907  bei  dem  Gericht  anzu- 
melden. 

Rastatt.     In  das  Handelsregister  wurde  Motorfabrik  G.  DL 

b.  H.  Rastatt  —  eingetragen:  Durch  Beschluß  der  Gesellschafter 
vom  10.  Juni  1907  ist  die  Gesellschaft  aufgelöst.  Der  bisherige 
Geschäftsführer  Hans  Drcxler.  Kaufmann  in  Rastati,  ist  Liqui- 
dator.    Die  Gesellschaft  wird  durch  den  Liquidator  vertreten. 

Oelde.     Im  Handelsregister  ist  zu  der  Firma  Gildemeister 

u.  Comp.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung  eingetragen,  daß 
dem  Ingenieur  Oswald  Gehring  zu  Oelde  derart  Prokura  erteilt 
ist,  daß  er  berechtigt  ist  in  Gemeinschaft  mit  einem  Geschäft- 
licher Anlagen  für  Carbid-Beleuchtung.  Kn. 

Peter«  Union  Pnaumatlc.    Es  ist  eine  alle,  längst  bekannte 

Tatsache,  daß  eine  gute  Maschine  allein  nicht  den  erfolg  aus- 
macht, sondern  daß  dazu  auch  ein  dauerhafter,  zäher  Reifen 
gehört.  Daß  sie  in  dieser  Hinsicht  erstklassig  und  stets  ver- 
läßlich sind,  haben  jüngst  wieder  Peters  Union-Reifen  glänzend 
bewiesen.  66-:'i.  aller  Preise  im  Kesselberg-  und  Forstenrieder- 
nark-Kennen  des  D.  M.  V.  und  der  Taunusfahrt  Mümhen-Coburg- 
Frankfurt  (600  km)  wurden  auf  Peters  Union  gewonnen.  I  lebet* 
dies  wurde  dabei  von  allen  Seiten  anerkannt,  daß  die  Abnutzung 
der  Reifen  eine  ganz  minimale  war,  und  Defekte  nicht  vorge- 
kommen sind.  —  In  Klasse  II  und  III  beim  Kesselberg-  und 
Forsteiiriederpark-Renncn  erschienen  über  N*,'t  aller  Räder  mit 
l'eters  l  nn>n,  ein  Beweis  dafür,  daß  sich  Interessenten  die  vor- 
züglichen Eigenschaften  dieses  Pncumatic  immer  mehr  zu  Nutze 
machen. 


Berlin.    Begründet  wurde  hier  die  Firma  Drechsler  tk  Müller, 

Wagenlalcrnen-Fabrik,  SW.  Hollmannstr.  24.  Dieselbe  betreibt  als 
Spezialität  die  Anfertigung  und  Reparatur  von  Kutschwagen-  und 
Automobil-Laternen,  die  Einrichtung  elektrischer  Innenbcleuchtung 
für  Luxus-Wagen  und  Karosserien,  sowie  die  Anfertigung  samt- 
licher Anlagen  für  Carbid-Beleuchtung. 

Berlin.  W.  Tobusch.  Nürnbergerstr.  21.  Fabrikant  der 
Huppe  mit  Blasebalg  erhielt  nachstehendes  Anerkennungsschreiben: 
Wir  können  Ihnen  erfreulicherweise  mitteilen,  daß  wir  mit  den 
von  Ihnen  erhaltenen  Huppen  sehr  zufrieden  sind.  Durch  die 
zwei  Töne  zeichnet  sich  Ihre  Huppe  vor  anderen  aus,  der  Ton 
ist  weit  hörbar  und  erfüllt  so  die  Huppe  ihren  Zweck  aufs  beste. 
Erste  Deutsche  Automobil-Fachschule  Mainz.  Das  Direktorium. 
Kempf. 

Nachstehende»  Telegramm  erhielt  die  Süddeutsche  Auto- 
mobil-Fabrik, Gaggenau:  Wagen  Ihrer  Kgl.  Hoheit  der  Herzogin 
von  Anhalt  nach  gut  abgelaufener  Fahrt  zur  vollsten  Zufrieden- 
heit abgeliefert. 

«Fahre  auf  Stahl"  wird  zur  Parole!    Die  Firma  VI  cm  trau  d 

u.  Co.,  Offenbach  am  Main  erhielt  unter  anderen  folgendes  An- 
erkennungsschreiben: „Es  freut  mich,  Ihnen  mitteilen  zu  können, 
daß  Ihic  Weconitreifcn,  die  t>' j  tägige  Fahrt  Mcntonc- Turüi- 
Simplon-Interlacken-Müncheii-I  'ntcriürkheim  tadellos  überstanden 
haben,  päd  habe  ich  mich  hierdurch  veranlaßt  gefühlt,  einigen 
Herr»  n,  die  auf  meinem  40  PS.  Mercedeswagen  die  Tour  mit- 
machten, Ihre  Reifen  bestens  zu  empfehlen."  Hochachtend  H.  R. 
Derartige  Anerkennungsschreiben  sprechen  Wohl  zur  Genüge  dafür, 
daß  der  Wcconitglcitschutz  der  zuverlässigste  und  infolgedessen 
preiswürdigste  Gleitschutzreifen  ist. 

Die  Oarop-Zdndkarze  repräsentiert  ein  Präzisions-Fabrikat 
allererster  Art;  sie  ist  aus  ausgesuchtem  Material  hergestellt.  Der 
Zündstift  sowie  die  Zündhaubc  sind  aus  Reinnickcl,  die  Isolation 
aus  alkfrfeinstcm  Hartglimmer,  alle  übrigen  Metallteilc  aus  Spczial- 
Bronze.  Die  Kerze  ist  so  durchdacht  und  so  zuverlässig 
konstruiert,  daß  sie  allen  Witterung«-  und  Strom-Einflüssen  wider- 
steht! Aus  diesem  Grunde  wird  auch  für  diese  Kerze  eine 
Garantie  von  6  Monaten  gegen  jeden  IsolationsfehJcr,  Bruch  und 
Riß  geleistet.  Die  Darop-Kerze  setzt  sich  zusammen  aus  einer 
Bronze-Mutter  G,  und  aus  einem  Bronzestück  F,  welches  das  ganze 


Isolationssystem  der  Kerze  trägt.  Das  Stück  E  ist  mit  Prizisiotl 
auf  die  Mutter  G  gepaßt,  so  daß  jede  Dichtung  absolut  unnötig 
ist;  ferner  wird  durch  diese  Anordnung  eine  genaue  und  stets 
gleiche  Montage  für  jede  Darop-Kerze  gewährleistet.  Das  Charak- 
teristische dieser  Zündkerze  ist  die  Anwendung  des  unterbrochenen 
Funkens  innerhalb  des  Zylinders,  wodurch  ein  kräftiger  und  wir- 
kungsvoller Funken  erzielt  wird,  der  weder  durch  Oel  oder  Ruß 
unterdrückt  werden  kann;  des  weiteren  erübrigt  sich  hierdurch 
die  Anwendung  der  früher  so  beliebten  vor  der  Zündkerze  ein 
geschalteten  Funkenstrecker,  wodurch  häufig  Explosionen  ent- 
standen. Die  in  den  Zylinder  hineinragende  geschoßartige  Zünd- 
haubc B  besteht  mit  dem  Zündstift  aus  einem  Stück,  so  daß  es 
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als"  ausgeschlossen  ist.  daß  Teile  in  den  /s  linder  hineinfallen  ' 
und  dort  I-  -.  Im  'i. •im.;,  n  anruhlcn  können.  I  I  ist  unimn^,  hn 
diesem  Swcm  kcser\c-/undker/en  ntit/ufuhrrn.  es  .•>  mi. t  schon, 
dir  Mutier  (■  zu  k»scn,  drn  isolierenden  Itil  mit  Iten/in  /u  säubern 
und  »inlrr  «in m»chr auhrn  Ihr  Hougie  Darop  ist  immrr  richtig 
eingestellt,  d.i  Mih  an  derselben  weder  Stift  noch  Draht  h  findet 
und  sit  funktioniert  dahrr  i.i.i  .  gUklwHIiffl  und  exakt  I  K-i 
Alkin. rrtnrh  dieser  bewahrten  Zündkerze  liegt  in  drn  Händen 
dn   Pirna  VI  ilhclm  I  icdlc r .  I  isenach. 

Da«  „Hvar  Kaady  Tic«  Tool".  Die  Schwierigkeiten  Pneu- 
matik« auf-  und  »h/um hmcii,  sind  einem  |rdrn  kul  i  •  I  und 
kadhc«itzcr  nur  /u  mllwilKi  als  dall  wir  benötigten.  dieselben  an 


dieser  Stellr  zu  erörtern.  <ian/  abgesehen  von  der  ätillcrst  müh- 
samen und  bcsi  hv»  crliehcn  Handhabung,  ;"  In  unnut/i-  Zeit  ver- 


loren und  gar  manrher  Autoinobilhe.it/er  wi'd  «ich  mit  Schrecken 
d<>  endlosen  Aulenthalts  auf  der  I  and.tiallr  entsinnen,  wenn 
cm  l'neumatikdrtekt  ihn  g<  /« nii^i  n  hat,  m  h  mit  dem  keifen  zu 


bcfjsscn.  Die  Industrie  hat  nun  verschiedene  Werkzeuge  her- 
vorgcbr.uht,  um  das  Auf-  und  Abnehmen  der  l'nciim.rik«  möglichst 
zu  erli  uhtern.  I  in  in  |eder  Vt  eise  zw  N  kent«prcchcndcs  Werk- 
zeug ist  gerade  eben  von  der  bekannten  Firma  American  Flcetrical 
Sovcll«  r.  Mfg.  (  o.  <■  m  b.  H  B«H«  S\k  ,  kitterstr.  71  (Evcf 
keade)  auf  den  Markt  grhraihl  worden,  namli.h  da«  „Fvcr  kcad. 
Tire  loi>l".  Dieser  Artikel,  den  das  amerikanische  Stammhaus 
vor  einigen  Monaten  mit  ganz  .>•  m  v.  Ii-t'ichem  Erfolge  auf 
den  amerikanischen  Markt  geworfen  hat,  »irJ  soeben  tun  den 


verschiedenen  kontinentalen  Fabriken  der  Firma  ebenfalls  in  Eurapi 
ringeluhrt.  Seine  /wcckdicnlichkrit  und  Iruhlr  Handhabung  sichern 


ihm  den  allgemeinen  Erfolg.  Fs  ist  absolut  keine  h'raltanstrcnj;  mg 
nötig,  um  aul  die  einfachste  Weise  die  Pneumatiks  mit  dem 
,.lvir  krad\  Tire  Tool"  auf-  und  abzunehmen,  sondern  da« 
\k  erkzeug  wird  nur  mit  einigen  leichten  Handgriffen  unter  drn 
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Pneumatik  gesetzt  und  wirkt  dann  durch  ganz  einfache  Umdrehung 
erstaunlich  leicht  und  sicher,  indem  es  den  Pneumatik  abrollt  oder 
aufsetzt.  In  denkbar  kürzester  Zeit  und  mit  absoluter  Sicherheit 
ist  die  Handhabung  beendet.  Die  Figur  1  zeigt  das  Evcr  Rcady 
Tire  Tool  in  zusammengelegtem  Zustande.  Auch  dieses  Zusammen- 
legen des  Werkzeuges  ist  ein  groller  Vorzug,  da  es  dadurch 
einen  nur  sehr  geringen  Platz  im  Werkzeugkasten  einnimmt,  evtl. 
kann  es  sogar  in  der  Tasche  getragen  werden.  Die  Figur  2 
zeigt  da*  Abheben  des  Pneumatiks  von  der  Radfelge,  Figur  'S 
das  Einsetzen  des  Tire  Tools  unter  den  Pneumatik,  Figur  1 
das  Abrollen,  das  dadurch  bewerkstelligt  wird,  da  Ii  das  Tire 
Tool  möglichst  tief  gehalten  wird.  An  Figur  6  ersieht  man  das 
Aufsetzen  des  Pneumatiks,  welches  durch  möglichstes  Hochhalten 
des  Tire  Tools  erreicht  wird.  Das  Einsetzen  oder  Entfernen 
der  Flügelschrauhcn  wird  durch  Figur  5  illustriert.  Das  Instrument 
selbst  ist  dauerhaft  und  doch  leicht  gearbeitet  und  beschädigt  den 
Pneumatik  in  keiner  Weise.  Die  Patente  sind  in  samtlichen 
kiilturstaatcn  angemeldet.  Wir  zweifeln  nicht,  daß  das  Evcr  Rcady 
Tire  Tool  sich  auch  den  kontinentalen  Markt  leicht  erobern  wird, 
denn  kein  Automobilbcsitzer  wird  ein  Werkzeug,  das  ihm  derartige 
Vorteile  bietet,  in  dem  Werkzcligbestande  missen  wollen. 

QabrOder  Stoewer,  Stettin.  In  schwierigen  Lagen  muß 
man  sich  nur  zu  helfen  wissen.  Ein  Omnibus  der  Firma  Gebrüder 
Stoewer  in  Stettin  ging  jüngst  nach  Brüssel.  In  Herbesthal,  der 
Grenzstation,  stellte  sich  heraus,  daß  der  Wagen  für  belgische 
Kähnen  zu  hoch  geladen  sei,  und  um  etwaigen  Verhandlungen 
mit  dem  belgischen  Burcaukratius  aus  dem  Wege  zu  gehen,  begab 
sich  der  betreffende  Abnehmer  sofort  nadi  Hemesth.il,  nahm  dort 
den  Wagen  in  Empfang  und  hatte  die  Genugtuung  nicht  mir  einer 
prompten  Lieferung,  vielmehr  auch  einer  angenehmen  und  erfolg- 
reichen Spazierfahrt  bis  Brüssel,  wohin  er  den  Omnibus  aut  eigenen 
Radern  sofort  überführte,  tr  schreibt  an  die  bekannte  Stettiner 
Fabrik  über  diese  Fahrt  wie  folgt:  Bezugnehmend  aut  meine 
Depesche,  womit  ich  das  Vergnügen  hatte,  Ihnen  mitzuteilen, 
dal!  ich  in  Brüssel  im  besten  Zustande  mit  dem  Omnibus  von 
Hrrbesthal  aut  eigenen  Achsen  angelangt  war,  freut  es  mich 
außerordentlich,  Ihnen  noch  über  diese  Fahrt  und  die  begleitenden 
Umstände  einige  weitere  Details  zugeben.  Wie  Sie  wissen  werden, 
ist  die  Grenzstation  Hcrbesthal  cinfgc  löü  km  von  Brüssel  entfernt. 
Nachdem  wir  den  Motor  sorgfältig  versucht  und  das  ganze  Chassis 
geschmiert  hatten,  fuhren  wir  punkt  J  Uhr  nachmittags  nach  Lüttich 
(60  km)  ab.  Der  Weg  ist  außerordentlich  gut.  Makadam  überall, 
und  die  Leistungsfähigkeit  des  Wasens  war  wirklich  wundervoll, 
indem  wir  trolz  ziemlich  starken  Steigungen  innerhalb  2' ;  Std. 
in  Lüttich  anlangten,  was  eine  Durchschnittsleistung  von  24  km 
pro  Stunde  ergibt.  Nach  einem  Aufenthalte  von  einigen  Stunden, 
dadurch  veranlaßt,  daß  der  Wagen  viel  Aufsehen  erregte  und  man 
mich  um  Auskunft  über  seine  Bestimmung,  Leistung,  Preis  usw. 
ersuchte,  fuhren  wir  weiter  nach  1  irlcmont,  etwa  50  km  entfernt. 
IX-r  Motor,  sowie  der  ganze  Wagen  betrugen  sich  auf  vorzuglichste 
Weise,  und  die  Leistung  war  durchschnittlich  25  km  pro  Stunde, 
(iegen  Mitternacht  fuhren  wir  nach  Brüssel  zu  und  langten  endlich 
in  bestem  Zustande  gegen  i  l'hr  morgens  an,  nachdem  unser 
ausgezeichneter  Motor  wieder  eine  Leistung  von  25  km  pro  Stunde 
erreicht  hatte.  Ohne  unseren  Aufenthalt  in  Lüttich  und  Tirlemont 
wäre  es  «ms  sehr  leicht  gewesen,  die  160  Kilometer  Strecke 
innerhalb  6  Stunden  zurückzulegen  und  es  freut  uns,  Ihnen  nicht 
nur  von  unserer  Seite,  sondern  seitens  aller,  die  mit  Ihrem  Fabrikate 
auf  der  Fahrt  bekannt  wurden,  bestens  zu  gratulieren,  nicht  allein 
wegen  der  außergewöhnlichen  Leistungsfähigkeit  Ihrer  mir  selbst 
bereits  seit  lange  bekannten  Motoren,  sondern  auch  wegen  der 
wirklich  schönen  Wagentypc  und  der  eleganten  Innenausstattung 
Ihrer  Omnibusse. 

Oaggenau.  Die  Süddeutsche  Automobilfabrik  hat  sich  ent- 
schlossen, auch  das  Bresciarennen  im  September  d.  J.  zu  bestreiten 
und  zwar  mit  drei  Wagen.  Diese  Wagen  werden  durch  den  be- 
kannten Meisterschaftsfahter  Hicronimus,  den  bekannten  Radrenn- 
fahrer Röhl,  sowie  den  italienischen  Sportsman  l'icoli  gesteuert 
w  erden.  Gleichfalls  beabsichtigen  verschiedene  Kunden  der  Firma, 
sich  in  ausgedehnter  Weise  an  der  Westdeutschen  Tourcnlahrt 
zu  beteiligen. 

Cflln.  Die  1894  gegründete  Firma  Gustav  Helmke  hat  ihren 
Autciniobilbelrieb  wieder  auf  selbständiger  Grundlage  eröffnet,  nach- 
dem die  im  vergangenen  Jahr  in  den  Autobctricbsräumcn  der  Firma 
Helmke  domizilierte  Autouiobil-Ges,  m.  b,  H.  ihren  Betrieb  im 
Tc  hruar  d.  1.  eingestellt  hat.  Die  Firma  Helmke  wird  sich  neben 
dem  Vertrieb  renommierter  Fabrikate,  den  Handel  mit  gebrauchten 
Wagen  angelegen  sein  lassen  und  ist  zu  diesem  Zweck  mit  einigen 
größeren  Häusern  der  Branche  in  Verbindung  getreten.  Dann  ist 
die  Pruzisionsherstellung  von  Ersatzteilen  für  alle  Systeme  neu  auf- 
Permancntc  Ausstellung,  gut  eingerichtete 


Reparaturwerkstättc,  große  komfortable,  bei  Tag  und  Nacht  ge- 
öftnetc  Garage,  reich  sortiertes  Lager  in  Zubehör-  und  Reserve- 
teilen, sowie  moderner  Autobeklcidung,  Stock  Michelin  etc.  etc. 
vervollständigen  den  Betrieb  und  dürften  Geschäftsfreunde  und 
Durchreisende  alles  vorfinden,  was  sie  wünschen  oder  bedürfen. 
Unter  der  Leitung  des  als  fachkundig  bekannten  Inhabers  Arthur 
Flamm  ist  beste  Bedienung  vorauszusetzen  und  wünschen  wir  ihm 
guten  Erfolg. 

Ala  Schutzmarke  ist  „Itala  Fabbrica  di  Automobil  Torino" 
an  Itala  Fabbrica  di  Automobiii,  Turin  (Italien);  Vcrtr. :  Pat- Anwälte 
F.  C.  Glaser,  L.  Glaser  O.  Hering,  E,  Peitz  und  K.  Hallbauer, 
Berlin  SW.  63.  22.  5.  1907.  G.:  Automobilfabrik.  W.:  Kraft- 
wagen und  deren  Teile,  erteilt. 

CQlm.  „Schweiß-  und  Apparatebau-Anstalt  mit  beschränkter 
Haftung".  Gegenstand  des  Unternehmens  ist  Fabrikation  und 
Vertrieb  von  Briskot-Licht-  und  Schweißapparaten,  Ausführung 
aller  Schweiß-  und  einschlägiger  Arbeilen,  sowie  Verwertung  aller 
erlangten  Schutzrcchtc.  Das  Stammkapital  beträgt  30  000Mk.  Ge- 
schäftsführer ist  Wilhelm  Schutt,  Kaufmann,  Köln.  Der  OescII- 
schaftsvertrag  ist  am  b.  Mai,  4.  Juni  1937  festgestellt.  Die  Dauer 
der  ( icscllscnaft  wird  auf  b  Jahre  von  der  Eintragung  ins  Handels- 
register ab  festgesetzt.  Nach  Ablauf  dieser  Zeit  steht  jedem 
Gesellschafter  auf  die  Dauer  eines  Monats  das  Recht  der  An- 
kündigung mit  einer  Kündigungsfrist  von  6  Monaten  zu.  Ferner 
wird  bekannt  gemacht:  Der  Gesellschafter  Jean  Briskot,  Betriebs- 
führer in  Köln,  bringt  zur  vollständigen  Deckung  seiner  Stamm- 
einlage von  20  000  Mk.  in  die  Gesellschaft  ein.  die  au)  einer 
dem  Gcscllschaftsvcrtragc  beigehefteten  Anlage,  welche  sich  bei 
den  Rcgister.ikten  befindet,  naher  bezeichneten  Gegenstände  im 
Werte  von  JOO0  Mk.,  das  Deutsche  Reichsgcbraucnsmustcr  No. 
106  245,  sowie  folgende  Erfindungen  mit  allen  anklcbigen  Rechten, 
nämlich:  a.  Briskot  Acetylen  Schweiß-  und  Lichtapparat,  b.  Briskot 
Acctylen  Schweiß-  und  Lichtapparatc  ohne  Hähne,  c.  Briskot  Ga>- 
verte'iler.  d.  Briskot  Blcisyphon,  e.  Briskot  Trockner  und  Bock, 
I.  Briskot  Schweißbrenner  mit  Gegendruck  und  g.  Schweißbrenner 
mit  Ventilschluß  im  Werte  von  zusammen  17  000  Mk. 

Augtburg.     In   das  Handelsregister   wurde  eingetragen: 

„Bayer.  Motorfahrzeug  Zentrale  Augsburg,  Inhaber  Thomas 
Köpf."  Unter  dieser  Firma  betreibt  der  Mechaniker  Thomas 
Köpf  in  Augsburg  das  früher  von  ihm  und  dem  Kaufmann  Johann 
Wohlgcmuth  in  offener  Handelsgesellschaft  unter  der  Firma  „Bayer. 
Motorfahrzeug  -  Zentrale  Augsburg,  Inhaber  Thomas  Köpf  ft 
Johann  Wohlgemulh''  betriebene  Geschäft,  bestehend  in  dem  Ver- 
trieb und  der  Reparatur  von  Fahrrädern  und  Motorfahrzeugen 
sowie  in  der  Vermietung  von  Automobilen,  seit  13.  Juni  19.17 
allein  am  hiesigen  Platz  weiter.  Firma  „Baver.  Motorfahrzeug 
—  Zentrale  Augsburg,  Inhaber  Thomas  Köpi  ft  Johann  Wohl- 
gemitth"  ist  erloschen. 

Uerdingen.  In  das  Handelsregister  ist  bei  der  Firma  ..Ma- 
schinen- und  Armaturenfabrik  vormals  G.  Heidmann  Sohn 
Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung"  zu  Uerdingen  eingetragen 
worden:  Der  Techniker  Adolf  Hcidmz 
Geschäftsführer  ausgeschieden. 

Berlin.  Die  Neue  Automobil-ReifenUbtik  O.  m  b.  H  N.  39, 
Lindowcrstr.  1S/I9,  hat  eine  neue  Preisliste  A.  über  ihren  Leder- 
gleitschuh Narf  herausgebracht  und  wollen  Interessenten  diesen 
direkt  einfordern. 

Bei  der  Herkomer-Konksrrenz  erregten  die  an  verschie- 
denen Wagen  angebrachten  automatischen  l-Utt-Rcgulatorcn  am 
allgemeine  Bewunderung.  Die  Finna  J  Windmüllcr  hat  das 
Patent  für  Deutschland  und  verschiedene  andere  Staaten 
erworben  und  stellte  die  ersten  Apparate,  wovon  wir  vier 
Abbildungen  bringen,  welche  in  Deutschland  Verwendung 
fanden,  den  Herren  der  Hcrkomer-Konkurrcnz  kostenlos  zur  Ver- 
fügung. Das  Resultat  bei  der  Hcrtiomerfahrt  hat  nun  die  Er- 
wartungen, welche  man  auf  diesen  Apparat  setzte,  noch  erheblich 
übertreffen,  worüber  uns  einige  Zeugnisse  vorliegen  und  zwar  von 
Herrn  Hans  Aschoff,  dem  Sieger  im  Kesselbergrennen,  und  Herrn 
Carl  Schmitz,  Köln,  einen  der  größten  Benz-Vertreter.  Mit  vor- 
genannten Resultaten  gehen  diejenigen,  welche  man  in  England 
erzielte,  Hand  in  Hand  und  hat  dort  schon  vor  Wochen  die 
Presse  über  die  Vorteile  des  Apparates  eingehend  berichtet.  Wie 
jede  wirklich  gute  Erfindung  meist  einfach  ist,  so  ist  auch  dieser 
Apparat  die  Einfachheit  selbst.  Jeder  Mann  ist  nach  einmaliger 
Anleitung  über  das  Wesen  und  die  Montage  des  Apparates  .genau 
unterteiltet  und  ist  die  Wirkung  für  den  Fachmann  nach  Prüfung 
ganz  selbstverständlich.  Das  Wesen  der  Erfindung  beruht  aut 
den  einfachsten  Naturgesetzen  und  ist  ein  Versagen  der  Wirkung 
bei  richtiger  Montage  und  Einstellung  gänzlich  ausgeschlossen 
Von  welch  großer  Bedeutung  diese  Erfindung  für  jeden  Auto- 
I  mobilistcn  ist,  wird  wohl  jedem  sofort  klar,  welcher  sich  die 
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hoben  Bcnzinproisc  und  die  große  Ersparnis  bei  Verwendung  de* 
Apparates  auf  großen  Streiken  vergegenwärtigt.  /,ent  Iiun  nun 
■och  m  PrtiauW,  daß  durch  den  Apparat  die  (icschwindigkcil 


erhöht  und  ein  ruhigerer  dang  de*  Motor«  er/ieH  wird,  so  daß 
Motoren,  welche  dn«n  Apparat  haben, 


Metallwarenfabrik,  <i.  m.  b.  H.  ßochuni-Dortmuad.  Bochum  i.  \X  , 
den  17.  Juni  07.  Herrn  J.  \X'indniuller.  Kola  Wir  probierten 
den  uns  überladenen  automatischen  I  ultrigülator  am  Vergaser 


gleiches  erreuht.  wie  mit  stärkeren  Moloren  ohne  Apparat,  so 
«lurlte  »«•hl  jeder  Automobilist  diese  großartige  Erfindung  mit 
Ireuden  hriMullcn  und  steht  die  firma  J.  VI  imlmuller,  Köln, 
Interessenten  mit  jeder  gewünschten  Auskunft  gerne  ZU 
Diensten  —  Herr  J.  Windmullcr  hal  bekanntlich  den 
Alleinverkauf  der  Firma  Oillct  t  Lehmann.  Vcrg.iscrf  ahrik. 
Herr  J.  Windmüller  empfing  folgende  Schreiben:  „».«.humer 


aus  und  tonnen  Ihnen  erfreulicherweise  mitteilen,  daß  derselbe 
unsere  Erwartungen  bei  »eitern  uhcrimlfcn  hat.  Wir  haben  fest 
g.-slellt.  daß  der  Benzinverbrauch  um 


l*S.  Opcl-Wagcn  sowohl  in 


mehr  als  T»  bei  einem 
wie  in  gebirgigem  Terrain 


geringer  war.  Wir  bitten  Sie,  uns  umgehend  4  weitere  Apparate 
zugehen  zu  lassen.  Hochachtungsvoll  Buch  unter  .Metall- 
»arenfabnk.  Cicscllschaft  mit  beschrankter  Haftung  Köln, 
den  16,  Juni  IW7.  Herrn  J  Windmullcr,  Köln.  Meine  I  rfahrungen 
bei  der  achttägigen  Hcrkomcr-Konkurrcnz,  mit  dem  nur  zum  Aus- 
probieren  übcrlasscncn  automatischen  Luftrcgulator  am  Vergaser 
waren,  vor  allein  was  Benzinverbrauch  anbelangt,  äußerst  günstige 
Mein  Benzwagen  verbrauchte  im  Verhältnis  zu  anderen  gleich- 
starken Tvpen  il)  „  weniger  Benzin.  Der  Wagen  entwukrltc  cim 
größere  Kraft,  was  sich  besonders  beim  Anfahren  zeigte,  I^h 
hin  daher  mit  den  Ergebnissen  äußerst  zufrieden.  Hm  nachtun  •»- 
voll  <  ari  Schmitz,  Rheinisch-WcstfalKchc  Automobil-Ucselluliaft 
Der  Sieger  der  Herkomer-Konkurrem,  K'A»clbergrcnncn  1.  prclA, 
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Herkomerfahrt  2.  Preis,  Herr  Konsul  H.  Aschoff,  Aachen,  schreibt 
mir  folgendes:  Ich  teile  Ihnen  gerne  mit,  daß  ich  mit  Ihrem 
für  meinen  Metallurgique-Wagen  benutzten  Luftregulator  überaus 
günstige  Resultate  erzielte  und  die  von  Ihnen  mir  s.  Z.  gemachten 
Angaben  voll  und  ganz  bestätigt  gefunden  habe.  Der  Wagen 
liel  mit  Ihrem  Apparat  nicht  nur  schnell,  sondern  erzielte  auch 
eine  außerordentliche  Benzin-Ersparnis  bei  sehr  ruhigem  Gang.  Ich 
kann  daher  nach  den  von  mir  gemachten  Erfahrungen  Ihren  Luft- 
regulator ,,üillct-Lchmann"  aus  voller  Uebcrzcugung  jedem  bestens 
empfehlen,  (gez.)  Hans  Aschoff. 

CSIn  a.  Rh.  Die  Firma  Arthur  Sollnitz,  Automobilmaterial, 
mit  Zweigniederlassung  in  Frankfurt  a.  M.  versendet  zurzeit  ihren 
neuesten  Katalog.  Dieser  Katalog,  die  vierte  Ausgabe,  ist  9b 
Seiten  stark  und  enthält  alle  Neuigkeiten  und  Zubehörteile,  welche 
in  der  Automobil  -  Industrie  benötigt  werden.  Zahlreiche 
Illustrationen  crlcutern  den  Text  und  ist  der  Katalog  auf  Wunsch 
von  der  Firma  erhältlich. 

Ein«  »ehr  beachtenswerte  Leistung  erzielte  ein  Argus- 
Wagen  in  dem  Kennen  Moskau-Petersburg.  Dort  erhielt  ein 
In  l'S.  Argus-Wagen  trotz  fünfmaligen  Pneumaticswechsels  den 
zweiten  Preis. 

Klei.     Seine  ,  Majestät  -'der  Kaiser  und  ihre  Majestät  die 

Kaiserin  besichtigen  den  Stand  der  Deutschen  Waffen-  und  Muni- 
tionsfabriken auf  der  I.  Internationalen  Motorboot-Ausstellung,  aut 
der  insbesondere  die  neuen  Kugellager  mit  Bronzekäfigen  ausgestellt 
ichr  lobensw 


sind,  und  äußerten  sich  sehr 

Berlin.  Die  bekannte  Firma  Sorge  &  Sabeck,  Automobil- 
Material  hat  in  der  Petersburger  Ausstellung  die  silberne  Medaille, 
die  höchste  Auszeichnung  für  ihre  Spezial-Branche  erhalten.  Auch 
die  geschäftlichen  Erfolge  waren  außerordentlich  befriedigend. 

Einige  Zeugnisse  Aber  die  bekannten  Magnet-Motoren 
werden  alle  Leser  gewiß  interessieren.  Arensdorf,  den  27.  April 
1907,  Kreis  Lebus.  Ich  bestätige  Ihnen  hiermit,  daß  ich  seit 
einem.  Jahre  im  Besitze  eines  Ihrer  2  Zylinder  5  PS.  Magnet- 
Motorrader  bin.  Ich  kann  nur  versichern,  daß  ich  mit  dem 
Rade  in  jeder  Beziehung  immer  durchaus  zufrieden  gewesen  bin. 
Dasselbe  hat  mir  niemals  den  Dienst  versagt,  und  auch  teilweise 
verbluffende  Leistungen  seiner  Kraft  und  Ausdauer  gezeigt.  Jeden 
Motorradfahrer  kann  ich  daher  aus  eigener  Erfahrung  das  Magnet- 
fabrikat wiirmstcns  empfehlen,  gez.  Dr.  üoetze,  prakt.  Arzt. 
Hayingcn,  den  23.  April  1907,  i.  Lothringen.  Meine,  Ihnen  bereits 
vor  einigen  Monaten  mitgeteilte  Anerkennung  über  die  tadellose 
Lieferung  des  3',/j  PS.  Magnet-Motorrades  kann  ich  heute  nur 
nochmals  bestätigen.  Mein  Magnetrad  leistet  großartiges,  be- 
sonders in  unserer  sehr  gebirgigen  Gegend.  Vor  acht  Tagen 
machte  ein  Herr,  der  ein  tiewicht  von  etwa  140  Pfd.  hat,  einen 
h  auf  seinem  2  Zylinder  PS.  Motor  anderen 


/en  mien 


Match 

Fabrikats.  Ich  habe  ein  üewicht  von  220  Pfd.,  ließ  den  Herrn 
erst  vorfahren  und  holte  denselben  nach  kurzer  Zeit  ein.  Noch- 
mals, ich  bin  außerordentlich  zufrieden,  gez.  N.  Heil,  ßrauerci- 
niedcrlage.  Blankensee,  den  30.  April  1907.  Poststation  Mühlbock. 
Teile  Ihnen  mit,  daß  mein  von  Ihnen  bezogener  Magnet-Boots- 
Motor  nunmehr  eingebaut  ist,  und  sehr  gut  arbeitet.  Ich  bin 
durch  diese  Lieferung  recht  zufriedengestellt  und  freut  es  mich  auch, 
daß  der  Motor  so  leicht  anspringt.  Ich  will  Sic  daher  im 
hiesigen  Kreise  gern  empfehlen,  gez.  H.  Bork,  Fischerei-lichter. 
Asendorf,  den  23.  April  1907  Bez.  Bremen.  Der  mir  gelieferte 
stationäre  Magnet-Motor  3>/»  PS.  ist  von  meinem  Käufer  nach  der 
vereinbarten  Probezeit  nunmehr  glatt  abgenommen,  da  derselbe 
sehr  gut  funktionierte  und  dauernd  vorzüglich  durchzieht.  Hoffent- 
lich bewährt  »ich  derselbe  auch  fernerhin  so,  da  noch  div.  Re- 
flektanten vorhanden  sind.  gez.  Willi  Huhne. 

Einig*  Coplen  VOM  kürzlich  eingelaufenen  Zeugnissen 
Ober  Schelbler  -  Omnibusse  von  Automobilverbindungen  in 
Deutschland.  Die  Automobilverbindung  Lilienthal-Horn  schreibt 
uns  am  4.  April  1907  iwie  folgt:  „Ein  Automobil-Omnibus  20—24  PS. 
der  Scheiblcr- Automobil-Industrie,  O.  m.  b.  H.  in  Aachen  läuft  seit 
Oktober  1906  abwechselnd  in  unserer  Fahrt  Lilicnthal-Horn.  Wir 
sind  mit  der  Leistung  des  Wagens  sehr  zufrieden  und  die  Fahr- 
gäste benutzen  denselben  mit  Vorliebe.  Seit  dem  1.  März  ist  der 
Benzinverbrauch  genau  kontrolliert;  derselbe  beträgt  23  Liter  auf 
(j5  km  Fahrt  oder  per  Pferdekraft  und  Stunde  0,34  Liter  oder 
0.2)  kg.  gez.  W.  Einstmann."  —  Die  Verwaltung  des  Motorwagen- 
betriebs der  Stadt  Sindelfingen  schreibt  uns  am  28.  Februar  1907 
u.  a.:  „I>ie  Wagen  laufen  bis  heute  gut  und  haben  wir  bis  jetzt 
größere  Reparaturen  nicht  zu  verzeichnen  gehabt,  Betriebsstörun- 
gen hatten  wir  bis  heute  seit  August  v.  J.  überhaupt  nicht. 
Hoffen  wir,  daß  die  Sache  so  weiter  geht,  es  sollte  mich  freuen, 
Ihnen  später  wieder  nur  Gutes  melden  zu  können,  gez.  Leibfried, 
Stadtpfleger."  —  Dieselbe  Gesellschaft  schrieb  uns  unter  dein 
28.  Januar  1907:    „Was  die  von  Ihnen  gelieferten  Omnibusse 


betrifft,  so  sind  seit  Anfang  September  v.  J.  bis  heute  keine 
Betriebsstörungen  vorgekommen  und  haben  wir  auch  in  dieser 
Zeit  keine  größeren  Reparaturen  gehabt.  Die  beiden  Wagen  laufrn 
seit  genannter  Zeit  zu  unserer  vollen  Zufriedenheit.  Motoren  und 
Getriebe  funktionieren  gut  und  haben  wir  in  dieser  Zeit  " 


Berlin.  Ueber  den  i 
Berlin,  erfahren  wir  folgendes:  Es  herrscht  im  allgemeinen  die 
Auffassung,  daß  zur  Vergasung  von  Benzol  eine  reichliche  Vor- 
wärmung  des  Gemisches  unerläßlich  sei.  Diese  Vorwärmuni; 
erscheint  dem  Konstrukteur  des  neuen  Vergasers  nur  insofern 
berechtigt,  als  sie  die  innige  Mischung  des  Brennstoffes  mit  der 
Luft  befördert  Läßt  sich  jedoch  die  feinste  Verteilung  der  be- 
treffenden Flüssigkeit  und  damit  das  homogenste  Gemisch  ohne 
Vorwärmung  erreichen,  so  resultiert  hieraus  ein  doppelter  Voi- 
teil.  1.  Das  Gemisch  ist  kälter  und  die  Kompression  kann  hoher 
getrieben  werden;  dies  bedingt  eine  Erhöhung  des  thermischen 
Wirkungsgrades.  2.  Wiederholte  Versuche  haben  gezeigt,  dill 
der  Brennstoff  Iis  Nebel,  d.  Ii.  in  flüssigem  Zustand  in  feinster 
Verteilung  bedeutend  beständiger  ist  als  in  Dampfform.  Tat- 
sächlich kondensieren  sich  Dämpfe  an  allen  Wandungen,  deren 
Temperatur  geringer  ist  als  die  der  Heizwandung.  Die  vor- 
stehenden Erwägungen  waren  bei  der  Konstruktion  des  neuen 
Vergasers  maßgebend.  Ein  Carburator  nach  dem  l'nnzip  der 
Oberflächenvergasung  war  wegen  des  immerhin  beträchtlichen 
Raumbedarfes  und  der  ungleichmäßigen  Ausnutzung  des  Brenn- 
stoffes von  vornherein  ausgeschlossen.  Die  Forderung  war  dem- 
nach: Einspritzung  des  Brennstoffes  in  teinstverteiltem  Zustande, 
d.  h.  durch  unendlich  viele  kleine  Einspritzdüsen;  die  einfache 
Lösung  war  die  Anwendung  eines  porösen  elastischen  Körper*, 
im  Ausführungsbeispiel  eines  Dochtes,  der  zwischen  entsprechend 
geformten  Flachen  regulierbar  eingepreßt  ist  und  durch  »rieben 
die  vorbcistrcichcndc  Luft  ihr  zugehöriges  Quantum  Brenasiuf: 
mitreißt.  Es  ist  evident,  daß  dieselbe  Menge  Flüssigkeit  iu> 
einer  tausendmal  größeren  Fläche  (ungefähres  Verhältnis  des  Ikxai- 
querschnittes  zu  einer  Düscnmündung  für  dieselbe  Leistung!  Ufr 
tretend  unendlich  viel  feiner  verteilt  wird,  als  dies  selbst  unter 
Anwendung  der  kompliziertesten  Vorrichtungen  zum  Zerstjubtn 
des  Brennstoffslrahles  unter  Beibehaltung  der  üblichen  Düsenfurtti 
möglich  ist.  Ucbcrdies  haben  derartige  Vorrichtungen  immer 
den  Nachteil,  den  Luftwiderstand  des  Vergasers  beträchtlich  iu 
erhöhen  und  daher  den  Wirkungsgrad  des  Motors  bei  hohe." 
Tourenzahlen  zu  verschlechtern.  Die  konstruktive  Ausführung  des 
neuen  Vergasers  sei  an  der  Hand  der  Zeichnung  in  Kürze  u- 
läutert.  Der  Brennstoffzufluß  erfolgt  bei  a  durch  einen  Üm- 
weghahn,  dessen  verschiedene  Stellungen  gestatten,  das  Reservoir 
mit  dem  Vergaser  zu  verbinden  (gezeichnete  Stellung)  oder  der. 
Vergaser  zu  entleeren  oder  aber  ihn  vollständig  abzusperren. 
Eine  Dochtvorlage  in  der  Reinigungskammer  sorgt  für  die  Zurück- 
haltung jeder  l  'nreinigkeit.  Der  zentral  angeordnete  Schwimmet 
h  hält  durch  ein  Kugelventil  das  Flüssigkeitsniveau  (in  der  Zeich- 
nung mit  g  bezeichnet)  konstant  Das  Maß  der  Pressung  und 
damit  der  Widerstand  gegen  das  Durchströmen  der  Flüssigkeit 
ist  geregelt  durch  die  vertikale  Vcrstcllbarkeit  des  Innenkegek 
Die  bei  c  eintretende  Verbrennungsluft  streicht  in  Kingfunn  «n 
Docht  vorbei  und  mischt  sich  an  der  Austrittsstelle  des  Brenn- 
stoffkncbcls  mit  letzterem.  Das  Gemisch  gelangt  durch  den  An- 
schluß f  in  die  Saugleitung.  Die  Anwendung  eines  einlachen 
ganz  geräuschlos  arbeitenden  Ringventils  in  Tellerform  erwies  sich 
in  einer  langen  Reihe  von  Versuchen  immer  noch  als  das  zu- 
verlässigste Organ  für  die  Regelung  der  Zusatzluft;  die  Touren- 
zahl eines,  mit  diesem  Vergaser  versehenen  Motors,  ist  in  den 
weitesten  Grenzen  verstellbar.  Besonders  bemerkenswert  tst  die 
außerordentliche  Elastizität  des  Vergasens,  d.  i.  die  Eigenschaft 
bei  gleichbleibender  Stellung  des  Kegulicrorgans  dem  Motor  bei 
verschiedener  Belastung  gleichbleibendes  Oemisch  zu  liefern.  Mit 
Rücksicht  auf  die  geringe  Vcrstellkraft  der  bei  Automobihnotortn 
gebräuchlichen  Regulatoren  wurde  als  Abspcrrvomchtung  die  den 
geringsten  Bewegungswiderstand  bietende  Drosselklappe  ange- 
wandt Es  erübrigt  noch,  über  die  maximale  Kraftleistung  und 
die  ökonomischen  Verhältnisse  des  neuen  Vergasen  ein  Vor 
zu  sagen.  Sonst  gleiche  Verhältnisse  und  eine  proportional  richtige 
Gemischbildung  vorausgesetzt,  kann  ein  Vergaser  die  Leittuiu> 
eines  Motors  auf  sein  Maximum  bringen  durch  gute  Homogcnitit 
des  möglichst  kalten  Gemisches  und  durch  einen  geringen  A» 
saugwiderstand.  Ueber  die  Vorzüge  des  kalten  Gemisches  bc. 
inniger  Mischung  haben  wir  bereits  eingangs  gesprochen:  der 
geringe  Luftwiderstand  ermöglicht  gute  Fülhuigsgradc  des  Zylinders 
auch  bei  hohen  Tourenzahlen,  eine  Betrachtung  der  Figur  ge- 
nügt um  zu  sehen,  wie  günstig  der  neue  Vergaser  in  dieser 
Hinsicht  beschaffen  ist  Offizielle  Versuche  an  einem  ' 
Prüfungszwecken  für  Vergaser  dienendem  Motor  im 
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des  französischen  Automobilklub*  ergaben  die  mit  diesem  Mutor 
überhaupt  erreichbaren  Höchstleistungen.  tin  an  demselben 
Motor  vorgenommener  Konsommationsverbrauch  stellte  einen  Ver- 
brauch von  0,N0  I  d.  i.  ".jfö  kg  Motottaphta  pro  Pterdckraft- 
stundc  feit.  Der  Vergaser  erlaubt  ohne  Vorwarmung  den  Motor 
mit  Ben/ol  anzudrehen  und  ermöglicht  im  Betriebe  ein  1  eher- 
gehen  von  Benzin  auf  Benzol  und  umgekehrt.  Macht  sich  au* 
irgend  einem  Grunde,  wie  beträchtlich«  Höhendifferenz,  starke 
Ttmpcratursthwankungcn  oder  Wechsel  im  (irbrauch  des  Brenn- 
stoffe» eine  Nachregulierung  erforderlich,  so  erfolgt  diese  nur 
durch  Veränderung  der  F  lus'.igkcits/ufuhr,  d.  i.  durch  Regulieren 
der  Hochtpressung.  I  nter  allen  Umstanden  bleibt  die  Luitzufuhr 
dieselbe,  der  Motor  saugt  stets  das  Maximum  an  Luft  an  und 
gibt  inlolgedesscn  die  der  herrschenden  Atmosphäre  entsprechende 
Höchstleistung.  Der  Vergaser  ist  in  allen  Kulturstaaten  durch 
Patente  geschützt;  Fabrikation  und  Vertrieb  liegen  in  den  Händen 
der  Neuen  Vergaser  Gesellschaft  m.  b.  H  ,  Berlin  S.,  Urbanstr.  bJ. 


hat  die 

Basse  u.  Sclve  in  Altena  Alleininhaber  Geh.  Komm 
Gustav  Sclve  -  die  Gelegenheit  nicht  vorübergehen  lassen,  um 
ihre  bereits  allgemein  bekannten  Speziat-Lizcugnissc  auf  dem  Ge- 
biete des  Motorboot  U  i -<  iis  usw  .  zur  Schau  zu  bringen,  wie 
dies  ja  auch  bereits  auf  der  Deutschen  Armee-.  Manne-  und 
Kolonialaus>tellung  in  Berlin  geschehen  ist.  Auf  dem  würdig 
dekorierten  Stande  der  r  irma  repräsentieren  sich  dem  Besthauer 
die  mannigfachsten-GuH-Stutkc  in  Aluminium,  Messing,  Bronze, 
KotguB  usw.  Besonders  wirkt  ein  außergewöhnlich  großes  Alu- 
minium-Gußstuck  von  iJO  Kilo,  das  von  exaktester  rormerarbeit 
und  tadelloser  Vollendung  trotz  schwieriger  Konstruktion  zcugl. 
Ls  darf  Ireudig  begrüßt  werden,  dal)  uns  gelegentlich  dieser  Aus- 
stellung gleichzeitig  der  neueste  Aulo-kuhlcr,  eigenes  Ii  zeug  ms 
der  Firma,  vorgeführt  wird.  Derselbe  besteht  aus  Aluminium  tihne 
jede  Lotnaht,  ist  halb  so  leicht  als  jeder  andere  Kuhler  und 
hat  sich  in  der  Praxis  bis  jetzt  glänzend  bewahrt.  Pyramiden 
von  Blechen  aus  Aluminium,  Mcsting,  Kupfer  usw.  bringen  uns 
ihre  Verwendung  als  Beschläge  für  alle  Sorten  Boote,  für  Benzin- 
hehaltcr  usw.  in  trinnerung.  Kohrc  aller  Dimensionen,  Rein- 
mckelannoden,  Stangen  Treppenschienen.  Drahte  usw.  usw.  ver- 
vollständigen die  an  sich  reiche  Kollektion  der  Fabrikate  der 
Firma  Basse  u.  Sclve,  die  dann  durch  die  Prcxlukte  der  Tochter- 
firmen Llbinger  Metallwerke  in  I  Illing  und  Basse  u.  Tischer  in 
Lüdenscheid  komplettiert  wird.  Von  ihnen  werden  uns  noch 
vorgeführt:  Metallbochlage,  Salonfenster  Bullaugen  usw.  für 
kleinere  und  größere  Btxitc.  sowie  Scheinwerfer,  Kompaß-Kuppeln, 
Deckenbelcuchtungskorper  usw.  usw.  -  Erwähnen  wir  nun  noch 
die  uns  über  die  Gewinnung  des  Nickels  unterrichtende  über- 
sichtliche Kollektion  der  einzelnen  Fabnkationsstadicn,  die  in  einem 
großen  Pvramidenschrank  Untergebracht  ist,  sowie  die  für  den 
Komfort  der  Herren  Bootsbesitzer  bedachten  Aluminium-Rcise- 
geschirre  usw.,  so  kommen  wir  zu  dem  Schluß,  daß  es  der 
Firma  Basse  und  Sclve  sehr  wohl  gelungen  ist,  ihre  für  die 
Automobil-  und  Motorboot-Industrie  bestimmten  Fabrikate  in  im- 
ponierender Form  zur  Ausstellung  zu  bringen,  Es  konnte  daher 
nicht  ausbleiben,  daß  ihr  bei  Eröffnung  der  Ausstellung  durch 
seine  Kgl.  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich  und  Gemahlin,  die  mit 
(iefolgc  sämtliche  l'rodukte  eingehend  besichtigten,  die  Aner- 
kennung der  hohen  Herrschaften  zu  teil  wurde  und  daß  sich 
diesem  l'rteil  auch  Seine  Kaiserliche  und  Königliche  Hoheit  der 
Kronprinz  bei  seinem  jüngsten  Besuch  voll  und  ganz  anschloß. 
Wir  machen  daher  alle  Interessenten  ganz  besonder»  auf  den 
Stand  der   Finna  Basse  u.  Sehe,  Altena  aufmerksam. 

Auf  da»  Alle  f"  tur lo»o  der  k e nnklmpfe  ist  das  Moderato 

des  Alttagsbetriebes  gefolgt,  und  das  eigentliche  Gebrauchsauto- 
mobil tritt  wieder  in  seine  Rechte.  Man  erinnert  sich  seiner 
als  des  wirklichen  Rückgrates  des  Automobilw esens,  man  freut 
sich,  gutes  von  ihm  zu  hören.  Wer  in  den  Zeugnissen  blättert, 
die  den  Adlerwerkcn  vorm.  Heinrich  Klever  Akt.-Ges  zu  Frank- 
furt a.  M.  über  ihre  Autos  sehr  reichlich  zuströmen,  wird  auch 
nicht  einen  störenden  Mißton  vernehmen.  So  verschieden  auch 
die  Verwendung  der  Adlerwagen  sein  mag,  sie  versagen,  wie 
die  nachstehende  Selektion  von  IWsumentcn  erweist,  auT  keinem 
Gebiete.  Automobil-Fuhrwesen  Kandelhardt  Akt -Gc«  schreibt  am 
25.  5.  IW7:  „Im  Besitze  Ihres  Geehrten  vom  21  d.  Mts  teilen 
wir  ihnen  höfl.  mit  daß  wir  von  Ihrer  Filiale  ein  Chassis  für 
Geschäftswagen  bisher  noch  nicht  bezogen  haben,  wohl  aber 
größere  Anzahl  derselben  für  Droschken,  mit  welchen  wir 


eine 


der  Beziehui 


weit 


hung  du 
größere 


zufrieden  sind.  Da  an  ein  Droschkcn- 
als  an  ein  Chassis  für  Ge- 
da  erslere  viel  größeren 


Strapazen  unterworfen  sind,  sind  wir  der  festen  L'ebcrzeugung 
daß  Ihr  Fabrikat  auch  in  dieser  Beziehung  umsomehr  voll  und 
ganz  seinem  Zweck  entsprechen  durfte."  Aschingers  Akt.-Ges., 
Berlin,  schreibt  am  24.  Y  1V07:  „Wir  bestätigen  Ihnen  hiermit 
wunschgemäß  gerne,  daß  wir  mit  dem  kurzlich  von  Ihrer  Berliner 
Niederlage  bezogenen  drei  Adler-Chassis  mit  12  U  PS.,  2ZyT. 
Motoren  nach  jeder  Richtung  hin  zufrieden  sind  und  uns  vor  allen 
Dingen  der  Umstand  zur  Aufgabe  der  drei  Chassis  vcranlaßte, 
weil  wir  bereits  vor  mehreren  Jahren  einen  Wagen  von  Ihnen 
bezogen,  der  sich  trotz  täglicher  Benutzung  bis  heute  ausgezeichnet 
bewahrte  und  in  seinem  tadellosen  Funktionieren  nicht  das  ge- 
ringste zu  wünschen  übrig  ließ.  Wir  stehen  daher  nicht  an, 
Ihr  Fabrikat  in  jeder  Weise  zu  empfehlen,  da  dasselbe  unserer 
Ansicht  nach  wesentliche  Vorteile  anderen  Marken  gegenüber 
aufweist."  Herr  Postdirektor  Herbrechtsmeier,  Bad  Pyrmont, 
schreibt  am  2.  b.  W07:  ^Ich  nehme  hierbei  die  Gelegenheit, 
Ihnen  was  Sie  gewiß  interessieren  wird  —  mitzuteilen,  dah 
ich  am  Motor  meines  Wagens,  welcher  seit  Ende  August  1105 
angestrengt  im  Betriebe  ist,  noch  keine  nennenswerten  Repara- 
turen gehabt  habe.  Der  Wagen  hat  (selbstverständlich  abgesehen 
von  meinen  sonstigen  Fahrten)  im  vorigen  Herbst  2000  km  nach 
Suddcutschland.  Bayern  Elsaß-Lothringen  usw.  gemacht;  jetzt  bin 
ich  eben  von  einer  Tour  über  München,  Brenner,  Tirol,  Venedig, 
Ober-Italien.  Seen,  Mailand,  Schweiz  (Gotthardstraße  von  Airolö 
bis  Gö»chenen  wegen  I — i  m  Schneehöhe  und  Zerstörung  einer 
Brücke  noch  gesperrt)  über  Schaffhausen-f  rankfurt  hierher  zurück 
gekehrt  (fast  J500  km).  Der  Wagen  hat  trotz  schwerer  Be- 
lastung mit  drei  Personen,  viel  Gepäck,  schwerer  Karosseric  und 
schlechten  Wegen  bei  sachgemäßer  Behandlung  noch  nicht  ver- 
sagt." —  Ein  Akkord  von  edlem  Wohlklang. 

Stilen»  d*s,  Publikums  und  seitens  der  Tagespresse  wird 
so  oft  über  zu  schnelles  Fahren  der  Kraftwagen  Beschwerde 
gefuhrt  und  die  jüngste  Hcrkomcrfahrt  bot  einer  Reihe  von 
Blattern  wieder  willkommenen  Anlaß,  den  allbekannten  Klagen 
neuen  Ausdruck  zu  geben.  Ohne  dieselben  auf  ihre  etwaige 
Berechtigung  zu  untersuchen,  möchten  wir  doch  die  eine  so  oft 
übersehene  Tatsache  besonders  betonen,  daß  der  Verkehr  auf 
der  Landstraße,  auf  freier  Strecke  keinerlei  Beschränkungen  unter- 
liegt. Fs  würde  dies  auch  nur  eine  Schädigung  der  sich  so 
erfreulich  entwickelnden  Automobihndustric  bedeuten,  ohne  irgend 
welchen  Nutzen  zu  haben.  Nur  betr.  der  Fahrgeschwindigkeiten 
innerhalb  bewohnter  Orte  bestehen  behördliche  Vorschriften.  Man 
kann  den  Beschwerden  bezüglich  unvorschriftsinaßigcn  I  ahrens 
innerhalb  der  Städte  und  Dörfer  durch  ein  sehr  einfaches  Mittel 
die  Spitze  abbrechen,  dadurch,  daß  jeder  Kraftwagen  mit  einem 
Geschwindigkeitsmesser  ausgestattet  wird.  Dies  ist  um  so  mehr 
zu  empfehlen,  als  zwar  viele  Fahrer  die  redliche  Absicht  haben, 
nicht  zu  schnell  zu  fahren,  sich  aber  trotzdem  oft  in  der  Schätzung 
der  Geschwindigkeit  ihres  Wagens  irren.  Bei  der  Ausfahrt  ist 
die  Schätzung  eher  möglich,  als  bei  der  Heimkehr,  bezw.  wahrend 
der  Fahrt.  Wenn  der  Autler  eben  ein  Tempo  von  50  bis  60  km 
gehabt  hat,  meint  er  wunder  wie  langsam  zu  fahren,  wenn  er 
Beim  Passieren  einer  Ortschaft  die  Geschwindigkeit  ermäßigt,  wie 
er  annimmt,  auf  15—20  km  während  es  in  Wirklichkeit  25  bis 
M  km  sind.  Man  mache  nur  einmal  die  Probe,  mit  der  Mir  in 
der  Hand,  und  vergleiche  dabei  die  Kilometersteine  der  Straße. 
Der  Geschwindigkeitsmesser  soll  kein  Feind  des  Sportmanns  »ein. 
sondern  sein  Freund  und  Berater.  Mit  der  Zeit  wird  er  zum 
heben  unentbehrlichen  Reisegefährten,  den  diejenigen,  die  ihn 
besitzen,  nicht  mehr  missen  mögen.  Es  ist  doch  hochinteressant. 
Jederzeit  ersehen  zu  können,  wie  schnell  man  fährt,  wie  viele 
Kilometer  ein  Keifen  ausgehaltcn  hat  usw.  Lind  dann,  wie  lehr- 
reich ist  es,  die  ganze  Reise  graphisch  dargestellt  zu  haben. 
Welch  schöne  Reiseerinnerung  ist  solch  eine  Fahrtaufzeichnung ' 
Man  lebt  dann  die  schönen  Stunden  in  der  Erinnerung  nochmals 
durch.  —  Aber  auch  eine  sehr  praktische  Seite  hat  das  Fahrt- 
diagramm. Wird  man  von  einem  Schutzmann  wegen  zu  schnellen 
Fahrens  angezeigt,  so  kann  man  mittels  der  auf  den  Fahrtauf. 
Zeichnungen  aufgedruckten  Zeiten  unwiderleglich  bis  auf  die  Minute 
nachweisen,  daß  man  zur  fraglichen  Zeit  nur  die  und  die  Ge- 
schwindigkeit innegehabt  hat,  also  ungerecht  beschuldigt  worden 
ist.  Unter  den  verschiedenen  Systemen  ist  der  „Protektor44 
der  Firma  Fl  .Großmann,  Dresden,  bereits  rühmlichst  bekannt. 
Außer  einer  Anzahl  Anerkennungsschreiben  seitens  hervorragender 
Automobilisten  ist  die  praktische  Verwendbarkeit  dieses  Messers 
durch  ein  Prüfurtgszcugnis  der  Kgl.  Sachs,  mechanisch-technischin 
Versuchsanstalt  an  der  Techn.  Hochschule  zu  Dresden  glänzend 
erwiesen.  Der  „Protektor"  war  der  einzige  Geschwindigk,,.*. 
raesser,  der  authentische  Fahrtauf  Zeichnungen  der  Herkomer-  Kon- 
kurrenz (Wagen  112,  113  und  17)  geliefert  hat. 
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Bismarckhütte    ;    .^l  * 

in  Bismarekhütte,  ^<S*     «  1 

Obersehlesien.        »  IrfH* 


In  allen 
Formen,  ge- 
schmiedet u.  gewalzt* 
für  jeden  vorkommenden 
Verwendungszweck    in  höchst 
erreichbaren  Qualitätswerten. 

Die  Anwendung  unsere»  Koostruktionsstahli  sichert  Wagen  Ton  höchster, 
unerreichbarer  Gebrauchsdtuer,  Leichtigkeit  und  ZuTerllsaigkait,  weshalb 
Fahrzeuge,  die  mit  unserem  Konstruktionsmaterial  ausgerüstet  sind,  in  erster 

Linie  empfohlen  werden  können. 


Zweiggeschäfte  und  Stahlniederlagen  in  Deutschland: 


BERLIN  C.  25,  Stadtbahnbogen  106/108  •  BRESLAU  L,  Nicolaistrasse  13. 


Der  Metallurgique-Wagen  des  Herrn  Konsul  Aschoff,  Aachen, 
welcher  sich  als: 

Erster  im  Kesselbergrennen 

placierte  und  als: 

Zweiter  im  Gesamtclassement  der  Herkomerf  ahrt 

war  ausschliesslich  mit 

Norma-Kugellagern 

versehen. 

Alleinverkauf: 

August  Euler,  Frankfurt  a.  M. 
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Herkomer-Konkurrenz  1907 


The  Dunlop  Pneumatic  Tyre  Co.,  O  m.  b.  H.,  Hanau  m. 

Di«  guten  Erfahrungen,  welohe  sowohl  ich,  als  auch  Miss 
D.  Levitt  mit  den  für  dl«  Napisr  Wagen  gelieferten  Pneumatiks 
während  der  Herkomer-Konkurrenz  machten,  veranlassen  mioh  Ihnen 
meine  volle  Anerkennung  auszusprechen.  Die  Reifen  bewährten 
aioh  vorsüglloh  und  war  ein  Weohsel  derselben  während  der  gansen 
Pahrt  nicht  nötig,  vielmehr  seigten  dieselben  bei  Beendigung 
derselben  nur  Spuren  ganz  geringer  Abnutzung,  was  umsomehr 
hervorgehoben  werden  muss,  wenn  man  die  schlechten  Strassen  in 
Betraoht  sieht,  die  teilweise  tu  passieren  waren. 

Perner  erzielte  ioh  während  des  Kesselberg  -  Rennens .  was 
die  stärksten  Anforderungen  an  einen  Pneumatik  stellt,  die 
besten  Resultate  und  kann  ioh  deshalb  nioht  umhin  Ihnen  meine 
vollste  Zufriedenheit  über  die  Haltbarkeit  der  mir  gelieferten 
Reifen  aus« uspreohen . 


LONDON,  20.   Juni  1907. 


S.  P.  EDOE.  Ltd. 


The  Dunlop  Pneumatic  Tyre  Co.,  Hanau. 

Ich  bestätige  Ihnen  gern,  dsss  ich  mit  Ihren  Reifen  die 
Fahrt  Berlin— Dresden ,  sowie  die  ganze  Herkomer-Tour  und  naoh- 
träglioh  die  Pahrt  von  Prankfurt  nach  Berlin  ohne  jeden  Pneu- 
matikdefekt bis  auf  Ersatz  von  2  Schläuchen,  was  auf  Nageldefekt 
turücksuführen  war,  »urüokgelegt  habe. 

Dieselben  Reifen  befinden  sich  jet«t  noch  auf  meinem 
wagen  und  werden  voraussichtlich  nooh  längere  Zeit  nioht  er- 
satzbedürftig werden. 


BERLIN.    10.   Juni  1007. 


HENRI   JEANNIN . 


Dunlop  Pneumatic  Dessin  B  mit  Querrillen 
Der  beste  Reifen  der  Gegenwart. 
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m 


Billige  Kaufsöckgenhcit! 

2  motore,  57a  und  6  PS, 
2  motore,  3  und  3'/2  PS, 

7  dioerse  neue  Kühlschlangen, 

Syst.  Sauerbier, 

8  neue  Zahnrad-Wasserpumpen, 

2  Lonquemare-Vergaser, 
17  Giptikfedem,  10  Induktoren, 
1  neue  Schutzhaube, 
1  neuer  €isemann-lTlagnet, 
9  gespannte  Räder  24x2»/, 
I  f  ranz.Halboerdeck  für  Zweisitzer, 

1  Sitz  für  einen  Beiroagen,  neu, 

2  Kasten  für  leichte  Cieferungsroagen 

sind  zu  jedem  annehmbaren  Gebot  zu  oerkaufen. 
Anfragen  unter  M. 874  an  dieCxpedition  desBlattes. 


II 


tr  fergaser 


D.  R.  P. 

für  Benzin  und  Benzol 


An-  «ad  Verkaufe.  StollenaMuch«,  StHlen-Aajteot. 
in  der  Zeitschrift 

„Der  Motorwagen" 

im  HölM  und  50  mm  Breit»  10  Pf.  bei  direkter  Aafgabt. 


Hihi  leniur-CmllscIiitt  m.  b.  H.,  Berlin  S,  llrbimtr.  H. 


Gut  eingerichtete  Werkstatt 


für  MetaJldreherel  oder  I 
Werkzeugmaschinen,  billig  ei 

Gefällige  Offerten  unter  *.  1088  an 


mit  modernen 
verkauf«-». 


_  Für  Erfinder.  _ 

Wenn  irgend  rwl  l.«r  diearr  Zett- 
»clirifl  hil  Wrr-i  lür  rutc  Erfindungen, 
ao  aaftfe  er  Aich  in  vcrbimtnni:  *nien 
mit  Orr  Patents  Exploitation  Co. 
II. Queen  Viktoria  Street.  London 
E,  C.  .Mehr  Oeld  ist  zu  verdienen 
durch  ku'.c  und  po^iendc  Erhndtmßm 
ab  durch  irgend  eiae  «ädere  Geld, 
anläge  und  Spekulation.  Palrutkauf 
und     Verkauf    und     1  icrniabgabr. 


Automobil  garage 

für  ein  od.  mehr.  Wagen  mit 
Nebenräumen,  eventuell  mit 
Wohng.,  im  neuen  Hause  Al- 
brechistr.  23  in  Tcmpelliof 
billig  per  sofort  oder  später 
vermietbar.  Auskunft  da«. 
od.  b.  Stüwert,  Relnliardstr.  1 


Selbständiger 

Vorarbeiter 

mit  reichen  Erfahrungen  in 
Automobilmontage  in  einer 
landischei 


fabrik 


gesucht 


für  die  Abteilung  Schlosserei 
und  Montage. 

Stellung  wird  gut  beiahlt 
und  bei  zufriedenstellender 
Leistung  Aussicht  auf  Meister- 
posten.  Briefe  unter  H.  Z. 
2555  Altgem.  Ann.  Exp.  A. 
de  la  Mar  Azn.  Amsterdam, 
Hof 


Neue  Automobil  Bauanstalt 

wünscht  Preislisten 

über  Motore,  Achsen,  und 
sonstige  Zubehörteil«. 
Off.  u.  A.  V.  i>8i  an 


DerlnhaberderDR.PIWW 
und  159678  Bergougna«,  betr. 
..Spdchenbefestigung,  bei  welch 
eine  an  derSpeiche  angetirichtt 
Mutter  sich  gegen  die  Fehje 
stützt"  und  „Wagenrad  für  r»hr- 
icuge  aller  Art"  wünscht  zwecks 
Erteilung  von  Lizenzen  mit  In- 
teressenten in  Verbindung  ru 

treten.  Weg.Ertril.  v-A««k.u.B»»*«t. 
vai^Ddellen  ^rnde^  mj»^;h  i  d. 


Dürkopp 

Vierzylinder  28  PS.  sechssitziges  Tonneau 


Rohlwes,  Berlin, 

Elisabeth-Ufer  15. 


De  R.  P.  No.  167441, 


Karbi 

Patent 


für  Ex 

wir  Käufer  oder 
durch  Die  Pi 

Eduard  Franke  &  Georg 

Berlin  SVV,  AI 


uigi 


e<j  v 


Google 
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Qrossfiima  in  Berlin  sucht 

einige  in  der  Konstruktion  moderner  Zünd- 
induktoren für  Automobilc*i*jrchaus  erfahrene 

Ingenieure  oder  Techniker. 

Angebote  mit  kurzem  Lebenslauf,  Angabe 
der  Referenzen,  üehaltsansprüche,  sowie  der 
Eintrittszeit  erbeten  an  die  Expedition  dieser 
Zeitung  unter  M.  872. 


N.   (Preis  pro  mm  10  Pf.) 


Kolbenringe. 

Selbttspanner  tflr  alle  Motoren, 
fertigen  alt  Spezialilt 

Gärtner  &  Pfair, 

Mijrno»  I  Mecklcnbf 


Kapitalist 

getuebt  für  (»rundung  einet 

diu« Hl  tnuiin  ln»wtwi 

an bcionJer»  j^lrittigem 
Platte  mit  weitverzweigtem 
Vorortverkehr  im  Industrie- 
gebiet.  OfTert.  eub  1. 1  IM 
U  Maateaaula  4  V»| ler.  I  4  . 
Hcatkta  0 .S 


ANZEIOL 


Dan  D.  R. P.  Ma. 132 106 1 

„Elektrischer 
Kraftwagen" 

int  iu  verkaufen,  evtl  aind 
Lizenz*«  tu  vergeben.  Getl. 
Antragen  erbeten  an  Patent- 
anwalt   «lau .  tWrtla  SW  II. 

Koniggratzerftrasae  03. 


Dipl.-Ing., 


mit  dar  Aeto- 
motdlinduntne 
»eit  im il  bekannt,  repraaen 
tatlonaf  IReaerve  Offizier  mit 
den  booton  parsonllrhen  Ke 
Ziehungen  weht  8t*llunic. 

Hell  Zowbr.  u  M.  S67  an 
dl*  Kxped  da.  Blatte» 


Original 
Decauville 

12/26  HP.  4  Cylinder 

wenig  gefahren  ist  für 

Mark  6000 

zu  verkaufen. 

Offerten  sub  Ch.  I 
an  die  Expedition  dieses 
Blattes  erbeten. 


Karosserien- 
Neubau  und  Reparaturen. 

Carl  Schneider, 

Berlin  SO.,  Skjürtzentr  79  *0 

rrreiprecarr-Aart  IV,  tau. 


d  motor. 


t  «r»Mtt  |  iln  it 
Mtgaak.   


E.  Klinge 

DresdetvA.»  Jagdweg  14/16. 


Akad-  eeb. 

Tl  Jakre  «ii.  lepri 
1%  J.  Wert.tatl-  , 


Ingenieur, 

nrutl<anfllii(  mll 
l'j  I  knailrak 
•»  Firmen.  taakt 
<«Vt  HetrirS  nun 


Motorfahrzeug-FabrllL 

nca»  Zngnime  «ad  Beirren  rea  OelL 
Mr  ■    ZU  darrh  dw 

wer  ZeitarkritL 


WERKSTATTE  für 

Aluminium-Lötung 

SPEZIALITÄT! 

Mar  Holum;  zerbrochener  Motorgehäuse  etc. 

LOIa nf  ma  oer  frrtljkrrl  de«  fe-      Räckeeaetaag  laarrkalb  J4  Siundra 
•aadea  Mrtalk   n   B   n  t:  n  e  aack  Dng«nt  per  Pwl  oder  rdfut 

Irztmuac    tehleader    flrurh.iQckr  aack  allta  Ortra  Deut«  Mandl 

Ablleteruac  akoataertertje  Garaatl«  Mr  rtanharkral 

Kefaranxen    Slamana  -  Achiekert.  M.  A.-0.  .Adler".  .Arju»'  Bert, 
zfotorw  -Oaa.  .Martini"  ele. 

Neuanfertigung  und  Reparatur  von  Hessingkuhler  n  etc. 

Apparate  und  Gef&sse,  nach  Modell  und  Zeichnung 

OSCAR  J  El  DEL 

Hlechbearbcltunz  u.  Apparatebau 

Telephon  VII.  6337.     BERLIN  NO.  18    Palhaadanetr.  No.  77. 


Schliessen  Sie  nicht  ab  bevor  Sic  nicht 

POPE-KARDAN. 

undden„ToledOU|907mitBENZOL  I 

und  auf  ..Toledo"- Bereifung  5 

geprüft  haben. 
POPE  -  MOTOR,  lag.  OTTO  PAPE, 

Berlin,  Schiffbauerdamm  8.  —  Tel.  III,  IS. 
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.  H.  ntnULL,  und    .Sp,r.»«JcrfbHk   U  II  ß  IT1 11 1 1  Z  . 


Alle  Massen-Artikel  ff  J,  a 

aus  jedem  Metall. 
ftiilfittPrtli«.  SchM*tt«B«d<«mit( 

«-|M >Kl»lH  >l 

Spiral- 
"-  Platt- 
Federn. 

l'n  Kifott  alt  lusenter  i  Herl«  I 
■n  ■■  Maua,  Miu  Ich  teil 


©  O  A  S  ® 


nfraco 
«nn  MaMvra   o4>r  Huitikl 
•  Ii w    luiK   dar    tmOUf  l»u  I  > 


•  m  Bei: 


5  HP 


Minervette 


5  HP 


Mark  2500. 


Mit  stetem  Erfolg  erprobt  in  den  grössten 
Zuverlässigkeitsfahrten.      .'.      Viele  Preise 

Einfachste  Bauart  und  leichteste  Handhabung, 
zuverlässigster  und  billigster  Gebrauchswagen 

für  Acrztc ,  Geschäfts-  und  Privatleute. 
_^^^^Z~   Prospekt  gratis.  — 


Oranienstr.  37  •  BERLIN  SO.  Oranienstr.  37. 


ST  Tiegelflusseisenguss  3 

(gegossenes  Schmiedeeisen) 

Hütt  sich  rlohtou.  blogon,  «trawknn,  «tau- 
.■Ihmi  |    w<hwelw«in ,    grnirj    wie  SchmicdeWitn. 

vorzögt,  bewährt  f.  Hebel,  Achsen,  Wellen,  Lenk- 
stangen, Zahnkränze  u.  Automobil-  u.  Motorteile 

aller  Art. 

L.W.  Bestenbostel  &  Sohn,  Bremen. 


Auto-Gleitschutz- Fabrik 

Strübig  &  Opitz 

Berlin  S.  42,  Wassertltorsir.  8  (m  der  Primus 

t'erntprtchrr:  Amt  •/,  5964. 

Gleitschutz  für  Pneumatics 
und  Massiv -Reifen 

Reparaturen  an  Mäntel  und  Schläuchen. 


B 


Sonst 

konnte  man  wohl  mit  irgend  einem  Gummi 
kitt  deutschen   oder   franzosischen  Namens 
einen  Riss  reparieren, 

aber  der  hielt  nicht. 

Jetzt 

verwendet  man  für  alle  Risse  und  Defekte  an 
Laufdecken  und  Luftschläuchen  nur 

,,Anto-Doktoru 

den  wirklich  haltbaren  Gummikitt. 

Grosse  Tube  4,  —  Mk.  ::  Kleine  Tube  1,50  Mk 

Paul  Cordes 

Sonnenstrasse  12  MÜNCHEN  Telefon  11586 
Decken-  und  Laternenhüllen-Fabrik. 

HänrlltT  erhaltun  entriprechendtm  Rabatt. 
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Stationäre 

Magnet  Motore 

für  Kleinbetrieb«, 
Pumpzweck«,  Lichterzeugung  «tc. 

MAGNET- 

Bootsmotore 

3>,P8.-1Zyi  BP3.-2Zyi 

mit  «jgntt-»brnn-ZlJiiilunj, 

iind  von  unerreichter  Betriebt  sicherhe  it 
Einjährig«  Garantie. 

Motorenfabrik  Magnet 

Berlin  Weissensee 

Haa  »«Um«  Hl.  fin.|..ki  n  nii  (laaieadoa 
ad«  taeaaei  «ti 


DAMIT- 


Lastwagen 
Omnibusse 
Eisenbahn  -  Motorwagen 

«it  Stohartwitt  •  Re-rsiattaa  -  iMptnHpn,  Patoei  Steltz 


. I«r*u»cn  .  QTuch  und  rauch- 
'oaer  Belr-el).  orin«  Abdair-pf 

Billiger  im  Batriaba  alt  |«oa* 
=3Ca     andara  ftyatam  assa 

III  ,11 

Fried  Kripp.  Utimnt. 
Germanl.werli,  Kiel 


Elmwerk«  Btifeaai 
Akt. -  Bei .  hl  teffraai 

EauoTtrick«  Iiscklaeiiai  Akt  -tu 
wr».  6tor|  Etestorl.  Llidei  nr  Hiumr 

3  •fW«!  Vertretung 

Peter  Stelti,  Tnu,  toriiu,  Barlii  IW.  6,  UrKtttlr.  14 

^1   


Härtemasse  ^ÄLTSL"^ 


•a 


•  IOa  rim  M  i  M  Bark  aar  laaftaaaa— 

Patent-  u  Technisch««- Bureau  O.  Kmcfcr  »  Co. 
■  •'"»  iw.  at,  iKvnUMna  la 


BlinHIPP  '"C*B"'  ÖMmaerrlnge ,  Bechtaa.  «o*le  alle  zur 
Ullllllilbl,  bxilatlon  benntiirtpn  Ul  immer  oder  MlrmH 
laolrrrmatiTiallen  llefart  In  mitar  and  WlllKor  Aiufohrnnn 

w  m,,  i,.,  Melinit*«' 
„Berliner  <ilimmcr»»r«ifjhri»"  Berlin  S.  O  26.  Adailral -Str.  7. 


HERM.  RIEMANN  j 

CHEMNITZ-GABLENZ.        f»  1 

ct.  700  Angestellte  [jQ? 


Gegr.  1866. 

Export 
In  alle  Weltteile. 


Nur 
Original-  — 
=  Modelle. 


6röeste  Spezialfabrik 
für  Automobil-,  Motorrad-  und 
Fahrrad  Laternen 


Verkauf  nur  an  Handler 


U.  R.  P.  angemeldet. 


Drei  neue  Modelle 

Paienr  „eiergie" 
Zündkerzen 

1907 

mit  aalbattAtlc  fatlalaaiiaafldam 

KABELSCHUH 

I>if  Kn«nrl«b  mn»  (Aast  airh  wfchrwntl 
Kaan  nttor  AMMiiitltrMkam 
relnlfaa  .lurth  .•■.Urb.-«  It. b.c.  m 

Baag I 

OrOmXr  Slchrrhrll  I«  dar  t  »nkllon 

V.flatiffau  tum  Matter   und  l'r«i..<. 

Streuber  4  Biedermann 

Apparatebau  O.  a*.  b.  H. 
•»«■'II«  Via,  l.ltada«arralr.l%-la 


Aluminium-Guss 

roo  bochater  Fertigkeit  und  ferin fitem  ipenl.  G*wicht 
lietern  in  »tubemer  Aufführung 

Metallwerke  Neheim  Act -Oes. 

NEHEIM- RUHR. 


technique  et  practique 

D.  R  GM.  D.  R.  O.  M. 


Compagnie  F.  A.C., 

PARIS 

8J,  nie  St.  Maur. 
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Societe  Antoinette  ftftÄK 


Deutecne  Reich»-PstontB 
No.  168088  und  173  413. 

1  Helt-Rehorde. 


(Itapitol  1  Million) 


Motorwagen,  Motorboote,  Motorluftschiffe. 

=  Motor  „Antoinette"  = 


Der  leichteste  Motor  der  Welt! 

Gewicht  1-2  kg  pro  Pferdekraft       Motoren  von  24  Pferdestärken 

Glanzleistung:  Luftschiffmotor  100  HP.  =  100  Kilogramm. 


Voranzeige!  Voranzeige! 

In  meinem  Verlage  erscheint  und  gelangt  im  Juli  zur 
Ausgab«: 

automobiltechnische  Bibliotheh  Bd.  III 

Die  Automobiltechnik  in  Einzeldarstellungen 

Automobil -Vergaser 

von 

Heinrich  Dechamps,  Dipl.  -  Ingenieur. 

Mit  130  Textfiguren. 
PrelM  Mark  «,— .  Ootxl.  fttark  T.fSO. 

Zu  beziehen  durch  jede  Buchhandlung  und  den  Verlag 
M.  KRAYN,  Verlagsbuchhandlung,  BERLIN  W.57. 


Fiatol 

SchoUm.rllo  No.  VOttf 


081- 

Fabrik 


Bajardolin 


Tmlo  Muk  flOW? 


H.  Bauer  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 

Telephon  1869.  Eichwaldstr.  8-10. 

Benzin-Mobilöle 

==^=  Putzwolle.  —   — 


Auto  -Tempometer 


In  System  und  Ausführung 

der  bette 
Getchwiadigkeitsmetier. 


Deutsche 


TachometErwerhE 

O.  m.  b.  H. 
Berlin  SW.  61. 


Schaefer  &  Oehimann 

Gesellschaft  mit  ::  Rorlin    M  A. 

beschrankter  Haftuno      DBIIU1    n.  **. 

Abteilung: 

Automobil  -  nrmaturen. 


■ 

A 


Central-Oeler, 
Handdruck  Oeler, 

Oeltropf- 
Schmierbüchsen 
mit  Signalscheibe, 
Exr.enter  Pumpen. 
Hand-Pumpen, 
Kolben-Pumpen, 
C  (impressionshahne, 
Durchgangshähne, 
Rückschlagventile 
etc. 


Wir  bitten,  Spezial-Offerten  einzufordern,  event.  unter 
Einsendung  von  Zeichnungen  oder  Muttern. 


Ä  Wk  W  I  RüsselsheiniM 
1 1  wß  r  I  Nähmaschinen. 
U  I   L  L  Fahrräder 

Motorwagen 
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Härtemittel™  Carl  Reickert/ 


Rudolph  Knifft 

Berlin  SO.  16,  Köpenicker  -  Strasse  114. 

Femtpftdier:  IV,  2777.  mm^m 
Te I« gr» m  m -  A d:t  t > c : 
Maschinen  haua  Berlin. 


Uppmte 


Mnqi 

für  Motorwagen 
und  Fahrrad  -  Bau 
■nd  -Reparatur. 

Einrichtung  ganzer  Fabriken. 


Off.  b.  Prctahaten 

aal  WunaeS. 


DUX 

bester  Auto -Gleit schätz. 

Aoto-GlBitschutzfabrik  „Ihn44,  Martin  Masberg  &  Co. 

Berlin  SW.  68,  Alte  Jacobstrasse  20  22. 

  F«rn«pr*«b«r:  Amt  IT.  No.  »I?.  _ 
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Laternen  und  Scheinwerfer 

für   lteu/Jn,  Fetioloiini   und  l^lektriasitiit, 

B.  R.  C.  ALPHA 

Neuer  Katalog  1907  franko  auf  Wunsch. 
Boas,  Rodrigues  &  C  IC»,  67.  Boulevard  de  Charonne,  PflHS. 


C.  G.  TRIMPLER 


Automobil- 
rader- 
Fabrik. 


Holl- 
bifffrei. 


ORANIENBAUM  (ANHALT}. 


Magnetelektr.  Zünd-Apparate  ^ 
  „NORIS"  ==  $ 

\)/  filr  Kenn-  und  Abreist- Zündung 


B  Grösstc  Betriebssicher  hrit  ■ 
— «f»  Zündkerze  „Norfs".  ■<*— 

Weckerlein  &  Stöcker 

NOhNBEKQ,  Werdentr.  7. 


i 
4» 


Ueber  unsere  Acetylen  -  Beleuchtungsanlagen 

■— -  System  „HELLA"  — — 


INI* 


Signal- 
Apparate 


—  P.  a.  — 

sowie 


Sirenen 
und  Hupptn 


liegen  uns  eine  Menge  Anerkennungsschreiben  vor. 

Westfälische  Metallindustrie  A. Uppstadt. 
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Liixus-Carrosserien  für  Automobile 

Vit-Marl)  preist:,  krönt  ' 


» 


M<Ml«rn»t4>.  «»I«'icnut4»»»l«'  Auamii  r«i  nur  • 

=    Record  in  der  Leichtigkeit!  = 


Mprrial-Carrositrrira  für   l>ro«rbken,  Oaaibiue  and  <arro«»eriei 

in  Alaniniam. 
MF  Prompt«'  Urlrranf.  "VNi 

SociM  Farisienne  de  Carrosserie  flutomobilB 

vorm    Bargin  *  Beckrnch 

Paria- \<  uill j,  s5.  nie  Horchese. 


H.F.Schnicke,  Chemnitz  LS. 


Spiralfedern  aller  Art 

fl  r  7 1(  aa  4  Draak  pm  rafaUart, 


! 


I 


■»     «  BS  Buhl  toi  V,.bU  46  mm  8Urk. 

reden  ftr  Maschinen,  Apparate  lad  MeMWiftJkd 
jede«  Indattrieiweijea. 


inen.«  MiisslipiL.«, 


D.  R.-O.-M. 


Patent 


fabrizieren : 

Parallelschraubstöcke  „LEINEN",  Prizisions- 
Drehbinke,  Vertikal  Bohr  -1  raismascliinen  etc. 
==  PrelalUten  kottenloa.  ■ 


W.  F.  Veit  &  Co.,  Berlin  |  Wagen-  und  Karosseriefabrik 1 

Zieeerttr.  10.  Fabrik:  Urb.nstr.  67.  Central  Bureau:  Friedricfcrtr.  236    §  OegrOndet  1865.  — 

O      O      O      O      O         1  :i|X.-.><-   Holl  li«M»l't-«<l.   -M   Ii  n.l.-.l^.    S(,   llllllli'lirri-l.   M.H  1  l.-f.'t.        o      O      O      O  O 

Spezialität  Last"'  Lieferungs-  und  Omnibus-Karosserien 
J  '  Luxus-Karosserien  in  elegantester  Ausstattung. 

r.rficcp  f  arifiprprpi    Im«mmimiwmm  i.  MMN  f.MMMtMtt «.  Ytcltn.  Rpnaratlin>ll  aller  Art 
MBU  UUieiürtl.        KrattdnucUtti  lirti  poltnltfctcr  Uomürift.       ncudidlUl  cu  dilti  Ol  . 


Mehlich  Automobilketten  ^T£**£S£M= 


Unübertroffen  in 

Qualität 
und  Ausführung. 


Höchster 
Nutzeffekt. 


Maschinen- 
Antriebsketten 

ahnlich   den  Fahrrad- 
ketfen  liefern  wir  in  den 
verschiedensten  Aus- 
führungen an  viele 
grössere  Werke. 

Kataloge  u  Preitlitte*  ttehea 
aaf  Wuntch  zar  Verfii|Un(. 


Act«  «Ges.  vorm.  J.  Mehl  ich,  Berlin  C.  64. 
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Eli|itr.  KinoKhu. 


Dr.  HOFFMANN  &  CO.,  BERLIN  S.W. 

Markgrafen  -Strasse  88. 

Zündspulen  zfflndkewn  _ 

 Caron-Magnetos 


Alfred  W.  Neumann, 

Barlin  S.y 

Oitschlnentr.  M.  —  Telei.  Amt  IV,  7161. 

MnUr  Iii  bniissin  dir  litunabilbnick 

General- Vortreter  von 

L.  Longuemare,  Paris. 

Verg— T  für  Benzin,  Spiritus  und 
Petreleum. 

Ferner: 

Aater-Motore  won  2  '[4     SO  PS. 

Elektrisch«  Zündungen  «Her  Art. 

Nur  la  Qualität  in  allen  Artikeln. 

Ol an»  1— miliaff  und  <lli»lii-ot*  ÄMltnaTI 
1b  aUlra  dl«  Branoh*  I)prahren<l«M 
j^r-  loif  «-uli  «-vi  t-on. 


fSpezial-REPARATUR-Werkstatt 

■  für  Auto-Gummim.nttl  und  SchlSuoh«. 

L  Sftmtl.  Reparaturen  werden  mittele 

■  —  Errlee  Standard -Vulcaniaator  == 

y  prompt  ausgeführt. 

I       Berlin  N.  81.      K.  SZEZINSKY    Ackerstr.  48. 


Meissner  Propeller. 

Zubehör  Motorbootbau 
und  komplette 

Motorboote 


Carl  Meissner,  Hamburg  27. 

Aelteste  Spezialfabrik. 


Referenz  auf  mehr  als  1600  Lieferungen 


H.  EHRHARDT  &  CO. 

Berlin  S.42.  Prinzessin nenstr.21. 

Telefon .  Ami  IV,  No.  770«. 
Fabr  iklager  von: 

HL  FrnsliF  I  Co.,  Rossdorf  S.-L 

Fahrrad-  u.  Auto-Lampe«!.  Oelkanren, 

„ACLA"  Motorrad-Riemen 
OSSAG"  iuto-Sctaniirmalirtil. 

Prompteste  Lieferung. 

Illuitr.  KiUlo^e  franko. 


II 


Steinau  (Kreis  Schlüchtern) 

Holzbiegerei  Wilhelm  Romeiser 

gebogene  Hölter  für  den  gesamten  Karosserie-  und  Wagenbau. 

Fertige  Autokasten  and  Räder. 


Automobil  -  Pneumatik  -  Reparatur  -  Werkstatt 

rrür.1'  n  lt»n     |Ah  ruitvfivwikls)    Fr*»ar  n  Mar» 

BERLIN  S.  M,  Alexandrinen-Strasse  61. 

Reparaturen  an  Mänteln  u.  Schläuchen  sämtl.  Fabrikate  schnellstens. 


Merken  Sie  sieh 

bitte  das  Wort  „NARP*.  Beim  Bezug  und 
Gebrauch  unserer  Fabrikate  werden  Sie  sich 
gern  dieser  Bezeichnung  erinnern. 

Neue  Automobil -Reifen -Fabrik  O.  m.  b.  H. 
Berlin  N„  Lindowerstr.  18/ IQ. 
 Preisliste  A  „Gleitschutzdecken"  soeben  erschienen. 
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TM*Mk- 


lilech« 
Draht» 

'«  ÄST 
Prodi. 
B*hr* 


Rieb.  Herbig  &  Co. 

Berlin  S.42, 
Prinransrtr.  8ö  d 


KASTEN  für  flecumulatoren  und  Zündspulen 

TeifVI  A  <  o.,  l  is,  lilrrci  H«-rlin  M  Vi. 411 

Tmrmupr     Amt  VI.  BDI  Belle  AIHanc<r»tra*»«  3. 

Prompt«  B*<1i*Aung    BtHlQ*  Praif . 


Die  Jahrgänge  1898—1906  de« 

„MOTORWAGEN" 

und  noch  in  einigen  Kiemplaren  rorrltig  und  bieten  federn 
Ingenieur  und  Techniker  wertvolle.  Material 

f  ür  Bibliotheken  besonders  zu  empfehlen. 

I'rcu  pro  Jahrgang  IS  Mk„  in  geschmackvollem  Leinwand- 
band mit  Uoldpretaung  14  Mk.  (1*04-1906  in  |«  2  Binden  ge- 
bunden |e  IS  Mk.) 

  Zu  bciicbea  durch  |tdt  Buch>i.«dlaa(  »ad  durch  dt.  Cipcdiiioa.   


Motorboote 

in  erstklassiger 

Ausfühi 


Construclions 
b  u  rea  u : 


Kirminme 


E.  NACKE,  litjirtilibnk,  Coswig  Sachsen 

Automobil -Patentbureau 

W.  Michaelis,  Berlin-Schöneberg 

Tataif.  VI.  17  416  HAUPT ■  STRASSE  No.  140  Talaf.  VI.  17  416 
betor|t  und  vtrw«(i*t  G.eriuch.muiter  und  Pateat«  aller  ItaSar. 

ddo  Rat  und  Auskunft  kostenfrei,  ooa 


Sja 


ftetdihalflje, 
Lager 


Ehrenpreisen 


Ifeidihaittgea 
Lager 

»0a 

Ehrenpreisen 


Google 


1 
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Räder 

aller  Art  Mir 

Luxus-  und  Lastautomobile 

mit  Prlzisionscnaschinen  hergestellt 
lietert 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
Abteilung  R*d«rrabrlk«tlon. 

Ratibor  O.-S. 


HERMANN 


BERLIN 
QEüTHSTR-8 


:taffeuF-5chiile: 

HALLE  a  S. 


Prüfnngsberechtigung 


LuxusCar  osserie  Heilbronn 

=====  „Motor-Droschka  nach  den  Berliner  Polizeivorschriften".  ===== 


cd 


<X> 
CO 


o 

I 

CO 


B  O 

5.  n 

5  I 

3  Z* 


> 

e 
--» 

oo 

So 

3 


2  c 
>? 


Fl 

c 


Heilbronner  Fahrzeug-Fabrik  inn.  Paul  Günther 

HEILBRONN  a.  N.,  Paulinenstrasse  13-17. 

Berliner  Filiale  Gitschincrstr.  107. 


Grosses  Lager  in 

=  Motoren  = 

sowie  in  sämtlichen 

Wechsel-  und  Differentialgetrieben 

in  allen  Grossen  und  Stärken. 
Samtliche  roh  und  bearbeitete  Teile  für 
Untergestelle,  sämtlicher  Zubehör 
f ör  Wage»  und  Boote. 

Fabrikations-Abteilungen:  I.  Motoren, 
II.  Armaturen ,    III.  Konstruktionsteile  und 
Getriebe,   IV.  Kerzen  und  Werkzeug. 

PÜLOUS  l  BEIISE,  BERLIN 

Zimmar-Stra«M  SO. 

Orösste  Spezialfabrikation  von 
s  Automobilbedarfsartikeln,  s 
hauptsächlich  Steuerungen. 


PSCH-ZUNDUNGJ 

I    ist  die  verbreitetste!  I 


Reparaturwerkstätte 

Slelliniinltlluig.      Proiriam  Irti. 


L 


l&  ROBERT  BOSCH,  STUTTGART.  M 

Verkauf« -Monopol  tür  Deutschland,  Schweiz  und  Ruesland : 

illfillST  EDLER,  FRANKFURT  am  Mala. 


Friedrieh.  Willi.  Bertram  Söhne,  Remseheid 

Fabrik  von  Eisen-,  Stahl-  und  Metallwaren. 
C     inIWSt  •  Beschläge  für  den  Carosseriebau,  insbesondere 
WZIullUU,  amerik.  franz.  Verdeckhulsen 

nach  D.  R.  G.  No.  271  322 

ferner:  Schlösser,  Charnlere,  Bremshebel,  Federbänder. 


C«rii<H  IUI 


■1 
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Heinrich  Ltiders 

Berlin  N.  24.  August  Str.  26 


['Zündkerzen,  Steuerräder,  bh 

Schleifkontakte,  Zündvente Her,  Wage  n-^ 
lieber,  Benzin-  nnd  Konpressiont- 
hihne.  kabelichuhe.  Kabel,  Zünd- 
spulen,  Zünderzellea  etc.  de 


lilaklrlsche 


Geschwindigkeitsmesser 


einfachster  Koruttuklion. 
»eint  Kontakte,  wasserdicht,  keine  biegsam« 
daher  betriebssicher. 

An  jedem  Wagen  anzubringen. 
Preis  Mk  1 50. 

Wiederverkiufer  gesucht. 

Siemens  &  Halske,  A.-G. 

Wernerwerk.  Berlin-Nonnendamm 


i  V\  rllrn , 


lllli  a  Irasrhktl 
kiri^rin 


Autoniobllra4*r. 

O.  Koch  & 
H.  Burmann 

BERLIN  N.M. 


Auto  Klempnerei    und    Reparatur  -  Werkstatt. 

Fabrikation  «im  Benilnbehalte-ni  'Tur  Automobil« 
um)  Motorboot«.  c=>  KotWecke  etc.  llef«rt  prompt 
II  iMtifl.  i!is*ur«i» .  kiintkirt,  lirtir  Fnilnciitr  2  m  tru  imm\ 


1 


Glimmer 


(Mica) 


Rohware,  »**  Streifen,  Ringe,  Scheiben 

für  Automobilbrillen  etc. 

Berliner  Glimmerwarenfabrik 

Ijpi.  Aach  hei  tri 
BEHLIN  Plan-Ufer  934 
im  4er  KvtttMH*  bV  k 


Droschken,  Geschäfts-  u.  Luxuswagen ' 

n  ftjl»n  A'jtf"Lhrvjog*»n 

Vierzylinder  16-22,  20-28,  28-36  PS. 

In  er»1Ha«  ••u*'  f «imtar  AuatOnmpo.  unt«r  V«rw«rx»ur>g  b«it«r  Mat«nali«n 
»c-en  B    1«  (X)0  Mar« 

Frankonia-  Automobilwerke  G.  m.  b.  H. 

FRANKLN  HAUSEN  Kyffh. 


J.  Schmitz^  Co. 

Automobil-Armaturentabrik 
und  Alumltuumi;Tftrrei 
—     OcgrSadd  im 

HlX    llNt     II.  >l. 

Vergaser 

(Neuheit !  i 
Verstellbarer  Qaerschniit 

Pumpen 

0<  l;ippaiiH<-  et 

Spf/ial  V 1 11  in i m i ii in 

Spe/ifi«cti  leicht 
Muhe  Fettigkeit 

 J 


Kirchner  &  Co.,  u, 

Leipzig-Sellerhausen, 

grösaU  und  rauommla.-taata  Sttltalfakrlk  tob 

Sagemaschinen  und 
HolxbearbeitDDgs  -  Maschinen 


l*»V  7  Klüt naiplowvc  i  r-MM 
Pari»  laaai  _>■■«  Prtr-. 

Brau  In-iJb  »w..  lawanh.  71 


JuliUS  Geselle  Nachi. 


Ah!  II; 


BERLIN  N.37 
Schwedterstr.  263 

n  Amt  III,  N<v  7741. 


r.i  nger  raqene  Fabrikmarke 


•TOP  ist  unübertroffen  an 
Haltbarkeit 

STOP  schützt  alte  Gummi- 
mäntel so  gut  wie 
neue 

STOP  spart  Betrieb»  •  Un- 
kosten. 

Valkanitierlc  Decken  in 
sorfflltifster  Ausführung. 


Modelle 

für  Automobil-Motoren 


Ii«  fort 
ac*i*#n  itoni 


Karl  Garbe 

in  hi  n  s. 

Wats*rtb«rslr.  3  0 


T.:.pb<M>  IV  kjA 
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=  GummiaMälle  = 

jeder  Art 

kauft  gegen  sofortige  Kasse 

Allred  Heisch,  Berlin  HO.  18. 


PATENTANWALT 
O.  KRUEGER 

DERLIN  B«  Ib-A.1  anra-Ptatr!« 


Modeilfabrik  Norden 


Iah.:  A  Falkenberg 
BERLIN  N.  31,  Hrunn-tmr.  156. 
frraspr«d»rr  III,  3*12. 

Sp«z.  tiloaobil-  u.  lotor-Zflindtr. 

Heho.ll.la  l.l.f.rsst.  l»  ll.r.r.  m«i. 
Kostenlose  Kalkulation. 


laHMiU'rikiliiffl 


von 

Präzisions- 
Zahnräder- 
Trieben 

'  0,5  •  550  mm  Dnrrfc- 
messer.  0,5- 15  mm 
ZjthntlK.,Sebn»ck8n 
2«tfi»1*ng*a. 
Komplette  Laufwerke,  Radeatze, 


=  Gleitschutzleder  ■ 

DULLYE  &  KREBS 
— —  Aachen  = 


Paul  Biell.Zeulenroda 

iGegr.  1883. 


Automobil-  u.  Luxus-Wagen-Lackiererei 
R.  Schöckel,  Berlin  S.O.  33.  Cübbeocrslr.  25. 


Sauberste  Ausfuhrung.  <& 
Schnelle  l.irfrruriir 


Feinst«  englische  Lacke. 
Erste  Referenzen. 


Spezial  -  Sattlerei 

f. Antomobil-l>roarhken,  ntti  I.nxnaj-u.ttearhiirtai- 
wacen  und  alle  im  Fach  vorkommende  Reparaturen. 

Wilhelm  Meyer,  Berlin  S.O. 

Tel.      635».    Iraner  Strasse  »H  29.    Tel.  IV,  686«. 


itirisstiiittE  tairbtittM  m  fiturt-BottllM.      _ '     i  "       i  (/) 
^ .  nT'         ^  Modelle 

__ -^Hl»  """""""  *•  »«'•'"•»•,-  u<l  Moleren-Iseastrit. 

'*  !•  Ke(«Te»«en  erster  Firmen. 


Einbau  von  Motoren  in  Boote. 

Automobil -Hau  und  KeparatunM'i  kstatt 


l-.isrne  ■  »rrhrrt-i 


Reparaturen  an  Explosions-  und  stat.  Motoren  werden  sachgemäß  ausgeführt 

Sttryoker  «V  I-vs»l  v\  «»ii 

2.  Sickingenstrasse*  o    BERLIN  NW.  87  o  Sickingemtrasse  2. 


Spezial  =Pabri!% 

für 

Radial  Bohrmaschinen 

Stossmaschmen 
§tander=Präsmascbinen 


Ilster"  -  Leitspindel-Drehbänke 


für  Automobilbau 

und  Reparatur 

äusserst  vielseitig 
verwendbar. 

Mm  i  Isier 

Dresden  10  C. 


Auto  u.Radfirr* 

Schutzbrille* 

In  «Um  Aseflkrtaf . 
aad  eOea  rraulep. 

Optische  Anstalt  M.W.Berrjer 

 Berlin  C  25.  

Hm  fordere 
Preislltta 
Mo.  20. 

Isglttnlim  » Hf-tirtK  i-  utii  iiar. 


Dadedt'i  beste 

Sclmtsll  -  Bahmastafcion 

der  Welt! 


■an  aar  Rat  Pr*«u.  UusmimmIU. 

Hugo  Dudeck,  IiuWlMt 

Iah.  Martini  t>  Scholl 
Berlin. Rlidorf,  HrrmiMitr  H 


Maurice  Dufranne 

1  Allgemeine  Automobil-Agentur  „NILMELIOR-  : 

Monopol  der  Sodcte  d'Eledricite  „Nilmclior",  Pari«. 
Generalvertretung  der  weltberühmten  Zündspulen-  und  Magnetzündungenfabrik  „Nilmelior". 
Grösstes  Spezialhaus  für  Automobllbestandtelle  und  Zubehör. 
AACHEN,  Ho'chstr.  27.  Katalog«  grabt  und  franko. 


BLKLIN  S.  14,  Alexandnnenstr.  70. 


_    _  Djgitized  by  .Google 


DER  MOTORWAOEN. 


XLfl 


Luxus-Droschhen-  u. 
BESchaftsharassBrien 

tataMMtaMar. 

H.  EORBEN,  Rixdorf  ^ 

Telephon.    Uirhardplau  7. 


Franz  Hellmuth,  Wa*enfabrik 

Berlin   S.O.  16,   Köpenicker-Strassc  112. 

Spezialabteilung  l 

-  Geschäfts-  und  Luxus-Karosserien.  = 

Neahau  und  Reparaturen. 


Internationale  Taxameter -Gesellschaft 

m.  b.  H. 

BERLIN  C.  25.  Lands  berger  st  r.  79. 

Telegr.:  „Intenata-.    Teleph.  VII.  No.  174». 

leckan.  Werkstätten  mit  modernslen  Maschinen 

Präzisionsarbeiten  aller  Arten. 

Speii.i.tit:      I  TAXAMETER 

Differentialgetriebe  '|  f  Krafrwafen,  Drotchken  atw. 
Erste  Referenzen  und  Auskünfte  jeder  Art 


Ht m\\m  ii. 

Berlin  S.W.  11,  Trebbinerstrasse  Sl. 

2  Fouch£-Brenner 

Z     mm  BcllweiSMsf  von  Automobilteilen. 

2  Schweis««»  von  Aluminium. 

0        ca.  4SOO  Foucht'-Brenner  verkauft 

^fct      Proipekle,  KoitenantrhUgr    Prohesrhaetniingen  Jratt* 


Automobil-  und  Bootsmotoren -Reparaturen 

aller  Svnt«*nie 


Amt  IV,  Mm 


Schäfer  &  Schulz 

Berlin  S.W.  13  Alexanririnenstrasse  25 


Ami  IV, 


Nnmillrhr  Kr»al/trile 


STMKDBME*. 
TltGELFLUSSEISEN 


^  HMtTBAfUR 

TI[GELflU555TAr1l 


SPftlALITAT  AUTO  5TAHL0U55 

■  MISUmOtNTUDK"  rfJTICKfiT  UND  ZAMluhUT t 


Allgemeine  Kraftdroschken-Gesellschaft 

6n>M  B«rlia  «j.  m  b  H 

4  iinrlotlenbarc,  Nirm»«*  15  (am  LttUow.) 

Aulomobll>H»u«ralur>  \»    j  u  •  i  n  1 1  *-  < « 
T#l  CheH.  «JKi.  T«f.  n«  •»thit»i--i  7 ml  f'hmH  ***4 

t  •  :  in  i  »i  rtnC  voi  K ra fl «I r«j*ch k f ■  iin-i  I  »i  \  n  •  • A ■losaobl I «n. 

'  ■  *  (  •  ^  ■  -  -         \  ,,r  b  i  . 

 An»  und  V«*rk«atir  %-«»«•  i  ,n  \  n-- n(  


Automobil-Gleitschutz-Fabrik 

>IU|  Hop.lork 

Bariin -Rixdorf,  jagerstr.  74. 

■  Reparaturen  

an  Mänteln  und  Luftechltuchen. 
Praaipu  Badlaaaag.    o    Bttllgau  l'i  aaaV 

K»rnapr<cbw:  Amt  Kiadorf.  MM. 


ARTHUR  FISCHER 

BERLIN  W.68.  Lindenstrasse  23. 

=  Sämtliche  Automobil  Zubehörteile  — 

Spezialität:  „Glorius"  Zündkerzen  und  Zünd- 
apparate. Signal- Instrumente. 
„Helios44  Acetylen  Beleuchtungs- 
anlagen. 


Automobil-Luxus-  u.  Geschäfts-Carosserien 

Specia&tl! :  Krankenwagen-Carosserien. 
I-t.   KleveNa  Iii  •&  Mohn 

BERLIN  S.W.  T>2,  AH  Moabit  133. 
Tel  II.  3M0. 


DigitizGu  by  njO 


XLlll 


DER  MOTORWAGEN. 


TO 


errangen  bei 
grosser  inter- 
nationaler Kon- 
kurrenz in  der  drei- 
tägigen Zuverlässig- 
keitlfarirt  für  kleine 
Wagen  in  der 
Klasse  III  den 

I.  Preis 

und  in  der  Schnellig- 
keits- Prüfung  den 

II.  Preis 

und 

III.  Preis 


I  Automobil  -Karosseriebau 

£  H.  Mönkemeier,  Potsdam 

Cr 

^  Französischestrasse  9. 


Spezialität:  Luxus  Carosserien,      Massen -Artikel 


MERZ'whe 

Autobrillen 


unerreicht  1 

r  Gebrüder  Merz 

Aulomol.ll- Drillen. Fabtlkrn 

I  Rödelheim  b.  Fraakfl.  a.  M. 

PARIS.    LONDON. 

l'ftirm  irr  u  Wralr-riailihi. 


D-«ti-,  Ho»»l-.  Frü-  cid  SUnzirttit 

Vernickelung  etc. 

H.Voiqt.emb h  Karlsruhe i.B. 


KONDOR-MATERIAL 

f  «r  Matir  ■ lUdcr. Wa i t n  ßoot e  *  sUt  Mofore 

.1)         j  Wut. 

AUwixobil-Agrnl-ir  „KONDOR"  E.  G«mbus 

KRÜN  N.Sf  MpMAt^fNrSJEBSC  A4. 


MULLER  &  Co. 

I{«ilin    ?•».,    Ititt-fl*  -  ^itl'llXU-if  11. 

/{(JJJ(tr(ttt(f-\ l  Vv'/.W/rY/V 
für  Autoinobife  it/if/  Motor  -  Hader 
Eigene  Fabrikation  aller  Ersatz  und  Bestandteile. 

  Reparaturen  werden  evtl.  auch  Nacht*  ausgeführt.  i.i 

\\fx\f\w         «  »->1  l'ii'*'  i  um  i  i  I.  ~~ 


Eisemann 's 


\\  H^Ä-,  /ig 
i\V  ERM5T  EISEMÄNM 


Zuverlässigste. 


&<§-STUTT<jAR 


Oswald  Hille 

DRESDEN  A  .  Otirttergatt!  8 
t.accr  von  AotoaobiUalernen. 

Wageoleislen  Automobü- 
bescbläg«,  Pirürit  ni  htm» 
Ausfuhrunn,  aller  Reparaturen. 


^agen/edern jdtv  Form 


i  \ur;uqlichqe»rbfitft.  sorqlalho,  probiti 


ADOLPH  WEDEKINO 

Fabrik  galvanisclier  Elemente 
HAMBURG  36,   Neaerwafl  36. 


Digitized  by  Google 
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